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Ny E6 forbi Oppdal sentrum apnet i 2015. Foto Knut Opeide
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tatens vegvesens omsetning i 2015 var 53,75 mrd. kr. Dette er en viderefgring av den sterke

veksten i disponible midler de siste arene. Midlene er i hovedsak nyttet som forutsatt i Prop. 1

S (2014-2015) og tildelingsbrevet fra Samferdselsdepartementet, og som forutsatt for midlene
stilt til rddighet fra fylkeskommunene.

| Nasjonal transportplan 2014-2023 er det lagt vekt pa a oke satsingen pa vedlikehold og fornying
for & pke pdliteligheten og driftssikkerheten til vegnettet, og for at forfallet skal stanses tidlig i
tiarsperioden. Forfallet ble i 2015 redusert for forste gang pa flere tiar.

Utviklingen i antall drepte og hardt skadde har hatt en positiv utvikling. Forelgpige tall viser
ennedgang pa 2,5 pst. fra 2014, og dette er en positiv utvikling i retning av etappemalet pa
maksimalt 500 drepte og hardt skadde i 2024. Forelppige tall viser at 118 personer ble drept i
vegtrafikken. Antall drepte i trafikken har ikke vaert sa lavt siden 1947. Dette er et resultat av et
malrettet arbeid fra politiet, fylkeskommunene, storbykommunene, Trygg trafikk, Helsedirektoratet,
Utdanningsdirektoratet og Statens vegvesen.

Statens vegvesen har gjennomfert en rekke trafikksikkerhetstiltak i 2015: midtrekkverk pa to- og
trefelts veger, nye firefelts veger og kontroller langs vegen. Det har vaert hoy aktivitet pa etablering av
forsterket midtoppmerking og dette er gjort i forbindelse med dekkelegging.

Utbyggingsaktiviteten har veert hgy ogséa i 2015. Om lag 45 km ny riksveg ble apnet for trafikk. Videre
ble det gjennomfert en rekke investeringstiltak som skredsikring, utbedring av vegbredde, bygging
av kollektivfelt og tilrettelegging for gdende og syklende. Det ble gjennomfort tiltak for & utbedre
kollektivknutepunkter og holdeplasser for kollektivtransporten slik at disse ble universelt utformet.
Ekstremvaer med flom og ras ga gdeleggelser pa vegnettet ogsa i 2015. Statens vegvesen har en
organisasjon som raskt evner & gjennomfore tiltak i slike situasjoner. Klimaendringer krever gkt
innsats pa forebyggende drifts- og vedlikeholdstiltak.

| 2015 lanserte etaten nye selvbetjeningslesninger for levering av salgsmelding ved salg av kjoretoy
og for omregistrering av kjgretoy for privatpersoner. Tjenestene er godt mottatt av brukerne.
Rekrutteringssituasjonen pa enkelte kritiske omrader er bedre som falge av nedgangstider i
oljesektoren. Dette gir okt tilgang pa arbeidskraft, men det er fortsatt vanskelig a rekruttere personell
med vegfaglig kompetanse. Statens vegvesen samarbeider godt med hogskoler og universitet

for & skape et framtidig rekrutteringsgrunnlag. Det arbeides ogsa med a tiltrekke etaten kritisk
kompetanse blant erfarne ingenigrer.

Statens vegvesen er godt i gang med et effektiviseringsprogram. Malet for innsparing i 2014 og 2015
var til sammen om lag 300 mill. kr. Faktisk innsparing i perioden ble om lag 150 mill. kr. Gevinstene
har blitt nyttet til vedlikeholdstiltak og til & dekke kostnader ved gkte oppgaver spesielt innen
trafikant- og kjereteyomradet. Ved oppstarten av effektiviseringsprogrammet ble det satt konkrete
mal fram mot 2017 Erfaringer viser at det tar lengre tid a realisere gevinster enn tidligere forutsatt.

Nye Veier AS ble etablert som utbyggingsselskap i mai 2015. Statens vegvesen har samarbeidet tett
med selskapet for 4 tilrettelegge best mulig for at selskapets oppstart med egen drift fra 1. januar 2016.
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Statens vegvesens regnskap for kap. 1320 eksklusiv tilskuddspostene (post 61, 62 og 63) viste

ved utgangen av aret et forbruk pa 25,7 mrd. kr mot 26,4 mrd. kr i disponible midler bevilget over
statsbudsjettet. Dette gir et mindreforbruk pa om lag 690 mill. kr eller 2,6 pst. Mindreforbruket
skyldes i stor grad redusert framdrift for skredsikringsprosjekter og manglende planavklaringer for
flere prioriterte tiltak i forbindelse med kompensasjon for okt arbeidsgiveravgift. | tillegg har det veert
lavere kostnader pa innsatsfaktorer i ferjedriften enn forutsatt, samt noe forsinket framdrift for enkelte
vedlikeholdstiltak.

Oslo, 28. april 2016

= Foto: Knut Opeide

Terje Moe Gustavsen
vegdirektor
Statens vegvesen
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Introduksjon til Statens vegvesen
0g hovedtall
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Statens vegvesen er et forvaltningsorgan underlagt Samferdselsdepartementet. Etaten har tre roller:
Veg- og vegtrafikkforvalter
Fagorgan
Myndighetsorgan

Statens vegvesen skal bidra til at de nasjonale malene fra regjeringen som setter krav til sikkerhet,
milj@ og et effektivt transportsystem som er tilgjengelig for alle blir fulgt opp. Som veg- og
vegtrafikkforvalter er Statens vegvesen vegadministrasjon for staten pa riksvegene (10 700 km?) og
for fylkeskommunene pé fylkesveg (naermere 44 500 km). Dette innebaerer ansvar for 4 ta vare pa,
planlegge, utvikle, drifte og vedlikeholde vegene. Riksvegferjene er etatens ansvar.

Som fagorgan har Statens vegvesen ansvar for 8 bidra med utredninger, fakta og forslag til
Samferdselsdepartementets arbeid med Nasjonal transportplan, statsbudsjettet og andre
stortingsdokumenter. Forskning og formidling av resultatene, utvikling av retningslinjer og
veiledningsmateriale og kontakt med relevante utdanningsinstitusjoner, er viktig i den sammenheng.

[tillegq til & veere Samferdselsdepartementets fagorgan, er Statens vegvesen gjennom sams
vegadministrasjon fagorgan for fylkeskommunene. P4 oppdrag fra fylkeskommunene bidrar etaten med
utredninger, fakta og forslag til deres arbeid med budsjett, langsiktige planer og andre dokumenter.

En viktig del av etatens fagansvar er bl.a. a bidra til Ipsninger som er gode for natur, miljp og
trafikksikkerhet. Videre bidrar Statens vegvesen med fagkompetanse pa omrader som helhetlig
bypolitikk og kollektivtransport.

Statens vegvesen er et myndighetsorgan med ansvar for kontroll av kjgretay, tilsynsoppgaver

0g gjennomfering av fererprover. P4 flere omrader har etaten myndighet til 8 utvikle og godkjenne
regelverk og fatte vedtak som gjelder for trafikanter og kjoretoy. Statens vegvesen har myndighet til
a vedta forskrifter og normaler pa enkelte omrader for offentlig veg, og handheve lover, forskrifter og
normaler pa riksveg. Der nasjonale mal utfordres, kan sektoransvaret gi myndighet til & gi innsigelse
pa planer etter plan- og bygningsloven.

Vegdirektoratet og fem regioner (Region ¢st, ser, vest, midt og nord) utgjer til sammen Statens
vegvesen. Statens vegvesen ledes av vegdirektgren, regionvegkontorene av regionvegsjefen.
Vegdirektoratet er det gverste forvaltningsnivaet og ligger i Oslo, men har enheter flere steder i
Norge, bl.a. i Steinkjer, Lillehammer, Trondheim, Tromso og Vadse. Regionvegkontorene ligger pa
Lillehammer (Region @st), i Arendal (Region ser), i Leikanger (Region vest), i Molde (Region midt) og
i Bodo (Region nord). Regionene har egne vegavdelinger i alle fylker. Etaten har 72 trafikkstasjoner
og fem vegtrafikksentraler fordelt over landet.

Samferdselsdepartementet styrer Statens vegvesen i riksvegsaker og oppgaver av nasjonal karakter.
Styringslinjen gar fra departement gjennom vegdirektgren til regionvegsjefene. | fylkesvegsaker gar
styringslinjen fra fylkeskommunene til regionvegsjefene.

! Tallet inkluderer veger med midlertidig riksvegstatus i pavente av omklassifisering, samt lengden av pa- og
avkjoringsramper m.m.
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Ved utgangen av 2015 hadde Statens vegvesen 7 585 ansatte fordelt pa 7 313 hele stillinger. 38 pst.

av disse er kvinner. Etatsledelsen i Statens vegvesen bestar av:

Tabell 2.1 Etatsledelsen i Statens vegvesen per 1.1.2016
Veqgdirektor
Regionvegsjef Region gst
Regionvegsjef Region ser
Regionvegsijef Region vest
Regionvegsjef Region midt
Regionvegsjef Region nord
Vegdirektoratet:
Leder av Styring- og strategistaben
Leder av Veg- og transportavdelingen
Leder av Trafikant- og kjeretpyavdelingen
Leder av Trafikksikkerhets-, miljp- og teknologiavdelingen
Leder av HR- og administrasjonsavdelingen

Leder av IKT-avdelingen
Vegdirektor

Terje Moe Gustavsen
Per Morten Lund
Kjell Inge Davik
Helge Eidsnes

Berit Brendskag Lied
Torbjern Naimak

Lars Aksnes

Jane Bordal

Bodil Renning Dreyer
Marit Brandtsegg
Vidar Lodrup

Lars B Kalfoss

Sissel Faller

Leder av Kommunikasjonsstaben
1
: . Kommunika-
Styrings- 0g

REGIONER VEGDIREKTORATET

Reqion
501

Figur 2.1 Organisasjonskart per 1.1.2016.

2.2 Utvalgte nokkeltall

Tabell 2.2 viser npkkeltall basert p& informasjon fra del 6 Arsregnskap og tall for de siste tre &rene. Nokkel-
tallene for lpnnsandel, lpnnsutgifter per bemanning i hele stillinger og andel kjpp av tjenester er relatert

til Statens vegvesens totale omsetning, ikke bare midler tildelt over statsbudsjettet. Etaten er sams veg-
administrasjon for bade riks- og fylkesveg. Derfor ma Statens vegvesens omsetning pa fylkesveg inkluderes
i tallene. Det samme gjelder de eksterne midlene etaten forvalter, som bompenger, forskudd og tilskudd.

Region
midt

HR- og Veg-o0g Trafikant- Trafikk- IKT-
admini- transgort- 0g sikkerhet, | avdelingen
strasjons- | avdelingen Kjoretdy- miljo og

avdelingen avdelingen @ texnologi-
avdelingen

*Veitilsynet legges direkte under Samferdelsdepartementet fra 1. juli 2016
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Tabell 2.2 Nokkeltall

Bemanning, antall ansatte 7111 7332 7585
Bemanning, hele stillinger 6 807 7036 7313
‘Riksvegkap.1320
Samlet tildeling kap. 1320 ekskI. tilskuddspostene (inkl. merinntekter og 21586 23 644 26 425
refusjoner)*i mill. kr
Utnyttelsesgrad pst. regnskap riksveg av midler til disposisjon 100,3 101,6 974
‘Riksveg eksternemidler
Tildeling eksterne midler 9194 10 016 8243
Utnyttelsesgrad eksterne midler pst. regnskap av arets midler 88,4 96,5 102,5
| |
Samlet tildeling riksveg (kap. 1320 ekskl. tilskuddspostene) 30780 33660 34 668
Total utnyttelsesgrad riksveg 96,7 100,1 98,6
‘Fylkesveg
Tildeling fylkesveg 19 807 19593 20765
Utnyttelsesgrad fylkesveg 92,8 95,1 94,2
50587 53253 55433
Samlet utnyttelsesgrad 95,2 98,2 970
'Nokkeltall basert pa samletomsetning
Lonnsandel pst. 8,70 8,40 8,8
Lonnsutgifter per bemanning hele stillinger i tusen kr 612,2 621,9 645,3
Andel kjpp av tjenester pst. 6,60 710 73
| | |
Framkommelighet
Andel av riksvegnettet med tilfredsstillende dekkestandard 73,9 pst. 76,5 pst. 79,9 pst.
Antall km riksveg dekkelagt 1200 1400 1340
Antall km riksveg apnet for trafikk 541 154 452
Antall skredutsatte punkt som er utbedret 6 38 3
Antall km riksveg som har fatt gul midtlinje 232 31 22,2
Antall km nye kollektivfelt 0,8 6 5,8
Antall km tilrettelagt for gdende og syklende i byer/tettsteder 12,7 8 135
Antall km tilrettelagt for gdende og syklende totalt 415 68 371
Trafikksikkerhet
Antall km ny firefelts riksveg med fysisk adskilte kjgrebaner apnet for trafikk 10,6 63 9
Antall km midtrekkverk pa to- og trefelts riksveger 212 33 27
Antall km riksveg med etablert forsterket midtoppmerking 149,3 213 289
Miljo
Antall boliger hvor det er gjort tiltak etter forurensningsforskriftens grenseverdi (42 dB) 90 40 57
Universell utforming
Antall kollektivknutepunkt som ble universelt utformet 9 7 2
Antall holdeplasser for kollektivtransport som ble universelt utformet 135 95 55
Trafikant- og kjoretoy
Totalt antall registrerte kjoretoy 3066154 3123436 3183510
Antall elektriske drevne kjoretoy 21012 42 467 73604
Antall hydrogendrevne kjgretoy 25 26 24
Antall kjpretpyregistreringer (1. gang, bruktimport, oppbygd, omreg samme ca. 950 000 1008102 1083458
eier, omreg ny eier)
Antall produserte fererkort ca. 365000 ca.395000 409000

| vedlegg 1 finnes oversikt over npkkeltall for lengde pa riks- og fylkesvegnettet, utvikling i bilparken og i
antall forerkort, prisutvikling og trafikkutvikling.

Y Tildeling inkluderer overfort mindreforbruk fra 2014.
2 Statens vegvesens aktiviteter pagar over flere ar og maloppnaelsen kommer farst nar tiltakene er ferdigstilt.
Produksjonstallene viser tiltak som ble ferdigstilt det enkelte ar.
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Foto Knut Opeide

Arets aktiviteter og hovedtall
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| del 3.1 presenteres Statens vegvesens resultater og maloppnaelse i 2015 innenfor hvert av
hovedmalene for transportpolitikken i stortingsmeldingen om Nasjonal transport 2014-2023. | del 3.2
presenteres informasjon om etatens gkonomiske rammer og ressursbruk i 2015.

Statens vegvesen har i all hovedsak nadd malene som var satt for 2015 i Prop. 1S (2014-2015) og i
tildelingsbrevet fra Samferdselsdepartementet. Pa noen flere omrader er det overoppfyllelse av mal.
Dette skyldes blant annet at tiltak som var forutsatt fullfert i 2014 ferst ble ferdig i 2015. Videre har
det veert en forsering av enkelte tiltak, blant annet forsterket midtoppmerking. P4 omrader der det
er underoppfyllelse av mal, skyldes dette hovedsakelig forsinket framdrift. Statens vegvesen har i all
hovedsak gjennomfort tiltakene som var planlagti 2015.

Mange av malene til Statens vegvesen er resultat av aktiviteter som pagar over flere ar. Virkningene
av tiltakene kommer forst nar tiltakene er ferdigstilt. Selv mindre forseringer eller forsinkelse i
fremdriften av tiltak vil derfor pavirke maloppnaelsen det enkelte ar.

Samlet innsats til vedlikehold og fornying resulterte i at forfallet ble redusert i 2015 for forste gang
pa flere tidr. Det har veert en positiv utvikling for dekkestandarden de siste arene, og andelen av
riksvegnettet med tilfredsstillende dekkestandard gkte i 2015.

Utviklingen i antall drepte og hardt skadde har hatt en positiv utvikling i 2015. Det arbeides langsiktig
0g systematisk med tiltak for trafikksikkerhet, og tiltak i Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg
2014-2017 fplges opp kontinuerlig.

, , Bedre framkommelighet og reduserte avstandskostnader for a styrke
konkurransekraften i naeringslivet, og for a bidra til 3 opprettholde
hovedtrekkene i bosettingsmonsteret

Driften av vegnettet ble i 2015 i hovedsak gjennomfert i henhold til den standard som var forutsatt i
Nasjonal transportplan 2010-2019. For alle driftskontrakter som har blitt fornyet siden 2013, er det
innfort krav til noe heyere standard for vinterdrift, drenering og vegoppmerking. Den gkte standarden
for vinterdrift har sterst betydning for den delen av vegnettet som har minst trafikk og lavest standard
fra for, og for gang- og sykkelveger. Dette gir storst effekt pa vegnettet i distriktene og for syklende og
gaende. Endringen i standarden gir bedre trafikksikkerhet og framkommelighet langs hele vegnettet
og for alle trafikantgrupper.

Statens vegvesen gjennomforer stikkprgvekontroller for & sikre at forutsatt standard nas. 1 2015 ble
det gjennomfert i overkant av 13 700 slike kontroller. Av de gjennomferte stikkprgvekontrollene var 99
pst. uten mangler. Dette er en bedring pa 12 prosentpoeng fra 2014.
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Totalt ble det lagt asfalt pa 1340 km riksveq, inkludert gang- og sykkelveg langs riksveg. I tillegg
kommer noen strekninger hvor det kun ble utfert stedvis lapping. Statens vegvesen har satt mal for
vegdekkenes kvalitet gjennom krav til spordybde og jevnhet. Ved utgangen av 2015 var andelen
av riksvegnettet med tilfredsstillende dekketilstand 79,9 pst. (omlag 8 400 km). Dette er en
forbedring i forhold til 2014 da andelen var 76,5 pst. og en fortsettelse av den positive utviklingen i

dekkestandarden de siste arene.

God regularitet pa hoyfjellet er viktig for naeringslivets transporter.

Tabell 3.1 Antall timer de viktigste vegrutene for godstransport var stengt

13

E6 Saltfjellet
E6 Kvaenangsfiellet

E6 Trondheim — Kirkenes
E6 Sennalandet

E6 Hatter
E16 Oslo - Bergen E16 Filefjell

rv 52 Hemsedalsfjellet
E16/rv 7/rv 52/E16 Oslo — Bergen :

rv 7 Hardangervidda
E10 A-Riksgrensen E10 Bjornfiell
E6/rv70 Oslo — Kristiansund E6 Dovrefiell
E16/rv 7/rv 52/rv 5 Oslo — Florg rv 52 Hemsedalsfjellet
E134 Drammen — Haugesund E134 Haukelifjell

Snoerydding E134 Haukeli. Foto Tor Arvid A Gundersen

198
91
133
90
15
52
825
364
34
52
1012
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Statens vegvesen apnet 45,2 km nye riksvegstrekninger for trafikk i 2015. Av dette var 9,3 km firefelts
veq. Tabell 3.2 gir oversikt over strekningene med prosjektkostnad over 200 mill. kr.

En samlet oversikt over samtlige vegstrekninger som ble pnet for trafikk i 2015 finnes i vedlegg 1.

Tabell 3.2 Prosjekter med kostnad over 200 mill. kr apnet for trafikk i 2015

Prognose for
Strekning Prosjektbeskrivelse slutt- kostnad
(mill. kr)

E18 Sydhavna Prosjektet omfatter bygging av nytt kryss pa E18 684

Mosseveien med planskilt rundkjering. Fra krysset er det

bygge ny bru ned til havna. | tillegg er Mosseveien utvidet

pa en om lag 900 meter lang strekning for a fa plass til

kollektivfelt i begge retninger.
Rv 22 Lillestrom - Fetsund Prosjektet omfattet bygging av en om lag 5,1 km lang 755

strekning, hvorav 4,3 km til firefelts veg. Prosjektet
omfattet 0ogsa bygging av gang- og sykkelveg langs
hele strekningen, to planskilte kryss samt en rekke
stpyskjermingstiltak.

E18 Bjorvikaprosjektet, Bygging av tunnel under Bjgrvika og Bispevika ble apnet -
lokalt vegnett* for trafikk i 2010. 1 2015 dpnet siste del av Dronning

Eufemias gate for trafikk. Ombyggingen av Bispegata blir

forst gjennomfert i 2017-2018.

E39 Hogkjolen - Harangen Prosjektet omfattet bygging av en omlag 10,5 km lang 630
strekning pa E39 i Orkdal kommune i Sgr-Trendelag.
Om lag 75 km ble lagt i ny trase mellom Hpgkjolen og
Stokkhaugen (Harangen). Prosjektet omfattet bygging av
en om lag 800 m lang tunnel.

E134 Skjold - Solheim Prosjektet omfattet omlegging av E134 forbi Skjold pa en 416
strekning pa om lag 3 km. Prosjektet omfattet bygging
av en bru, to tunneler, ett toplanskryss samt gang- og
sykkelvegbru over E134.

E6 Minnesund — Labbdalen*  Prosjektet omfattet utbygging av en strekning pa E6 pa om -
lag 20 km til firefelts veg med midtdeler. Hovedprosjektet
apnet for trafikk i 2014, men en delstrekning pa omlag 4
km ble forst apnet for trafikk sommeren 2015. Utsettelsen
skyldtes konkurs hos utfgrende entreprengr.

E6 Oppdal sentrum Prosjektet omfattet omlegging av E6 utenfor Oppdal 348
sentrum. Prosjektet omfattet bygging av tre rundkjeringer
som knytter sentrumstrafikken og trafikk fra rv 70 til E6.

E136 Tresfjordbrua* Prosjektet omfattet bygging av en omlag 3 km lang -
strekning pa E136. Brua utgjer om lag 1,2 km av
strekningen. Prosjektet omfattet ogsa bygging av
lokalveger med tilhgrende tilbud til gdende og syklende.
Brua medferte en innkorting av E136 med om lag 13 km.

*Inngar i et mer omfattende prosjekt — ikke egen prognose for sluttkostnad
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Tabell 3.3 Endringer i infrastrukturen i 20153

Antall skredutsatte punkt som er
utbedret

Antall km riksveg som har fatt gul

N 229 22,2 -0,7
midtlinje
Antall km nye kollektivfelt 11 58 47 11,0 1070
Antall km tilrettelagt for gdende og
syklende i byer/tettsteder i 28 6L A0 457
Antall km tilrettelagt for gaende og 370 371 01 1750 601

syklende totalt

Skredsikring

Tre skredutsatte punkt ble utbedret i 2015. Malet
var fem og avviket skyldes bl.a. at prosjektet E134
Stordalstunnelen dpner for trafikk sommeren 2016,
mot tidligere forutsatt i 2015.

Gul midtlinje
22,2 km veg ble utbedret slik at vegbredden

tilfredsstilte kravet til & etablere gul midtlinje. Dette
varom lag som forutsatt i Prop. 1S (2014-2015).

Kollektivfelt

Det ble bygd 5,8 km kollektivfelt pa vegnettet i
2015. Malet var 1,1 km. Avviket skyldes i hovedsak
atvirkningen av dpning av lokalt vegnett i
forbindelse med Bjorvikautbyggingen ikke var
malsattiProp. 1S (2014-2015).

Rasoverbygg rv. 70 i Sunndalen. Foto: Knut Opeide

For omtale av satsingen pa kollektivtransporttiltak pa og langs riksveg i de fire stgrste byomradene,
sevedlegg 1.

3 For apning av nye firefelts veger, se omtale under hovedmal Trafikksikkerhet.
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Gaende og syklende

Malet for 2015 var a tilrettelegge 37,0 km veg for gdende og syklende. Resultatet ble 371 km.
Malet for 2015 var 4 tilrettelegge for 7.4 km veg for gdende og syklende som del av sammen-
hengende hovedvegnett for sykkel i byer og tettsteder. Resultatet ble 13,56 km. Avviket skyldes i
hovedsak at enkelte prosjekter som skulle veert ferdigstilt i 2014 forst ble avsluttet i 2015.

For omtale av byer og tettsteder med planer for sammenhengende hovednett for sykkeltrafikk,
sykkelbyavtaler og sykkelveginspeksjoner, se vedlegg 1.

Utbedring av tunneler

Det erlagt opp til at kravene i tunnelsikkerhetsforskriften og elektroforskriften skal vaere innfridd for
alle eksisterende tunneler pa TEN-T-vegnettet med lengde over 500 meter innen utgangen av april
2019.12015 ble 9 tunneler utbedret i samsvar med kravene i tunnelsikkerhetsforskriften.

Ferjetilbudet
Tabell 3.4 Ferjetilbud ved utgangen av 2015 (vintertilbudet)

Rvl9  Moss-Horten 5/830 9684 70,0
E39  Mortavika-Arsvagen 3/666 7869 49 24 96,7
E39  Sandvikvag-Halhjem 3/636 5108 35 25 99,7
E39 Oppedal-Lavik 3/360 (4/4}55 5988 5 o 995
12 dager i aret)
E39  Anda-Lote 1/106 2266 38 24 99,4
E39 Festpy-Solavagen 2/244 3133 42 24 99,9
E39  Volda - Folkestad 1/90 1326 32 1775 100,0
E39 Molde-Vestnes 4/504 4460 45 24 98.8
E39 Halsa-Kanestraum 3/235 2187 50 24 98,9
5\/5153/ Vangsnes-Hella-Dragsvik 2{&2?_(2@9)5 1298 28 20,5 99.8
Rvl3  Nesvik-Hjelmeland 2/110 901 61 21 970
Rvl3  Lauvik-Oanes 1/110 2337 11 24 99,6
Rvh Fodnes-Mannheller 2/220 3301 56 24 99,7
E6 Bognes-Skarberget 1/120 (1/50) 813 15 22 99,4
Rv827 Drag-Kjppsvik 1/120 541 11 24 99,6
Rv85  Bognes-Lodingen 2/120 (1/100) 1045 1 19 99,7
Rv80  Bodp-Moskenes-Veerpy-Rost 1/80(120) 75 3/6 20 100,0

v ADT (pbe) angir antall kjoretoy pr. degn omregnet til personbilenheter avhengig av lengden.
Eksempelvis er et vogntog pa 19 meter 10,7 pbe

2 Rutetilbud per 1.1.2016. Ekskl. eventuell supplering ved gkt produksjon i sommer/hgytrafikkerte perioder

¥ Serviceniva viser antall kjpretgy som kommer med gnsket avgang
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E39 Lavik ferjekai. Batteriferje med ladetarn apnet 2015. Foto Vegard Bondevik Lie

Det var totalt 17 ferjesamband pa riksvegnettet ved utgangen av 2015. P4 sambandene E39 Halsa
—Kanestraum og E39 Molde — Vestnes ble det kapasitetsforbedring ved at et ekstra fartey ble satt
inn pa hvert av sambandene fra 1. mai 2015. Verdens forste batteridrevne bilferje ble satti drift i
sambandet E39 Lavik — Oppedal i Sogn og Fjordane. | 2015 var det for ferjedriften, totalt pa riksveg
og fylkesveg, meldt 56 skipsulykker til Sjgrfartsdirektoratet. 40 av ulykkene skyldtes grunnsteting og
sammenstpt mellom ferje og ferjekai. Servicenivaet, dvs. antall kjeretgy som kommer med gnsket
avgang, var mer enn 99 pst. i 12 av de 17 sambandene. Kun ett samband, rv 19 Moss — Horten, hadde
serviceniva pa 70 pst. De gvrige hadde sambandene hadde et serviceniva pa 96,7 pst. eller mer.

| vedlegg 1 er det gitt en naermere omtale av resultater innen omradet Framkommelighet.
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Hovedmal Trafikksikkerhet

, En visjon om at det ikke skal forekomme ulykker med drepte eller
hardt skadde i transportsektoren.
Etappemal: Innen 2024 skal antall drepte og hardt skadde halveres

Ulykkesutvikling

Forelppige tall fra SSB viser at 800 personer ble drept eller hardt skadd i vegtrafikkulykker i 2015.
Dette er en reduksjon pa om lag 2,5 pst. fra 2014, og en positiv utvikling i retning av etappemalet
pa maksimalt 500 drepte og hardt skadde i 2024. Forelgpige tall viser at 118 personer ble drept

i 2015, en nedgang pa 19,7 pst. fra 2014. Antall drepte i trafikken har ikke veert sa lavt siden 1947.
Figur 3.1 viser utviklingen i antall drepte og hardt skadde fra 2000 til og med 2015 sammenholdt
med utviklingen i trafikkarbeid.

Utvikling i antall drepte og hardt skadde og trafikkarbeid* etter 2000 (2000=100)

140
120
100

80

60

40

20

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

e Drepte e Hardt skadde Trafikkarbeid
*Trafikkarbeid: Totalt antall kilometer kjort pa det norske vegnettet i lppet av et ar

Figur 3.1 Utvikling i antall drepte og hardt skadde og trafikkarbeid etter 2000

Figur 3.2 viser utviklingen i antall drepte og hardt skadde i perioden 2000-2015 og mal for utviklingen
i Nasjonal transportplan 2014-2023.
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Figur 3.2 Utviklingen i antall drepte og hardt skadde 2000 - 2015 og mal for utviklingen i Nasjonal
transportplan 2014-2023. Resultatet for 2015 er forelgpig.

Noen hovedtrekk i ulykkesbildet:
Bilpassasjerer var den gruppen som sto for den stgrste reduksjonen i antall drepte og hardt
skadde i trafikken fra 2014 til 2015. Utviklingen var ogsa positiv for bilfgrere.
Reduksjonen var pa henholdsvis 17 og 5 pst.
Ulykkesutviklingen var negativ for motorsyklister. | 2014 ble 132 motorsyklister drept eller hardt
skadd, mens det forelppige tallet for 2015 er pa 14. Okning gjelder tallet pa hardt skadde.
Antall drepte og hardt skadde fotgjengere i 2015 var om lag pa samme niva somi 2014, mens
antall drepte og hardt skadde syklister pkte med 8 pst.
De fleste som blir drept eller hardt skadd i vegtrafikkulykker, er menn. 12015 utgjorde menn en
andel pd omlag 68 pst.
Flest blir drept eller hardt skadd i meteulykker og utforkjeringsulykker.

| perioden 2005-2014 har Statens vegvesen analysert 1 853 dedsulykker med i alt 2 022 drepte.
Analysene viser at de viktigste medvirkende faktorene til at ulykkene skjedde er knyttet il
trafikantene. Hoy fart medvirket til 42 pst. av disse ulykkene. Andelen har veert klart synkende de
senere drene. Ruspavirkede forere har vaert innblandet i om lag 20 pst. av ulykkene, og mer enn
40 pst. av omkomne personer i bil har ikke brukt bilbelte. Forhold ved vegen og vegmiljpet har
vaert medvirkende faktorer i 27 pst. av dedsulykkene i 10-arsperioden, mens feil og mangler ved
Kjoretpyene har vaert medvirkende til 22 pst. av dpdsulykkene.

Nasjonal transportplan 2014-2023 har som etappemal a halvere tallet pa drepte eller hardt skadde i
vegtrafikken innen 2024, sammenliknet med gjennomsnittet for perioden 2008-2011. Forutsetningen
for & oppna en ytterligere reduksjon i antall drepte og hardt skadde, er koordinert og styrket innsats
hos alle aktorer i trafikksikkerhetsarbeidet, med fylkeskommunene, Statens vegvesen, Politiet og
Trygg Trafikk som de mest sentrale. | tillegg forutsetter etappemalet bl.a. at sikrere kjoretey og bedre
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skadebehandling bidrar til faerre drepte og hardt
skadde.

Statens vegvesen har i samarbeid med

Trygg Trafikk, politiet, Helsedirektoratet,
Utdanningsdirektoratet, fylkeskommunene og
storbykommunene utarbeidet Nasjonal tiltaksplan
for trafikksikkerhet pa veg for 2014-2017. Planen
bygger pa Nasjonal transportplan 2014-2023.
Formalet med planen er a vise utfordringene og
hvilke tiltak som vil bli gjennomfert i planperioden
for & sikre en stg kurs mot etappemalet. |

2015 ble det arbeidet med oppfelging av de
enkelte tiltakene. Det ble 0gsa arrangert en
resultatkonferanse, der blant annet status for &
tilstandsmalene ble presentert Skoleveg. Foto Knut Ope,de

Statens vegvesens bidrag til reduksjon i
antall drepte eller hardt skadde

| Prop. 1S (2014-2015) ble det lagt til grunn at investeringsanlegg som ble fullfert i 2015 ville gi fire feerre
drepte og hardt skadde. Gjennomferte tiltak i 2015 ga et beregnet resultat pa seks faerre drepte og hardt
skadde. Det forbedrede resultatet skyldes i hovedsak forsert etablering av forsterket midtoppmerking.

| handlingsprogrammet for perioden 2014-2017 er det lagt til grunn at investeringer pa riksvegnettet
i perioden vil gi til sammen 33 faerre drepte og hardt skadde. I tillegg kommer bidrag fra trafikant- og
kjpretpyrettet virksomhet.

Tabell 3.5 Malrettede tiltak som gir okt trafikksikkerhet

Statens vegvesens beregnede bidrag
til redusert antall drepte eller hardt 52
skadde (bidrag som gjennomfgres)

Antall km ny firefelts riksveg med

fysisk adskilte kjgrebaner apnet for 7 9 2 107 67
trafikk

Antall km midtrekkverk pa to- og %6 77 1 141 £
trefelts riksveger

Antall km riksveg med etablert 46 289 243

forsterket midtoppmerking

Nye firefelts veger

Malet for 2015 var at 7.3 km firefelts veq skulle dpnes for trafikk. Resultatet ble 9,3 km. Avviket skyldes
i hovedsak at maltallet for strekningen E6 Minnesund — Labbdalen var underestimert. Ved utgangen
av 2015 var det pa landsbasis i alt om lag 610 km firefelts veg.
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Midtrekkverk og forsterket
midtoppmerking

12015 ble det bygd midtrekkverk pa 26,6 km

to- og trefelts riksveger, mens malet var 26,2 km.
Ved utgangen av 2015 var det i alt 300 km to- og
trefeltsveg med midtrekkverk.

Forsterket midtoppmerking er tiltak som skal skape
sterre avstand mellom kjgreretningene. Dette
omfatter merket sperreomrade, midtmarkering og
fresing i vegbanen utenfor midtoppmerkingen.

Midtoppmerking. Foto Knut Opeide

Forsterket midtoppmerking er dokumentert & vaere et effektivt tiltak for & redusere antall moteulykker
0g er vesentlig mindre kostnadskrevende a etablere enn midtrekkverk. Det ble i 2015 etablert
forsterket midtoppmerking pa om lag 290 km riksveg, mens malet var 46,3 km. Avviket skyldes i stor
grad at Statens vegvesen i forbindelse med dekkeleggingen i 2015 samtidig har etablert forsterket
midtoppmerking pa flere vegstrekninger. Omfanget av etableringen av forsterket midtoppmerking i
forbindelse med dekkelegging blir avklart i forbindelse med gjennomferingen av dekkeleggingen.
Statens vegvesen utarbeider ikke et eget mal for etablering av forsterket midtoppmerking i
forbindelse med dekkelegging. Ved utgangen av 2015 er det pa landsbasis i alt etablert forsterket
midtoppmerking pa omlag 1350 km riksveg.

Kontroll- og tilsynsvirksomheten

Tabell 3.6 Oversikt over antall kjore- og hviletidskontroller i 2015

Antall gjennomferte kjore- og hviletidskontroller pa veg 120 000 123241 2,7 pst.
Antall gjennomferte kjpre- og hviletidskontroller i bedrift 240000 239 420 -0,2 pst.

Antall tungtransportkontroller totalt er redusert noe fra 2014 til 2015. Obligatorisk brikke ble innfert
1.1. 2015 og kontrollaktiviteten knytter seq til dette i begynnelsen av aret. | 2015 er det gjennomfert
totalt 56 011 slike kontroller. Dette medferte innledningsvis i 2015 vesentlig redusert kontrollkapasitet
sammenlignet med tilsvarende periode aret for.

Elektronisk kontrollverktoy, VaDIS, ble innfort i slutten av januar 2015. Behov for opplaering i bruk av
det nye utstyret, spesielt rettet mot nye kontrollomrader som tidligere ikke hadde benyttet VaDIS, som
teknisk lette kjpretay og verneutstyr, medferte redusert kontrollkapasitet ved starten av aret.

Resultatet av malrettede kontroller er avhengig av hvilket omrade som blir kontrollert. Kontroll av
vinterutrustning har fra 2014 til 2015 medfert en gkning av antall gebyr pa i underkant av 100 pst.
Hovedarsaken til dette er forskriftsendring og en intensiv kontroll knyttet opp til dette. For teknisk
kontroll for tyngre kjoretey har det veert en nedgang fra 36 pst. til 33 pst. i andel paviste mangler per
kontrollerte kjpretoy.
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Utforte kontroller er gjennomfert med betydelig fokus pa fornandsdefinerte steder og strekninger hvor
erfaringsvis tunge kjoretoy kan fa problemer dersom de er for darlig skodd. Den gkte aktiviteten ble i
hovedsak rettet mot kontroll av vinterutrustning som dekk og kjettinger. Ved grenseoverganger var det
ekstra innsats og aktivitet gjennom flere sammenhengende dager med tilngermet degnkontinuerlig
kontroll. Statens vegvesen har fulgt opp innkjop av utstyr i trdd med feringene. Den gkte innsatsen med
kontroll av dekkutrustning og kjettinger pa tunge kjoretgy har resultert i en gkning i antall kontroller og i
en prosentvis reduksjon av mangler og bruksforbud. Det ble registrert feerre utenlandske vogntog som
ikke tilfredsstilte kravene til & ferdes pa norske vinterveger sammenlignet med tidligere ar.

Antall stikkprover av periodisk kjoretpykontroll gkte med over 26 pst. fra 2014 til 2015.

Innenfor fereropplaeringen har Statens vegvesen prioritert tilsyn med gjennomferingen av den
obligatoriske opplzeringen. Erfaringene fra tilsyn med opplaeringens innhold, omfang og metodevalg
tilsier at Statens vegvesen star overfor utfordringer fordi opplaeringen ikke tilfredsstiller forskriftens krav.

Tilsyn med trafikkskoler ble gjennomfort blant annet med bakgrunn i tilbakemeldinger om opplaering
fra sensorer. Tyngre saker ble prioritert pa bekostning av antall, men i trdéd med nasjonale feringer om
malrettet tilsyn.

Det vises til neermere detaljering i vedlegg 1.

Statens vegvesens tilstandsundersokelser viser at det i 2015 var 94,9 pst. som brukte bilbelte innenfor
tettbygd strok og 971 pst. utenfor tettbygd strok. Sammenliknet med 2014 er dette en positiv utvikling.
Pa denne bakgrunn har Statens vegvesen prioritert andre kontrollomrader, noe som har resultert i en
nedgang i antall bilbeltekontroller fra 2014 til 2015. Bilbeltekontroller er lagt til steder og til tider der
Statens vegvesen mener a fa best utbytte av ressursbruken. Bl.a. innebaerer dette fokus pa kontroller
pa kveldstid, i helger og typiske utfartshelger der utfordringene er sterst i forhold til 4 fa okt bilbeltebruk.
Innenfor tettbebygd strak er kontrollene utfert ved barnehager og skoler pa dagtid. Den malrettede
innsatsen for a treffe malgruppen medfgrer faerre gjennomferte kontroller.

Ved utgangen av 2015 var streknings-ATK installert pa 24 vegstrekninger. Antall punkt-ATK ved
utgangen av 2015 var 317,

Effekten av streknings-ATK og punkt-ATK ble evaluert i 2014. Streknings-ATK er beregnet til 4
redusere antall drepte og hardt skadde med 54 pst., mens punkt-ATK er beregnet til & redusere antall
drepte og hardt skadde med 39 pst.

Statens vegvesens arbeid med trafikksikkerhets-kampanjer var ogsa i 2015 rettet mot temaene;
bilbelte, fart og Del veien-kampanjen. Dette er tre langsiktige nasjonale kampanjer. Virkemidler og
kanaler som har veert tatt i bruk er kampanijefilm pa kino, TV, YouTube, radiospotter, bruk av sosiale
medier som Facebook, plakater i buss og kampanjeskilt langs veg.
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Malet med bilbeltekampanjen har veet a pke L | ARV & .
passasjerenes kunnskap og bevissthet, slik J“f r F v i
at flere bruker beltet. Kampanjen har vaert en /

kombinasjon av beltekontroller i buss samt PR- og
kommunikasjonstiltak.

f

Fartskampanjen har hatt unge menn som
hovedmalgruppe. | tillegg har fedre vaert
delmalgruppe. Mélet er & gjore fartsovertredelser
sosialt uakseptabelt. Pa tross av at det er tidlig

i kampanjelppet, er det registrert en liten, men
signifikant gkning i holdningene til at det ikke er —s
akseptert & kjgre 10-15 km/t over fartsgrensen i - 1
70-, 80- 0g 90-soner. Kampanje Del vegen . Foto Knut Opeide

Del veien-kampanjen ble hovedsakelig gjennomfert i mai og august. Malgruppen er bade syklister
og bilister. Evalueringen viser at kampanjen har bidratt til storre ydmykhet og okt forstaelse mellom
syklister og bilister.

Foruten de tre kampanjene ble arbeidet med & vurdere distraksjon som kampanjetema pastartet.

Vegavdelingen til Statens havarikommisjon for transport ble opprettet i 2005 og gransker
trafikkulykker med flere alvorlig skadde eller ulykker med stort skadepotensiale. 1 2015 ble det

avgitt seks rapporter. Fire av rapportene omhandlet ulykker hvor busser var involvert, hvorav en var
med vogntog og en med trikk. To rapporter omhandlet ulykker hvor det kun var vogntog som var
involvert. | rapportene ble det fremmet i alt ni tilrddninger med forslag til tiltak som kan redusere
sannsynligheten for lignende ulykker. Det er Statens vegvesen som har ansvaret for a serge for at
nodvendige tiltak foreslas slik at tilrddningene kan lukkes. Det er Samferdselsdepartementet som
godkjenner om en tilrdadning kan lukkes. Av avgitte tilradninger ble 3 lukket i 2015 mens 13 fortsatt er
til observasjon.

Vegtilsynet har avqitt syv tilsynsrapporter for Statens vegvesen i 2015. Tilsynssakene har
omhandlet tema som trafikkberedskap og planlegging av omkjgringsruter, teknisk kvalitetskontroll
i utbyggingsprosjekt, giennomfering og oppfelging av trafikksikkerhetsrevisjoner, oppfelging av
driftskontrakter, samt gjennomfering og bruk av risikoanalyser av vegtunneler.

Resultatet av tilsynssakene har vist svakheter i Statens vegvesens arbeid med & etterleve fastsatte
krav, spesielt nar det gjelder utarbeidelse av styrende dokumenter, gjennomfering/dokumentasjon
av ulike former for risikoanalyser og dokumentasjon av regionale prosesser. Enkelte funn viser ogsa
at reviderte regioners styring og organisering innen tilsynssakens tema i mindre grad var basert

pa dokumenterte prosesser. Siden oppstarten i 2012 er det etablert gode rutiner for oppfelging av
Vegtilsynets tilrddinger, koordinert fra Vegdirektoratet.

For neermere informasjon vises det til Vegtilsynets egen arsrapport.
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Begrense klimagassutslipp, redusere miljpskadelige virkninger av transport,
samt bidra til 3 oppfylle nasjonale mal og Norges internasjonale forpliktelser
pa helse- og miljgomradet

Utslippene av klimagasser fra nye personbiler ble redusert fra 110 g/km i 2014 il 100 g/km i 2015.
Det ble registrert 25 788 nye nullutslipps personbileri 2015, en pkning pa 42,5 pst. fra 2014. Inkludert
bruktimport ble det forstegangsregistrert totalt 30 910 personbiler med nullutslipp i 2015. Ni av disse
var hydrogendrevne. Det ble registrert 18 711 nye personbiler med hybriddrift i 2015, 59,9 pst. flere
enni2014.7 964 av disse var ladbare hybrider. Det ble registrert 712 varebiler med nullutslipp i 2015,
mot 555 i2014.

Prosjektet Lavere energibruk i Statens vegvesen ble viderefort i 2015, med vekt pa a finne tiltak som
bade har en energimessig og pkonomisk gevinst. Statens vegvesen har innfert rutiner for at alle
saker som behandles av etatsledelsen skal vurderes for klimaeffekt, og det arbeides med metoder
for & redusere klimagassutslippene fra anleggsarbeid. Det arbeides med hvordan etaten bedre kan
ta klimahensyn i planleggingen. Metodene for & beregne utslipp fra vegbyggingen er forbedret,

og det pagar test av verktoy for klimagassbudsjett og klimaregnskap for vegbyggingen. For de
vegprosjektene som ble dpnet i 2015, er det beregnet at CO2-utslippet fra trafikken ble gkt med om
lag 9 400 tonn i dpningsaret.

Arsmiddelgrensen gitt i forurensningsforskriftens bestemmelser om NO2 ble i 2015 overskredet

pa to malestasjoner i Oslo; Manglerud og Hjortnes. Timemiddelgrensen ble overskredet pa en
malestasjon; Hjortnes. Ingen byer hadde overskridelser av kravene til dpgngrenseverdiene for
svevestpv (PM10). Mye av nedgangen i forurensningen skyldes meteorologiske forhold og innsatsen
for stpvdemping. Forskningsprosjektet EMIROAD, som maler utslipp av avgasser fra biler, fortsatte
0gsai2015.

Forurensningsforskriftens bestemmelser om sty overskrides ved noen boliger. Det ble gjort tiltak
ved 57 boliger, noe som tilsvarer opp mot 130 personer, for & fa boligene under grenseverdien i
forskriften (42 dB innenders). Det gjenstar & gjennomfgre tiltak for om lag 50 boliger. I tillegg til
stoykrav i forurensningsforskriften er det et nasjonalt mal om a redusere antall personer som er
utsatt for stey over 38 dB innenders. | 2015 var malet a gjore tiltak for 300 personer, mens det ble
gjennomfert tiltak for om lag 200 personer. Tiltak for om lag 100 resterende personer ble delvis
gjennomferti 2014 og delvis utsatt til 2016. Beregninger viser imidlertid at okt stey pga trafikkvekst
har fort til at om lag 150 personer andre personer har kommet over 38 dB i stpybelastning, slik at
netto reduksjon ble om lag 50 personer.

Statens vegvesen har gjennomfert en evaluering av stoytiltakene pa strekningen E18 Gulli —
Langaker, som oversendes departementet i april 2016.
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Det ble utbedret syv konfliktpunkter mellom veg og naturmangfold i 2015. Malet var ni. Avviket
skyldes at det er konfliktpunkter som ikke lar seg l@se uten a flytte vegen. | 2015 ble arbeidet

med oppfelging av vannforskriften viderefort og Statens vegvesen har deltatt i arbeidet med
forvaltningsplaner og tiltaksprogram. Tidligere har utbedring av kulverter som hindrer fiskevandring
vaert hovedfokus, men miljpmyndighetenes oppmerksomhet dreies na mer mot avrenning av
forurenset vann og salt fra vegen. Det er igangsatt arbeid med renseanlegg i forbindelse med
tunnelrehabiliteringer for & handtere avrenning av forurenset vaskevann, og det er fortsatt fokus pa
miljpeffektene av salting.

Det er kartlagt eller igangsatt tiltak mot fremmede arter i 36 driftskontrakter i 2015. Dette gjores i
forkant av utlysning av driftskontraktene, og Statens vegvesen har na gjennomfort kartlegging i
de fleste pagaende driftskontraktene. For investeringsprosjektene er bekjempelse av fremmede
arter ivaretatt i 32 av investeringsprosjektene. Investeringsprosjektene kartlegges vanligvis ifom
reguleringsplan og prosjektering, sa tallene vil vaere pavirket av tilfeldigheter i forhold til antall
prosjekter som til enhver tid befinner seq i riktig fase.

| 2015 ble det brukt 78 daa dyrket jord til vegformal. Dette er 14 daa mer enn malet. Avviket skyldes at
et prosjekt for breddeutvidelse for & oppna midtmarkering ikke var med i det opprinnelige maltallet.
Pa grunn av nye veganlegg som ble apnet for trafikk i 2015, gikk ett kulturminne tapt. Dette er ett mer
enn forutsatt. Avviket skyldes at tiltak pa E6 Skibotn ble utsatt fra 2014 til 2015.

Nasjonal verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner har blitt fulgt opp i dialog med
Riksantikvaren. Til sammen har syv dispensasjonssaker veert behandet hos Riksantikvaren. Ingen av
sakene har medfert forringelse av den kulturhistoriske verdien.

Saltforbruket i vintersesongen 2014/2015 var 239 000 tonn. Dette er en gkning fra 188 000 tonn i
2013/2014, og er det hpyeste som er registrert. Samtidig var det en gkning i forbruket av strosand
paom lag 40 pst., fra575 000 tonn i 2013/2014
til 804 000 tonn. Dette er det hpyeste forbruket
av strosand som er registrert. Det erigangsatt
et arbeid for 4 analysere hvorfor saltforbruket
har vaert s& heyt, og det er iverksatt et 5-arig
overvakingsprogram for saltskader i innsjger.
Saltforbruket vil variere etter lokale vaer- og
foreforhold det enkelte ar.

Ved reutlysning av de fleste driftskontraktene
blir det utfert forundersokelser og vurderinger av y .
potensialet for miljpskader pa grunn av salt. Vintersykling. Foto Knut Opeide
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Hovedmal Universell utforming

Et transportsystem som er universelt utformet.
Etappemal i Nasjonal transportplan 2014-2023:
Bidra til at hele reisekjeder blir universelt utformet

Bygging av anlegg for gdende og syklende,
sikring av kryssingssteder og oppgradering av
holdeplasser og kollektivknutepunkt bidrar til
attraktive og tilgjengelige veganlegg for flere.
Statens vegvesen arbeider systematisk for
heve kvaliteten pa egen infrastruktur, slik at flest
mulig kan ta den i bruk. Dimensjoneringskrav
erinnarbeidet i Statens vegvesens handboker,
veiledere og normaler og legges til grunn ved
utbygging av nye anlegg. Kravene til universell
utforming i anbudsmalen for riksvegferjer ble revidert i 2015. Universell utforming implementeres i
pagaende arbeid og prosesser i Statens vegvesen og medvirkning i planprosesser utfgres i henhold til
kravene i plan- og bygningsloven.

Ledelinjer. Foto Tomas Rolland

Registrering av kvaliteten pa holdeplasser, kollektivknutepunkt og rasteplasser ble viderefprt

i 2015, mens kartlegging av gangatkomster til disse ble pabegynt. Resultatene presenteres

i Nasjonal vegdatabank og danner grunnlag for informasjon om tilgjengeligheten i Nasjonal
reiseplanlegger. Det ble i 2015 satt i gang et arbeid med & kartlegge status for universell utforming av
riksvegfergesambandene med kaianlegg. Sentrale elementer er bl.a. gangatkomst for gdende mellom
bussholdeplass og ferje og oppstillingsplass for biler for personer med nedsatt forflytningsevne.

Erfaringer med vinterdrift av gang- og sykkelveger innhentes fortlppende for & evaluere oppdaterte krav
og folge opp kontrakter og metoder som gir god framkommelighet for trafikantene.

Faglige anbefalinger videreutvikles pa grunnlag av okt kunnskapsgrunnlag og erfaringer. Det er behov
for a utvikle ny kunnskap og nye lpsninger, samt pke kompetansen og styrke ressursinnsatsen pa
fagomradet. Kunnskap om universell utforming, grunnlaget for den nasjonale gastrategien og virkemidler
for & oppna god orientering, ble formidlet pa en rekke ulike interne og eksterne meter, kurs og seminareri
2015. Statens vegvesen medvirker i forum for kollektivtransport som har startet opp i regi av Deltasenteret.
Statens vegvesen videreforer faglig samarbeid med de andre transportetatene og andre statlige
etater innen fagomradet. Det er utarbeidet arsplan for det nasjonale brukermedvirkningsforumet

for veg- og sjosektoren. Det avholdes jevnlige moter i forumets arbeid, der bl.a. anbudsmal for
riksvegferjer og praksis ved ombygging av ferjer har vaert tema.
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Bussholdeplass Foto Knut Opeide

Tabell 3.7 Malrettede tiltak for universell utforming

Antall kollektivknutepunkt som ble 63
universelt utformet

13

Antall holdeplasser for kollektiv-

transport som ble universelt utformet 45 = 10 08 42

Det ble ferdigstilt feerre kollektivknutepunkter med universell utforming i 2015 enn forutsatt. Avviket
skyldes forsinket framdrift ved utbygging av E134 Stordalstunnelen i Hordaland, samt at den
planlagte oppgraderingen av kollektivknutepunktet Amot i Telemark ikke ble gjennomfort.

Det ble ferdigstilt flere holdeplasser enn malsatt for 2015. Dette skyldes at det ble etablert
universell utforming samtidig som andre tiltak ble gjennomfert, samt forsinkelser p4 tiltak som
skulle veert ferdig i 2014.
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3.2 Ressursbruk i 2015

| dette kapitlet presenteres de pkonomiske rammene Statens vegvesen hadde til rddighet i
hvordan midlene ble benyttet.

2015 og

Samlet sett viser regnskapet et forbruk pa vel 25,7 mrd. kr pa riksveg. Dette er et mindreforbruk pa
690 mill. kr eller 2,6 pst. i forhold til disponible midler. Mindreforbruket er knyttet til postene 23, 31, 34

0g 72. Det vises til naermere forklaring under hver post.

Det vises 0gs4 til Ledelseskommentaren i del 6 Arsregnskapet for naermere forklaringer og
vurderinger av vesentlige forhold ved etatens arsregnskap.

Regnskap riksveg 2010-2015
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Figur 3.2.1 Oversikt over forbruk pariksveg i perioden 2010-2015

Rksreglerjetpne ger



= ARSRAPPORT 2015 29

Tabell 3.8 Oversikt over forbruk pa kap. 1320 Statens vegvesen - tiltak pa riksvegnettet (miII kr.)

23 Drift og vedlikehold

av riksveger, trafikant- og -10678,5 -45,2 -10723,7 106261 -976 -09
kjpretpytilsyn m.m.

26 Vegtilsyn -0,65 -16,4 -171 15,4 L7/ -10,1
29 Vederlag til OPS-prosjekter -4459 -4459 4433 -2,6 -0,6
30 Riksveginvesteringer -12143,7 -63,3 -122070 122078 0,8 0
31 Skredsikring -969,0 -969,0 732,7 -236,3 244
e el o g 15 3330 3345 1036 2309 690
35 Vegutbygging i Bjgrvika -0,091 -66,9 -670 670 0 0
36 E16 over Filefjell -4459 -445.9 4953 49,4 111
37 E6 vest for Alta -103,664  -416,7 -520,4 4252 -95,2 -18,3
72 Kjop av riksvegferjetjenester -694,5 -694,5 618,56 -76,0 -10,9

Sum statlige midler til

riksvegformal -105911 -26210,5 -108,5 -26425,0 257349 -6901 -2,6

[ tillegg til forbruket pa 25 735 mill. kr til riksvegformal over statsbudsjettet, benyttet Statens vegvesen
8 446 mill. kr som ble stilt til radighet av bompengeselskaper, fylkeskommuner, kommuner med flere.

Tabell 3.9 Oversikt over forbruk pa kap. 1320 Statens vegvesen - tilskudd til fylkesveger

61 Rentekompensasjon for transporttiltak 2215 2215 2215

i fylkene

62 Tilskudd til skredsikring pa . _ . . g
fylkesvegnettet 65,835 580,366  -646,2 590,8 48,2 45
63 Tilskudd til gang og sykkelveger -10,0 55,0 -105,0 48,8 -56,2 53,6
Sum tilskudd til fylkes veger -75,835  -896,9 -972,7 868,2 -1045  -10,7

Tabell 3.10 Oversikt over inntekter pa kap. 4320 Statens vegvesen (Mill. kr)

01 Salgsinntekter m.m. 1781 240,2 62,1
02 Diverse gebyrer 429,7 466,9 372
03 Refusjoner fra forsikringsselskaper 100,0 109,2 9,2

Totalt kap. 4320 7078 816,3 108,5
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Regnskapet viser et mindreforbruk pa 97,6 mill. kr eller 0,9 pst.

Av mindreforbruket skal 60 mill. kr nyttes til utbetaling til Nye Veier AS. Det vises i denne forbindelse
til Prop. 1S (2015-2016) hvor det framkommer at kostnadene for a etablere selskapet er ventet 4 bli
om lag 60 mill. kr som skal dekkes gjennom tilsvarende innsparing pa post 23.

Totalt ble det brukt om lag 2 850 mill. kr til vedlikehold av riksveger mot forutsatt 2 900 mill. kri Prop.
1S (2014-2015). Dekkelegging inklusive n@dvendige forarbeider hadde et forbruk pa omlag 1300
mill. kr. Dette er 50 mill. mer enn forutsatt.

For tunneler, bruer og kaier er forbruket om lag 850 mill. kr som er 100 mill. kr mindre enn forutsatt
i Prop. 1S (2014-2015). Arsaken til dette er blant annet at prosjektering og utarbeidelse av
konkurransegrunnlag medferte at planlagte tiltak innenfor disse omraddene kom senere i gang enn
forutsatt. Videre forte stor aktivitet pa oppgradering etter tunnelsikkerhetsforskriften til noe mindre
aktivitet knyttet til ordinzert tunnelvedlikehold.

Innenfor trafikant- og kjoretpytilsyn omsatte Statens vegvesen for omlag 1,8 mrd. kr. I trdd med
politiske foringer var det sterkt fokus pa utekontrollaktiviteter, primaert kontroll av tunge kjoretoy. Se
naermere omtale av trafikant- og kjoretoytilsynet under del 3.1 Resultater og maloppnaelse 2015.

Autosysprosjektet

Statens vegvesens arbeid med & modernisere fprerkort- og motorvognregisteret, Autosys, hari2015
bestatt i utarbeidelse av et nytt sentralt styringsdokument for Autosys Kjoretpy. Arbeidet med KS2
(revidert ekstern kvalitetssikring av prosjektet Autosys Kjeretgy) har resultert i en anbefaling til ny
styrings- og kostnadsramme.

Den eksterne kvalitetssikreren har undervegs i sitt arbeid og i den endelige KS2-rapporten kommet
med flere tiltak og anbefalinger blant annet knyttet til prosjekt- og eierstyring, og gjennomferings-
og kontraktstrategi. Statens vegvesen har innarbeidet disse i underliggende dokumentasjon

og vil i gjennomferingen av prosjektet folge opp de anbefalte tiltakene som har kommet fram i
kvalitetssikringen.

Prekvalifisering til konkurransen om utvikling av Autosys Kjoretoy er gjennomfort, og konkurranse-
grunnlaget ble sendt ut til de prekvalifiserte som planlagt i desember 2015. Videre er det i perioden
arbeidet med forberedelsene for oppstart av prosjektet med utvalgt leverandgr gjennom en
initieringsfase.

Regnskapet viser et mindreforbruk pa 1,7 mill. kr eller 10,1 pst. Det vises til Vegtilsynets egen
arsrapport for naermere informasjon.
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Statlige midler

Regnskapet viser et mindreforbruk pa 2,6 mill. kr eller 0,6 pst. En kreditnota pa 12,4 mill. kr ble ved en
feil ikke godskrevet regnskapet for 2014. Korrigert for dette blir det et merforbruk pa 9,8 mill. kr, som

i hovedsak skyldes at en vederlagsutbetaling knyttet til prosjektet E39 Klett — Bardshaug som skulle
veert betalt forst i 2016, ble betalt i 2015.

Eksterne midler
Eksterne midler stilt til radighet i form av bompenger utgjorde til sammen 230 mill. kr. Dette er i trad
med det som var forutsatt i Prop. 1S (2014-2015).

Statlige midler

Regnskapet viser et merforbruk pa 0,8 mill. kr. Det er imidlertid variasjoner mellom underpostene.
For store prosjekter og planlegging er det et merforbruk, mens det er mindreforbruk innenfor
programomradene og fornyingsposten.

Fordelingen pa de enkelte underposter framgar av tabell 3.11.

Tabell 3.11 Oversikt over forbruk pa post 30 fordelt pa under- og underunderposter.

(Mill. kr)
Til disp. Resultat 2015 dispﬁ‘r’;';:'skap
Store prosjekter 6 640,0 71205 480,5
Programomradene 0,0 0,0
- bymiljpavtaler 70,0 0 -70,0
- utbedringstiltak 10070 6173 -389,7
- tiltak for gdende og syklende 461,0 4346 -26,4
- trafikksikkerhetstiltak 971,0 982,8 11,8
- miljo- og servicetiltak 182,0 95,1 -86,9
_ E?]Jé?l;::\étgr]aﬁkk og universell 1090 873 217
Fornying 949,0 7359 -2131
Planlegging og grunnerverv m.m. 1100,0 1380,9 2809
Ikke rutefordelte midler inkl. turistveg 718,0 753,4 35,4
SUM 12 207,0 12 207,8 0,8
Eksterne midler

Eksterne midler stilt til radighet i form av forskudd, tilskudd og bompenger utgjorde omlag 79 mrd.

kr. Dette erom lag 1 mrd. kr mer enn forutsatt i Prop. 1S (2014-2015). Awiket skyldes i hovedsak at
mindreuttak av bompenger og forskudd tidligere ar ble tatt ut i 2015. I tillegg kommer rekvirering av
bompenger knyttet til prosjekter som er lagt fram for Stortinget etter at Prop. 1S (2014-2015) ble fremmet.
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Statlige midler

Regnskapet viser et mindreforbruk pa 236 mill. kr eller 24,4 pst. Mindreforbruket skyldes

redusert framdrift for prosjektet E6 Indre Nordnes — Skardalen i Troms, utsatte utbetalinger til E10
Solbjprnneset — Hamngy i Nordland pa grunn av uenighet om sluttoppgjer, samt utsatt anleggsstart
for prosjektene rv 13 Joberget og rv 13 Deildo i Hordaland.

Eksterne midler

Eksterne midler stilt til rAdighet i form av forskudd, tilskudd og bompenger utgjorde om lag 30 mill.
kr. Dette er om lag 40 mill. kr mindre enn forutsatt i Prop. 1S (2014-2015). Avviket skyldes forsinket
anleggsstart pa prosjektet rv 13 Joberget i Hordaland.

Regnskapet viser et mindreforbruk pa 230,9 mill. kr eller 69 pst. Avviket skyldes i hovedsak at det har
tatt lengre tid enn tidligere forutsatt a f& npdvendig planavklaring for flere av de prioriterte tiltakene.
De storste avvikene er knyttet til foplgende prosjekter:
Rv 77 Tjernfjellet: Arbeidet med planlegging, prosjektering og konkurransegrunnlag er for-
sinket. Det forventes anleggsstart i lppet av sommeren 2016, mot tidligere forutsatt i oktober 2015.

E6 Finneidstraumen bru: Gjennomgang av kostnadsoverslaget viste vesentlig pkte kostnader.
Tiltak for a redusere kostnadene blir vurdert, noe som farer til utsatt oppstart. Det forventes
anleggsstart i lppet av hpsten 2016.

E6 Medbyelv bru: Arbeidet med prosjektering og konkurransegrunnlag er forsinket, og
anleggsarbeidene vil starte i lppet av varen 2016.

E6 Kvaenangsfjellet (kortsiktige tiltak): Arbeidet med konkurransegrunnlaget ble forsinket.
Anleggsarbeidene startet opp hpsten 2015, og tiltakene ventes fullfert hpsten 2016.

E6 Hogtverrelv bru: Reguleringsplanen ble vedtatt i desember 2015, og anleggsarbeidene
forventes startet opp sommeren 2016.

Statlige midler
Regnskapet viser at midlene ble benyttet som forutsatt.

Eksterne midler

Eksterne midler stilt til rddighet i form av bompenger utgjorde om lag 37 mill. kr. Dette er om lag
110 mill. kr mindre enn forutsatt i Prop. 1S (2014-2015). Avviket skyldes at de forutsatte arbeidene
i Bispegata ikke kan utferes for det er etablert en kulvert for Follobanen. Arbeidene i Bispegata
forutsettes gjennomfort i 2017-2018.

Statlige midler
Regnskapet viser et merforbruk pa 49,4 mill. kr eller 11,1 pst. Merforbruket skyldes i hovedsak hpyere
framdrift pa prosjektet Varpe bru — Otrposen — Smedalsosen enn forutsatt.
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Post 37 E6 vest for Alta

Statlige midler

Regnskapet viser et mindreforbruk pa 95,2 mill. kr eller 18,3 pst. Avviket skyldes i hovedsak at
bevilgningen til prosjektet Halselv — Mollnes var for heyt i forhold til forutsatt framdrift, forsinkelser
i utbetalingen av sluttoppgjer for prosjektet Jansnes — Halselv og forsinket oppstart av prosjektet
Storsandnes — Langnesbukt.

Oppfelging av prosjekter
Oppfoelging av investeringsprosjekter finansiert over kap. 1320 og postene 30, 31, 35, 36 og 37 er
naermere omtalt i vedlegg 1 og 2.

Post 61 Rentekompensasjon for transporttiltak i fylkene
Regnskapet viser et forbruk i trad med disponible midler. Samtlige fylkeskommuner tilfredsstiller krav
til full rentekompensasjon.

Post 62 Skredsikring pa fylkesveg
Regnskapet viser et mindreforbruk pa 48,2
mill. kr eller 75 pst. Det er gjennomfort tiltak
for & redusere mindreforbruket gjennom
midlertidige omdisponeringer mellom fylkene.
Omdisponeringene er gjort i samrad med
bergrte fylkeskommuner. Til tross for dette var
det ikke mulig & omsette disponible midler
fullt ut. Mindreforbruket skyldes i at Nordland
fylkeskommune har valgt a ikke gjennomfore
prosjektet fv 837 Hpgfjorden pa grunn av stor
kostnadsgkning.

Andgya. Foto Tomas Rolland

Post 63 Tilskudd til gang- og sykkelveger

Regnskapet viser et mindreforbruk pa omlag 56,2 mill. kr eller 53,6 pst. Avviket skyldes i stor grad at
midlene ble fordelt sent, slik at mange prosjekter fikk forsinket oppstart og lavere aktivitet i 2015 enn
forutsatt. | tillegg ble bevilgningen okt med 10 mill. kr i forbindelse med Stortingets behandling av
Revidert nasjonalbudsjett. Midlene ble tildelt i 2015, men ble ikke benyttet.

55 prosjekter fikk tildelt tilskudd til gang- og sykkelvegprosjekter i 2015 fordelt pa 18 spknads-
mottakere.

Post 72 Kjop av riksvegferjetjenester

Regnskapet viser et mindreforbruk pa 76,0 mill. kr eller 10,9 pst. Arsaken til dette knyttes i hovedsak til
endringer i kostnaden pa innsatsfaktorer i ferjedriften. Kostnadsindeksen for drivstoff (oljepris) gikk
ned hele 18,68 pst. og oljepris utgjer om lag 20 pst. av de totale kostnadene i ferjedriften. Dette har
bidratt til lavere kostnader enn det som ble lagt til grunn ved utarbeidelsen av budsjettet. | tillegg ble
vedlikeholdskostnader, kapitalkostnader og lennsekning lavere enn forutsatt.
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Inntektskravet var 178,1 mill. kri 2015. Resultatet viser en merinntekt pa 62,1 mill. kr.

Inntektene gjelder bl.a. samarbeidsprosjekter med eksterne, salg fra Autosys og salg av
kjennemerker (skilt), kommunikasjon i tunneler og avregning av kostnader knyttet til ngpdnett-
utbyggingen i riksvegtunnelene. Merinntekten knytter seq til okt innbetaling fra eksterne sam-
arbeidspartnere, men 0gsa etterbetaling for tidligere ar vedrerende kommunikasjon i tunneler og
nodnettutbygging.

Tabell 3.12 Oversikt over inntektene pa post 01.

(Mill. kr)

Inntektstyper post 01 2015
Ovrige refusjoner (kurs/konferanser, FoU prosjekter mv.) 1
Innbetalinger fra eksterne knyttet til samarbeidsprosjekter 133
Salg av kjennemerker (skilt) 14
Salg av fast eiendom 1
Salg fra Autosys/vegdatabank 23
Folgetransport 8
Nodkommunikasjon (tunneler) 16
Kommunikasjon i tunneler (mobil) 15
(Z)yrjge inntekter (Turistvegprosjektet, Norsk vegmuseum, salgsinntekter, 29
leieinntekter, fplgetransport, strom mv.)

Sum 240

Inntektskravet var 429,7 mill. kri 2015. Resultatet viser en merinntekt pa 37,2 mill. kr.

Inntektene 12015 er i hovedsak knyttet til fprerkort-/provegebyr med 377 mill. kr, dagprevekjennemerker
med 30 mill. kr, gebyrer for myndighetskontroller med 29 mill. kr og paskiltingsgebyr med 20 mill. kr.

Merinntekten kan blant annet knyttes til en gkning av volum for bade praktiske fererprover og
dagprovekjennemerker. | tillegg var det en liten pkning i antall fererkortutstedelser som fplge av gkt
innbytte av fererkort fra utlandet, gkning i antall eldre fererkortinnehavere som ma fornye fererkortet
samt befolkningsvekst.

Inntektskravet var 100,0 mill. kri 2015. Resultatet viser en merinntekt pa 9,2 mill. kr.
Inntektene dekker de faktiske utgifter til oppretting av skader som kjoretpy har pafert blant annet

vegutstyr og som dekkes av forsikringsselskapene. Omfanget av forsikringsskader er vanskelig a
ansla, og vil variere fra ar til ar.
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Tabell 3.13
Mill. kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2014 4190
+ Nye forpliktelser padratt i 2015 20
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2015 620
= Udekkede forpliktelser ved utlppet av 2015 3590

| 2015 ble det inngatt nye forskutteringsavtaler pa til sammen om lag 20 mill. kr, mens det ble
refundert om lag 620 mill. kr. Dette innebaerer at fullmakten for 2015 pa 4 950 mill. kr ble overholdt

Tabell 3.14
Mill. kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2014 5000
+ Nye forpliktelser padratt i 2015 5000
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2015 3000
= Udekkede forpliktelser ved utlppet av 2015 7000

Fullmakten ble gkt i forbindelse med Stortingets behandling av Prop. 19 S (2015-2016). Statens
vegvesen har i sin beregning av fullmakten lagt til grunn at staten er forpliktet til & innfri statlige
bindinger knyttet til igangsatte/vedtatte prosjekter som ikke er omtalt med kostnadsramme overfor
Stortinget. De statlige bindingene knyttet til slike prosjekter utgjer omlag 7 000 mill. kr per 31.
desember 2015. Dette innebzerer at fullmakten ble overholdt.

Tabell 3.15
Mill. kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2014 6 097
+ Nye forpliktelser padratt i 2015 2423
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2015 1845
= Udekkede forpliktelser ved utlppet av 2015 6 675

Etter en grundig intern gjennomgang er belppet for udekkede forpliktelser ved utgangen av 2014
justert opp i forhold til belgppet som ble oppgitt i arsrapporten for 2014. Statens vegvesen har hatt
en gjennomgang av alle kontrakter som strekker seg utover budsjettaret, og dette har avdekket
noen mangler i tidligere rapportering. Fullmakten for 2015 p& 5,9 mrd. kr er derfor overskredet med
naermere 0,8 mrd. kr. Fullmaktsgrensen for forpliktelser som forfaller hvert ar pa 2,5 mrd. kr er ikke
overskredet.
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Fullmakter til 3 padra staten forpliktelser utover budsjettaret for
riksvegferjedriften — romertallsvedtak VII

Tabell 3.16
Mill. kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2014 4800
+ Nye forpliktelser padratt i 2015 2600
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2015 +700
= Udekkede forpliktelser ved utlppet av 2015 6700

Statens vegvesen har overholdt fullmakten til 8 padra staten forpliktelser ut over budsjettaret innenfor
en samlet ramme for gamle og nye forpliktelser pa 7.1 mrd. kr, og slik at forpliktelsene som forfaller
arlig ikke overstiger 850 mill. kr.

Bruk av fullmakt til a innga avtaler om kjop av tjenester utover budsjettaret
Tabell 3.17

Mill. kr
Tjeneste- og varekontrakter 550 855
Leiekontrakter 464 3730

Statens vegvesens virksomhet tilsier at det pa en rekke omrader er behov for & innga avtaler som
padrar staten forpliktelser for framtidige budsjettar, og som faller inn under denne fullmakten. Etaten
bruker den delegerte fullmakten etter forutsetningene.

Oslopakke 3 - romertallsvedtak X

Fjellinjen AS hadde fullmakt til & ta opp lan pa inntil 800 mill. kr til prosjekter og tiltak innenfor
Oslopakke 312015. Fullmakten ble overholdt.

Kapittel 4322, post 90, og kapittel 5624, post 80 — Svinesunds-

forbindelsen
Tabell 3.18
Mill. kr
Kap. 4322, post 90 avdrag pa lan 25,0 -15,0
Kap. 5624, post 80 renter 29,0 14,5 -14,5

Betaling av avdrag var 20 mill. kr mindre enn i fastsatt nedbetalingsplan. Avdrag betales to ganger i
aret, i slutten av juni og i slutten av desember. Betaling for 2. termin 2015 ble foretatt for sent, slik at
innbetalingen forst ble regnskapsfort i 2016.

Post 80 renter har et mindreforbruk pa 14,5 mill. kr. Dette skyldes at renter for 2. termin 2015 forst ble
betaltijanuar 2016, i stedet for i desember 2015. Dette forholdet er tatt opp med selskapet.
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Kapittel 1330 Saerskilte transporttiltak
Post 60 Szerskilt tilskudd til kollektivtransport - Tilskudd til tilgjengelighetstiltak
Tabell 3.19

Mill. kr
Kap. 1330, post 60 -14,5

Tilskuddsmidlene gar til tiltak pa kommunal og fylkeskommunalt ansvarsomrade og hensikten med
midlene er a gjennomfere tiltak som skal ke tilgjengeligheten til kollektivtransporten og bidra til hele
reisekjeder med universell utforming. Det kreves en lokal egenandel pa minimum 25 pst. Midlene
utbetales i sin helhet nar tiltaket er ferdigstilt.

Regnskapet viser et mindreforbruk pa 14,5 mill. kr eller 43 pst. Ordningen ble avviklet fra 2015, men
tiltak som hadde fatt tilsagn om midler og som ikke ble ferdige i 2014 sluttferes.

Ved inngangen til 2015 var det 35 igangvaerende tiltak med et samlet gjenstaende tilskuddsbehov pa
375 mill. kr. Av disse er syv tiltak avsluttet eller avbrutt og om lag 6,5 mill. kr ble fristilt som fplge av dette.

10 av tiltakene blir pa grunn av forsinket framdrift og planlegging ferdigstilt i lepet av 2016 og
utbetaling til tiltakshaverne kommer forst i 2016. Til sammen utgjer tilskudd til disse tiltakene 12 mill.
kr. Ett av disse tiltakene er utvikling av kollektivknutepunktet Bruhagen i Avergy kommune. Det har
veert store utfordringer med blant annet grunnforhold, reguleringen og manglende konkurranse i
entreprengrbransjen. Utbyggingen av dette tiltaket er nd i full gang og forventes ferdigstilt i lppet
av august 2016. Statens vegvesen legger derfor til grunn at tilskuddet pa 3,36 mill. kr vil bli utbetalt i
2016 selv om tildelingen til tiltaket ble gitt i 2013.

Nasjonal reiseplanlegger og elektronisk billettering

Tabell 3.20
Mill. kr
Nasjonal
reiseplanlegger 150 312 462 29,9 16,3

0g elektronisk
billettering

Regnskaper viser et mindreforbruk pa 16,3 mill. kr, eller 35 pst. Dette skyldes i hovedsak at
Rutebanken AS forst ble godkjent i Regjering og Storting i juni 2015. Dette har medfert at
prosjektarbeidet med de operative lpsningene og tilhgrende anskaffelser er forsinket.

Statens vegvesen har i arbeidet med nasjonal reiseplanlegging og elektronisk billettering et utstrakt
samarbeid med fylkene, Ruter, NSB og Kollektivtrafikkforeningen. I tillegg har etaten kontakt med
Forbrukerradet og andre interessenter.
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Nasjonal reiseplanlegger

Statens vegvesen gjennomferer i samarbeid med Ruter et prosjekt for & levere en nasjonal,
konkurransengytral reiseplanlegger. Prosjektet jobber med modernisering av en database som skal kunne
tilby palitelige og kvalitetssikrede data til alle aktgrer som @nsker & utvikle reiseplanleggingstjenester. Den
nasjonale reiseplanleggeren skal utvikles i flere trinn. Forste trinn innebaerer & lansere en lpsning som
inneholder nasjonal reiseinformasjon som reisetider og avgangstider samt karttjenester, for blant annet
gaende, syklende og de som skal reise kollektivt. Informasjonen skal vaere i sanntid der slik informasjon
ertilgjengelig. Reiseplanleggeren skal, i trdd med Samferdselsdepartementets handlingsplan for
kollektivtransport av september 2014, utvikles til gradvis & gi muligheter for kjep av billetter.

Det arbeides med & utvide Handbok V820 Nasjonale rutedata, til ogsa a8 omfatte sanntids-
informasjon, data for universell utforming og krav om et felles teknisk format.

Elektronisk billettering

Nasjonal standard for elektronisk billettering

Det arbeides med videreutvikling av Handbok V821 Elektronisk billettering. Dette omfatter blant
annet alternative mater & benytte smarttelefon, reisekort og reisepenger pa. Det er utarbeidet
beskrivelse av en database, en reqgistrardatabase, som skal inneholde alle billettyper.

Nasjonalt takstsystem
Som ledd i arbeidet med a tilrettelegge for nasjonal billettering, leverte Statens vegvesen varen 2015
en forste anbefaling til Samferdselsdepartementet om samordning av takstsystemene.

Belonningsordningen for bedre kollektivtransport mv. i byomradene

Belpnningsordningen er en incentivordning som skal bidra til at veksten i persontransporten i
storbyene skal tas med kollektivtransport, sykkel og gange.

Tabell 3.21
Mill. kr
-
Buskerudbyen 90,0 909 28 55 92
Kristiansandsregionen 115 3,6 45 36 84,5
Bergen 184 0 31 40,7 71,7
Trondheim 200 10 110 58 178
Nord-Jaeren 100 0,7 21 38 40,8
Oslo/Akershus 410 22 108 208 338
Grenland 70 2 39 5 46
Nedre Glomma 60 43 20,5 28 52,8
Tromso 71,55 0 5.5 11,5 17

Noen av byene har overfort midler fra tidligere ar og har derfor en hgyere ramme til disposisjon enn
bevilgningeni2015.
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Det er brukt omlag 100 mill. kr til kjgp av forskning og utvikling (FoU) i2015. Om lag 47 mill. kr av
dette er knyttet til de store FoU-programmene (tidligere kalt etatsprogrammer). Etaten har bidratt
med en egeninnsats innen FoU pa om lag 50 mill. kr. Det ble gjennomfort fem forprosjekter, hvorav
tre ble valgt ut som nye FoU-program i 2016. De dekker temaene Effektiv og miljevennlig bylogistikk,
kompetanseutvikling innen trafikkteknikk og forbedret og effektiv planlegging.

I tillegg til disse midlene har Ferjefri E39 finansiert forskning for 30 mill. kr i 2015 gjennom et hgyt
antall PhD-studier. Statens vegvesen bidrar totalt med finansiering av over 50 PhD-kandidater. De
fleste er initiert gjennom FoU-programmene eller Ferjefri E39. Stor PhD-aktivitet er viktig for a sikre
god forskning, utvikle gode universitetsmilj@, og derigjennom sikre rekrutteringen.

Om lag 9,3 mill. kr ble brukt til internasjonalt FoU-samarbeid i 2015. Litt i overkant av en tredel av dette
budsjettet finansierte forskning pa nordiske problemstillinger innenfor det nordiske samarbeidet,
NordFoU. Gjennom samarbeidet i vegdirektgrunionen CEDR har Statens vegvesen delfinansiert en
rekke forskningsprosjekter innen veger og vilt, trafikkstyring, energieffektivitet, mobilitet og ITS, samt
vedlikehold som ble igangsatt gjennom utlysninger i 2013 og 2014. Om lag en mill. kr ble videre brukt
til Infravation, en forskningsutlysning hvor EU, USA og europeiske vegmyndigheter samarbeider for &
lpse felles utfordringer. | 2015 var temaet innovativ veginfrastruktur.

Tre av FoU-programmene var i avslutningsfasen i 2015, med planlagt sluttkonferanse i 2016,
Naturfare, infrastruktur, flom og skred (NIFS), Nordic Road Water (NORWAT) og Varige
konstruksjoner. Disse programmene har frambragt viktig kunnskap innen handtering av klimaskapte
endringer, handtering av vaskevann og avrenning fra tunneler og riktige konstruksjonsmater,
materialer og produkter for & oppna gnsket kvalitet og forutsigbart vedlikehold i bruer og tunneler.

Andre viktige resultater fra FoU-programmene er blant annet:
BEST har i betydelig grad bidratt til utformingen av Nasjonal transportplan generelt og
utarbeidelsen av etappemalene for drepte og hardt skadde i vegtrafikkulykker spesielt.
EMIROAD har avdekket reelle utslippstall for dieselbiler i nordisk klima

Tabell 3.22 Oversikt over FoU-programmer i Statens vegvesen

Akronym Etatsprogram Varighet
Varige konstruksjoner Varige konstruksjoner 2012-2015
NORWAT Nordic Road Water 2012-2015
SMITS Smartere vegtrafikk med ITS 2012-2017
Naturfare - Infrastruktur, flom og skred
BIIFS (samarbeid med Jernbaneverkget og NVE) 20220
EVI Etatsprogram Vinterdrift 2013-2016
LEIV Lavere energibruk i Statens vegvesen 2013-2017
BEST Bedre sikkerhet i trafikken 2013-2017
EMIROAD Utslipp fra kjoretoy i vegtrafikken 2014-2016
Bedre by Bedre kunnskapsgrunnlag for endret transportmiddelfordeling i byer 2014-2019
Vegutforming Vegplanlegging og sideterreng 2015-2019

Mer detaljert informasjon finnes pa
http://www.vegvesen.no/Fag/Fokusomrader/Forskning+og+utvikling
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Statens vegvesen ble gjennom Meld. St. 26 (2012-2013) Nasjonal transportplan 2014-2023 og Stortingets
behandling av denne, f. Innst. 450 S (2012-2013) gitt i oppdrag 4 etablere et program for effektivisering.
Effektiviseringsprogrammet bygger pa at de pavirkbare kostnadene innen 2023 skal reduseres med
10-15 pst., sammenlignet med forventet utvikling uten effektivisering. Effektiviseringsmalet innebaerer en
omfordeling av kostnader fra interne, pavirkbare kostnader til vedlikehold og investeringer. Pa bakgrunn
av overordnede foringer, etablerte Statens vegvesen i 2014 et effektiviseringsprogram. Programmet
inkluderer tiltak pa omradene byggherre, planlegging, forvaltning av riks- og fylkesveg, trafikant- og
kjpretpysiden og ledelse- og stotteprosesser. Hittil i effektiviseringsprogrammet er det gjennomfort en
rekke effektiviseringstiltak innenfor alle omradene av Statens vegvesens virksomhet.

Ved oppstarten av effektiviseringsprogrammet ble det satt arlige mal for effektivisering fram til
2017 Mdlet for innsparing i 2014 og 2015 var til sammen om lag 300 mill. kr. Faktisk innsparing

i perioden ble omlag 150 mill. kr. Lavere innsparing ma sees i sammenheng med at det har tatt
lengre tid a realisere gevinster enn tidligere antatt, spesielt pa byggherreomradet og trafikant- og
kjpretpysiden. Gevinstrealisering krever ressurser og planlegging, og inkluderer ofte prosess- og
systemforbedringer. En stgrre del av gevinstene forventes derfor a bli realisert i en senere fase av
effektiviseringsprogrammet enn tidligere antatt. Innsparte midler hittil i effektiviseringsprogrammet
har blitt omfordelt fra interne, pavirkbare kostnader til gkt vedlikehold og til okt kapasitet til
gjennomfering av oppgaver, spesielt pa trafikant- og kjpretpysiden.

En vesentlig andel av de pavirkbare kostnadene er knyttet til planlegging. Det var hgy planleggings-
aktiviteti 2015, og dette forte til en pkning i planleggingskostnadene. @kt innsats pa planlegging legger
til rette for ekt omsetning og lavere andel pavirkbare kostnader i framtidige budsjettar.

Lonn og kjop av tjenester utgjer hoveddelen av de pavirkbare kostnadene i Statens vegvesen. Styring
av disse kostnadsomradene er derfor viktig for & na effektiviseringsmalene. Statens vegvesen hari2015
etablert et system for styring og bemanning og kjop av tjenester. Bemanningsstyring og styring av kjop
av tjenester gjelder for hele organisasjonen og innenfor alle hovedomrader av virksomheten.

Statens vegvesen har i de siste arene satt i verk malrettede tiltak for & effektivisere reisevirksomheten
i alle deler av virksomheten. Nivaet pa reisekostnader i etaten er redusert sammenlignet med nivaet
i 2013, selv om omsetningen har pkt. Mer bruk av videometer og nettmeter, herunder Skype, er
viktige tiltak i den sammenheng.

Hoveddelen av de pavirkbare kostnadene er knyttet til byggherreoppgaver, planlegging og
forvaltning. Effektivisering pa disse omradene er derfor sentralt for a nd malene. Statens vegvesen
etablerte i 2015 programmet Smart samhandling. Programmet skal bidra til & identifisere og gjennomfore
tiltak som legger til rette for framtidige effektiviseringsgevinster innenfor kjierneomradene byggherre,
planlegging og forvaltningsoppgaver pa veq. | ferste del av prosjektet prioriteres forbedring og
effektivisering av prosessene konkurransegrunnlag for entrepriser, reguleringsplan og tunnelforvaltning.
Disse prosessene er valgt ut basert pa en vurdering av ressursbruk, endringsmulighet og kritikalitet.
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Utvikling av selvbetjeningslgsninger har vaert et satsningsomrade pa trafikant- og kjgreteyomradet i
2015. Selvbetjeningslgsninger og forenklinger reduserer behov for oppmete og manuell behandling
pa trafikkstasjonene. Dette gir igjen gevinster i form av innsparte arsverk og okt kapasitet til a
handtere gkt oppgaveomfang. Statens vegvesen etablerte med virkning fra 1. januar 2015 en sentral
enhet for svartjenesten pa Trafikant og kjgretpyomradet. Etableringen gir en innsparing pa 18 arsverk
mot tidligere organisering av arbeidet. De frigjorte ressursene er benyttet delvis til gkningen av
innsatsen innenfor utekontrollomradet, gkt volumaktivitet samt nye oppgaver etaten har fatt ansvar
for innenfor andre TK-omrader.

Det er i tillegg gjennomfert benchmarking pa omradet hallkontroll i 2015. Benchmarkingen gir et
grunnlag for a vurdere ulikheter i ressursbruk og forbedring av prosesser knyttet til hallkontroll.

Effektivisering av eiendomsforvaltning er et prioritert omrade i effektiviseringsarbeidet. Tettere
oppfelging av leiekontrakter og andre kontrakter anslas & ha gitt en arlig gevinst pa om lag 10

mill. kr. Arealeffektivisering og energipkonomisering er andre sentrale tiltak innenfor bygg- og
eiendomsforvaltningen i Statens vegvesen.

Statens vegvesen har gjennomfort tiltak for a effektivisere kjpretpyparken. Flere enheter i etaten
har hatt en gjennomgang av bilparken og redusert antall kjgretoy. Bestillingsrutiner og standard
utstyrsniva for de ulike modellene er vedtatt, og nye avtaler har fort til en reduksjon i antall modeller.
Dette bidrar til lavere kjpretpykostnader.

Det ble i 2015 lagt til rette for en effektivisering av Ipnnsfunksjonen i Statens vegvesen gjennom en
ytterligere samling av lenns- og lpnnsrelaterte oppgaver. Det ble opprettet en ny landsdekkende
lpnnsenhet og oppgaver og bemanning i regionene overfgres hit. Bemanningen pa enheten skal
innen utgangen av 2017 vaere redusert med fire-fem arsverk.

Ny lpsning for mobiltelefonstyring anslas a ha gitt en innsparing pa om lag 5 mill. kroner. Reduserte
portokostnader utgjorde omlag 1,5 mill. kroner.

Det er utfort flere tiltak for a forenkle og begrense tidsbruken pa de tjenester Statens vegvesen yter
overfor innbyggere, naeringsliv og offentlig virksomheter pa trafikant- og kjoretoyomradet.

| 2014 lanserte Statens vegvesen selvbetjeningsl@sninger for tre nye tjenester pa trafikant- og
kjoreteyomradet:

Seknad om fererkort og kompetansebevis

Bestille time til praktisk prove

Melde tap av vognkort

| 2015 ble over 90 000 fererkortspknader mottatt via selvbetjeningsl@sningen, dette tilsier en
selvbetjeningsgrad pa om lag 78 pst. | overkant av 44 000 timer til praktisk preve ble bestilt via
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selvbetjening, dette gir en selvbetjeningsgrad pa 24 pst. Selvbetjeningsgraden pa melding av tap av
vognkort 14 pa om lag 30 pst.

Losningen salgsmelding pa nett ble etablert i 2015 for at selger og kjpper av kjgrety skal kunne

melde om eierskifte av kjgretoy via nett i stedet for pa papir. Ved utlppet av 2015 var det levert 40 000
salgsmeldinger via nettet. Beregninger viser at Statens vegvesen har spart i underkant av tre arsverk som
fplge av at selvbetjeningslosningen er tatt i bruk. Dette har bidratt til & frigjere kapasitet til & handtere gkt
volum p4 antall salgsmeldinger. Selvbetjeningsgraden pa salgsmelding pa nett er om lag 6 pst. Bedrifter
har ikke anledning til & bruke nettlpsningen enna. Disse star for omlag 50 pst. av kjgretgyomsetningen.
Omlag 25 pst. garitillegg via nettlosningen for bilforhandlerne. Nettlpsning for bedrifter forventes & vaere
pa plassilppetav 2016.

Selvbetjeningslgsning for bevis for rett til gvingskjoring ble ogsa lansert i 2015. Med ny lgsning kan
kunden hente fram beviset pa mobiltelefonen og slipper dermed & henvende seg til trafikkstasjon ved tap
av bevis. Beviset blir enklere tilgjengelig, og kunden unngdar & matte ta pause i gvingskjgringen ved tap av
bevis. Omlag 15 000 bevis for rett til gvingskjering utstedes arlig.

TK-tjenester ble opprettet i 2015 og har lokasjoner i Steinkjer og Fauske. Dette innebaerer en
sammenslaing og omorganisering av svartjenesten pa trafikant- og kjeretgysiden. Tiltaket skal bidra til
bedre og profesjonalisere svartjenesten gjennom raskere responstid og at kunden far svar med en gang.
Malet er at 80 pst. av kundene som ringer, skal far svar innen 20 sekunder. | tillegg er malet at 80 pst. av
henvendelsene skal besvares direkte. Akkumulert servicegrad ble i 2015 pa omlag 60 pst., noe som
skyldes at det var et etableringsar. 98 pst. av henvendelsene ble besvart direkte.

Spersmal fra publikum om Autopass og bompasseringer blir ringt inn pa telefonnummer 02012. Dette
nummeret ble tidligere besvart av vegtrafikksentralene. Landsdekkende sentralbord har overtatt
betjeningen av denne typen henvendelser. Malet med omleggingen er & bedre responstiden og yte bedre
service til publikum. Alle som ferdes pa vegnettet kan ha behov for denne tjenesten, og fra juni har omlag
80 000 personer ringt dette nummeret ved spersmal om Autopass og bompasseringer. Om lag 90 pst. av
samtalene sluttbehandles av landsdekkende sentralbord, og erfaringer hittil viser at omleggingen har gitt
tidsbesparelser og opplevd kvalitetsforbedring hos publikum.

Statens vegvesen har gatt gjennom brev og tekster som tilrettelegges for digital kommunikasjon fra 2016.
Satsning pa klart sprak er viktig for at privatpersoner, naeringsliv og kommuner skal forsta innholdet i brev
0g e-poster som sendes fra Statens vegvesen. | 2015 har Vegvesenet blant annet gjennomgatt tekster
knyttet til grunnerverv, brev med varsel om avskilting og tekster til Bilfgrer 65+. Noen av brevtekstene er
0gsa brukertestet ved hjelp av fokusgrupper.

Statens vegvesen behandler i dag spknader knyttet til vegnettet og omgivelsene. Prosessene er basert
pa manuelle henvendelser og enkelte elektroniske skjemaer til bruk for publikum. Prosessene innebaerer
manuelt arbeid og tungvinte lpsninger for mottak og spknadshandtering. Det er etablert et prosjekt
med formal & etablere elektroniske spknadsl@sninger. Malet er at Ipsningene skal gi bedre service,
likebehandling og kvalitet i spknadsbehandlingen.
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Styring og kontroll i virksomheten
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Statens vegvesen forbedrer kontinuerlig styring, ledelse og organisering av etaten for a sikre en
effektiv og best mulig maloppnaelse. Denne forbedringen skjer lppende, pa overordnet- og lokalt
niva i den enkelte enhet og pa de ulike fagomradene i etaten. Sentralt i arbeidet er tydeliggjering av
mal, kontroll og erfaringsuthenting fra resultater og prosessene rundt resultatoppnaelse. Det vises til
at samlet maloppnaelse er god, jf. omtale i kapittel 3.

Det er utarbeidet en risikoanalyse for handlingsprogrammet 2014-2017. Denne risikovurderingen har
et overordnet og langsiktig perspektiv og er tett koblet mot Nasjonal transportplan 2014-2023.

Risikoene identifisert i handlingsprogrammet er:
Uonskede kostnadsgkninger
Ikke tilstrekkelig kapasitet og kompetanse
Manglende gjennomfering av effektiviseringsprogrammet
Ikke tilstrekkelig plangrunnlag
Ikke oppfyllelse av tunnelforskriften

Etaten arbeider med arlige risikoanalyser av disse elementene og i budsjettarbeidet er det fokus pa
risikoreduserende tiltak for & sikre oppnaelse av mal og krav i budsjettproposisjon og tildelingsbrev. |
all hovedsak er dette tiltak som gjennomferes i lppet av aret, men som forventes & fa effekt pa lengre
sikt. Sammenlignet med inngangen til aret, er det overordnede risikobildet ved arsslutt dermed stort
sett uforandret.

Statens vegvesen arbeider med flere tiltak som vil bidra til & redusere sannsynligheten for
kostnadsgkninger pa prosjekter etter at de er tatt opp til bevilgning. Det er kartlagt en rekke tiltak,
blant annet arbeidet med prosjektrevisjoner, et fortsatt fokus pa bedre prognoser i planfasen samt
tettere oppfelging i gjennomferingsfasen.

Rekrutteringssituasjonen pa enkelte kritiske omrader er noe bedret som falge av nedgangstider

i oljesektoren. Dette gir en gkt tilgang pa arbeidskraft, men det er likevel vanskelig a rekruttere
personell med vegfaglig kompetanse. Statens vegvesen samarbeider godt med hegskoler og
universitet for & skape et fremtidig rekrutteringsgrunnlag. Det har ogsa blitt utarbeidet en plan for
arbeidsgiverprofilering med konkrete mal og tiltak for a tiltrekke oss kritisk kompetanse blant erfarne
ingenigrer 35-50 ar, og skape gode interne ambassadgrer. Planen skal bidra til at Statens vegvesen
oppleves som en attraktiv arbeidsgiver i et konkurranseutsatt arbeidsmarked.

Risikobildet for arbeidet med effektivisering har ikke endret seg nevneverdig gjennom aret. Statens
vegvesen vurderer derfor alternative mater & drive effektiviseringsarbeidet pa. For 2016 settes det
styringsparametere for bemanningsvekst og tjenestekjep for a sikre tydeligere styring av disse
kostnadene. Prosjektet Smart samhandling er etablert med formal om & intensivere arbeidet med
a ta ut den forventede effektiviseringen av etatens pavirkbare kostnader. Fokus for programmet er
forbedring og effektivisering av kjerneprosesser innenfor veg- og transportomradet.

Som et tiltak for a sikre gjennomferingsevnen til Statens vegvesen, spesielt innenfor program-
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omradene, har Statens vegvesen innfert strengere krav til plangrunnlag som grunnlag for

prioritering i budsjettsammenheng. | tillegg er det innfert en sterre grad av prosjektorganisering

av planleggingsaktiviteten i Statens vegvesen, noe som vil bidra til bedre sammenheng mellom
planlegging og bygging, og storre grad av effektivitet i gjennomferingen av prioriterte tiltak. Tiltakene
viser at risikoen knyttet til elementet er akseptabelt.

Det er utarbeidet en plan for sikkerhetsmessig oppgradering av til sammen om lag 200 tunneler pa
riksvegnettet, slik at disse skal tilfredsstille krav satt i tunnelsikkerhets- og elektroforskriftene. Planen
forutsetter at oppgraderingen skal vaere gjennomfort innen april 2019. Statens vegvesen ligger an til
a innfri tunnelsikkerhetsforskriften innen utgangen av 2019 for tunnelene pa TEN-T vegnettet med
unntak for tunneler pa E16 Stanghelle — Arna i Hordaland og E6 Serfold i Nordland. Det vil ikke vaere
mulig a innfri forskriften for alle tunnelene innen utgangen av 2019 for det gvrige riksvegnettet. Etaten
har derfor meldt om forsinkelse til Samferdselsdepartementet.

Statens vegvesen arbeider for a fa en mer systematisk kartlegging av risiko for a fa et totalbilde av
risikoen knyttet til etatens oppgaver. Dette skal gi grunnlag for risikovurdering og forebyggende
tiltak. Dette er spesielt aktuelt nar risiko fra forskjellige fagomrader skal ses opp mot hverandre. P4
veginfrastruktursiden har Statens vegvesen god tradisjon for & gjennomfgre kartlegging av risiko,
risikovurderinger, forebyggende tiltak og beedskapsplaner i SAMROS* Veg regime. Dette arbeidet
er videreutviklet og fulgt opp i 2015.

For & sikre at IKT-utviklingen understotter arbeidsprosessene i etatens kjernevirksomhet, er det bl.a.
startet opp et arbeid for virksomhetsstyrt utvikling slik at ledelsen kan forbedre styringen og kunne
iverksette egnede tiltak.

Videre har det veert arbeidet med a fa pa plass et styringssystem for informasjonssikkerhet og
arbeidet med sikkerhetskultur er viderefort. Dette er et viktig element for & legge grunnlag for at
sikkerhetsutfordringer kan avdekkes og forebygges pa en god mate.

Nye retningslinjer for varsling av upnskede forhold er utarbeidet og vil bliimplementert i 2016. | tillegg
har arbeid med & forebygge misligheter hatt stort fokus ved forsterkning av Intermnrevisjonens rolle og
opprettelse av en enhet for trafikant- og kjoretgykriminalitet.

Statens vegvesen har intensivert arbeidet med internkontroll i 2015. Med et velfungerende mal- og
resultatstyringssystem som bakgrunn er det under utvikling prosesser som styrker arbeidet med
a ha en malrettet og effektiv drift, palitelig rapportering samt & sikre at lover og regler overholdes.
Etaten vil i 2016 ta i bruk prosesser som styrker internkontrollen. Det tas sikte pa a implementere og
dokumentere en systematisert internkontroll i 2016 som en del av virksomhetens styringssystem.

4 Samordnet Risiko- og Sarbarhetsvurdering for vegnettet.
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Riksrevisjonens rapport om den arlige revisjon og kontroll av departementene og de statlige
virksomhetene publiseres som Dokument 1 hver hgst. | rapporten for budsjettaret 2014 som ble lagt
fram for Stortinget hpsten 2015 fikk Statens vegvesen ingen vesentlige merknader.

Det ble i 2015 igangsatt en forvaltningsrevisjon av tunnelsikkerhet pa vegnettet. Resultatene vil forst
foreligge i 2016.

Sykefravaeret var pa 4,71 pst. i 2015. Dette er en svak ¢kning fra 4,63 pst. i 2014. Statens vegvesen
jobber kontinuerlig med & folge opp sykefraveeret. Parallelt med det er det fokus pa a jobbe
forebyggende og helsefremmende.

Statens vegvesen gjennomferte i 2015 Medarbeidertilfredshetsunderspken (MTU). Gjennomferingen
i 2015 var den forste etatsfelles MTU siden 2013, og resultatene viser at arbeidsmiljpet i Statens
vegvesen slik det fremstar i MTU er pa det samme gode nivaet somi2013. Med den nye loven om
seksuell orientering, kjgnnsidentitet og kjennsuttrykk fra 2014 fulgte en aktivitetsplikt pd omradet
som arbeidsgiver. Som fplge av dette ble det tatt inn valgalternativet «annet» pa valg av kjonn i MTU,
naermere omtalt i vedlegg 3. Etaten haritillegg faste rutiner for oppfelging av enheter med svake
resultater pa MTU over tid, og det er faerre enheter med svake resultater og som er omfattet av disse
rutinene i 2015 enn 2013.

| 2015 ble det registrert at 33 personer ble skadet i forbindelse med arbeid i Statens vegvesen. 13 av

disse skadene resulterte i fraveer utover skadedagen. Antallet er pa samme niva somi 2014, og det er
fallhendelser som fortsatt er en gjenganger nar det gjelder personskader. Statens vegvesen arbeider
kontinuerlig med a forebygge skader med oppfelging av hendelser, fysiske tiltak og holdningsarbeid.

Statens vegvesens arbeid for & fremme likestilling og hindre diskriminering er nedfelt i Statens
vegvesens handlingsprogram 2014 — 2017 og omfatter bade rollen som arbeidsgiver og tjenesteyter.

Som arbeidsgiver var malet for 2015 at minst fem pst. av etatens nytilsatte skulle ha enten nedsatt
funksjonsevne eller innvandrerbakgrunn. Resultatene viser at 8 pst. av dem som ble tilsatt, enten
hadde nedsatt funksjonsevne eller innvandrerbakgrunn. Andelen kvinner i lederstillinger skulle gkes,
men er pa samme niva somi 2014, dvs. 35 pst. En utfyllende rapportering om tiltak for & fremme
likestilling og hindre diskriminering i rollen som arbeidsgiver fplger i eget vedlegg (vedlegg 3).

Som tjenesteyter var malet for 2015 & fplge opp kartleggingen foretatt i prosjektet Likeverdige
tjenester for alle. Resultatene viste eksempler pa at Statens vegvesen framstar som en etat hvor de
ansatte har en kultur for & finne lpsninger og tilpasse tjenester til ulike brukere, men viste ogsa til
eksempler der etaten har forbedringspotensial. Pa grunn av det store omfanget av tjenester som
Statens vegvesen leverer, ma ambisjonsnivaet avklares, og prioriteringen og gjennomfaringen av
tiltak ma gjeres gradvis. Prosjektet fortsetter i 2016.
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HMS i entreprisedriften

Resultatene viser totalt sett en positiv utvikling av antall drepte i etatens entreprisedrift. Det var imidlertid
en dedsulykke i 2015 hvor en fotgjenger omkom i forbindelse med opprydding etter anleggsarbeid.
Utover dette inntraff fem hendelser hvor ansatte/innleide hos entreprengr padro seg alvorlige skader som
har medfprt mulig varig meén. Totalt var det en nedgang i alle kategorier av hendelser i 2015 sammenlignet
med 2014, med unntak av K4 - ulykker med mulig varig mén, som har hatt en gkning med tre tilfeller.

Tabell 4.1 Oversikt over hendelser i entreprisedriften i ulike skadeklasser

K5 -dod 4 1(1)
K4 —mulig varig mén 2 5(-)
K3 —fraveer>10d 34 31
K2 —fravaer<=10d b4 47
K1 - skade uten fraveer utover skadedagen 230 (11) 221(8)

*) Tall i parentes angir skade pafort tredjepart (trafikanter, tilsatte hos leverandgrer, byggherre m.v). Tall utenfor
parentes angir summen av skade pafert innleide og tilsatte hos entreprengr og tredjepart.

Statens vegvesen har ogsa i 2015 iverksatt nye forebyggende tiltak for & bidra til ytterligere reduksjon av
arbeidsulykkene i entreprisedriften spesielt, og bygg- og anleggsbransjen generelt. Tiltakene er iverksatt
som nye krav i kontraktsbestemmelsene og gjelder for nye kontrakter. Felgende nye krav ble innfert i 2015:

= QOppstartmoter i forbindelse med bergsprengningsarbeider

= Kontroll av dokumentasjon for oppstart av sprengningsarbeider

= Tilstedeveaerelse av entreprengrens personell ved sprengningsarbeider

= Transport av sprengstoff pa anlegg

= Nye prosesser for sikringstiltak og uskadeliggjering ved funn av sprengstoff fra tidligere

entreprise, samt for renskarbeider der det er muligheter for & patreffe sprengstoff.

For @vrig ble samarbeidet med andre aktorer
innenfor Charter for en skadefri bygge- og
anleggsncering viderefort i 2015.

Foto Knut Opeide
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Bemanning og kjop av tjenester
Bemanning

Statens vegvesen tilpasser organisasjonen til pkte leveransekray, slik at organisasjonen til enhver tid
har riktig kompetanse og kapasitet for & gjennomfere oppgavene mest mulig effektivt og med riktig
kvalitet. Det har veert folgende utvikling i 2015:
= Etaten ble styrket innen kjernekompetansene (planlegging, utbygging, drift og vedlikehold)
for a ke gjennomferingsevnen
= |IKT er styrket for & pke produktivitet og kvalitet
= Trafikant- og kjpretpyomradet er holdt stabilt

Tabell 4.2 Utvikling i bemanning i arene 2011-2015°

Antall ansatte 6 822 7111 7332 7585 3,5 pst.
Bemanning, hele stillinger 6526 6 807 7036 7313 3,9 pst.

Per 31.12.2015 hadde Statens vegvesen 7 585 ansatte i 7 313 hele stillinger. Av disse var 38 pst. kvinner.

Bemanningsgkningen pa 208 stillinger innen kjerneomradene pa vegsiden (planlegging, utbygging,
drift og vedlikehold) utgjer 76 pst. av arets totale bemanningsvekst i Statens vegvesen.

Statens vegvesen har gjennom 2015 fatt pa plass forbedrede verktoy for bemanningsrapportering
0g bemanningsstyring, og etaten vil fra 2016 inkludere styring av bemanningsniva i driftsenhetenes
resultatavtaler.
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Figur 4.1 Bemanning per hovedaktivitetsomrade i Statens vegvesen i 2015

Gjennomsnittsalder pa alle ansatte i Statens vegvesen er 470 ar. Giennomsnittsalder pa de som ble
ansatte 2015 er 38,7 ar.

5 Statens vegvesen endret i 2014 system for bemanningsrapporteringen. De historiske bemanningstallene avviker
derfor noe fra tidligere oppagitte tall. Fra 2014 rapporterer Statens vegvesen bemanning fordelt pa hovedprosessene i
etatens kvalitetssystem.
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Avganger til pensjon utgjorde 38 pst. av avgangsarsakene. Avgangsalder for alle pensjonstyper var
samlet sett stabil. Giennomsnittsalder pa ansatte som gikk av med alderspensjon er 68,7 ar. Dette
indikerer at etaten ligger godt an til & nd delmal 3 i IA-avtalen om & gke yrkesdeltakelse for personer
over 50 ar, noe som igjen bidrar til at etaten beholder ansatte med kritisk kompetanse lenger.

Kjop av tjenester

| 2015 kjopte Statens vegvesen tjenester for om lag 3 900 mill. kr for riks- og fylkesveg totalt. Dette
er en gkning pa om lag 200 mill. kr. (5,5 pst.) fra 2014. 80 pst. av tjenestekjopene gikk til vegformal.
Qkningen i kjgp av tjenester fra 2013 ma ses i sammenheng med gkt omsetning og krav om &
tilrettelegge for at regjeringens ambisjoner i Nasjonal transportplan 2014-2023 kan gjennomfores.

Tabell 4.2 Kjop av tjenester Mill. kr (lppende)
Kjop av tjenester inkl. riks- og fylkesveg 2 686 3183 3707 3914

Etaten har gjennomfert et arbeid for & forbedre tjenestekjop. Fra 2016 vil styring av tjenestekjop bli
inkludert i driftsenhetenes resultatavtaler.

Laerlinger i Statens vegvesen

Statens vegvesen har syv leerlingkontrakter hvorav fem er innenfor IKT-omradet, en innenfor
kontor- og administrasjonsomradet, og en er innenfor laboratorie- og teknologiseksjonen. Seks av
leerlingeplassene er etablert utenfor Oslo.

Utvikling i geografisk fordeling av statlige arbeidsplasser
Tabell 4.3 Andel ansatte i Statens vegvesen utenfor Oslo

67 67 66

Region gst

Region sor 100 100 100
Region vest 100 100 100
Region midt 100 100 100
Region nord 100 100 100
Vegdirektoratet 42 43 45
Ansatte utenfor Oslo 82 82 83

Statens vegvesen soker & legge arbeidsplasser utenfor Oslo der det er mulig. Etaten hadde ved
utgangen av 2015 83 pst. av arbeidsplassene utenfor Oslo.

Landsdekkende fellesfunksjoner som dokumentasjonssentrene, Ionn og regnskap er organisatorisk
lagt under Vegdirektoratet, og disse arbeidsplassene er i hovedsak plassert utenfor Oslo. Ogsa IKT
er lagt under Vegdirektoratet - over halvparten av de ansatte i IKT har arbeidssted utenfor Oslo.

85 pst. av nyansettelsene i etaten i 2015 skjedde utenfor Oslo.
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Statens vegvesens arbeid med samfunnssikkerhet tar utgangspunkt i malene, oppgavene og
prioriteringene som er gitt i stortingsmeldingene om samfunnssikkerhet, Meld. St. 29 (2011-2012)
Samfunnssikkerhet og Meld. St. 21 (2012-2013) Terrorberedskap -Oppfolging av NOU 2012: 14
Rapport fra 22. juli-kommisjonen, samt Meld. St. 26 (2012-2013) Nasjonal transportplan 2014-2023.

Det overordnede malet for samfunnssikkerhet og beredskapsarbeidet er a:
unnga ugnskede hendelser som medferer skader pa personer, miljg eller materiell, og &
minske falgende av slike hendelser hvis de skulle oppsta
sikre palitelighet og framkommelighet i transport- og kommunikasjonsnett, bade i
normalsituasjon og under pakjenning.

Statens vegvesen har i 2015 prioritert det strategiske arbeidet og tilrettelegging for et godt
samfunnssikkerhetsarbeid i etaten. Med utgangspunkt i Statens vegvesens SOROS®-dokument
versjon 1.0, som er et strategisk dokument for samfunnssikkerhet i Statens vegvesen med tiltaksplan,
arbeides det i hele virksomheten med & gjennomfgre tiltak. Det strategiske arbeidet viderefgres i
2016 med etablering av ny strategi for samfunnssikkerhet i Statens vegvesen basert pa blant annet
Samferdselsdepartementets nye strategi for samfunnssikkerhet i samferdselssektoren fra 2015.

Statens vegvesen har 0ogsa i 2015 opplevd store pakjenninger pa vegnettet som falge av ulike
ekstremvaersituasjoner, i tillegg til tunnelbrann og brukollaps. For & handtere slike situasjoner
arbeider Statens vegvesen kontinuerlig for en samordnet styring og kriseledelse i egen etat, og
mot andre myndighetsomrader blant annet gjennom opplaering og gvelser. | det forebyggende
arbeidet har Statens vegvesen stor oppmerksomhet pa konsekvensene klimaendringene har pa
veginfrastrukturen. Risiko og sarbarhet som fglge av klimaendringer er tema i ROS-analyser’ ved
konsekvensutredninger, kommunedelplaner og requleringsplaner. | tillegg ivaretas klimaendringer
ved fornying, drift og vedlikehold. Det er utviklet egen metodikk og retningslinjer for risikoanalyser
paveg —VegROS, tidligere SAMROS-Veq. Trafikkberedskap og retningslinjer for handtering av
uforutsette hendelser pa veg - omkjgring, skilting mv., er etablert og fglges opp i regionene med
egne planer.

NIFS- prosjektet Naturfare, infrastruktur, flom og skred er en felles satsning mellom Jernbaneverket,
Norges vassdrags- og energidirektorat og Statens vegvesen. NIFS-prosjektet har hatt stort

fokus pa kompetanse og faglig utvikling for bedre & kunne tilpasse veginfrastrukturen framtidige
klimautfordringer. Prosjektet ble avsluttet hgsten 2015, men det er allerede avtalt videre samarbeid.
Statens vegvesen har i 2015 arbeidet videre med forebyggende sikkerhet og sikring med et saerskilt
fokus pa informasjonssikkerhet. Styringssystem for informasjonssikkerhet er under utarbeidelse og
det er gjennomfert en omfattende verdivurdering av informasjonen etaten behandler og lagrer i ulike
datasystem og -baser. Varslingssystem for digital infrastruktur er etablert og det er inngatt avtale med
NorCERT.

6 SOROS - Strategisk overordnet Risiko og Sarbarhetsvurdering
7ROS-analyser — Risiko og Sarbarhetsanalyser
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AutoPASS Grindgut skulle avlipse dagens leide IKT Ipsning for bompengeinnkreving i Norge.
Kontrakt ble inngatt med leverander i desember 2013. Avtalen med leverandgren ble hevet i juli
2015 da det ble klart at leverandgren ikke leverte i henhold til kontrakten. Leverandgren har bestridt
hevingen og det gar mot en behandling i rettssystemet.

De lppende kostnadene for prosjektet har blitt dekket av bompenger ved at utgiftene har blitt
fakturert bompengeselskapene i trad med Prop. 1S (2012-2013).

Statens vegvesen opprettet 1. januar 2005 ulykkesanalysegrupper («<UAG») som skulle undersoke
dedsulykker i trafikken og analysere hva som var arsaken til ulykkene og hendelsesforlppet.

Etter VGs artikkelserier om manglende dpenhet og deling av informasjon fra etatens
ulykkesanalysearbeid (UAG) besluttet samferdselsministeren i medio mai 2014 & nedsette et
uavhengig utvalg (Graver-utvalget) som skulle vurdere hvordan Statens vegvesen har praktisert
deling av informasjon fra ulykkesrapportene til politiet, pressen og andre interesserte. Utvalgets
rapport ble overlevert i juni 2015 med 9 anbefalinger for ytterligere forbedring av UAG-arbeidet.

Statens vegvesen er enig i utvalgets anbefalinger og vegdirekteren opprettet pa denne bakgrunn

i juli 2015 en prosjektgruppe. Denne fikk i oppdrag & gi etatsledelsen grunnlag for a beslutte
innretningen av arbeidet med trafikkulykker i Statens vegvesen med fokus pa samhandling med
eksterne etater og offentlighet rundt arbeidet. | tillegg skulle prosjektgruppen evaluere hvordan
Statens vegvesen organiserte og utferte sitt arbeid med & bista og sikre at Graver-utvalget fikk den
informasjon de trengte for sitt arbeid.

Rapporten fra prosjektgruppen om arbeidet med trafikkulykker i Statens vegvesen ble behandlet i
etatsledelsen i desember 2015. Det ble vedtatt 19 tiltak som skal utredes og implementeres i 2016.
Evalueringen av etatens bistand til Graver-utvalget ble oversendt vegdirekteren i desember 2015 og
vil blibehandlet i etatsledelsen varen 2016.
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E6 Halogalandsbrua — brutarn og viadukt. Foto Tomas Rolland

5

Vurdering av framtidsutsikter
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asjonal transportplan 2014-2023 beskriver mange utfordringer innen samferdselssektoren

framover. Globalisering, inntektsvekst, kraftig befolkningsvekst og en endret

befolkningssammensetning med flere eldre medfgrer spesielt store utfordringer for
transportavviklingen. Samtidig har deler av riksvegnettet lav standard og det er et stort behov for
a utbedre forfallet pa vegnettet. Riksvegnettet har 500 tunneler og det er behov for & gjennomfore
omfattende tiltak for mange av disse, bl.a. for a oppfylle krav i tunnelsikkerhets- og elektroforskriftene.
Dette er krevende med hensyn til gjennomferingsevne og kostnader. Ekstremvaer, flom og skred
gjor stor skade og medforer store konsekvenser, 0ogsa i omrader som tidligere har vaert vurdert
som sikre. De forventede klimaendringene vil kreve gkt innsats til forebyggende investeringer,
drifts- og vedlikeholdstiltak, beredskap, varsling og krisehandtering. For a sikre liv, helse og
samfunnsinvesteringer er det viktig & bygge opp et felles grunnlag for klimatilpasning i samarbeid
med alle offentlige institusjoner og andre samfunnsaktorer i arealforvaltningen.

For & imgtekomme satsingen som regjeringen legger opp til i Nasjonal transportplan 2014-2023 er
det viktig for Statens vegvesen a ha rett og tilstrekkelig kompetanse for & lpse oppgavene.

Det er behov for ytterligere kompetanse og kapasitet innenfor planlegging, utbygging, drift og
vedlikehold. Deler av kapasitetsbehovet vil dekkes gjennom rekruttering av nye medarbeidere.
Statens vegvesen vil gjennom effektiviseringsprogrammet og bemanningsstyringen kunne
gjennomfere en storre oppdragsmengde med samme bemanningsniva. Samtidig vil bemanningen

i noen grad utvikle seg som konsekvens av endringer i oppdragsmengden. En vekst vil fortsatt i det
alt vesentligste skje innenfor kjerneomradet veg- og vegtrafikkforvalter (planlegging, utbygging,
drift og vedlikehold av veg). Statens vegvesen arbeider aktivt for 8 dreie kapasitet og kompetanse fra
stotteomrader til kjerneomrader.

Det eri 2016 satt tak for bemanning. En vesentlig del av det gpkte behovet vil matte bli dekket
gjennom kj@p av tjenester for & pke kapasiteten. | 2016 er det 0gsa satt tak for kjgp av tjenester i
etaten.

Statens vegvesen har i dag en rekke interne og eksterne tiltak og satsingsomrader for & utvikle og
sikre kompetanse pa fagomrader som er viktige for etatens evne til 8 levere.

Statens vegvesen har et stort og variert oppgavespekter, og er i sin kontraktstrategi bevisst pa a
legge til rette bade for mindre, mellomstore og store aktgrer. Dette bidrar til et velfungerende marked
ved at flere tidligere sma og mellomstore aktgrer utvikler seg slik at de kan ta stgrre kontrakter og
konkurrere bade med norske riksentreprengrer og med utenlandske entreprengrer.

Selv om det har vaert en betydelig kning i de midler som stilles til disposisjon, er det god
konkurranse om de fleste typer oppgaver uavhengig av kontraktstorrelse.

Det er og vil bli et pkende antall storre anbudskonkurranser. | denne utviklingen er det lagt vekt pa

a utvikle kontraktsportefgljen slik at bransjen gis mulighet til & utvikle sin konkurranseevne pa storre
kontrakter, bl.a. ved at det gradvis innfares nye kontraktmodeller. Statens vegvesen registrerer ogsa stor
interesse rundt kommende OPS-kontrakter og totalentrepriser, bade tradisjonelle og med samspill.
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Statens vegvesen vil fortsette samarbeidet med bransjen for a legge til rette for et variert marked,
samtidig som hensynet til internasjonal konkurranse pa like vilkar opprettholdes. Dette ma gjores slik
at det skapes forutsigbarhet i markedet, for at aktgrene kan tilpasse seqg.

Bade nasjonalt og internasjonalt er kampen mot sosial dumping og arbeidslivskriminalitet en stor
utfordring. Internasjonaliseringen har gjort at bruken av bemanningsbyraer og underentreprengrer
med lavtlpnte arbeidstakere (0g pastander om sosial dumping) har vaert pkende innen bygg og
etter hvert ogséd innenfor anleggsbransjen. Det er etablert et tett samarbeid mellom myndigheter,
byggherrer og bransje, og det iverksettes en rekke tiltak for & sikre at lpnns- og arbeidsforhold eri
samsvar med gjeldende regelverk. Dette samarbeidet vil, sammen med videre utvikling av interne
rutiner, vaere viktige satsningsomrader framover for Statens vegvesen. Pa tilsvarende mate er det
etablert et samarbeid gjennom HMS-charteret for en skadefri bygge- og anleggsneering. Charteret
forplikter til samarbeid i hele verdikjeden, fra den enkelte arbeidstaker og helt opp til Arbeids- og
sosialdepartementet.

| takt med gkt omsetning, er det ngdvendig med et gkt effektivitetsfokus. Statens vegvesen
onsker & vurdere effektiviseringspotensialet bade i egne interne prosesser og i oppdrag som
konkurranseutsettes. Det er viktig a vurdere effektiviseringspotensialet innenfor alle faser i et
prosjekts livslop, fra planlegging, prosjektering og bygging, til drift og vedlikehold. Digitalisering
og bruk av 3D-modeller gir muligheter for nye og effektive arbeidsformer som kan rasjonalisere
gjennomfering og dokumentasjon.

Med utgangspunkt i de tilpasninger Statens vegvesen har gjort og er i ferd med a gjore vurderes
etatens evne til & na fastsatte mal pa lengre sikt som god. Det er imidlertid verdt a trekke fram noen
utfordringer.

Det er store utfordringer med vedlikeholdet. Mange av bruene har nadd en levealder med behov for
omfattende vedlikehold og rehabilitering for & opprettholde baereevne. Tilstandsvurderinger de siste
arene viser at det er behov for & pke innsatsen til vedlikehold pa bruene, men 0gsa for & gjennomfere
storre utbedringsarbeider.

Utbedring av tunnelene representerer en utfordring med hensyn til kapasitet og kompetanse i
konsulent- og entreprengrmarkedet. Statens vegvesen ligger an til & innfri tunnelsikkerhetsforskriften
innen utgangen av 2019 for tunnelene pa TEN-T vegnettet med unntak for tunneler pa E16 Stanghelle
—ArnaiHordaland og E6 Serfold i Nordland. Det vil ikke vaere mulig & innfri forskriften for alle
tunnelene innen utgangen av 2019 for det gvrige riksvegnettet. Om lag 60 tunneler ma utbedres
etter 2019. Statens vegvesen erfarer at kostnadene til oppgradering av riksvegtunnelene har veert
undervurdert i Nasjonal transportplan 2014-2023.Det viser seg 0gsa at omfanget av utbedringer

av forfall som ma tas samtidig med tiltak for & felge opp krav i forskriftene, i stedet for a ta dette i et
byggetrinn 2 pa et senere tidspunkt, ser ut til & bli mer omfattende enn tidligere forutsatt. Statens
vegvesen har revidert gjennomferingsplanen for utbedring av tunnelene og vil om kort tid oversende
denne til Samferdselsdepartementet.
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Ny E39 Harangen-Hogkjelen apnet i 2015. Foto Knut Opeide
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Arsregnskap
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Statens vegvesen er et forvaltningsorgan underlagt Samferdselsdepartementet. Etaten er
vegadministrasjon for staten pa riksvegene og for fylkeskommunene pa fylkesveg. | arsrapportens
del 2 gis en naermere introduksjon til etaten og noen hovedtall for virksomheten.

Statens vegvesen forer regnskap i henhold til kontantprinsippet.

Arsregnskapet er avlagt i henhold til bestemmelser om gkonomistyring i staten, rundskriv R-115 fra
Finansdepartementet og krav fra Samferdselsdepartementet. Regnskapet gir et dekkende bilde av
Statens vegvesens bevilgninger, regnskapsferte utgifter, inntekter, eiendeler og gjeld.

| 2015 har Statens vegvesen samlet disponert en tildeling pa 26 316,5 mill. kr knyttet til kap. 1320
Statens vegvesen eksklusive postene 61, 62 og 63. | tillegg har Statens vegvesen disponert
merinntekter som totalt sett belpper seg til kr 108,5 mill. kr. Totalt sett medferte dette at Statens
vegvesen disponerte 26 425,0 mill. kri2015. Regnskapet for kap. 1320 Statens vegvesen viste et
forbruk pa 25 734,9 mill. kr som medfarte et mindreforbruk pa 690,1 mill. kr., | det etterfplgende
forklares kort arsaken til avviket pa de viktigste poster der ogsa resultatet pa postene 61, 62 og 63 blir
kommentert

Posten har et mindreforbruk pa 97,6 mill. kr. Dette skyldes primaert at Statens vegvesen matte holde
tilbake 60 mill. kr. knyttet til etableringen av Nye Veier AS.

Posten har et mindreforbruk pa 236,3 mill. kr. Dette skyldes i hovedsak redusert framdrift eller
forsinket oppstart pa enkelte prosjekter, samt utsatt utbetaling som folge av uenighet i forbindelse
med sluttoppgijor.

Posten har et mindreforbruk pa 230,9 mill. kr. Dette skyldes at det har tatt lengre tid enn forutsatt a fa
npdvendig planavklaring for flere av de prioriterte tiltak.

Posten har et merforbruk pa 49,4 mill. kr. Dette skyldes at framdriften har veert stgrre enn forutsatt.

Posten har er et mindreforbruk pa 95,2 mill. kr. Dette skyldes for hay bevilgning til ett prosjekt,
forsinkelser i utbetalingen av sluttoppgjer pa et annet av prosjektene samt forsinket oppstart pa ett
prosjekt.
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Det er et mindreforbruk pa 48,2 mill. kr pa posten. Det er gjennomfert tiltak for a redusere
mindreforbruket gjennom midlertidige omdisponeringer mellom fylkene. Omdisponeringene er gjort
i samrad med bergrte fylkeskommuner. Til tross for dette var det ikke mulig & omsette disponible
midler fullt ut. Mindreforbruket skyldes i hovedsak at Nordland fylkeskommune har valgt & ikke
gjennomfere et prosjekt pa grunn av stor kostnadsekning.

Posten har et mindreforbruk pa 56,2 mill. kr. Dette skyldes i vesentlig grad at midlene ble tildelt sent
slik at mange prosjekter fikk en forsinket oppstart og dermed lavere aktivitet i 2015 enn forutsatt.

Posten har et mindreforbruk pa 76 mill. kr. Dette skyldes i hovedsak endringer i kostnadene pa
innsatsfaktorene i ferjedriften som blant annet lavere drivstoffpriser og lave kapitalkostnader.

Riksrevisjonen er ekstern revisor og bekrefter regnskapet til Statens vegvesen. Regnskapet for 2015
er ikke ferdig revidert per d.d. Riksrevisjonens vurderinger er unntatt offentlighet fram til Stortinget
mottar Dokument 1 fra Riksrevisjonen.

Oslo, 28. april 2016

ol

Terje Moe Gustavsen
vegdirektor
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Arsregnskapet for Statens vegvesen er avlagt i henhold til gjeldende krav. Oppstillingen av
bevilgningsregnskapet omfatter en gvre del med bevilgningsrapportering og en nedre del som viser
beholdninger som inngar i kapitalregnskapet.

Oppstillingen av artskontorapporteringen er satt opp i henhold til gjeldende krav. @Qvre del viser
hva som er rapportert til statsregnskapet og nedre del viser grupper av konti som inngar i mellom-
vaerende med statskassen.

Regnskapet folger kalenderaret:
Regnskapet inneholder alle rapporterte utgifter og inntekter for regnskapsaret
Utgifter og inntekter er fort i regnskapet med brutto belep, med unntak av de tilfeller der det i
henhold til regelverket er anledning til & nettofere.
Regnskapet er utarbeidet i trad med kontantprinsippet.

Oppstillingene av bevilgningsregnskapet og artskontoregnskapet er utarbeidet etter de samme
prinsipper, men gruppert etter ulike kontoplaner.

Bevilgningsregnskapet viser Statens vegvesens rapportering av statsregnskapet for 2015. Det er
stilt opp etter de kapitler og poster Statens vegvesen har fullmakt til & disponere. Oppstillingen viser
alle finansielle eiendeler og forpliktelser som Statens vegvesen star oppfert med i kapitalregnskapet.
Kolonnen samlet tildeling viser hva virksomheten har fatt stilt til disposisjon gjennom tildelingsbrev.

| Note A framkommer hva som totalt er til disposisjon pa den enkelte post etter fordeling av
merinntekter.

For fremmede kapitler, der Statens vegvesen har mottatte fullmakt gjennom tildelingsbrev til a belaste
kapittelet, framkommer kun regnskapstall.

Oppstillingen av artskontorapporteringen har en gvre del som viser hva som er rapportert til
statsregnskapet etter standard kontoplan for statlige virksomheter og en nedre del som viser
eiendeler og gjeld som inngar i mellomvaerende med statskassen. Gjennom notene framkommer
ytterligere informasjon knyttet til forhold av betydning og ogsa supplerende informasjon som ikke
inngar i rapporteringen av statsregnskapet for a gi et mer samlet bilde pa enkelte omrader.



E;gllft:; Kapittelnavn

1320 Statens vegvesen 23
1320 Statens vegvesen 26
1320 Statens vegvesen 29
1320 Statens vegvesen 30
1320 Statens vegvesen 31
1320 Statens vegvesen 34
1320 Statens vegvesen 35
1320 Statens vegvesen 36
1320 Statens vegvesen 37
1320 Statens vegvesen 72

Post Posttekst

Drift og vedlikehold av riksveger,
trafikant- og kjgretgytilsyn m.m.

Vegtilsyn

Vederlag til OPS-prosjekter
Riksveginvesteringer
Skredsikring riksveger

Kompensasjon for gkt
arbeidsgiveravgift

Vegutbygging i Bjorvika

E16 over Filefjell

E6 vest 132037 for Alta

Kjop av riksvegferjetjenester

Sum kap. 1320 ekskl tilskuddsposter

1320 Statens vegvesen 61
1320 Statens vegvesen 62
1320 Statens vegvesen 63

Sum kap. 1320 tilskuddsposter
Sum 1320 Statens vegvesen

0471 Statens_
erstatningsansvar
1330 Seerskilte 60

transporttiltak
Sum ovrige utgiftskapitler
Sum utgiftsfort

Rentekompensasjon for
transporttiltak i fylkene

Skredsikring fylkesveger
Tilskudd til gang og sykkelveger

Erstatningsansvar

Seerskilt tilskudd til
kollektivtransport

Note

AB

A.B
A.B
AB
A.B
A.B

AB
A.B
A.B
AB

A.B

AB
AB

@

ARSRAPPORT 2015

Samlet
tildeling

10 678 517 000

17079 000
445903 000
12143671000
969 000 000
334506 000

66 976 000
445936 000
520 409 000
694 481000

26 316 478 000
221500 000

646191000
105 000 000
972 691000

27289169 000

101113 000

101113 000
27390 282 000

Regnskap
2015

10 626 113 449

15 355 820
443 313 066
12207 835 581
732 675 875
103 565 824

66 971302

495 330 097
425232 859
618 513 611
25734907 483
221500 000

597965 651
48755 223

868 220 874
26 603 128 358

19200500
19039000

20959500
26 624 087 858

59

Merutgift (-)
og mindreutgift

52 403 551

1723180
2589934
-64 164 581
236 324125
230940176

4698

-49 394 097
95176 141
75967 389
581570 517
0

48 225 349
56 244777
104 470 126
686 040 642

82074000

82074 000
768 114 642
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4320 Statens vegvesen Salgsinntekter m.m. 178 089 000 240198178 62109 178
4320 Statensvegvesen 02  Diverse gebyrer 429683 000 466 853 890 37170 890
4320 Statensvegvesen 03  Refusjoner fra 100 000 000 109 226 467 9226 467
forsikringsselskaper

Sum 4320 Statens vegvesen 707772000 816 278 535 108 506 535
5309 Tilfeldige inntekter 29 Ymse 1478 927
5605 Renter av 83  Renteravalminnelige fordringer 244 821

alminnelige

fordringer
5700 Arbeidsgiveravgift 72 Arbeidsgiveravgift 545243 919
8400 Deposita og 13 Deposita og avsetninger 13 360235000

avsetn.
Sum o¢vrige inntektskap. 907 202 667
Sum inntektsfort 707772000 1723 481202 108 506 535
Netto rapportert til statsregnskapet 24900 606 654

Kapitalkontoer

60085701 Norges Bank KK/ innbetaling 30786 924 979
60085702 Norges Bank KK/ utbetaling -55 661698 468
713160 Endring mellomvaerende med statskassen -25 833 165
Sum rapportert 0

Beholdninger rapportert til kapitalregnskapet 2015

626013 Aksjer C 104600 -4600 100 000
628013 Leieboerinnskudd m.v. 4830115 28530 4 858 645
650013 Forskudd D 641237 463 -457 847 014 183390 449
840013 Deposita 0g avsetninger 13 -1952 347 411 -360 235 000 -2 312 582 411

Sum beholdninger til kapitalregnskapet -1306 175 233 -818 058 084



ARSRAPPORT 2015 61

Etterfplgende tabell viser tildelte midler for 2015 og overferte midler fra 2014:

Kapittel
og post

1320.23

1322.26
1320.29

1320.30
1320.31
1320.34

1320.35
1320.36
1320.37
1320.72

Postnavn

Trafikktilsyn, drift og

vedlikehold av riksveger m.m.

Vegtilsyn
Vederlag til OPS-prosjekter

Riksveginvesteringer
Skredsikring riksveger

Kompensasjon for gkt
arbeidsgiveravgift

Vegutbygging i Bjorvika

E16 over Filefjell

E6 vest for Alta

Kjop av riksvegferjetjenester

Sum ekskl. tilskuddsposter

1320.61

1320.62

1320.63

Rentekompensasjon for
transporttiltak i fylkene

Tilskudd til rassikring pa
fylkesveger

Tilskudd til gang- og
sykkelveger

Sum tilskuddsposter

Sum

Belpp 11000 kr

Overfort Tildeling Samlet
fra 2014 2015 tildeling

kan overfores, kan nyttes under 0 10678517 10678517
post 29, post 30, post 31 og post 72

Stikkord

650 16 429 17079

kan overfgres, kan nyttes under 0 445903 445903
post 23 og post 30

kan overferes, kan nyttes under 0 12143671 12143671
post 23, post 29, post 31 og post 72

kan overferes, kan nyttes under 0 969000 969000
post 30

kan overferes 1506 333000 334506
kan overferes 91 66 885 66 976
kan overferes 0 445 936 445 936
kan overfgres 103 664 416 745 520 409
kan overferes, kan nyttes under 0 094 481 0694 481
post 23 og post 30

105911 26210567 26 316 478
0 221500 221500

kan overfores 65 835 580 366 646 191

kan overfores 10 000 95000 105000

75 835 896 856 972 691
181746 27107423 27289169
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Note B Forklaring til brukte fullmakter og beregning av mulig overferbart belgp til neste ar

1320.23

1322.26

1320.29

1320.30

1320.31

1320.34

1320.35

1320.36
1320.37

1320.61

1320.62

1320.63

1320.72

Sum

Trafikktilsyn, drift og
vedlikehold av riksveger
m.m.

Vegtilsyn

Vederlag til OPS-
prosjekter

Riksveginvesteringer

Skredsikring riksveger
Kompensasjon for gkt
arbeidsgiveravgift

Vegutbygging
iBjorvika

E16 over Filefell
E6 vest for Alta

Rentekompensasjon for
transporttiltak i fylkene

Tilskudd til rassikring pa
fylkesveger

Tilskudd til gang og
sykkelveger

Kjop av
riksvegferjetjenester

kan overfores, kan nyttes
under post 29, post 30,
post 31 0g post 72

Kan overfpres

kan overfores, kan nyttes
under post 23 og post 30

kan overfores, kan nyttes
under post 23, post 29,
post 31 og post 72

kan overferes, kan nyttes
under post 30

kan overfores

kan overfores

kan overfores

kan overfpres

kan overfpres

kan overfores

kan overferes, kan nyttes
under post 23 og post 30

52 404

1723

2590

-64 165

236324

230940

-49 394
95176

48225

56 245

75967

686 041

0

0

0

0

0

0

45171

63336

0

108 507

0

0

0

0

0

0

97575

1723

2590

-829

236324

230940

5

-49 394
95176

0

48 225

56 245

75967

794 548

533926 97575

821 821

22295 2590

22741371 0

2119000 236324

411000 230940
84 885
872936 0

796 745 95176

Uaktuell 0

1144 356 48 225

95000 56 245

1210581 75967

30032916 843868

*Maksimalt belpp som kan overfgres er 5% av arets bevilgning pa driftspostene 01-29, unntatt post 24 eller sum av de siste to ars bevilgning for
poster med stikkordet "kan overferes”. Se arlig rundskriv R-2 for mer detaljert informasjon om overfering av ubrukte bevilgninger.

Statens vegvesen har gjennom tildelingsbrev fra Samferdselsdepartementet fullmakt til & belaste post 1330.60
"Seerskilt tilskudd til kollektivtransport og post 0471.71 «Statens erstatningsansvar».
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Note C Konto 640013 Aksjer
Statens vegvesen besitter aksjeposter i fplgende selskaper:

Svinesundforbindelsen AS 100000 100 000
Lillehammer Turist AS / Visit Lillehammer AS 2100 -2100 0
Vekst i Grenland AS 2500 -2500 0
Sum 104 600 -4 600 100 000

Statens vegvesen sine aksjer i Lillehammer Turist AS / Visit Lillehammer AS ble i 2015 tilbakefort
selskapet vederlagsfritt da det ikke var noe marked som ga muligheter for & omsette aksjene. Veksti
Grenland AS ble avviklet.

Note D Konto 650013 Forskudd

Statens vegvesen utferer oppgaver pa fylkesveger pa vegne av fylkeskommunene. | den forbindelse
blir alle belastninger gjennom aret knyttet til Statens vegvesens konsernkonti. For & dekke opp dette
rekvirerer Statens vegvesen midler fra fylkeskommunene. Det er i den forbindelse lagt til grunn at
fylkeskommunene og Statens vegvesen over tid skal forskuttere like mye slik at ingen oppnar noen
finansielle gevinst eller tap.

I tillegg omfatter kontoen innestdende belpp pa en depotkonto Bergen Energi AS har fullmakt til 8
benytte for & forvalte kjop av kraft pa vegne av Statens vegvesen.

Mellomvaerende med fylkeskommunene 622 161016 -458 141 231 164 019 785
Depotkonto strom 19 076 447 294217 19370 664
Sum 641237 463 -457 847 014 183 390 449
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Oppstilling av artskontorapportering

Driftsinntekter rapportert til bevilgningsregnskapet

Innbetalinger fra gebyrer
Innbetaling tilskudd til vegarbeider
Innbetaling tilskudd

Innbetaling tilskudd bompenger
Salgs- og leieinnbetaling
Erstatninger fra eksterne
Salgsinntekter salg eiendeler
Qvrige inntekter

Sum innbetalinger fra drift

Driftsutgifter rapportert til bevilgningsregnskapet

Forskudd til entreprengrer

Kortsiktig gjeld entrepriser

Utbetaling til lonn og sosiale kostnader
Offentlige refusjoner vedrgrende Igpnn
Kalk. Lonn belastet fylkeskommunene
Kalk. Lonn belastet investeringsprosjekter
Fremmedytelser og underentrepriser
Grunnerstatninger

Strom til vegformal

Kjop av fremmede tjenester (konsulenter)
Kostnad og godtgjorelse reiser
Kostnader lokaler

IKT kostnader vedl. og kjop

IKT kostnader leie lisenser

Forbruk av varer

Kjop av eiendommer, kjoretoy og utstyr
Qvrige driftskosnader

Kjop av ferjetjenester

Erstatning

Sum utbetalinger til drift

Netto rapporterte driftsutgifter

Note

2014

418 445 690
0

3513931
220000000
205533745
135713 397
7333174
101437305
1091977 242

-566 052
-8159 222
3651999 967
-123 589 005
-618 065 384
-321 089 211
5617331279
6801412

0

761679 694
246 637 034
738 687 548
298218710

0

149 510 922
229532578
380 993 362
514289 429
1707 226
11525 920 287
10433 943 045

2015

466 853 890
29950121
968 343
230000000
257658 917
109 226 467
1743519
87974113
1184 375 370

5391249
2908767
3909 013 484
-106 838 134
-658 284 266
-378 421 060
5761964 991
12 003 146
217796 823
800 034 656
274890 512
784914 576
295754109
143 483 898
135559 423
331696 901
188 659 815
638 079 514
3177 488

12 361785 892
11177 410 522



Oppstilling av artskontorapportering Note
Investeringsinntekter rapportert til bevilgningsregnskapet
Innbetaling tilskudd bompenger

Innbetaling tilskudd til vegarbeider 2
Forskudd til vegarbeider 13
Innbetaling tilskudd

Salgs- og leieinnbetaling 4

Salgsinntekter salg eiendeler

@vrige inntekter

Sum investeringsinntekter

Investeringsutgifter rapportert til bevilgningsregnskapet
Forskudd til entreprengrer 6
Kortsiktig gjeld entrepriser 7
Utbetaling til Ipnn og sosiale kostnader 8
Offentlige refusjoner vedrgrende Ipnn 8
Kalkulatorisk lenn S
Fremmedytelser og underentrepriser 10
Grunnerstatninger 11
Strom til vegformal

Kjop av fremmede tjenester (konsulenter) 12
Kostnad og godtgjorelse reiser

Forbruk av varer

Kjop av utstyr

Qvrige kostnader

Erstatning

Sum investeringssutgifter

Netto rapporterte investeringsutgifter

Netto rapportere drift- og investeringsutgifter

ARSRAPPORT 2015

2014

8377251876
112 832 620
1379800 000
0

239110 816
21940107
50233201
10181168 620

318714 215
-132 296 539
848999 461

0

321089 211

16 602737 698
754706 593

0

2460 433430
72894334

146 937 247
51619172

448 187 376

93 926 087
21987 948 285
11806 779 665
22240722710

Finansinntekter og finanskostnader rapportert til bevilgningsregnskapet

Innbetaling av finansinntekter

Finanskostnader

Netto finansposter

Innkrevingsvirksomhet og andre overferinger til staten
Tilskuddsforvaltning og andre overfgringer fra staten
Utbetaling tilskudd / stpnader belastet investeringsposter 14
Utbetaling av tilskudd / stpnader belastet driftsposter 14
Sum tilskuddsforvaltning og andre overferinger

Inntekter og utgifter rapportert pa felleskapitler

5700 Arbeidsgiveravgift

5309 Tilfeldige inntekter

0471.71 Erstatningsansvar m.m.

Netto rapporterte utgifter pa felleskapitler

Netto utgift rapportert til statsregnskapet

-430 223
23536998
23106775

0

199712 544
1071623933
1271336 477

-506 872 064
-961920
34620

-507 799 364
23 027 366 598

2015

7149 931 087
154617300
720 470 000
503 281
332591906
152 651755
36949 301
8547714630

-147 807 467
-150 099 994
937177601

-20 699 988
378 421060
16137095 728
915 662 881
11040734
2624 428 98b
84157 357

116 256 391

46 505 940

574 084 404
33482 654
21539706 286
12 991991 656
24169 402 178

-1532 386
19 393 347
17 860 961
0

312 334 477
945 811 384
1258 145 861

-545243 919
-1478 927
1920500

-544 802 346
24900 606 654

65
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Oversikt mellomvaerende med statskassen
Eiendeler og gjeld

Fordringer pa ansatte

Midlertidig postering beholdningsdifferanse

Kasse (trafikkstasjoner)

Bankonti utenom konserntkontosystemet - Stromkonto

Bankkonti utenom konsernkontosystemet - Deponerte
bompenger

Bankkonto utenom konsernkontosystemet -
Deponering grunnerstatning

Bank

Skyldig offentlige avgifter

Udisponerte bompenger

Motpost udisponerte bompenger
Mellomvaerende fylkeskommunen
Motpost periodisering bompenger fylke
Udisponerte bompenger fylkesveg

Interimskonto (feilfering bompenger, diff
leieboerinnskudd)

Grunnerstatning deponering
Leieboerinnskudd uten motpost
Leieboerinnskudd med motpost

Motpost leieboer innskudd

Forskudd vegarbeid

Annen gjeld

Sum mellomvaerende med statskassen

Note

15
15

15

15
15
16
17

2014

1671484
-18727
2621103
19 076 447

6796 818

17 838

-15790 350
-198 478 206
0

-6796 818
622161 016
40620 134
0

-69 353

1952 347 411
-56 935 541
2367223254

2015

1382334
4959
2236904
19 370 664

0

9163

-15604 654
-222 600 529
-6801008

0

164 019 785
138 045 782,00
-13931 090

-22 288,68

58 645,14
4800 000,00
-4799 468,42
2312582411
-37361518
2341390091

| oppsettet over artsregnskapet knyttet til netto utgifter rapportert til statsregnskapet er det skilt
mellom inntekter og utgifter knyttet til drift og inntekter og utgifter knyttet til investeringsoppgaver. |

denne forbindelse er det lagt til grunn folgende:

«Investeringsinntekter og investeringsutgifter omfatter»:
Alle utgifter knyttet til folgende poster 1320.30 Riksveginvesteringer, 1320.31 Skredsikring

riksveger, 1320.35 Vegutbygging i Bjgrvika, 1320.36 E6 over Filefjell og 1320.37 E6 vest for Alta.

| tillegg omfattes innbetalinger og oppgjer av forskudd til vegarbeider som feres mot

kapitalregnskapet. De gvrige utgifter og inntekter er fort mot inntekter og utgifter knyttet til drift
med unntak av de forhold som fremkommer av tabellen.
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Note 1: Innbetaling fra gebyrer

Statens vegvesen innkrever gebyrer som fpres mot kap. 4320 Statens vegvesen og post 02
Gebyrinntekter. Disse inntekter er knyttet til felgende oppgaver:

Forerkort 337713 956 376901014
Dagprovekjennmerke 31287939 30008 027
Myndighetskontroller 27692 947 28 607 999
Paskiltingsgebyr 19 215 065 20126 947
Transportlisenser 2059 410 10936 440
Qvrige gebyrer 476 373 273 463
Sum gebyrinntekter 418 445 690 466 853 890

Note 2: Innbetaling av tilskudd til riksveginvesteringer

Knyttet til enkelte drifts og investeringsprosjekter bidrar bedrifter eller offentlige organer med hele
eller deler av kostnadene. Statens vegvesen finansierte drifts- og investeringsoppgaver for fplgende
belpp i 2014 0g 2015:

Tilskudd til driftsoppgaver 0 29950121
Tilskudd til investeringsoppgaver 112 832 620 154617 300
Sum 112 832 620 184 567 421

Note 3: Innbetaling tilskudd bompenger

| henhold til Stortingsvedtak om tiltak pa riksveger som skal finansieres gjennom bompenger
rekvirerer Statens vegvesen de npdvendige midler fra de ulike bompengeselskap. For drene 2014 og
2015 utgjorde dette fplgende:

Bompenger til driftsoppgaver
(Post 29 Vederlag til OPS prosjekter) 220000000 23080 0e
Bompenger til investeringsoppgaver 8377251876 7149931 087

Sum 8 597 251 876 7379931087
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Note 4: Salgs- og leieinntekter
Statens vegvesen mottar inntekter som primaert knyttet til fplgende:

Refusjon fra bistandsland 2000 000 0
Salg av kjennemerker 14000 000 14000 000
Salg fra Autosys / vegdatabank 20000 000 23000000
Salg av bilde til forerkort 18 000 000 0
Folgetransport 8000 000 8000000
%I:?;igtnpt)%l;tg(\)/ed gjennomfering av investeringsprosjekter 150 000 000 275 000 000
Ulike inntekter knyttet til «Utbygging av Bjgrvika» 138 000 000 67000 000
Qvrige inntekter 94 644 561 131250823
Sum 444 644561 590 250 823

Av inntekter knyttet til investeringsprosjekter er disse fordelt mellom inntekter fra samarbeidsprosjekter og
inntekter knyttet til salg av grunn, overskuddsmasser mv. somihenhold til regelverket kan nettoferes.

Note 5: Erstatninger fra eksterne

Bilister og andre forarsaker skader pa veginnretninger. Statens vegvesen mottar i den forbindelse erstatninger
primaert fra forsikringsselskaper. | 2014 og 2015 mottok Statens vegvesen fplgende erstatningsbelop:

Erstatning fra eksterne 135713 397 109 226 467

Note 6: Forskudd til leverandorer

Entreprengrfirmaer har betydelige kostnader knyttet til etablering av rigg og andre oppstartskostnader
for de utferer arbeid som i henhold til kontrakten kan faktureres Statens vegvesen. For at dette ikke skal
medfere en for stor likviditetsmessig belastning blir det for en del kontrakter avtalt at det skal utbetales
et forskudd. Netto bevegelse knyttet til forskudd til leveranderer var som falger for arene 2014 og 2015.

Driftsoppgaver -566 052 5391 249
Investeringsoppgaver 318714 215 -147 807 467
Sum 318148 163 -142 416 218

Som fplge av kravene til oppstilling av bevilgningsregnskapet er det kun arets bevegelse knyttet til
statsregnskapet som kommer til uttrykk. Etterfelgende oppstilling viser utestaende forskudd knyttet
til Statens vegvesen:

Driftsutgifter Forskudd til leverandorer knyttet til riksveger
(netto bevegelse) 19938675 25329 925

Investering 794593 926 646 786 458
Sum 814532 601 672116 383
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Note 7: Kortsiktig gjeld til leverandorer

| henhold til den standardkontrakt Statens vegvesen benytter knyttet til entrepriser blir det holdt
tilbake 10 pst. av det fakturerte belpp inntil 5 pst. av kontraktsbelgpet er tilbakeholdt som sikkerhet.
For drene 2014 og 2015 medferte dette fplgende netto bevegelse. Belppene omfatter ogsa prosjekter
pa riksveg som er finansiert gjennom eksterne midler i form av bompenger, tilskudd eller forskudd:

Drift -7783 867 4015 025
Investering -132 671894 -151206 253
Sum -140 455 761 -147 191 228

Som for forskudd til leveranderer medforer kravene til bevilgningsregnskapet at kun netto bevegelse
kommer til uttrykk.

Etterfplgende oppstilling viser tilbakeholdt sikkerhetsstillelse knyttet til Statens vegvesen:

Drift -10746 590 -6 731565
Investering -1367 810 429 -1519 016 682
Sum -1378 557 018 -1525 748 246

Note 8: Lonn og sosiale kostnader

Etterfolgende tabell viser brutto Ionn og sosiale kostnader totalt i 2014 og 2015 og bemanning i hele
stillinger.

Lonn og sosiale kostnader driftsoppgaver 3651999 967 3909 013 484
Sykepenger og andre refusjoner knyttet til driftsoppgaver -123 589 005 -106 838 134
Netto Iennsutbetaling knyttet til driftsoppgaver 3528 410 962 3802175 350
Lonn og sosiale kostnader driftsoppgaver 848999 461 937177 601
Sykepenger og andre refusjoner knyttet til driftsoppgaver 0 -20 699 988
Netto Ipnn knyttet til investeringsoppgaver 848999 461 916 477 613
Totale Ipnnsutgifter 4500999 428 4 846191085
Totale sykepenger og andre refusjoner -123 589 005 -127 538 122
Total netto Ignn 4 377 410 423 4718 652 963
Bemanning, hele stillinger 7036 7313

De lpnnskostnader som fremkommer inkluderer lpnnskostnader som omfatter oppgaver der
fylkeskommunene skal dekke kostnader knyttet til Statens vegvesens egne ansatte. Det vises i den
forbindelse til note 9.
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Note 9 Kalkulatorisk lonn belastet investeringsoppgaver og fylkeskommunene

Investeringsoppgaver pa fylkesveg gar ikke inn under felles vegadministrasjon og den enkelte
fylkeskommune skal fplgelig dekke Statens vegvesens kostnader knyttet til egne ansatte som
arbeider med denne type oppgaver. Den regnskapsmessige belastning skjer gjennom at de ansatte
forer timer pa den enkelte fylkeskommune med en tilhgrende timepris. Som oppstillingen viser
medforte det fplgende regnskapsmessige konsekvens for Statens vegvesen:

Kalkulatorisk lpnn belastet fylkeskommunene:

Kalkulatorisk Ionn belastet fylkesvegregnskapene -616 928 239 -658 284 266

| tillegg er en del ansatte lpnnet over poster som er definert under drift, men som utfrer
investeringsoppgaver pa riksveg. Dette har medfort fplgende overfering gjennom kalkulatorisk lpnn
fra drifts- til investeringsoppgaver:’

Kalkulat_orisk lpnn overfort fra drifts- til 321089 211 378 421 060
investeringsoppgaver

Note 10: Utbetalinger knyttet til entrepriser

Av det belpp Statens vegvesen utbetaler til leveranderer er det vesentlige knyttet til utbetaling i
forbindelse med entrepriser. For 2014 og 2015 fordelte dette seg som folger pa drift, vedlikehold
og investering pa riksveg. Belppene omfatter ogsa prosjekter pa riksveg som er finansiert gjennom
eksterne midler i form av bompenger, tilskudd eller forskudd:

Drift av riksveger 2290730752 2372 681985
Vedlikehold av riksveger 2604260 740 2612304980
Qvrig drift 713 558 313 718 989 040
Sum drift 5608 549 805 5703 976 005
Investeringer pa riksveg 16 611519173 16195084 714
Sum 22220 068 977 21899 060 719

Note 11: Grunnerstatninger

| forbindelse med investeringsprosjekter ma Statens vegvesen innlgse en rekke eiendommer for &
fa tilgang til den vedtatte trasé. For drene 2014 og 2015 kom dette pa folgende belpp nar tilknyttede
saksomkostninger og gebyrer er inkludert fordelt pa drift og investering.

Drift 6801412 12 003 146
Investering 754706 594 915 662 881
Sum 761508 006 927 666 027
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Note 12: Fremmedtjenester

For & kunne gjennomfare de oppgaver Stortinget har vedtatt er Statens vegvesen avhengig av a
kjppe tjenester. For arene 2014 og 2015 fordeler bruk av konsulenter seg pa felgende omrader:

Veg og trafikkforvalter (ivareta eierskap til infrastruktur

0g grunn, planlegge veg, prosjektering, bygge, drift og 2388166 063 2623882979
vedlikehold)

venta orskrfte og normalr Kontoitsomnet o 97552572 55460392
Fagorgan (sektoransvar) 226713197 211291 045
Utove ledelse og styring 13000899 15276716
IKT 417 899 455 417520 358
Qvrig 78780939 101 032 151
Sum 3222113125 3424 463 641

Belppene omfatter prosjekter pa riksveg som er finansiert gjennom eksterne midler i form av
bompenger, tilskudd eller forskudd.

Note 13: Forskudd til vegarbeider

Statens vegvesens mottar forskudd for a gjennomfore investeringer pa riksveg. Pa bakgrunn av de
krav som fplger knyttet til regnskapsforing av forskudd i artskontorapportering til statsregnskapet
fremkommer netto endring i det enkelte &r med det dobbelte belpp i oppstillingen. Dette medferer at
folgende kommer til uttrykk som mottatt forskudd i statsregnskapet.

Forskudd til vegarbeider -1379800 000 -720 470 000

Ser man pa de reelle bevegelse knyttet til mottak innbetalinger av nye forskudd og oppgjer av gamle
forskudd blir bevegelsene som felger for 2014 og 2015:

Forskudd til vegarbeider -689900 000 -360235 000

Ved utgangen av 2014 og 2015 hadde Statens vegvesen fplgende gjeld knyttet til mottatte forskudd:

Mottatte forskudd vegarbeider -1952 347 411 -2312 582 411
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Statens vegvesen forvalter betydelige midler knyttet til tilskudd. Det primaere av dette omfatter
tilskudd til fylkesveq i form av tilskudd til rassikring pa fylkesveg og tilskudd til rentekompensasjon for
fylkeskommuner. For arene 2014 og 2015 fordelte utbetalingen av tilskudd seg som felger:

2014 2015
Tilskudd til fylkeskommuner 1014789 964 906 539 991
Tilskudd til kommuner 97552 572 123384112
Qvrige tilskudd 158 993 941 228221758
Sum 1271336 477 1258 145 861

| enkelte tilfeller er Statens vegvesen avhengig av a kunne opprette konti som ikke inngar i
konsernkontosystemet. Pr. i dag er slike konti knyttet til felgende forhold:

Konto knyttet til kjop av kraft: Statens vegvesen anskaffer kraft gjennom handel pa kraftbarsen
Nord Pool. En slik handel forutsetter at etatens kraftmegler har tilgang til ngdvendige midler for &
kunne gjennomfere de ngdvendige kjop. For & ivareta dette ble det opprettet en egen konto for dette
formal.

Konto knyttet til deponerte bompenger: Frem til 2015 har Statens vegvesen deponerte
eventuelle overskytende bompenger pa saerskilte bankkonti utenom konsernkontosystemet. Fra
og med 2015 har praksis knyttet til dette blitt endret og bompengeselskapene betaler isteden inn
overskytende bompenger til Statens vegvesens ordinaere konsernkonto. Midlene blir i regnskapet
satt av i balansen der de skal benyttes til & finansiere nye prosjekter i trad med kravene knyttet til
dette. Som fplge av dette fremkommer dette annerledes i 2015 enn 2014.

Konto knyttet til deponering av grunnerstatninger: | enkelte tilfeller kan det oppsta tvil om hvem
som reelt sett skal motta det erstatningsbelgp som er vedtatt. Inntil dette er avklart blir disse midler
sattinn pa en seerskilt konto.

Statens vegvesen forvalter drift, vedlikehold og investeringer pa fylkesveg pa oppdrag fra
fylkeskommunene.

| forbindelse med dette er Statens vegvesen ansvarlig for gjennomferingen av de oppgaver

den enkelte fylkeskommune ber oss ivareta. Dette medforer at Statens vegvesen belaster sine
oppgjerskontimot Norges Bank ogsa for de tiltak som gjennomferes pa fylkesveger og som skal
dekkes av den enkelte fylkeskommune. For at dette ikke skal fa noen negativ likviditetsmessige effekt
for staten er det lagt til grunn at Statens vegvesen skal rekvirere midler giennom aret som medforer at
verken fylkeskommunene eller staten over tid kan oppna noen rentegevinst eller tap.
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Netto bevegelse knyttet til mellomvaerende med fylkeskommunene ble som folger:

Netto bevegelse mellomvaerende fylke 903 150 868 -458 141 231

Ved utgangen av 2014 og 2015 framkom fplgende mellomvaerende mot fylkeskommunene:

Mellomvaerende fylkeskommuner 622 161 016 164 019 785

Note 17: Motpost periodisering bompenger fylkesveg

Fylkeskommunene skal i henhold til regnskapskravene fore regnskapet i henhold til
anordningsprinsippet. Dette medferer at regnskapet skal uttrykke verdien av det arbeid som er utfort
i det enkelte ar. For & ivareta dette i forhold til den enkelte fylkeskommune mé Statens vegvesen
foreta en periodisering av bompenger knyttet til fylkesveg i de tilfeller det belpp som er innbetalt

fra bompengeselskapene ikke eritrad med den forutsatte belastning. Det belpp som periodiseres
medferer en reduksjon eller pkning av fylkesvegregnskapet. Dette medforer folgelig at det 0ogsa
pavirker mellomvaerende mellom Statens vegvesen og den enkelte fylkeskommune. For at dette ikke
skal medfere avvik ved rapportering av statsregnskapet ma folgelig ogsa dette periodiseringsbelop
vaere med i rapporteringen som en motpost.

Periodiseringsbelppet utgjorde fplgende:

Motpost periodisering bompenger fylkesveg 40 620 134 138 045782
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Note 18 Bokfort avregning mot statsregnskapet og mellomregnskap med
statskassen

Investeringer i aksjer og

. 100 000 0 100 000

andeler
100 000 100 000

hOTEing|pe 164019785 164019785 0
fylkeskommunene
SOEITG BT En e £ 138045782 138045782 0
fylkesveg
Fordring pa ansatte 1382334 1382334 0
Kontanter pa 2236904 2236904 0
trafikkstasjonene
Forskudd leveranderer 672 116 383 0 672 116 383
Andre fordringer 4959 4959 0
Leieboerinnskudd 4 858 645 59 177 4799 468
Bank konsernkonto -15 604 654 -15 604 654 0
Sl Sl Lisnor 19379 827 19379 827 0
konsernkonto

986 439 965 309524114 676 915 851

Forskudd vegarbeider -2312582 411 2312582411  -4625164 822
Ubenytter bompenger 13931090  -13931090 0
fylkesveg

Ubenyttede bompenger 6801008  -6801008 0
riksveg

Annen langsiktig gjeld -34 674 094 34 674 094

-2 333 314509 2257176219  -6116238974

Annen kortsiktig gjeld -2 687424 -2 687424 0
Skyldig skattetrekk -183 974 213 -183 974 213 0
Skyldig offentlige avgifter -38 626 316 -38 626 316 0
Deponering grunnerstatning -22 289 -22 289 0
Kortsiktig gjeld leverandorer -1525 748 246 0 0
Sum -1751 058 488 -225 310 242 0
Sum gjeld -4 084 372 997 2031865977  -6116238974
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Del B Spesifisering av investeringer i aksjer og selskapsandeler

Svinesund- o o i * *

forbindelsen AS 11.12.2002 100 100,0 % 100,0% 129713000 100000 638 684 000

* Investeringer i aksjer er bokfart til anskaffelseskost. Balansefort verdi er den samme i bade virksomhetens
kontospesifikasjon og kapitalregnskapet.

* Resultat 2014. Resultatet for 2015 er ikke avsluttet.



76 = ARSRAPPORT 2015

Vedlegg

Vedlegg 1 Neermere om mal, resultater og ressursbruk mm.
Vedlegg 2 Storre prosjekt som fplges opp spesielt

Vedlegg 3 Fremme likestilling og hindre diskriminering
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Vedlegg 1l

Naermere om mal, resultater
0Q ressursbruk mm.
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1.1 Hovedmal Framkommelighet

Bedre framkommelighet og reduserte avstandskostnader for a styrke
konkurransekraften i naringslivet, og for a bidra til 3 opprettholde
hovedtrekkene i bosettingsmensteret

Oppfolging av driftskontrakter

Tabell 1.1 Omfang stikkprovekontroll- driftskontrakt

Antall kontroller som var planlagt for aret 13872 3765 17 637
Antall gjennomfere kontroller 9976 3440 13 416
Herav pa vinterdrift 2336 753 3089

Herav andre oppgaver som skal utferes i driftskontraktene 7640 2 687 10 327
Antall kontroller uten mangler 9842 3242 13084
Herav pa vinterdrift 2228 766 2994

Herav andre oppgaver som skal utfgres i driftskontraktene 7614 2 476 10 090

Tabell 1.2 Oversikt ikke- planlagte kontroller og mangler

Antall gjennomferte kontroller som ikke var planlagt 1719
Antall mangler totalt pa bade planlagte og ikke-planlagte kontroller 432 77 509

Riksveger apnet for trafikk
Tabell 1.3 Riksveger apnet for trafikk i 2015

E18 Sydhavna Oslo 15
Rv 22 Lillestrom - Fetsund Akershus 5,3
E18 Bjprvikaprosjektet (lokalt vegnett) Oslo 2,2
E39 Engevik sor Hordaland 2,4
E39 Harangen - Hogkjolen Sor-Trpndelag 10,4
E134 Grunge - Velemoen Telemark 8,6
Rv 7 Treo Jernbaneundergang og Venas bru Buskerud 0,2
E134 Skjold - Solheim Rogaland 2,8
E6 Minnesund - Labbdalen Akershus/Hedmark 4,0
E6 Oppdal sentrum Sor-Trpndelag 3,3
E136 Tresfjordbrua Maore og Romsdal 3,0
E10 Treeldal - Leirvik Nordland 15

Sum

45,2
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Reisetider i og mellom landsdeler

Tabell 1.4 Reisetidsgevinster i minutt pa utvalgte strekninger pa riksvegnettet

E18 Oslo — Kristiansand 4:54 0 0 3:54

E39 Kristiansand — Stavanger 3:69 0 0 0:42 O
E39 Stavanger — Bergen 4:49 0 0 0 0
E39 Bergen — Alesund 7:04 0 0 4:54 1:36
E39 Alesund - Trondheim 6:01 1:42 1:42 1:42 1:42
E6/rv 80 Trondheim — Bodo 11:20 0 0 7:24 0
E6/E8 Bodp — Tromse 9:19 0 0 19:54 0
E6/E8 Tromso — Alta 6:13 0 0 20:48 0:30
E6 Oslo — Trondheim 8:11 1:00 1:.00 12:00 6:00
E6 /rv 3 Oslo — Trondheim 7:33 0 0 3:48 3:48
E6/E136 Oslo — Alesund 8:40 13:30 13:30 12:30 16:18
E18/E16 Oslo — Bergen 8:17 2:36 0 6:24 2:36
E16 Riksgrensa (Riksasen) — 231 0 0 412 3.48
Honefoss

E18/E134 Oslo — Haugesund 7:26 1:18 1:18 13:36 1:18
E18 Oslo — @rje (Sverige) 119 0 0 2:30 2:30

Fire av 15 ruter har fatt reduksjon i reisetid som fplge av prosjekter apnet for trafikk i 2015.
Reduksjonen ble imidlertid noe lavere enn forutsatt i Prop. 1S (2014-2015). Avviket skyldes at
virkningen av dpningen av prosjektet E16 Smedalsosen — Borlaug er lagt til grunn for beregningen i
Prop. 1S (2014-2015). Prosjektet apnet imidlertid for trafikk i 2014.

Avstandskostnader

Tabell 1.5 Transportkostnader for en gjennomsnittlig tungtransport pa utvalgte strekninger pa
riksvegnettet

Qrje — Kristiansand 3920
E39 Kristiansand — Trondheim 18 635 —21 104 —343 3
E6/rv 3/E6 Svinesund — Trondheim 7196 38 36 74 205
E6 Trondheim — Kirkenes 22771 76 211 -380 -56
E16 Oslo—Bergen 5975 0 0 -51 -29
E134 Drammen — Haugesund 4806 -20 5 Al il
E16/rv7/rv 52/E16 Oslo —Bergen 5399 0 0 -248 105
E16/rv7/rv52/rv5 - Oslo —Florg 6109 0 0 -249 105
E6/E136 Oslo - Alesund 6 456 119 142 271 80
E6/rv70 Oslo — Kristiansund 7768 21 23 170 65

E10 A—Riksgrensa 4162 124 124 86 100
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For enkelte strekninger er det mindre avvik i forhold til forutsatt endring i virkninger av gjennomferte
tiltak i 2015. For E18 er arsaken til den store forskjellen mellom forutsatt og faktisk endring at

nye bomtakster i @stfoldpakka pga. Eurovignettdirektivet og oppstart av innkreving i de nye
bomstasjonene for Melleby — Momarken og for Gulli — Langaker ble utsatt fra 2014 til 2015. For E39
skyldes den store differansen at innkreving pa ferjesambandet Halhjem — Sandvikvag ble viderefort
og ikke avsluttet i 2014 som opprinnelig forutsatt. For E6 er det ogsa tatt hensyn til at den nye
bomstasjonen i forbindelse med dpningen av skredsikringsprosjektet Traeldal — Leirvika ligger pa E6
inntil Halogalandsbrua apner i 2017,

Sykkel

Tabell 1.6 Byer og tettsteder med planer for sammenhengende hovednett for sykkeltrafikk og avtaler om
konsentrert innsats for okt sykkelbruk

Antall byer og tettsteder med over 5000 innbyggere som har utarbeidet planer for 28
sammenhengende hovednett for sykkeltrafikk innevaerende ar
Antall byer som har inngatt forpliktende avtaler om konsentrert innsats for gkt 15

sykkeltrafikk i innevaerende ar

Nar 15 kommuner har inngatt forpliktende avtale om konsentrert innsats, innebazerer det at det har
inngatt en treparts-avtale med Statens vegvesen og fylkeskommune om en sakalt sykkelbyavtale.
Avtaleperioden er for fire ar og kan forlenges hvis det lages ny avtale.

Tabell 1.7 Sykkelveginspeksjoner

Antall km sykkelruter inspisert av totalt antall km sykkelruter langs riksveg inneveerende
ar

Antall km sykkelruter inspisert og utbedret av totalt antall km sykkelruter langs riksveg 1227
innevaerende &r |

179,6

Kollektivtrafikktiltak i de fire storste byomradene pa riksvegnettet

Tabell 1.8 Midler til tiltak for 8 bedre forholdene for kollektivtransporten pa riksvegnettet i de fire storste
byomradene

Mill. kr
Framkommelighet 105,6 1121
Knutepunkt,
innfartsparkering, 5,7 0 5,7 1.2 0 1.2
terminaler
Andre tiltakl 10,6 24 34,6 10 139 239
Totalt 22,8 129,6 152,4 29,5 81,7 111,2

1 Andre tiltak omfatter informasjonssystemer, stoppesteder, leskur, statlig tilskudd til tiltak utenfor statens
ansvarsomrade.
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Tabell 1.9 Oversikt over faktisk forbruk av statlige midler pa tiltak i de fire byomradene

Mill. kr
Framkommelighet 15,3 1 0 2 18,3
Knutepunkt 0,2 0 1 0 1,2
Andre tiltak 10 0 0 0 10
Totalt 25,5 1 1 2 29,5

| Trondheim har det vaert et mindreforbruk pa to framkommelighetstiltak. For miljpgate Olav
Tryggvason skyldes dette manglende planavklaring, mens prosjektet Aktiv signalprioritering er et
lppende prosjekt med tiltaksplan til 2017. Pa knutepunkt skyldes avviket hovedsakelig restarbeid
knyttet til etablering av kollektivknutepunkt i Prinsenkrysset. Det har likevel vaert aktivitet pa
prosjektet i 2015, finansiert fra andre bevilgningskilder enn det som inngar i denne oversikten. |
tillegg til det som fremgar over, finansierer Miljgpakken en stor andel av kollektivtrafikktiltakene med
belpnningsmidler og fylkeskommunale midler.

Tabell 1.10 Gjennomforte framkommelighetstiltak pa riksveg i de fire byomradene

Mldt. 56

92,2 2 135 18 Vest: 100
Oslo: 100

Tabell 1.11 Endring i kollektivtrafikkreiser 2014-2015 i de fire storste byomradene

Osloomradet (Oslo og Akershus)
Trondheimsomradet

Nord-Jaeren

Bergensomradet

4,7
3,7
-0,8
29

Tabell 1.12 Endring i hastighet for kollektivtransporten pa stamlinjenettet i de fire storste byomradene

Trondheim =
inkl. holdeplasstid
ekskl. holdeplasstid 28,8

Bergen
inkl. holdeplasstid
ekskl. holdeplasstid

Stavanger

Oslo

inkl. holdeplasstid 1915
ekskl. holdeplasstid 23,86

Y Det er redusert hastighet for regionbuss som gir sterst utslag fra 2014 til 2015

Tilneermet lik

Tilnaermet lik?
Tilnsermet lik
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| tabell 1.12 er det oppgitt hastighet med og uten oppholdstid pa holdeplass. Hastighet uten
holdeplasstid gir utrykk for forsinkelser pa strekning og synliggjer best virkningen av investeringer
som kollektivfelt og kollektivprioritering. Hastighet inklusiv holdeplasstid pavirkes av antall reisende.
@Okt antall reisende gir okt oppholdstid og lavere samlet hastighet.

Envisjon om at det ikke skal forekomme ulykker med drepte eller
hardt skadde i transportsektoren» Etappemal: Innen 2024 skal
antall drepte og hardt skadde halveres

Tabell 1.13 Oversikt over gjennomforte tilsyn og utekontroller i 2013-2015

Tilsyn og evrig utekontroll 2013 2014 2015
Antall dekk- og kjettingkontroller av tunge kjoretay 33 6641 42 5752 38648
- herunder antall med mangler:
- Antall med ikke egnede dekk 2828 2305 821
- Andel med ikke egnede dekk 8.4 % 5,4 % 21%
- Antall gebyr for manglende kjetting og/eller vinterdekk 1877 1849 3163
- Andel gebyr for manglende kjetting og/eller vinterdekk 5,6 % 4,3 % 8,2%
- Antall som fikk kjgreforbud 1280 997 358
- Andel som fikk kjgreforbud 3,8% 23% 0,9%
Antall kontroller av bremser pa tunge kjoretoy 8792 9795 6 852
- herunder antall med mangler 2796 2 452 1482
- herunder andel med mangler av de kontrollerte 31,8 % 25,0 % 21,6%
Antall tungtransportkontroller 69 824 86571 75 458
- herunder antall med mangler (dokumentkontroll + temakontroll) 26 568 31854 25136
- herunder andel med mangler av de kontrollerte 38,0 % 36,8 % 33,3%
Antall kontroller av farlig gods (ADR) 633 749 847
- herunder antall med mangler 241 289 269
- herunder andel med mangler av de kontrollerte 381 % 38,6 % 31,8%
Antall overlastgebyrer etter vektkontroll av tunge kjoretoy 3019 3928 3610
Antall stikkprover av gjennomforte periodiske kjoretpykontroller (PKK) 2294 3280 4144

Antall gebyrer for bruksforbud av kjgretpy og anmeldelser etter
kontroll av kjgretoy:

Gebyrer 8 668 7741 14328
Anmeldelser 3525 4083 3586
Antall bilbeltekontroller 1015 850 969 030 636 049
- herunder antall utstedte bilbeltegebyrer 12542 10185 6 652
-herunder andel som fikk utstedt gebyr av antall kontrollerte 12 % 11% 1,0%
Antall vedtak om tilbakekall av godkjenninger av kjpreskoler 61 46 50

Antall vedtak om tilbakekall av verksted- og

kontrollorgangodkjenninger 39 32 39

1 Omfatter kontroller i perioden oktober 2013/2014 - 25. januar 2014
2 Omfatter kontroller i hele 2014. Tall for tilsvarende periode som 2013 gir 20 911 kontroller.



Tabell 1.14 Oversikt over tungbilkontroller fordelt pa 1.- og 2. halvar i 2015
Tilsyn og evrig utekontroll
Antall tungtransportkontroller
- herunder antall med mangler (dokumentkontroll + temakontroll)
- herunder andel med mangler av de kontrollerte
Antall kontroller av bremser pa tunge kjoretoy
- herunder antall med mangler
- herunder andel med mangler av de kontrollerte
Antall kontroller av farlig gods (ADR)
- herunder antall med mangler
- herunder andel med mangler av de kontrollerte
Antall bilbeltekontroller
- herunder antall utstedte bilbeltegebyrer
- herunder andel som fikk utstedt gebyr av antall kontrollerte
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1. Halvar
35038
11795
34 %
3872
844
22%
358
102
28%
291168
3114
1%

Data for 1. og 2. halvar er basert pa sammenslatte data fra registreringer pr. tertial.

Tabell 1.15 gir et bilde av omfanget av publikumskontakt pa flere sentrale omrader.

Tabell 1.15 Henvendelser fra publikum

2014
Daglig Arlig

Teoriprover ca. 840 185 395
Praktiske forerprover ca. 560 127503
Forerkort ca. 1800 395000
Kjoretpyregistreringer (1. gang, bruktimport, ca. 4580 1008102
oppbygd, omreg samme eier, omreg ny eier)

Besok pa vegvesen.no ca 58900 ca 21,5 mill
Telefonforesperseler fra publikum (inkl. tIf 175) ca 8400 ca 2,1 mill.

2015
Daglig
ca. 835
ca. b6b
ca. 1800
ca. 4924

ca 59300
Ca9600

2. Halvar
40424
13342
33%
2974
638
21%
490
168
34 %
344 881
3539
1%

Arlig
182773
133230
409 000
1083 458

ca 21,6 mill
ca 2,4 mill

Kontakten med publikum skjer gjennom direktekontakt, for eksempel ved oppmote pa trafikk-

stasjonene, eller via telefon eller internett. Det er et mal at der det er mulig a etablere lgsninger som gjor
at publikum ikke behgver &8 mote opp fysisk, skal dette lpses hovedsakelig gjennom internett. Tjenester
som har hgyt volum blir prioritert, slik at brukerne far enklere og mer tilgjengelige tjenester.

| 2015 lanserte etaten to nye selvbetjeningstjenester pa internett pa kjoreteyomradet:

Levere salgsmelding ved salg av kjoretoy
Omregistrering av kjoretoy for privatpersoner

[ tillegg har etaten en tjeneste for & melde tapt vognkort pa nett. Tienestene er godt mottatt av
brukerne. 30 pst. av meldinger om tapt vognkort kommer pa nett, mens det for salgsmelding og
omregistrering er om lag 5 pst. av brukerne som bruker nettlpsningene.
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Ventetider trafikkstasjonene
Tabell 1.16 Ventetid ved bestilling av myndighetskontroll av kjoretoy og time til forerprove B

Totalt 9,8 36,9

Ventetid ved bestilling av time for myndighetskontroll for Region gst 10.3 44.4
tunge kjoretoy (Malet er en ventetid pa maksimum 10 Region ser 8,5 341
virkedager) Region vest 13,7 243
Region midt 8.1 331

Region nord 8,5 33,3

Totalt 8,3 13,0

Region gst 8,0 15,5

Ventetid ved bestilling av time for myndighetskontroll for lette Region ser 9,2 171
kjoretoy (Mdlet er en ventetid pa maksimum 15 virkedager) Region vest 11,2 13,5
Region midt 75 9,9

Region nord 5.5 8,8

Totalt 19,7 36,9

- ) - ; Region ost 20,7 44,4
Region vest 18,9 28,3

Region midt 18,1 351

Region nord 15,0 12,5

Gjennomsnittlig ventetid for kjpretgykontroll er i hovedsak innenfor mélet pa hhv 15 og 10 dager for
lette- og tunge kjoretoy, men med en gkning i andel dager over kravet. Planleggingen av kontroller
sokes a gjores for a fa mest mulig effekt av de tilgjengelige ressursene til kjpretpykontroll i hall. Dette
har medfert en viss gkning av ventetidene, spesielt for tunge kjgretpy, hvor maksgrensene ofte
overskrides, men kun marginalt.

For tre av fem regioner har ventetidene holdt seg innenfor kravene, mens to regioner har ligget
utenfor kravene i enkelte perioder, spesielt om sommeren. For landet sett under ett ligger ventetidene
innenfor kravet.

Gjennomesnittlig ventetid for fererpreve klasse B er for to av fem regioner over kravet pa 20 dager, og
med en gkning i andel dager over kravet.

Arsaken til denne utviklingen skyldes gkning i antall fererprover fra 2014 med ca. 5 %. Dette utgjor
10-15 sensorstillinger. l tillegg har det vaert okt oppgavemengde for fererprgvesensorene utover
sensurering. Statens vegvesen tok blant annet over ansvaret for gjennomferingen av Bilforer

65+ ved starten av 2015. Dette har medfert gkt behov for ressurser til denne oppgaven, der blant
annet sensorer benyttes. Det har i tillegg veert en utfordrende a rekruttere til ledige stillinger. Qkt
oppgavemengde har ikke medfert nevneverdig kapasitetspkning i sensorkorpset. Innfering av
selvbetjeningslpsninger gir mulighet til omdisponere ressurser.



= ARSRAPPORT 2015 85

/7 Naermere om ressursbruk

Oppfolging av prosjekter

Endringer i kostnadsoverslag for prosjekter som ble dpnet for trafikk i 2014
Tabell 2.1 Endringer i kostnadsoverslag for prosjekter apnet for trafikk i 2014°

Total kostnad for prosjekter som ble apnet for trafikk i 2014 23419 24 452

For alle prosjekter med kostnadsoverslag over 5 mill. kr og som ble dpnet for trafikk i 2014, er det en
samlet kostnadsekning pa 4,4 pst. i forhold til opprinnelig kostnadsoverslag. Tilsvarende tall for 2013
var en kostnadsegkning pa 8,2 pst.

Tabell 2.2 Endring i kostnadsoverslag for storre! prosjekter apnet for trafikk i 2014

E18 Melleby - Momarken 1149 1244 1250 101

E16 Kongsvinger - Slomarka 2194 2650 2500 306 15,5 —150 —5,6
E16 Fonhus - Bagn inkl. 509 560 527 18 41 -33  -58
skredsikring Bergsund

E6 Minnesund — Skaberud ® 5343 6461 6461 1118 2373 0 00
Rv 3 Asta bru med tilstptende veg 405 477 457 52 147 20 472
E18 Gulli - Langaker 3210 3498 3325 115 39 =780 =510
Rv 7 Sokna - @rgenvika 1988 2123 1759 228 | =127 -364  -171
E16 Nestunnelen ? 155 290 272 17 780 18 6.3
E39 Vagsbotn - Hylkje 584 643 639 55 10,3 -4 -0,6
E39 Lavik ferjekai 292 321 325 33 130 4 13
E16 Smedalsosen - Maristova - 1001 1108 768 233 255 -340 -30,7
Borlaug

E39 Hjartaberga 607 668 653 46 8,0 15 0 2.2
E6 Nidelv bru - Grillstad og 4447 4701 4447 0 0,0 264 54
Vaernes — Kvithammar #

Rv 70 Oppdolstranda 1075 1156 1010 -656 -64 -146 12,7
E10 Solbjornneset - Hamnoy 664 911 864 200 34,6 47 51
E8 Riksgrensen - Skibotn ? 293 322 272 21 82 -50 -15,5
SUM 23917 27133 25529 1612 73 -1604 -59

1. Hovedregelen for hva som inngar i stgrre prosjekter er de prosjektene som er omtalti Prop. 1S, dvs. med
kostnadsoverslag over 500 mill. kr.

2. Somen fplge av at innslagspunktet for omtale i Prop. 1S nettopp har blitt endret, omfatter listen ogsa prosjekter
med overslag under 500 mill. kr. Disse ble fulgt opp spesielt da innslagspunktet var lavere, og har ikke blitt tatt ut
av listen senere.

3. Hovedstrekningen ble apnet for trafikk i 2014. En kortere strekning pa om lag 4 km ble dpnet for trafikk forst i 2015.
Kostnadstallene inkluderer hele prosjektet.

4. Delprosjektet Nidelv bru - Grilstad apnet for trafikk i 2014. E6 Vaernes — Kvithammar dpnet for trafikk i 2013.
Kostnadstallene inkluderer delprosjektet Veernes — Kvithammar.

2 Prosjektene omtales i arsrapporten for 2014 fordi sluttrapporter for prosjektene forst foreligger aret etter apningsaret.
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Av prosjekter som ble fulgt opp spesielt, ble 16 prosjekter dpnet for trafikk i 2014. Samlet for

disse prosjektene var det en kostnadspkning pa 1612 mill. kr (7.3 pst.) i forhold til opprinnelig
kostnadsoverslag (styringsramme). Samlet sluttkostnad for disse prosjektene er 1604 mill. kr (5,9
pst.) under samlet kostnadsramme?.

Tilsvarende tall for prosjekter som ble dpnet for trafikk i 2013, var ni prosjekter med en samlet
kostnadsgkning pa 490 mill. kr (3,4 pst.) i forhold til opprinnelig kostnadsoverslag (styringsramme).
Samlet overslag for disse prosjektene ligger 1 459 mill. kr (8,8 pst.) under samlet kostnadsramme.

Vedlegg 2 gir en oversikt over kostnadsutvikling og framdrift for de prosjektene som blir fulgt opp
spesielt. Samlet for disse prosjektene er det en forventet kostnadsgkning pa 11 777 mill. kr (11,8 pst.) i
forhold til opprinnelig overslag. | forhold til Prop. 1S (2014-2015) er kostnadsekningen 710 mill. kr (0,6
pst.) etter at overslagene i proposisjonen er korrigert som fplge av nye prisindekser fra 2013 til 2014.

For fplgende prosjekter er prognosen for sluttkostnad over fastsatt kostnadsramme:
Rv 22 Lillestrom — Fetsund i Akershus
E18 Melleby — Momarken i @stfold
Rv 4 Lunner grense — Jaren i Oppland
E39 Lavik ferjekai i Sogn og Fjordane
Rv 5 Loftesnesbruii Sogn og Fjordane
E134 Tresfjordbrua og Vagstrandstunnelen i Mare og Romsdal
E6 Helgeland nord i Nordland
E6 Krdkmofjellet nord i Nordland

Flere av endringene er tatt opp med Samferdselsdepartementet tidligere. Statens vegvesen har
kommentarer til fplgende prosjekter med kostnadspkninger som ikke er omtalt tidligere:

Prognosen for sluttkostnad er okt med 4 mill. kr ut over fastsatt kostnadsramme for prosjektet.
Kostnadspkningen skyldes i hovedsak pkte kostnader knyttet til bygging av stottemurer samt
generelt pkte mengder enn forutsatt i prosjektet.

Prognosen for sluttkostnad er gkt med 36 mill. kr ut over fastsatt kostnadsramme for prosjektet.
Kostnadsgkningen skyldes i hovedsak at riving av eksisterende bru og etablering av rundkjering blir
mer omfattende enn tidligere forutsatt. | tillegg har arbeidet med prosjekteringen vist at eksisterende
bru midlertidig ma forsterkes i byggeperioden, noe som ikke var hensyntatt i det opprinnelige
overslaget.

3 Kostnadsrammen er den rammen Stortinget har forutsatt at prosjektet skal gjennomfares innenfor. Kostnadsrammen
inkluderer en usikkerhetsmargin. For prosjekter som har veert til ekstern kvalitetssikring (KS2), dvs. prosjekter over 750 mill.
kr blir kostnadsrammen fastsatt i forbindelse med KS2-arbeidet. For @vrige prosjekter er usikkerhetsmarginen +/- 10 pst.
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Etterfolgende tabell viser lengden pa riksvegnettet totalt og fordelt pa Statens vegvesens regioner og

fylkesvegnettet totalt og per fylke.

Tabell 3.1 Oversikt over lengde pa riks- og fylkesvegnettet*

Fylke/region
Qstfold

Akershus

Oslo

Hedmark
Oppland

Sum Region ¢st
Buskerud

Vestfold

Telemark
Aust-Agder
Vest-Agder

Sum Region sor
Rogaland
Hordaland

Sogn og Fjordane
Sum Region vest
More og Romsdal
Ser-Trondelag
Nord-Trondelag
Sum Region midt
Nordland

Troms

Finnmark

Sum Region nord
Sum hele landet

*Riksveg og europaveg samlet

4Kilde: NVDB januar 2015

Riksveger*
275 346
426 167
188757
736978
744 804

2372 052
571886
156 064

460 047
450 249
236 443

1874689
527259
769 146
719 536

2015941

536 083
390 488
352120
1278 691
1226 245
609 033
1290725
3126 003
10 667 376

Fylkesveger
1684578
1825120
3847867
3031538

10389103
1826 827
1219 436
1876 341
1552756

2 070 246

8515 606
2496 288
2 934966
2600132

8 031386
3099 377
2960743
3003479

9063 599
4108195
2906 515
1483043
8497753

44 497 447
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3.2 Utvikling i bilpark og fererkort

Tabell 3.2 Utviklingen i bilparken og fererkort

Forstegangsregistrerte biler inkl. bruktimporterte biler 207516 214257

Totalt antall registrerte biler 3119309 3183510 2
Antall elektrisk drevne kjoretoy 42 467 73604 73
Antall hydrogendrevne kjoretpy 26 24 -8
Antall produserte forerkort 394 872 409 000 3,6
Antall fornyelser av fgrerkort 185 079 187750 13
Antall forerkort meldt tapt 56 806 57000 0,4

Tabell 3.3 Utviklingen i antall kjoretoy fordelt pa type

Personbil 2376 426 2442964 2500 265 2555443 2610 352
Buss 19240 18220 17584 17111 16 669
Kombibil 43371 38709 34232 28 365 26605
Varebil 410730 424 634 434 636 441967 450 385
Lastebil 71788 71091 70 305 66 986 67564
Trekkbil 7697 8094 8475 8787 8926
Beltebil 675 672 647 650 630
Sum 2929927 3004 384 3066144 3119 309 3181130

3.3 Prisutvikling

Tabell 3.4 Forventet og faktisk prisutvikling 2015

Veganlegg 29 1,8
Drift og vedlikehold 3.3 -0,2
Innenriks sjofart 3.3 -3,4

1) Kilde : Statistisk sentralbyra

De forventede indeksene er utarbeidet av Finansdepartementet, mens faktiske indekser er
utarbeidet av Statistisk sentralbyra. Det utarbeides ikke forventet indeks for innenriks sjgfart, her
benyttes den samme som for drift og vedlikehold.
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Figur 3.1 Forventet og faktisk prisutvikling 2010-2015

Forventet og faktisk indeks for anlegg, drift og vedlikehold og innenriks sjgfart

2010-2015
8
7
6
R 5 4
» 4
S 3 -
22
1
0 1
-1
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Faktisk anlegg - = Forventet anlegg
Faktisk drift og vedlikehold — = Forventet drift og vedlikehold og innenriks sjofart

Faktisk innenriks sjafart

| 2015 var den faktiske prisutviklingen lavere enn forventet prisutvikling bade for anlegg og drift
og vedlikehold. For perioden 2010 - 2014 var faktisk prisutvikling for anlegg hgyere enn forventet
prisutvikling. For drift, vedlikehold og innenriks sjgfart var faktisk prisutvikling hgyere enn forventet
utvikling i perioden 2010-2012, deretter har faktisk prisutvikling vaert lavere enn forventet utvikling.

3.4 Trafikkutvikling 2015

Tabell 3.5 Prognose for og faktisk trafikkutvikling i 2015

Pst.
~ landsde  Prognose  Faktisk
Ostlandet 19 2.7
Serlandet 2,0 13
Vestlandet 2,0 12
Trendelag 15 15
Nord-Norge 11 1,6
Landet totalt 1,8 2,0

Tabell 3.6 Trafikkutvikling i perioden 2010-2015

Pst.
1,6 1,7 1,2 1,7 2,0

Landet totalt 11

Gjennomsnittlig trafikkvekst for perioden 2010-2015 er 5,6 pst.
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Vedleqgg 2

Oppfplging av sterre prosjekter
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Vedlegg 3

Fremme likestilling og
hindre diskriminering
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Statens vegvesens arbeid for & fremme likestilling og hindre diskriminering er nedfelt i Statens
vegvesens Handlingsprogram 2014 — 2017 | handlingsprogramperioden 20145-2017 vil satsingen pa
okt mangfold innenfor rekruttering videreferes, og innsatsen for & levere likeverdige tjenester for alle
vil bli styrket.

| 2015 har Statens vegvesen arbeidet for 8 ke likestillingen mellom kjgnnene, bade nar det gjelder
utviklingsmuligheter, lpnns- og arbeidsforhold og rekruttering.

Andelen kvinner i lederstillinger var i 2015 pa 35 pst., det samme som aret for. Tabellen nedenfor viser
kvinneandelen i stillingsgrupper fordelt pa ledere og saksbehandlere.

Tabell 1 Kvinneandelenii stillingsgrupper fordelt pa ledere og saksbehandlere i 2014 og 2015

2014 2015
Andel (pst) Antall Andel (pst) Antall
Andel kvinner i lederstilling med 35 178 35 182
personalansvar — status
Saksbehandlere andel kvinner med 44 842 45 922

heyere utdanning - status

Rekrutteringsprogrammet 2015/16 som startet opp hesten 2015, hadde 24 deltakere. Av disse er 10
kvinner og 14 menn (hhv. 42 og 58 pst). To deltakere har innvandrerbakgrunn fra land i Europa.

Statens vegvesen har kontinuerlig fokus pa likelgnn. Dette gjores bl.a. ved at vi fplger
lennsutviklingen blant vare ansatte ved & utarbeide Ipnnsstatistikker for hele etaten minimum

2 -3 ganger pr ar. Statistikkene er delt inn i definerte tjenestemannsgrupper, og innenfor hver av
gruppene sammenligner vi lpnn for kvinner og menn i 5-ars intervaller. Med ett unntak er det ikke
avdekket store forskjeller i Ionn mellom kvinner og menn. Unntaket gjelder gruppen Grunnutdanning
med tillegg. Innenfor denne gruppen befinner det seg ansatte med veldig forskjellig bakgrunn; bade
med hensyn til erfaring og formell utdanning. Selv om det i denne gruppen kan fremsta som at det er
systematiske lpnnsforskjeller mellom kjgnnene, bekreftes ikke dette ved & ga bak tallene og ned pa
individniva.

Statens vegvesen skal vaere framtidsrettet, profesjonell og inkluderende overfor alle mennesker,
inkludert lesbiske, homofile, bifile og transpersoner (LHBT) - bade blant vare egne ansatte og de
mange som meter 0ss og vart tjenestetilbud. | 2015 ble det satt i verk to tiltak for & sikre likestilling
0gsa pa dette diskrimineringsgrunnlaget. For det forste ble det introdusert et tredje svaralternativ
kalt annet, pa spersmal om kjgnn i medarbeiderunderspkelsen (MTU), i tillegg til mann og kvinne.
MTUen ndr veldig mange ansatte og bergrer mange ulike temaer relatert til arbeidsmiljpet. Vi far
med andre ord innsikt i om det er systematiske skjevheter i svarene mellom ansattegrupper som

er spesielt vernet i diskrimineringslovverket. Tiltaket gir ogsa en indikasjon pa hvor mange ansatte
som selv definerer seg som noe annet enn enten kvinne eller mann. | underkant av 20 ansatte valgte
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dette svaralternativet. Det andre tiltaket som ble satt i verk, var & styrke kunnskapen om seksuell
orientering, kjgnnsidentitet og kjgnnsuttrykk hos vare ansatte ved 4 tilby Rosa kompetansekurs.
Kurset gir rdd og perspektiver pa hvordan man kan opptre trygt og inkluderende i forhold til seksuell
orientering og kjennsidentitet. @kt kunnskap vil bade styrke ivaretakelsen av egne ansatte og bidra
til at utformingen og leveringen av tjenestene tar hgyde for en mangfoldig befolkning. For 2016 er pkt
kompetanseheving pa dette omradet tatt inn som et konkret resultatkrav til lederne.

Statens vegvesen satser pa a rekruttere mangfoldig og ta i bruk all tilgjengelig kompetanse. Vi har
fplgende malformulering «Det er et mal at minst fem prosent av alle nytilsatte skal vaere personer
med nedsatt funksjonsevne eller personer med innvandrerbakgrunn fortrinnsvis fra Europa utenom
EU/EFTA, Asia (inkl. Tyrkia), Afrika, Ser- og Mellom-Amerika og Oseania utenom Australia og New
Zealand».

For & folge opp dette malet har etaten siden 2010 stilt konkrete resultatkrav til lederne, forsekt &
forbedre rekrutteringsgrunnlaget fra malgruppene, samt bringe fram dokumentasjon pa om malet
innfris.

Statens vegvesen har som mal at minst fem pst. av etatens nytilsatte hvert ar skal ha enten nedsatt
funksjonsevne eller innvandrerbakgrunn. Resultatet viser at 8 pst. av de som ble tilsatt i 2015, kom fra
disse to malgruppene. Dette er en nedgang fra tidligere ar, da resultatet var 8,6 pst. 12014 og 12 pst. i
2013. Resultatkravet opprettholdes i 2016.

Statens vegvesen gnsker generelt & gke antallet kvalifiserte spkere til utlyste stillinger, og spesielt

nar det gjelder de tre malgruppene; kvinner til ledelse, personer med innvandrerbakgrunn og
personer med nedsatt funksjonsevne. For & styrke rekrutteringsgrunnlaget fra disse malgruppene

er det etablert et samarbeid med de andre atte statlige etatene og virksomhetene® i et statlig
mangfoldsnettverk. Det er bare gjennom rekruttering at statlige virksomheter kan gjore noe

med hvordan ulike grupper gis tilgang til stillinger, og dermed ogsa hvordan arbeidsstyrken er
sammensatt. Rekruttering i statlige virksomheter skal bade sikre at den best kvalifiserte blir ansatt, og
samtidig fremme like muligheter for alle. Prosjektet Profesjonell rekruttering er likestilt rekruttering skal
underspke hvordan virksomhetene i nettverket lykkes med dette.

5 Skattedirektoratet, Arbeids- og velferdsdirektoratet (NAV), Politidirektoratet (POD), Forsvarsstaben, Likestillings og
diskrimineringsombudet (LDO), Toll- og avgiftsdirektoratet (TAD), Integrerings — og mangfoldsdirektoratet (IMDi) og
Barne-, ungdoms- og familiedirektoratet (Bufdir)
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| trdd med avtalen om et mer inkluderende arbeidsliv fplges utviklingen i Statens vegvesen

nar det gjelder hvorvidt vi tar like godt vare pa og beholder alle ansatte, inkludert ansatte med
innvandrerbakgrunn og nedsatt funksjonsevne. Siden 2010 har vi hatt med to bakgrunnsvariableri
medarbeidertilfredshetsunderspkelsen (MTU) som gjer det mulig 8 dokumentere hvor stor andel av
de ansatte som selv definerer & ha enten innvandrerbakgrunn eller nedsatt funksjonsevne. | 2015 var
det ingen slike forskjeller av betydning.

Data fra Statistisk sentralbyra (SSB) viser folgende pkning av innvandrerandelen i Statens vegvesen:

Tabell 2 Antall og andel ansatte i Statens vegvesen som har innvandrerbakgrunn 2008 — 2014
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Antall ansatte i alt 5146 5543 5934 6480 6803 7131 7317
Av disse innvandrere 155 204 243 293 348 426 469
Prosentandel 3,0 3,8 41 4.6 51 6,0 6,4

Kilde: Arbeidsstatistikk SSB.

Tabellen viser at det er en liten, men jevn gkning av andelen ansatte med innvandrerbakgrunn i
Statens vegvesen. | 4. kvartal 2014 hadde 6,4 pst. av etatens ansatte innvandrerbakgrunn, en gkning
fra 6,0 pst. i 2013. | faktiske tall betyr det at 469 av etatens ansatte hadde innvandrerbakgrunn pa
dette tidspunktet, der halvparten kommer fra land utenom Vest-Europa, Nord-Amerika, Australia og
New Zealand.
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