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FORORD

Dette er det forste nasjonale regnskapet for baerekraftig mobilitet.

Tidligere har vilaget nasjonale garegnskap, sykkelregnskap og kollektiv-
regnskap. Na slar visammen disse regnskapene og supplerer blant annet
med egne kapitler om de storste byene og om nullutslipp og lavutslipp. Vi
har samlet tall og fakta fra flere omrader innenfor miljgvennlig transport.
Begrepet baerekraftig mobilitet handler om & ta vare pa naturen og klima
som en fornybar ressurs for mennesker. Det handler ogsa om god helse
0g mindre ulikhet.

| denne rapporten presenterer vi nye tall fra siste nasjonale reisevane-
undersokelse. Tall fra den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2018 er
forelppige tall. Denne rapporten fra juni 2018 blir oppdatert nar de
endelige tallene foreligger.

Dette regnskapet inneholder i tillegg tall og fakta fra mange andre kilder,
blant annet Statistisk sentralbyra, Helsedirektoratet, Statens vegvesens
arsrapporter, statsbudsjettet, Nasjonal transportplan og Nasjonal veg-
databank.

Vihaper at alle interesserte vil ha nytte av at tall og fakta om baerekraftig
mobilitet pa denne maten blir lett tilgjengelig pa ett sted.
Oslo juni 2019

Anne Ogner
Avdelingsdirektor By og baerekraftig mobilitet

Transportavdelingen

Alle foto: Knut Opeide
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1 REISEVANER FOR HELE LANDET

Den nasjonale reisevaneundersgkelsen viser reisevaner for bosatte i Norge

somer 13 arog eldre.

HOVEDTRANSPORTMIDDEL FOR ALLE REISER

Transportmiddelfordeling for alle reiser, inkludert avstand, tidsbruk og

hastighet for samtlige reiser.

GJENNOMSNITT

GJENNOMSNITT

0,
HOVEDTRANSPORTMIDDEL (%) AVSTAND (kM) TERGoE ] HASTIGHET (KM/T)
°
ﬁ . 20 Tilfots 1,94 23,93 4,99
Q
oo I 5 Sykkel 4,34 16,21 16,01
==Y - 52 Bil, som farer 17,22 19,71 40,88
O
[a=Y I 10 Bil, som passasjer 34,63 38,45 41,13
OQu)
m I 11 Kollektivtransport 21,55 42,88 22,99
o
o | 1 MC/Moped 14,44 19,30 39,46

Kilde: Forelgpige tall fra den nasjonale reisevaneundersokelsen 2018.

(Epinion Norge, juni 2018).

HOVEDTRANSPORTMIDDEL FOR ULIKE REISEFORMAL

mTil fots mSykkel mBil, som fgrer m Bil, som passasjer m Kollektivt

Arbeid 11% 7% 59%

Studier

Innkjgp

Omsorg

Fritid og besgk

0% 10% 20% 30% 40 % 50 %

Kilde: Forelgpige tall fra den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2018. (Epinion Norge, juni 2018).
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HOVEDTRANSPORTMIDDEL FOR ULIKE ALDERSGRUPPER

mTil fots mSykkel mBil, som fgrer m Bil, som passasjer ™ Kollektivt

13 - 17 ar (N=5556) 28% 2%
18- 24 ar (N=13503)
25 - 34 ar (N=20190)

35- 44 &r (N=20476)

45 - 54 3r (N=19596)

55 - 66 ar (N=18574) 18% 60%

67 - 74 ar (N=8572) 19% 54% -
75 ér eller eldre (N=4536) 26% 44% -

0% 10% 20% 30% 40 % 50% 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Kilde: Forelgpige tall fra den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2018. (Epinion Norge, juni 2018).

KOMBINASJONER AV ULIKE TRANSPORTMIDLER

Tilfors + il,som forer (:=1621) [ I -+
il som farer + Kollektivtransport (R=735) || DI >
Bil, som passasjer + Kollektivtransport (R=731) _ 8%
Tilfots + i, som passasier (R=630) | NN
sykkel + Kollektivtransport (R-329) [
Titfors + sykkel (r=287) [ >
annet (R=276) [ >

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Kilde: Forelgpige tall (juni 2019) fra den reisevaneundersgkelsen 2018 (Epinion Norge).
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HOVEDTRANSPORTMIDDEL PA ARBEIDSREISER

ifors (r=2670) [ |
Sykkel (R=1788) - 8%
MC/Moped (R=161) I 1%
Bil, som passasjer (R=960) - 5%
Kollektivt (R=3807) _ 16%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kilde: Forelgpige tall fra den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2018. (Epinion Norge, juni 2018).

REISEAVSTAND, REISETID OG HASTIGHET PA ARBEIDSREISER

00 reisomusand (M) reielongae (i) "eehastighet (cn/h)
Til fots 2670 1.75 22.24 4.98
wee v 0 nes e
veveed s owmes s w1
soeomfer  uee  owms oo s
Soompessaser s own s
Koakaranspors (v, g, ik, oo o S P R

Kilde: Forelppige tall fra den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2018. (Epinion Norge, juni 2018). Base R = utvalg.

HOVEDTRANSPORTMIDDEL PA STUDIEREISER
Med studiereiser menes her reise til skole, universitet eller annet studiested.

rivos v1173) [ -~
Sykkel (R=448) - 10%
MC/Moped (R=32) I 1%
Bil, som fgrer (R=507) _ 11%
Bil, som passasjer (R=358) - 8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kilde: Forelgpige tall fra den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2018. (Epinion Norge, juni 2018).
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REISEAVSTAND, REISETID OG HASTIGHET PA STUDIEREISER
Med studiereiser menes her reise til skole, universitet eller annet studiested.

== reisomvsand (kM) reselngae iy Resehastghet (kb
Til fots 1173 1.53 17.81 5.22
weews s o o
wemees e s oo we
seomer s omwm wes wo
Sompssser s oan wn we
Koakirmapos e, o, bk, Lo o T L PR L

Kilde: Forelgpige tall fra den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2018. (Epinion Norge, juni 2018). Base R = utvalg.

HOVEDTRANSPORTMIDDEL PA SKOLEREISER

Figuren under viser 6-, 9- og 15-aringers reisemate til og fra skolen. Andelen
som blir kjert reduseres betydelig etter hvert som barna blir eldre. Samtidig
ser viat 9-aringene er mest aktive pa skoleveg og nsermest malet om at

80 % av barn og unge skal ga og sykle til skolen.

60%  56%
50% 50% 52% >2%
50%
15 aringer
40%
34% 0, o .
32% 9 aringer
30% 274,
6 aringer 20% 21%
20% 18%
14% 16%'6%
12/) 12%
10% 9% I I
%
0%
& & ¢ @ @ &
& (\Q/ :_;\ S (gx r.;\ S @ c,*
& F & F & F
& & &
& ¥ & &
D o & X &
)
® < ®

m Til skolen @ Fra skolen

Kilde: Norges idrettshegskole (2019).
Kartlegging av fysisk aktivitet, sedat tid og fysisk form blant barn og unge
2018 (ungKan3).
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1

ANDEL SOM GAR OG SYKLER TIL SKOLEN

‘ Gar/sykler til skolen | Gar/sykler hjem fra skolen

6-aringer 38% 35%
9-aringer 70% 77 %
15-aringer 68 % 68 %

Kilde: Norgesidrettsh@gskole (2019).
Kartlegging av fysisk aktivitet, sedat tid og fysisk form blant barn og
unge 2018 (ungKan3).

ANDEL BARN OG UNGDOM SOM OPPFYLLER
ANBEFALINGEN FOR FYSISK AKTIVITET

Figuren under viser andelen 6-, 9- og 15-aringer som nar anbefalingen om
minst 60 minutters fysisk aktivitet hver dag. | alle aldersgrupper er det flere
gutter enn jenter som tilfredsstiller anbefalingen for fysisk aktivitet. Med
okende alder blir elevene mindre aktive.

Hl 2005 (ungKanl)

100 B 2011 (ungKan2)
90 I 2018 (ungKan3)
80

70

IS

-~ 60

=

& 50

e

& 40

30

20

10

0
SIS S R S SHESHE SRS SO S I  E SHES S
SRR R R RE L PRI P PR R RS AR R RE DR oD

Jenter 6 ar Gutter 6 ar  Jenter 9 ar Gutter 9 ar Jenter 15 ar  Gutter 15 ar

Kilde: Norges idrettshggskole (2019).
Kartlegging av fysisk aktivitet, sedat tid og fysisk form blant barn og unge
2018 (ungKan3).
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2 REISEVANER | DE STQORSTE BYENE

TRANSPORTMIDDELFORDELING BLANT BOSATTE | STORE BYOMRADER
Figuren under viser transportmiddelfordeling blant bosatte i utvalgte byomrader. Det er hpyest
gang- og kollektivandel i Oslo/Akershus, mens Trondheim og Stavanger har hgyest sykkelandel.

Byomrader

Bykommuner

Oslo/Akershus *
Bergensregionen
Nord-Jeaeren
Buskerudbyen
Nedre Glomma *

Grenland

Oslo kommune *
Bergen kommune
Trondheim kommune
Stavanger kommune

Kristiansand kommune

0%

25% 3
2 aox
20% 52%
19% 56%
16% 57%
16% 6% 5% 60%
31%
25% 44%
27% 41%
23% 48%
20% 8% 9% 50%
25% 50%

Til fots mSykkel ® Kollektiv (eks. fly) Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

* Harikke et helt arsrepresentativt utvalg, resultatene ma tolkes med varsomhet
Kilde: Forelgpige tall fra nasjonal reisevaneundersokelse 2018. (Epinion Norge/Urbanet Analyse).

ARBEIDSREISER
Figuren under viser transportmiddelfordeling pa arbeidsreiser blant bosatte i utvalgte byomrader.

Byomrader

Bykommuner

Oslo/Akershus *
Bergensregionen
Nord-Jaeren
Buskerudbyen
Nedre Glomma *

Grenland

Oslo kommune *
Bergen kommune
Trondheim kommune
Stavanger kommune

Kristiansand kommune

0%

8%

26%

75%

13% 8% 37% 38%
13% 6% 25% 51%
10% 16% 14% 54%
8% 5% 18% 65%
6% 5% 18% 64%
10% 10% 6% 71%
19% 11% 41%
15% 7% 29% 43%
16% 19% 17% 42%
13% 19% 17% 48%
10% 14% 11% 60%
25% 50 % 75 %
Til fots W Sykkel ® Kollektivtransport Bil som fgrer M Bil som passasjer Annet

* Harikke et helt arsrepresentativt utvalg, resultatene ma tolkes med varsomhet
Kilde: Forelgpige tall fra nasjonal reisevaneundersokelse 2018. (Epinion Norge/Urbanet Analyse).

8% 2
T
T
|__10% U3

| a3% 2
L%

L 6%t
|__10% 1]
9% ]

3%

A
4%
A

%

4%
4%
4%

25% 2%

100 %
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SYKKELANDEL
Sykkelreisers andel i prosent av totalt antall reiser blant bosatte i utvalgte
byer og byomrader.

Oslo/Akershus * |IEGE_—— B 2015
Bergensregionen — g []2014
Nord-Jaeren — ;
Buskerudbyen ” 4
Nedre Glomma * —3—‘ s
Grenland # 6 #—
OO

Oslo kommune * 5

Bergen kommune — g
Trondheim kommune M 10
Stavanger kommune —
Kristiansand kommune — —10

* Har ikke et helt arsrepresentativt utvalg, resultatene ma tolkes med varsomhet

Kilde: RVU 2013/14 (TQI) og forelppige tall fra nasjonal reisevaneundersgkelse 2018.
(Epinion Norge/Urbanet Analyse).

KOLLEKTIVANDEL
Kollektivreiser andel i prosent av totalt antall reiser blant bosatte.

Oslo/Akershus * _ Il 2018
[ ]2014
Bergensregionen 13

Nord-Jaeren

Buskerudbyen
Nedre Glomma *

Grenland

Oslo kommune *

Bergen kommune —El 17
Trondheim kommune —?112
11
Stavanger kommune 9

Kristiansand kommune 5 9

* Har ikke et helt arsrepresentativt utvalg, resultatene ma tolkes med varsomhet

Kilde: RVU 2013/14 (TQI) og forelppige tall fra nasjonal reisevaneundersgkelse 2018.
(Epinion Norge/Urbanet Analyse).
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BILFORERANDEL
Andel av reiser som bilfgrer i prosent av totalt antall reiser blant bosatte.

Oslo/Akershus *

w

00
L
IS
)

[ 2018
[ ]2014

S
[(ol\o)

Bergensregionen

I

Nord-Jaeren |55

Buskerudbyen 760

Nedre Glomma *

|

57
162
60

I

Grenland |63

131 » ( E_o')

44

J

Oslo kommune *

Bergen kommune

|

|

Trondheim kommune
42

48
l49
50
I51

|

Stavanger kommune

Kristiansand kommune

|

* Har ikke et helt arsrepresentativt utvalg, resultatene ma tolkes med varsomhet

Kilde: RVU 2013/14 (TQI) og forelppige tall fra nasjonal reisevaneunderspkelse 2018.
(Epinion Norge/Urbanet Analyse).

ANTALL BILER I HUSHOLDNINGEN

Figuren under viser tilgang til bil for utvalgte byomrader. Det er store forskjeller mellom byom-

radene med 36 % som ikke har tilgang til bil i Oslo, mot 9 % i Nedre Glomma og Grenland.

Forskjellene gjenspeiles ogsa i reisevanene, se figuren over som viser andel reiser som bilforer.

Oslo/Akershus * 21% 46% 33%

Bergensregionen 36%
Trondheimsomradet 38%
Nord-Jaeren 13% 47% 40%
Kristiansandsregionen a1%
Buskerudbyen a2%

Nedre Glomma 9% 35% 56%

Grenland a7%

Byomrader

Oslo kommune * 36% 48% 17%

Bergen kommune 23% 46% 31%
Trondheim kommune 22% 50% 28%

Stavanger kommune 16% 52% 32%
Kristiansand kommune 37%
0% 25% 50 % 75%

Bykommuner

M Ingen biler W En bil To biler eller flere

Kilde: Forelgpige tall fra nasjonal reisevaneundersgkelse 2018. (Epinion Norge/ Urbanet Analyse).

100 %
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HUSSTANDER UTEN TILGANG TIL BIL

Det er flere som bor i husstander uten tilgang til bil i 2018 enni2014. Sterst
endring i Oslo kommune, Stavanger kommune, Kristiansand kommune og
i Buskerudbyen. Figuren viser prosentandel som bor i en husstand uten
tilgang til bil.

Oslo/Akershus * |EE— 21
- 19
Bergensregionen —18
— 17
17

Trondheimsomradet

- 13
Nord-Jaeren 10
Kristiansandsregionen 1112

Buskerudbyen
Nedre Glomma
Grenland
36

*
Oslo kommune 32

Bergen kommune

12
9
7
9
7
Trondheim kommune —20 22
16
Stavanger kommune H B 2018
Kristiansand kommune H [ ]2014

* Uvektet resultat for 2018

Kilde: RVU 2013/14 (TQI) og forelppige tall fra nasjonal reisevaneundersgkelse 2018.
(Epinion Norge/Urbanet Analyse).
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TILGANG TIL ELBIL
Figuren under viser andel av bileiere som har tilgang til elbil i 2014 og 2018
i utvalgte byomrader. Det er flere som har tilgang til elbil i 2018 enn i 2014.

Flest har tilgang til elbil i Bergensregionen.

Oslo/Akershus *
Bergensregionen
Trondheimsomradet
Nord-Jaeren
Kristiansandsregionen
Buskerudbyen

Nedre Glomma

Grenland

Oslo kommune *
Bergen kommune
Trondheim kommune
Stavanger kommune

Kristiansand kommune

NE
I I
)
I I3
N E
12
11

11

12
L I3
12
)
12

* Uvektet resultat for 2018

17
22
14
15
16
10
11
13

15
21
12
12

B 2018

16 [ 2014

Kilde: RVU 2013/14 (TQI) og forelppige tall fra nasjonal reisevaneundersokelse 2018.

(Epinion Norge/Urbanet Analyse).
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TILGANG TIL SYKKEL

Figuren under viser tilgang til ulike typer sykkel blant bosatte i utvalgte byomrader. | Kristiansand-
regionen er det flest som har tilgang til en eller annen form for sykkel, mens det er feerrest som har
tilgang til sykkel i Bergensregionen. Dette gjelder ogsa for elsykler.

Tilgang til ulike typer sykkel blant bosatte i ulike byomrader. RVU 2018 %

Oslo/Akershus * % 6%
Bergensregionen 57% 4% 2%

Trondheimsomradet 2% 1%
Nord-Jzeren 1% 3%
Kristiansandsregionen 14% 1%

Buskerudbyen 6% 1%

Nedre Glomma 75% 6%

Grenland 9% 1%

Byomrader

Oslo kommune * 65% 6% 11%

Bergen kommune 58% 5% 2%
Trondheim kommune 9% 2%
Stavanger kommune 12% 4%
Kristiansand kommune s

H Vanlig sykkel Elsykkel Bysykkel

Bykommuner

* Uvektet resultat for 2018
Kilde: Forelgpige tall fra nasjonal reisevaneundersgkelse 2018. (Epinion Norge/Urbanet Analyse).

ENDRING I TILGANG TIL SYKKEL
Figuren under viser andel som har tilgang til vanlig sykkel og elsykkel i2014 og 2018 i utvalgte
byomrader. Den totale tilgangen til sykkel er omtrent uendret.

Prosentandel med tilgang til vanlig sykkel og elsykkel. RvU 2018 og RVU 2013/14
Oslo kommune 2018 *

Oslo kommune 2014

Bergen kommune 2018
Bergen kommune 2014

Trondheim kommune 2018
Trondheim kommune 2014

Stavanger kommune 2018
Stavanger kommune 2014

[l Vanlig sykkel

[ Elsykkel

Kristiansand kommune 2018
Kristiansand kommune 2014

* Uvektet resultat for 2018 Forelgpige resultater basert pa datasett per april 2019

Kilde: Forelgpige tall fra nasjonal reisevaneundersokelse 2018. (Epinion Norge/Urbanet Analyse).
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PARKERING VED ARBEIDSPLASS

Figuren under viser parkeringsmuligheter ved arbeidsplass blant yrkesaktive. Det er flest med
gratis tilgang til parkeringsplass hos arbeidsgiver i Grenland og pa Nord-Jaeren, hvor nesten 80 %
av de yrkesaktive kan parkere gratis hos arbeidsgiver. | Oslo og Trondheim er det faerrest som har
gratis parkeringsplass hos arbeidsgiver.

Oslo/Akershus * 1% 6% 13% 6%
Bergensregionen 9% 14%
Trondheimsomradet 19% 3% 17% 2%
2 Nord-Jaren 9% 9%
T Kiistiansandsregionen 10% 9%
2 Buskerudbyen 8% 8%
Nedre Glomma 9% 13% 2%
Grenland 78% 13% 6% '
_ Oslo kommune * 56% 10% 16% 8%
g Bergen kommune 10% 16%
€ Trondheim kommune 19% 19%
£ Stavanger kommune 9% 11%
©  Kristiansand kommune 13% 3% BN LU
0% 25% 50 % 75% 100 %
M Gratis parkering hos arbeidsgiver Betaler for parkering hos arbeidsgiver
B Andre gratis parkerings-muligheter Betaler for andre parkeringsmuligheter
W Ingen mulighet for parkering pa/ved arbeidsplassen Vet ikke
* Uvektet resultat for 2018 Forelgpige resultater basert pa datasett per april 2019

Kilde: Forelgpige tall fra nasjonal reisevaneundersokelse 2018. (Epinion Norge/Urbanet Analyse).

TILGANG TIL GRATIS PARKERING HOS ARBEIDSGIVER

Figuren under viser andel med gratis tilgang til parkering hos arbeidsgiveri 2014 og 2018.
Stavanger og Trondheim har hatt en reduksjon i andel med gratis parkeringsplass, mens det er
sma endringer i de andre byomradene.

Oslo kommune 2018 *
Oslo kommune 2014

Bergen kommune 2018
Bergen kommune 2014

Trondheim kommune 2018
Trondheim kommune 2014

Stavanger kommune 2018
Stavanger kommune 2014

Kristiansand kommune 2018 [ Grft's
Kristiansand kommune 2014 [ Ma betale
* Uvektet resultat for 2018 Forelgpige resultater basert pa datasett per april 2019

Kilde: RVU 2013/14 (TQI) og forelppige tall fra nasjonal reisevaneundersgkelse 2018.
(Epinion Norge/Urbanet Analyse).
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INNFARTSPARKERING

Tabellen under viser antall innfartsparkeringsplasser for de ni storste byom-
radene per 31. desember 2018, samt antall nye innfartsparkeringsplasser som
er planlagt bygd i 2019. For bane omfatter tallene kun hovedbykommunen,
mens for veg inngar innfartsparkering i hele byomradet/byregionen.

IS PRI Sl EES YEE) OF Per31.12.18 | Planlagt nye 2019
bane

Nord-Jaeren* 202 -
Tromso 40 297
Nedre Glomma 555 145
Oslo og Akershus* 8221 327
Buskerudbyen 1708 -
Grenland! 251 -
Kristiansandsregionen? 874 100
Bergensomradet? 3915 477
Trondheimsomradet* 1048 240
Totalt 16 814 1586

Oversikt over kommunale innfartsparkeringsplasser er ikke med

Omfatter innfartsparkering i kommunene Porsgrunn, Skien, Siljan, Nome og Kragerg

Omfatter innfartsparkering i kommunene Kristiansand, Segne, Lillesand, Vennesla, Songdalen
Omfatter innfartsparkering i kommunene Bergen, Os, Tysnes, Austevoll, Ostergy, Samnanger,
Vaksdal, Lindas, Radey, Meland, Askey, Fjell, ®ygarden, Sund

4 Omfatterinnfartsparkering i kommunene Trondheim, Melhus, Malvik, Stjgrdal

[ N

Kilde: Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet 2019.
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Foto: Knut Opeide
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3 MER OM GAING

ANDEL REISER TIL FOTS

Figuren nedenfor viser utviklingen i hele turen til fots som andel av alle reiser.
Andel reiser til fots var 20 % i 2018 og har gatt ned fra om lag 25 % i 1985.

I lppet av en gjennomsnittsdag har 1 av 3 personer gjennomfort en hel

reise til fots. Den tilbakelagte reiselengden til fots utgjor 3,2 % av alle reiste
kilometer.

A
50 %

40 %
353% 33,7%
Andel av befolkningen

30 %

21%
Andel av reiser

20 %

20%

10 %

32% 939 25% 249 31% 33% 32%
l\zii_._’.-—-l-—.—l Andel av km

0% >
1985 1992 1998 2001 2005 2009 2013/14 2016/17 2018
Kilde: De nasjonale reisevaneundersokelsene 1985-2014 (TQI) og 2016-18 (Epinion).

REISELENGDE TIL FOTS

Tabellen nedenfor viser utviklingen i gjennomsnittlig antall km (en vei) for
hele reiser til fots. Gjennomsnittet for reiselengder til fots har variert mellom
1,3km og 2,2 km. Vigar mest pa de korte turene og 80 % av hele reiser til
fots er kortere enn tre kilometer (RVU 2013/2014). Turer til fots konkurrerer
med a kjore egen bil for reiser opp til 1-2 km og som passasjer pa buss og
bil for reiser opp til ca. 5 kilometer.

| 1985 | 1992 | 1998 | 2001 | 2005 | 2009 | 2013/14 | 2016/17 | 2018

Gjennom-
snittlig reise-
lengde til fots

Kilde: RVU 2013/14 (T®I), RVU 2016-2018 (Epinion).

1,6 1,3 1,8 1,4 1,7 1,7 2,2 1,3 1.9
km km km km km km km km km

22



Nasjonalt regnskap for baerekraftig mobilitet 2018

ANDEL REISER TIL FOTS FOR ULIKE REISEHENSIKTER
Figuren nedenfor viser andeler (i %) til fots hele og deler av turen for ulike
reiseformal. A g& tur, felgeturer og innkjop av dagligvarer gjennomfores
vanligvis til fots hele veien, hvis man forst gar. Pa faste reiser som arbeids-
0g skolereiser kan gaturen utgjore deler av reisestrekningen, det samme
gjelder reiser til enkelte fritidsaktiviteter som kino, teater, kafe mv.

B Heleturen M Deleravturen

Annet formal

Andre ferie-/helgereiser

Hyttetur

Battur

Reise til fritidsbat/marina

Gikk/syklet/jogget en tur/skitur/luftet hund
Organiserte fritidsaktiviteter, musikk, idrett, trening
Fotballkamp, sportarrangement mv. som tilskuer
Kafé, restaurant, pub, mv.

Kino, teater, konsert, utstilling, mv.

Besok (privat bespk hos familie, venner, sykebesok)
Andre hente-/bringe-/folgereiser
Hente/bringe/fplge bamn til/fra sport
Hente/bringe/felge barn til/fra

Medisinske tjenester (lege/sykehus, tannlege)
Service/div serend (bank/post, reisebyra etc.)
Andre innkjop (alle andre innkjop)

Innkjop av dagligvarer

Tienestereise (reise i arbeid)

Skole (reise til/fra skole)

Arbeidsrise (reise til/fra arbeid)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Kilde: Den nasjonale reisevaneunderspkelsen 2013/14 (TQI).
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ANTALL REISER TIL FOTS | NORSKE KOMMUNER

Den neste figuren viser variasjon i antall reiser til fots per person per dogn

i norske kommuner (med over 400 respondenter i den nasjonale reisevane-
undersokelsen 2013/14) for alle reiseformal og for rekreasjon. Resultatene
indikerer at andel gaturer til rekreasjon er relativt likt uavhengig av kommune-
storrelse og forholdene for gaturer.

1,00
B Gangturer per person/degn B Av dette rekreasjon/mosjon
0,80
0,60 | 1 .
0,40 I I I I “ I |
0,20 | | | | I I I I III
2E BB RS R E B E eS8 RS ERBE<=55288Sc8ERL8558°S
SLc eSS PESGESEZSSDUSE 5202 S2a<S5002XS5 5L aED
GOS0 0MBTEFTEBLTEI=SL<0E 289 Vo Z2EE£E083<Xo0l Qg0
cEzFED mmgzzm: < 82 o M= O < CZ8S 0x vgc< Qm i
SER =5 o Z e S5 S 0T Z5 Eom (]
= Zz1i=0 = 2o 1] = T 5 %]
T ST Z X T
2] =z
w
=
O

Kilde: Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2013/14 (Yngve Froyen, NTNU) .
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2b

FORDELING AV GATURER OVER DOGNET
Andelen gaturer fplger i store trekk samme fordeling over dpgnet som alle
turer, men har noe mindre topp i morgenrushet og relativt hgy aktivitet pa

formiddagen.

14 %

12%

10 %

8 %

6 %

4%

2%

0%

Kilde:

ﬁGLtuJer iAIIeturer
10,3%
/ J,070
3,5%
8.1% 8,0%/ A, \
> 9\l
6,69 % % \6,5%
e 6.7% | N5.7%
6,3% 6.4 48%
,O /0
E’ 5,2%&
3:3%
/ 3.9% 4.1
Qo
13% ~25 297
5 — £y
o 1,87
0,8% 10% 1,29
(2] O oo 0o 0o 0o O 0o o 0o o o 0o o 0o o o oo o
] SR B33 dumsT B8R 28 a0 dd .
< e T IITITTITTITITTTOTINITA
o O © 0O 0o © © O O O © O 9 © © o © o o
o ©O ©O © 0O © © © O O ©O O ©9 O © o © ©o o
S L5329 HY¥3IVYSSRIAQLRNIR
Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2013/14 (TQI).

ANDEL REISER TIL FOTS FORDELT OVER UKA OG ARET
Andelen gaturer er noe hpyere pa spndager enn pa hverdagene og noe
heyere om vinteren enn i sommerhalvaret.

Mandag—
Fredag

Januar
Februar
Mars

April
Mai
Juni
Juli

August
September
Oktober
November
Desember b

Kilde:

26 %

25%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2013/14 (TQI).
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TN YNV SSELLEEN T

—t

ride bieycles

Foto: Knut Opeide
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4 MER OM SYKLING

SYKKELREISENS ANDEL AV ALLE REISER

8 % MaletiNasjonal transportplan

8 %

7%

6 %
5% 5,0 %
4%
3%
2%
1%
0%
1985 1992 1998 2001 2005 2009 2013/14 2016/17 2018

Kilde: Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2016/2017 (Epinion Norge)
og Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2013/2014 (TQl-rapport 1383/2014).

BEGRUNNELSER FOR A SYKLE

M Regionvest2016 M Oslo-omradet 2015 M Region ¢st 2018

I 49 Y
I 53 7o
— 4O %,

. —— 21 %
Tidsbesparende I O %
I )0 Yo

Mosjon/ trening/ helse

—— 17 %

I 1O 7o

Ly I 22 Yo

Lettvint
Miljevennlig

Billig

Vanskelig a parkere
For a unnga ke
Trendy

Annet

Ingen spesiell arsak

Kilde: Sykkelbyunderspkelse Region vest 2016 (SINTEF 2016), sykkelbyundersokelse
for Oslo-omradet 2015 (SINTEF 2015) og sykkelbyunderspkelse Region ¢st 2018
(SINTEF 2018).
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TYPE SYKKEL BENYTTET

vanli skl (f=5017) _ =
aswa-o) [T~

Sykkeldeling / by-sykkel / jobbsykkel (R=95) I 2%

Vet ikke / husker ikke (N=3)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kilde: Forelgpige tall (juni2019) fra den reisevaneundersokelsen 2018 (Epinion Norge).

KJONN OG TYPE SYKKEL BENYTTET

WVanligsykkel W El-Sykkel W Sykkeldeling / by-sykkel / jobbsykkel

Menn

Kvinner 83% 194
Total 83% 2%
0% 10% 20% 30% 40% 50 % 60 % 70% 80% 90 % 100 %

Kilde: Forelgpige tall (juni2019) fra den reisevaneundersgkelsen 2018 (Epinion Norge).

ANDEL AV SYKKELTURER PA ULIK INFRASTRUKTUR

mmm Andel av sykkelturer (I noen grad pé vegtypen) e Andel av sykkelturer hvor hele reisen gar p vegtypen

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Sykkelvei, gang-/sykkelvei fysisk Sykkelfelt i veibanen P& fortau Sammen med biltrafikken i Skogsvei / turvei / sti
adskilt fra vei med biltrafikk veibanen

Kilde: Forelgpige tall (juni 2019) fra den reisevaneundersgkelsen 2018 (Epinion Norge).
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HVILKE ARSTIDER SYKKEL BRUKES
Figuren viser hvilke arstider syklistene selv oppgir at de sykler.

\ Var \ Sommer \ Host \ Vinter
Region vest 2016 76 % 96 % 54 % 25%
Osloomradet 2015 68 % 98 % 56 % 9%
Region sor 2018 68 % 97 % 56 % 13 %
Region ¢st 2018 65 % 97 % 54 % 9 %

Kilde: Sykkelbyundersokelse Region vest 2016 (SINTEF 2016), sykkelbyundersokelse
for Oslo-omradet 2015 (SINTEF 2015), Sykkelbyunderspkelse Region ¢st 2018
(SINTEF 2018) og Sykkelbyundersgkelsen region sor 2018 (SINTEF 2018).

SYKKELSALG

| 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Totalt 370000 | 380000 | 410000 | 410000 | 400000 | 368000 | 379000
sykkelsalg
Elsykkel 2000 5000 10000 | 20000 | 40000 | 48000 | 52000
Terreng 154560 | 145640 | 140000 | 130000 | 110000 | 85000 | 85000
Racer 18400 | 15040 | 20000 | 25000 | 25000 | 25000 | 25000
Hybrid 95680 | 101520 | 110000 | 110000 | 100000 | 95000 | 92000
Baresykkel | 88320 | 101520 | 115000 | 110000 | 110000 | 100000 | 110000
Classic 11040 11280 15000 | 15000 | 15000 | 15000 | 15000

Kilde: Norsk sportsbransjeforening.

Det finnes ikke ngyaktig statistikk pa salget av sykler i Norge. Tallene er basert
pa Sportsbransjens anslag. | 2014 er forste aret basert pa innrapporterte tall
fra kjedene. Frittstdende butikker er ikke inkludert i tallene.

SYKKELTYVERI
| 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Politianmeldte

: 15360 | 16498 | 18328 | 16579 | 15024 | 13641 | 14241
sykkeltyverier

Kilde: Statistisk sentralbyra.
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SYKKELVEGINSPEKSJONER LANGS RIKSVEGER

114,0 km
2 Y 820km

126,0 km

203 N 81,0 km

32,4km
2014 I 11,8 km

179,2 km

2015 e 22 ke

233,5km

2016 e 130.5

I 137, km

I 255 «m

Okm 50 km 100 km 150 km 200 km

Inspisert - Utbedret
Kilde: Statensvegvesens arsrapporter2012,2013, 2014, 2015, 2016, 2017 og 2018.

ASFALTERING AV GANG - OG SYKKELVEGER

\ 2012 \ 2013 \ 2014 \ 2015 \ 2016 \ 2017 \ 2018
Antall km 38 | 43 | 60 | 82 | 77 | 48 | 46

Kilde: Statens vegvesens nokkeltallsrapporter 2011-2013 og Statens vegvesen,
regionenes arsrapporter 2014-2018.

GANG- OG SYKKELVEIER DRIFTET MED BARVEI-STANDARD
VINTEREN 2017/18

Statlig (km) Fylkeskommunalt Kommunalt [ alt (km)
Oslo 79,0 = 1.2 80,2
Bergen 20,7 3,2 1,8 25,7
Trondheim 70 271 73 41,4
Stavanger 21,9 19,4 0,4 41,7

Kilde: Kilde: Nasjonal vegdatabank, Statens vegvesen.
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Foto: Knut Opeide
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5 MER OM KOLLEKTIVTRANSPORT

ANTALL PASSASJERER PA

ULIKE KOLLEKTIVE TRANSPORTMIDLER

Det er rundt 681 millioner kollektivreiser i Norge pa ett ar. | underkant av 60 %
av reisene er med buss, 27,8 prosent med forstadsbane og sporvogn og 11,4%
med jernbane.

800 000
700 000
600 000
500 000
400 000
300 000
200 000
100 000

W Buss Sporvei og forstadsbane @ Jernbane mBat

Kilde: Statistisk sentralbyra.

MILLIONER PERSONKILOMETER MED

ULIKE KOLLEKTIVE TRANSPORTMIDLER

Figuren viser millioner personkilometer med ulike kollektive transportmidler.
Buss (fylkeskommunale og kommersielle ruter) og jernbane utgjer henholds-

Vvis 47 % 0g 40 %.
10 000
9 000
8 000
7 000
6 000
5000
4 000
3 000
2 000
1000
2015 2016 2017 2018
m Jernbane W Sporvei og forstadsbane
Bat m Buss, fylkeskommunale ruter

W Buss, kommersielle ruter

Kilde: Statistisk sentralbyra.
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KAPASITETSUTNYTTELSE | PROSENT BUSS
Det har vaert en pkning i kapasitetsutnyttelsen pa buss fra 2017-2018 pa alle
fylkeskommunale ruter, inkludert byomradene.

\ 2012 \ 2013 \ 2014 \ 2015 \ 2016 \ 2017 \ 2018

E;'ﬁn'fgfjtefryﬁf 27 | 27 | 28 | 32 | 31 | 32 | 34
Alle byomrader 35 37 35 31 29 31 32
Nedre Glommen 11 14 21 24 22 23 24
Oslo 51 51 44 24 19 27 26
Drammen 18 20 17 48 34 33 37
Tonsberg 32 36 49 56 48 63 62
Grenland 37 24 21 19 26 28 29
Arendal 29 29 29 61 89 47 45
Kristiansand 33 34 32 37 39 44 72
Stavanger 32 31 32 27 47 24 19
Bergen 27 37 39 44 40 32 32
Alesund 36 24 15 29 36 31 17
Trondheim 40 38 37 42 23 30 49
Bodo 13 14 16 47 46 45 39
Tromso 21% [ 32% | 25% | 21% | 61% | 60 % | 70 %

Kilde: Statistisk sentralbyra, tabell 06669 og 06673.

HASTIGHET BUSS (VOGNKILOMETER PER VOGNTIME)
Hastigheten har gatt ned, bade for alle fylkeskommunale ruter og for byom-
radene fra 2017 til 2018. Enkelte av byomradene har imidlertid en gkning.

\ 2014 \ 2015 \ 2016 \ 2017 \ 2018

ommunsenter | B | B | B | @ | ®
Alle byomrader 21 22 22 24 23
Nedre Glommen 32 30 21 25 27
Oslo 20 22 21 26 20
Drammen 26 26 25 23 28
Tonsberg 21 19 22 21 21
Grenland 27 28 21 21 29
Arendal 18 17 17 29 26
Kristiansand 23 23 28 24 31
Stavanger 19 19 19 20 20
Haugesund 24 24 26 35
Bergen 20 22 22 22 27
Alesund 18 18 24 26 25
Trondheim 21 22 22 22 20
Bodo 28 26 26 27 27
Tromso 24 28 25 25 21

Kilde: Statistisk sentralbyra, tabell 06669 og 06673
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DE FIRE STORSTE BYOMRADENES HASTIGHET

FOR KOLLEKTIVTRANSPORTEN PA STAMLINJENETT
Indikatoren baserer seg pa et definert stamlinjenett og arlige registreringer
pa dette linjenettet. Hastighetsindikatoren gir status over tilstanden for fram-
kommeligheten for kollektivtransport pa veg i de fire storste byomradene.
Ulike malemetoder og maling pa ulike typer strekninger gjor at tallene ikke
kan sammenlignes mellom byene.

Endring

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 |,417.43

osle ot | ko | e | e | ko | | e | 2%
Bergen | e |kt | ke | et | ke | o | ke | 08
Swmenger | i | i AR
Trondheim eri}Z* lfr?q’?t i?n’?t lfriﬁ? iiﬁ 28 km/t k2r7n/1t 32%

* Omlegging av rutestruktur og ruteomfang gjor at disse tallene ikke er sammenlignbare med tall
fraog med 2013

! Holdeplasstider ble dette aret estimert. Det har vist seg at disse var estimert for korte og at
hastigheten derfor er beregnet for hgyt dette aret.

2 Naregistreres kjoretid eksklusiv holdeplasstid (mot total reisetid i 2013 og 2014).

Kilde: Statensvegvesens arsrapporter 2012-2018

BUSSER ETTER TYPE DRIVSTOFF
Busser er alle kjoretoy for persontransport med over 8 sitteplasser i tillegg til
forersetet.

Hybrid | Hybrid (ikke | Annet
(ladbar) ladbar) drivstoffl

Busser 223 14 391 42 1 151 826

Bensin Diesel =

! Bl.a. gass, hydrogen og parafin
Kilde: Statistisk sentralbyra (https://www.ssb.no/bilreg/)

BUSSTRANSPORT
All rutegaende transport med buss.

| 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Utfort distanse (mill. km) | 365 | 367 | 363 | 354 | 382 378 | 3b8

Antall passasjerer (mill.

332 | 340 | 344 | 356 369 398 | 402
pass.)

Billettinntekter (mill. kr) 4686 | 4775 | 4950 | 4756 | 5468 | 5731 | 6105

Kilde: Statistisk sentralbyra, tabeller 06669 og 11570
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SPORVEG OG FORSTADSBANE
| 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Utfort distanse (mill. km) | 124 | 12,6 | 13,2 | 136 | 151 | 16,1 | 16,5

Sgéi'gpassaﬂerer(m'”' 2014 | 211.2 | 219.2 | 160,3 | 170.8 | 181,9 | 189.1

Billettinntekter (mill. kr) 5031 | 65h8 | 6000 | 1511 | 1681 | 1853 | 1921
Kilde: Statistisk sentralbyra, tabeller 06669 og 11570

JERNBANE

| 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Utfort distanse (mill. km) 36 38 38 40,7 | 40,7 | 411 | 411

Antall passasjerer(mill. | 5 g5 | 703 | 738 | 743 | 736 | 777
pass.)
Billettinntekter (mill. kr) 4992 | 5337 | b540 | 6018

Kilde: Statistisk sentralbyra, tabeller 06669 og 11570

PASSASJERBATER*

| 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Utfort distanse (mill. km) | 6,6 71 6.5 6.6 6,/ 6,4 6.4

/S;‘i”)passaﬂerer(m"" 91 | 99 | 100 | 109 | 11.4 | 115 | 115

Billettinntekter (mill. kr) 460 | b24 | K07 | 524 572 594 607
* Bilferjer og Hurtigruta omfattes ikke av statistikken
Kilde: Statistisk sentralbyra, tabeller 06669 og 11570
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TYPE KOLLEKTIVTRANSPORT BENYTTET

Buss / Skolebuss / Ekspressbuss i rute (N=7939) [ s%
Turbuss / Chartret buss (N=190) [l
Trikk / Bybane (N=1431) | o
T-bane / Metro (N=2839) [N 7
Tog (N=2293) NN 4%
Drosje / Taxi (N=494) [l 3%
Rutefly (N=558) [ 3%
Charterfly (N=23) |
Ferge (som bilfgrer/bilpassasjer) (N=177) [l 1%
Ferge (som fotgjenger/busspassasjer) (N=244) [l 1%
Rutebat (N=257) [l 2%
Vet ikke / husker ikke (N=16) |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Kilde: Forelppige tall (juni 2019) fra den reisevaneundersokelsen 2018 (Epinion Norge).

VENTETID VED HOLDEPLASS

100%
90%
80%
70%
60%

50%

30%
20%

10%

Under 5 minutter (N=7176) Mellom 5 og 9 minutter (N=4538) Mellom 10 og 19 minutter (N=2126)

Kilde: Forelppige tall (juni2019) fra den reisevaneundersgkelsen 2018 (Epinion Norge).
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PUNKTLIGHET

M Ja (N=11487) M Nei, var forsinket eller innstilt (N=2439) M Husker ikke (N=387) m Vet ikke / kjenner ikke rutetidene (N=1448)

\

Kilde: Forelgpige tall (juni 2019) fra den reisevaneundersokelsen 2018 (Epinion Norge).

VENTETID VED FORSINKELSER

M Under 5 minutter (N=1116) M 5 -9 minutter (N=696) M 10 — 14 minutter (N=230) W 15 — 19 minutter (N=182) ™ 20 minutter eller mer (N=174) m Vet ikke / husker ikke (N=41)

N\

Kilde: Forelgpige tall (juni 2019) fra den reisevaneundersgkelsen 2018 (Epinion Norge).
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M Ja, hele (N=12458)

SITTEPLASS PA TUREN

M Ja, mesteparten av reisen (N=606) M Ja, men bare pé en liten del av reisen (N=309) M Nei, hadde ikke sitteplass (N=1306)

Kilde: Forelppige tall (juni2019) fra den reisevaneundersgkelsen 2018 (Epinion Norge).

PLASS OM BORD

W Trangt (N=499)  mLitt trangt (N=460)  ® God plass & st& (N=347)

Kilde: Forelppige tall (juni 2019) fra den reisevaneundersokelsen 2018 (Epinion Norge).

M Husker ikke (N=79)
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TILGANG TIL KOLLEKTIVTRANSPORT

m Svaert god tilgang God tilgang Middels god tilgang ~ m Darlig tilgang ~ ® Svaert darlig tilgang

Totalt (N=28128) 20% 13%

T T T T T T T T
0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 %

Kilde: Forelppige tall (juni 2019) fra den reisevaneundersgkelsen 2018 (Epinion Norge).
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Foto: Knut Opeide
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6 DELEMOBILITET

Nullvekstmalet, der veksten i persontransporten skal tas med gaing, sykling
og kollektivtransport, og nye teknologiske l@sninger gker interessen for
delemobilitet. Bildeling og bysykler har eksistert siden 90 tallet. Det finnes
ulike modeller for bildeling og nedenfor presenteres noen av de storste nor-

ske aktorene.

BILDELING MED NABOBIL

Nabobil ble etablert i 2015. Dette er en sakalt bruker-til-brukermodell
(P2P) der privatpersoner leier ut sine egne biler til andre privatpersoner.
Nabobil er den forste P2P-aktoren i det norske markedet.

| 206 | 2017 | 2018
Unike leietakere 11020 20798 25600
Biler som er leid ut 2900 4700 5200
- Personbiler 90 % 90 % 85 %
- Varebiler 10 % 10 % 15 %
Bookinger 20000 37000 46 000
Gjennomsnittlig kjgrelengde per leie (km) 400 390 350

Kilde: Nabobil.

BILDELING MED BILKOLLEKTIVET
Bilkollektivet ble etablert 11995 og har i dag biler i Oslo og Stavanger. Dette er

en samvirkeorganisasjon som leier ut biler til medlemmer, bade privatpersoner

0g bedrifter.
Bilkollektivet | 2018
Brukere 7686
Registrerte biler 388
Bookinger 29928
Kjorelengde (mill. km kj@rt) 3,035
Gjennomsnittlig kjerelengde per leie (km) 101

Kilde: Bilkollektivet.
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OSLO BYSYKKEL

Det finnes i dag bysykler i en rekke byer i Norge. Under presenteres tall

franoen av dem.

Oslo har hatt en betydelig @kning i antall turer. @kningen var storst fra
2016-17 (23 %), men fortsatte 0ogsa i 2018 (5 %). Antall turer per syklist har
holdt seg relativt stabilt, mens antall turer per sykkel per dag har gatt ned.

| 2016 | 207 | 208
Antall turer 2150646 | 2653477 | 2789539
Sesongabonnement 59 % 63 %
Kortidsmedlemmer 41% 37%
Mediantid per tur (minutter) 9.1 8,6 8,7
Snitt antall turer per syklist 46 51 50
Snitt antall turer per sykkel per dag 7,2 45

Kilde: Oslo bysykkel driftsrapporter 2017 og 2018.

BYSYKKEL | BERGEN OG TRONDHEIM

1 2018 ble det etablert bysykkelordninger i Bergen (juni) og Trondheim (mai).
Trondheim hadde tidligere en annen bysykkelordning. Bergen og Trondheim
er ganske like, til tross for at i Bergen var bysyklene i drift i 6 maneder, mens i

Trondheim 7,5 maneder.

Bergen bysykkel ‘ 2018 Trondheim bysykkel ‘ 2018

Antall turer 103717 | | Antall turer 103614
Antall unike brukere 6560 | | Antall unike brukere 6 552
Gjennomsnitt tid per tur 8,42 | | Gjennomsnitt tid per tur 7,43

Kilde: Bergen bysykkel. Kilde: Trondheim bysykkel.
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Foto: Knut Opeide
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7 LAV- OG NULLUTSLIPPSLOSNINGER

KLIMAGASSUTSLIPP FRA VEGTRAFIKK

Figuren under viser klimagassutslipp fra vegtrafikk fra 1990 til 2018. Utslip-
pene 2018 hadde gkt med 2,8 % fra 2017, og 25,8 % fra 1990. @kningen
fra 2017 til 2018 skyldes hovedsakelig et redusert salg av konvensjonell
bio-drivstoff basert pd palmeolje. Vegtrafikk star for 17 % av Norges klima-
gassutslipp i 2018.

10 000
8 000
6 000
4 000

2 000

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018
Kilde: Statistisk sentralbyra tabell 08940.

GJENNOMSNITTLIGE CO?-UTSLIPP FOR NYE PERSONBILER
Norge har et mal om at utslipp fra nye personbiler ikke skal overstige et
gjennomsnitt pa 85 g CO?/kmi2020. Malet er allerede oppfylt ved at disse

utslippene er redusert fra 177 g CO?/km i 2006 til 82 g CO?/km 12017 og til 71
g CO?/kmi2018.

ELBILBESTAND OG MARKEDSANDEL FOR PERSONBILER
Figuren under viser antall elbiler og markedsandeler av nybilsalget. Det har
vaert en betydelig pkning i salget av elbiler fra 2017 til 2018 (41 %). 12018
utgjorde elbiler 31 % av nybilsalget eksklusive bruktimport. Dersom brukt-
import inkluderes i tallene, star elbiler for 34 % av de nyregistrerte kjoretoy-
ene i 2018. Ved utgangen av 2018 var det registrert rundt 195 000 elektriske
personbiler i Norge, noe som utgjor om lag 7% av den totale bilparken.

250 000 35%
31% 30%
200 000
25%
150 000 20% 20%
0,
15%
100 000 2%
10%
50 000 6% I 5o
— o . I 0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
mmm Antall elbiler e=—Markedsandel
Kilde: Elbil.no.
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ELHYBRIDBILBESTAND OG MARKEDSANDEL

FOR PERSONBILER

Figuren under viser antall solgte ladbare hybridbiler i perioden 2010-2018.
12018 var det registrert i underkant av 100 000 ladbare hybridbiler, ladbare
hybrider utgjorde 17 % av nybilsalget.
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mmm Antall hybridbiler — em=Markedsandel

Kilde: Elbil.no.

ANTALLET ELBILER OG LADBARE HYBRIDER | NORGE
Figuren under viser det totale antall elbiler og ladbare hybrider i Norge. Det
var ved utgangen av 2018 i underkant av 300 000 elbiler og ladbare hybrider
i Norge, hvorav 200 000 er elbiler og i underkant av 100 000 ladbare
hybrider.
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100000

50000 l

e e = m N
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m Antall hybridbiler @ Antall elbiler

Kilde: Elbil.no.
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PERSONBILBESTAND FORDELT PA DRIVSTOFF

, Endrin
Drivstoff 2017—20%8
Bensin 1140780 1074586 -6 %
Diesel 1295260 1290 369 0%
Bensinhybrid 76 025 91 868 21%
Ladbar bensinhybrid 62 b58 89567 43 %
Dieselhybrid 1105 1180 7%
Ladbar dieselhybrid 4736 6 466 37 %
Elektrisk 138 829 195 054 40 %
Hydrogen 98 138 1%
Gass 168 223 33%
Annet 19 229 1105 %
Totalt 2719578 2749 680 1%

Kilde: Opplysningsradet for veitrafikken.

Figuren under viser personbilbestanden i 2018 fordelt pa drivstoff. Det er
flest dieselbiler (46 %) og bensinbiler (39 %). 7 % av bilene er elektriske,
mens 4 % er ladbare hybrider.

= 0,0

%
m 0,0% m 0,0%
0.0% m 0,2%
u 5 0

\

\

m Bensin
m Diesel
Bensinhybrid
m Ladbar bensinhybrid
m Dieselhybrid
m Ladbar dieselhybrid
m Elektrisk
m Hydrogen
m Gass

m Annet

Kilde: Statensvegesen.
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NYREGISTRERTE KJORETQY ETTER TYPE DRIVSTOFF 2018
Figuren viser nyregistrerte kjpretoy inkludert bruktimport, etter type drivstoff.
0% 10% 20% 30% 40% S50% 60% J0% 80% 90% 100%
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Lastebilar |

Trisk kbl er

Belvebiler I
rraktor I
Motorredskap
Mopeder |
Lette motorsykler I
Tunge motorsykler |
|
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W Elektrisk W Hydrogen MW Gass WBensin Diesel mHybrid

Kilde: Statensvegesen.

KJORETOQYPARKEN ETTER TYPE DRIVSTOFF

Kjeretgybestand per 31.12.2018
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Kilde: Statensvegesen.
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For lette varebiler var 10,0 % av salget nullutslippsbiler i 2018, en gkning fra
4,5 %i12017. Ved utgangen av 2018 var det 5 2810 lette varebiler med nullut-
slipp. Dette utgjor 2,2 % av de lette varebilene. Utvalget av varebilmodeller
med nullutslippsteknologi er mindre enn for personbiler, og de har hatt kor-
tere rekkevidde.

Biogass som drivstoff i bybusser har veert i bruk i flere ar. | 2018 var det 724
bybusser som kan ga pa biogass (eller naturgass). Det er 10,6 % av alle
bybusser. Til na har de fleste gassbussene blitt kjgpt inn i kommunal/ fylkes-
kommunal regi og veert i tilknytning til utvikling av produksjonsanlegg for
biogass.

| 2018 var det 26 elektriske bybusser og fem hydrogendrevne bybusser i
Norge. Produksjonen av el-busser skjer forelppig i begrenset skala. Det

gir en forholdsvis hgy kostnad per enhet. Det er en rekke testprosjekter for
elektriske bybusser i Norge, der infrastrukturen er stottet av Enova. Videre er
det mye som tyder pa at tallet pa elektriske bybusser vil pke kraftig i ara fram-
over. Det er utlyst anbud i flere byer med elektriske busser: Oslo, Alesund,
Giske og Sula, Bodo og Nord Rogaland/Haugalandet.

| 2018 var det reqistrert 25 tunge nullutslippsvarebiler og 13 nullutslipps-
lastebiler. For tyngre varebiler, langdistansebusser og lastebiler er det fa
elektriske modeller. Mange produsenter har planer om a lansere nullut-
slippsmodeller, men fa har til na kommet pa markedet.

ANTALL OFFENTLIGE LADEPUNKT I NORGE
Figuren under viser antall offentlige ladepunkt i Norge. Offentlige ladepunkt
er tilgjengelige for alle eller bespkende.
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Kilde: Elbil.no (nobil.no).

48



Nasjonalt regnskap for baerekraftig mobilitet 2018

49

BIODRIVSTOFF

Norge har et omsetningskrav for biodrivstoff til veitransport. Hovedkravet
innebaerer at de som selger drivstoff (omsettere) ma serge for at 10 prosent
av drivstoffet de omsetter til veitrafikk i 2018 er biodrivstoff. Kravet gker til

12 %2019 0g 20 %1 2020. | tillegg er det et delkrav at minimum 1,75 % av
alt drivstoff skal vaere avansert biodrivstoff i 2018. Avansert biodrivstoff er
produsert av rester og avfall fra neeringsmiddelindustri, landbruk eller skog-
bruk. Figuren under viser viklingen i salget av biodrivstoff de siste fem arene
og fordelingen mellom konvensjonelt biodrivstoff (inklusive palmeolje) og
avansert.

ML liter - Konvensjonelt - Avansert

700
h CE]
.
-mmE

2014 - 2015 2016 amz 2018 o

Kilde: Miljpdirektoratet

| 2018 ble det omsatt 497 millioner liter biodrivstoff til vegtransport. Det er en
nedgang pa cirka 160 millioner liter, eller 25 prosent, fra 2017. Nedgangen
skyldes forst og fremst en kraftig reduksjon i import av drivstoff basert pa
palmeolje fra 317 millioner liter i 2017 til 93 millioner liter i 2018. Omsetningen
av avansert biodrivstoff derimot gjorde et kraftig hopp i fjor. Samlet ble det
omsatt 190 millioner liter avansert biodrivstoff i 2018 (naermere 40 %) mot
138 millioner liter (21 %) i 2017.
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BIL-LADING

Hjemme — offentlig ladepunkt (N=270) - 5,1%

Annet sted (N=216) - 4,1%
Det varierer (N=117) l 2,2%
I 14%

Vet ikke / Husker ikke (N=73)

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%

Kilde: Forelgpige tall (juni2019) fra den reisevaneundersgkelsen 2018 (Epinion Norge).

EL-BILEIEERE OG ANDRE BILEIERE

_ e -

31674 3645 28029 31674
18-244r 3023 8% 10% 10%
25-344r 4990 15% 16% 16%
=
g 35-44 ar 5555 29% 16% 18%
a
H
‘éﬂ 45-54 ar 5901 24% 18% 19%
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=
=7 55-664ar 6782 16% 22% 21%
67-74 ar 3566 6% 12% 11%
75ar eller eldre 1856 2% 6% 6%
Menn 15993 50% 51% 51%
Kvinner 15681 50% 49% 49%
Yrkesaktiv, inntektsgivende arbeid 20522 79% 63% 65%
k]
g,, Gar pa skole / studerer 1850 6% 6% 6%
§
| Alderspensjonist, AFP eller andre tidligpensjonsordninger 6711 9% 23% 21%
&
Annet 2590 6% 9% 8%

Kilde: Forelgpige tall (juni 2019) fra den reisevaneundersgkelsen 2018 (Epinion Norge).
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8 TRAFIKKSIKKERHET

ANTALL DREPTE OG HARDT SKADDE | POLITI-
RAPPORTERTE TRAFIKKULYKKER

Utviklingen viser en nedgang i antall fotgjengere drept i trafikkulykker per ar,
og samtidig en pkning i antall hardt skadde (bade alvorlig og meget alvorlig
skadde) syklister. Dette gjelder trafikkulykker rapportert til politiet, hentet fra
Statistisk sentralbyra (ssb.no).

Antall drepte og hardt skadde fotgjengere og syklister
140
120

100

60

40

2 /\/\/\,\/\

-_ T T s

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

— Drepte (gdende)

Hardt skadde (gdende)

Drepte (syklister) Hardt skadde (syklister)

Ar ‘ ‘2009‘2010‘2011‘2012‘2013‘2014‘2015‘2016‘2017‘2018
. Drepte | 25 | 22 | 16 | 21 | 16 | 18 | 12 | 14 | 11 | 13
a_
ende | Hardt |\ o0 1 oo | 94 | 79 | 104 | 105 | 116 | 86 | 81 | 68
skadde
Drepte 9 5 12 12 10 12 5 12 9 7
Syk-
lende | Hardt oo 50 | 55 | 58 | 82 | 7a | 87 | 82 | 91 | 65
skadde

*

Hardt skadde er summen av antall alvorlig skadde og antall sveert alvorlig skadde
i politirapporterte trafikkulykker.
Kilde: Statens vegvesen, Statistisk sentralbyra
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ANTALL ULYKKER SOM INVOLVERER
KOLLEKTIVTRANSPORTMIDLER

Det finnes ikke egen statistikk for ulykker innenfor kollektivtransporten, men
det registreres om kjoretoy tilknyttet kollektivtransport er involvert i ulykker.
At buss/minibuss/trikk har veert involvert i ulykkene betyr ikke at drepte/
skadde har befunnet seg i disse.

Antall ulykker der kol- | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

lektivtrafikk inngar, ar

Ulykker med

Buss/ drepte

mini- | Ulykker med hardt

buss | skadde 10 24 17 14 21 9 11 14

Iute ' ykker med lettere

skadde 110 | 101 79 84 69 51 63 70

Ulykker med
drepte

Trikk | Ulykker med hardt
irute | skadde

Ulykker med lettere

skadde 18 20 13 12 14 13 7 10

Kilde: STRAKS vegulykkesregister, Statens vegvesen

SKADDE TRAFIKANTER RAPPORTERT VED HELSEFORETAK
Figuren viser antall personer behandlet i helseforetak med skadested offent-
lig vei, fordelt pa framkomstmiddel. For 6931 skadde personer behandlet
ved norske helseforetak i 2018 var skadestedet offentlig vei («vei, gate, for-
tau, gang- sykkelvei»). Av disse var 3185 pa sykkel og 538 var fotgjengere.
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Kilde: Arsrapport: Personskadedata 2018, Helsedirektoratet.
Figur 5: Fremkomstmiddel ved veitrafikkulykker.
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SKADDE FORTGJENGERE OG SYKLISTER

Skadde fotgjengere og syklister registrert ved norske sykehus er presentert i
tabellen nedenfor. Antall helseforetak som rapporterte data til Norsk pasien-
tregister (NPR) oker fra ar til ar. Tabellen kan ikke brukes til a tolke utviklingen
i ulykker.

‘ 2010 ‘ 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘ 2017 ‘ 2018

Skadde
fotgjengere

Skadde syklister 791 | 414 | 597 | 945 | 1121 | 2954 | 3533 | 3267 | 3185

36 87 137 | 147 | 497 | 491 | 501 | 538

Kilde: Helsedirektoratets pasientregister

TYPER SYKKELULYKKER - SELVRAPPORTERTE ULYKKER
Eneulykker pa sykkel utgjor vel halvparten av ulykkene syklistene rappor-
terer at de har veert involvert i de to siste arene.

Region vest Oslo-om- Region sor Region ¢st

2016 radet 2015 2018 2018
Velt 56 % 47 % 58 % 50 %
Utforkjering 4% 4% 7% 6 %
Kollisjon med fotgjenger 2% 6 % 1% 2%
Kollisjon med syklist 12% 10 % 8% 8%
Kollisjon med bil 15% 19% 14% 19%
Andre ulykker 10 % 14 % 12% 16 %

Kilde: Sykkelbyundersgkelse Region vest 2016, (SINTEF 2016).
Sykkelbyunderspkelse Osloomradet 2015 (SINTEF 2015). Sykkelbyundersokelse
Region s@r 2015 (SINTEF 2015). Sykkelbyunderspkelse Region ¢st 2018
(SINTEF 2018).
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REFLEKSBRUK

Figuren viser maltall og refleksbruk basert pa Trygg trafikk sine tellinger i
november hvert ar. Malet i Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg
for 2018-22 er at 50 % av voksne fotgjengere bruker refleks i mgrket, mens
andelen er 44 % i 2018, nar belyst vei i byer og landevei veies likt. | tettbygd
strok har refleksbruken stabilisert seg pa omlag 33 %. Pa landevei var det
okning i refleksbruken 2010-2013, deretter nedgang for nivaet har okt til
54 % i2018. Det er store forskjeller mellom fylkene der Nordland har hgyest
og Oslo lavest refleksbruk.
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Kilde: Trafikksikkerhetsutviklingen 2018 Oppfelging av Nasjonal tiltaksplan
for trafikksikkerhet pa veg, Statens vegvesen.
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SYKKELHJELMBRUK

Statens vegvesen gjennomferer registrering av sykkelhjelmbruk i juni hvert
ar. 12018 var andelen som brukte sykkelhjelm 83,5 % blant barn, 50,4 %
blant ungdom, 64,2 % blant voksne, og samlet for alle aldersgrupper 63,6 %.
Bruken er pkende. Dersom vi skal na 70 prosent hjelmbruk innen 2022 ma
saerlig hjelmbruken blant voksne pke.
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Kilde: Trafikksikkerhetsutviklingen 2018 Oppfelging av Nasjonal tiltaksplan
for trafikksikkerhet pa veg, Statens vegvesen.
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9 INFRASTRUKTUR

NYBYGDE ANLEGG FOR GAENDE OG SYKLENDE
PA RIKSVEGNETTET

| 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Antall km tilrettelagt for gdende

og syklende i byer og tettsteder Z 9 162 41 9 || dad

Antall km tilrettelagt for gaende

0g syklende totalt 41 681 | 371 | 41,4 | 416 | 246

Kilde: Statensvegvesens arsrapporter 2013-2018.

UTBYGGING AV GANG- OG SYKKELANLEGG
| FORHOLD TIL MALENE

Malhand- | Oppfel-
Resul- lings- gingsgrad

tat | Avvik | program | handlings-
2018 2018- program
2023 etter ett ar

Antall km tilrettelagt for gdende o
og syklende i byer/tettsteder S 144 44 70 20.5%
Antall km tilrettelagt for gaende 243 | 246 0.3 185 133%
0g syklende totalt

Kilde: Statensvegvesens arsrapport for 2018.

TOTALSTATUS GANG - OG SYKKELANLEGG LANGS RIKSVEG

| 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Status totalt 1379km 1504 1539

Kilde: Nasjonal vegdatabank (NVDB) per 31.12.2018.

TOTALSTATUS GANG - OG SYKKELANLEGG
LANGS FYLKESVEG

Ar \ 2014 \ 2015 \ 2016 \ 2017 \ 2018
Status totalt 2114 | 2330 | 2462 | 2634 | 2734

Antall km tilrettelagt for
gaende og/eller syklende
siste ar som folge av fylkes-
kommunal investering

61,2 79,2 67,2 49,8 61,9

Kilde: Nasjonal vegdatabank (NVDB) per 31.12.2018.
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TOTALSTATUS GANG - OG SYKKELANLEGG
LANGS KOMMUNAL VEG

\ 2013 \ 2014 \ 2015 \ 2016 \ 2017 \ 2018

Antall kilometer gang- og
sykkelveg som er kommunalt
ansvar

3209 | 3488 | 3919 | 4108 | 4239 | 4353
km km km km km km

Kilde: Nasjonal vegdatabank (NVDB) per 31.12.2018

NYBYGDE ANLEGG FOR KOLLEKTIVTRANSPORT
LANGS RIKSVEG

\ 2013 \ 2014 \ 2015 \ 2016 \ 2017 \ 2018

0,8 5,9 5,8 2,6 2,7 1.4
km km km km km km

Antall kilometer kollektivfelt

Antall kollektivknutepunkt
som ble oppgradert i henhold 9 7 2 2 2 2
til universell utforming

Antall holdeplasser som
ble oppgradert i henhold il 135 95 55 41 25 33
universell utforming

Kilde: Statens vegvesens arsrapporter 2013-2018.

UTBYGGING AV KOLLEKTIVFELT FORHOLD TIL MALENE

Oppfol-
gingsgrad
handlings-

program
etter ett ar

(pst.)

Antall km nye kollektivfelt 40 14 2,5 7 20,0

Mal hand-
Resul- lings-

tat | Avvik | program
2018 2018-
2023

Kilde: Statensvegvesens arsrapport for2018.

UNIVERSELL UTFORMING | FORHOLD TIL MALENE

Ml hand- gagz;‘?g g
mal | Resul-| o lingss e ings-
2018 tat | Avvik | program roaram
2018 2018- | Progran
2023 etterett ar
(pst.)
Antall kollektivknutepunkt som 4 5 P 40 5%
ble universelt utformet
Antall holdeplasser for kollek-
tivtransport som ble universelt 27 33 6 370 8,9 %
utformet

Kilde: Statensvegvesens arsrapport for2018.
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10 BEVILGNINGER OG TILSKUDD

RIKSVEGINVESTERINGER 12018

Alle tall er i millioner kroner

60

Post 30

sjon 2018

Til disposi-

Resultat
2018

Avvik

Bymiljpavtaler og byvekstavtaler 6871 345,6 -341,5
Tiltak for gdende og syklende 670,2 3675 -302,7
Kollektivtrafikk og universell 645 60.7 38
utforming

Kilde: Statensvegvesens arsrapport 2018.

Mindreforbruket innenfor underposten bymilje-/byvekstavtaler skyldes
flere forhold, men der forsinkelser i oppstartfasen for enkelte prosjekter
samt lavere behov pa grunn av kostnadsreduksjoner for enkelte prosjekter
utgjor hovedforklaringene. Mindreforbruket innenfor gang- og sykkelveger
skyldes endrede forutsetninger for flere prosjekter.

FORBRUK PA SARSKILTE TRANSPORTTILTAK

Over- : - Regn- | Avvik til
fort fra 'I;I(;jleslt ngisgp skap disp./
2017 ; : 2018 regn-
: (mill. (mill. :
(mill. k) k) (mill. skap
kr) kr) (pst)
63 Saerskﬂttﬂskudd til store 4198 785.0 | 1204.8 | 725.4 39.8
kollektivprosjekter
64 Bel@nnmgsm|d|ert|l bymiljo- 750.0 | 750.0 | 750.0
avtaler og byvekstmidler

Kilde: Statensvegvesens arsrapport2018.

BUDSJETT FOR GANGE- OG SYKKELTILRETTELEGGING

SISTE FEM AR

Budsjett for gang- og sykkeltilrettelegging langs riksveg. Alle tall i millioner kroner.
Ar | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Tiltak for gaende og syklende 441 386 600 477 298
Sl:j:]irn finansiering lagt til 150 145 220 191
Totalt 591 531 880 668

Kilde: Statens vegvesens arsrapporter 2014-2018
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TILSKUDDSORDNING FOR GANG- OG SYKKELVEGER

Belop i mill.kr

2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Tilskudd for gang- og 10 85 162.,5 123 76,4
sykkelveger

Tabell 16: Bevilgninger gjennom tilskuddsordning til tiltak for gang- og sykkeltrafikk.
Kilde: Statsbudsjettet for 2014, 2015, 2016 og 2017.

Stortinget vedtok en tilskuddsordning i 2014 for a bidra til raskere gjennomfo-
ring av tiltak som pker framkommeligheten for gdende og syklende. Kommuner
og fylkeskommuner kan seke om statlig tilskudd til 50 prosent finansiering av
tiltakene2. I Nasjonal transportplan 2018-2029 er det lagt opp til et arlig tilde-
lingsbelpp pa 100 millioner kroner i den forste seksarsperioden til og med 2023,
deretter en opptrapping til 353 millioner kroner.

RAMMER FOR BYENE | NASJONAL TRANSPORTPLAN

I Nasjonal transportplan 2018-2029 er det satt av om lag 66,4 milliarder kroner
til bymiljpavtaler, byvekstavtaler og belpnningsordningen. Tildelinger til de
ulike byomradene i millioner kroner:

| 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Oslo 180 | 305 | 410 | 430 | 465 280
Bergen 168 182 184 | 200 | 300 | 200
Trondheim 110 190 | 200 | 230 211 170
Stavanger 35 60 100 | 100 170 100
Kristiansand 45 80 115 110 120
Buskerudbyen 100 73 90 95 100
Grenland 35 60 70 75 70,2

Nedre Glomma 60 60 65 65

Tromso 72 75 74,5

Sum 673 | 1010 | 1301 | 1380 | 1575,7

Kilde: 2017: Prop 1S, Samferdselsdepartementet, post 61 0g 64 og
Statens vegvesens arsrapport 2013-2018
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RAMMER FOR GANGE OG SYKKEL | NASJONAL TRANSPORT-
PLAN

Nasjonal transportplan 2014-2023 legger opp til at det bevilges 821 millioner, i
2013-kroner, arlig til gang — og sykkelveger i snitt for tiarsperioden.

Hele peri-
NTP 2014- | NTP 2018- | oden NTP

2017 2023 2014~
2023

Tiltak for gdende og syklende.

Arlig gjennomsnitt (i 2013-kr) 580mill.kr | 982 mill. kr | 821 mill. kr

Kilde: Nasjonal transportplan2014-2023
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