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Sammendrag
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stillinger. Til slutt i rapporten foreslas det noen
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for & bedre trafikksikkerheten nar det gjelder
traktor.
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Vegdirektoratet ber hvert ar de 5 regionene i Statens vegvesen om a gjennomfare en
utviklingsoppgave innen trafikksikkerhet. Resultatene fra denne skal komme hele landet til
gode. Region nord sin oppgave for 2015 har vart a foreta en analyse av traktorulykker.

Utviklingsoppgaven er utfgrt av ei arbeidsgruppe som har bestatt av Kristian @vernes fra
Vegavdeling Finnmark, og Roar Olsen, Trond Harborg og Knut Hagensen fra Veg- og
transportavdelingen.

Bodg, 31. desember 2015.

Seksjon Milje og trafikksikkerhet

Knut Hagensen
Seksjonssjef
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Statens vegvesens ulykkesanalysegrupper (UAG) har siden 1. januar 2005 foretatt
dybdestudier av alle dadsulykker i vegtrafikken. Resultatene av hver ulykkesanalyse
dokumenteres i en UAG-rapport. Resultatene legges ogsa inn i en UAG-database som
inneholder resultater fra alle dybdestudiene.

Vegdirektoratet ba i 2015 Region nord om a foreta en temaanalyse av traktorulykker. Denne
type ulykker er i liten grad studert tidligere. Resultatene fra UAG sine dybdestudier av
traktorulykker er hovedkilden til denne rapporten og den eneste som gir oss kvalitative data.
Det har imidlertid «bare» skjedd 27 dadsulykker med traktor pa vegnettet siden 2005. For a
supplere ulykkesmaterialet med kvantitative data er vegvesenets STRAKS-register brukt som
den andre hovedkilden til datafangst. For ulykker med traktor som skjer utenfor veg er det
vanskelig a finne fram til gode tall i offentlige registre. Vi har innhentet materiale fra
Arbeidstilsynet om arbeidsskadedgadsfall for a supplere UAG- og STRAKS-data.

Tallet pa traktorulykker med personskader pa offentlig eller privat veg har iflg. STRAKS ligget
ganske stabilt i siste 10-arsperiode med et gjennomsnitt pa 60 ulykker i aret. Unntaket er
farst og fremst 2013 med bare 32 traktorulykker. Til sammen ble 27 personer drept, 106
hardt skadd og 586 lettere skadd i disse ulykkene. Denne kjaretaygruppen har dermed ikke
hatt den samme store ulykkesreduksjonen som vi har sett forevrig i vegtrafikken i denne
perioden. Tallet pa registrerte traktorer har i tillegg hatt en lavere prosentvis gkning de siste
arene enn f.eks. personbiler. Summen av drepte og hardt skadde personer i traktorulykker
har imidlertid vaert stabilt pa et betydelig lavere niva (ca. 10 pr ar) de siste 6 arene enn
perioden for. Tall fra Arbeidstilsynet viser at det har vaert en nedgang i arbeidsskadedgdsfall
med traktor de siste 20 arene.

Flest traktorulykker har inntruffet pa sommeren og ulykkene har i hovedsak skjedd pa
formiddagen og tidlig ettermiddag. 25 % av dgdsulykkene har skjedd om natta i perioden
mellom kl. 02 og 08. Rogaland og Oppland er de to fylkene som har flest traktorulykker.
Gruppen 15-17 ar er den aldersgruppen som relativt sett har vaert mest utsatt for a havne i
ei traktorulykke. Utforkjaringer er vanligste ulykkestype med 26 % av ulykkene, men ogsa
mateulykker og kryssulykker har andeler pa 21-22 %. Der ferdselsformal er oppgitt har i
starrelsesorden 65 % av ulykkene skjedd ifm. arbeid. Dette er 3 ganger sa mange ulykker
som ved fritidskjgring. Mer enn halvparten av ulykkene har skjedd pa fylkesvegnettet.

Gjennomgang av UAG-rapportene viser at i naermere 75 % av ulykkene var manglende
farerkompetanse en faktor som medvirket til at ulykkene skjedde. Spesielt var
traktorfgrerens oppmerksomhet og fartsvalg medvirkende faktorer. En traktor har helt andre
og utfordrende kjareegenskaper enn en personbil, bl.a. hayere tyngdepunkt og stivere
fjaering. Dette kan medfare at en sjafer lettere mister kontrollen med kjgretayet dersom
farten ikke er tilpasset godt nok til veg- og trafikkforholdene.

Forhold ved traktoren har medvirket til nesten 60 % av degdsulykkene. Faktorer som tekniske
feil ved kjaretayet og mangelfull lastsikring har spilt en rolle her. | tillegg til hgyt
tyngdepunkt og stiv fjaering har andre egenskaper ved kjaretayet som f.eks. blindsoner pga.
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pamontert utstyr ogsa vart medvirkende. Sarlig har mangelfull sikt fra fgrerplass vart et
moment i flere av fotgjengerulykkene.

Det er ikke innfart noe generelt krav i Vegtrafikkloven om bruk av sikkerhetsbelter pa
traktor. | klasse 5-traktorer er det imidlertid et krav at sikkerhetsbelter skal vaere montert.
Klasse 5 omfatter traktorer med konstruktiv bestemt maksimalhastighet over 40 km/t.
Arbeidstilsynet har imidlertid innfert krav i 2002 om sikkerhetsbelter i traktorer. Disse skal
brukes nar det er fare for velt. Det kan imidlertid vaere krevende a avgjare i hvilke situasjoner
det er fare for velt. Manglende bruk av sikkerhetsbelter har veert medvirkende til
skadeomfanget i nesten % av dedsulykkene med traktor.

For a redusere tallet pa drepte og skadde personer i traktorulykker foreslas det i kapittel 9 a
innfgre et generelt krav om bruk av sikkerhetsbelte ved kjaring med traktor. Sa@rnorsk
unntak om at det er tillatt & kjare traktor uten fererkort under visse betingelser bar fjernes.
Videre bgr kontroll av traktorer prioriteres hgyere enn i dag, bade ute pa vegen og gjennom
periodiske kjaretaykontroller. Det bar ogsa settes starre fokus, bade av traktorprodusenter
og godkjenningsmyndigheter, pa at traktor er et kjgretay med store blindsoner bade pga.
kjoretayets konstruksjon og eventuelle last. Det foreslas til slutt a innfare forbud mot at
passasjerer kan fraktes i tilhenger eller pamontert kasse.
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Den farste traktoren kom til Norge allerede i 1908. Dette var en bensindrevet traktor
konstruert for a trekke. Det opprinnelige bruksomradet til disse maskinene gjenspeiles i
betydningen av ordet «Traktor» som betyr «trekkraft». Det tok noe tid fgr det ble vanlig a se
traktorer rundt om i Norge. | 1939 fantes det 3000 traktorer her til lands. Etter andre
verdenskrig skjgt utviklingen av traktoren fart, og traktoren kom med lgfteapparat framme
som gjorde kjaretayet langt mer anvendelig for bruk i jordbruket. Traktoren ble ogsa utstyrt
med ett kraftuttak som kunne drive en hel mengde nytt utstyr. Traktoren er den viktigste
faktoren til mekaniseringen av jordbruket fra starten av forrige arhundre.

| dag er det registrert omtrent 265 000 traktorer i Norge. Dette innbefatter alt fra gamle
«Gratass» til moderne traktorer med sterke motorer, firehjulsdrift og toppfart pa over 60
km/t. Traktorer er i dag et nyttig kjgretay i bade privat virksomhet, i skogbruk og i
anleggsvirksomhet. Det er likevel i jordbruket vi finner de fleste traktorer.

En typisk traktor er lett gjenkjennelig med store bakhjul, mindre forhjul, farerhus bak
mellom hjulene og lafteapparat foran. Dette gjor traktorer til et spesielt kjaretay.

Den gkte bruken av traktorer utenfor landbruket, samt nye driftsmodeller i landbruket gjor
at det ferdes flere traktorer langs offentlig veg na enn det gjorde fgr. Andel traktorulykker
pa veg i forhold til andre ulykker gkte og med dette ogsa behovet for kunnskap om ulykker
med disse kjoretayene.

Gjennom arbeidet med denne rapporten gnsker vi derfor a finne svar pa falgende
problemstillinger:

e Pa hvilken mate er det egenskaper ved kjaretgyet som gjor at ulykker oppstar
og/eller at ulykker far alvorlige konsekvenser?

e | hvor stor grad bidrar farerens manglende kompetanse med kjgretgyet til at
ulykker med traktor oppstar og at konsekvensen av disse blir som de blir?

e | hvor stor grad er krav til farerkompetanse robust nok?

e Skjer det mange ulykker som en konsekvens av lange arbeidsdager og trgtte/slitne
traktorfgrere?

e | hvor stor grad er krav til personlig verneutstyr robust nok?

e Pa hvilken mate har forhold ved vegen vart medvirkende til at ulykken skjedde og
konsekvensen av denne?

e Var ulykkene relatert til yrkes- eller fritidskjaring?

e Hvor stor andel nullvisjonsulykker, dvs. ulykker med drepte og hardt skadde, skjer
i terreng i forhold til pa veg?

e Er traktorulykker farst og fremst et problem i landbruket eller er det ogsa et
problem i forhold til annen type arbeid (entreprengrbedrifter)?

Svarene vi finner vil vi bruke som bakgrunn for a foresla etablering av ulike barrierer som
kan redusere antall ulykker og konsekvensene av disse.
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2.1 Hva er en traktor?

| folge vegtrafikklovgivningen er en traktor en motorvogn som hovedsakelig er konstruert
for a trekke et annet kjoretgy eller trekke, skyve, bare og drive forskjellige arbeidsredskap
og som har hjul eller belter. Kjaretgyforskriften utdyper dette med a si at en traktor er
enhver landbruks- eller skogsdriftstraktor med minst to aksler og som gar raskere enn 6
km/t. Funksjonen til en traktor ligger hovedsakelig i dens trekkraft som kan brukes til a lgse
en rekke andre oppgaver. En traktor med hjul kan registreres i en av fglgende fem klasser:

e Klasse T1:Hjultraktor med konstruktivt bestemt maksimalhastighet pa 40 km/t,
sporvidde for den akselen som er narmest fgreren pa minimum 1150 mm,
tjenestemasse over 600 kg og frihgyde 1000 mm eller mindre.

e Klasse T2: Hjultraktor med konstruktivt bestemt maksimalhastighet ikke over 40
km/t, minste sporvidde under 1150 mm, tjenestemasse over 600 kg og frihgyde ikke
over 600 mm. Nar hgyden av traktorens tyngdepunkt (malt i forhold til bakken)
dividert med den gjennomsnittlige minimumssporvidden av hver aksel er over 0,90,
er den konstruktivt bestemte maksimalhastighet begrenset til 30 km/t.

e Klasse T3: Hjultraktor med konstruktivt bestemt maksimalhastighet ikke over 40
km/t og tjenestemasse pa 600 kg eller derunder.

e Klasse T4: Hjultraktor til seerlige formal med en konstruktivt bestemt
maksimalhastighet ikke over 40 km/t (jf. definisjonen i tillegg 1 til direktiv
2003/37/EF, som endret ved direktiv 2004/66/EF og direktiv 2005/67/EF).

e Klasse T5: Hjultraktor med en konstruktivt bestemt maksimalhastighet over 40 km/t.

Hvis traktoren har belter registreres den i klassene C1-C5, som tilsvarer klassene T1-T5.

2.2 Krav til kompetanse

Fererkort for traktor, klasse T, kan erverves nar man er 16 ar. Samlet totalvekt pa traktoren eller
traktor og henger er begrenset til 25 tonn de f@rste to arene etter ervervet fgrerkort eller til man
fyller 21 ar. Konstruktiv hastighet pa traktoren ma ikke vaere over 40 km/t.

F@r 2005 kunne man kjgre traktor som gikk raskere enn 40 km/t pa vanlig traktorfgrerkort. | dag
kreves det et eget kurs pa 7 timer for a fa fgrerkort klasse T, kode 141 og 148. Man kan da kjgre
traktor med en konstruktiv bestemt hastighet 41-50 km/t.

Det er ogsa tillatt a kjgre traktor med fgrerkort klasse B. Man kan da fgre traktor hvor kjgretgyets
tillatte totalvekt er hgyst 3500 kg, eventuelt med tilhenger nar kjgretgyenes konstruktive hastighet
er hgyst 40 km/t. Nar man har ervervet fgrerkort klasse BE kan man fgre traktor hvor kjgretgyets
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tillatte totalvekt er hgyst 25000 kg, eventuelt med tilhenger nar kjgretgyenes konstruktive hastighet
er hgyst 40 km/t

Fererrett i klasse T og B fgr 1. januar 2005 gir rett til a fgre alle traktorer med eller uten tilhenger.
Ved fornying av fgrerkortet vil det bli pafgrt kode 142 som betyr traktor ubegrenset fart og vekt med
eller uten tilhenger (jf. Fgrerkortforskriften vedlegg 6 § 5).

Nar man har fgrerkort klasse C1 kan man fgre traktor med tillatt totalvekt hgyst 7500 kg uten
fartsbegrensning. Eventuelt med tilhenger og fartsbegrensning ikke over 40 km/t

Fgrerrett i klasse C gir rett til a fgre traktor med ubegrenset vekt og fart. Eventuelt med tilhenger og
fartsbegrensning ikke over 40 km/t. Med fgrerrett klasse CE kan man fgre traktor med ubegrenset
vekt og fart.

For kjgring med traktor utenfor veg, pa privat veg eller ved kryssing av offentlig veg trenger ikke fgrer
fererkort for traktor. Gjennom sarnorske unntak er det bestemt at det i disse tilfellene er godt nok
at fgrer er 16 ar og har ngdvendige ferdigheter. | disse tilfelle ma traktoren ha en konstruktiv
hastighet under 40 km/t.

2.3 Sikkerhetsutstyr

1 1964 kom det pabud om fgrervern (veltebayle) i traktorer etter at Landbruksteknisk
institutt pa As hadde evaluert pabudet Sverige hadde innfert i 1959. 1 1996 ble det pabudt &
montere slikt vern pa alle gamle traktorer.

I 2002 innfarte Arbeidstilsynet krav om sikkerhetsbelter i traktorer. Hensikten var a
forhindre at folk ble kastet ut hvis traktoren veltet. Sikkerhetsbeltene skal brukes nar det er
fare for velt.

Traktorer i registreringsklasse T5 som godkjennes etter 1. juli 2005 skal alle ha montert
sikkerhetsbelter (Kjgretayforskriften §16-8). Det er krav om at disse brukes dersom det er
fare for velt.

2.4 Persontransport

Selv om de fleste traktorer er registrert for én person, finnes det ogsa traktorer som er
registrert for flere passasjerer. | tillegg er det lov a transportere inntil 2 personer i en
bakmontert kasse. Denne ma vare solid utfart og festet slik at traktoren ikke steiler. Pa hver
side og bak skal kassen ha lem med hayde 40 cm eller mer, malt fra kassegulvet eller
eventuell sitteinnretning. Foran skal kassen ha lem som effektivt skjermer passasjerene mot
bevegelige, spisse eller skarpe deler.

Det er ogsa lov a transportere personer i tilhenger hvis denne trekkes av en traktor som ikke
er konstruert for fart over 30 km/t. Tilhengeren ma ha lasteplan med lem foran med hgyde 1
m eller mer og lem pa sidene med hayde 40 cm eller mer, malt fra lasteplanet eller eventuell
sitteinnretning. Lemmene ma vare utfart og festet slik at de taler pakjenningene ved
eventuell velt.
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2.5 Tekniske krav til traktorer

Krav til sikt

Det er ingen krav til sikt ut over at farer skal sarge for a ha tilstrekkelig utsyn til alle sider.
Gods skal plasseres slik at det ikke hindrer utsyn eller muligheter til 8 mangvrere kjgretayet.
Det kan derfor plasseres last foran pa traktoren sa lenge denne er sikret, ikke hindrer sikt,
ikke hindrer bevegelsesmuligheter samt at vekta ikke blir feil i forhold til vognkort.

Periodisk kontroll
Det er ikke krav om periodisk kontroll av traktorer.

Dekk

Det er samme regler for magnsterdybde pa dekk til traktor som for andre kjaretay; 1,6 mm
pa sommerdekk og 3 mm pa vinterdekk. Hvis totalvekt er over 3,5 tonn skal
minimumsdybde pa mgnster vaere 5 mm. Det er ikke krav om at en traktor skal bruke M+S
merkede vinterdekk. Men det er krav om at en traktor skal ha tilstrekkelig veigrep i forhold
til fare. Mange vil derfor kjgre med enten vinterdekk eller sommerdekk med pigg.

Kjetting

Det er krav om a ha kjetting med pa en traktor hvis vekten er over 3,5 tonn. En kjetting skal
vaere tilpasset styrende hjul og to skal vare tilpasset til drivhjul. Traktor med henger skal ha
fem kjettinger hvis tillatt totalvekt pa bade traktor og henger overstiger 3,5 tonn. Dette
gjelder bare for traktorer som gar fortere enn 30 km/t.

Bremser

Alle traktorer skal ha bremser, med det er ikke alle som er palagt a ha bremser pa
foraksling. Alle traktorer skal ha parkeringsbrems. Denne kan enten ga via de ordinzere
bremsene eller via girkassen.

Bredde/ hgyde/ vekt

Sarlig bestemmelse om transport av landbruksmaskiner pa veg tillater at det gis
tidsbegrenset dispensasjon for bredde opp til 4,10 meter. Det er ikke egne haydekrav for
traktorer.

Vekten pa en traktor reguleres av bestemmelser i vognkortet.

Plassering av betjeningsinnretninger
Dette reguleres gjennom Arbeidstilsynets krav til HMS.

Underkjoringshinder
Det er ikke krav til underkjaringshindre pa traktor.
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2.6 Antall kjeretey og utvikling i antall

De forste traktorene kom til landet pa 1920- og 1930-tallet. | 1939 var det omtrent 3000
traktorer i Norge. Ved utgangen av 2014 var antallet registrerte traktorer nesten 264 000. |
tillegg er det grunn til & tro at det fins en del uregistrerte traktorer som er i bruk.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Registrerte Registrerte Registrerte Registrerte Registrerte Registrerte Registrerte
kjoretay kjoretay kjeretay kjeretoy kjeretey kjoretay kjoretay
(traktorer) (traktorer) (traktorer) (traktorer) (traktorer) (traktorer) (traktorer)
240 268 242 861 246 619 249 547 254388 259 147 263 866

@kningen i antall traktorer er pa 9,8 % fra 2008 til 2014. Til sammenligning har tallet pa
registrerte personbiler gkt med 13,7 % i den samme perioden.
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3.1 Dokumentanalyse

Nar en skal gjennomfare en dokumentstudie er det viktig a vaere bevisst pa at dokumentene
kan vare skrevet til et annet formal enn det vi skal benytte dem til, men i dette tilfellet er
ikke dette en reell problemstilling. Vi har valgt ut 27 UAG-rapporter, som i utgangspunktet
er utarbeidet for a forbedre trafikksikkerheten og proaktiv sikkerhetsstyring.

Ved a bruke UAG-rapporter som kilde, fikk vi lett tilgang til dem ved at vi jobber i etaten. Vi
fikk direkte tilgang til originaldokumentene, altsa fikk vi en ferstehandskilde. Det er
vesentlig nar et dokument skal analyseres at man har forutsetning for a kunne forsta
innholdet i dokumentet, bade i forhold til sprak og fag. | vart tilfelle kommer vi fra samme
etat som har forfattet dokumentene, sa bade sprak og faglig innhold har vi et forhold til og
forstaelse av. Det a ha kunnskap om det fagfeltet man skal samle inn data fra er viktig, og
betegnes av Ottar Brox som substanskunnskap (Brox 1995)1.

Et annet viktig moment ved dokumentanalyse, er hva teksten egentlig sier (Kjeldstadli
1997)2. | dette tilfellet er det ulike UAG-rapporter vi skal legge til grunn, det vil si rapporter
som omhandler sikkerhetsproblemer pa ulike niva i forhold til funn som Statens vegvesen
selv har kommet frem til. Vi skal analysere dokumentene, og finne frem til hvordan vi kan fa
svar pa problemstillingen. Det er viktig for oss i denne prosessen a vare bevisst pa at vi
kommer fra den etaten som har forfattet dokumentet, og at vi ut fra oppgaven praver a ha et
sa ngytralt utgangspunkt som mulig.

3.2 Kvantitative og kvalitative analyser

| denne temaanalysen har vi valgt a ta for oss bade kvantitative og kvalitative analyser. Til
den kvantitative analysen har vi valgt a benytte analyseverktgyet STRAKS, samt data fra
Arbeidstilsynet. STRAKS er en database med personskadeulykker i vegtrafikken som gar
tilbake til 1977.

Nar det gjelder kvalitative analyser har vi valgt ut dokumentstudie av 27 dadsulykker fra og
med 2005 til og med 2014. | tillegg bruker vi UAG-databasen til dette formalet. UAG-
databasen omhandler alle dadsulykker i Norge fra og med 2005. Denne tar for seg bade
fakta om ulykken, enheter og involverte personer samt medvirkende faktorer til ulykken og
skadeomfanget og forslag til tiltak.

Kvantitative analyser sier noe om malbare starrelser ved at man tar utgangspunkt i mange
ulykker, enheter og involverte personer. Fordelen med slike analyser er at man far oversikt
over disse ulykkene som kan predikere generell ulykkesrisiko. Her er det ogsa mulig a pavise
svake sammenhenger fra et stort materiale. Ulempen er at en slik analyse ikke nadvendigvis

1 Brox, Ottar: Praktisk samfunnsvitenskap, Universitetsforlaget (1995)
2 Kjeldstadli, Knut: Stgtte til hovedfagstudenter, Universitetsforlaget (1997)
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viser klare arsakssammenhenger der ukjente tredjevariabler ikke fremkommer i sarlig stor
grad. Altsa sier slike analyser lite om mange enheter.

Kvalitative analyser sier mer om egenskaper ved enkeltulykker der man tar utgangspunkt i
feerre ulykker enn ved kvantitative analyser. Fordelen med slike analyser er at man far dypere
innsikt i disse ulykkene. Her kan man fastsla hvilke forhold som har medvirket til at ulykken
og skadene inntraff. Dette gir altsa mer presise arsaksforklaringer. Dermed kan man ogsa
pavise mulige nye risikofaktorer. Ulempen er at slike analyser i mindre grad sier noe om
generell ulykkesrisiko. Altsa sier slike analyser mye om fa enheter.

Vi er av den formening at kvantitative og kvalitative ulykkesanalyser vil utfylle og forsterke
hverandre i denne temaanalysen.
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4.1 Generelt om datagrunnlaget

Vi gnsket som utgangspunkt a skaffe oss en oversikt over alle traktorulykker, bade de som
har skjedd pa veg og ute i terreng. Nar det gjelder ulykker pa veg regnet vi med at UAG-
databasen og STRAKS-registeret ville gi oss god nok oversikt over disse ulykkene.

Nar det gjelder ulykker som har skjedd ute i terrenget vet vi fra tidligere at politiets
datasystemer er slik at det ikke er mulig a sortere ut ulykker med spesielle kjgretaytyper pa
en enkel mate. Vi vurderte i stedet at det kunne vare aktuelt a innhente data fra
Arbeidstilsynet og/eller Norges Bondelag/Norges Bonde- og Smabrukarlag. Etter kontakt
med Arbeidstilsynet fikk vi opplyst at bondeorganisasjonene ikke ville ha noen data utover
det som Arbeidstilsynet samler inn, sa vi besluttet oss for a bruke Arbeidstilsynets statistikk
pa dette omradet.

TRAST-registeret, som driftes av Finans Norge (= hovedorganisasjon for finansnaringen i
Norge), leverer trafikkulykkesdata basert pa innleverte skademeldinger til
forsikringsselskapene. TRAST skiller imidlertid ikke ut traktor som egen kjgretgygruppe og
vil fglgelig ikke vaere til nytte som datagrunnlag for denne rapporten.

4.2 Dadsulykker (UAG-data)

Statens vegvesen har gjennomfart kvalitative dybdeanalyser av alle dadsulykker i
vegtrafikken fra og med 2005. Disse utfgres av tverrfaglig sammensatte regionale
ulykkesanalysegrupper (UAG) og lokale ulykkesgrupper (UU/UG). | de fleste omrader er det
lokale beredskapsordninger som sarger for at teknisk personell rykker ut til ulykkesstedet
og samler inn tidskritiske spor og data for eavrig om ulykken. Involverte kjaretgy blir
undersgkt i hall i ettertid. @vrig materiale som benyttes i analysene omfatter politiets
dokumenter (f.eks. vitneavhgr) og eventuelle medisinske rapporter.

UAG-data omfatter kun dedsulykker som har skjedd pa veger, offentlige eller private, som er
apne for vanlig trafikk.

| perioden 2005-2014 har 2021 personer mistet livet i vegtrafikkulykker i Norge. 27 av
disse, eller 1,3 %, omkom som falge av traktorulykker.

Utviklingen i dedsulykker med traktor er vist i figur 1 pa neste side. Flest ulykker skjedde i
2008 med 5 ulykker, mens ulykkestallet de siste arene har ligget stabilt pa 2-3 ulykker pr ar.
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Hvis en sammenligner de to 5-arsperiodene 2005-2009 og 2010-2014 sa er det en
nedgang i ulykkestallet pa 3 dadsulykker. Dette utgjer en reduksjon pa 20 %.
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Dadsulykkene fordeler seg
ganske jevnt mellom
landsdelene med 5-7
dadsulykker i hver region.
Unntaket er region sgr som har
3 dedsulykker i denne perioden,
eller halvparten av de andre
regionene.

Av fylkene er det Troms som
kommer darligst ut. Det har
skjedd 4 dedsulykker med
traktor i Troms de siste 10
arene. Dernest kommer

Hedmark, Rogaland og Nord-Trandelag med 3 dadsulykker hver. | Akershus, Buskerud,

Vestfold, Magre og Romsdal og Finnmark har det ikke skjedd slike ulykker i perioden.

N

N
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Tir Ons Tor Fre Laor Son
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De aller fleste dedsulykkene har
skjedd under gode vaer- og
foreforhold. 17 av 27 dads-
ulykker, eller 63 %, har skjedd
pa terr og bar veg. Nar det
gjelder vaerforhold har 21 av 27
dadsulykker (78 %) skjedd mens
det har vaert god sikt og
oppholdsver pa
ulykkestidspunktet.

74 % av ulykkene har skjedd i

lapet av de 6 manedene fra mai til oktober. Fredag er den mest ulykkesbelastede ukedagen.
8 ulykker (30 %) har skjedd pa denne dagen mens sendag og mandag har faerrest med 1
ulykke hver. Om lag 25 % av ulykkene har skjedd ifm. helg (fredag ettermiddag - sendag
kveld). 4 av ulykkene, eller 15 %, har skjedd pa nattestid (kl. 00-06).

Ruspavirkning

I 4 av 27 ulykker (15 %) har rus vaert en faktor i ulykkene. | 3 av ulykkene var det
traktorfgreren som var beruset. Ruspavirkningen var hay og varierte mellom 1,5 og 2,0

promille.
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Trafikantgrupper
Nar det gjelder fordeling pa trafikantgrupper sa var til sammen 12 av de 27 drepte farer eller

passasjer pa traktor. Det utgjer 44 % av alle drepte. For gvrig fordelte de omkomne seg med
6 fotgjengere/akende, 5 farere av person-/varebil, 3 MC-farere og 1 syklist.

Aldersgrupper
Figuren nedenfor viser oversikt over drepte og skadde fordelt pa alder i de dadsulykkene

hvor traktor er involvert. Oversikten viser at ungdomsgruppen er mest utsatt, og sarlig
aldersgruppen 15-17 ar. Det er til sammen 8 drepte og skadde her til tross for at
aldersgruppen bare inneholder 3 ettars-klasser.
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Figur 3: Drepte og skadde i dedsulykkene fordelt pa alder.

Ulykkestyper
Utforkjering er hyppigste ulykkestype med 10 ulykker, eller 37 % av alle dedsulykkene. Ogsa

ulykker med fotgjengere involvert har en hay andel. Over 22 % av ulykkene er av denne
typen.

Alle de 12 trafikantene som var farer eller passasjer pa traktor omkom i eneulykker.
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Figur 4: Dadsulykkene fordelt pa ulykkestyper.
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4.3 STRAKS-data

4.3.1 Om registeret

STRAKS er vegvesenets registrerings— og rapporteringssystem for trafikkulykker. Systemet
inneholder data fra politiets «<Rapport om vegtrafikkuhell» og er det sentrale grunnlaget for

det systematiske trafikksikkerhetsarbeidet i etaten.

Traktor har egen kjgretoykode 61 i STRAKS-registeret. Det er imidlertid et lite problem at
ATV ogsa kan vare kodet som kjgreteykode 61. Vi har dessverre ikke hatt mulighet til a
sortere ut hvilke ulykker dette gjelder, bortsett fra i dedsulykkene, men vi mener at antallet
ATV-ulykker kodet pa denne maten er sapass lavt at det ikke vil pavirke resultatene i
rapporten nevneverdig.

4.3.2 Ulykkesdata for perioden 2005-2014
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Figur 5: Antall traktorulykker siste 10 ar.
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Figur 6: Drepte og hardt skadde i traktorulykker.

Politiet har rapportert om 595
traktorulykker med personskader de
siste 10 ar. 719 personer er drept og
skadd i disse ulykkene, fordelt pa 27
drepte, 106 hardt skadde og 586
lettere skader. Figur 5 viser at tallet pa
ulykker har ligget ganske stabilt rundt
60 ulykker arlig, bortsett fra topparet
2007 med 77 ulykker og i 2013 hvor
det bare skjedde 32 ulykker.

Summen av drepte og hardt skadde
trafikanter som fglge av traktorulykker
har, som figur 6 viser, ligget stabilt
rundt 10 personer de siste 6 arene. Det
er et betydelig lavere niva enn arene
umiddelbart i forkant av denne
perioden. Siste ar (2014) var imidlertid
det aret med flest drepte og hardt
skadde siden 2008, men gkningen er
forholdsvis beskjeden.

Antall drepte pr ar varierer mellom 1

og 5 personer mens antall hardt skadde varierer mellom 4 og 21.
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Figur 7: Traktorulykker 2005-2014 fordelt over dret.
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Figur 8: Traktorulykker 2005-2014 fordelt over uka.
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Figur 9: Personer drept og hardt skadd i traktor-
ulykker 2005-2014.

Flest traktorulykker skjer i juli maned.
Antall ulykker har et klart toppunkt pa
sommeren for sa a avta utover hgsten
0g vinteren. Arsvariasjonskurven
avviker i prinsipp ikke vesentlig fra
tilsvarende kurve nar en ser pa det
totale antallet personskadeulykker som
skjer i trafikken, men sommertoppen er
mye mer markert. Det er ogsa typisk
med et lavpunkt for ulykker i perioden
mars/april.

Onsdag er den mest ulykkesbelastede
ukedagen med drgyt 18 % av alle
ulykkene.

Det skjer faerrest traktorulykker pa
sgndager med en andel pa litt over
10 %.

Figur 9 viser at nar vi summerer de
alvorligste skadene sa fordeler de seg
ganske jevnt utover ukedagene. Det er
noen flere skader de ferste 3 dagene
enn i resten av uka, men antallet
varierer bare mellom 17 personer pa
den laveste og 23 personer pa den
hoyeste ukedagen.

Analyse av traktorulykker



120
100
80
60
40
20

[NIRNa
NN 0“ 0‘°

Figur 10: Traktorulykker 2005-2014 fordelt over degnet.
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| figur 10 er traktorulykkene fordelt
over dagnet i 2-timers intervall.
Figuren viser at det skjer klart flest
ulykker pa formiddag og tidlig
ettermiddag. 61 % av ulykkene har
skjedd i tidsrommet mellom kl. 10
og kl. 18. Det mest ulykkes-
belastede tidsintervallet er mellom
kl. 14 og 16 med 97 ulykker (av
595 totalt).

Nar det gjelder dadsulykkene sa har
1/3 av disse skjedd i tidsrommet kl.

16-20. 25 % av dedsulykkene har skjedd pa natt/tidlig morgen i tidsrommet kl. 02-08. Til
sammenligning skjedde bare 6,7 % av det totale antallet traktorulykker i dette tidsrommet.
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Figur 11: Traktorulykker 2005-2014 fordelt pa fylker.

Figur 11 viser hvordan traktor-
ulykkene fordeler seg fylkesvis i
perioden 2005-2014. Desidert
flest ulykker har skjedd i Rogaland
med 81,
narmest med 56 ulykker.

mens Oppland falger

Farrest traktorulykker i perioden
har Finnmark og Aust-Agder med
henholdsvis 6 og 8 ulykker.

Rogaland og Oppland er ogsa de 2
fylkene hvor det skjer flest
alvorlige ulykker. | begge fylkene
har til sammen 17 personer blitt
drept eller hardt skadd i
traktorulykker. Aust-Agder,
Vestfold og Finnmark har farrest
med 2 hver.

Rogaland har ogsa klart flest
traktorulykker nar en ser pa antall
ulykker pr 1000 registrerte
traktorer i fylkene. Rogaland har
4,5 ulykker mens de neste fylkene
pa lista, Vest-Agder og Vestfold,

har henholdsvis 3,3 og 3,0. Oppland har til sammenligning 2,3 ulykker.

Menn er klart overrepresentert i traktorulykker. Nesten 72 % av de drepte og skadde er

menn.
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Figur 12 viser antall drepte og skadde fordelt pa alder. Oversikten viser at det er
ungdomsgruppen som er mest utsatt, og sarlig aldersgruppen 15-17 ar. De er 3 ganger sa
utsatt som gruppene 35-44 ar eller 45-54 ar siden aldersgruppen 15-17 ar inneholder 3
ettars-klasser mens de to andre gruppene inneholder 10 arsklasser.

Hvis vi kun ser pa de alvorlige ulykkene er forholdet det samme. Det er 22 drepte og hardt
skadde i begge aldersgruppene 15-17 ar og 45-54 ar. Flest drepte er det i aldersgruppen
45-54 ar med 8 drepte. Det utgjer 30 % av alle drepte.

120

100

80

60

40

20

0 _— [ |

0-14

Mistanke om rus

15-17

|
18-20

21-24

25-34

Lettere skadd

Hardt skadd

W Drept
H EH = B =
35-44 45-54 55—-64 65-74 75+

| STRAKS-registeret er det mulig a ta ut opplysninger om det var mistanke om at en eller
flere farere var pavirket av rusmiddel i forbindelse med ulykken. | tabellen nedenfor er det
sett kun pa om det var mistanke om at traktorfarerne var ruset.

Rusmiddelmistanke
traktorfgrer

Ja

Nei

Ukjent

Sum

Drept
2

© O

Hardt
skadd
4
35
8
47

Lettere
skadd Sum
11 17
169 211
32 40
212 268

Hvis vi holder kategorien «Ukjent» utenfor sa viser tabellen at politiet har angitt
rusmiddelmistanke til om lag 7,5 % av traktorfarerne.
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Ulykkestyper
Utforkjaringer er vanligste ulykkestype med 151 ulykker, eller en andel pa 26 % av alle

traktorulykker. Ogsa meateulykker og kryssulykker kommer hgyt opp med ulykkesandeler pa
21 til 22 % hver.

10 av 27 drepte har omkommet i utforkjeringsulykker. 6 drepte har mistet livet i forbindelse
med fotgjengerulykker og 4 hver i mete- og kryssulykker.
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Figur 14: Traktorulykker 2005-2014 fordelt pd ulykkestype.

Ferdselsformal

| STRAKS er det mulighet for a angi ferdselsformal nar det gjelder farerne av de enkelte
kjoretay. | figuren nedenfor vises oversikt over hva som er oppgitt som ferdselsformal for de
involverte traktorfgrerne. Oversikten gjelder kun for dadsulykkene.
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Figur 15: Angitt ferdselsformal for forere av traktor i dedsulykker 2005-2074.

14 av dadsulykkene skjedde i forbindelse med at traktorfgreren var i arbeid mens 5 skjedde
i forbindelse med fritidskjaring. | 8 av ulykkene var ferdselsformal ikke oppgitt. Hvis vi
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holder ukjent/annet ferdselsformal utenfor sa utgjer ulykker i forbindelse med arbeid en
andel pa nesten 75 %.

Figuren nedenfor viser oppgitt ferdselsformal for alle traktorfarere, bade skadde og
uskadde, som har vart involvert i personskadeulykker i perioden. Som vi ser sa har denne
variabelen ganske lav kvalitet i STRAKS med en stor andel farere hvor ferdselsformalet er
ukjent.
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Figur 16: Angitt ferdselsformal for forere av traktor i personskadeulykker 2005-2014.

Hvis vi holder ukjent ferdselsformal utenfor sa utgjer ulykker i arbeid en andel pa 65 %. Hvis
vi ogsa tar med formalet til/fra arbeid blir andelen 69 %. 17 % av farerne kjarte traktor i
forbindelse med fritidsformal.

Vegkategori
Over halvparten av dadsulykkene pa traktor har skjedd pa fylkesveg. Kun 1 av ulykkene

inntraff pa europa-/riksvegnettet. Den andre store gruppen er ulykker pa kommunale veger
som utgjorde en andel pa 37 %.

Hvis vi ser pa fordelingen av alle personskadeulykker sa er bildet det samme. Fylkesvegene
er den vegkategori som har klart flest ulykker. 55 % av ulykkene har skjedd pa fylkesveg. De
3 vegkategoriene kommunal veg, riksveg og annen veg (privat veg og skogsbilveger)
kommer omtrent likt ut med 14-15 % av ulykkene hver.

Alder pa traktor

I figur 17 har vi laget en oversikt over alderen pa de traktorene som var involvert i
personskadeulykker i perioden 2005-2014. Som vi ser er det et stort spenn i alder fra helt
nye traktorer til den eldste som var hele 53 ar!
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Figur 17: Alder pd involverte traktorer pd ulykkestidspunkitet.

Gjennomsnittsalder for involverte traktorer var 11,3 ar. Til sammenligning var

gjennomsnittsalderen pa personbilparken i Norge 10,5 ar ved utgangen av 2014,

Alder og ulykkestyper

Nar vi ser pa sammenhengen mellom ulykkestyper og alder pa de involverte traktorfgrerne
viser det seg at det er de yngste og de eldste fgrerne som er mest involvert i utforkjsringer.
62 % av ulykkene (13 av 21) som traktorfgrere over 75 ar er involvert i er utforkjarings-

ulykker.
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Figur 18: Ulykkestyper og alder pd traktorfarere involvert i personskadeulykker.
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18-20-aringene er mest involvert i kryssulykker, mens aldersgruppen 35-44 ar er mest
involvert i ulykker med motsatt kjgreretning.

4.4 Data fra Arbeidstilsynet

Arbeidsgiver har etter Arbeidsmiljgloven § 5-2 plikt til a varsle Arbeidstilsynet og nermeste
politimyndighet nar det skjer en alvorlig ulykke. Dette gjelder arbeidsskadededsfall og
ulykker som har fort til alvorlig skade. Varslingen skal skje sa snart som mulig etter at
ulykken har skjedd, slik at Arbeidstilsynet og politimyndighetene skal kunne undersgke
forholdene rundt hendelsen. Med «alvorlig skade» menes enhver skade, fysisk eller psykisk,
som medfarer varig eller lengre tids arbeidsudyktighet. Arbeidstilsynet har siden 01.01.2011
hatt et eget register hvor varslene og opplysninger fra tilsyn og kartlegging blir registrert.

Arbeidstilsynet opplyser at det er en betydelig underrapportering av ulykker med alvorlig
skade som ikke forer til dedsfall. Graden av underrapportering er ikke kjent. Nar det gjelder
arbeidsskadedadsfallene var det noe underrapportering spesielt mht. trafikkulykker
tidligere, men systemene for a fange opp arbeidsskadedadsfallene har blitt bedre og mer
komplette de senere ar.

Arbeidsskadedadsfall er i Arbeidstilsynet definert som en arbeidsulykke som medfarer at
den skadde dar innen ett ar etter ulykken. Definisjonen avviker saledes fra tilsvarende
definisjon for trafikkulykker som opererer med at dedsfall ma ha skjedd innen 30 dager
etter ulykken fgr den blir registrert som ei dgdsulykke.

Traktor var involvert i halvparten (88) av alle arbeidsskadedadsfall i landbruket i perioden
1989-2008. Flest dadsfall var det i 1992 med 11 drepte mens ingen omkom i 2002. Tallet
pa ulykker ble gradvis redusert i hele perioden, men i 2008 var det en kraftig gkning og hele
9 personer dade i forbindelse med arbeidsulykker dette aret.
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Velt var vanligste ulykkestype med 47 % av ulykkene. Pakjgringer utgjorde en andel pa
25 % mens 10 % av de drepte ble klemt mellom traktor og redskap.

Arbeidstilsynet har i perioden 2011-2014 registrert 5 arbeidsskadedadsfall og totalt 16
ulykker med dad eller alvorlig skade hvor traktor var involvert og denne var i bevegelse da
ulykken inntraff. 16 av til sammen 17 skadde var menn. 12 av de 16 ulykkene skjedde
utenfor offentlig veg - i all hovedsak pa gardsbruk.

Vanligste ulykkestype i perioden 2011-2014 var at person ble klemt/fanget mellom traktor
og utstyr. 7 av 16 ulykker, eller knapt 44 %, var av denne typen. 3 av ulykkene var av typen
sammenstat/pakjsrsel mens 2 ulykker var velt.

I 12 av de 16 ulykkene var de skadde 40 ar eller eldre. 1 person var yngre enn 25 ar.

Vi har ingen opplysninger om rus har vart en faktor i noen av disse ulykkene.

4.5 Tall fra Sverige

Det svenske landbruksuniversitet publiserte i 2013 en analyse av traktorulykker pa veg i
Sverige i perioden 1992 til 2009 (Pinzke, Nilson, Lundqvist - 2013)3. Hensikten med
analysen var a fa en bedre forstaelse av traktorulykker i et aldersperspektiv, og a foresla
strategier for a forebygge ulykkene. Tallmaterialet var i utgangspunktet alle ulykker med
saktegaende kjgretgyer hvor det oppstod personskader eller dadsfall, men ulykker med
traktor er skilt ut i analysen.

Personskadade i traktorolyckor, 1992-2009
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3 Pinzke, Nilson, Lundqvist: Trafikolyckor med traktorer - Trafiksidkerhet med fokus pa yngre och ildre
forare (Sveriges lantbruksuniversitet, 2013:4)
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Antall ulykker og antall skadde/drepte personer har holdt seg ganske stabilt i perioden. |
gjennomsnitt har det skjedd 128 ulykker med personskade pr. ar, og antall skadde/drepte
har ligget pa 190 personer pr. ar. Selv om antall ulykker og antall skadde/drepte personer
har vaert ganske stabilt, viser tallene at antall hardt skadde og drepte i ulykkene har gatt ned
mens antall lettere skadde har gkt.

For a kunne si noe om aldersfordelingen pa traktorfgrerne som var innblandet i ulykkene
gjorde man et dybdestudie av 1226 ulykker med traktor hvor opplysninger om farerens alder
fantes.

Skadade traktorforare, 1992-2009
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Gjennomsnittsalderen for de innblandede farerne var 44 ar, og flest var i alderen 25 - 55 ar.
Men andelen av fgrere som ble drept eller skadet i ulykkene var hayest hos de yngste og hos
de eldste traktorfgrerne. Et annet funn er at det i ulykker hvor andre kjaretayer er involvert
oftest er forer i det andre kjoretgyet som blir skadet. | ulykker hvor andre kjoretgyer er
innblandet skades fgreren av det andre kjaretayet i 82 % av ulykkene, mens farer av
traktoren bare skades i 39 % av ulykkene.
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Olyckstyp efter aldersgrupp, 1992-2002
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Figur 22: Ulykkestyper fordelt pd aldersgrupper.

Den vanligste ulykkestypen er avsving fra veg (30 %), kryssende veg (15 %) og sa en
noenlunde jevn fordeling (12-13 %) mellom pakjaring bakfra, mateulykker og
utforkjaringsulykker. Det er verdt a merke seg at unge farere er overrepresentert i
ulykkestypen utforkjering og mateulykker, mens eldre fgrere er overrepresentert i

ulykkestypene avsving fra veg og kryssulykker.
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Olyckans utgang efter tidpunkt pa dygnet, 1992-2009
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Figur 23: Ulykkenes fordeling pd degnet.

Som tallene viser skjedde de fleste ulykkene pa dagtid, og innenfor det som vil vaere

normalarbeidstid i landbruket.
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Manad for olyckan efter aldersgrupp, 1992-2009
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Figur 24: Ulykkenes fordeling pd over dret.

De manedene med flest ulykker er september, august og oktober. De fleste ulykkene hvor
unge fgrere skjer i juni, august, mai og juli, noe som kan ha sammenheng med skoleferie.

Veckodag for olyckan efter aldersgrupp, 1992-2009
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Figur 25: Ulykkenes fordeling pd ukedag og alder.

Ulykkene skjer ganske jevnt fordelt pa arbeidsdagene (14-17 %), med en liten nedgang pa
lardag (13%), og ytterligere nedgang pa sendag (9 %). Det framgar imidlertid av figuren at de
fleste ulykkene med unge farere skjer pa sendag (22 %).

Ellers skjer flertallet av ulykkene:

- i dagslys (76 %), serlig for de eldste traktorfgrerne (88 %)
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- i oppholdsvar (86 %)

- i 66 % av ulykkene pa terre veger, 21 % pa vate/fuktige veger og 11 % pa isete eller
sneodekte veger

- pa veger med fartsgrense 70 km/t (39 %) og 90 km/t (38 %). Pa 90-vegene er det sarlig de
eldste traktorfarerne som er innblandet i ulykkene.

- utenfor tettbygd strok (79 %).

Utviklingen i antall traktorulykker i Norge og Sverige har vart ganske lik de senere arene
siden totalt antall ulykker har holdt seg stabilt i begge landene. | begge land har imidlertid
tallet pa drepte og hardt skadde gatt ned. Noen andre fellestrekk er:

e Ulykkene skjer pa dagtid og innenfor normal arbeidstid i landbruket
e Jevn fordeling av ulykkene over uka med noe farre ulykker pa lardag og sendag
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5.1 Forhold som har medvirket til at dedsulykkene skjedde

Fererkompetanse og fererhandlinger hos traktorfgrer
Med fgrerkompetanse og farerhandlinger menes bade tekniske ferdigheter som omhandler

kjoretgybehandling samt trafikale ferdigheter som omhandler kjareerfaring, riktig fartsvalg,
plassering i kjgrebanen, trafikkforstaelse, oppmerksomhet, riktig lastsikring m.m.

| 20 av de 27 dadsulykkene har manglende fgrerkompetanse og fererhandlinger hos
traktorfgreren medvirket til at ulykken skjedde.

I syv av disse ulykkene var fgreren av traktoren uoppmerksom. Dette har hatt sammenheng
med distraksjoner i eller utenfor kjgretayet, at traktorfgreren har hatt feil seteknikk eller
vert for lite aktiv nar det gjelder a skaffe seg informasjon i trafikkmiljaet.

For hgy fart etter forholdene har medvirket til fire av ulykkene. Med hay fart etter forholdene
menes hgy fart i forhold til sikt, fare, steds- og trafikkforhold, samt for hgy fart i forhold til
kjoretgyets egenskaper.

Manglende kjareerfaring har vaert medvirkende i fire av ulykkene, herav en ulykke der
traktorfareren ikke hadde farerrett. Dette viser at veg- og transportsystemet er et apent
system som gjar det mulig a kjare uten farerrett. Det er for eksempel ingen krav til
farerkortsperre i farerkortpliktige motorvogner.

Feil plassering i kjgrebanen har vaert medvirkende til to av ulykkene.

Mangelfull teknisk kjgretaybehandling hos traktorfgrer har vaert medvirkende i to av
ulykkene.

Trafikal kompetanse og handlinger hos andre trafikanter
Feil beslutning hos andre trafikanter enn traktorfereren var medvirkende i seks av ulykkene.

Manglende erfaring var medvirkende i fem av ulykkene, herav to ulykker der manglende
forerrett var avdekket.

| fire av ulykkene hadde andre farere enn traktorfgreren for hay fart etter forholdene.

Uoppmerksomhet knyttet til andre trafikanter enn traktorfareren var medvirkende i fire av
ulykkene.

Manglende teknisk kjoretaybehandling var medvirkende i en av ulykkene.

I en av ulykkene drev farer av lett MC med hasardigs kjaring. Mangelfull prioritering av
atferdskontroller pa steder og tidspunkter med lite trafikk kan her vaere et organisatorisk
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forhold.

Forertilstand hos traktorferer
Traktorfgrerens tilstand har veert medvirkende i fire av de 27 dadsulykkene.

Rus var et medvirkende forhold i tre av ulykkene. Ruspavirkningen var hay og varierte
mellom 1,5 og 2 promille. | forhold til rus ser vi at veg- og transportsystemet er et apent
system som gjar det mulig a kjare i rus. Her kan manglende krav til alkolas eller ruslas i
kjoretoy vaere et organisatorisk sikkerhetsproblem.

Mulig mangelfull prioritering nar det gjelder ruskontroller av traktorfarere kan ogsa vare et
organisatorisk sikkerhetsproblem. Dette kan igjen pavirke trafikksikkerhetskulturen i sma
lokalmiljg da oppdagelsesrisikoen er mindre.

| to av ulykkene var tretthet pa grunn av lange arbeidsdager et medvirkende forhold. Et
organisatorisk forhold knyttet til tretthet pa grunn av lange arbeidsdager kan vare at
bedriften fokuserer mer pa gkonomi og fremdrift enn pa trafikksikkerhet.

Feil sittestilling var medvirkende i en av ulykkene pa den maten at foreren ikke fikk godt nok
utsyn fra fererhytten.

Ferertilstand hos andre trafikanter enn traktorfgreren
I en av ulykkene var rus medvirkende faktor til at ulykken skjedde. Her henvises det til
tidligere nevnte mulige organisatoriske forhold.

Forhold ved traktoren
Forhold ved traktoren som kjgretgy var medvirkende i 16 av de 27 dadsulykkene. Last og
lastsikring var medvirkende i tre av ulykkene.

Begrenset sikt som fglge av pamontert utstyr og traktorens egenskaper for gvrig har vart
medvirkende i seks av ulykkene.

Feil ved traktorens lys var medvirkende i tre av ulykkene.
Forhold knyttet til traktorens bremser har vaert medvirkende i to av ulykkene.

I en av ulykkene var for liten vridningsvinkel pa draget mellom traktor og gjadselsvogn et
medvirkende forhold.

I en av ulykkene kan vanskelig clutch ha vaert medvirkende.

Hayt tyngdepunkt i kombinasjon med flytende last har i en av ulykkene fart til en forflytning
av tyngdepunktet slik at traktor og henger har veltet.
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Falgende organisatoriske forhold kan ha vart medvirkende til at forhold ved kjaretayet har
bidratt til at ulykker skjer:

e Mangelfulle krav om sikt fra farerplass i traktorer

e Mangelfulle krav om periodiske kontroller for traktorer

e Mangelfulle krav i forskrift for hva som tillates av lasteapparat med utstyr foran og
bak pa traktor og hvilken posisjon lasteapparatet skal ha ved kjaring pa offentlig veg

e Mangelfull prioritering nar det gjelder teknisk kontroll av traktorer og
landbruksmaskiner pa offentlig veg bade nar det gjelder teknisk tilstand og last

e Det er uheldig at traktor tillates brukt til fritidskjering og godstransport over lengre
avstander

e Mangelfulle krav til at traktor ikke skal velte dersom tilhengerredskap velter

e Mangelfulle krav til hastighetsbegrenser pa traktorer som hindrer dem i @ komme
over en viss fart ved frikobling

e Mangelfulle krav til bremser pa alle akslinger pa traktorer som brukes pa offentlig
veg

Forhold ved andre involverte kjgretayer
| to av ulykkene har forhold knyttet til bremser pa andre kjoretay enn traktoren vart et
medvirkende forhold.

Forhold ved veg og vegmiljg
1 10 av de 27 dadsulykkene har forhold ved veg og vegmiljg bidratt til at ulykkene har
skjedd.

Forhold knyttet til kvaliteten pa vegdekket har vart medvirkende i to av ulykkene.
Fareforholdene har vart medvirkende i to av ulykkene.

| to av ulykkene har uryddig vegmilje vaert medvirkende.

I en av ulykkene har darlig sikt pa grunn av store traer i innerkurve vaert et medvirkende
forhold.

Darlig utforming, oppmerking og skilting i kryss har bidratt til uklare vikepliktsforhold i en
av ulykkene.

Ytre forhold som lys og vaerforhold har vart medvirkende i en av ulykkene.

Feil med gangfelt der overgangsstrekningen har vart for lang har vart medvirkende i en av
ulykkene.

Falgende organisatoriske forhold kan ha vaert medvirkende til at forhold ved veg og vegmilja
har bidratt til at ulykker skjer:

e Manglende ressurser og/eller prioritering gir darlig oppfaslging av potensielle farlige
forhold langs vegen, i dette tilfelle traer som skaper darlig sikt
e Manglende rutiner nar det gjelder friksjonsforbedring av gang- og sykkelveger
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5.2 Forhold som har medvirket til skadeomfanget i dadsulykkene

Bruk av sikkerhetsbelte i traktor
Manglende bruk av sikkerhetsbelter har vaert medvirkende til skadeomfanget pa
traktorfareren og passasjerer i traktoren i 7 av de 27 dadsulykkene.

Manglende bruk av sikkerhetsbelte har i mange tilfeller fort til at traktorfgreren har blitt
kastet ut av kjgretgyet og kommet i klem mellom traktor og terrenget.

I en av ulykkene hadde ikke traktorfareren sikret barnet godt nok slik at barnet falt ut av
traktoren og ble overkjert av traktorens bakhjul.

Et organisatorisk forhold knyttet til dette kan vaere at det kun er stilt krav til bruk av
sikkerhetsbelte i traktorer under definisjonen T5 som er godkjent for hastigheter over 40
km/t.

Sen redning
I en av ulykkene har sen redning vaert medvirkende faktor til skadeomfanget. Dette har

sammenheng med at dette var en singelulykke som ble oppdaget for sent.

Forhold knyttet til andre trafikanter enn traktorferer og passasjerer i traktoren
Hay fart i kollisjonsayeblikket har vaert medvirkende i fire av ulykkene.

| seks av ulykkene kan det konstateres at myk trafikant mot traktor naturligvis gir stort
skadepotensiale.

Kritisk treffpunkt pa menneskekroppen har vaert medvirkende til skadeomfanget i tre av
ulykkene. Med kritisk treffpunkt menes at farerne har truffet fast gjenstand med kritiske
deler av kroppen som for eksempel hodet.

I en av ulykkene var manglende hjelmbruk medvirkende og i en av ulykkene var manglende
bruk av sikkerhetsbelte medvirkende. Mangelfull prioritering nar det gjelder kontroll av bruk
av verneutstyr til tidspunkt og steder med lite trafikk kan vare et organisatorisk
sikkerhetsproblem knyttet til dette. Et annet organisatorisk sikkerhetsproblem i denne
forbindelse kan vaere manglende krav til bilbeltesperre i kjoretay.

Forhold ved selve traktoren som har bidratt til skadeomfanget
I 18 av de 27 dadsulykkene har forhold ved kjaretgyet medvirket til skadeomfanget.

Stor vektforskjell har vaert medvirkende i seks av ulykkene. Nar det er stor vektforskjell
mellom kjgretay som kolliderer, vil naturlig nok det letteste kjgretayet fa sterst skader, og
dermed vil ogsa personene i det letteste kjaretgyet vaere mer utsatt for a kunne fa alvorlige
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skader. Personene i disse far en enda sterkere retardasjon som ogsa kan vare negativ. Dette
kan forklares med at sma biler blir slatt tilbake mot sin opprinnelige kjareretning etter
sammenstgtet.

Kritisk treffpunkt har veert medvirkende i fire av de 27 dadsulykkene. Med kritisk treffpunkt
menes det svakeste omradet pa kjaretay slik at kupéen pa et kjogretay lettere og i sterre grad
trykkes inn. Det er vanskelig a sette inn tiltak mot kritisk treffpunkt da dette er en faktor
som ofte er tilfeldig. Likevel kan man muligens gi det svakeste omradet pa kjaretgy en mer
optimalisert karosserisikkerhet.

Hardt og utstikkende interigr har vaert medvirkende til skadeomfanget pa traktorfareren i to
av ulykkene. Interigrdetaljer som har liten flate og ikke er ettergivende vil i enkelte ulykker
pafgre menneskekroppen store skader.

Apent kjeretay med lite eller ingen beskyttelse har vaert medvirkende i en av ulykkene. | et
slikt kjaretay er det lett a fa skader dersom traktoren velter samtidig som at farer lettere blir
kastet av kjoretayet.

I en av ulykkene har manglende utvendige deformerbare soner i traktoren fart til skader pa
traktorfareren. Dette har medfart at fareren har blitt pafgrt mer energi i mgte med
traktorens interiar.

Forhold ved selve traktoren har ogsa hatt betydning for skadeomfanget pa andre trafikanter.
| to av ulykkene har ubeskyttede og pakjaringsfarlige elementer vart medvirkende til
skadeomfanget pa andre trafikanter. Det er en kjensgjerning at pakjaringsfarlige elementer
med liten flate gir starre trykk pa det de treffer eller blir truffet av.

I en av ulykkene har manglende deformasjonssone i fronten pa traktoren vaert medvirkende
til skadeomfanget pa annen trafikant. Dette har bidratt til at kollisjonsenergien ikke er blitt
nok absorbert.

| en av ulykkene har manglende underkjeringshinder vaert medvirkende til skadeomfanget,
mens manglende avskjerming av forhjul pa traktoren har vart medvirkende til
skadeomfanget i en av ulykkene.

Falgende organisatoriske forhold kan ha vaert medvirkende til at forhold ved selve traktoren
har bidratt til skadeomfanget:

e Manglende oppfalging av regelverk knyttet til det a bruke trafikkfarlige kjgretay. |
dette ligger prioritering av kontroller og sanksjonering, spesielt nar det gjelder
pakjeringsfarlige elementer og hvilken posisjon disse elementene er i ved
forflytninger

e Manglende oppfalging av Arbeidstilsynets krav om veltebgyle pa traktor

e Mangelfulle krav til underkjaringshinder pa traktorer

e Mangelfulle krav til interigrutforming i traktorer

e Mangelfulle krav til deformasjonssoner pa traktorer
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Forhold ved veg og vegmiljg
Farlig sideterreng har vaert medvirkende til skadeomfanget kun i utforkjeringsulykkene. Bratt
skraningsvinkel i sideterrenget har vaert medvirkende i tre av ulykkene, stor haydeforskjell i

to av ulykkene og pakjaringsfarlige elementer innenfor sikkerhetssonen i to av ulykkene.

Faolgende organisatoriske forhold kan ha vaert medvirkende til at forhold ved veg og vegmilja
har bidratt til skadeomfanget:

e Mangelfulle ressurser og/eller prioriteringer nar det gjelder a utbedre farlig
sideterreng i forbindelse med avkjarsler

e Veger med lite trafikk kommer lengst ned pa prioriteringslisten i forhold til utbedring
av sideterreng
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Som vist i kapitel 4.4 har det vart en nedgang i arbeidsskadedgdsfall med traktor i
landbruket de siste 20 arene. Arbeidstilsynet peker i sine rapporter pa flere arsaker til dette.
En narliggende forklaring pa nedgangen kan vare at antall gardsbruk i Norge er halvert de
siste 20 arene. Mange av de nedlagte gardsbrukene var sma bruk. Undersakelser har vist at
risikoen for ulykker var stgrre pa sma bruk enn pa store. Mye av landbruksjorda som
tidligere tilhgrte na nedlagte gardsbruk driftes fortsatt av andre bender. Dette farer til gkt
trafikk med traktor pa vegene mellom de ulike jordene. Trolig blir det ogsa flere
heltidsbender og faerre deltidsbgnder, noe som bar pavirke ulykkestallene i positiv retning.

1 1997 ble «Kvalitetssystem i landbruket» (KSL) opprettet. Systemet er en forutsetning for at
bondene skal fa levere til meierier, slakterier, mgller osv. Dokumentasjon av systematisk
arbeid med arbeidsmiljoet er en del av dette systemet.

Andre forklaringer pa nedgangen i traktorulykker er omfattende kampanjearbeid pa 1990-
tallet og opprettelsen av Jordbrukets verneutvalg. Dette var ett samarbeid mellom
bondeorganisasjoner, Gjensidige, Arbeidstilsynet og Norges landbrukshagskole som gikk ut
pa a finne synergieffekter av gkt fokus pa HMS.

Det vil ogsa vaere narliggende a anta at utfasing av gamle traktorer har betydning for
ulykkestallene.

Utfordringer i landbruket
Arbeidstilsynet peker i sine rapporter pa flere utfordringer med tanke pa ulykker i
landbruket. De viktigste utfordringene for ulykker med traktor er:

1. Det kreves mye maskinteknisk og landbruksteknisk kompetanse hos gardbrukeren
for a handtere ulike typer maskiner og ulike redskaper som kan koples til en traktor.

2. Bonden har et omfattende arbeidsgiveransvar i korte intensive perioder som
innhasting og vekstperioder. Arbeidstakere handterer kjaretay og utstyr med store
krefter. Dette stiller krav til hvordan gardbrukeren organiserer opplaring i sikker
bruk av utstyret.

3. Et gardsbruk har i dag behov for mye teknisk arbeidsutstyr, blant annet traktorer. Det
er tidkrevende og vedlikeholde alt dette, noe som kan fare til at kvaliteten pa
vedlikeholdet gar ned og at det brukes traktorer som ikke er sikre eller som ikke er
egnede for den jobben som skal gjores.

4. Arbeidstilsynet skriver at 5 av 9 dedsulykker med traktor i 2008 trolig kunne fatt ett
annet utfall hvis farer hadde brukt sikkerhetsbelte. Det er en utfordring at
veitrafikkloven ikke palegger bruk av sikkerhetsbelte i traktor. Dette er i dag palagt
gjennom arbeidsmiljsloven, men kun i situasjoner med veltefare.

5. Det er lite kunnskap om ulykker i landbruket. Gjennom arbeidet med en felles HMS-
plan for HMS-arbeidet i landbruket ble det avdekket at det er vanskelig a finne kilder
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som beskriver ulykker i landbruket. Dette gjelder ogsa for traktorulykker.

6. Det er en svakhet ved KSL-systemet at HMS-mangler ikke far konsekvenser for
gardbruker pa samme mate som andre mangler.

7. Det er viktig a synliggjere at det er leder for bedriften, altsa gardbrukeren, som har
ansvaret for at ulykker ikke skal skje.
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Om databasene

De tre databasene vi har benyttet har ulike sterke og svake sider. UAG-basen omhandler
bare dadsulykker som har skjedd pa offentlig eller privat veg som er apen for vanlig trafikk.
Den inneholder derfor bare en veldig begrenset datamengde. Rapporteringsgraden her kan
antas a vare tilnarmet lik 100 %.

STRAKS-databasen omfatter trafikkulykker pa det samme vegnettet som UAG-basen og
inneholder i tillegg ulykker med hardt skadde og lettere skader. Vi vet fra tidligere
undersgkelser at rapporteringsgraden av trafikkulykker varierer mye bade i forhold til
skadegrad og type ulykker. Rapporteringsgraden avtar med fallende alvorlighet.
Undersgkelser som Transportgkonomisk institutt (T@I) har gjort viser at bare ca. 1/3 av alle
rapporteringspliktige personskadeulykker blir rapportert til politiet og saledes kommer inn i
STRAKS.

Bade UAG- og STRAKS-basen har detaljert stedfesting av ulykkene.

Data fra Arbeidstilsynet gjelder bare arbeidsskadedadsfall og ulykker som har fert til alvorlig
skade i forbindelse med yrkesutgvelse. Ulykkene i det materialet vi har fatt tilgang pa er ikke
detaljert stedfestet men det angis pa hva slags veg eller i hvilket omrade de har skjedd.
Materialet omfatter ulykker som har skjedd bade pa veg og i terreng.

Antall traktorulykker

UAG- og STRAKS-data viser at det skjer 2-3 dadsulykker pr. ar med traktor pa offentlig eller
privat veg. Rapporteringsgraden for dgdsulykker antas a vaere tilnarmet lik 100 %, slik at
dette ma antas a vaere det reelle tallet for slike ulykker pa veg i Norge.

Tall fra Arbeidstilsynet fra de siste 4 arene viser at det har skjedd i overkant av 1 dedsulykke
pr. ar relatert til arbeidsulykker med traktor. | all hovedsak har disse ulykkene skjedd i
terreng/pa gardsbruk. | tillegg til dette skjer det gjennomsnittlig 3 ulykker pr. ar med
alvorlige skader.

STRAKS-ulykkesregisteret viser at i gjennomsnitt blir arlig 7-8 personer hardt skadd i
forbindelse med traktorulykker pa vegnettet. | tillegg inntreffer det arlig i gjennomsnitt 60
personskadeulykker med traktor pa vegnettet. Hvis vi antar at rapporteringsgraden for slike
ulykker tilsvarer det som ellers er vanlig rapporteringsgrad for personskadeulykker i Norge,
dvs. 1/3, betyr det at virkelig antall er i stgrrelsesorden 180 personskadeulykker med traktor
pr. ar.

Oppsummert gir dette at det totalt, bade pa veg og i terreng, skjer 3-4 dedsulykker hvert ar
i Norge hvor traktor er involvert. | tillegg skjer det arlig 10-11 ulykker hvor trafikanter blir
hardt skadd.

Tallet pa traktorulykker med personskader pa vegnettet har ikke hatt den samme nedgangen
som trafikkulykkene forgvrig har hatt de senere arene i Norge.
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Ruskjaring

UAG-data viser at i 4 av 27 dedsulykker med traktor var en av trafikantene ruset. Dette
utgjer en andel pa knapt 15 % av dedsulykkene. | 3 av de 4 ulykkene var det traktorfgreren
som var beruset.

I STRAKS er det angitt at bare 2 av traktorfgrerne som var involvert i dadsulykker var
mistenkt ruset. Kvaliteten pa UAG-data er imidlertid vesentlig bedre siden UAG har tilgang
pa utvidet dokumentasjon om dette forholdet, og vil vaere mest a stole pa her. Nar vi ser pa
alle skadegrader under ett sa er det angitt rusmiddelmistanke i forhold til 7,5 % av
traktorfarerne.

Vi har ikke sikre tall for hvor stor andelen av ruskjgring er i trafikken i Norge i dag, men et
vanlig anslag er at nermere 2 % av de bilfgrerne som til enhver tid befinner seg i trafikken
kjarer pavirket av legemidler, alkohol eller narkotiske stoffer. Forekomsten av rusmidler
blant trafikkskadde blir imidlertid ikke systematisk registrert. T@Il oppgir i Trafikksikkerhets-
handboka at alkohol har vaert en faktor i ca. 6 % av alle personskadeulykker med personbil
(tall fra SSB for perioden 1983-1999). Et sek i STRAKS, med hele Norge i perioden 2010-
2014 som database, viser at det er anfart rusmiddelmistanke mot ca. 8 % av forere involvert i
personskadeulykker.

Ut ifra dette kan det synes som om andelen ruskjgring med traktor ligger pa omtrent samme
niva som ruskjaring for avrig i trafikken.

De opplysningene om traktorulykker vi har fatt fra Arbeidstilsynet gir ingen opplysninger om
rusmistanke eller ikke.

Ulykkestidspunkt

Flest personskadeulykker med traktor skjer pa sommeren med en klar topp i juni og juli.
45 % av traktorulykkene skjer i perioden mai-august (1/3 av aret). En mulig arsak til dette
kan vare sesongmessig hay aktivitet i landbruket pa denne tida av aret.

Aldersgrupper
Det er aldersgruppen 15-17 ar som er mest utsatt for a bli drept eller skadet i

traktorulykker. Aldersgruppen er om lag 3 ganger sa utsatt som aldersgruppen 45-54 ar.
Det er like mange drepte/skadde i disse to aldersgruppene, men den yngste gruppen
omfatter atskillig farre alderstrinn. Flest drepte er det i aldersgruppene 15-24 ar og 45-54
med 8 drepte hver.

En arsak til at risikoen for ungdomsgruppen er sa stor kan vare at siden fgrerkortgrensen
for dette kjoretgyet er 16 ar sa blir dette for mange et av de fgrste motoriserte kjaretgyene
de kommer i kontakt med ute i trafikken. Manglende erfaring for a ferdes i trafikken vet vi er
en faktor som gir gkt risiko for a bli innblandet i trafikkulykker.
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| dette kapittelet draftes de kvantitative og kvalitative funnene vi har gjort opp mot de
problemstillingene vi gnsket a fa svar pa i kapittel 1.

Forhold ved kjgretgyet
Et av spgrsmalene i problemstillingen var pa hvilken mate egenskaper ved kjgretayet gjar at

ulykker oppstar.

Ut fra de funn vi har gjort i kapittel 5, drgfting av kvalitative funn fra UAG-rapportene, har
forhold ved kjgretayet medvirket til nesten 60 % av dadsulykkene. Blant annet har bade
tekniske feil, kjgretayets egenskaper og lastsikring veert medvirkende. Arbeidstilsynet
papeker ogsa at manglende maskinteknisk kompetanse, samt tid og mulighet til a
vedlikeholde traktorer og utstyr, er en sikkerhetsutfordring i landbruket.

Nar det gjelder kjoretgyets egenskaper er sikthindring pa grunn av kjaretayets utforming,
pamontert utstyr m.m. en problemstilling som har vart medvirkende, spesielt i mange av
fotgjengerulykkene.

I tillegg har en traktor helt andre kjoreegenskaper enn en personbil. Den har stivere fjaering
og har derfor lettere for a hoppe nar den kjgrer over humper. Tyngdepunktet er ogsa hgyere
i traktorer. Kombinasjonen av hgyere tyngdepunkt og stivere fjeering kan gjare det
vanskeligere for farer av traktor a beholde kontrollen, spesielt dersom farten er stor.

Det er nevnt en del organisatoriske forhold som gar pa kjgretgyets egenskaper. Disse er:

e Mangelfulle krav om sikt fra farerplass i traktorer

e Mangelfulle krav i forskrift for hva som tillates av lasteapparat med utstyr foran og
bak pa traktor og i hvilken posisjon lasteapparatet skal ha ved kjgring pa offentlig
veg

e Det er uheldig at traktor tillates brukt til fritidskjering og godstransport over lengere
avstander

e Mangelfulle krav til at traktor ikke skal velte dersom tilhengerredskap velter

e Mangelfulle krav til hastighetsbegrenser pa traktorer som hindrer dem i @ komme
over en viss fart ved frikobling

e Mangelfulle krav til bremser pa alle akslinger pa traktorer som brukes pa offentlig
veg

Mangler ved disse organisatoriske forholdene har fart til at traktorer er blitt brukt i omrader
som er uheldig i forhold til traktorens egenskaper eller har fert til at traktorens egenskaper
ikke er optimale i forhold til det omradet den brukes i. Disse forholdene har ogsa gjort det
vanskelig for fareren nar det gjelder trafikksikker bruk av traktoren. Det betyr at det kreves
mer av fgreren for a gjgre bruken av traktoren mer trafikksikker.
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Som nevnt har ogsa tekniske feil pa traktoren samt mangelfull lastsikring vaert medvirkende
til at enkelte av dgdsulykkene har skjedd. | UAG-rapportene har det kommet frem noen
organisatoriske forhold som kan ha bidratt til dette. Disse er:

e Mangelfull prioritering nar det gjelder teknisk kontroll av traktorer og
landbruksmaskiner pa offentlig veg bade nar det gjelder teknisk tilstand og last
e Mangelfulle krav om periodiske kontroller for traktorer

Slike organisatoriske forhold kan pavirke trafikksikkerhetskulturen, sarlig i lite befolkede
omrader, ved at oppdagelsesrisikoen nar det gjelder tekniske feil og darlig sikring av last blir
mindre.

Forhold ved kjaretayet har ogsa pavirket skadeomfanget i over 60 % av dadsulykkene. Dette
har blant annet veaert kritisk treffpunkt, stor vektforskjell, interigrutforming, manglende
underkjaringshinder, manglende avskjerming av hjul, pakjgringsfarlige elementer pa traktor,
manglende deformasjonssoner pa traktor og at apne traktorer gir liten eller ingen
beskyttelse ved hendelser som velt, utforkjgring eller kollisjon.

En del av forholdene nevnt i avsnittet over, for eksempel kritisk treffpunkt, er ofte tilfeldig
mens andre forhold gar det an a gjare noe med. Spesielt kan pakjeringsfarlige elementer og
manglende deformasjonssoner pa traktoren nevnes da disse kan pafgre andre trafikanter
stor skade ved sammenstat. | tillegg kan manglende deformasjonssoner og apne traktorer
ogsa pafegre skader pa farer og eventuelle passasjerer i traktoren.

| UAG-rapportene har det kommet frem en del organisatoriske forhold som kan ha bidratt til
dette. Disse er:

e Manglende oppfalging av regelverk knyttet til det a bruke trafikkfarlige kjaretay. |
dette ligger prioritering av kontroller og sanksjonering, spesielt nar det gjelder
pakjgringsfarlige elementer og hvilken posisjon disse elementene er i ved
forflytninger

e Manglende oppfalging av Arbeidstilsynets krav om veltebgyle pa traktor

e Mangelfulle krav til underkjgringshinder pa traktorer

e Mangelfulle krav til interigrutforming i traktorer

e Mangelfulle krav til deformasjonssoner pa traktorer

Mangler ved disse forholdene kan ha bidratt til at fererne av traktorer ikke reflekterer nok
over hvilke konsekvenser en eventuell ulykke med traktor kan fa.

Fererkompetanse
Et av spgrsmalene i problemstillingen er i hvor stor grad manglende farerkompetanse hadde
medvirket til dedsulykkene.

Det viser seg at i 74 % av ulykkene var slike forhold medvirkende. Spesielt var traktor-
forerens oppmerksomhet og fartsvalg medvirkende faktorer. Med oppmerksomhet menes
maten fareren skaffer seg informasjon om trafikkbildet.

Analyse av traktorulykker



Ut ifra at en traktor har de utfordrende egenskaper som er nevnt over, er det kritisk at
manglende trafikal kompetanse og tekniske ferdigheter hos fareren samtidig er tilstede.

Krav til kompetanse hos fgrere av traktor
Et annet sparsmal i problemstillingen er i hvor stor grad kravet til kompetanse er robust nok.

En traktor har, som nevnt tidligere, andre og ofte mer utfordrende egenskaper enn en vanlig
personbil. Blant annet har en traktor stivere fjaering og hayere tyngdepunkt enn en vanlig
personbil. Dette kan bidra til at traktorfgrerens fartsvalg lettere farer til at han/hun mister
kontroll over kjgretayet. | tillegg er det oftere blindsoner pa en traktor pa grunn av
pamontert utstyr. Slike blindsoner kan gjore det vanskeligere a skaffe seg nok informasjon
om trafikkmiljget og krever derfor en ekstra innsats fra fareren nar det gjelder
oppmerksomhet. Traktor kan kjares med vanlig farerkort klasse B, altsa personbil.
Opplearing til farerkort klasse B tar ikke i stor nok grad tak i de spesielle utfordringene en
traktorfarer star overfor. For a kjgre traktor utenfor veg trengs det ikke farerkort. | slike
tilfeller holder det at fareren er fylt 16 ar og har ngdvendig ferdighet. Det er en
sikkerhetsutfordring at man i disse tilfellene mister redundansen som ligger i at fgrer har et
godkjent fgrerkort i tillegg til at eier av traktoren skal vurdere farers ferdigheter far bruk.

For lite kunnskap om, eventuelt manglende vilje til a falge, bestemmelsene om maksimal
lasteevne og traktorens tekniske tilstand kan ogsa vare et resultat av manglende
kompetansekrav.

Med dette som bakgrunn er det viktig a se kompetansekravet opp mot de utfordringer som
er knyttet til traktor som kjeretay.

Foerertilstand
Et annet spgrsmal i den innledende problemstillingen er om tretthet pa grunn av lange
arbeidsdager har veaert en medvirkende faktor til at ulykkene skjedde.

| to av ulykkene kan det konstateres at dette har vaert medvirkende. Fokuset pa fremdrift og
gkonomi i stedet for trafikksikkerhet kan her vare en forklaring.

Tretthet kan forgvrig vaere vanskelig a avdekke i dybdeanalyser av ulykker. Derfor kan det
ikke utelukkes at dette forholdet har veert medvirkende i flere av ulykkene.

I tre av dedsulykkene var rus hos traktorfgrer medvirkende til at ulykkene skjedde.
Mangelfull prioritering av trafikkontroller rettet pa traktorer kan her vaere et organisatorisk
forhold. Dette kan igjen pavirke trafikksikkerhetskulturen hos traktorfarere ved at
oppdagelsesrisikoen blir mindre. Ogsa mangelfulle krav til alkolas i kjgretay kan vaere et
organisatorisk forhold her, noe som nevnt for viser at veg- og transportsystemet er et apent
system som gjar det mulig a kjare i rus.

Bade tretthet og rus er sarlig kritisk under kjgring med traktor i og med at dette kjgretayet
har de tidligere nevnte utfordringene.
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Krav til bruk av sikkerhetsutstyr
Et sparsmal i problemstillingen er ogsa i hvor stor grad kravet til bruk av sikkerhetsutstyr er
godt nok.

Det er kun stilt krav til bruk av sikkerhetsbelte i traktorer under definisjonen T5 som er
godkjent for hastigheter over 40 km/t. Dette kan derfor mest sannsynlig forklare hvorfor
manglende bruk av sikkerhetsbelter har vaert medvirkende til skadeomfanget pa
traktorfereren og passasjerer i traktoren i 7 av de 27 dgdsulykkene. Det er uheldig i forhold
til hvor viktig det er a bruke sikkerhetsbelte ogsa i de tilfeller en traktor velter eller kjarer
utfor. Det er en kjensgjerning at en traktor, pa grunn av dens generelle egenskaper, lettere
velter enn en del andre kjaretaygrupper.

I tillegg er en traktor utformet pa en slik mate, bade innvendig og utvendig, at fareren i liten
grad far beskyttelse ved en eventuell ulykke. Det er tidligere papekt at interigret i en traktor
er hardt og ofte utstikkende samt at den ikke har de deformasjonssoner som skal ta opp
energi ved sammenstat med fast gjenstand.

|1 2008 konkluderte Arbeidstilsynet med at bruk av sikkerhetsbelte kunne gitt ett annet utfall
i 5 av 9 ulykker. | traktorer som ikke er registrert som T5, er det krav om at sikkerhetsbelte
kun skal brukes nar det er fare for velt. Det er krevende a avgjgre i hvilke situasjoner og til
hvilke bruk veltefaren er stor eller liten.

Derfor bagr det veere krav om bruk av sikkerhetsbelter i traktor.

| en av ulykkene var det en apen traktor som veltet. Arbeidstilsynet stiller krav om veltebagyle
i apne traktorer. | denne ulykken var det ikke en slik veltebgyle. Derfor kan manglende
oppfelging i henhold til Arbeidstilsynets krav her vaere et organisatorisk forhold.

Det er ogsa et paradoks at det er pabudt med veltebayle pa en traktor samtidig som det
tillates persontransport i tilhengere og i kasser bak pa traktoren uten at disse skal sikres
mot konsekvensene av en velteulykke.

Veg og vegmiljg
Forhold knyttet til veg og vegmiljs som medvirkende forhold er ogsa et sparsmal som blir
stilt i den innledende problemstillingen.

Her har forhold som kvaliteten pa vegdekket, fareforhold, siktproblematikk, uryddig
vegmilja, kryssutforming, lysforhold samt forhold knyttet til gangfelt medvirket til 37 % av
dedsulykkene. Det er ikke pavist gjennomgaende sikkerhetsproblemer knyttet til veg og
vegmilja. Likevel er falgende organisatoriske forhold nevnt i UAG-rapportene:

e Manglende ressurser og/eller prioritering gir darlig oppfelging av potensielle farlige
forhold langs vegen, i dette tilfelle treer som skaper darlig sikt
e Manglende rutiner nar det gjelder friksjonsforbedring av gang- og sykkelveger
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Disse organisatoriske forholdene kan ha bidratt til a gjgre det vanskeligere for trafikantene a
lese og tolke trafikkmiljget.

Forhold knyttet til veg og vegmiljg har pavirket skadeomfanget i 26 % av ulykkene, og da
kun i utforkjeringsulykkene. Bade forhold som bratte skraninger, store haydeforskjeller og
pakjaringsfarlige elementer innenfor sikkerhetssonen har vart medvirkende.

Falgende organisatoriske forhold knyttet til dette er nevnt i UAG-rapportene:

e Mangelfulle ressurser og/eller prioriteringer nar det gjelder a utbedre farlig
sideterreng i forbindelse med avkjgrsler

e Veger med lite trafikk kommer lengst ned pa prioriteringslisten i forhold til utbedring
av sideterreng

Det a sgrge for at sideterrenget er sikrest mulig har stor betydning uansett hva slags
kjoretay som kjgrer utfor. Traktorer har i utgangspunktet darligere passiv sikkerhet og har
lettere for a velte enn andre kjgretay. Derfor er det enda viktigere, sett opp mot denne
kjoretoygruppen, at sideterrenget ikke er farlig utformet.

Yrkes- eller fritidskjering
En av problemstillingene i innledningen var om traktorulykkene var relatert til yrkes- eller

fritidskjering. Nar det gjelder dadsulykkene er det 3 ganger sa mange som har skjedd i
forbindelse med utavelse av yrke sammenlignet med fritidskjering.

Hvis vi ser pa alle personskadeulykker som traktorfarere har vart involvert i sa viser
STRAKS-registeret at det er 4 ganger sa mange ulykker som har skjedd ifm. utavelse av yrke
som i forhold til fritidskjgring.

Nullvisjonsulykker pa veg kontra i terreng
I innledningen snsket vi ogsa svar pa hvor stor andel av nullvisjonsulykkene som skjer pa
veg i forhold til i terreng.

Tall fra STRAKS-registeret viser at det de siste arene har omkommet 2-3 personer arlig som
fglge av traktorulykker. I tillegg har 7-8 personer blitt hardt skadd. Data fra Arbeidstilsynet
viser tilsvarende 1 dadsulykke pr ar og 3 hardt skadde. Ulykkene som Arbeidstilsynet har
registrert har i all hovedsak skjedd pa gardsbruk/i terreng. Dette viser at det skjer over
dobbelt sa mange alvorlige traktorulykker pa offentlig veg sammenlignet med ulykker i
terrenget.

Landbruk eller annen type arbeid

Et siste spgrsmal i problemstillingen var om traktorulykker farst og fremst er et problem i
landbruket, eller om det ogsa er problem i forbindelse med annen type arbeid, for eksempel
gjennom entreprengrbedrifter. Det har ikke vaert mulig, gjennom a studere dybdeanalysene
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fra UAG, a finne ut av dette. Likevel ville det ha vart nyttig a vite mer om denne
problemstillingen da bade trafikksikkerhetsstruktur, trafikksikkerhetskultur og

trafikksikkerhetskompetanse i de ulike bedriftene vil vaere med pa a pavirke trafikksikker
bruk av traktor.
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Med bakgrunn i de funn og analyser vi har gjort i denne rapporten har vi nedenfor foreslatt
noen tiltak som kan vare aktuelle a gjennomfare for a bedre trafikksikkerheten nar det
gjelder traktor.

e Innfere krav om sikkerhetsbelte.
| dag er det kun krav om at sikkerhetsbelter er montert og blir brukt i traktorer i
registreringsklasse T5. Arbeidstilsynets krav om at sikkerhetsbelter skal brukes nar
det er fare for velt bar forsterkes gjennom at det stilles krav i Vegtrafikkloven til
beltebruk i alle traktorer som ikke er ATV.

e Fjerne s®rnorsk regel om at en kan kjore uten fererkort.
Manglende farerkompetanse er en faktor i svaert mange ulykker. Gjennom a fjerne
det saernorske unntaket om at farer ikke trenger fgrerkort utenfor veg, sa lenge farer
er fylt 16 ar og har ngdvendige ferdigheter, oppnar man to ting. For det farste flytter
man krav til vurdering av ferdigheter fra uerfarne sjafarer til relevante
fagmyndigheter. For det andre vil det vaere et signal om at traktor er at komplisert
kjoretgy a fore og at det er behov for farerkort for a bruke kjoretgyet pa en trygg
mate.

e Hayere prioritering nar det gjelder kontroll av traktorer ute pa veg.
Funn av sikkerhetsproblemer knyttet til traktorulykkene viser at forhold ved selve
traktoren i mange tilfeller har medvirket bade til at ulykkene har skjedd og til
skadeomfanget. Det viser seg at kontroll av traktorer ute pa veg i mindre grad blir
prioritert. Dette kan bidra til at trafikksikkerhetskulturen hos traktorfgrerne blir
darligere. Sjansen for a bli tatt blir mindre, og dermed kan ogsa motivasjonen nar det
gjelder a holde traktoren i trafikksikker stand bli mindre.

e Innfere krav om periodisk kjereteykontroller av traktorer.
Funn av sikkerhetsproblemer knyttet til traktorulykkene viser at forhold ved selve
traktoren i mange tilfeller har medvirket bade til at ulykkene har skjedd og til
skadeomfanget. Det er ingen krav om periodiske kjgretgykontroller av traktorer. Som
nevnt i punktet over kan dette ogsa bidra til at trafikksikkerhetskulturen hos
traktorfarerne blir darligere. Sjansen for a bli tatt blir mindre, og dermed kan ogsa
motivasjonen nar det gjelder a holde traktoren i trafikksikker stand bli mindre.

¢ Innfere forbud mot passasjerer i tilhenger/kasse.
Det er tillatt a frakte passasjerer i tilhenger eller egen kasse. Bade traktorer og
tilhengere har ofte darligere stgtdemping enn andre typer kjgretgy, noe som igjen
kan fare til at hengeren/kassen lettere spretter pa ujevnt underlag. Dette kan bidra til
at passasjerer som oppholder seg i slike hengere lettere blir kastet av og kan bli
alvorlig skadet eller drept. Passasjerene er heller ikke forsvarlig sikret nar de
oppholder seg i hengerne og kan derfor ogsa bli alvorlig skadet dersom traktoren
havner utfor vegen, kolliderer eller velter. Selv om vi ikke har avdekket dette som et
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sikkerhetsproblem i noen av de dedsulykkene som er analysert mener vi at dette er
en svakhet i regelverket som potensielt kan medfaere alvorlige skader.

e Pavirke til at forerens siktforhold fra farerplass blir bedre.
I mange av fotgjengerulykkene har vi sett at sikthindringer pa traktoren har utgjort et
sikkerhetsproblem ved at forer av traktor ikke har oppdaget fotgjengeren far det har
vart for sent. Utilstrekkelig sikt fra farerplass kan vaere et problem bade i forhold til
faste, konstruksjonsmessige faktorer pa selve traktoren, som f.eks. eksosrgr og
lasteapparat, men ogsa i forhold til bevegelig last plassert pa traktoren. Vi mener det
ma settes et starre fokus pa disse forholdene bade fra traktorprodusentene sin side
og kanskje ogsa i forbindelse med typegodkjenning av traktorer.
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