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Foreord

Trenden over tid peikar nedover pa drepne i trafikken, og det er gledeleg. | fjor omkom
36 personar i 35 ulykker i Region vest (Rogaland, Hordaland, Sogn og Fjordane). Det er
to fleire enn i 2010, da 33 menneske mista livet (som var det lagaste sidan 1950-talet).
Men vi ynskjer a redusere talet ytterlegare, og det vil vi gjere med a velje «best practice»
pa lgysingane vare. Det gjeld nye vegprosjekt, sma utbetringsprosjekt og ikkje minst ved-
likehald av vegar. Dette vert oppnadd med risikovurderingar, trafikksikringsrevisjonar (TS)
og inspeksjonar. Trafikant- og keyreteyavdelinga var jobbar meir malretta med sin kon-
trollverksemd enn fer. Datasystemet «Vadis» dokumenterer kva som er kontrollert og nar
det er kontrollert, kamerautstyr med skiltnummerattkjenning gjer at ein kan stoppe dei
koyretoya som ikkje er i orden. Da kan ein nytte ressursane der dei er mest nyttige.

Leikanger, 22. juni 2012

Helge Eidsnes
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1. Innleiing

1.1 Bakgrunn for Ulykkesanalysegrupper (UAG):

o vedtak i Stortinget 1997, om oppretting av UAG

¢ temaundersekingar 2000, anbefaling om oppretting av UAG (Sintef)

o vedtak i etatsleiarmgte 2003

o oppstart av UAG i heile landet 1. januar 2005

Viser vidare til nettsida: http://www.vegvesen.no/Fag/Fokusomrader/Trafikksikkerhet/
Ulykkesdata/Analyse+av+dodsulykker+UAG




2. Mandat

UAG har som mandat a ga gjennom og analysere kvar dedsulykke som skjer i regionen.
Gruppa kan vidare kome med forslag til (effektive) tiltak som kan hindre ulykker, eller
redusere skadeomfanget, slik at ei tilsvarande ulykke ikkje far det same fatale utfallet. For-
slaga vert skrivne i rapportar, som blir levert til fylkesavdeling, fagavdelingar og til region-
leiarmate (RLM). Organisasjonen har ansvaret for a vidarefere forslag til tiltak foreslatt av
UAG. Kvart ar skal UAG skrive arsrapport, som vert distribuert internt og eksternt.




3. Organisering

UAG er organisert i fire distrikt i Region vest. Desse gruppene har ansvar for a reise ut pa
ulykkesstaden nar dei blir varsla av Vegtrafikksentralen (VTS). Det er kontinuerleg perso-
nell pa vakt i desse omrada, og dei reiser til astaden nar dei blir varsla.
o VTS blir varsla av politi om alvorleg ulykke.

o VTS varslar person i beredskap

Samarbeidspartnarar:

¢ politi

¢ helsevesen (lege i UAG)
* importerar av koyretoy

Ulykkesaret 2011

Rapporten er ikkje utdjupande, men ei kortfatta oversikt:
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| 2011 omkom 36 personar i dedsulykker i Region vest, ein liten auke fra 2010 med 33
drepne. Det er ingen signifikant auke i hove til foregdande ar. Over tid er talet pa drepne
redusert, og vi ser at trenden gar nedover.
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Rogaland Hordaland Sogn og Fjordane

Vi registrerer at Rogaland har faerre drepne pr. innbyggjar enn Hordaland dei tre siste ara,
med 2,3 drepne pr. 100 000 innbyggjarar. Hordaland har 3,9 drepne pr. 100 000 innbyg-
gjarar i 2011, medan Sogn og Fjordane har det hogste talet i Region vest, med 6,5 drepne
pr. 100 000 innbyggjarar.
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Vi har registrert eit monster over tid med fleire moteulykker og litt feerre utforkeyrings-
ulykker. Vidare er det ein auke pa drepne fotgjengarar/syklistar. Vi ser ogsa ein reduksjon
pa kryssulykker dei tre siste ara.



Drepne i Region vest 2009-2011 samanlikna med alderssamansetjing i Noreg
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Tabellen viser tal pa drepne fordelt pa aldersgrupper i prosent, samanlikna med alders-
samansetjing for resten av Noreg. Vi har teke med alle drepne i Region vest dei siste tre
ara. Mellom anna ser vi at aldersgruppa 16-20 ar utgjer rundt 6 % av befolkninga i Noreg;
same aldersgruppe utgjer omtrent 17 % av dei drepne i trafikken i Region vest i tids-
perioden. Tabellen viser ogsa at dei eldre utgjer ein stor del av dei drepne, samanlikna med
talet dei utgjer i samfunnet.

Ulykker fordelt pa vegtype
17 av 35 ulykker har skjedd pa riksveg (5) og europaveg (12); 14 har skjedd pa fylkesveg og
4 pa kommunal veg.

Ulykker fordelt pa kjenn

9 kvinner og 27 menn omkom i trafikken i 2011. Denne situasjonen har vore relativt stabil
over tid. 6 av dei omkomne kvinnene var bilfgrarar, 1 bilpassasjer, 1 kvinne var syklist og 1
kvinne var fotgjengar. 7 menn omkom i mc-ulykker, 2 eldre menn omkom pa moped.
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Analyse av arsakene til ulykkene og til skadeomfanget

Dei 35 dedsulykkene i 2011 delar seg pa folgjande ulykkestypar:

Ulykkestypar: ‘
Moteulykker

Tal:

Utforkeyringsulykker

Kryssulykker

Same koyreretning

Fotgjengarulykker

Anna

w B~ NN W oo

Kvar dedsulykke er analysert for & avdekke arsakene til ulykka og skadeomfanget.

Som oftast finst det fleire medverkande faktorar. | det fglgjande gir vi ei samla oversikt over

funna i 2011, fordelt pa trafikant-, keyretey- og vegforhold.

3.1 Trafikantrelaterte faktorar som arsak

Oversikt over involverte trafikantar:

Involverte trafikantar inkl. registrerte 111 involverte 36 omkomne

passasjerar i dei 35 dodsulykkene: fordelt pa forarar fordelt pa forarar
+ passasjerar: + passasjerar:

Personbil / varebil 30+ 19 15+3

Personbil / varebil med tilhengjar 2+2 0

Bil >3,5t / lastebil 4 0

Bil >7,5t med pahengs-/slepevogn 5 1

Trekkbil med semitrailer 2 0

Buss 2+26 0

Motorsykkel 8+1 6+1

Moped 2 2

Sykkel 4 4

Gaande 4 4




Ulykkesutlgysande trafikant-faktorar

i dei 35 dedsulykkene:

Ferardugleik:

¢ manglande informasjonsinnhenting
o feil avgjersle/keyretoyhandsaming

o feil /uheldig plassering i keyrebanen
¢ manglande forarrett

¢ overdrive tru pa eigen keyredugleik

Tal funn/ulykka:

36

Hog fart etter forholda,
dvs. under fartsgrensa - moderat overskriding

Hog fart, godt over fartsgrensa

Lite synleg i trafikkbilete

Rus (3 bilferarar, 2 fotgjengarar, 1 syklist)

Trottleik / lang keyretid

Sjukdom

Mistanke om sjelvvald kollisjon / utforkeyring

Andre faktorar:

o tidsnod/stress

¢ psykisk ubalanse

* kjenning av politiet
o «fest»

Skadefaktorar:
Ikkje brukt bilbelte

‘ Tal pa funn/ulykker
6/6

Hjelm ikkje brukt / ikkje riktig brukt (ingen pa mc)

3

Hog fart etter forholda

Heg fart, godt over fartsgrensa

Sikring av last

7
3
1

1
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3.2 Kayretoytekniske forhold som medverkande arsak

Gjennomsnittsalder pa involverte koyretoy er 10-11 ar (2001-modell)

Koyretoy / trafikkeiningar

involvert i dei 35 dedsulykkene:

Personbil/varebil

Personbil/varebil m/tilhengar

Bil >3,5t/ lastebil

Bil >7,5t. med pahengs-/slepevogn

Trekkbil med semitrailer

Buss

Motorsykkel

Moped

Sykkel

Gaande

BN 0NN U BN

Ulykkesutlgysande faktorar i dei 35 dedsulykkene:

Bremser

Tal funn/ulykker

Lysutstyr

Hjul/dekk

Sikthindringar

Andre forhold (motorstopp, cross me, svingskive
semitrailer, forsek pa start pa gir)

Ul Ul -

Skadefaktorar: Tal funn/ulykker
Kritisk treffpunkt 21
Personbil mot lastebil/buss/vogntog 12
2-hjult mot 4-hjult keyretoy 7
Darleg karosseritryggleik 5
Manglande kollisjonsputer 5




3.3 Vegen og ytre forhold som medverkande arsak

Ulykkesutloysande faktorar i dei 35 dedsulykkene:

Tal funn/ulykker:

Vegdekke (glatt veg, slitasje) 6
Geometriftverrfall pa vegen 4
Uryddig / komplekst vegmiljo 8
Mangelfull/feil skilting/oppmerking 3
Andre forhold 2
Skadefaktorar: Tal funn/ulykker:
Manglande rekkverk 3
Darleg rekkverk (gav etter ved kollisjon) 1
Farlege objekt i sikkerheitssona 1
Farleg sideterreng fjell/tre/anna 2
Andre forhold 1

13
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4. Forslag til tiltak

4.1 Trafikantretta og keyretaytekniske tiltak

Nar det gjeld trafikantretta og keyretaytekniske tiltak, viser UAG Region vest til Nasjonal
arsrapport for fullstendig oversikt. Pa bakgrunn av fleire ulykker med buss dei siste arene,
vil vi likevel kort gjere reie for nokre konkrete problemstillingar som er spesielle for buss.

UAG merker seg at i fleire alvorlege frontkollisjoner med buss, er det to faktorar som
peikar seg ut som sveert sikkerheitskritiske:

1. Styring/styresnekke pa bussen vert ofte sett ut av funksjon ved frontkollisjonar.
2. Rammevange pa buss treffer uheldig pa matande keyretoy og forarsakar store skader/
stort skadeomfang (materielt og menneskeleg).

Begge desse to faktorane skuldast at bussen sitt frontparti ikkje er utstyrt med same un-
derkeyringshinder/frontkollisjonstrygging som er pabode for lastebilar. Sidan 2006 har N2-
og N3-kjeretoy (lastebilar), som folgje av krav i EU-direktiv, hatt pabod om slik trygging.
Dette utstyret tener to omsyn: Dels for a redusere skadeomfanget pa matande keyretoy,
ved at lastebilen treff i kollisjonsstrukturen pa personbilar, slik at kollisjonsenergien blir
tatt opp pa ein mest muleg effektiv mate. Dels til a beskytte styringa pa lastebilar, slik at
dei let seq styre etter ein frontkollisjon.




UAG er kjent med at i alle fall ein stor bussprodusent frivillig monterer same frontkolli-
sjonssystem pa sine bussrammer som dei monterer pa sine lastebilar. UAG meiner at fleire
alvorlege ulykker med buss kunne ha fatt eit monaleg mindre alvorlig omfang, og feerre
omkomne, dersom bussane hadde vore utstyrte med fronttryggingssystem. Sidan 2005 er
det av UAG i Noreg analysert om lag 20-25 frontkollisjonar med dedeleg utgang, der buss
har vore involvert. Det eri 15 av desse ulykkene kritiske forhold som kan relaterast il mang-
lande frontkollisjonstrygging.

UAG meiner at det i EU-omradet ma det bli jobba med a fa krav om same fronttryggings-
system for buss som krevst for lastebilar.

4.2 Tiltak retta mot veg og ytre forhold
Dei tiltaka som gar mest igjen i ulykkesanalysane i 2011, er folgjande:

Midtrekkverk er det oftast foreslatte tiltaket, dvs. i 13 av dei 35 ulykkene. Og mateulykker
er den dominerande ulykkestypen. Ut fra desse ulykkene, kor kan midtrekkverk generelt
vere mest effektivt? Det var i alt 15 mateulykker, 6 skjedde pa E16, 5 pa E39, 3 pa fylkesveg
og 1 pa riksveg. Berre 1 moteulykke skjedde pa rett og horisontal veg, 2 skjedde pa rett
strekning med fall i tunnel, dei 11 andre skjedde i kurve kombinert med stigning/fall eller
hagbrekk. Moteulykkene skjedde i 80-sone, bortsett fra 4 moteulykker i 70-sone pa E16.
Profilert vegmerking er foreslatt tiltak i 6 ulykker, alle pa E16, dvs. i 5 mateulykker og ei
utforkjoring. Tiltaket er foreslatt som strakstiltak i vente av midtrekkverk, eller som alter-
nativt tiltak viss midtrekkverk viser seq ikkje a vere muleg a gjennomfere.
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Rekkverk mot sideterreng er foreslatt tiltak i 3 av dei 8 utforkjeringsulykkene.

Skilting er vurdert som avhjelpande/farebyggjande tiltak i 6 ulykker, men er ulykkesfaktor
i berre 3 av dei: Feil/mangelfull arbeidsvarsling har hatt stor betydning i 1 sykkelulykke, og
i 2 mc-ulykker kunne varselskilt bidrege til nedvendig fartsreduksjon.

Betre driftsstandard/-rutinar er foreslatt i 5 ulykkesanalysar, relatert til breyting/salting og
anna friksjonsvedlikehald.

Ogsa trafikksikringsinspeksjonar (TS), belysning, siktforbetring og kryssutbetring er anbe-
falte tiltak i fleire av ulykkesanalysane.

4.3 Organisatoriske tiltak, gjere funn kjent i organisasjonen

Rapporter for dedsulykkene som skjer i Region vest blir sendt regionvegsjef, fylkesavdeling
og til TK leder. Hver ulykke kommer med vurdering av medvirkende faktorer til ulykken og
forslag til tiltak pa ulykkesstedet og ofte tilsvarende steder. Kunnskap fra en dedsulykke
forer sjelden til endring i rutiner og handbeker, men funn over tid gir kunnskap som blir
brukt som argumentasjon i heringer om handbeker i Statens vegvesen. UAG miljoet har
0gsad i 2011 orientert om funn bade internt og eksternt.
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