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Forord 

Vegnormalene utarbeides med hjemmel i Samferdselsdepartementets forskrifter etter 
veglovens § 13. Forskriftene gir generelle rammer for utforming og standard, og 
gjelder alle offentlige veger. Normalene inneholder utfyllende bestemmelser som skal 
følges på riksveger, men som også bør brukes på andre veger dersom lokale 
myndigheter ikke har utarbeidet egne retningslinjer. Alle stamveger er riksveger. 

Håndbok 017 "Veg- og gateutforming" er et hjelpemiddel til planlegging og prosjek
tering av veg samtidig som den er et styringsredskap for vegmyndighetene. Her
værende normal erstatter det som står om stamveg i 1993-utgaven av Håndbok 017 
"Veg- og gateutforming". Normalen er beregnet på hele det vegfaglige miljøet i 
Norge, men retter seg mest mot dem som har ansvar for planlegging, bygging og drift 
av stamvegnettet. Denne normalen kan derfor ikke fravikes av lokale myndigheter. 

Bakgrunnen for revisjon av stamvegstandarden er blant annet Stortingets behandling 
av NVVP 1998-2007 hvor man ønsket en større fleksibilitet i standarden. Det ble 
vektlagt at standarden må kunne tilpasses lokale forhold, og avvik bør kunne tillates 
der trafikkgrunnlaget gir mulighet til det. Samtidig påpekte Stortinget at det er viktig 
med helhetlig planlegging av rutene. 

Vegdirektoratet har også funnet det ønskelig å justere normalene på bakgrunn av 
nyere kunnskap og erfaringer om vegutforming og trafikksikkerhet. Dessuten har vi 
ønsket å starte en dreining av normalteksten i retning av nullvisjonen for trafikk
sikkerhet. 

For å samle grunnlagsmateriale for senere rev1sJon av stamvegstandarden og av 
Håndbok O 1 7 "Veg- og gateutforming" generelt, er det ønskelig at erfaringer og 
opplysninger som kan være av betydning for fremtidige normaler sendes: 

Vegdirektoratet, 
Miljø- og samfunnsavdelingen, Vegutforming 
Postboks 8142 Dep 
0033 OSLO 

Ansvarlig avdeling: Utbyggingsavdelingen 
Faglig utarbeidelse: Miljø- og samfunnsavdelingen� Vegutformingskontoret 

Vegdirektoratet 
September 2002 
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Generelt om stamvegnormalen 1 

1 Generelt om stamvegnormalen 

Vegnormalene utarbeides med hjemmel i forskrifter etter veglovens§ 13. Veglovens § 13 lyder: 

"Departementet gir føresegner om anlegg av offentlig veg (vegnormalar) " 

Formålet med denne normalen er å sikre gjennomgående god kvalitet på stamvegnettet. 

Stamvegnettets omfang ble første gang vedtatt ved stortingsbehandlingen av St. meld. nr. 58 
(1984-85) Om Norsk vegplan 1986-89. Stortinget ønsket å få til et system med gjennomgående 
hovedveger med mest mulig ensartet standard og bæreevne. 

Stamvegnettets omfang ble sist revidert i 1995 etter følgende kriterier: 

• Alle europaveger
• Hovedtransportruter til og fra utlandet som fortrinnsvis er knyttet opp mot et

stamvegnett i nabolandet
• Gjennomgående ruter av stor betydning for transporter mel1om landsdeler. Der det er

alternative ruter, skal normalt bare en rute inngå

Stamveger har noe høyere standard enn øvrige riksveger. Flere forhold begrunner denne høyere 
standarden: 

• Næringslivet er avhengig av rask transport med høy regularitet
• Trafikksikkerhet betinger god veggeometri og en restriktiv avkjørselspolitikk
• Kollektivreisende bør tilbys komfortabel busstransport på lange reiser
• Stamvegene er arbeidsplass for mange yrkessjåfører, som har krav på et godt

arbeidsmiljø

1.1 Gyldighet 

1.1.1 Generelt 

Denne normalen erstatter det som står om stamvegstandard i 1993-utgaven av Håndbok O 17 
"Veg- og gateutforming". For tema og utfyllende detaljløsninger som ikke omhandles i denne 
normalen, vises til O 17. 

1.1.2 Myndighet til å fravike krav 

Normalene gjelder for al1 planlegging og utbygging av stamveger. Myndigheten til å fravike 
kravene ligger hos Vegdirektoratet innen forskriftenes rammer. Anbefalinger kan fravikes av 
regionvegsjefen. Vegdirektøren bestemmer hvem som har fullmakt på vegne av direktoratet. 
Regionvegsjefen avgjør dette i regionen. Betydning av verbene skal, bør og kan og hvem som 
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