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Denne vegnormalen er utarbeidet med hjemmel i Samferdselsdepartementes forskrifter etter
vegloven § 13. Forskriftene gir generelle rammer for vegens utforming og standard, og gjelder alle
offentlige veger.

Forskrift etter vegloven § 13 om anlegg av offentlig veg av 29. mars 2007, er gjengitt i det fplgende:
§1. Virkeomrade

Forskriften gjelder utforming og standard ved planlegging og bygging av offentlige veger og gater,
jf. vegloven & 1. Forskriften kan fravikes av Samferdselsdepartementet.

§ 2. Dimensjonerende trafikkmengder og kjoretoy

1. Ved planlegging og utbygging av vegnettet skal arealbruk og vegfunksjoner vurderesi et 20 ars
perspektiv etter vegapning. Forventet trafikkutvikling skal kartlegges for alle trafikantgrupper.

2. Veger som dimensjoneres for tung trafikk skal bygges slik at de normalt kan trafikkeres av kjoretoy
med inntil 10 tonns aksellast, inntil 11,5 tonn pa drivaksel, inntil 19 tonns boggilast, inntil 4,5 meters
hoyde og inntil 2,6 meters bredde. Det dimensjoneres for sporingsegenskaper tilsvarende vogntog
med ytre venderadius 12,5 m og kjgresporbredde 7,8 meter ved sving 180°.

Veger der det ikke er vesentlig behov for trafikk med store kjpretpy skal minimum bygges slik at de
normalt kan trafikkeres av kjoretgy med inntil 6 tonns aksellast, inntil 10 tonns boggilast, inntil 3,75 m
frihgyde og inntil 2,55 meters bredde. Det dimensjoneres for sporingsegenskaper tilsvarende lastebil
med ytre venderadius 12 m og kjpresporbredde 4,8 meter ved sving 180°.

3. Forskrift for trafikklaster for vegbruer, gang- og sykkelvegbruer, ferjekaier og andre konstruksjoner
i det offentlige vegnett fastsettes av Vegdirektoratet. Lastforskrifter for vegbruer gjeres gjeldende
som minimumsforskrifter for hele det offentlige vegnett.

§ 3. Vegnormaler

1. Vegnormaler som kan ha milje- eller samfunnsmessige konsekvenser, skal godkjennes av
Samferdselsdepartementet.

2. Statens vegvesen ved Vegdirektoratet kan innenfor rammen av forskriftene fastsette utfyllende
bestemmelser - vegnormaler. Malet med normalene er effektiv og trafikksikker transport av mennesker
0g gods, og best mulig tilpasning til bebyggelse, bomiljp, bymilje, landskap, naturmangfold,
kulturmiljo, vegetasjon og landbruksarealer.

3. Det skal redegjores for miljp- og samfunnsmessige konsekvenser av vegnormalene for de vedtas.
Offentlige og private institusjoner og organisasjoner som skal benytte vegnormalene, eller som skal
ivareta brukerinteresser, bor gis anledning til 8 uttale seg. Statens vegvesen ved Vegdirektoratet
bestemmer pa hvilken mate horing skal forega. Hering kan unnlates hvis den ikke vil vaere praktisk
gjennomforlig eller ma anses apenbart ungdvendig.

4. Myndighet til & fravike vegnormalene innenfor forskriftenes rammer, legges til Statens vegvesen
ved Vegdirektoratet for riksveg, fylkeskommunen for fylkesveg og kommunen for kommunal veg.



5. Vegnormalene skal sikre en tilfredsstillende og enhetlig kvalitet pa vegnettet ut fra samferdsels-
politiske mal. Vegnormalene vil derfor matte inneholde en del standardkrav. Vegnormalene skal likevel
gi frinet til & velge lpsning tilpasset forholdene pa stedet.

6. Vegnormalene er en del av det tekniske grunnlaget for valg av Ipsning gjennom planlegging.
Planbehandlingen skal skje med hjemmel i plan- og bygningsloven.

7. Ved planlegging og utbygging av vegnettet skal det fastlegges hvordan gang- og sykkeltrafikken
skal avvikles.

8§ 4. |krafttreden

Forskriften trer i kraft straks. Samtidig oppheves forskrift 24. mars 1987 nr. 225 om anlegg av veg.
Handbok N100 Veg- og gateutforming inneholder standardkrav til utforming av gater (del B) og
veger (del C). I del D er det gitt standardkrav til vegstrekninger som skal utbedres.

Som grunnlag for senere revisjoner, er det pnskelig at erfaringer og opplysninger av betydning for
normalen sendes Vegdirektoratet, e-post N100@vegvesen.no.

Denne normalen N100 erstatter handbok 017 Veg- og gateutforming fra 2008.

Statens vegvesen Vegdirektoratet, 14. oktober 2013.

Feilrettinger er gjennomfert 13.11.2013.
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Handbok N100 Veg- og gateutforming beskriver standardkrav for utforming av veger og gater.
Det er beskrevet egne standarder for utforming av gater, for nye veger og en utbedringsstandard
for utbedring av eksisterende veger.

Denne handboken erinndeltidel A—F:

« Del A- omhandler foringer for handboken med utgangspunkt i overordnet planlegging av
veg- 0g gatesystemer

- Del B- omhandler standard for bygging og ombygging av gater

« Del C- omhandler standard for bygging av nye veger

« Del D- omhandler standard for utbedring av veger

« Del E- omhandler ulike tema som kryssutforming, utforming av holdeplasser, Ipsninger for
gaende og syklende, belysning osv. Gjelder for bade gater og veger

« Del F- omhandler dimensjoneringsgrunnlaget som ligger til grunn for veg- og gateutforming

Del B-F inneholder normalkrav. Kravene omfatter krav til bredder og utforming av tverrprofilet samt
geometriske krav til vegkurvaturen. I tillegg er det gitt egne krav til utforming av fplgende elementer:
« kryssogavkjorsler

« lpsninger for gdende og syklende

+ holdeplass for buss

- forbikjoring

+ belysning

« parkering

- sideanlegg

-+ varelevering

« vegetasjon

- overgang mellom veg og bru og veg og tunnel

Kravene gjelder for alle offentlige veger og gater.

Avgrensning mot @vrige normaler
Kravene i denne normalen gjelder fra vegkant til vegkant. Krav til vegens sideterreng er gitt i handbok
N101 Rekkverk og vegens sideterreng.

Krav til bredde pa midtdelere er gitt i handbok N100 Veg- og gateutforming, men krav til midtrekkverk,
driftsapninger i midtrekkverk og bredde pa indre skuldre er gitt i handbok N101 Rekkverk og vegens
sideomrade.

Dimensjonering og oppbygging av vegkroppen samt utforming av grofter, skjeeringer og fyllinger
er omtalti handbok N200 Vegbygging.

Krav til utforming av bruer er gitt i handbok N400 Bruprosjektering, men krav til brubredde og spesielle
krav til sikt ved overgang mellom veg og bru er gitt i handbok N100 Veg- og gateutforming.

Krav til tunneler er gitt i handbok N500 Vegtunneler, men tunneler kortere enn 500 m skal i henhold
til denne handboken ha samme bredde som vegen for gvrig. Det er ogsa i denne handboken satt
krav til avstand fra tunneldpning til kryss, rampetilslutninger og sideanlegg (pa veg i dagen).

Krav til drift og vedlikehold er beskrevet i handbok R610 Standard for drift og vedlikehold av riksveger.
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Samlebegrepet “vegnormaler” innbefatter bade normaler hjemlet i vegloven og normaler hjemlet
i vegtrafikkloven/skiltforskriften.

Denne handboka er en vegnormal hjemlet i vegloven.

Vegnormalene skal i henhold til forskriften etter veglovens § 13 gjelde for all planlegging og bygging
av veger og gater pa det offentlige vegnettet. Statens vegvesen kan fravike vegnormalene for
riksveger. For fylkesveger og kommunale veger er denne myndighet tillagt henholdsvis
fylkeskommunen og kommunen.

Vegnormalene har to niva av krav — skal og ber — der skal-krav er de viktigste. Betydningen av
verbene skal, bor og kan, og hvem som har myndighet til & fravike de tekniske kravene for riksveger
framgar av tabell 01. Seknad om fravik gjores pa egne skjema. Skjema og instruks finnes pa
www.vegvesen.no/Fag/Publikasjoner/Handboker/Vegnormaler/Fravik. For rette myndighet kan
behandle fraviksspknaden, skal konsekvensene vurderes.

Tabell 01: Bruk av skal, bor og kan. Myndighet til a fravike krav for riksveger gitt i denne vegnormalen

Verb Betydning Myndighet til a fravike krav
Skal Krav Kravene fravikes av Vegdirektoratet. Spknad om fravik skal begrunnes.
Bor Krav Kravene fravikes av Regionvegkontoret. Seknad om fravik skal begrunnes, og

Vegdirektoratet skal ha melding med mulighet til 8 ga mot dispensasjonen innen
3 uker (6 ukeriperioden 1. juni til 31. august).

Kan Anbefaling Fravikes etter faglig vurdering uten krav til godkjenningsrutiner.



OVERORDNET DEL ::

A.1 Overordnede planforutsetninger

For man planlegger og prosjekterer etter denne handboken ma man ha planlagt tiltaket pa et overordnet
niva. Tiltaket bestemmes blant annet ut fra vegens eller gatas funksjon som blant annet forankres

i rutevise utredninger. Planlegging pa overordnet niva legger premisser for valg av l@sninger pa
detaljniva. Enslik overordnet vurdering er ngdvendig fordi handbok N100 Veg -og gateutforming
kun gir tekniske krav til utforming av veger og gater. Ikke-trafikale forutsetninger som pavirker
vegens utforming som landskapsmessige forhold, geoteknikk og geologi (rasproblematikk) er ikke
omtalt i denne handboken. Dette er eksempler pa tema som omtales i egne normaler og veiledere.

Den overordnede planleggingen har som mal 8 komme fram til et sett med planforutsetninger for hver
enkelt delstrekning eller omrade. De viktigste er knyttet til fplgende tema:
« transportfunksjon

- transportkapasitet

« dimensjonerende trafikkmengde

« framkommelighet

« universell utforming

- trafikksikkerhet

+ miljo

+ klimatiske forhold

- fartsgrense

« dimensjoneringsklasse/gatetverrsnitt

+ byggegrense/byggelinje

« krysstyper og kryssplassering

« avkjorsler og avkjorselsregulering

- lokaltveg- og gatenett

+ gang-og sykkeltrafikk

+ kollektivtrafikk

+ belysning

- sideanlegg

Transportfunksjon

Et veg- eller gatesystem vil vaere sammensatt av lenker med ulik transportfunksjon. Ulik funksjon
krever ulik utforming. De ulike lenkers oppgave i et samlet veg- eller gatesystem ma defineres. Pa den
maten kan man fastlegge graden av differensiering og atskillelse for hver enkelt lenke, samt hvilke
transportfunksjoner som prioriteres.

Transportfunksjon vil blant annet bestemmes ut fra folgende forhold:

+ Harruta nasjonal/internasjonal betydning?

- Ertilgjengelighet viktigere enn effektiv transport?

« Trengervegen/gata stor kapasitet med forutsigbar trafikkavvikling?
« Hvordantilrettelegge for gang-, sykkel- og kollektivtrafikk?

Transportkapasitet

Spesielt inn mot og i de storre byene er det viktig at transportarealene utnyttes mest mulig effektivt.
Kollektivtransport med normalt passasjerbelegg i egne kjgrefelt har en persontransportkapasitet
3- 4 ganger hgyere enn personbiltransport.

1
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:: OVERORDNET DEL

Dimensjonerende trafikkmengde
Vanligvis brukes arsdegntrafikken som mal for trafikkmengden, men for atkomstveger i boligomrader
kan trafikkmengden i tillegg beskrives gjennom boenheter.

Trafikkmengden i prognosedret legges til grunn for dimensjonering av veger. For veger settes
prognosearet normalt til 20 ar etter forventet apningsar. For plankryss og avkjgrsler er prognosearet
satt til 10 ar. | byomrader baseres dimensjonerende trafikkmengde pa en detaljert trafikkanalyse hvor
vurdering av prognosear er en del av analysen.

Folgende avklares:

+ Total trafikkmengde og fordeling mellom transportmidler

« Trafikkvekstide forste 20 arene etter forventet dpningsar (ev. andre trafikkvurderinger for
byomrader)

Det foreligger fylkesvise prognoser for biltrafikken som revideres hvert 4. ar. Disse legges til grunn
dersom det ikke finnes annen og bedre dokumentasjon, for eksempel regionale transportmodeller.
For kollektivtrafikk, sykkeltrafikk og gangtrafikk er ofte prognosegrunnlaget mangelfullt. Her er det
npdvendig med lokale vurderinger.

Vekstprognoser forutsetter vanligvis at det ikke iverksettes vesentlige tiltak for a styre omfanget av
transport og valg av transportmiddel. | byer vil det ofte vaere aktuelt med slike tiltak fordi en fri vekst i
biltrafikken gir miljp- og trafikksikkerhetsproblemer.

Kapasiteten pa veg- og gatenettet i byer er ofte begrenset av bebyggelse og annen arealbruk. Enkelt-
elementer i trafikksystemet taler ikke hgyere kapasitet enn det systemet som helhet kan handtere. For
eksempel har det liten hensikt a bygge en innfartsveg med hey kapasitet hvis gatenettet lenger inn
mot sentrum ikke kan ta seg av en slik trafikkmengde. Slik ubalanse i kapasiteten vil ofte ha liten effekt
ut over 4 flytte kpene.

Kapasiteten velges ut fra en fornuftig balanse mellom motorisert trafikk og andre transportformer.
Mange byer er naer en talegrense mht. trafikkflyt, miljpproblemer og ulykker. Videre vekst tas med
kollektivtrafikk eller gang/sykkeltrafikk. Slik omfordeling krever bade restriktive og stimulerende
tiltak. Kapasitet i by vurderes ut fra hva som er tjenlig person- og godskapasitet pa ulike transport-
midler.

Framkommelighet

Overordnede analyser definerer hvilken avviklingsstandard som kreves. P4 hovedveger utenom
byomrader vil reisetid vaere en naturlig framkommelighetsparameter. | storbyomradene vil fokus pa
miljpvennlig bytransport og personkapasitet vaere det viktigste.

Universell utforming

Prinsippene om universell utforming legges til grunn ved utbygging og utbedring av veger og gater.
Universell utforming innebaerer utforming eller tilrettelegging av veg- og gatesystemet slik at det kan
brukes av alle i sa stor utstrekning som mulig. Det gjelder for hele transportsystemet.

Trafikksikkerhet

Nullvisjonen ligger til grunn for all planlegging i Statens vegvesen. Trafikksikkerhetsstandard beskrives
med skadekostnad, og det forutsettes at det i planprosessen beregnes skadekostnader for ulike
planalternativer. Viktigst for skadekostnaden er fart og graden av differensiering og atskillelse. Hvis
det er behov for fartskontroll eller annen overvaking, vil dette ga fram av planforutsetningene.



OVERORDNET DEL ::

Miljo

Utformingen av veganlegg tilpasses landskap og miljg. Det er viktig & unngd/redusere negative
miljpeffekter og fremme miljpforbedringer. Det legges vekt pa god arkitektonisk utforming som
uttrykker og forklarer vegens/gatens funksjon og standard.

Veganlegget ma ivareta hensyn til natur- og kulturmiljpet. Ved konflikter ma avbotende tiltak iverksettes.

Grenseverdier for stpy og forurensning fra trafikken er definert i nasjonale mal, forskrifter og retnings-
linjer. Disse verdiene bestemmer hva slags type avbotende tiltak som ma iverksettes.

| omrader med bebyggelse vurderes lavere fart som virkemiddel for & minimere lokal luftforurensing.
Behov for tiltak for & redusere avrenning av forurenset overvann vurderes.

Klimatiske forhold

Vegens utforming ma bidra til & begrense effekten av ugunstige klima- og veerforhold (inkl. ventede
klimaendringer) sa langt det lar seg gjore. Dette gjelder begrensning av konsekvenser av stor
vannfering /flom, skred, erosjon, store sngmengder med mer.

Fartsgrense

Fartsgrensen er en viktig inngangsparameter for utforming av veger og gater. Fartsgrensen ma ses
i sammenheng over lengre strekninger eller storre omrader. Nar en lenke defineres som gate vil det
sette begrensninger for valg av fartsgrense.

Dimensjoneringsklasse/gatetverrsnitt

Det er en malsetting at standarden langs en strekning er lesbar og ensartet, og ikke skifter for ofte.
Dette tilsier at valget av dimensjoneringsklasse ma avklares pa overordnet niva gjennom rutevise
planer eller nettvurderinger. Variasjoner i ADT trenger derfor ngdvendigvis ikke & fore til skifte i
dimensjoneringsklasse.

Byggegrense/byggelinje

Som hovedregel legges veglovens byggegrenser til grunn for veger. | forbindelse med regulerings-
planlegging kan det veere aktuelt med andre byggegrenser/byggelinjer, spesielt i bymessige strok.
Dette vurderes som en del av den overordnede planleggingen.

Krysstyper og kryssplassering

Krysstype bestemmes som en del av overordnet plan. Det legges vekt pa a bruke ensartede
krysstyper over lengre strekninger, szerlig for veger. Kryssplassering ses i ssmmenheng over lengre
strekninger eller storre omrader.

| byomrader vil planlegging av nett for de ulike trafikantgruppene vaere bestemmende for kryss-
utformingen.

Avkjorsler og avkjerselsregulering

Avkjprselsstrategien betyr mye for trafikksikkerhet og lokalsamfunn. Viktige transportarer planlegges
vanligvis avkjorselsfrie. Det vises ogsa til fartsgrensekriteriene (NA-rundskriv nr. 05/17 av 19. sept.
2005 Kriterier for fartsgrenser i byer og tettsteder og NA-rundskriv nr. 2011/7 Kriterier for fartsgrensene
60,70, 80,90 og 100 km/t). | disse kriteriene er graden av aktivitet langs vegen og gata en

viktig parameter og antall avkjorsler pavirker dette.

Lokalt veg- og gatenett

Lokalt veg- og gatenett, avkjorsler og kryss inngar som en del i de overordnede planene. Avkjorsels-
frie veger krever sammenhengende lokalvegnett. A bygge en lokalveg p& kortere strekninger for &
samle avkjgrsler kan gi god effekt pa trafikksikkerhet og milj.
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Gang- og sykkeltrafikk

Lesninger for gdende og syklende langs veger ses i sammenheng med hovedveger, kryss, avkjorsler
og lokalt vegnett. | spredt bebyggelse kan Igsningen vaere en utvidet vegskulder, men dette anbefales
ikke der strekningen er klassifisert som skoleveg.

| byer og tettsteder planlegges sammenhengende nett for gangtrafikk og for sykkeltrafikk. Disse kan
veere delvis sammenfallende. For & oppna effektive nett ma ogsa snarvegene kartlegges og innga
som en del av nettene.

Gang- og sykkelveger planlegges som et sammenhengende og universelt utformet nett.

Kollektivtrafikk

Kollektivtiltak for buss planlegges som samlet tilbud der ogsa tog og ekspressbusser inngar. Slike
tiltak ma derfor avklares gjennom overordnede planer. Den enkelte delparsell kan inneholde ulike
kollektivanlegg som holdeplasser, kollektivfelt, kollektivgater, tiltak for bussprioritering i kryss og
terminaler for omstigning. Behov for innfartsparkering for bil og sykkel ma ogsa avklares.

Belysning
Belysning har betydning for trafikksikkerhet, framkommelighet, tilgjengelighet, trygghet, trivsel og
opplevelse. Det er spesielt viktig med belysning pa strekninger der det ferdes gaende og syklende.

Sideanlegg

Sideanlegg omfatter serviceanlegg, dpgnhvileplasser, rasteplasser, kjettingplasser, stopplommer,
kontrollplasser og snuplasser. Disse planlegges i sammenheng for storre omrader og lengre
strekninger.

A.2 Gater ogveger

Utformingen av en veg eller gate avhenger av blant annet transportfunksjoner og transportformer,
omgivelser, fartsgrenser og trafikkmengder (se kapittel A.1). Veger og gater utformes delvis etter
ulike prinsipper. Normalen er derfor delt inn i egne deler knyttet til utforming av gater (del B) og veger
(del C og del D). En viktig oppgave er a bestemme hvor vegen slutter og gata begynner.

Utenfor byer og tettsteder er veger hovedlgsningen. | byer og tettsteder er transportsystemet en
blanding av veger og gater. Utforming som veg er mest aktuelt pa lenker i et overordnet nett for
avvikling av store trafikkmengder med mye gjennomgangstrafikk. Gater finnes ferst og fremst

i sentrum av byer og tettsteder, men 0gsa i sentrumsnaere boligomrader.

Ofte vil et overordnet vegnett ivareta gjennomgangstrafikken enten gjennom eller utenfor byen. Dette
nettet er viktig for a avlaste det lokale nettet, slik at man far et attraktivt sentrum med gode kvaliteter
nar det gjelder trafikksikkerhet og miljo.

Figur A.1: Eksempel pa transportsystem i byer/tettsteder
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Vegnettet utvikles normalt etter prinsipper med differensiering etter transportfunksjon og atskillelse
av trafikantgrupper. Trafikantgruppene kan blandes nar trafikkmengden er liten og farten lav.

Gatenettet utvikles normalt etter prinsipper med blandet trafikk og kryss i plan. Planskilte Ipsninger
kan ogsa brukes i tettbygde strok. Dette gjelder spesielt der gata eller vegen er en gjennomfartsveg
eller er en hovedtrafikkare.

Gater kjennetegnes ved at husene ligger langs en fast byggelinje og danner vegger i gaterommet.
Trerekker, tette hekker, murer og gjerder kan ogsa fungere som vegger. Plasser og parker hgrer ogsa
tili et gatenett, slik at det langs en gate kan vaere dpne partier.

Veger vil oftest ligge i mer visuelt dpne landskap. Bygningene langs en veg ligger normalt ikke tett
nok eller naert nok til & danne visuelt avgrensede rom.

Figur A.2 viser prinsipielle forskjeller mellom veger og gater.

Veger Gater

Figur A.2: Karakteristiske kjennetegn ved veger og gater
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A.3 Gatesystemet

Del B av denne handboken gir kun krav og anbefalinger for ulike elementer i et gatesystem. Alle
andre krav som stilles til byens utforming vil ssammen med transportsystemet gi premisser for byens
samlede arealbruk og utforming. Som eksempel gis det i normalen kun krav til fortau for den funksjon
som er knyttet til framkommelighet for gaende. Andre funksjoner med tilknytning til fortau er det ikke
gitt krav til da dette avklares sammen med arealdisponeringen for gvrig.

Sammenstilling av de ulike transportnettene vil vaere en naturlig del av en gatebruksplan (veg- og
gatenettsplan) og vil vaere med a styre detaljutformingen av den enkelte gatelenke.

A.3.1 Fartog trafikkseparering
| gater er lav fart med fartsgrenser i intervallet 30 - 50 km/t et hovedprinsipp.

Blandet trafikk og lav fartsgrense, 30 eller 40 km/t, er aktuelt nar:
« gata har mange sideaktiviteter
+ gaende, syklende og naermiljpet prioriteres

Noe trafikkseparering og fartsgrense 50 km/t er aktuelt nar:

+ gatas primaere funksjon er transport med motoriserte kjgretoy, og at gata spiller en viktig rolle i et
definert transportnett

- trafikantgruppene separeres i noen grad med egne felt, bredere felt og/eller
sikkerhetssoner

Fartsdempende tiltak kan vaere npdvendig i noen tilfeller for & oppna lav fart. Fartsdempende tiltak er
beskrevet i handbok V128 Fartsdempende tiltak.

A.3.2 Transportnett

| byer og tettsteder er det et mal a definere sammenhengende nett for hver av transportformene:
+ gangtrafikk

+ sykkeltrafikk

+ personbiltrafikk

+ kollektivtrafikk

+ naeringstrafikk

Nettene vil veere delvis overlappende. Hvordan de enkelte trafikantgruppene prioriteres pa den
enkelte lenke i transportnettet vil sammen med gatas funksjon vaere bestemmende for detalj-
utformingen av gaterommet.

Gangtrafikk
| byer og tettsteder planlegges sammenhengende nett for gdende. Prinsippene for universell
utforming legges til grunn.

Sykkeltrafikk
| byer og tettsteder planlegges sammenhengende nett for syklende. Losninger for sykkeltrafikken
er utdypet i handbok V122 Sykkelhandboka.
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Personbiltrafikk

Nett for personbiltrafikken i byen inndeles i tre hovedgrupper:

« gjennomfartsnett — overordnet transportnett for gjennomgangstrafikk
- fordelingsnett - transportnett mellom bydeler eller lokale omrader

+ lokalnett — betjener atkomst til lokale omrader

Lenker i gjennomfartsnettet vil vanligvis vaere utformet som veg, med fartsgrense hgyere enn
50 km/t. Nar en gate inngar i gjennomfartsnettet utformes den oftest for fartsgrense 50 km/t.

For fordelingsnettet kan lenkene utformes som veg eller gate, avhengig av den eksisterende eller
planlagte bebyggelsens form og tetthet. Fartsgrenser for dette nettet vil variere mellom 30 og
50 km/t.

Lokalnettet for persontransporter med bil er finmasket, og vil i byer vanligvis veere utformet som gate.
Fartsgrensen er vanligvis 30 eller 40 km/t.

Kollektivtrafikk

Linjenettet for kollektivtransport bestar av tre hovedtyper lpsninger: blandet med annen trafikk, i
egne kollektivgater elleri egne reserverte felt (kollektivfelt, sambruksfelt, kollektivtraséer for sporvogn).
Losninger for kollektivtrafikk er ogsa beskrevet i handbok V123 Tilrettelegging for kollektivtransport
pa veq.

Naeringstrafikk
Neeringstrafikk kan deles i godstransport og servicetrafikk.

Nett for godstransport og servicetrafikk deles i tre ulike typer:

+ gjennomfartsnett - overordnet transportnett for gjennomgangstrafikk

- fordelingsnett - transporter til og fra terminaler og atkomst til stgrre terminaler, lager og varehus
- lokalnett - varelevering og renovasjon

Lenker i gjennomfartsnettet vil vanligvis vaere utformet som veg, med fartsgrense hgyere enn 50
km/t. Dette nettet vil i stor grad vaere sammenfallende med gjennomfartsnettet for personbiltrafikk.

For fordelingsnettet kan valg av lgsning veere veg eller gate, avhengig av den eksisterende eller
planlagte bebyggelsens form og tetthet. Fartsgrenser for dette nettet vil variere mellom 30 og 50
km/t.

Lokalnettet for godstransport og servicetrafikk er finmasket, og vil i byer vanligvis veere utformet som
gate. Nettet gir atkomst for lokal distribusjonstrafikk og vil i stor grad veere sammenfallende med
lokalnettet for personbiltrafikk. Fartsgrense er vanligvis 30 eller 40 km/t.

Godstransport og servicetrafikk er ogsa omtalt i handbok V126 Byen og varetransporten.

A.4 Vegsystemet

| utgangspunktet definerer vegnormalene en standard (del C) som tilfredsstiller malene en har satt
for utbygging av nye veger. Det er ikke realistisk a oppna en slik standard pa hele vegnettet. Ulike
utbedringstiltak med en definert utbedringsstandard vil ofte veere mer realistisk og hensiktsmessig
a gjennomfore. Det er derfor utviklet en utbedringsstandard, del D, med reduserte krav til geometri,
framkommelighet og sikkerhetsstandard.
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Hvilke strekninger som bygges etter standarden for nye veger og hvilke strekninger som utbedres
til utbedringsstandard ma avklares gjennom overordnet planlegging (rutevise/nettvise planer,
eksempelvis riksvegutredningene). Valg av standard for ny veg, utbedringsstandard eller begge
deler langs en strekning gjeres tidlig i planprosessen. Det er viktig at standardsprang unngas og at
vegen tilpasses lokale forhold.

Det er ikke aktuelt med utbedringsstandard der:

- dimensjonerende ADT >12 000, dvs der det er definert 4-feltipsning som vegnormalstandard
- dimensjonerende fartsgrense for vegnormalstandard > 80 km/t (unntak for H5) og <60 km/t
- dimensjoneringsklasser med gatepreg/stor sideaktivitet eller veger med ren atkomstfunksjon

Det er ikke definert en standard for mindre utbedringstiltak eller punktutbedringer. Overordnet
planlegging kan konkludere med at “riktig” standard langs en rute vil variere. Punktene nedenfor viser
en gruppering av ulike tiltak som kan veere aktuelle:

1. Ingentiltak

2. Trafikkregulerende tiltak pa eksisterende veg

3. Mindre utbedringstiltak

4. Strekningsvis utbygging eller utbedring i henhold til denne handboken (del C og D)

Vegens funksjon
Vegtransportnettet deles i nasjonale hovedveger (H), pvrige hovedveger (H,), samleveger (Sa) og
atkomstveger (A). I tillegg kommer gang- og sykkelveger.

De nasjonale hovedvegene utgjer det overordnede nasjonale vegsystemet, og knytter sammen
landsdeler og regioner, og forbinder Norge med utlandet. Samtidig har de nasjonale hovedvegene
viktige regionale og lokale funksjoner. @vrige hovedveger har som primaeroppgave a dekke behovet
for transport mellom distrikter, omrader, byer og bydeler. Samleveger er forbindelsesveger mellom
for eksempel boligomrader eller bydeler, og bindeledd mellom atkomstveger og @vrige hovedveger.
Disse vegene har en oppsamlings- og fordelingsfunksjon. Atkomstveger gir atkomst til boligomrader,
fritidsaktiviteter, industriomrader eller lignende.

Trafikkmengde
Trafikkmengden i prognosedret legges til grunn ved dimensjonering. Med hensyn til dimensjonering
ma det 0gsa gjeres vurderinger som omtalt i kapittel A.1 om transportkapasitet og trafikkmengder.

Fartsgrense

Fartsgrensen er med pa a bestemme kravene til vegens linjefgring og er grunnlaget for beregning av
geometriske minsteverdier. Fartsgrensen er ogsa styrende for krav til blant annet krysstype, lgsninger
for gdende og syklende, samt krav til lokalt vegnett.

Kryss, avkjorsler og lokalt vegnett

Utvikling av vegnettet ma sees i sammenheng med disponering av arealene langs vegen. Et viktig
element i vegnettets standard er hvordan sideomradene er koplet til vegene gjennom kryss og
avkjorsler.

Langs en strekning gis kryssene en enhetlig standard.
P& nasjonale hovedveger er rundkjeringer bare aktuell krysstype i sakalte knutepunkt eller ved

innkjoring til tettsteder. Med knutepunkt menes kryss mellom to nasjonale hovedveger eller mellom
nasjonal hovedveg og annen overordnet veg.
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T- 0og X- kryss pa hovedveger bor forkjgrsreguleres. Pa samle- og atkomstveger kan kryssene vaere
uregulerte.

| plankryss pa veger med fartsgrense 80 — 90 km/t, vurderes redusert fartsgrense gjennom kryss-
omradet i hvert enkelt tilfelle.

Pa hovedveger tilstrebes sa fa avkjorsler som mulig.

Krav om avkjorselsfri veg vil medfere at det ma etableres et lokalt vegnett som knyttes til hoved-
vegene gjennom Kkryss.

Krav til kryss, avkjorsler og lokalt vegnett er gitt for hver enkelt dimensjoneringsklasse.

Lesninger for gdende og syklende

Forskriften etter vegloven § 13 sier at det «ved planlegging og utbygging av vegnettet skal fastlegges
hvordan gang- og sykkeltrafikken skal avvikles». Det betyr at hvis de myke trafikantene ikke har
alternative ruter, ma de kunne bruke vegen. Med alternative ruter menes gang- og sykkelveg eller
lokalt vegnett. Tosidig utvidet skulder kan vaere aktuelt dersom bade biltrafikken og gang- og
sykkeltrafikken ikke er for stor. Valg av I@sninger i byer og tettsteder gjgres med utgangspunkt i plan
for hovednett for gang- og sykkeltrafikken. Hovedlgsningene i disse omradene er blandet trafikk og
sykkelfelt.

| forbindelse med bygging av gang- og sykkelveger, vurderes sanering av avkjorsler i kombinasjon
med etablering av et lokalt vegnett.

Losninger for kollektivtransport
Plassering av holdeplasser tilpasses traséer for lokal- og fjernruter. | viktige kollektivknutepunkt
legges det til rette for omstigning og parkering (bade sykkel- og bilparkering).
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Krav og anbefalinger gitt i del B Gater, vil gjelde bade for bygging av nye gater og for omregulering/
ombygging av gatenett.

Hvordan de enkelte trafikantgruppene prioriteres pa den enkelte lenke i transportnettet vil sammen

med gatas funksjon i byen vaere bestemmende for detaljutformingen av gaterommets transportareal.

Gatetverrsnittet kan deles i tre hovedgrupper:

+ fortau neermest fasaden avgrenset med kantstein

« kjprebane for avvikling av kjgrende trafikk

 areal for av- og pastigning, av- og palessing og parkering

B.1 Generelle utformingskrav

Geometriske krav

- Kjgrebaneigater skal ikke ha stigning sterre enn 8 %

« Frisiktlangs gater skal vaere minst 45 m

« Ikryss og avkjorsler skal fplgende verdier for stoppsikt benyttes ved definering av sikttrekanter:
20 mved fartsgrense 30 km/t
30 mved fartsgrense 40 km/t
45 mved fartsgrense 50 km/t

+ Resulterende fall skal vaere maksimalt 9,5 % og minimum 2 %

«  Maksimal overhgyde skal veere 5 %

Det skal sikres vannavrenning mot sluk. Dette kan gjores ved a legge inn et lengdefall pd minimum
2 %.

Krysslesninger
T-0g X-kryss i plan er hovedregelen for alle trafikantgrupper, se kapittel E.1.1 Rundkjgringer kan
0gsa benyttes i gatenettet, se handbok V121 Geometrisk utforming av veg- og gatekryss.

Avkjorsler
Avkjgrsler utformes i henhold til kapittel E.1.4.

Losninger for gaende og syklende

Lesninger for gdende og syklende vil i byer og tettsteder vaere fortau, sykkelfelt, sykkelgater, gagater
eller gater blandet med @vrig trafikk. Disse lpsningene er nzermere beskrevet i kapittel B.2, B.4.4,
B.6.1,B.6.20gE.2.

Kollektivanlegg
Losninger for kollektivtrafikken er omtalt i kapittel B.4.5 og E.3.

Belysning
Gater bor ha belysning, se kapittel E.5.
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Dimensjonerende kjoretoy og kjeremate

Viktige ruter for godstransport, for eksempel gjennomfartsnett og tilknytning til havner og terminaler,
dimensjoneres for vogntog og kjgremate B kan aksepteres ( jf. kapittel F.2). Busslinjer dimensjoneres
for buss og kjgremate B kan aksepteres. Gatenettet ellers bor utformes slik at lastebil kommer fram
med minst kjeremate C.

Fri hoyde
Tillatt fri hoyde over kjprebane skal vaere minst 4,5 m, tilsvarende krav pa fortau og gang- /og sykkel-
anlegg er 2,25 m. For toleranser vises til del F Dimensjoneringsgrunnlag.

B.2 Fortau

Fortau er hovedlpsningen for gaende, og ber vaere tosidig. | boliggater med lav trafikk og fartsgrense
30 km/t, kan gaende benytte kjprebanen eller fortau kan vaere ensidig.

Figur B.1viser de ulike soner et fortau ber deles inn i.

| | o
\I’\\I

T T T ~

T Kantsteinssone
Eventuell mgbleringssone
Ferdselsareal

Eventuell veggsone

Figur B.1:Inndeling av fortaueti soner med breddekrav (mal i m)

Fortaussonene utformes i henhold til tabell B.1.
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Tabell B.1: Fortaussoner

Sone Bruk Krav
Veggsone Sone mot fasade, f. eks benker, Aktuelt a anlegge i handle- og opp-
trapper, atkomster holdsgater samt i boliggater med lav

1.etasje. Behov og breddekrav defineres
gjennom kommunal planlegging

Ferdselssone Ferdsel for gdende Alle fortau skal ha ferdselssone med
minste bredde 2 m

Mobleringssone  Buffer mot trafikk. Plass for Kan anlegges i alle gater. Behov avklares
opphold, skilt, treer eller annen gjennom kommunal planlegging
beplantning, utsmykking,
sykkelparkering etc

Kantsteinssone Sone fri for hindringer Alle fortau ber ha kantsteinssone.
Kantsteinssonen bor veere minimum
0,5 m. Ved busslommer ber den veere
minimum 0,7 m

Fortausbredde pa 2,56 m dekker minste krav til ferdselsareal og kantsteinssone, og muliggjor
maskinell rydding av fortauet. Dersom fortauet har mgbleringssone bor ferdselsarealet pkes til 2,5 m
for & gi plass for maskinell rydding.

| gater med mange gaende og mye sideaktivitet vil en totalbredde pa 4 - 10 m gi gode
fortau.

B.3 Kantstein og kantsteinsklaring

Kantstein brukes for & avgrense arealer for motorisert trafikk. Av estetiske grunner anbefales at
kantsteinslinja fplger kvartalsstrukturen og har konstante radier i kryss.

Avvisende kantstein bar brukes mot fortau eller andre arealer som @nskes skjermet mot biltrafikk.
Ikke-avvisende kantstein brukes mot arealer som sporadisk overkjores.

| gater bor avvisende kantstein (avfaset eller avrundet) brukes. Det gjores tilpasninger ved gangfelt
for & oppna universell utforming. Nedsenket kantsteinshpyde ved gangfelt ber vaere 2 cm.

| forbindelse med holdeplasser for buss varierer kravet til kantsteinshgyde mellom 16 og 18 cm ved
ventearealet, se kapittel E.3.

Lav kantstein, 4 - 10 cm gir bedre framkommelighet for gdende og syklende og ber brukes i gater
med fartsgrense 30 - 40 km/t og motorisert trafikk med ADT < 4 000.

| gagater anbefales nedsenket kantstein mot kjgreareal i tilstptende gater, slik at den som kjogrer inn
i gagata krysser kantstein.

Mellom kantstein og kjorbart areal er det en overgangssone kalt kantsteinsklaring. Kantsteinsklaring
brukes bade mot fortau og ved eventuell midtdeler i flerfeltsgater.

Kantsteinsklaringen bor vaere 0,25 m.
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B.4 Kjorebane

Kjprebanens tverrsnitt kan besta av:
« Kkjorefelt

+  sykkelfelt

+  kollektivfelt/sambruksfelt

| gater med horisontalkurveradius mindre enn 500 m, vurderes behov for breddeutvidelse, se
kapittel F.3.

Tabellene B.2 — B.6 viser ulike varianter av tverrprofil for kjgrebanen og feltbredder. Dersom det er
mange busser og/eller tunge kjoretoy kan kjorefeltbredder pkes etter en fraviksbehandling.

Forklaringer til forkortelser i tverrprofiltegningene:
Kk = kantsteinsklaring

St = sykkelfelt

Kjf = kjorefelt

Kof = kollektivfelt

B.4.1 Ettkjorefelt

Tabell B.2 viser nar gater kan bygges med 1 kjerefelt, hvilke element tverrprofilet da bestar av og
bredde pa elementene i tverrprofilet.

Tabell B.2: Gate med 1 kjorefelt (mal i m)

Bruksomrade Tverrprofil

Fartsgrense 30 km/t og
ADT <300 Kk Kijf Kk

Det bor veere mote eller 0,25 3,5 0,25
passeringsmulighet for hver

B.4.2 To kjorefelt

Tabell B.3 viser nar gater bor bygges med 2 kjorefelt, hvilke element tverrprofilet da bestar av og
bredde pa elementene i tverrprofilet.
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Tabell B.3: Gate med 2 kjorefelt (mal i m)

Tverrprofi

Fartsgrense 30 - 40 km/t
ADT 0 - 4000 og Kk Kjf Kif Kk
ADT tunge < 100 0,25 2,75 2,75 0,25

Fartsgrense 30 - 40 km/t
ADT 0 - 4000 og
ADT tunge > 100 eller
ADT 4000 - 15000 Kk Kif Kif Kk

Fartsgrense 50 km/t

Fartsgrense 50 km/t
ADT 8000 - 15000 e Kif Kif ik
0,25 3,25 3,25 0,25

| gater med 50 km/t, ADT 8 000 - 15 000 og lite tungtrafikk kan kjorefeltbredden etter en fraviks-
behandling reduseres til 3 m.

Sykkelfelt, kollektivfelt, sambruksfelt, holdeplasser for buss, vareleveringslommer eller kantparkering
kommeritillegg, i henhold til kravene i kapitlene B.4.4 - B.5.3.

B.4.3 Fire kjorefelt

Tabell B.4 viser nar gater bor bygges med 4 kjgrefelt, hvilke element tverrprofilet da bestar av og
bredde pa elementene i tverrprofilet.

Dersom det ut fra kapasitetsvurderinger viser seg a veere behov for flere enn 4 felt, skal ogsa de
ovrige feltene ha bredde 3 m.

Midtdeler vurderes i flerfeltsgater. Ved gangfelt bor eventuell midtdeler vaere minimum 2 m bred.
Tabell B.4: Gate med 4 kjorefelt (mal i m)

Bruksomrade Tverrprofil

Fartsgrense 30, 40 eller 50 km/t

ADT >15000 Kk Kif Kif Kif Kif Kk
0,25 3,0 3,0 3,0 3,0 0,25

Sykkelfelt, kollektivfelt, sambruksfelt, holdeplasser for buss, vareleveringslommer eller kantparkering
kommeritillegg, i henhold til kravene i kapittel B.4.4 - B.5.3.
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B.4.4 Sykkelfelt

Alle gater som inngar i hovednett for sykkel skal ha sykkelfelt dersom:
- ADT>4000eller
+ fartsgrense 50 km/t

Fortau og gagater bor ikke innga som lenker i hovednettet for sykkel. Hovednett for sykkel bor heller
ikke legges i samme kjogrefelt som sporvogn.

Behov for sykkelfelt i gater som ikke inngar i hovednett for sykkel avklares i overordnet plan.
Sykkelfelt ber utformes med bredder som vist i tabell B.5. Sykkelfelt skal anlegges pa samme niva
som ovrige kjorefelt. Sykkelfelt anlegges normalt som tosidig l@sning, men i stigninger kan sykkelfelt
veere ensidig (pa siden med stigning).

Tabell B.5: Gate med sykkelfelt (mal i m)

Bruksomrade Tverrprofil

Fartsgrense 30 eller 40 km/t

ADT > 4000 Kk Sf Kif Kif sf Kk
Fartsgrense 50 km/t 0,25 1,25 1,25 0,25
ADT < 8000 | -
Fartsgrense 50 km/t
ADT 8000 - 15000 Kk sf Kif Kif St Kk
0,25 1,55 1,55 0,25

| gater med sykkelfelt der det gar by-/regionallinjer eller langruter for buss, ber kjgrefeltbredden vaere
3,25 mav hensyn til framkommelighet for buss.

B.4.5 Kollektivfelt

Kollektivfelt ber etableres dersom det er 8 eller flere busser i en retning i maksimaltimen og mer enn
1 minutt forsinkelse per kilometer. Dersom forsinkelsen for buss er mer enn 2 minutter per kilometer,
bor det brukes kollektivfelt selv om det er faerre enn 8 busser i maksimaltimen.

Normalt vil kollektivfelt vaere aktuelt ved ADT > 8 000, men det kan vurderes ogsé ved lavere
trafikkmengder. Ved ADT > 15 000 vurderes det om det er behov for og areal til 4 kjorefelt pluss
kollektivfelt.

| gater med sykkelfelt og kollektivfelt bor sykkelfeltet ligge til hoyre for kollektivfeltet. Det er tillatt a
sykleikollektivfeltet. Alternativt kan derfor sykkeltrafikken avvikles i kollektivfeltet som da utvides
somvistitabell B.6.

Det kan anlegges kollektivfeltien eller begge retninger. Dersom det er kollektivfelt i bare en retning,
bor det veere sykkelfelt i den andre retningen, forutsatt behov for sykkelfelt.

Nar kriteriene for kollektivfelt er oppfylt bor tverrprofilet utformes som vist i tabell B.6.
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Tabell B.6: Gate med 2 kjorefelt og kollektivfelt (mal i m)

Bruksomrade Tverrprofil

Fartsgrense 30 eller 40 km/t

Kk Kof Kif Kif Kof Kk
025 3,75 3,75 0,25

Kk Kof Kjf Kjf st Kk
0,25 3,75 1,25 0,25

Fartsgrense 50 km/t

Kk Kof Kjf Kjf Kof Kk
0,25 4,25 4,25 0,25

Kk Kof Kjf Kjf st Kk
0,25 4,25 1,55 0,25

Fartsgrense 30, 40 eller 50 km/t

Kan kun brukes der det er Kk Kof Kjf Kijf Kof Kk
separat trasé for sykkeltrafikken 025 3,25 3,25 0,25

Midtdeler vurderes i flerfeltsgater. Ved gangfelt bor eventuell midtdeler vaere minimum 2 m bred.

B.4.6 Sambruksfelt

Sambruksfelt kan brukes der det er forsinkelse for buss, men der innfering av et kollektivfelt ikke er
onskelig & gjennomfere av hensyn til den totale trafikkavviklingen.

| gater med bade sambruksfelt og sykkelfelt bor sykkelfeltet ligge til hgyre for sambruksfeltet. Krav
til bredder pa sykkelfelt er gitt i kapittel B.4.4.

Sambruksfelt ber veere 3,25 m bredt.

B.5 Parkering, varelevering og holdeplass for buss

Det kan veere aktuelt a reservere areal for fplgende:
+ kantparkering

-+ varelevering

+ holdeplass for buss
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Tabellene B.7—B.9 viser nar disse Ipsningene er aktuelle samt tilhgrende krav til bredder.
Forklaring til forkortelser i tverrprofiltegningene:

Kp = kantparkering

VI varelevering

BI busslomme

Bk = kantstopp for buss

B.5.1 Kantparkering

Eventuell parkering bor vaere langsgdende og utenfor kjgrefelt. Parkering kan vaere ensidig eller
tosidig. Tabell B.7 viser ndr det er aktuelt med parkering og hvilke breddekrav som bor legges til
grunn.

Tabell B.7: Gate med kantparkering (mal i m)

Bruksomrade Tverrprofil

Fartsgrense 50 km/t
ADT <4000, dersom gata ikke
har sykkelfelt Kk Kp Kjf Kjf Kp Kk

Fartsgrense 30 eller 40 km/t 0,25 175 1,75 0,25
ADT <8000, dersom gata ikke

Kombinasjon sykkelfelt og kantparkering anbefales ikke. Dersom kombinasjonen likevel benyttes
bor fplgende forutsettes (se ogsa figur B.2):
- fartsgrense 30 eller 40 km/t og ADT <8 000
+ sykkelfeltet bor utvides med 0,25 m
+ ensikkerhetssone pa minimum 0,5 m ber etableres mellom parkeringsarealet og
sykkelfeltet

Detaljer for utforming av ulike typer parkeringsanlegg er vist i kapittel E.6.

Kantsteinsklaring 0,25

Parkering 1,75 —|

Sykkelfelt 1,25 + 0,25 _—"|
og sikkerhetssone min 0,5

Figur B.2: Eksempel pa sykkelfelt kombinert med parkeringslomme (mal i m)
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B.5.2 Varelevering

Varelevering fra kjorebanen kan enten vaere ved stopp i kjorefelt, fra parkeringslomme eller fra egen
vareleveringslomme. Dersom det forutsettes varelevering ber Ipsningene utformes som vist i tabell
B.8.

Tabell B.8: Varelevering fra en 2-felts gate (mal i m)

Lasning og bruksomrade | Tverrprofil

I kjorefelt fra kantstein -
- Fartsgrense 50 km/t og 2,75
ADT <4000, dersomgata T TTTTTT77
ikke har sykkelfelt Kk Kijf Kijf Kk
- Fartsgrense 30 eller 40 km/t 0,25 0,25

og ADT < 8000, dersom gata

Fra parkeringsareal

- Fartsgrense 50 km/t og M
ADT <4000, dersom gata LR
ikke har sykkelfelt Kk Kp Kif Kif Kp Kk
- Fartsgrense 30 eller 40 km/t 025 1,75 175 0,25

og ADT < 8000, dersom gata
ikke har sykkelfelt

Fra vareleveringslomme

. K Kijf Kijf VI Kk
-Alle gvrige gater Kk b ! !

0,25 175 2,75 0,25

Kk sf Kif Kif Sf Vi Kk
0,25 2,75 0,25

Varelevering utenfor egen lomme er hjemlet ved skilting, og anbefales timeregulert til perioder med
lav trafikk. Det kan vaere aktuelt a tillate tidsbegrenset varelevering fra hoyre kjorefelt pa en 4-felts-
gate i spesielle tilfeller.

Dersom vareleveringslomme og sykkelfelt kombineres, ber bredden pa sykkelfeltet pkes med 0,25 m.
Detaljer for utforming av lgsninger for varelevering er vist i kapittel E.8.

B.5.3 Holdeplass for buss
Tabell B.S viser bredder som bor reserveres ved kantstopp (Bk) for buss og busslomme (Bl).
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Tabell B.9: Holdeplass for buss pa 2-feltsgate (mal i m)

Lasning og bruksomrade Tverrprofil
Bk

Kantstopp i kjorefelt 2,75

- 2-feltsgater med ADT < 10000 o Kif Kif e
- 4-feltsgater 0,25 023
Busslomme

- 2-feltsgater med ADT > 10000

- Fartsgrense 50 km/t ved skoler,
institusjoner og holdeplasser Kk Kif Kif BI Kk
som har knutepunktfunksjon 0,25 2,75 0,25

- Linjer med 30 busser eller mer
i dimensjonerende time

Detaljer for utforming av holdeplass for buss er vist i kapittel E.3.

B.6 Gagate, sykkelgate og kollektivgate
B.6.1 Gagate

Gater skiltet som gagate, utformes uten kantstein.

Bredde pa langsgaende areal uten faste hindringer for utrykningskjeretgy, drift og vedlikehold samt
varelevering ber vaere 3,56 m der det ikke er behov for at to lastebiler skal kunne passere hverandre.
Faste elementer bor ikke monteres slik at utrykningskjeretpy blir hindret. Utrykningskjoretoy
dimensjoneres som kjoretpytype L.

| gagater med mye butikker og serveringssteder som har varelevering, bor det tilrettelegges for
passering uten faste hindringer pa minst 6 m bredde. Korridoren ber ha en lengde pa minst 19 m,
0g kan med fordel vaere gjennomgaende.

B.6.2 Sykkelgate

Sykkelgate eller sykkelveg med fortau er aktuelle lpsninger i bynaere omrader. Utforming av
sykkelveg med fortau er vist i kapittel E.2.1.

Sykkelgater brukes som del av hovedsykkelnett eller for & prioritere sykkel. | sykkelgater er

kjprebanen for syklende.

- Fortau ber vaere minimum 2,5 m og tosidig, avgrenset med kantstein.

- Kantsteinsklaring bor veere 0,25 m.

«  Kjorebanen bor vaere minimum 3 m.

+ Isykkelgater med mye butikker og serveringssteder som har varelevering fra gata,
bor bredden vaere 6 m (inklusive kantsteinklaring). Dette gir plass til kombinert sykling/
varelevering, samt at to lastebiler gis mulighet for a passere hverandre.
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Faste elementer bor ikke monteres slik at utrykningskjeretpy blir hindret. Utrykningskjeretpy dimen-
sjoneres som lastebil.

| sykkelgater med handel og servering, ber det planlegges for varelevering.

Figur B.3: Utforming av sykkelgate (mal i m)

B.6.3 Kollektivgate

Gate skiltet som kollektivgate brukes for & prioritere framkommelighet for kollektivtransport og for
a knytte sammen kollektivnett i bykjernen.

Kollektivgate dimensjoneres etter bredder pa kollektivfelt.

B.7 Miljegater

Begrepet miljpgate blir som regel brukt om hovedveger gjennom mindre tettsteder som pa en kortere
strekning blir bygget om til en gate. Malene med ombyggingen er & ta mer hensyn til lokalmiljpet

ved 4 bedre framkommeligheten for gdende og syklende, bedre parkeringsforholdene, bedre trafikk-
sikkerheten og bidra til et triveligere tettsted. Blandingen av trafikantgrupper tilsier at fartsgrensen
bor veere 30 — 40 km/t.

Trafikantene gis signaler om at man naermer seg en miljpgate gjennom utformingen av vegen inn mot
tettstedet. Ofte vil det veere fornuftig med en overgangssone mellom omland og tettsted for en kommer
til gata. En rundkjgring i overgangen til tettsteder gir god fartsdemping.

Utformingen av gata gjennom tettstedet gjores slik at pnsket fartsniva velges. For & bidra til at bilistene
holder lav farti gata, ber strekningen med fartsgrense pa 30 eller 40 km/t ikke overstige 500 — 800 m.

En smal kjorebane (5,5 - 6,5 m) avgrenset med kantstein anbefales. Der kjgrebanen er bredere enn
6,5 myvil det veere vanskelig & fa personbiler til & overholde fartsgrenser pa 30 eller 40 km/t uten &
benytte fartshumper eller andre fartsdempende elementer. Fysiske elementer som for eksempel
rennesteinsfelt, belysning, gatemabler, traer og busker brukes bevisst for a skape et gatemilje hvor
trafikantenes naturlige fartsvalg er 30 — 40 km/t. Der det er stor andel tunge kjpretpy anbefales kjpre-
banebredde 6,5 m.
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Avhengig av lokale forhold kan parkering tilrettelegges langs gata eller pa egne parkeringsplasser.
Kantsteinsparkering hvor plassene er belagt store deler av dagen vil virke fartsdempende.

Anbefalt Ipsning for gaende vil vaere fortau. Syklende kan benytte kjgrebanen, eventuelt parallelt
lokalvegnett dersom det finnes. Nar ADT overstiger 8 000 —10 000 vil milipgater gi darlig
framkommelighet for syklister. Egne lpsninger (for eksempel sykkelfelt) vurderes i slike tilfeller.
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Dette kapitlet beskriver standardkrav pa nye veger, se kapittel A.4.

C.1 Dimensjoneringsklasser

Veger er inndelt i ulike dimensjoneringsklasser, se tabell C.1. Tabellen viser 9 dimensjoneringsklasser
for nasjonale hovedveger og 2 dimensjoneringsklasser for gvrige hovedveger. Dimensjonerings-
klassene H1 og H4 — H9 er felles for nasjonale hovedveger og @vrige hovedveger. I tillegg er det 3
dimensjoneringsklasser for henholdsvis samleveger og atkomstveger.

Dimensjoneringsklasse velges i en overordnet planprosess ut fra en helhetsvurdering av ruta/
vegnettet den planlagte parsellen inngdri. Det vil kunne innebaere at endringer i ADT langs ruta ikke
nodvendigvis trenger a resultere i endringer i dimensjoneringsklasse. Det er en malsetting at
vegstandarden skal vaere ensartet over lengre strekninger. Det er derfor viktig at dimensjonerings-
klassene planlegges samlet over lengre strekninger og at ikke skifte av dimensjoneringsklasse skjer
for ofte.

Hver dimensjoneringsklasse har prosjekteringstabeller som gir krav til enkeltelementene i linjeferingen.
Dimensjoneringskravene forutsetter vat, men ren og isfri vegbane og kjoring i dagslys.

P& bruer skal minste horisontalradius kes med 50 % i forhold til krav i prosjekteringstabellene, se
kapittel E.9.

Vegen utgjor en romkurve, og det er sammensetningen av enkeltelementene som bestemmer
romkurven. Den utformes slik at den gir trafikantene god visuell informasjon om vegens geometri og
videre forlpp. For a unnga standardsprang, er det gitt krav i prosjekteringstabellene til akseptable
kombinasjoner av nabokurver.

Kombinasjonen av enkeltelementene kan medfore at krav til sikt eller vannavrenning ikke blir oppfylt.
Det skal derfor etter at veglinja er planlagt kontrolleres at kravene til sikt og avrenning er ivaretatt.

Prosjekteringstabellene angir ogsa tillatte minste siktlengde. De viser bade minste stoppsikt ved
horisontal veg, og reduksjon eller pkning i stoppsikten som fplge av stigning eller fall. Verdiene

i kolonnen Ast angir hvor mange meter stoppsiktkravet pkes eller reduseres ved maksimalt fall/
stigning. Mellom stigning = 0 og maksimalt fall/stigning beregnes Ast ved lineaer interpolasjon.
Detaljer om og bakgrunnstoff for vegers linjefgring er beskrevet i handbok V120 Premisser for
geometrisk utforming av veger.
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C.2 Utformingskrav

Utformingskravene i de ulike dimensjoneringsklassene er gitt med fartsgrense og ADT som inngangs-
parametere. Bakgrunn for kravene er beskrevet i handbok V120 Premisser for geometrisk utforming
av veger.

Vegskuldre skal asfalteres i full bredde, med unntak for veger bygd etter dimensjoneringsklasse Al
0g gang- og sykkelveger. Skulderen skal ha samme tverrfall som kjgrebanen, unntatt i ytterkurver pa
veger med 3 m skulderbredde. Her bor den forste meteren gis samme tverrfall som kjgrebanen, mens
resten bor helle utover med fall 2 %. Dette gjelder ikke pa bruer. Pa bruer er det ogsa egne krav til
horisontalgeometrien, se kapittel E..

Trasévalg, hoyde pa vegbanen (linjepdlegg) og utforming av skjeeringer/skraninger og drenerings-
system vurderes og gis ngdvendig robusthet i forhold til hendelser som fplge av vaer- og klima-
forhold, inkludert sannsynlige klimaendringer.

Linjepalegg (byggehoyde) bestemmes med utgangspunkt i beregnede vannstander for 200-ars

flom og itillegg en sikkerhetsmargin. | tilfeller der konsekvenser av hgy flomvannstand er spesielt
store (bl.a. manglende omkjgringsmuligheter) kan det veere aktuelt a benytte lengre returperiode.
Disse valg skal gjores i samrad med NVE.

Vegen skal ikke vaere en barriere for eksisterende vannveier. Vegen skal beskyttes mot for store
mengder overvann ved a planlegge for helhetslgsninger for drenering, fordrgyningsbassenger,
terrenggrofter osv. Se handbok N200 Vegbygging.

Vegen vil ofte vaere en barriere for ville dyr. Viltgjerder leder viltet til trygge kryssingspunkter. Bruk av
viltgjerder begrenses mest mulig og anbefales kun der det er tett midtdeler eller pa veger med mye
trafikk (ADT >10 000). Utforming av viltkryssinger er omtalt i handbok V134 Veger og dyreliv.

| omrader med drivsng anbefales vegens sideterreng utformet med slake fyllings- og skjeerings-
skraninger. Handbok V137 Veger og drivsne gir anbefalinger for lokalisering og utforming av veger
i drivsngomrader. Dette gjelder bade for planlegging av nye veger og utbedring av eksisterende
veger.

| tabell C.2 er utformingskravene i alle dimensjoneringsklassene oppsummert.
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VEGER :: VEG- OG GATEUTFORMING

H1 Nasjonale hovedveger og evrige hovedveger, ADT <12 000
og fartsgrense 60 km/t

Dimensjoneringsklasse H1 skal benyttes for nasjonale hovedveger og gvrige hovedveger hvor areal-
disponering og aktivitet inntil vegen gjor at fartsgrensen settes til 60 km/t. Det kan vaere innfartsveg
til by eller tettsted som danner en overgangsstrekning mellom spredt bebyggelse og et omrade med
gatestruktur.

Dimensjoneringsklassen kan utformes med lukket drenering og kantstein i stedet for grofteprofil.
Bruk av kantstein gir ikke redusert krav til skulderbredde.

Tverrprofil
Vegen skal bygges med tverrprofil somvist i figur C.1, C.2 eller C.12.

075 , 3 y 3 L 075

1 | 1

Figur C.1: Tverrprofil H1,7,5 m vegbredde og ADT <4 000, (mal i m)

Figur C.2: Tverrprofil H1, 8,5 m vegbredde og ADT 4 000 - 12 000 (mal i m)

Nasjonale hovedveger med ADT < 4 000 skal utformes med vegbredde 7,5 m, se figur C.1. Qvrige
hovedveger med ADT <4 000 skal utformes med vegbredde 6,5 m. Tverrprofil med bredde 6,5 m er
vistifigur C.12.

Veger med ADT 4 000 —12 000 skal utformes med vegbredde 8,5 m, se figur C.2.
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:: VEGER

Horisontal- og vertikalkurvatur
P4 fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i tabell C.3. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell C.3: Prosjekteringstabell for H1

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre

R, Nabokurve  Klotoide Siktlengde? Ry | Roum | Ry r?@\;zr(; if:?g_ Res. fall
Min  Maks Min Stopp Astl Ast2 Forbi Min Kryss Min e Maks Maks Min

125 125 180 75 70 -4 5 - 1100 - 1100 8,0 60 100 2
150 125 200 85 75 -4 6 - 1200 - 1100 8,0 60 100 2
1756 125 250 90 75 -4 6 = 1200 = 1100 8,0 6,0 10,0 2
200 150 300 100 75 -4 6 - 1200 - 1200 8,0 60 100 2
225 160 350 105 75 -4 6 = 1200 2600 1200 8,0 6,0 10,0 2
250 175 400 110 75 -4 6 = 1200 2600 1200 8,0 6,0 10,0 2
275 180 550 115 75 -4 6 - 1200 2600 1200 8,0 60 100 2
300 200 120 75 -4 6 = 1200 2600 1200 8,0 60 100 2
350 225 135 75 -4 6 = 1200 2600 1200 8,0 6,0 10,0 2
400 250 140 80 -5 6 - 1300 2900 1200 8,0 60 100 2
450 270 150 80 -5 6 = 1300 2900 1200 8,0 60 100 2
500 270 160 80 5 6 = 1300 2900 1200 8,0 6,0 100 2
550 275 165 80 -5 6 - 1300 2900 1200 8,0 60 100 2
600 230 175 80 -5 6 = 1300 2900 1200 8,0 60 100 2
700 290 190 80 5 6 = 1300 2900 1200 8,0 60 10,0 2
800 290 195 80 -5 6 - 1300 2900 1200 75 60 100 2
900 290 200 80 -5 6 = 1300 2900 1200 7,0 60 100 2
1000 300 205 80 5 6 = 1300 2900 1200 6,5 60 10,0 2
1200 300 205 80 -5 6 - 1300 2900 1300 5,6 60 100 2
1400 300 205 80 -5 6 = 1300 2900 1300 47 60 100 2
1600 300 205 80 -5 6 = 1300 2900 1300 37 60 10,0 2
21750 300 205 80 -5 6 - 1300 2900 1300 3,0 6,0 10,0 2

Ved ADT <4 000 kan stigningen pkes til 8 % og resulterende fall gkes til 11,3 %.

Forbikjering
Ingen krav til forbikjering.

Krysslesninger
Kryss skal bygges som T-kryss, X-kryss eller rundkjering. T-kryss ber forkjgrsreguleres. X-kryss bor
signalreguleres.

For T- og X -kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.
| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

 horisontalkurveradius ber veere = 225 m

- overhpyden bor ikke overstige 6 %

 stigningen bor ikke overstige 5 %

'Ved R, <2000 bor ensidig fall benyttes
2 Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall
3 Gjelder for T- og X- kryss



VEGER ::

Minste avstand mellom kryss bor vaere 250 m.
Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2.

Avkjorsler

Veger med ADT >8 000 bor vaere avkjorselsfrie. For veger med ADT < 8 000 kan et begrenset antall
avkjorsler tillates. Antall og plassering forutsettes avklart gjennom kommunale planer for areal-
disponeringen.

Avkjgrsler utformes i samsvar med kapittel E.1.4.

Lesninger for gdende og syklende
Sikker og god fremkommelighet for gdende og syklende sikres gjennom lokalt vegnett eller gang-
0g sykkelveg.

Eventuell langsgaende gang- og sykkelveg ber etableres nar:

- ADTerover1000 og

+ potensialet for gdende og syklende overstiger 50 i dpgnet, eller strekningen er definert som
skoleveg

Dersom det er vanskelig & fa til egen gang- og sykkelveg og der hvor ADT < 4 000, kan skulderen
utvides til 1,5 m pa begge sider. Denne Igpsningen bar ikke brukes pa strekning definert som skoleveg.

Kryssing mellom gang- og sykkelveg/sykkelveg med fortau og kjgreveg ber vaere planskilt eller
signalregulert kryssing i plan for ADT > 6 000.

Gang- og sykkelveg utformes i samsvar med kapittel E.2.

Kollektivanlegg

Holdeplass bor utformes som busslomme uten refuge. Pa gvrige hovedveger med ADT <4 000 kan
holdeplass utformes med kantstopp dersom holdeplassen ikke trafikkeres med skolebuss. Vegen
bor ikke ha storre stigning enn 4 % ved holdeplassen.

Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Vegen bor belyses dersom ADT >1500. Belysningsanlegg utformes i samsvar med kapittel E.5.

Sideanlegg
Sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT ber sikres framkommelighet
etter kjoremate A med unntak for vegbredde 6,5 m hvor kjgremate B legges til grunn. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgyde er beskrevet i kapittel F.4.
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:: VEGER

H2 Nasjonale hovedveger, ADT <4 000 og fartsgrense 80 km/t

Tverrprofil
Vegen skal bygges med tverrprofil som vist i figur C.3. | kostbart og/eller sarbart terreng kan
vegbredden reduseres til 7,56 m ndr ADT <1500, se figur C.1.

8,5
1, 3,25 , 3,25

P e

Figur C.3: Tverrprofil H2, 8,5 m vegbredde (mal i m)

Horisontal- og vertikalkurvatur
P4 fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i tabell C.4. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell C.4: Prosjekteringstabell for H2

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre

R Nabokurve Kilg;o— Siktlengde? R | R | R r%\;/ij; i?ngg_ Res. fall
Min  Maks  Min  Stopp Astl Ast2 Forbi  Min Kryss ~ Min e Maks Maks Min

250 250 400 125 115 -9 12 450 2800 - 1900 8,0 6,0 10,0 2
275 250 550 130 115 -9 12 450 2800 - 1900 8.0 6,0 10,0 2
300 250 140 120 9 12 450 3000 = 1900 8,0 6,0 10,0 2
350 250 150 120 -9 12 450 3000 - 1900 8,0 6,0 10,0 2
400 250 160 120 -9 12 450 3000 6500 2000 8.0 6,0 10,0 2
450 270 170 120 9 12 450 3000 6500 2000 8,0 6,0 10,0 2
500 270 180 125 -1 16 450 3300 7100 2000 8.0 6,0 10,0 2
550 275 190 125 @ -11 16 450 3300 7100 2000 8.0 6,0 10,0 2
600 280 195 125 | =il 16 450 3300 7100 2000 8,0 6,0 10,0 2
700 290 215 125 -1 16 450 3300 7100 2000 8.0 6,0 10,0 2
800 290 220 125 @ -11 16 450 3300 7100 2000 75 6,6 10,0 2
900 290 225 125 | il 16 450 3300 7100 2000 7,0 71 10,0 2
1000 300 230 125 -1 16 450 3300 7100 2100 6,5 76 10,0 2
1200 300 235 125 @ -11 16 450 3300 7100 2100 5,6 80 10,0 2
1400 300 235 125 | il 16 450 3300 7100 2100 47 8,0 10,0 2
1600 300 235 125 -1 16 450 3300 7100 2100 37 80 100 2
21750 300 235 125 -1 16 450 3300 7100 2100 3.0 80 10,0 2

'VedR, <2500 bor ensidig fall benyttes
2 Ast1: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall
3 Gjelder for T- kryss
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Forbikjering
Kravene til forbikjoring er beskrevet i kapittel E.4.

Kryssl@sninger

Kryss skal bygges som forkjgrsregulert T-kryss eller rundkjoring. Pa nasjonale hovedveger skal
rundkjeringer kun etableres i knutepunkt eller ved innkjering til tettsteder. Med knutepunkt menes
kryss mellom to nasjonale hovedveger eller mellom nasjonal hovedveg og annen overordnet veg.

For T -kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.
| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

 horisontalkurveradius ber veere =400 m

« overhgyden bor ikke overstige 6 %

+ stigningen bor ikke overstige 5 %

Minste avstand mellom kryss bor vaere 500 m.
Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2.

Avkjorsler
Antall avkjgrsler begrenses. Avkjorsler utformes i samsvar med kapittel E.1.4.

Lesninger for gdende og syklende

Hvis ikke lokalt vegnett gir sikker og god framkommelighet for gdende og syklende, kan det vaere

behov for gang- og sykkelveg. Langsgaende gang- og sykkelveg bor etableres nar:

- ADTerover1000o0g

« potensialet for gdende og syklende overstiger 50 i dpgnet, eller strekningen er definert som
skoleveg

Dersom det er vanskelig a fa til en egen gang- og sykkelveg, kan skulderen utvides til 1,5 m pa begge
sider. Denne lpsningen ber ikke brukes pa strekning definert som skoleveg.

Kryssing mellom gang- og sykkelvegen og kjgrevegen kan gjores i plan. Planskilt kryssing ber
anlegges pa steder hvor barn krysser vegen, for eksempel ved skoler eller hvor det er potensial for
mer enn 50 gdende og syklende som krysser i maksimaltimen i et normaldegn.

Gang- og sykkelveger utformes i samsvar med kapittel E.2.

Kollektivanlegg

Holdeplass bor utformes som busslomme uten refuge. Vegen ber ikke ha stgrre stigning enn 4 % ved
holdeplassen.

Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Sideanlegg
Maksimal avstand mellom stopplommer bor veere 5 km for hver retning. Stopplomme og eventuelle
andre sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.
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Dimensjonerende kjoretoy og kjeremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjoretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelig-
het etter kjpremate A, se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgyde er beskrevet i kapittel F.4.
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H3 Nasjonale hovedveger, ADT < 4 000 og fartsgrense 90 km/t

Tverrprofil
Vegen skal bygges med tverrprofil som vist i figur C.4.

8,5
1 3,25 , 3,25

- T-—-

Figur C.4: Tverrprofil H3, 8,5 m vegbredde (mal i m)

Horisontal- og vertikalkurvatur
P4 fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i tabell C.5. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell C.5: Prosjekteringstabell for H3

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre

R: Nabokurve K:Zteo_ Siktlengde? T " f?o\;%; iﬂwgg_ Res. fall
Min  Maks Min Stopp Astl Ast2 Forbi Min Kryss ~ Min € Maks Maks Min

450 450 180 175 -19 27 550 6400 - 2600 8,0 60 100 2
500 450 190 175 -19 27 550 6400 - 2600 8,0 60 100 2
550 450 200 180 19 28 550 6800 = 2600 8,0 60 100 2
600 450 210 180 19 28 550 6800 - 2700 8,0 60 100 2
700 450 230 180 19 28 550 6800 14700 2700 8,0 60 100 2
800 450 240 185 23 35 550 7100 15600 2700 75 66 10,0 2
900 450 245 185 -23 35 550 7100 15600 2700 7,0 71 10,0 2
1000 450 250 18 23 35 550 7100 15600 2800 6,5 7.6 10,0 2
1200 450 255 190 26 42 550 7500 16400 2800 5,6 80 100 2
1400 450 255 190 26 42 550 7500 16400 2800 47 80 100 2
1600 450 255 190 -26 42 550 7500 16400 2800 @ 37 80 100 2
21750 450 255 190 26 42 550 7500 16400 2800 3,0 80 100 2

Forbikjering
Kravene til forbikjoring er beskrevet i kapittel E.4.

! VedR, <3000 ber ensidig fall benyttes
2 Astl: Reduksjonikrav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall
3 Gjelder for T-kryss
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Krysslgsninger

Kryss skal bygges som forkjorsregulert T-kryss eller rundkjoring. Pa nasjonale hovedveger skal
rundkjoringer kun etableres i knutepunkt eller ved innkjoring til tettsteder. Med knutepunkt menes
kryss mellom to nasjonale hovedveger eller mellom nasjonal hovedveg og annen overordnet veg.

For T- kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.
| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

 horisontalkurveradius ber veere = 700 m

- overhpyden bor ikke overstige 6 %

+ stigningen bor ikke overstige 5 %

Minste avstand mellom kryss bor vaere 1 km.
Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2.

Avkjorsler
Antall avkjgrsler begrenses. Avkjorsler utformes i samsvar med kapittel E.1.4.

Losninger for gaende og syklende
Hvis ikke lokalt vegnett gir sikker og god framkommelighet for gdende og syklende, kan det vaere
behov for gang- og sykkelveg.

Langsgaende gang- og sykkelveg bor etableres der potensialet for gdende og syklende overstiger
50 i dpgnet, eller strekningen er definert som skoleveg.

Kryssing mellom gang- og sykkelvegen og kjprevegen ber vaere planskilt.

Gang- og sykkelveger utformes i samsvar med kapittel E.2.

Kollektivanlegg

Holdeplass bar utformes som busslomme med refuge. Vegen bor ikke ha storre stigning enn 4 % ved
holdeplassen.

Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Sideanlegg
Maksimal avstand mellom stopplommer br veere 5 km for hver retning. Stopplomme og eventuelle
andre sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hpyde er beskrevet i kapittel F.4.
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Nasjonale hovedveger og evrige hovedveger, ADT 4 000 -6 000

og fartsgrense 80 km/t

Vegen har standard som motortrafikkveg forutsatt planskilte kryss.

Tverrprofil

Vegen skal bygges med tverrprofil som vist i figur C.5.

Figur C.5: Tverrprofil H4,10 m vegbredde (mal i m)

Kjorefeltene skilles med forsterket midtoppmerking.

515

35

Horisontal- og vertikalkurvatur
P4 fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i tabell C.6.

Tabell C.6: Prosjekteringstabell for H4

R.?

300
350
400
450
500
550
600
700
800
900
1000
1200
1400
1600
>1750

! VedR, <2500 bor ensidig fall benyttes

Nabokurve

Min
300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
300

Maks

Klotoide

Min
140
155
165
175
185
195
200
220
225
235
235
240
240
240
240

Horisontalkurvaturparametre

Stopp
145
145
145
150
150
150
150
150
155
155
155
155
155
155
155

Siktlengde?

Astl
-14
-14

Ast2
20
20
20
21
21
21
21
21
22
22
22
22
22
22
22

v,hoy

Min
4400
4400
4400
4700
4700
4700
4700
4700
5000
5000
5000
5000
5000
5000
5000

Vertikalkurvaturparametre

R 3

v,hoy

Kryss

10200
10200
10200
10200
10900
10900
10900
10900
10900
10900
10900

R

v,lav

Min
2100
2100
2200
2200
2200
2200
2200
2200
2300
2300
2300
2300
2300
2300
2300

Over-
hoyde

@
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
75
7.0
6.5
5,6
47
37
30

Stig-
ning
Maks
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0

2 Astl: Reduksjonikrav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3 Gjelder for T-kryss

Res. fall

Maks
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0

Min

NN N NN NN DN DD DN DN NN NN
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Forbikjering
Kravene til forbikjoring er beskrevet i kapittel E.4.

Krysslgsninger

Kryss skal bygges som forkjgrsregulert T-kryss, rundkjering eller planskilt kryss. Hvis vegen skiltes
som motortrafikkveg skal planskilte kryss benyttes. P& nasjonale hovedveger skal rundkjoringer
kun etableres i knutepunkt eller ved innkjering til tettsteder. Med knutepunkt menes kryss mellom to
nasjonale hovedveger eller mellom nasjonal hovedveg og annen overordnet veg.

For T- kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.
| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

 horisontalkurveradius ber veere =500 m

- overhpyden bor ikke overstige 6 %

+ stigningen bor ikke overstige 5 %

Minste avstand mellom kryss bor vaere 1 km.
Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1, E.1.2 eller E.1.3.

Avkjorsler
Vegen skal vaere avkjorselsfri.

Lesninger for gdende og syklende
Gaende og syklende skal ha et tilbud. Dette bor lpses via lokalt vegnett. Helhetlig/sammenhengende
tilbud til gaende og syklende skal framga av overordnet plan.

Eventuell kryssing mellom gang- og sykkelvegen og kjorevegen skal vaere planskilt.

Kollektivanlegg

Holdeplass bar utformes som busslomme uten refuge. Dersom holdeplassen anlegges i tilknytning
til planskilte kryss, bor holdeplassen lokaliseres til rampene. Vegen bor ikke ha stgrre stigning enn
4 % ved holdeplassen.

Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Sideanlegg
Maksimal avstand mellom stopplommer br vaere 3 km for hver retning. Stopplomme og eventuelle
andre sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hpyde er beskrevet i kapittel F.4.
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H5 Nasjonale hovedveger og ¢vrige hovedveger, ADT 6 000 -12 000
og fartsgrense 90 km/t
Vegen har standard som motortrafikkveg forutsatt planskilte kryss.

Tverrprofil
Vegen skal bygges med tverrprofil som vist i figur C.6.

12,5
1,5 35 075, 1,07 35 =

Figur C.6: Tverrprofil for H5, tofeltslesning med bredde12,5 (mal i m)

Vegen skal ha midtdeler med midtrekkverk. Skilt skal ikke plasseres i midtdeler pa 2- eller 3-felts veger.

Krav til bredde pa apning i rekkverk (for utrykningskjeretoy, drift og omregulering av trafikk) og
avstand mellom disse er gitt i handbok N101 Rekkverk og vegens sideomrade.

Horisontal- og vertikalkurvatur
P4 fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i tabell C.7.
For strekninger med horisontalkurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell C.7: Prosjekteringstabell for H5

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre

R Nabokurve  Klotoide Siktlengde? Runoy Ruay %Vyzz rswf:wgg_ Res.fa
Min  Maks Min Stopp®  Astl Ast2 Min Min e Maks  Maks
450 450 180 175 -19 27 6400 2600 8,0 6,0 10,0
500 450 190 175 -19 27 6400 2600 8,0 6,0 10,0
550 450 200 180 =18 28 6800 2600 8,0 6,0 10,0
600 450 210 180 -19 28 6800 2700 8,0 6,0 10,0
700 450 230 180 -19 28 6800 2700 8,0 6,0 10,0
800 450 240 185 -20 28 7100 2700 /AB 6,0 10,0
900 450 245 185 -20 28 7100 2700 7,0 6,0 10,0
1000 450 250 185 -20 28 7100 2800 6,5 6,0 10,0
1200 450 2515 190 -20 29 7500 2800 5,6 6,0 10,0
1400 450 255 190 -20 29 7500 2800 4,7 6,0 10,0
1600 450 255 190 -20 29 7500 2800 3,7 6,0 10,0
>1750 450 2515 190 -20 29 7500 2800 3,0 6,0 10,0

VedR, < 3000 bor ensidig fall benyttes

Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

Ordinaert midtrekkverk (ca 0,75 m hoyt) i venstrekurve anses som ikke sikthindrende. For brurekkverk (vanligvis 1,2 m hgyt) skal
stoppsiktkravet tilfredsstilles

w o~
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Forbikjering
Kravene til forbikjoring er beskrevet i kapittel E.4.

Der det anlegges forbikjgringsfelt skal tverrprofilet utformes som vist i figur C.7.

v 14,75

Jo7s 3,25 3,25 TO,?SI 1 TOJS' 35 )<

Figur C.7: Tverrprofil H5 med forbikjeringsfelt, bredde 14,75 (mal i m)

Krysslesninger
For ADT =8 000 skal kryss bygges planskilt og utformes i samsvar med kapittel E.1.3.

For ADT 6 000 — 8 000 skal kryss bygges som forkjorsregulert T-kryss, rundkjering eller planskilt
kryss og utformes i samsvar med kapittel E.1.1, E.1.2 eller E.1.3. P& nasjonale hovedveger skal
rundkjoringer kun etableres i knutepunkt eller ved innkjoring til tettsteder. Med knutepunkt menes
kryss mellom to nasjonale hovedveger eller mellom nasjonal hovedveg og annen overordnet veg.

For T- kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.
| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

 horisontalkurveradius ber veere > 700 m

- vertikalkurveradius i hgybrekk ber vaere > 16 400 m

- overhpyden bor ikke overstige 6 %

 stigningen bor ikke overstige 5 %

| plankryss skal rekkverket fores sa langt inn mot krysset som mulig uten a hindre sikt i kryssomradet.
Minste avstand mellom kryss bor vaere 1 km.

Avkjorsler
Vegen skal vaere avkjorselsfri.

Lesninger for gdende og syklende
Gaende og syklende skal ha et tilbud. Dette bor lpses via lokalt vegnett. Helhetlig/sammenhengende
tilbud til gaende og syklende skal framga av overordnet plan.

Eventuell kryssing mellom gang- og sykkelveg og kjgrevegen skal veere planskilt.
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Kollektivanlegg
Dersom holdeplass anlegges i tilknytning til planskilte kryss, skal holdeplass lokaliseres til rampene.
Holdeplass bor utformes som busslomme uten refuge.

Dersom holdeplass anlegges pa strekninger med plankryss, utformes holdeplassen som buss-
lomme med refuge.

Vegen bor ikke ha stgrre stigning enn 4 % ved holdeplassen.
Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Vegen bor belyses. Belysningsanlegg utformes i samsvar med kapittel E.5.

Sideanlegg
Maksimal avstand mellom stopplommer ber vaere 2 km for hver retning. Stopplomme og eventuelle
andre sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgpyde er beskrevet i kapittel F.4.
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H6 Nasjonale hovedveger og gvrige hovedveger, ADT>12 000 og
fartsgrense 60 km/t

Dimensjoneringsklasse H6 skal benyttes for nasjonale hovedveger og gvrige hovedveger hvor areal-
disponering og aktivitet inntil vegen gjer at fartsgrensen settes til 60 km/t. Det kan veere innfartsveg
til by eller tettsted, som danner en overgangsstrekning mellom spredt bebyggelse og et omrade med
gatestruktur.

Dimensjoneringsklassen kan utformes med lukket drenering og kantstein i stedet for grofteprofil.
Bruk av kantstein gir ikke redusert krav til skulderbredde.

Tverrprofil
Vegen skal bygges med tverrprofil som vist i figur C.8.

16,0

o7s, 325 , 325 910

— 4 O

125 325  , 325 075

Figur C.8: Tverrprofil H6, minimum 16 m vegbredde (mal i m)

Midtdeleren skal veere minst 1,5 m bred og besta av et felt med bredde minst 1 m avgrenset med
kantstein og 0,25 m kantsteinsklaring pa hver side. Det er ikke krav om midtrekkverk.
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Horisontal- og vertikalkurvatur
P4 fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i tabell C.8. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell C.8: Prosjekteringstabell for H6

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre

R Nabokurve  Klotoide Siktlengde? Ry R Ry r%\;ed; Stigning Res. fall
Min  Maks Min Stopp Astl  Ast2 Min Kryss  Min e Maks Maks ~ Min

175 125 250 90 75 -4 6 1200 = 1100 8,0 6,0 10,0 2
200 150 300 100 75 -4 6 1200 - 1200 8,0 6,0 10,0 2
225 160 350 105 75 -4 6 1200 - 1200 8,0 6,0 10,0 2
250 175 400 110 75 -4 6 1200 = 1200 8,0 6,0 10,0 2
275 180 550 115 75 -4 6 1200 2600 1200 8,0 6,0 10,0 2
300 200 120 75 - 6 1200 2600 1200 8,0 6,0 10,0 2
350 225 135 75 -4 6 1200 2600 1200 8,0 6,0 10,0 2
400 250 140 80 -5 6 1300 2900 1200 8,0 6,0 10,0 2
450 270 150 80 -5 6 1300 2900 1200 8,0 6,0 10,0 2
500 270 160 80 -5 6 1300 2900 1200 8,0 6,0 10,0 2
550 275 165 80 -5 6 1300 2900 1200 8,0 6,0 10,0 2
600 280 175 80 -5 6 1300 2900 1200 8,0 6,0 10,0 2
700 290 190 80 5 6 1300 2900 1200 8,0 6,0 10,0 2
800 290 195 80 -5 6 1300 2900 1200 75 6,0 10,0 2
900 290 200 80 -5 6 1300 2900 1200 7,0 6,0 10,0 2
1000 300 205 80 5 6 1300 2900 1200 6,5 6,0 10,0 2
1200 300 205 80 -5 6 1300 2900 1300 5,6 6,0 10,0 2
1400 300 205 80 -5 6 1300 2900 1300 47 6,0 10,0 2
1600 300 205 80 5 6 1300 2900 1300 37 6,0 10,0 2
21750 300 205 80 -5 6 1300 2900 1300 3,0 6,0 10,0 2

Kryssl@sninger
Kryss skal bygges som forkjersregulert T-kryss, X-kryss, rundkjgring eller planskilt kryss. X-kryss skal
signalreqguleres.

For T- og X- kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.
| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

+ horisontalkurveradius ber veere = 276 m

« overhgyden bor ikke overstige 6 %

+ stigningen bor ikke overstige 5 %

Minste avstand mellom kryss bor vaere 300 m.
Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1, E.1.2 eller E.1.3.

Avkjorsler
Vegen skal vaere avkjorselsfri.

! Ved R, <2000 ber ensidig fall benyttes
2 Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (i m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (i m) ved maksimalt fall
3 Gjelder for T- og X- kryss
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Lesninger for gdende og syklende
Gaende og syklende skal ha et tilbud. Dette bor lpses via lokalt vegnett. Helhetlig/sammenhengende
tilbud til gaende og syklende skal framga av overordnet plan.

Eventuell kryssing mellom gang- og sykkelveg og kjgrevegen bor veere planskilt eller signalregulert
kryssingiplan.

Kollektivanlegg

Holdeplasser ber bygges som busslomme uten refuge. Dersom holdeplass anlegges i tilknytning til
planskilte kryss, ber holdeplass lokaliseres til rampene. Vegen bor ikke ha storre stigning enn 4 %
ved holdeplassen.

Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Vegen bor belyses. Belysningsanlegg utformes i samsvar med kapittel E.5.

Sideanlegg
Eventuelle sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgpyde er beskrevet i kapittel F.4.



VEGER :: VEG- OG GATEUTFORMING

H7 Nasjonale hovedveger og ¢vrige hovedveger, ADT >12 000 og
fartsgrense 80 km/t

Vegen har standard som motorveg. Dimensjoneringsklasse H7 skal benyttes for nasjonale hoved-
veger og gvrige hovedveger hvor arealdisponering og aktivitet inntil vegen gjor at fartsgrensen ikke
kan settes til mer enn 80 km/t. Det kan veere innfartsveqg til en by, lenke i et ringvegsystem eller
forbindelsesveg mellom byer.

Tverrprofil

Vegen skal bygges som 4-feltsveg med 3,5 m brede kjorefelt og 1,5 m brede ytre skuldre, se figur
C.9. Dersom det ut fra kapasitetsberegninger viser seg a veere behov for flere enn 4 felt, skal ogsa de
ovrige feltene ha bredde p& 3,5 m.

20,0
115 I 3:5 2 315 I.°5L 210 l.olsl. 315 174 315 |73 1-5
1 1

| 1 1

Figur C.9: Tverrprofil H7,20 m vegbredde (mal i m)

Vegen skal ha midtdeler med midtrekkverk. Krav til bredde pa apning i rekkverk (for utrykningskjoretoy,
drift og omregulering av trafikk) og avstand mellom disse er gitt i handbok N101 Rekkverk og vegens
sideomrade.

Utvidelse av midtdeleren skal fraviksbehandles i Vegdirektoratet for riksveger. Grunner til 3 utvide
midtdeleren kan vaere anleggelse av voll, adskilt traséring, behov for midtplassert belysning, behov
for bruseyler og sterre stolper.

Horisontal- og vertikalkurvatur
Vegen skal utformes etter krav gitt i tabell C.9.
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Tabell C.9: Prosjekteringstabell for H7

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre
R1 Nabokurve  Klotoide Siktlengde? R, oy R,,,  Overhgyde Stigning Res. fall
h

Min  Maks Min Stopp®  Astl Ast2 Min Min e Maks  Maks Min

300 300 140 145 -14 20 4400 2100 8,0 6,0 10,0 2
350 300 155 145 -14 20 4400 2100 8,0 6,0 10,0 2
400 300 165 145 -14 20 4400 2200 8,0 6,0 10,0 2
450 300 175 150 -15 21 4700 2200 8,0 6,0 10,0 2
500 300 185 150 -15 21 4700 2200 8,0 6,0 10,0 2
550 300 195 150 =115 21 4700 2200 8,0 6,0 10,0 2
600 300 200 150 =15 21 4700 2200 8,0 6,0 10,0 2
700 300 220 150 -15 21 4700 2200 8,0 6,0 10,0 2
800 300 225 155 =115 22 5000 2300 75 6,0 10,0 2
900 300 235 155 =15 22 5000 2300 7,0 6,0 10,0 2
1000 300 235 155 -15 22 5000 2300 6,5 6,0 10,0 2
1200 300 240 155 =115 22 5000 2300 5,6 6,0 10,0 2
1400 300 240 155 =15 22 5000 2300 4,7 6,0 10,0 2
1600 300 240 155 -15 22 5000 2300 3,7 6,0 10,0 2
21750 300 240 155 =115 22 5000 2300 3,0 6,0 10,0 2

Krysslgsninger
Kryss skal bygges som planskilte kryss og utformes i samsvar med kapittel E.1.3.

Minste avstand mellom kryss bor vaere 1 km.

Avkjorsler
Vegen skal vaere avkjorselsfri.

Losninger for gaende og syklende

Det skal ikke vaere gang- og sykkeltrafikk langs vegen. Gaende og syklende skal ha et tilbud. Dette
lpses via lokalt vegnett. Helhetlig/sammenhengende tilbud til gaende og syklende skal framga av
overordnet plan.

Kollektivanlegg
Holdeplasser skal ikke plasseres langs hovedvegen, men kanaliseres til ramper. Holdeplasser bor
utformes som busslomme uten refuge. Rampen ber ikke ha sterre stigning enn 4 % ved holdeplassen.

Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Vegen bor belyses. Belysningsanlegg utformes i samsvar med kapittel E.5.

Sideanlegg
Maksimal avstand mellom stopplommer br vaere 3 km for hver retning. Stopplomme og eventuelle
andre sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgyde er beskrevet i kapittel F.4.

! VedR, <2500 bor ensidig fall benyttes

2 Astl: Reduksjonikrav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3 Ordinaert midtrekkverk (ca 0,75 m heyt) i venstrekurve anses som ikke sikthindrende. For brurekkverk (vanligvis 1,2 m hoyt) skal stoppsikt
kravet tilfredsstilles



VEGER :: VEG- OG GATEUTFORMING

H8 Nasjonale hovedveger og ¢vrige hovedveger, ADT 12 000 - 20 000
og fartsgrense 100 km/t

Vegen har standard som motorveg.
Tverrprofil

Vegen skal bygges som 4-feltsveg med 3,5 m brede kjorefelt og 1,5 m brede ytre skuldre, se figur
C.10.

20,0
15, = L 8D 05, 2,0 05 35 Y 80, L 15
1

‘ 1

Figur C.10: Tverrprofil H8,20 m vegbredde (mal i m)

Vegen skal ha midtdeler med midtrekkverk. Minste avstand fra rekkverk til indre kjgrebanekant skal
veere 0,75 m, se handbok N101 Rekkverk og vegens sideomrade.

Krav til bredde pa apning i rekkverk (for utrykningskjeretoy, drift og omregulering av trafikk) og
avstand mellom disse er gitt i handbok N101 Rekkverk og vegens sideomrade.

Utvidelse av midtdeleren skal fraviksbehandles i Vegdirektoratet for riksveger. Grunner til 8 utvide
midtdeleren kan veere anleggelse av voll, adskilt traséring, behov for midtplassert belysning, behov
for bruseyler og sterre stolper.

Horisontal- og vertikalkurvatur
Vegen skal utformes etter krav gitt i tabell C.10.

Tabell C.10: Prosjekteringstabell for H8

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre
R Nabokurve  Klotoide Siktlengde? R,y R,,  Overhgyde Stigning Res. fall
Min  Maks Min Stopp® Astl  Ast2 Min Min e Maks Maks ~ Min
700 700 245 255 =35 55 13600 3400 8,0 6,0 10,0 2
800 700 255 260 -36 56 14100 3500 75 6,0 10,0 2
900 700 260 265 -36 57 14600 3500 7,0 6,0 10,0 2
1000 700 265 265 -36 57 14600 3600 6,5 6,0 10,0 2
1200 700 270 270 -37 58 15200 3600 5,6 6,0 10,0 2
1400 700 270 275 -38 59 15800 3700 4.7 6,0 10,0 2
1600 700 270 275 -38 59 15800 3700 37 6,0 10,0 2
21750 700 270 275 -38 59 15800 3700 3,0 6,0 10,0 2

'VedR, <4000 ber ensidig fall benyttes
2 Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall
3 Ordinaert midtrekkverk (ca 0,75 m hoyt) i venstrekurve anses som ikke sikthindrende. For brurekkverk (vanligvis 1,2 m hoyt) skal stoppsikt
kravet tilfredsstilles 55
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Krysslgsninger
Kryss skal bygges som planskilte kryss og utformes i samsvar med kapittel E.1.3.

Minste avstand mellom kryss bor veere 3 km.

Avkjorsler
Vegen skal vaere avkjorselsfri.

Losninger for gaende og syklende

Det skal ikke vaere gang- og sykkeltrafikk langs vegen. Gaende og syklende skal ha et tilbud. Dette
lpses via lokalt vegnett. Helhetlig/sammenhengende tilbud til gaende og syklende skal framga av
overordnet plan.

Kollektivanlegg
Holdeplasser skal ikke plasseres langs hovedvegen, men kanaliseres til ramper. Holdeplasser bor
utformes som busslomme uten refuge. Rampen ber ikke ha sterre stigning enn 4 % ved holdeplassen.

Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Vegen skal belyses. Belysningsanlegg utformes i samsvar med kapittel E.5.

Sideanlegg
Maksimal avstand mellom stopplommer br vaere 3 km for hver retning. Stopplomme og eventuelle
andre sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgpyde er beskrevet i kapittel F.4.



VEGER :: VEG- OG GATEUTFORMING

H9 Nasjonale hovedveger og gvrige hovedveger, ADT >20 000 og
fartsgrense 100 km/t

Vegen har standard som motorveg.

Tverrprofil

Vegen skal bygges som 4-feltsveg med 3,5 m brede kjorefelt og 3 m brede ytre skuldre, se figur
C.11. Dersom det ut fra kapasitetsvurderinger viser seg a veere behov for flere enn 4 felt, skal ogsa de
ovrige feltene ha bredde p& 3,5 m.
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Figur C.11: Tverrprofil H9, 23 m vegbredde (mal i m)

Vegen skal ha midtdeler med midtrekkverk. Minste avstand fra rekkverk til indre kjgrebanekant skal
veere 0,75 m, se handbok N101 Rekkverk og vegens sideomrade.

Krav til bredde pa apning i rekkverk (for utrykningskjeretoy, drift og omregulering av trafikk) og
avstand mellom disse er gitt i handbok N101 Rekkverk og vegens sideomrade.

Utvidelse av midtdeleren skal fraviksbehandles i Vegdirektoratet for riksveger. Grunner til 3 utvide
midtdeleren kan vaere anleggelse av voll, adskilt traséring, behov for midtplassert belysning, behov
for bruseyler og sterre stolper.

Horisontal- og vertikalkurvatur
Vegen skal utformes etter krav gitt i tabell C.11.

Tabell C.11: Prosjekteringstabell for H9

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre
R Nabokurve  Klotoide Siktlengde? R R,.  Overhpyde Stigning Res. fall
Min  Maks Min Stopp®  Astl Ast2 Min Min e Maks  Maks Min
700 700 245 255 -30 44 13600 3400 8,0 5,0 8.5 2
800 700 255 260 -31 44 14100 3500 75 5,0 9.5 2
900 700 260 265 -31 45 14600 3500 7,0 5,0 95 2
1000 700 265 265 -31 45 14600 3600 6,5 5,0 8.5 2
1200 700 270 270 -32 46 15200 3600 5,6 5,0 9.5 2
1400 700 270 275 -33 47 15800 3700 47 5,0 9.5 2
1600 700 270 275 -33 47 15800 3700 3,7 5,0 8.5 2
21750 700 270 275 =33 47 15800 3700 3,0 5,0 9.5 2

! Ved R, <4000 bor ensidig fall benyttes
2 Astl: Reduksjonikrav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall
3 Ordinaert midtrekkverk (ca 0,75 m hoyt) i venstrekurve anses som ikke sikthindrende. For brurekkverk (vanligvis 1,2 m heyt) skal
stoppsiktkravet tilfredsstilles 57
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Krysslgsninger
Kryss skal bygges som planskilte kryss og utformes i samsvar med kapittel E.1.3.

Minste avstand mellom kryss bor veere 3 km.

Avkjorsler
Vegen skal vaere avkjorselsfri.

Losninger for gaende og syklende

Det skal ikke vaere gang- og sykkeltrafikk langs vegen. Gaende og syklende skal ha et tilbud. Dette
lpses via lokalt vegnett. Helhetlig/sammenhengende tilbud til gaende og syklende skal framga av
overordnet plan.

Kollektivanlegg
Holdeplasser skal ikke plasseres langs hovedvegen, men kanaliseres til ramper. Holdeplasser bor
utformes som busslomme uten refuge. Rampen ber ikke ha sterre stigning enn 4 % ved holdeplassen.

Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Vegen skal belyses. Belysningsanlegg utformes i samsvar med kapittel E.5.

Sideanlegg
Eventuelle sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgpyde er beskrevet i kapittel F.4.
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H,1 @vrige hovedveger, ADT <1500 og fartsgrense 80 km/t

Tverrprofil
Vegen skal bygges med tverrprofil som vist i figur C.12.

, 6,5
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Figur C.12: Tverrprofil H,1, 6,5 m vegbredde (mal i m)

Horisontal- og vertikalkurvatur
P4 fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i tabell C.12. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell C.12: Prosjekteringstabell for H 1

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre
R Nabokurve Klotoide Siktlengde? R | R | R hO(Z\)/e(;— Stigning Res. fall
Min  Maks Min Stopp Astl Ast2 Forbi  Min  Kryss  Min yelE Maks  Maks Min
200 200 300 110 100 -8 11 450 2100 - 1600 8,0 8,0 113 2
225 200 350 115 100 -8 11 450 2100 - 1700 8,0 8,0 113 2
250 200 400 120 100 -8 11 450 2100 = 1700 8,0 8,0 113 2
275 200 550 130 100 -8 11 450 2100 - 1700 8,0 8,0 13 2
300 200 135 100 -8 11 450 2100 - 1700 8,0 8,0 113 2
350 225 140 105 9 12 450 2300 5000 1800 7,6 8,0 113 2
400 250 150 105 -9 12 450 2300 5000 1800 73 8,0 13 2
450 270 155 105 -9 12 450 2300 5000 1800 6.9 8,0 113 2
500 270 160 105 -9 12 450 2300 5000 1800 6,5 8,0 113 2
560 275 160 105 -9 12 450 2300 5000 1800 6,2 8,0 13 2
600 280 165 105 -9 12 450 2300 5000 1800 5,8 8,0 113 2
700 290 165 105 -9 12 450 2300 5000 1800 51 8,0 113 2
800 290 165 105 -9 12 450 2300 5000 1800 4.4 8,0 13 2
900 290 165 110 -9 12 450 2500 5500 1900 37 8,0 113 2
21000 300 165 110 9 12 450 2500 5500 1900 3,0 8,0 113 2

Forbikjering
Kravene til forbikjering er beskrevet i kapittel E.4.

! Ved R, <2500 bor ensidig fall benyttes
2 Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall
3 Gjelder for T-kryss
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Krysslgsninger
Kryss skal bygges som forkjgrsregulert T-kryss eller rundkjoring.

For T- kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.
| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

 horisontalkurveradius ber veere =350 m

- overhpyden bor ikke overstige 6 %

+ stigningen bor ikke overstige 5 %

Minste avstand mellom kryss ber vaere 250 m.
Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2.

Avkjorsler
Antall avkjorsler begrenses.

Avkjgrsler utformes i samsvar med kapittel E.1.4.

Lesninger for gdende og syklende

Det bor bygges gang- og sykkelveg nar:

- ADTerover1000o0g

-+ potensialet for gaende og syklende overstiger 50 i dpgnet, eller strekningen er definert som skoleveg.

Dersom det er vanskelig a fa til en egen gang- og sykkelveg, kan skulderen utvides til 1,5 m pa begge
sider. Denne lpsningen ber ikke brukes pa strekning definert som skoleveg.

Kryssing mellom gang- og sykkelveg og kjpreveqg kan skje i plan.

Gang- og sykkelveger utformes i samsvar med kapittel E.2.

Kollektivanlegg

Holdeplass ber utformes som kantstopp eller busslomme uten refuge. Der det gar skolebuss utformes
holdeplassen som busslomme. Vegen bor ikke ha storre stigning enn 4 % ved holdeplassen.

Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Sideanlegg
Maksimal avstand mellom stopplommer bor veere 5 km for hver retning. Stopplomme og eventuelle
andre sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate B. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgyde er beskrevet i kapittel F.4.
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H,2  @vrige hovedveger, ADT 1500-4000 og fartsgrense 80 km/t

Tverrprofil
Vegen skal bygges med tverrprofil som vist i figur C.13.

7.5
075 , 3 | 3 L, 075

Figur C.13: Tverrprofil H,2,7,5 m vegbredde (mal i m)
Horisontal- og vertikalkurvatur

P4 fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i tabell C.13. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell C.13: Prosjekteringstabell for H 2

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre

R1 Nabokurve Klotoide Siktlengde? Rioy Rue Rua Over-  Stigning  Res.fall
" Min Maks Min  Stopp Astl Ast2 Forbi Min  Kryss Min  "®9€€ vaks Maks  Min
200 200 300 110 100 -8 11 450 2100 - 1600 8,0 8,0 113 2
225 200 350 115 100 -8 11 450 2100 - 1700 8,0 8,0 113 2
250 200 400 120 100 -8 11 450 2100 - 1700 8,0 8,0 11,3 2
275 200 550 130 100 -8 11 450 2100 - 1700 8,0 8,0 113 2
300 200 135 100 -8 11 450 2100 - 1700 8,0 8,0 113 2
350 225 140 105 -9 12 450 2300 5000 1800 7,6 8,0 11,3 2
400 250 150 105 -9 12 450 2300 5000 1800 73 8,0 113 2
450 270 155 105 -9 12 450 2300 5000 1800 6,9 8,0 113 2
500 270 160 105 -9 12 450 2300 5000 1800 6,5 8,0 11,3 2
550 275 160 105 -9 12 450 2300 5000 1800 6,2 8,0 113 2
600 280 165 105 -9 12 450 2300 5000 1800 5,8 8,0 113 2
700 290 165 105 -9 12 450 2300 5000 1800 51 8,0 11,3 2
800 290 165 105 -9 12 450 2300 5000 1800 4.4 8,0 113 2
900 290 165 110 -9 12 450 2500 5500 1900 37 8,0 113 2
>1000 300 165 110 -9 12 450 2500 5500 1900 3,0 8,0 11,3 2

Forbikjering
Kravene til forbikjering er beskrevet i kapittel E.4.

Krysslesninger
Kryss skal bygges som forkjorsregulerte T-kryss eller rundkjering.

! Ved R, <2500 bor ensidig fall benyttes
2 Astl: Reduksjonikrav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall
3 Gjelder for T- kryss
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For T- kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.
| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

 horisontalkurveradius ber veere =350 m

- overhpyden bor ikke overstige 6 %

+ stigningen bor ikke overstige 5 %

Minste avstand mellom kryss bor vaere 500 m.
Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2.

Avkjorsler
Antall avkjorsler begrenses.

Avkjgrsler utformes i samsvar med kapittel E.1.4.

Losninger for gaende og syklende

Det bor bygges gang- og sykkelveg nar potensialet for gdende og syklende overstiger 50 i dpgnet
eller strekningen er definert som skoleveg. Hvis det finnes et lokalt vegnett som gir sikker og god
framkommelighet for gdende og syklende, henvises gang- og sykkeltrafikken til dette.

Dersom det er vanskelig a fa til en egen gang- og sykkelveg, kan skulderen utvides til 1,5 m pa begge
sider. Denne lpsningen ber ikke brukes pa strekning definert som skoleveg.

Kryssing mellom gang- og sykkelveg og kjgrevegen kan skje i plan. Planskilt kryssing ber anlegges
pa steder hvor barn krysser vegen, for eksempel ved skoler eller der det er potensial for mer enn 50
gaende og syklende som krysser i maksimaltimen i et normaldegn.

Gang- og sykkelveger utformes i samsvar med kapittel E.2.

Kollektivanlegg
Holdeplass bor utformes som busslomme uten refuge. Vegen ber ikke ha stgrre stigning enn 4 % ved
holdeplassen.

Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Sideanlegg
Maksimal avstand mellom stopplommer bor veere 5 km for hver retning. Stopplomme og eventuelle
andre sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgyde er beskrevet i kapittel F.4.
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Sal Samlevegeriboligomrader, fartsgrense 50 km/t

Samleveger i boligomrader bor ikke vaere lengre enn 2 km, og ikke ha en trafikkbelastning pa mer
enn ADT 1500. Samleveger med ADT > 1500 utformes til standard vist i dimensjoneringsklasse Sa2.

Tverrprofil
Vegen bor bygges med tverrprofil som vist i figur C.14 eller C.15.

Figur C.14: Tverrprofil Sal (alternativ 1) 6 m vegbredde (mal i m)

min 10,5

min25 025 5 025, min25

Figur C.15: Tverrprofil Sal (alternativ 2) minimum 10,5 m vegbredde inklusive fortau (mal i m)

Figur C.15 er vist med tosidig fortauslgsning. | omrader med arealknapphet kan en anlegge ensidig
fortau.

Horisontal- og vertikalkurvatur

Pa fri vegstrekning ber vegen utformes etter krav gitt i tabell C.14. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.
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Tabell C.14: Prosjekteringstabell for Sal

Horisontalkurvaturparametre

R Klotéide Siktlengde? va-my Ronoy
Min Stopp Astl  Ast2 Min Kryss
55 40 45 -2 2 400 -
75 50 45 -2 2 400 -

100 55 50 -2 3 500 1100
125 65 50 -2 3 500 1100
150 70 50 -2 3 500 1100
175 75 50 -2 3 500 1100
200 80 50 -2 3 500 1100
225 85 50 -2 3 500 1100
250 90 50 -2 3 500 1100
275 90 50 -2 3 500 1100
300 95 50 -2 3 500 1100
350 100 50 -2 3 500 1100
400 105 50 -2 3 500 1100
450 110 50 -2 3 500 1100
500 115 50 -2 3 500 1100
550 115 50 -2 3 500 1100
600 120 50 -2 3 500 1100
700 120 50 -2 3 500 1100
800 120 50 -2 3 500 1100
900 120 50 -2 3 500 1100
21000 120 50 -2 3 500 1100

Vertikalkurvaturparametre

Rv,\av
Min
400
400
400
400
400
400
400
400
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500

Overhpyde
@
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
79
7,7
75
73
71
6,8
6,5
6,2
58
5.5
4,9
43
35
3,0

Stigning
Maks
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,1
6,4
6.6
6,8
7,0
73
76
7.8
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0

Res. fall

Maks
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0

Min

N NN N NN N DN DD DN DN DN DN DD N DN DD NN DND NN

P4 delstrekninger med lengde under 100 m, og med horisontalkurveradius > 400 m, kan maksimal

stigning okes til 10 % og tilsvarende maksimalt resulterende fall pkes til 12 %.

Krysslesninger

Kryss mellom samleveg og veg med hgyere funksjon skal utformes i samsvar med krav gitt for den

overordnede vegen.

Kryss mellom to samleveger og mellom samleveg og atkomstveg ber bygges som T- eller X- kryss.

For kryss mellom to samleveger, eller mellom samleveg og atkomstveq, gjelder geometrikravene
i tabell C.14 med unntak av krav til minste horisontalkurve og overhgyde.

| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:
 horisontalkurveradius ber veere > 100 m
« overhgyden bor ikke overstige 6 %

Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1.

! Ved R, <1200 bor ensidig fall benyttes

2 Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3 Gjelder for T- og X- kryss
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Avkjorsler
Avkjorsler etableres etter overordnet plan og utformes i samsvar med kapittel E.1.4.

Lesninger for gdende og syklende
For gdende kan kjorebanen eller gang- og sykkelveg vaere tilbudet. Ved valg av tverrprofil som vist
i figur C.16 vil gaende ha tilbud i form av fortau.

For syklende kan kjprebanen eller gang- og sykkelveg veere tilbudet. Er strekningen en del av hoved-
nett for sykkel kan sykkelfelt vaere en lpsning.

Gang- og sykkelvegen kan legges parallelt med kjgrevegen eller i egen trasé dersom det gir rask,
trygg og attraktiv framkommelighet.

Gang- og sykkelveg utformes i samsvar med kapittel E.2.

Kollektivanlegg

Holdeplass kan utformes som kantstopp. Dersom vegen trafikkeres av mer enn 10 busser per retning
per dpgn vurderes det a utvide kjprebanen til 6 m.

Vegen bor ikke ha stgrre stigning enn 4 % ved holdeplassen.

Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Vegen bor belyses. Belysningsanlegg utformes i samsvar med kapittel E.5.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryss med atkomstveg eller annen samleveg bor dimensjoneres for kjpretpytype L. L bor
kunne trafikkere vegen minst etter kjipremate C. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgpyde er beskrevet i kapittel F.4.
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Sa2 Samleveger, fartsgrense 50 km/t

Samleveger Sa2 utformes for en fartsgrense pa 50 km/t. Disse er interne vegforbindelser i byer eller
vegforbindelser mellom bygder hvor vegen gar gjennom bebygde omrader. Denne dimensjonerings-
klassen brukes n&r ADT >1500.

Tverrprofil
Vegen bor bygges med tverrprofil som vist i figur C.16 eller C.17.

min 10,5

0,5, 5.5 025 min 1,5 9,2§ 2,5

| |
PRI mmm——_—.

Figur C.16: Tverrprofil Sa2 (alternativ 1) 10,5 m vegbredde inklusive gang- og sykkelveg (mal i m)

Bredde pa gang- og sykkelveg inkluderer 0,25 m grusskulder mot grofteareal.

min 11

V4

L min 2,5 025, 3 025, min 2,5 L

/——U.____—__————-——n_-—\

Figur C.17: Tverrprofil Sa2 (alternativ 2) 11 m vegbredde inklusive fortau (mal i m)

Figur C.17 er vist med tosidig fortausl@sning. | omrader med arealknapphet kan en anlegge ensidig
fortau og avgrense med kantstein mot tomtegrensen pa den andre siden av vegen.

Dersom vegen trafikkeres av mer enn 10 busser per retning per dogn anbefales tverrprofil som vist
ifigur C.17.

Horisontal- og vertikalkurvatur
Pa fri vegstrekning ber vegen utformes etter krav gitt i tabell C.15. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse vist i kapittel F.3.



Tabell C.15: Prosjekteringstabell for Sa2

Horisontalkurvaturparametre

R KI?\;\?ri]de Siktlengde? R,y Rnoy
Stopp  Astl  Ast2 Min Kryss
55 40 45 -2 2 400 -
75 50 45 -2 2 400 -

100 55 50 -2 3 500 1100
125 65 50 -2 3 500 1100
150 70 50 -2 3 500 1100
175 75 50 -2 3 500 1100
200 80 50 -2 3 500 1100
225 85 50 -2 3 500 1100
250 950 50 -2 3 500 1100
275 90 50 -2 3 500 1100
300 95 50 -2 3 500 1100
350 100 50 2 3 500 1100
400 105 50 -2 3 500 1100
450 110 50 -2 3 500 1100
500 115 50 -2 3 500 1100
550 115 50 -2 3 500 1100
600 120 50 -2 3 500 1100
700 120 50 -2 3 500 1100
800 120 50 -2 3 500 1100
900 120 50 -2 3 500 1100
21000 120 50 -2 3 500 1100

VEGER ::

Vertikalkurvaturparametre

Rv,\av
Min
400
400
400
400
400
400
400
400
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500

Overhopyde
e
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
79
7,7
7.5
73
71
6,8
6,5
6,2
58
5.5
4,9
4,3
35
3,0

Stigning
Maks
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,0
6,1
6,4
6,6
6,8
7,0
73
76
7,8
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0
8,0

Res. fall

Maks
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0
10,0

Min

N NN NN NN DN DD DN DN DN DN DD N DN DN NN DN NN DN

P4 delstrekninger med lengde under 100 m, og med horisontalkurveradius > 400 m, kan maksimal

stigning okes til 10 % og tilsvarende maksimalt resulterende fall pkes til 12 %.

Krysslesninger

Kryss mellom samleveg og veg med hgyere funksjon ber utformes i samsvar med krav gitt for den

overordnede vegen.

Kryss mellom to samleveger og mellom samleveg og atkomstveg bor bygges som T-, X- kryss eller

rundkjoring. X- kryss ber signalreguleres.

For kryss mellom to samleveger eller mellom samleveg og atkomstveg gjelder geometrikravene

i tabell C.15, med unntak av krav til minste horisontalkurve og overhgyde.

| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:
 horisontalkurveradius ber veere > 100 m
« overhgyden bor ikke overstige 6 %

Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2

! Ved R, <1200 bor ensidig fall benyttes

2 Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3 Gjelder for T- og X- kryss
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Avkjorsler
Avkjorsler etableres etter overordnet plan og utformes i samsvar med kapittel C.3.4.

Losninger for gaende og syklende
For gdende kan kjprebanen eller gang- og sykkelveg veere tilbudet. Ved valg av tverrprofil som vist
i figur C.17 vil gdende ha tilbud i form av fortau.

For syklende kan kjprebanen eller gang- og sykkelveg veere tilbudet. Er strekningen en del av
hovednett for sykkel kan sykkelfelt veere en lpsning.

Gang- og sykkelvegen kan legges parallelt med kjgrevegen eller i egen trasé dersom det gir rask,
trygg og attraktiv framkommelighet.

Gang- og sykkelveg utformes i samsvar med kapittel E.2.

Kollektivanlegg
Holdeplass kan utformes som kantstopp.

Vegen bor ikke ha stgrre stigning enn 4 % ved holdeplassen.
Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Vegen bor belyses. Belysningsanlegg utformes i samsvar med kapittel E.5.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryss med atkomstveger eller andre samleveger ber dimensjoneres for kjgretpytype L. L
ber kunne trafikkere vegen minst etter kjpremate B. Se kapittel F.2.

Fri hoyde
Krav til fri hgyde er beskrevet i kapittel F.4.
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Sa3  Samleveger, fartsgrense 80 km/t

Disse vegene har en gvre grense for trafikkbelastning p4 ADT 1500. Veger med hoyere trafikk-
grunnlag utformes som @vrig hovedveg.

Tverrprofil
Samleveger med lavt trafikkgrunnlag (ADT < 300) ber utformes som 1-feltsveg, mens veger med
ADT >300 bor utformes som 2-feltsveq. Se figur C.18 og C.19.

05 3 .05

Figur C.18: Tverrprofil for Sa3, 1-feltsveg, 4 m vegbredde (mal i m)

P& 1-feltsveger anlegges moteplasser med om lag 250 m avstand, men aldri lengre fra hverandre enn
at det er sikt fra en moteplass til den neste. Moteplassene utformes ved at kjgrebanen utvides til 6 m
over en lengde pa 20 m med 15 m overgangsstrekning til hver side. Totallengde pa moteplassen vil
daveere 50 m. Mpteplassene legges pa den siden av vegen hvor det er mest hensiktsmessig.

65
05, 2,75 , 2,75 05

Figur C.19: Tverrprofil Sa3, 2-feltsveg, 6,5 m vegbredde (mal i m)
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Horisontal- og vertikalkurvatur
Pa fri vegstrekning bor vegen utformes etter krav gitt i tabell C.16. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell C.16: Prosjekteringstabell for Sa3

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre
Klotoide Siktlengde? Ry Runey Rumey Rya Overhoyde Stigning Res. fall
R Min Stopp Astl Ast2 Mete Min  Min  Kryss  Min e Maks  Maks Min
200 100 100 -8 11 210 2100 4700 - 1000 8,0 8,0 11,3 2
225 105 100 -8 11 210 2100 4700 - 1000 79 8,0 11,3 2
250 110 100 -8 11 210 2100 4700 - 1000 77 8,0 11,3 2
275 115 100 -8 11 210 2100 4700 = 1000 7,5 8,0 11,3 2
300 115 100 -8 11 210 2100 4700 - 1000 73 8,0 11,3 2
350 125 105 -9 12 220 2300 5200 K000 1100 7,1 8,0 11,3 2
400 130 105 -9 12 220 2300 5200 5000 1100 6,8 8,0 11,3 2
450 135 105 -9 12 220 2300 5200 5000 1100 6,5 8,0 11,3 2
500 140 105 -9 12 220 2300 5200 5000 1100 6,2 8,0 11,3 2
550 145 105 -9 12 220 2300 5200 5000 1100 5,8 8,0 11,3 2
600 145 105 -9 12 220 2300 5200 5000 1100 5,5 8,0 11,3 2
700 150 105 -9 12 220 2300 5200 5000 1100 4,9 8,0 113 2
800 150 105 -9 12 220 2300 5200 5000 1100 43 8,0 113 2
900 150 110 -9 12 230 2500 5600 5500 1100 3,5 8,0 11,3 2
21000 150 110 -9 12 230 2500 5600 5500 1100 3,0 8,0 11,3 2

P4 delstrekninger med lengde under 100 m, og med horisontalkurveradius > 400 m, kan maksimal
stigning okes til 10 % og tilsvarende maksimalt resulterende fall pkes til 12 %.

Krysslesninger
Kryss mellom samleveg og overordnet veg ber utformes i samsvar med krav gitt for den overordnede
vegen.

Kryss mellom to samleveger og mellom samleveg og atkomstveg bor bygges som T-kryss eller
rundkjering.

For kryss mellom to samleveger eller mellom samleveg og atkomstveg gjelder geometrikravene
i tabell C.16, med unntak av krav til minste horisontalkurve og overhgyde. | kryssomradet gjelder
fplgende krav for primaervegen:

 horisontalkurveradius ber veere =350 m

- overhpyden bor ikke overstige 6 %

Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1.

Avkjorsler
Antall avkjgrsler begrenses og utformes i samsvar med kapittel E.1.4.

*Ved R, <2500 bor ensidig fall benyttes

2 Ast1: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall
3 Gjelder 2-feltsveg

4 Gjelder 1-feltsveg

° Gjelder for T-kryss pa 2-feltsveg
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Losninger for gaende og syklende

Det bor bygges gang- og sykkelveg nar:

- ADTerover1000o0g

+ potensialet for gdende og syklende overstiger 50 i dpgnet, eller strekningen er skoleveg.

Dersom det er vanskelig a fa til en egen gang- og sykkelveg, kan skulderen utvides til 1,5 m pa begge

sider. Denne lpsningen anbefales ikke brukt pa strekning definert som skoleveg.
Kryssing mellom gang- og sykkelveg og kjprevegen kan skje i plan.
Gang- og sykkelveger utformes i samsvar med kapittel E.2.

Kollektivanlegg
Holdeplass kan utformes som kantstopp.

Vegen bor ikke ha stgrre stigning enn 4 % ved holdeplassen.
Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate

Vegen og kryss med atkomstveg eller annen samleveg bor dimensjoneres for kjgretpytype L.

Kjoretpytype L ber kunne trafikkere vegen etter kjpremate B. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hpyde er beskrevet i kapittel F.4.
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Al Atkomstvegeriboligomrader, fartsgrense 30 km/t

Dette er veger som gir atkomst til boliger. | boligomrader ber atkomstvegene utformes som
blindveger eller slpyfer. Blindveger ber ikke vaere lengre enn 250 m, mens slgyfer kan ha lengde
inntil 600 m. Atkomstveger i boligomrader utformes pa de myke trafikanters premisser.

Tverrprofil
Kjorebanebredden varierer etter antall boenheter langs vegen. For veger inntil 50 boenheter
iblindveg, eller 80 boenheter i slpyfe, ber tverrprofil som vist i figur C.20 brukes.

Figur C.20: Tverrprofil A1, 3,56 m vegbredde (malim)

Figur C.20 er vist med ett kjprefelt, asfaltert bredde 3,5 m.

Forveger med mer enn 50 boenheter i blindveg eller mer enn 80 boenheter i slpyfe, bor tverrprofilet
somvistifigur C.21 brukes.

05, 4 , 05

Figur C.21: Tverrprofil A1,5 m vegbredde (mal i m)

Asfaltert bredde er 4 m med 0,5 m grusskulder.

Horisontal- og vertikalkurvatur
Pa fri vegstrekning ber vegen utformes etter krav gitt i tabell C.17. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.
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Tabell C.17: Prosjekteringstabell for A1

Minste horisontalkurveradius 30m
Stoppsikt 20m
Motesikt 50m
Minste hoybrekkskurveradius, motesikt 300m
Minste lavbrekkskurveradius 150 m
Maksimal overhgyde 5%
Maksimal stigning 8%
Storste resulterende fall 9,5%
Minste resulterende fall 2%

Snuplass ber anlegges i enden av vegen og utformes i samsvar med kapittel E.7.6.

Krysslesninger
Kryss der atkomstvegen munner ut i en veg med overordnet funksjon ber utformes etter krav gitt for
den overordnede vegen. Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2.

Avkjorsler
Avkjorsler langs vegen fungerer som moteplasser.

Lesninger for gdende og syklende
Ikke krav til egne lpsninger for gaende og syklende.

Kollektivanlegg
Det er ikke krav om kollektivanlegg.

Belysning
Vegen bor belyses. Belysningsanlegg utformes i samsvar med kapittel E.6.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryss med andre atkomstveger bor dimensjoneres for kjgretpytype L. L ber kunne
trafikkere vegen etter kjpremate B. Se kapittel F.2.

Fri hoyde
Kravene til frih@yde er beskrevet i kapittel F.4. Det kan vurderes om kravet til fri hgyde kan reduseres
i boligomrader.
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A2 Atkomstveger til industriomrader, fartsgrense 50 km/t

Tverrprofil

Vegen bor bygges med tverrprofil som vist i figur C.22.

05, 3 , 3 0,5

| | |
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Figur C.22: Tverrprofil A2,7 m vegbredde (mal i m)

Horisontal- og vertikalkurvatur
Pa fri vegstrekning ber vegen utformes etter krav gitt i tabell C.18. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell C.18: Prosjekteringstabell for A2

Minste horisontalkurveradius 60m
Stoppsikt 45m
Minste hoybrekkskurveradius 400 m
Minste lavbrekkskurveradius 400 m
Maksimal overhgyde 8%
Maksimal stigning 6 %
Storste resulterende fall 10 %
Minste resulterende fall 2%

Krysslesninger
Der atkomstvegen munner ut i en veg med overordnet funksjon utformes krysset etter krav gitt for
den overordnede vegen.

Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2.
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Lesninger for gdende og syklende
Behov for egne tiltak for gang- og sykkeltrafikken vurderes saerskilt fra prosjekt til prosjekt.

Kollektivanlegg
Det er ikke krav om kollektivanlegg.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Dimensjonerende kjoretoy og kjeremate
Vegen og kryss med atkomstveg eller samleveg bor dimensjoneres for kjgretpytype VT. VT bor
kunne trafikkere vegen minst etter kjigremate C. Se kapittel F.2.

Fri hoyde
Kravene til fri hpyde er beskrevet i kapittel F.4. Kravet til fri hpyde ber vurderes etter hvilke
virksomheter som planlegges i industriomradet.
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A3 Atkomstveger i spredt bebyggelse, fartsgrense 50 km/t

| spredt bebygde omrader bor ikke atkomstvegene vaere lengre enn 3 km og ikke ha
ADT >300.

Dersom vegen er lengre, trafikkgrunnlaget hgyere eller hgyere fartsgrense gnskes, utformes vegen
etter krav som gjelder for samleveger.

Tverrprofil
Vegen ber bygges med tverrprofil som vist i figur C.2.

Figur C.23: Tverrprofil A3, 4 m vegbredde (mal i m)

Horisontal- og vertikalkurvatur
Pa fri vegstrekning ber vegen utformes etter krav gitt i tabell C.19. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell C.19: Prosjekteringstabell for A3

Minste horisontalkurveradius 60m
Stoppsikt 45m
Motesikt 100 m
Minste hoybrekkskurveradius, motesikt 1100m
Minste lavbrekkskurveradius 400m
Maksimal overhgyde 8%
Maksimal stigning 8%
Storste resulterende fall 11,3%
Minste resulterende fall 2%

P4 1-feltsveger skal det anlegges moteplasser med om lag 250 m avstand, men aldrilengre fra
hverandre enn at det er sikt fra en moteplass til den neste. Mgteplassene utformes ved at kjprebanen
utvides til 6 m over en lengde pd 20 m med 15 m overgangsstrekning til hver side. Anbefalt
totallengde er 50 m. Moteplassene legges pa den siden av vegen hvor det er mest hensiktsmessig.

Snuplass ber anlegges i enden av vegen og utformes i samsvar med kapittel E.7.6.



VEGER ::

Kryssl@sninger
Der atkomstvegen munner ut i en veg med overordnet funksjon utformes krysset etter krav gitt for
den overordnede vegen.

Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1.

Losninger for gaende og syklende
Det er ikke krav til egne lpsninger for gdende og syklende.

Kollektivanlegg
Det er ikke krav om kollektivanlegg.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryss med andre atkomstveger bor dimensjoneres for kjgretpytype L. L ber kunne
trafikkere vegen minst etter kjpremate C. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgyde er beskrevet i kapittel F.4.
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Dette kapitlet beskriver standardkrav ved utbedring av veger, se kapittel A.4.

D.1 Dimensjoneringsklasser

Inndeling i dimensjoneringsklasser for utbedringsstandard er vist i tabell D.1. Dimensjonerings-
klasseneidel D benevnes som tilsvarende dimensjoneringsklasse i del C, men med U forst i
benevnelsen.

Utbedringsstandarden dekker veger med ADT < 12 000 i dimensjoneringsaret som skal utbedres til
fartsgrense 60 eller 80 km/t.

Tabell D.1: Dimensjoneringsklasser ved utbedringsstandard

ADT <1500 1500-4000 4000-6 000 6000-12000
Fartsgrense (km/t) 60/80 60/80 80 80
Nasjonale U-H2 U-H2 U-H4 U-H5
hovedveger

_vegbredde (m) 75/8,5 75/8,5 10 (8,5) 12,5 (10)
Dvrige U-H,1 U-H,2 U-H4 U-H5
hovedveger

-vegbredde (m) 6,5/6,5 6,5/75 10 (8,5) 12,5 (10)
Samleveger U-Sa3 - - -
-vegbredde (m) 6,5/6,5

Tabellen viser 4 dimensjoneringsklasser for nasjonale hovedveger og 2 klasser for @vrige hovedveger.
Dimensjoneringsklassene U-H4 og U-H5 er felles for nasjonale hovedveger og gvrige hovedveger.
[ tillegg er det en dimensjoneringsklasse som beskriver utbedringsstandard for samleveger.

Dimensjoneringsklasse velges i en overordnet planprosess ut fra en helhetsvurdering av ruta/
vegnettet den planlagte parsellen inngdri. Det vil kunne innebaere at endringer i ADT langs ruta ikke
nodvendigvis trenger a resultere i endringer i dimensjoneringsklasse. Det er en malsetting at
vegstandarden skal vaere ensartet over lengre strekninger. Det er derfor viktig at dimensjonerings-
klassene planlegges samlet over lengre strekninger og at ikke skifte av dimensjoneringsklasse skjer
for ofte.

Hver dimensjoneringsklasse har prosjekteringstabeller som gir krav til enkeltelementene i linjefgringen.

Dimensjoneringskravene forutsetter vat, men ren og isfri vegbane og kjoring i dagslys.
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D.2 Utformingskrav

Utformingskravene er gitt i dimensjoneringsklasser med fartsgrense og ADT som inngangsparameter.
Grunnlaget for kravene er beskrevet i handbok V120 Premisser for geometrisk utforming av veger.

Det er ikke definert en standard for mindre utbedringstiltak eller punktutbedringer.

Vegskuldre skal asfalteres i full bredde, med unntak for gang- og sykkelveger. Skulderen skal ha
samme tverrfall som kjgrebanen.

Fare for flom ber veere med i vurderingen om en skal utbedre langs eksisterende trase eller velge
annen veglinje, se kapittel C.2.

Utformingskravene er oppsummertitabell D.2.
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U-H2 Nasjonale hovedveger, ADT <4 000 og fartsgrense 60 eller 80 km/t

Tverrprofil
Vegen skal bygges med tverrprofil som vist i figur D.1 ved fartsgrense 60 km/t eller figur D.2 ved
fartsgrense 80 km/t.

075 , 3 ) 3 , 075

| 1 1

Figur D.1: Tverrprofil U-H2,7,5 m vegbredde og fartsgrense 60 km/t (mal i m)

8,5
1 . e L 3,25 p

Figur D.2: Tverrprofil U-H2, 8,5 m vegbredde og fartsgrense 80 km/t (mal i m)

| kostbart og/eller sarbart terreng kan vegbredden reduseres til 7,5 m nar fartsgrensen er 80 km/t.

Horisontal- og vertikalkurvatur

P4 fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i fplgende tabeller:
+ tabell D.3 benyttes for fartsgrense 60 km/t

+ tabell D.4 benyttes for fartsgrense 80 km/t

For strekninger med horisontalkurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.
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Tabell D.3: Prosjekteringstabell for U-H2, fartsgrense 60 km/t

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre
S Nabokurve Klotoide Siktlengde? Ry Rune Ry.’ Overhoyde Stigning Res. fall
Min  Maks Min Stopp Astl Ast2 Forbi  Min  Kryss  Min e Maks  Maks Min
100 100 150 65 60 -3 3 = 600 - 600 8,0 6,0 10,0 2
125 100 180 75 60 -3 3 - 600 - 600 8,0 6,0 10,0 2
150 100 200 80 60 =3 3 = 600 = 600 8,0 6,0 10,0 2
175 120 250 90 65 =3 4 = 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
200 150 300 95 65 -3 4 - 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
225 160 350 100 65 =3 4 = 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
250 175 400 110 65 =3 4 = 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
275 180 550 115 65 -3 4 - 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
300 200 120 65 =3 4 = 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
350 225 130 65 =3 4 = 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
400 250 135 65 -3 4 - 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
450 270 145 65 =3 4 = 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
500 270 155 65 =3 4 = 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
550 275 160 65 -3 4 - 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
600 280 170 65 =3 4 = 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
700 290 180 65 =3 4 = 600 900 600 8,0 6,0 10,0 2
800 290 190 65 -3 4 - 600 900 600 75 6.6 10,0 2
900 290 195 65 =3 4 - 600 900 600 7,0 71 10,0 2
1000 300 195 65 =3 4 - 600 900 600 6,5 76 10,0 2
1200 300 200 65 -3 4 - 600 900 600 5,6 8,0 10,0 2
1400 300 200 65 =3 4 - 700 900 700 47 8,0 10,0 2
1600 300 200 65 =3 4 - 700 900 700 37 8,0 10,0 2
21750 300 200 65 -3 4 - 700 900 700 3,0 8,0 10,0 2

For ADT <1500 kan stigning opp til 8 % og resulterende fall 11.3 % aksepteres.

! Ved R, <2000 ber ensidig fall benyttes

2 Astl: Reduksjonikrav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3 Ved vurdering av hvorvidt eksisterende veg har tilfredsstillende standard eller hvor det forutsettes slavisk utbedring langs eksisterende veg,
settes det ikke krav til minste vertikalkurveradier, men siktkrav skal tilfredsstilles

4 Gjelder for T-kryss



:: UTBEDRING AV VEGER

Tabell D.4: Prosjekteringstabell for U-H2, fartsgrense 80 km/t

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre

R Nabokurve Klotoide Siktlengde? Riey Ruey' Ry’ Overhoyde Stigning Res. fall
Min  Maks Min Stopp Astl Ast2 Forbi  Min  Kryss  Min e Maks  Maks Min

200 200 300 110 100 -6 8 450 1500 - 1000 8,0 6,0 10,0 2
225 200 350 115 100 -6 8 450 1500 - 1000 8,0 6,0 10,0 2
250 200 400 120 100 -6 8 450 1500 = 1000 8,0 6,0 10,0 2
275 200 550 130 100 -6 8 450 1500 - 1000 8,0 6,0 10,0 2
300 200 135 100 -6 8 450 1500 - 1000 8,0 6,0 10,0 2
350 225 145 105 -7 9 450 1700 2300 1000 8,0 6,0 10,0 2
400 250 155 105 -7 9 450 1700 2300 1100 8,0 6,0 10,0 2
450 270 165 105 =7 9 450 1700 2300 1100 8,0 6,0 10,0 2
500 270 175 105 -7 9 450 1700 2300 1100 8,0 6,0 10,0 2
550 275 185 105 -7 9 450 1700 2300 1100 8,0 6,0 10,0 2
600 280 190 105 -7 9 450 1700 2300 1100 8,0 6,0 10,0 2
700 290 210 105 -7 9 450 1700 2300 1100 8,0 6,0 10,0 2
800 290 215 105 -7 9 450 1700 2300 1100 75 6.6 10,0 2
900 290 220 105 =7/ 9 450 1700 2300 1100 7,0 71 10,0 2
1000 300 225 105 -7 9 450 1700 2300 1100 6,5 7,6 10,0 2
1200 300 230 105 -7 9 450 1700 2300 1100 5,6 8,0 10,0 2
1400 300 230 110 -9 12 450 1800 2500 1100 47 8,0 10,0 2
1600 300 230 110 o 12 450 1800 2500 1100 37 8,0 10,0 2
21750 300 230 110 -9 12 450 1800 2500 1100 3,0 8,0 10,0 2

For ADT <1500 kan stigning opp til 8 % og resulterende fall 11.3 % aksepteres.

Forbikjering
For fartsgrense 60 km/t er det ingen krav til forbikjering. For fartsgrense 80 km/t gjelder kravene til
forbikjering beskrevet i kapittel E.4.

Krysslesninger

Kryss skal bygges som T-kryss eller rundkjgring. Pa nasjonale hovedveger med fartsgrense 80 km/t
skal rundkjoringer kun etableres i knutepunkt eller ved innkjering til tettsteder. Med knutepunkt
menes kryss mellom to nasjonale hovedveger eller mellom nasjonal hovedveg og annen overordnet
veq.

T-kryss bor forkjorsreguleres.

For T -kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre for primaervegen enn for fri

vegstrekning. | kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

 horisontalkurveradius ber veere > 175 m ved fartsgrense 60 km/t og > 350 m for fartsgrense
80 km/t

- overhpyden bor ikke overstige 6 %

- stigningen bor ikke overstige 5 % for ADT > 1500

! Ved R, <2500 ber ensidig fall benyttes

2 Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3 Ved vurdering av hvorvidt eksisterende veg har tilfredsstillende standard eller hvor det forutsettes slavisk utbedring langs eksisterende veg,
settes det ikke krav til minste vertikalkurveradier, men siktkrav skal tilfredsstilles

4 Gjelder for T-kryss
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Eventuelt krav til venstresvingefelt kan erstattes med passeringslomme.
Minste avstand mellom kryss bor vaere 400 m.
Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2.

Avkjorsler
Antall avkjorsler begrenses.

Avkjgrsler utformes i samsvar med kapittel E.1.4.

Lesninger for gdende og syklende

Hvis ikke lokalt vegnett gir sikker og god framkommelighet for gadende og syklende, kan det vaere
behov for gang- og sykkelveg. Langsgaende gang- og sykkelveg bor etableres nar:

- ADT>1000 og

+ potensialet for gdende og syklende overstiger 50 i dpgnet eller strekningen er skoleveg

Dersom det er vanskelig a fa til en egen gang- og sykkelveg, kan skulderen utvides til 1,5 m pa begge
sider. Denne lpsningen ber ikke brukes pa strekning definert som skoleveg.

Gang- og sykkelveger utformes i henhold til kapittel E.2.
Kryssing mellom gang- og sykkelvegen og kjgrevegen kan gjores i plan.

Kollektivanlegg
Holdeplass bor utformes som busslomme uten refuge i henhold til kapittel E.3. Vegen bor ikke ha
stprre stigning enn 5 % ved holdeplassen.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Sideanlegg
Maksimal avstand mellom stopplommer bor veere 5 km for hver retning. Stopplomme og eventuelle
andre sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A, se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgyde er beskrevet i kapittel F.4.
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U-H4 Nasjonale hovedveger og evrige hovedveger, ADT 4000 -6 000
og fartsgrense 80 km/t

Tverrprofil
Vegen skal bygges med tverrprofil som vist i figur D.3.

Figur D.3: Tverrprofil U-H4, 10 m vegbredde (mal i m)

| kostbart og/eller sarbart terreng kan vegbredden reduseres til bredde 8,5 m som vist i figur D.4.
Dersom bredde pa eksisterende veq tilfredsstiller breddekravet i figur D.4, sa kan dette tverrprofilet
legges til grunn.

8,5
(1 el L 3,25 p 1

Figur D.4: Tverrprofil U-H4, 8,5 m vegbredde (mal i m)

Kjorefeltene i figur D.3 skilles med forsterket midtoppmerking.
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Horisontal- og vertikalkurvatur
P4 fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i tabell D.5. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell D.5: Prosjekteringstabell for U-H4

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre
Nabokurve  Klotoide Siktlengde? Ry Rie' Ruw’  Over- Stigning  Res.fall
Ry Min Maks ~ Min  Stopp Astl Ast2 Forbi Min Kryss Min hoydee  Maks Maks Min
250 250 400 120 120 11 16 450 2200 - 1000 8,0 6,0 10,0 2
275 250 550 125 120 -11 16 450 2200 - 1000 8,0 6,0 10,0 2
300 250 135 120 -11 16 450 2200 - 1000 8,0 6,0 10,0 2
350 250 145 120 11 16 450 2200 - 1000 8,0 6,0 10,0 2
400 250 155 125 -12 17 450 2300 3300 1000 8,0 6,0 10,0 2
450 270 165 125 -12 17 450 2300 3300 1100 8,0 6,0 10,0 2
500 270 175 125 -12 17 450 2300 3300 1100 8,0 6,0 10,0 2
b50 275 185 125 -12 17 450 2300 3300 1100 8,0 6,0 10,0 2
600 280 190 125 -12 17 450 2300 3300 1100 8,0 6,0 10,0 2
700 290 205 125 -12 17 450 2300 3300 1100 8,0 6,0 10,0 2
800 290 215 125 -12 17 450 2300 3300 1100 7,5 6,6 10,0 2
900 290 220 130 -15 24 450 2500 3500 1100 7,0 71 10,0 2
1000 300 225 130 15 24 450 2500 3500 1100 6,5 7,6 10,0 2
1200 300 230 130 -16 24 450 2500 3500 1100 5,6 8,0 10,0 2
1400 300 230 130 -15 24 450 2500 3500 1100 47 8,0 10,0 2
1600 300 230 130 -15 24 450 2500 3500 1100 37 8,0 10,0 2
>1750 300 230 130 -16 24 450 2500 3500 1100 3,0 8,0 10,0 2

Forbikjering
Kravene til forbikjgring er beskrevet i kapittel E.4.

Kryssl@sninger

Kryss skal bygges som forkjgrsregulert T-kryss eller rundkjoring. Pa nasjonale hovedveger skal
rundkjeringer kun etableres i knutepunkt eller ved innkjoring til tettsteder. Med knutepunkt menes
kryss mellom to nasjonale hovedveger eller mellom nasjonal hovedveg og annen overordnet veg.

For T -kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.
| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

 horisontalkurveradius ber veere =400 m

« overhgyden bor ikke overstige 6 %

+ stigningen bor ikke overstige 5 %

Eventuelt krav til venstresvingefelt kan erstattes med passeringslomme.
Minste avstand mellom kryss bor vaere 800 m.

Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2.

!Ved R, <2500 ber ensidig fall benyttes

2 Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3 Ved vurdering av hvorvidt eksisterende veg har tilfredsstillende standard eller hvor det forutsettes slavisk utbedring langs eksisterende veg,
settes detikke krav til minste vertikalkurveradier, men siktkrav skal tilfredsstilles

4 Gjelder for T-kryss
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Avkjorsler
Antall avkjgrsler begrenses. Avkjorsler utformes i samsvar med kapittel E.1.4.

Lesninger for gdende og syklende
Gaende og syklende skal ha et tilbud. Dette bor lpses via lokalt vegnett. Helhetlig/sammenhengende
tilbud til gaende og syklende skal framga av overordnet plan.

Eventuell kryssing mellom gang- og sykkelvegen og kjerevegen bor vaere planskilt.
Gang- og sykkelveger utformes i samsvar med kapittel E.2.

Kollektivanlegg
Holdeplass bor anlegges som busslomme uten refuge i henhold til kapittel E.3.

Vegen bor ikke ha stgrre stigning enn 5 % ved holdeplassen.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Sideanlegg
Maksimal avstand mellom stopplommer br vaere 5 km for hver retning. Stopplomme og eventuelle
andre sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A, se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgpyde er beskrevet i kapittel F.4.
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U-H5 Nasjonale hovedveger og evrige hovedveger, ADT 6 000-12 000
og fartsgrense 80 km/t
Vegen har standard som motortrafikkveg forutsatt utforming som vist i figur D.5 og planskilte kryss.

Tverrprofil
Vegen skal bygges med tverrprofil og midtrekkverk som vist i figur D.5.

12,5

15 | 35 075, 1 075 35 =

Figur D.5: Tverrprofil U-H5 med midtrekkverk, vegbredde 12 (mal i m)

Krav til bredde pa apning i rekkverk (for utrykningskjeretoy, drift og omregulering av trafikk) og
avstand mellom disse er gitt i handbok N101 Rekkverk og vegens sideomrade.

Skilt skal ikke plasseres i midtdeler pa 2- eller 3-felts veger.

Dersom bredde pa eksisterende veg tilfredsstiller breddekravet i figur D.6, kan tverrprofilmed 1 m
forsterket midtoppmerking legges til grunn. Bruk av tverrprofilet krever risikovurdering av sideterreng.

35 L1

Figur D.6: Tverrprofil U-H5,10 m vegbredde (mal i m)

Tverrprofilet vist i figur D.6 med tillegg av midtrekkverk mellom kjoreretningene kan vurderes som
proveprosjekt, og skal eventuelt godkjennes av Vegdirektoratet. | disse tilfellene vurderes spesielt
behovet for avkjerselsregulering, stoppmuligheter langs vegen, hensyn til breddebehov for spesial-
transporter, mulighet til omkjgring og utforming av vegens sideomrade.
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Horisontal- og vertikalkurvatur
P4 fri vegstrekning skal vegen utformes etter krav gitt i tabell D.6. For strekninger med horisontal-
kurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell D.6: Prosjekteringstabell for U-H5

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre
R Nabokurve Klotoide Siktlengde? Ry Ruey Rya’ Overhoyde Stigning Res. fall
Min  Maks Min Stopp* Astl Ast2 Min Kryss ~ Min @ Maks Maks Min
250 250 400 120 120 -11 16 2200 - 1000 8.0 6.0 100 2
275 250 550 125 120 ilil 16 2200 - 1000 8.0 6.0 100 2
300 250 135 120 -11 16 2200 - 1000 8.0 6.0 10.0 2
350 250 145 120 -11 16 2200 - 1000 8.0 6.0 100 2
400 250 155 125 12 17 2300 7100 1000 8.0 6.0 100 2
450 270 165 125 -12 17 2300 7100 1100 8.0 6.0 10.0 2
500 270 175 125 -12 17 2300 7100 1100 8.0 6.0 100 2
550 275 185 125 12 17 2300 7100 1100 8.0 6.0 100 2
600 280 190 125 -12 17 2300 7100 1100 8.0 6.0 10.0 2
700 290 205 125 -12 17 2300 7100 1100 8.0 6.0 100 2
800 290 215 125 12 17 2300 7100 1100 75 6.0 10.0 2
900 290 220 130 -12 17 2500 7700 1100 7.0 6.0 10.0 2
1000 300 225 130 -12 17 2500 7700 1100 6.5 6.0 100 2
1200 300 230 130 12 17 2500 7700 1100 5.6 6.0 10.0 2
1400 300 230 130 -12 17 2500 7700 1100 4.7 6.0 10.0 2
1600 300 230 130 -12 17 2500 7700 1100 37 6.0 100 2
21750 300 230 130 12 17 2500 7700 1100 3.0 6.0 100 2

Forbikjering
Kravene til forbikjoring er beskrevet i kapittel E.4.

Der det anlegges forbikjoringsfelt skal tverrprofilet utformes som vist i figur D.7.

14,25

0,75, 3,25 3,25 05, 1,05 35 15

Figur D.7: Tverrprofil U-H5 med forbikjeringsfelt, bredde 14,25 (mal i m)

'VedR, <2500 bor ensidig fall benyttes

2 Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3Ved vurdering av hvorvidt eksisterende veg har tilfredsstillende standard eller hvor det forutsettes slavisk utbedring langs eksisterende veg,
settes det ikke krav til minste vertikalkurveradier, men siktkrav skal tilfredsstilles

4 Ordinaert midtrekkverk (ca 0,75 m hgyt) i venstrekurve anses som ikke sikthindrende. For brurekkverk (vanligvis 1,2 m hoyt) skal stoppsikt-
kravet tilfredsstilles

> Gjelder for T-kryss
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Krysslgsninger

Kryss skal bygges som forkjorsregulert T-kryss, rundkjoring eller planskilt og utformes i samsvar med
kapittel E.1.1, E.1.2 eller E.1.3. P& nasjonale hovedveger skal rundkjgringer kun etableres i knutepunkt
eller ved innkjoring til tettsteder. Med knutepunkt menes kryss mellom to nasjonale hovedveger eller
mellom nasjonal hovedveg og annen overordnet veg.

For T -kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.
| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

 horisontalkurveradius ber veere =400 m

« overhgyden bor ikke overstige 6 %

+ stigningen bor ikke overstige 5 %

| plankryss skal rekkverket fpres sa langt inn mot krysset som mulig uten a hindre sikt i kryssomradet.
Minste avstand mellom kryss bor vaere 1 km.

Avkjorsler
Vegen skal vaere avkjorselsfri.

Lesninger for gdende og syklende
Gaende og syklende skal ha et tilbud. Dette bor lpses via lokalt vegnett.

Kollektivanlegg
Dersom holdeplass anlegges i tilknytning til planskilte kryss, skal holdeplass lokaliseres til rampene.
Holdeplass bor utformes som busslomme uten refuge.

Dersom holdeplass anlegges pa strekninger med plankryss, utformes holdeplassen som
busslomme uten refuge.

Vegen bor ikke ha storre stigning enn 4 % ved holdeplassen.
Holdeplasser utformes i samsvar med kapittel E.3.

Belysning
Vegen bor belyses. Belysningsanlegg utformes i samsvar med kapittel E.5.

Sideanlegg
Maksimal avstand mellom stopplommer br veere 5 km for hver retning. Stopplomme og eventuelle
andre sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A, se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hpyde er beskrevet i kapittel F.4.
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U-H,1@vrige hovedveger, ADT <1500 og fartsgrense 60 eller 80 km/t

Tverrprofil
Vegens bredde tilpasses bredde pa eksisterende veg, men tverrprofilet skal minst tilfredsstille
breddekravene i figur D.8. Det tilstrebes jevn bredde over lengre strekninger.

65
05, 2,75 , 2,75 05

W | 1

Figur D.8: Tverrprofil U-H,1, 6,5 m vegbredde (malim)

Horisontal- og vertikalkurvatur

P4 fri vegstrekning bor vegen utformes etter krav gitt i felgende tabeller:
+ tabell D.7 benyttes for fartsgrense 60 km/t

+ tabell D.8 benyttes for fartsgrense 80 km/t

For strekninger med horisontalkurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.
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Tabell D.7: Prosjekteringstabell for U-H,1 og fartsgrense 60 km/t

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre

Nabokurve Kilotoide Siktlengde? Rioy Rumey’ Rya’ Over- Stigning  Res.fall

R hoyde

Min  Maks Min Stopp Astl Ast2 Forbi  Min  Kryss  Min e Maks  Maks Min

100 100 150 65 60 -4 5 = 600 = 600 8,0 8,0 113 2
125 100 180 75 60 -4 5 - 600 - 600 8,0 8,0 113 2
150 100 200 80 65 -4 5 - 600 - 600 8,0 8,0 113 2
175 120 250 90 65 -4 5 = 600 900 600 8,0 8,0 113 2
200 150 300 95 65 -4 5 - 600 900 600 8,0 8,0 113 2
225 160 350 100 65 -4 5 - 600 900 600 8,0 8,0 113 2
250 175 400 110 65 -4 5 = 600 900 600 8,0 8,0 113 2
275 180 550 115 65 -4 5 - 600 900 600 8,0 8,0 113 2
300 200 120 65 -4 5 - 600 900 600 8,0 8,0 113 2
350 225 125 65 -4 5 = 600 900 600 76 8,0 113 2
400 250 130 65 -4 5 - 600 900 600 73 8,0 113 2
450 270 135 65 -4 5 - 600 900 600 6,9 8,0 113 2
500 270 140 65 -4 5 = 600 900 600 6,5 8,0 113 2
550 275 140 65 -4 5 - 600 900 600 6,2 8,0 113 2
600 280 145 65 -4 5 - 600 900 600 58 8,0 113 2
700 290 145 65 -4 5 = 600 900 600 51 8,0 113 2
800 290 145 65 -4 5 - 600 900 600 4,4 8,0 113 2
900 290 145 65 -4 5 - 700 900 700 37 8,0 113 2
21000 300 145 65 -4 5 = 700 900 700 3,0 8,0 113 2

*Ved R, <2000 ber ensidig fall benyttes

2 Ast1: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3Ved vurdering av hvorvidt eksisterende veg har tilfredsstillende standard eller hvor det forutsettes slavisk utbedring langs eksisterende veg,
settes det ikke krav til minste vertikalkurveradier, men siktkrav skal tilfredsstilles

4 Gjelder for T-kryss
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Tabell D.8: Prosjekteringstabell for U-H,1 og fartsgrense 80 km/t

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre
Nabokurve Klotoide Siktlengde? Ry Rumyt Ry’ Over- Stigning Res. fall
R! hoyde
Min  Maks Min Stopp Astl Ast2 Forbi  Min  Kryss Min e Maks  Maks Min
200 200 300 110 100 -8 11 450 1500 - 1000 8,0 8,0 11,3 2
225 200 350 115 100 -8 11 450 1500 = 1000 8,0 8,0 11,3 2
250 200 400 120 100 -8 11 450 1500 = 1000 8,0 8,0 11,3 2
275 200 550 130 100 -8 1 450 1500 - 1000 8,0 8,0 11,3 2
300 200 135 100 -8 11 450 1500 = 1000 8,0 8,0 11,3 2
350 225 140 105 9 12 450 1700 2300 1100 76 8,0 11,3 2
400 250 150 105 -9 12 450 1700 2300 1100 73 8,0 11,3 2
450 270 155 105 -9 12 450 1700 2300 1100 6,9 8,0 11,3 2
500 270 160 105 9 12 450 1700 2300 1100 6,5 8,0 11,3 2
550 275 160 105 -9 12 450 1700 2300 1100 6,2 8,0 11,3 2
600 280 165 105 -9 12 450 1700 2300 1100 5.8 8,0 11,3 2
700 290 165 105 -9 12 450 1700 2300 1100 51 8,0 11,3 2
800 290 165 105 -9 12 450 1700 2300 1100 44 8,0 11,3 2
900 290 165 110 -9 12 450 1800 2500 1100 3,7 8,0 11,3 2
21000 300 165 110 o 12 450 1800 2500 1100 3,0 8,0 11,3 2

Forbikjering
Det eringen krav til forbikjering ved fartsgrense 60 km/t. Ved fartsgrense 80 km/t er krav til forbikjering
beskrevet i kapittel E.4.

Krysslgsninger
Kryss skal bygges som forkjgrsregulert T-kryss eller rundkjoring.

For T- kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.

| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

+ horisontalkurveradius begr vaere > 175 m for fartsgrense 60 km/t og > 350 m for fartsgrense
80 km/t

« overhgyden bor ikke overstige 6 %

 stigningen bor ikke overstige 6 %

Minste avstand mellom kryss bor vaere 250 m.
Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2.

Avkjorsler
Antall avkjorsler begrenses.

Avkjgrsler utformes i samsvar med kapittel E.1.4.

*Ved R, <2500 bor ensidig fall benyttes

2 Ast1: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3Ved vurdering av hvorvidt eksisterende veg har tilfredsstillende standard eller hvor det forutsettes slavisk utbedring langs eksisterende veg,
settes det ikke krav til minste vertikalkurveradier, men siktkrav skal tilfredsstilles

4 Gjelder for T-kryss
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Losninger for gaende og syklende

Det bor bygges gang- og sykkelveg nar:

- ADT>1000og

+ potensialet for gdende og syklende overstiger 50 i dpgnet eller strekningen er skoleveg

Dersom det er vanskelig a fa til en egen gang- og sykkelveg, kan skulderen utvides til 1,5 m pa begge
sider. Denne lpsningen ber ikke brukes pd strekninger definert som skoleveg.

Kryssing mellom gang- og sykkelveg og kjpreveg kan gjores i plan.

Gang- og sykkelveger utformes i samsvar med kapittel E.2.

Kollektivanlegg

Holdeplass bor utformes som kantstopp eller busslomme uten refuge. Busslomme utformes
i henhold til kapittel E.3.

Vegen bor ikke ha stgrre stigning enn 5 % ved holdeplassen.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Sideanlegg
Eventuelle sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate
Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate B, se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgyde er beskrevet i kapittel F.4.
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U-H,2 Qvrige hovedveger, ADT 1500-4000 og fartsgrense 60 eller 80 km/t

Tverrprofil
Vegens bredde tilpasses bredde pa eksisterende veg, men tverrprofilet skal minst tilfredsstille bredde-
kravene i figur D.9 nar fartsgrensen er 60 km/t. Det tilstrebes jevn bredde over lengre strekninger.

65
05, 2,75 , 2,75 05

Figur D.9: Tverrprofil U-H,2, 6,5 m vegbredde og fartsgrense 60 km/t (mal i m)

For fartsgrense 80 km/t skal tverrprofil i figur D.10 legges til grunn.

075 , 3 L 3 , 075

1 1 1

Figur D.10: Tverrprofil U-H,2,7,5 m vegbredde og fartsgrense 80 km/t (mal i m)
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Horisontal- og vertikalkurvatur

Pa fri vegstrekning bor vegen utformes etter krav gitt i folgende tabeller:
+ tabell D.9 benyttes for fartsgrense 60 km/t

- tabell D.10 benyttes for fartsgrense 80 km/t

For strekninger med horisontalkurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell D.9: Prosjekteringstabell for U-H 2 og fartsgrense 60 km/t

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre

Nabokurve  Klotoide Siktlengde? Ry’ Ruey' R,a’ Over- Stigning  Res.fall

R} hoyde

Min  Maks Min Stopp Astl Ast2 Forbi  Min  Kryss Min e Maks  Maks Min

100 100 150 65 60 -4 5 = 600 = 600 8,0 8,0 113 2
125 100 180 75 60 -4 5 - 600 - 600 8,0 8,0 113 2
150 100 200 80 65 -4 5 - 600 - 600 8,0 8,0 113 2
175 120 250 90 65 -4 5 = 600 900 600 8,0 8,0 113 2
200 150 300 85 65 -4 5 - 600 900 600 8,0 8,0 113 2
225 160 350 100 65 -4 5 - 600 900 600 8,0 8,0 113 2
250 175 400 110 65 -4 5 = 600 900 600 8,0 8,0 113 2
275 180 550 115 65 -4 5 - 600 900 600 8,0 8,0 113 2
300 200 120 65 -4 5 - 600 900 600 8,0 8,0 113 2
350 225 125 65 -4 5 = 600 900 600 76 8,0 113 2
400 250 130 65 -4 5 - 600 900 600 73 8,0 113 2
450 270 135 65 -4 5 - 600 900 600 6.9 8,0 113 2
500 270 140 65 -4 5 = 600 900 600 6,5 8,0 113 2
550 275 140 65 -4 5 - 600 900 600 6,2 8,0 113 2
600 230 145 65 -4 5 - 600 900 600 5,8 8,0 113 2
700 290 145 65 -4 5 = 600 900 600 51 8,0 113 2
800 290 145 65 -4 5 - 600 900 600 4.4 8,0 113 2
900 290 145 65 -4 5 - 700 900 700 37 8,0 113 2
21000 300 145 65 -4 5 = 700 900 700 3,0 8,0 113 2

*Ved R, <2000 ber ensidig fall benyttes

?Ast1: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3Ved vurdering av hvorvidt eksisterende veg har tilfredsstillende standard eller hvor det forutsettes slavisk utbedring langs eksisterende veg,
settes det ikke krav til minste vertikalkurveradier, men siktkrav skal tilfredsstilles

4 Gjelder for T-kryss
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Tabell D.10: Prosjekteringstabell for U-H 2 og fartsgrense 80 km/t

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre
Nabokurve  Klotoide Siktlengde? Ry Runey Ry’ Over- Stigning Res. fall
R hoyde
Min  Maks Min Stopp Astl Ast2 Forbi Min Kryss Min e Maks Maks  Min
200 200 300 110 100 -8 11 450 1500 - 1000 8,0 8,0 11,3 2
225 200 350 115 100 -8 11 450 1500 = 1000 8,0 8,0 11,3 2
250 200 400 120 100 -8 11 450 1500 - 1000 8,0 8,0 11,3 2
275 200 550 130 100 -8 11 450 1500 - 1000 8,0 8,0 11,3 2
300 200 135 100 -8 11 450 1500 = 1000 8,0 8,0 11,3 2
350 225 140 105 -9 12 450 1700 2300 1100 76 8,0 11,3 2
400 250 150 105 -9 12 450 1700 2300 1100 7.3 8,0 11,3 2
450 270 155 105 9 12 450 1700 2300 1100 6,9 8,0 11,3 2
500 270 160 105 -9 12 450 1700 2300 1100 6,5 8,0 11,3 2
550 275 160 105 -9 12 450 1700 2300 1100 6,2 8,0 11,3 2
600 280 165 105 9 12 450 1700 2300 1100 5,8 8,0 11,3 2
700 290 165 105 -9 12 450 1700 2300 1100 5.1 8,0 11,3 2
800 290 165 105 -9 12 450 1700 2300 1100 44 8,0 11,3 2
900 290 165 110 5 12 450 1800 2500 1100 37 8,0 11,3 2
>1000 300 165 110 -9 12 450 1800 2500 1100 3,0 8,0 11,3 2

Forbikjering
Det eringen krav til forbikjgring ved fartsgrense 60 km/t. Ved fartsgrense 80 km/t er krav il
forbikjoring beskrevet i kapittel E.4.

Krysslgsninger
Kryss skal bygges som forkjersregulert T-kryss eller rundkjoring.

For T- kryss settes noe strengere krav til en del geometriske parametre enn for fri vegstrekning.

| kryssomradet gjelder folgende krav for primaervegen:

+ horisontalkurveradius begr vaere > 175 m for fartsgrense 60 km/t og > 350 m for fartsgrense
80 km/t

« overhgyden bor ikke overstige 6 %

 stigningen bor ikke overstige 6 %

Eventuelt krav til venstresvingefelt kan erstattes med passeringslomme.
Minste avstand mellom kryss bor vaere 250 m.
Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2

Avkjorsler
Antall avkjgrsler begrenses og utformes i samsvar med kapittel E.1.4

*Ved R, <2500 bor ensidig fall benyttes

2 Ast1: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning i krav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3Ved vurdering av hvorvidt eksisterende veg har tilfredsstillende standard eller hvor det forutsettes slavisk utbedring langs eksisterende veg,
settes det ikke krav til minste vertikalkurveradier, men siktkrav skal tilfredsstilles

4 Gjelder for T-kryss



UTBEDRING AV VEGER ::

Lesninger for gdende og syklende
Det bor bygges gang- og sykkelveg nar potensialet for gdende og syklende overstiger 50 i dpgnet

eller strekningen er definert som skoleveg.

Dersom det er vanskelig a fa til en egen gang- og sykkelveg, kan skulderen utvides til 1,5 m pa begge
sider. Denne lpsningen ber ikke brukes pd strekninger definert som skoleveg.

Kryssing mellom gang- og sykkelveg og kjgreveg kan gjeres i plan.

Gang- og sykkelveger utformes i samsvar med kapittel E.2.

Kollektivanlegg

Holdeplass bor utformes som kantstopp eller busslomme uten refuge. Busslomme utformes
i henhold til kapittel E.3.

Vegen bor ikke ha stgrre stigning enn 5 % ved holdeplassen.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Sideanlegg
Eventuelle sideanlegg utformes i samsvar med kapittel E.7.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate

Vegen og kryssene skal dimensjoneres for kjpretpytype VT (vogntog). VT skal sikres framkommelighet
etter kjpremate A ved vegbredde 7,5 m. VT skal sikres framkommelighet etter kjpremate B ved
vegbredde 6,5 m. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgpyde er beskrevet i kapittel F.4.
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U-Sa3 Samleveger, ADT <1500 og fartsgrense 60 eller 80 km/t

Tverrprofil for 1-feltsveg med bredde 4 m er ikke beskrevet her. Dersom man gnsker & utbedre en
1-feltsveg benyttes kravene i dimensjoneringsklasse Sa3 nar ADT < 300.

Tverrprofil

Vegens bredde tilpasses bredde pa eksisterende veg, men tverrprofilet skal minst tilfredsstille
breddekraveneifigur D.11. Det tilstrebes jevn bredde over lengre strekninger.

6,5
0,5 2,75 2,75 0,5

Figur D.11: Tverrprofil U-Sa3, 6,5 m vegbredde (mal i m)




Horisontal- og vertikalkurvatur
Pa fri vegstrekning bor vegen utformes etter krav gitt i folgende tabeller:

+ tabell D.11 benyttes for fartsgrense 60 km/t
- tabell D.12 benyttes for fartsgrense 80 km/t

For strekninger med horisontalkurveradius <500 m er krav til breddeutvidelse gitt i kapittel F.3.

Tabell D.11: Prosjekteringstabell for U-Sa3 og fartsgrense 60 km/t

R1?

100
125
150
175
200
225
250
275
300
350
400
450
500
550
600
700
800
900
>1000

Klotoide
Min
60
70
75
80
85
90
95
95
100
105
110
115
120
120
125
125
125
125
125

Stopp
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60

Horisontalkurvaturparametre

Siktlengde?

Astl

Ast2
5

[Ca TG 2 ERENG, IE G2 BNG 2 IR © ) IR G2 NG 2 NG 2 BN G2 BN G2 BN G 2 RN G2 G IO s B G BN G |

Forbi

R
Min
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500

3
v,hoy

R 4

v.hoy

Kryss

800
800
800
800
800
800
800
800
800
800
800
800
800
800
800
800
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Vertikalkurvaturparametre

R, .} Overhgyde Stigning Res. fall

vlav

Min @ Maks Maks
300 8,0 8,0 11,3
300 8,0 8,0 11,3
300 8,0 8,0 11,3
300 8,0 8,0 11,3
300 8,0 8,0 11,3
300 79 8,0 11,3
300 77 8,0 11,3
300 75 8,0 11,3
300 73 8,0 11,3
300 71 8,0 11,3
300 6.8 8,0 11,3
300 6,5 8,0 11,3
300 6,2 8,0 11,3
300 58 8,0 11,3
300 5,5 8,0 11,3
300 4,9 8,0 11,3
300 43 8,0 11,3
300 35 8,0 11,3
300 3,0 8,0 11,3

Min

2

NN NN N N DN NN DN DD NN DD NN DNDDN

P4 delstrekninger med lengde under 100 m, og med horisontalkurveradius > 400 m, kan maksimal
stigning okes til 10 % og tilsvarende maksimalt resulterende fall pkes til 12 %.

! Ved R, <2000 bor ensidig fall benyttes
2 Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning ikrav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3 Ved vurdering av hvorvidt eksisterende veg har tilfredsstillende standard eller hvor det forutsettes slavisk utbedring langs eksisterende veg,

settes det ikke krav til minste vertikalkurveradier, men siktkrav skal tilfredsstilles
4 Gjelder for T-kryss
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Tabell D.12: Prosjekteringstabell for U-Sa3 og fartsgrense 80 km/t

Horisontalkurvaturparametre Vertikalkurvaturparametre

) Klotoide Siktlengde? R  Rue' Ry’ Overhoyde Stigning Res. fall

" Min Stopp Astl Ast2  Forbi Min Kryss ~ Min e Maks Maks  Min
200 100 100 -8 11 450 1500 = 500 8,0 8,0 11,3 2
225 105 100 -8 11 450 1500 - 500 79 8,0 11,3 2
250 110 100 -8 11 450 1500 - 500 77 8,0 11,3 2
275 110 100 -8 11 450 1500 = 500 75 8,0 11,3 2
300 115 100 -8 1 450 1500 - 500 73 8,0 11,3 2
350 125 100 -8 11 450 1500 2100 500 71 8,0 11,3 2
400 130 100 -8 11 450 1500 2100 500 6,8 8,0 11,3 2
450 135 100 -8 1 450 1500 2100 500 6,5 8,0 11,3 2
500 140 100 -8 11 450 1500 2100 500 6,2 8,0 11,3 2
550 140 100 -8 11 450 1500 2100 500 5,8 8,0 11,3 2
600 140 100 -8 11 450 1500 2100 500 5.5 8,0 11,3 2
700 145 100 -8 11 450 1500 2100 500 49 8,0 11,3 2
800 145 100 -8 11 450 1500 2100 500 43 8,0 11,3 2
900 145 100 -8 11 450 1500 2100 500 35 8,0 11,3 2
21000 145 100 -8 11 450 1500 2100 500 3,0 8,0 11,3 2

Krysslgsninger
Kryss mellom samleveg og veg med hgyere funksjon skal utformes i samsvar med krav gitt for den
overordnede vegen.

Kryss mellom to samleveger og mellom samleveg og atkomstveg bor bygges som T-kryss eller
rundkjering.

For T- kryss mellom to samleveger eller mellom samleveg og atkomstveg gjelder geometrikravene
i tabell D.11 eller D.12, med unntak av krav til minste horisontalkurve og overhgyde. | kryssomradet
gjelder fplgende krav for primzervegen:
+ horisontalkurveradius begr vaere > 175 m for fartsgrense 60 km/t og > 350 m for fartsgrense

80 km/t
« overhgyden bor ikke overstige 6 %

Minste avstand mellom kryss bor vaere 250 m.

Kryss utformes i samsvar med kapittel E.1.1 eller E.1.2.

! Ved R, <2500 ber ensidig fall benyttes

2 Astl: Reduksjon i krav til stoppsikt (m) ved maksimal stigning. Ast2: @kning ikrav til stoppsikt (m) ved maksimalt fall

3 Ved vurdering av hvorvidt eksisterende veg har tilfredsstillende standard eller hvor det forutsettes slavisk utbedring langs eksisterende veg,
settes det ikke krav til minste vertikalkurveradier, men siktkrav skal tilfredsstilles

4 Gjelder for T-kryss
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Avkjorsler
Antall avkjorsler begrenses.

Avkjogrsler utformes i samsvar med kapittel E.1.4.

Losninger for gaende og syklende

Det erikke krav om eget tilbud til gang- og sykkeltrafikken. Behovet for egne tiltak for gang- og
sykkeltrafikken vurderes ut fra lokale forhold og om strekningen er definert som skoleveg.
Kryssing mellom gang- og sykkelvegen og kjprevegen kan skje i plan.

Kollektivanlegg

Holdeplass bor utformes som kantstopp. Vegen bor ikke ha storre stigning enn 5 % ved
holdeplassen.

Holdeplass utformes i henhold til kapittel E.3.

Belysning
Det er ikke krav om belysning pa strekning, men krav til punktbelysning er gitt i kapittel E.5.

Dimensjonerende kjoretoy og kjgremate

Vegen og kryss med atkomstveg eller annen samleveg bor dimensjoneres for kjgretpytype L.
Kjoretpytype L ber kunne trafikkere vegen etter kjpremate A. Vegen bor veere framkommelig for
VT etter kjipremate B. Se kapittel F.2.

Frihoyde
Kravene til fri hgpyde er beskrevet i kapittel F.4.
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Dette kapitlet omhandler utforming av ulike veg- og gateelementer som for eksempel kryss og
avkjorsler, lpsninger for gdende og syklende, holdeplasser og belysning. For flere av disse temaene
er det utarbeidet egne veiledere med mer detaljerte beskrivelser — se vedlegg om referanser.

E.1 Kryssutforming

| dette kapitlet er krav til utforming av veg- og gatekryss beskrevet. For utdyping av kravene og
konstruksjonsanbefalinger vises det til handbok V121 Geometrisk utforming av veg- og gatekryss.

Vurdering av kryssutforming gjores for et storre omrade samlet og ikke for enkeltkryss.

| byer og omrader med tett bebyggelse vil T- eller X- kryss veere de vanligste krysstypene. Ved a gi
gatekryssene en stram utforming med krappe kantsteinsradier og smale kjgrefelt, blir kryssings-
avstanden for gdende kort og farten pa motoriserte kjgretoy lav. Dette er viktig for & ivareta malene
om universell utforming og god trafikksikkerhet.

Sykkelfelt eller kollektivfelt gjennom kryss vil stille spesielle krav til oppmerking og signalregulering.
Dette er neermere omtalt i handbgkene N303 Trafikksignalanlegg og N302 Vegoppmerking.

Valg av dimensjonerende kjgretpy og kjgremate er en viktig premiss for kryssenes utforming.
Dimensjonerende kjoretpy og kjgremate er naermere beskrevet i del F.

E.1.1 T-ogX-kryss
T- 0og X- kryss pa hovedveger bor forkjorsreguleres. Pa samle- og atkomstveger kan uregulerte kryss
brukes.

Kanalisering av T- og X- kryss gjor det enklere for trafikantene a ferdes gjennom kryssomradet.
Kanaliseringen deler konfliktomradet opp i atskilte konfliktpunkter. Figur E.1 viser elementene
i kanaliserte kryss.

Delende trafikk¢y~‘ ‘—Venstresvingefelt

n— ® —=> Primaerveg

Delende trafikkey J
Hjgrneavrunding

Trafikkay i sekundeerveg (drapegy)
Sekundaerveg

Figur E.1: Elementer i kanalisert kryss
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E.1.1.1 Linjeforing
Krav til primaervegens linjefering gjennom kryssomradet er gitt i den enkelte dimensjoneringsklasse.
Vegen bor tilknyttes primaervegen med tilnaermet rett vinkel. Vinkler (o) mindre enn 70 og storre enn

110 grader ber unngas.

Primaerveg
o
\-\-‘_-“‘—,':f
v [/
y !
,‘_;—'\
[
VAWAR
- - —— - ———— ——————— ] 6ey B e et ————
Sekundaerveg L7~
-—-——---——_-——_—-—-7 ! S —— Rp——
!
I

/ .

Figur E.2: Standardisert utforming av sekundaerveg (mal i m)

Sekundaervegens stigning/fall fram mot kjgrebanekant ber ikke vaere storre enn 3 %. Forskjellen
mellom primaervegens tverrfall og sekundaervegens lengdefall bgr ikke overstige 5 %. Krav til
sekundaervegens vertikale linjefering i kryssomradet er vist i figur E.3.

emax =6 %

L=Lengde av

L=Lengde av _
primaerveg dim. kjgretay
I

dim. kjgretoy

I r

Figur E.3: Krav til sekundzervegens vertikale linjeforing i kryssomradet

Der sekundaervegen tilknyttes primaervegen i ytterkurve og med fall inn mot primaervegen, bor
sekundaervegen de naermeste 2 meter fra primaervegens kjgrebanekant ha minst 2 % fall utover for &
sikre vannavrenning slik at vann fra sekundaervegen ikke kommer inn pa primaervegen.

E.1.1.2 Trafikkey i sekundaerveg
I kryss med nasjonal hovedveg ber trafikkpy (drapegy) anlegges i sekundaervegen.

E.1.1.3 Venstresvingefelt
Venstresvingefelt ber etableres i henhold til figur E.4.

Passeringslomme kan ogsa benyttes som et alternativ til venstresvingefelt ved utbedringsstandard.
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Figur E.4: Kriterier for venstresvingefelt basert pa trafikk i dimensjonerende time

Venstresvingefelt utformes somvist i figur E.5.

Figur E.5: Utforming av venstresvingefelt

Lengden L1 skal beregnes ut fra beregningsmodell for venstresvingefelt gitt i handbok V121 Geometrisk

utforming av veg- og gatekryss. Lengden av L2 ber vaere i henhold til tabell E.1.

Tabell E.1: Lengde av L2

Fartsgrense [km/t] L2 [m]
50 0g 60 15
800g 90 25

Venstresvingefelt ber utformes med fysisk kanalisering ved fartsgrense 50 og 60 km/t, og med opp-
merket kanalisering ved fartsgrense 80 og 90 km/t.
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E.1.1.4 Hoyresvingefelt

Behov for hpyresvingefelt bestemmes ut fra krav til kapasitet og avviklingsstandard. Hpyresvingefelt
kan brukes ved fare for tilbakeblokkering, og eventuelt i signalregulerte kryss. Hpyresvingefelt utformes
enten parallelfort eller kileformet.

Parallelfort hgyresvingefelt anlegges normalt med trekantgy, og ber utformes som vist i figur E.6 og
tabell E.2.

} L3
Overgangs-
lengde

I

e ——

R=250 » \

Figur E.6: Parallelfort hpyresvingefelt med trekantey og drape i sekundaervegen (mal i m)

Hjerneavrundingen utformes med tredelt kurve 2R-R-3R, med R>12 m.

Tabell E.2: Utforming av parallelfert hgyresvingefelt med trekantoy

Fartgrense [km/t] L1 [m] L2 [m] L3 [m]
50 20 - 60 10 > 35
60 20 - 60 20 > 35
80 100 30 >35
90 120 40 > 35

For fartsgrense 50 eller 60 km/t vurderes lengden pd L1 vurderes ut fra andelen avsvingende trafikk.

E.1.1.5 Siktkrav

Siktkrav i plankryss defineres med sikttrekanter. Disse bestemmes ut fra stoppsikt og kryssenes
reguleringsform. Stoppsikt (L) for gater er gitti del B og for veger i hver dimensjoneringsklasse i del
CogidelD.

Innen sikttrekanten skal eventuelle sikthindringer (som for eksempel vegetasjon eller sng) ikke vaere
hoyere enn 0,5 m over primaervegens kjgrebaneniva. | tillegg kontrolleres det at planet mellom
oyepunkt i sekundaervegen og kjgrebanen i primaervegen, er fritt for sikthindringer. Det innebaerer
at objekthgyden settes lik null.

Enkeltstaende traer, stolper og liknende kan sta i sikttrekanten.

Enkeltstaende trzer i sikttrekanten ber plasseres slik at trekrona ikke hindrer sikt. Dette kontrolleres
spesielt for vogntog (pyeheyde 2,7 m).
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Siktkrav i uregulerte T-kryss
Sikt bor sikres i henhold til figur E.7 og tabell E.3.

Figur E.7: Siktkrav i uregulerte T-kryss

Siktkrav i forkjorsregulerte T- og X-kryss
Sikt bor sikres i henhold til figur E.8 og tabell E.3.

Figur E.8: Siktkrav i forkjorsregulerte kryss
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Tabell E.3: Siktkrav i uregulerte T-kryss og forkjersregulerte T- og X- kryss, L2 [m]

Fartsgrense primaerveg [km/t]
Trafikkmengde i sekundzerveg

30 og 40 50 og 60 80 og 90
ADT < 100 4 6 6
100 < ADT < 500 6 6 10
ADT > 500 6 10 10

Siktkraviuregulerte X-kryss
Uregulerte X-kryss bor ikke brukes ved fartsgrense > 60 km/t. Ved lavere fartsgrense kan slike kryss
anlegges. Siktikrysset ber sikres i henhold til figur E.9 og tabell E 4.

Ls
Oyepunkt

Ls

|
|
|
|
|
|

|
|
|
|
| ;
|

Figur E.9: Siktkrav i uregulerte X-kryss
Tabell E.4: Siktkrav i uregulerte X-kryss, L

Fartsgrense [km/t]
Siktkrav

30 40 50

Lg [m] 20 30 45

Krav til sikt mot gangfelt
Sikt til gangfelt ber vaere 1,2 ganger stoppsikt. Sikten ber tilsvare en sektor som dekker hele gangfeltet
0g minst 2 m utenfor kantlinje/fortauskant.
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E.1.1.6 Signalregulering av kryss
| signalregulerte kryss skal minst ett trafikklys vaere synlig for trafikk inn mot krysset over en lengde
som minst tilsvarer 1,2 ganger stoppsikt.

Trafikkstremmer som reguleres med egne lyssignaler skal ha egne felt. Gjennomgaende kjorefelt
fores gjennom krysset med samme bredde som i vegen eller gata forgvrig.

Der det anlegges svingefelt kan svingefeltet veere smalere enn gjennomgaende felt, men ikke smalere
enn 2,75 m. Dersom svingefeltet skal trafikkeres av buss utvides bredden av feltet i henhold til valgt
kjpremate.

Ei oy med trafikklys ber ha en bredde pa minst 1,5 m. Hvis det gar et gangfelt over gya, bor bredden
okestil2m.

Signaltekniske forhold er beskrevet i handbok N303 Trafikksignalanlegg.

E.1.1.7 Passeringslomme

Formalet med en passeringslomme (breddeutvidelse pa heyre side av vegen) er at trafikk som skal
rett fram kan passere pa hoyre side av biler som venter pa a svinge til venstre. Breddeutvidelsen bor
vaere pa 3—3,5 mover enlengde (L) pa minst 30 m.

Breddeutvidelsen utferes somvist i figur E.10.

Passeringslomme kan anlegges i T-kryss hvor det ikke er behov for kanalisering i primaervegen.
Passeringslomme kan vaere et alternativ til venstresvingefelt ved utbedringsstandard.

| 1:10 1:10

—— . .  — . — . —— . — —— . — ——— . — — . —— —

Figur E.10: Passeringslomme (mal i m)
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E.1.2 Rundkjoringer

Elementene i en rundkjering er vist i figur E.11.

/ Parallelldelegy

~—— Overkjorbart areal
//— Sirkulasjonsareal

Overkjorbart
areal i ytterkant

Sentraloy
(Indre radius)

Ytre radius

|
v

Trekantdeleoy J

Vikelinje —/ /

) Flettefelt
Utfart Filterfelt
Trompetdeleoy Tilfart

Figur E.11: Ulike elementer i en rundkjoring

Rundkjeringer pa 2-feltsveger
Rundkjeringer pa 2-feltsveger ber kun ha ett kjorefelt pa tilfarten, i sirkulasjonsarealet og pa utfartene,
men ved kapasitetsproblemer kan to felt vurderes.

P& 2-feltsveger bor den ytre diameteren veere minst 30 m, og pa alle hovedveger ber den veere minst
40 m.

Rundkjeringer pa 4-feltsveger
Rundkjeringer pa 4-feltsveger ber ha en ytre diameter pa minst 45 m.

Rundkjeringer pa 4-feltsveger bor bygges med to felt i tilfartene, i sirkulasjonsarealet og i utfartene.

[ rundkjoringer mellom 4-feltsveg og 2-feltsveg kan en med fordel utvide tilfart og utfart pa 2-felts-
vegen fra ett til to felt. Unntaket er hvis disse armene er lokale veger med liten trafikk.
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E.1.2.1 Sirkulasjonsarealet
Sirkulasjonsarealet bor veere sirkelformet.

Figur E.12 viser den npdvendige bredden pa sirkulasjonsarealet for & sikre framkommelighet
etter kjpremate A for ulike dimensjonerende kjoretpy gjennom rundkjeringen, avhengig av
rundkjoringens ytre diameter.

—~11,0 : :

E "\ ————— Vognt

=100 ogntog

§ \ —— —— Buss

a N/ [ | ------ Lastebil

S 80

wv

< 70N\ ~

= ~

A 6,0\\ ~

£ En Pt SR e S e

- - _—1

2 e D i

o 40 e e —
3,0

25 30 35 40 45 50 55 60
Rundkjgringens ytre diameter (m)

Figur E.12: Ulike kjoretoys krav til minste kjorefeltbredde i sirkulasjonsarealet

Tverrfalli sirkulasjonsarealet bgr ikke overstige 3 %.

E.1.2.2 Sentralgy
Sentralgyas utforming vurderes i sammenheng med sirkulasjonsarealets bredde og avbgynings-
kravene.

Med en ytre diameter pd 40 m og npdvendig bredde pa sirkulasjonsarealet i henhold til figur E.12,
blir storste diameter for sentralgya 28 m forutsatt vogntog som dimensjonerende kjpretgy. Dersom
det bygges rundkjeringer med mindre ytre diameter enn 40 m kreves storre kjorefeltbredde i
sirkulasjonsarealet.

Der minste bredde pa sirkulasjonsarealet (i henhold til figur E.12) er benyttet, ber sentralgya veere
delvis overkjorbar for & sikre framkommelighet for kjgretpy som er storre, eller har ugunstigere
sporingsegenskaper enn dimensjonerende kjoretpy. Det overkjgrbare arealet ber ha en bredde pa
1-2m. Dette arealet bor utformes slik at det virker avvisende pa personbiler.

E.1.2.3 Tilfartene
Gjennom rundkjeringen, og en lengde av tilfarten inn mot vikelinja som tilsvarer lengden p4
dimensjonerende kjoretoy, ber stigningen ikke overstige 3 %.

Tilfarten utformes slik at kravet til avb@ying blir tilfredsstilt samt at dimensjonerende kjoretpy kommer
gjennom rundkjeringen med kjgremate A.
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Filterfelt
Filterfelt kan brukes for & bedre trafikkavviklingen eller prioritere busstrafikken.

E.1.2.4 Delegyer

Alle vegarmene i en rundkjering ber ha en fysisk delegy. | minirundkjgringer kan delepyene gjores
overkjorbare eller slpyfes. | rundkjoringer med fem eller flere armer kan det veaere gunstig a sloyfe
delegyer pa lokale vegarmer med liten trafikk. Rundkjgringer med flere enn fire armer bgr kun etableres
etter at det er gjennomfert vurderinger med hensyn til sikkerhet og avvikling.

Delegya ber veere minst 10 m lang.

Bredden pa delegya bor vaere minimum 2 m der den krysses av et gangfelt eller en gang- og sykkel-
veg. Qya bor strekke seg minst 2 m forbi gangfeltet, og det ber vaere minimum 5 m fra gangfeltet til
vikelinja.

E.1.2.5 Avboyning

For en rundkjering stilles folgende krav til avbgyning for & sikre lavt fartsniva :

- Kkjprekurvene gjennom rundkjoringen ber ha en radius mindre enn 80 m

- dersom det er mange gaende og syklende som krysser vegarmene i plan, bor radius R, for
kjprekurven til kjpretpy som skal rett fram vaere mindre enn 50 m

+ dersom det er mange gaende eller syklende som krysser vegarmene i plan, ber R
(vistifigur E.13) vaere mindre enn 30 m

k, hoyre

Disse kravene gjelder for alle svingebevegelser i rundkjoringen. Ved to felt i tilfarten og i sirkulasjons-
arealet gjelder kravet til avboyning nar kjoretgyet holder seg innenfor sitt felt.

Figur E.13 viser prinsipp for avbeyning i rundkjeringer.

Figur E.13: Prinsipp for avbeyning i en rundkjering (R, = kjorekurvens radius, kjeresporbredden =2 m)

| enkelte tilfeller er det ogsa mulig a forskyve vegarmene og innfere kontrakurver pa tilfartene.
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E.1.2.6 Utfarter
Utfarten kontrolleres for framkommelighet for dimensjonerende kjoretoy etter dimensjonerende
kjpremate.

E.1.2.7 Lesningerfor gaende og syklende

Hvis gdende og syklende krysser tilfarten i plan, bor rundkjeringen bare ha ett felt i tilfarten. Dersom
det er flere felt i tilfarten bor det etableres signalregulering eller planskilt kryssing for gdende og
syklende.

Gangfelt ved rundkjgringer bor trekkes 5-10 m bort fra sirkulasjonsarealet. Gangfeltene kan opphayes
eller markeres fysisk der det er mange gaende eller fare for gjennomkjering i hoy fart.

P& vegarmer uten delegy bor det anlegges opphayd gangfelt for & pke de kjorendes oppmerksomhet
og redusere fartsnivaet.

Eksempler pa lpsninger for sykkel i rundkjering er visti figur E.14 og E.15.
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Figur E.14: Prinsipplosning for sykkel i rundkjoring, Figur E.15: Prinsipplesning for sykkel i rundkjoering,
eksempell eksempel 2

Det bor ikke anlegges eget sykkelfelt gjennom rundkjoringen.

E.1.2.8 Siktkrav
Sikten itilfartene bor tilfredsstille krav til stoppsikt.

[ rundkjgringer settes folgende krav til sikt:

- sikttil venstre for tilfarten (bakover i rundkjeringen)
« sikt framoverirundkjeringen

- sikttil gangfelt

« spesielle siktkrav
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Siktirundkjeringer ber sikres i henhold til tabell E.5, figur E.16 og figur E.17.

Tabell E.5: Siktkrav i rundkjering

Kjorekurvens radius[m] Antatt fartsniva langs kjerekurven Lengden av kjorekurven
[km/t] LlellerL2[m]
<15 25 25
20 30 30
30 35 35
40 40 45
50 45 50
60 50 60
70 505 70
80 60 80

Sikt til venstre for tilfarten (bakover i rundkjeringen)
En bilferer som befinner seg 10 m bak vikelinja og midt i kjprefeltet ber ha sikt til hele det skraverte
arealet vistifigur E.16. Krav til L1 er gitt i tabell E.6. Objekth@yden settes lik 1,25 m.

Lengden av
kjerekurven, L1

Figur E.16: Sikt til venstre for tilfarten (bakover i rundkjeringen) (mal i m)
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Sikt framover i rundkjoringen

En forer som befinner seg i rundkjeringen, eller 10 m bak vikelinja i en tilfart, bor se sirkulasjonsarealet
innen det skraverte arealet vist i figur E.17. Innen siktarealet skal eventuelle sikthindringer ikke vaere
hoyere enn 0,5 m over kjgrebanen. | tillegg kontrolleres det at planet mellom gyepunkt og kjgrebanen
er fritt for sikthindringer. Det innebazerer at objektheyden settes lik null.

. Gjenstand i
kjorebanen

Lengden av
kjorekurven, L2

Figur E.17: Sikt framover i rundkjeringen (mal i m)

Sikt til gangfelt

En forer som skal passere et gangfelt ved utkjoring, ber ha fri sikt i en lengde lik 1,2 ganger L2
(se tabell E.5) til hele gangfeltet samt 4 m av gangarealet pa begge sider. Er det stor sykkeltrafikk
i gangfeltet, anbefales avstanden gkt ut over 4 m. Figur E.18 viser prinsippet for sikt til gangfelt.
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Figur E.18: Sikt til gangfelt (mal i m)

Spesielle siktkrav

Sikthindringeri et belte pa 6 m av ytterste del av sentralgya bor ikke vaere hgyere enn 0,5 m over
nivaet pa sirkulasjonsarealet. For resten av sentralgya er det ingen restriksjoner pa hgpyden av
sikthindringer.

Trafikkskilt, tette rekkverk, beplantning og annet bor ikke plasseres slik at sikten hindres.
Enkeltstaende lysmaster, stolper, traer og liknende anses ikke som sikthindrende, men vurderes
i forhold til pakjeringsfaren.

E.1.3 Planskilte kryss

Et kryss er planskilt nar to kryssende veger er koblet sammen med ramper. Minst en av vegene
(primaervegen) har ingen kryssende trafikkstrommer. Mellom primaerveg og rampe er det
fartsendringsfelt (akselerasjons- eller retardasjonsfelt) hvor fartstilpasningen mellom primaerveg
og rampe foregar.

Figur E.19 viser krysselementene i planskilte kryss. Tilslutningen mellom ramper og sekundaerveg
utformes normalt som plankryss.
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Pakjeringsrampe
Akselerasjonsfelt
& i
- - —— - ) _______ T —

Retardasjonsfelt

Avkjeringsrampe

Plankryss

Sekundaerveg

Figur E.19: Planskilt kryss — krysselementer

E.1.3.1 Rampeutforming
Ramper skal primzert ha ett kjprefelt, men utvidelse til to felt kan vaere npdvendig pa grunn av
trafikkavviklingen.

Ramper bor ha en kjorefeltbredde pa 3,5 m. Hoyre skulder ber veere 1,5 m bred og venstre skulder
0,5 m. Hoyre skulder vil da kunne brukes til ngdstopp. Figur E.20 viser utforming av ramper.

Ramper bor ikke ha storre stigning eller fall enn 6 % hvis sekundaervegen ligger under primaervegen,
0g 8 % hvis den ligger over. Vertikalkurvene i rampene utformes slik at de samsvarer med antatt
fartsniva.

Tverrfallet pd envegskjorte ramper kan gkes utover standard normalkrav, men resulterende fall ber
ikke veere storre enn 12 %.

Ramper med horisontalkurveradius < 500 meter breddeutvides i henhold til krav i del F.

Ramper bor utformes med overgangskurve (klotoide).

Figur E.20: Rampens tverrprofil (mal i m)
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E.1.3.2 Retardasjonsfelt
Alle avkjeringer bor ha et retardasjonsfelt. Figur E.21 viser standardutforming av retardasjonsfelt.

Rampe

wkurve

L1 L2

Retardasjonsstrekning Overgangsstrekning

Figur E.21: Standardutforming av parallelfert retardasjonsfelt

Lengden L1 beregnes ut fra primaervegens fartsgrense og stigning, samt fartsnivaet i rampen.
Lengden L2 avhenger av fartsgrensen. En regnemodell skal benyttes for beregning av retardasjons-
feltets lengde, se handbok V121 Geometrisk utforming av veg- og gatekryss.

Rampen starter ved retardasjonsfeltets slutt.

Bredden pa retardasjonsfeltet bor vaere som feltbredden pa den gjennomgaende vegen. Skulderen
ber ogsa veere som pa gjennomgaende veg, men ikke bredere enn 1,56 m.

E.1.3.3 Akselerasjonsfelt

Planskilte kryss ber ha akselerasjonsfelt. Feltet ber avsluttes med fletting. Standardutforming er vist
ifigur E.22. Akselerasjonsfelt ber vaere parallelfert og ha samme bredde som feltbredden pa gjennom-
gaende veg. Skulderen begr ogsa veere som pa gjennomgaende veg, men ikke bredere enn 1,5 m.

Rampe

Overgangs-

kurve
Panlai e

| o] : i

Overgangsstrekning Akselerasjonsstrekning

Figur E.22: Standardutforming av parallelfert akselerasjonsfelt
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Lengden L1 beregnes ut fra primaervegens fartsgrense og stigning, samt fartsnivaet i rampen.
Lengden L2 avhenger av fartsgrensen. En regnemodell skal benyttes for beregning av akselerasjons-
feltets lengde, se handbok V121 Geometrisk utforming av veg- og gatekryss.

E.1.3.4 Siktkrav
Rampe i hpyrekurve kan gi darlig sikt bakover for pakjgrende trafikk.

Det skal foretas siktkontroll ved bygging av planskilte kryss. Fra et punkt som ligger 50 m tilbake
irampen, malt fra det punktet hvor kjgrebanekanten pa gjennomgaende felt og rampen motes, bor
det veere frisikt til primaervegenienlengde L_(se figur E.23). L _er gitt i prosjekteringstabellene for
hver dimensjoneringsklasse.

Figur E.23: Sikt fra pakjeringsrampe (mal i m)

E.1.3.5 Primaer- og sekundaervegens utforming
Primaervegen bor fores gjennom kryssomradet med samme standard som pa fri vegstrekning.

Tverrprofilet for primeervegen ber beholdes gjennom kryssomradet. Dette tilsier at antall gjennom-
gaende kjorefelt beholdes gjennom kryssomradet.

Overhoydeutjevning
Tverrfallsforskjellen mellom gjennomgaende felt og fartsendringsfelt bor ikke vaere storre enn 5 %,
sefigur E.24.

Primaerveqg ——
Fartsendringsfelt ~—~ = — —

Ae<5%

Figur E.24: Forskjell i tverrfall mellom primaerveg og fartsendringsfelt
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Overhgydeoppbyggingen fra fartsendringsfelt til rampe bygges opp som pa fri vegstrekning.

Avstand mellom ramper
Avstanden mellom fartsendringsfelt bor vaere minst 100 m.

Vekslingsstrekninger
Korte kryssavstander kan medfere behov for vekslingsstrekninger.

Lengden pa en vekslingsstrekning ber vaere minst 300 m. Pa veger med fartsgrense 60 km/t eller
lavere kan lengden reduseres til 200 m. Ved store mengder vekslende trafikk eller nar fartsgrensen
er 100 km/t, ber vekslingstrekningen minst veere pa 700 m.

Tilslutning til sekundaerveg
Tilslutning til sekundaerveg utfgres normalt som plankryss.

E.1.4 Avkjorsler

Med avkjgrsel menes i denne sammenheng kjerbar tilknytning til veg- eller gatenett fra en eiendom
eller et begrenset antall eiendommer.

E.1.41 Geometrisk utforming
| byer og tettbygd strok der vegen eller gata har kantstein, bgr nedsenket kantstein fpres gjennom
avkjorselen for a tydeliggjore vikepliktsforholdene.

For avkjorsler med liten trafikk (ADT < 50 eller faerre enn 10 boenheter) bor hjerneavrundingen
utfgres som en enkel sirkel med radius R =4 m.

P& de forste 2 m fra vegkanten, bor avkjorselen ha et jevnt fall fra vegkant pa totalt 5 cm. P& de neste
3 m bor avkjerselen ha en naturlig overgangskurve til avkjorselens videre forlpp. Pa de neste 30 m
bor avkjerselen ha fall eller stigning pa maksimalt 1: 8 (12,5 %), se figur E.25.

.ﬂZ,S%l

Skulderkant
Rv=40 lz,s% ; —
e ——

512.5%“ B T
\ min. 3 A| 2 \
Al min. 5 |

Figur E.25: Krav til vertikal linjefering i avkjorsler (mal i m)

For avkjorsler med ADT > 50, eller med en stor andel lastebiler og vogntog, og ADT p& primaervegen
<2000, ber hjprneavrundingen utfgres som en enkel sirkelkurve med radius R =9 m. Disse
avkjorslene ber bygges med samme krav til vertikal linjefering som kryss.

Avkjorsler med ADT >50 og ADT pa primeervegen >2 000 bor utformes som kryss.
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E.1.4.2 Siktkrav
Siktkrav i avkjorsler defineres med sikttrekanter. Disse bestemmes ut fra stoppsikt. Stoppsikt (L)
for gater er gitt i del B og for veger i hver dimensjoneringsklasse, i henholdsvis del C og del D.

Innen sikttrekanten skal eventuelle sikthindringer ikke vaere hpyere enn 0,5 m over primaervegens
kjprebaneniva. I tillegg kontrolleres det at planet mellom @yepunkt i avkjerselen og kjgrebanen
i primeervegen, er fritt for sikthindringer. Objekth@yden settes lik 0,25 m.

Enkeltstdende treer, stolper og liknende, som ikke er sikthindrende, kan std i sikttrekanten.

Sikt bor sikres i henhold til figur E.26.

L1=Ls Li=Ls

= ‘ | . @yepunkt
l
I
|

Figur E.26: Siktkrav i avkjersler

Tabell E.6 gir verdier for L2. Stoppsikt er gitt for den enkelte dimensjoneringsklasse.

Tabell E.6: Siktkrav i avkjorsler L2, [m]

Fartsgrense [km/t]
Trafikk i avkjorsel

30 og 40 50 og 60 80 90
ADT < 50 3 4 4 6
ADT > 50 4 6 6 8

Siktkrav til gang- og sykkelveger er gitt i kapittel E.2.3.
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E.2 Losningerfor gaende og syklende

Tilrettelegging for gdende og syklende inngar som en del av overordnet plan, slik at lpsningene for
gang- og sykkeltrafikken er tilpasset trafikkforholdene.

Detaljert beskrivelse av Ipsningene for gaende og syklende er gitt i handbok V122 Sykkelhandboka.

E.2.1 Gang- og sykkellpsninger

Anlegg for gadende skal bygges som fortau, gangveg eller gang- og sykkelveg. Anlegg for syklende
skal bygges som sykkelfelt, sykkelveg med eller uten fortau eller gang- og sykkelveg. Utforming av
fortau og sykkelfelt er vist i del B Gater.

Gang- og sykkelveg eller sykkelveg med fortau skal bygges med bredder som vist i tabell E.7. I tillegg
kommer en grusskulder pa 0,25 m pa hver side. Antall gdende og syklende gjelder for maksimaltimen
ietnormaldogn.

Gangveg eller sykkelveg utformes som gang- og sykkelveg, se figur E.27. Disse vegene skal ha
bredde som gang- og sykkelveg eller sykkelvegdelen pa sykkelveg med fortau vist i tabell E.7.
Sykkelveger med potensiale for mer enn 15 gdende i maksimaltimen skal ha eget fortau for gaende.

Tabell E.7: Bredder for gang- og sykkelveg og sykkelveg med fortau, eksklusive skuldre (mal i m)

Gaende prtime

Syklende pr time <15 15-50 50-100 100-200 >200
<15 Gang- og Gang- og Gang- og Gang- Gang-og
sykkelveg=2,5 sykkelveg =3 sykkelveg =3 og sykkelveg=3  sykkelveg=3,5
15-50 Gang-og Gang- og Sykkelveg =2 Sykkelveg=2,5 Sykkelveg=2,5
sykkelveg =3 sykkelveg =3 Fortau=1,5 Fortau=1,5 Fortau=2,56
50-100 Gang- og Sykkelveg=2,5  Sykkelveg=2,5 Sykkelveg=2,5  Sykkelveg=2,5
sykkelveg =3 Fortau=1,5 Fortau=1,5 Fortau=1,5 Fortau=2,5
100-300 Gang- og Sykkelveg=2,5  Sykkelveg=2,5 Sykkelveg=2,5  Sykkelveg=2,5
sykkelveg =3 Fortau=1,5 Fortau=1,5 Fortau=2 Fortau=2,5
300-750 Gang-og Sykkelveg =3 Sykkelveg =3 Sykkelveg =3 Sykkelveg =3
sykkelveg =35 Fortau=1,5 Fortau=2 Fortau =2 Fortau=2,56
750-1500 Sykkelveg=3,5 Sykkelveg=3,56  Sykkelveg=3,5 Sykkelveg=3,5  Sykkelveg=3,5
Fortau=1,5 Fortau=1,5 Fortau =2 Fortau=2 Fortau=2,5
>1500 Sykkelveg =4 Sykkelveg =4 Sykkelveg =4 Sykkelveg =4 Sykkelveg =4
Fortau=1,5 Fortau=1,5 Fortau=2 Fortau=2 Fortau=2,5

Gang- og sykkelveg bor bygges med tverrprofil som vist i figur E.27.
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Figur E.27: Gang- og sykkelveg (mal i m)

Gang- og sykkelveg med tillatt kjoring til eiendommene kan brukes som atkomstveg i utbygde
omrader, for inntil ca. 10 boliger. Gang-/ og sykkelvegen ber da ha bredde 3 m. Nar gang- og sykkel-
vegen 0gsa brukes som atkomstveg, bor skuldrene asfalteres.

Sykkelveg med fortau ber bygges med tverrprofil som vist i figur E.28. Bredder for fortau og sykkelveg
ergittitabell E.7.

0,25 Fortau ; Sykkelveg I’0,25

lkke avvisende kantstein

Figur E.28: Sykkelveg med fortau (mal i m)

Hvis en sykkelveg med fortau anlegges parallelt med en veg, anbefales fortauet plassert lengst bort
fravegen.

Trafikkdeler mellom veg med fartsgrense stgrre enn 60 km/t og gang- og sykkelveg ber veere minst
3 mbred, regnet fra vegkant til vegkant. Ved fartsgrense 50 eller 60 km/t bor trafikkdeleren vaere
minst 1,5 m bred. Disse kravene gjelder ikke for fortau. Se ogsa handbok N101 Rekkverk og vegens
sideterreng.

E.2.2 Geometrikrav

Minste vertikalkurveradius for en gang- og sykkelveg, sykkelveg og sykkelveg med fortau bor vaere
50 m. Minste horisontalkurveradius ber vaere 40 m.

Maksimal stigning er avhengig av stigningens lengde. Krav til stigning beor tilfredsstilles i henhold til
tabell E.8.
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Tabell E.8: Maksimal stigning for gang- og sykkelveg/sykkelveg med fortau

Stigningens lengde (m) | sentrumsomrader Utenfor sentrumsomrader
<3m 8% 8%
3-35m 5% 8%
35-100 m 5% 7%
>100m 5% 5%

Krav til fri hgyde i underganger er beskrevet i kapittel F.4. Gang- og sykkelveg gjennom en undergang
ber ha samme tverrprofil som resten av gang- og sykkelvegen, men avstanden mellom veggene ber
vaere minst 4 m.

E.2.3 Siktkrav
Stoppsikt for syklende skal vaere i henhold til figur E.29.
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Figur E.29: Stoppsikt (L) for syklende (malim)

Ved fall over 5 % skal stoppsikt for 5 % benyttes.

Sikt mellom gang- og sykkelveg/sykkelveg og veg/avkjorsel
Sikt mellom gang- og sykkelveg/sykkelveg og veg eller avkjorsel skal veere i henhold til figur E.30
eller E.31.

Gang- og sykkelvegen kan trekkes 5 m tilbake i kryssomradet slik at en innsvingende bil kan stoppe
mellom primaervegen og gang- og sykkelveg/ sykkelveg.
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Figur E.30: Sikt mellom gang- og sykkelveg/sykkelveg og veg der syklende pa gang- og sykkelvegen

har vikeplikt (malim)

Dersom gang- og sykkelvegen/sykkelvegen har et fall pd mer enn 3 % bor siktlengden pkes
inn i gang- og sykkelvegen/sykkelvegen fra 8 til 10 meter i den ene retningen.

L L

gb 7

_—
AT

Figur E.31: Sikt mellom gang- og sykkelveg/sykkelveg og avkjersel (mal i m)
Verdier for L _er gitt i figur E.29.
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Sikt mellom to kryssende gang- og sykkelveger eller sykkelveger
Sikt mellom to kryssende uregulerte gang- og sykkelveger eller sykkelveger skal veere i henhold til
figur E.32.

. |%

S

Figur E.32: Sikt mellom to kryssende gang- og sykkelveger/sykkelveger —uregulert kryss (mal i m)

E.2.4 Gangfelt ogledegjerder

Kriterier for bruk av gangfelt er omtalt i handbok V127 Gangfeltkriterier. For eventuell taktil og visuell
markering av gangfelt vises det til handbok V129 Universell utforming av veger og gater. Det vises
tilhandbok V128 Fartsdempende tiltak for utforming av oppheyde gangfelt.

Gangfelt

Gangfelt skal utformes som ordinaert oppmerket gangfelt eller som oppheyd gangfelt. Gangfelt
plasseres der det er naturlig for gaende a krysse. Gangfeltet bor enten ligge 1-2 m (L) fra kantstein
til den gata som gar parallelt med gangfeltet, eller 5 m (L) fra denne, se figur E.34. Kort avstand gir
liten omveg for gdende langs gata, 5 m avstand gir mulighet for en bil til & stoppe for gadende uten &
hindre kryssende motorisert trafikk.

Bredden pa gangfelt skal veere minst 3 m ved fartsgrense 50 km/t eller lavere. Der det er mange
gaende, kan gangfeltbredden med fordel pkes.

| signalregulerte kryss og ved signalregulerte gangfelt legges stopplinja minst 1 m foran gangfeltet.
Ved enkeltstdende signalregulerte gangfelt legges stopplinja minst 2 m foran gangfeltet.

Hoydesprang for nedsenket kantstein bgr vaere 2 cm.
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Figur E.33: Plassering av gangfelt (mal i m)

Ledegjerder
Hensikten med ledegjerder er a lede gaende mot gnskede kryssingssteder og hindre at personer
trakker utikjorebanen nar det blir trangt pa fortau eller ventearealer.

Ledegjerder er aktuelle i kryss, kvartaler eller ved holdeplasser der man gnsker & holde hey fram-
kommelighet for kollektiv- eller biltrafikk, og denne trafikken hindres av gdende som krysser utenfor
gangfeltene.

Ledegjerder anbefales fort 20 - 30 m til hver side ved gangfelt. Ledegjerder anbefales plassert
minimum 2 m fra husvegg eller annet fast hinder, og 0,4 m fra visflaten pa kantstein. Anbefalt hgyde
paledegjerderer0,8—1,1m.

Ved bruk av ledegjerder ved saksede gangfelt ber saksingen ga fra venstre mot hoyre, slik at den
gaende ser mot motende kjoretoy.
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Figur E.34: Ledegjerder ved saksede gangfelt

Bruk av ledegjerder ber begrenses og brukes kun der ugnsket kryssing medferer hgy ulykkesrisiko.
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E.3 Holdeplass for buss

Holdeplasser skal utformes som kantstopp eller busslomme (med eller uten refuge). Tverrfall pa kjpre-
areal ved holdeplass bor vaere maksimalt 3 %. Krav til stigning er gitt for hver dimensjoneringsklasse.

Krav til utforming av venteareal:

+ Plattformen ber vaere minimum 2,5 meter bred, og ber ha en sklisikker og jevn overflate med
nivaforskjeller mindre enn 2 cm.

« Detborveere resulterende fall pa 2 % pa ventearealet.

Utdyping om plassering og utforming av holdeplasser og ventearealer utover kravene i dette
kapitlet er beskrevet i handbok V123 Tilrettelegging for kollektivtransport pa veg.

Utforming av ledelinjer og markering av stoppunkter er vist i handbok V129 Universell utforming av
veger og gater.

E.3.1 Plassering av holdeplasser

Holdeplasser bor ikke ligge slik at bussen stanser naermere enn 5 m foran et gangfelt eller minst 1 m
etter gangfeltet (bussens bakpart). Holdeplasser anbefales plassert etter kryss.

Det skal sikres sikt bakover fra bussens speil i en lengde lik 1,2 ganger stoppsikt.

Nar holdeplass anlegges i tilknytning til plankryss, plasseres den etter krysset pa primaervegen. Dersom
det er gangveg pa den andre siden av krysset kan holdeplassen plasseres i tilknytning til denne.

Dersom bussen svinger av pa en sekundaerveg, ber holdeplasser plasseres i sekundaervegen.

[ tilknytning til planskilte kryss ber busslommer langs primeervegen unngas. | stedet ber holdeplassene
plasseres pa rampene naer sekundaervegen slik at bussene far benytte av- og pakjgringsrampene pa
vanlig mate.

E.3.2 Kantstopp

Kantstopp for buss med venteareal bor utformes slik det framgar av figur E.35. Dersom bussen stopper
i kjorefeltet, anlegges venteareal slik at passasjerene kan vente utenfor kjgrebanen.

——/
—3 min1
—

| e |

= L |
Fortau >2,5 H H

[ ]

n*20
Kantsteinshgyde h=0,18

Figur E.35: Kantstopp for buss, n angir antall busser som forventes a stoppe samtidig (mal i m)

Kantsteinhgyde ved omradet for pa- og avstigning bor vaere 18 cm.
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E.3.3 Utforming av busslomme

Ved bygging av ny veg skal busslommer utformes som vist i figur E.36 eller E.37. Der det er bestemt
at vegen bygges etter utbedringsstandard, kan busslommer utformes i henhold til figur E.38.
Utbedringsstandard er beskrevet i del D. Melding om bruk av busslommen vist i figur E.38 skal sendes
til Vegdirektoratet (N100@vegvesen.no).

E.3.3.1 Utforming av busslomme ved bygging av ny veg
Busslommer uten refuge ber utformes slik det framgar av figur E.36 og tabell E.9.

- — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

(I |
a nx20+10 b

-

Kantsteinshoyde
h=0,16-0,18

Figur E.36: Busslomme uten refuge, n angir hvor mange busser som forventes a stoppe samtidig (mal i m)

Tabell E.9: Mal for busslomme (mal i m)

Fartsgrense Innkjoringslengde Lengde Utkjoringslengde R1 R2 Bredde pabuss-
(km/t) a oppstillingsplass b lomme
<60 20 nx20+10 20 20 20 3
>80 25 nx20+10 20 40 20 3,25

Busslomme med refuge ber utformes slik det framgar av figur E.37.

=
70 nx20+10 70

Kantsteinshoyde
h=0,16-0,18

Figur E.37: Busslomme med refuge, n angir hvor mange busser som forventes a stoppe samtidig (mal i m)

Busslomme med refuge ber ha 4 m bredde av driftshensyn. Verdien for R1 og R2 er gitt i tabell E.9.
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Kantsteinhgyde ved omradet for pa- og avstigning ber vaere 16-18 cm.

E.3.3.2 Utforming av busslomme ved utbedringsstandard
Ved utbedring av veger kan busslommer utformes som vist i figur E.38 og tabell E.10.

17 8 12 17

Kantsteins- Kantsteins-
hgyde 0,12 hgyde 0,16-0,18

Figur E.38: Busslomme ved utbedringsstandard (mal i m)

Tabell E.10: Mal for busslomme ved utbedringsstandard (mal i m)

Fartsgrense Innkjorings- Lengde Utkjoringslengde Rl R2 Bredde pa
(km/t) lengde oppstillingsplass busslomme
<80 17 nx20 17 20 20 3

Omradet mellom innkjering og oppstilling er en nedsenket del av plattformomradet med kantsteins-
hoyde 12 cm slik at bussene kan komme inntil oppstillingsomradet uten a skade bussens overheng.
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E.4 Forbikjoring

Det er viktig a tilrettelegge for sikker forbikjgring. Dette oppnas ved tilstrekkelig forbikjeringssikt der
kjprefeltet for motgaende trafikk benyttes eller ved egne forbikjgringsfelt.

E.4.1 Forbikjoringsmuligheter

Forbikjgring pa alle hovedveger bor sikres i henhold til tabell E.11 og E.12. Kravene gjelder for hver
kjoreretning.

Tabell E.11: Krav til forbikjoring for nasjonale hovedveger med fartsgrense 80 og 90 km/t

ADT Ny veg Utbedringsstandard
<4000 Minst 2 forbikjeringsmuligheter pr. 10 km Minst 1 forbikjeringsmulighet pr. 10 km
4000-6000 Minst 1 forbikjoringsfelt pr.10 km Minst 1 forbikjeringsmulighet pr. 10 km
6000-8000 Minst 1 forbikjgringsfelt pr.10 km Minst 1 forbikjgringsfelt pr.10km
8000-12000 Minst 2 forbikjeringsfelt pr.10 km Minst 1 forbikjeringsfelt pr. 10km

Tabell E.12: Krav til forbikjering for evrige hovedveger med fartsgrense 80 km/t

ADT Ny veg Utbedringsstandard
<1500 Minst 1 forbikjeringsmulighet pr. 10 km Ingen krav
1500-4000 Minst 1 forbikjeringsmulighet pr.10 km Minst 1 forbikjeringsmulighet pr. 10 km

Med muligheter menes antall strekninger som minst oppfyller kravet til forbikjgringssikt.
Forbikjgringsmuligheten kan veere helt eller delvis sammenfallende for begge kjgreretninger.

Forbikjoringsfelt kan med fordel legges i stigninger.

E.4.2 Forbikjeringsfelti stigning
For aivareta hensynet til jevnt fartsniva, er det viktig a vurdere behov for egne forbikjeringsfelt pa

strekninger hvor fartsdifferansen mellom tunge og lette kjpretoy kan bli for stor. Dette gjelder bade
i stigning og fall.

Forbikjoringsfelti stigning vurderes i sammenheng med krav til forbikjoringsmulighet pa flat veg.

For 2-feltsveger bor forbikjeringsfelt anlegges i stigninger der fplgende to kriterier er oppfylt:
- ADT>4000
+ Stigningen er sa lang og bratt at det blir stor fartsdifferanse mellom tunge og lette kjpretpy

Nar fartsdifferansen mellom lette og tunge kjoretoy er > 15 km/t, bor det anlegges eget forbi-
kjgringsfelt. Forbikjeringsfeltet ber avsluttes der fartsdifferansen er 10 km/t.

P& vegstrekninger hvor antall tunge kjoretoy pr. dpgn er <400 kan fartsdifferanse inntil 20 km/t
aksepteres for forbikjoringsfelt etableres. Forbikjgringsfeltet kan da avsluttes der fartsdifferansen
mellom tunge og lette kjpretoy er 15 km/t.
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Det er utarbeidet en regnemodell for beregning av forbikjgringsfeltets lengde. For en bestemt
stigning kan man med forutsetningene gitt ovenfor beregne bade hvor forbikjeringsfeltet skal starte
og hvor det skal avsluttes. For tilgang til samt bruk av regneark vises det til handbok 265 Premisser
for geometrisk utforming av veger.

E.4.3 Geometrisk utforming av forbikjeringsfelt

For 2-feltsveg uten midtrekkverk skal forbikjgringsfeltene ha samme bredde som de gjennomgaende
feltene. For 2-feltsveg med midtrekkverk utformes forbikjoringsfeltene med profil som vist i figur C.7.
Forbikjgringsfelt skal ha en lengde pa minst 800 m.

[ tillegg etableres det overgangsstrekninger med lengde 100 m mellom forbikjgringsfelt og ordinaert
vegprofil (se figur E.39).

Forbikjoringsfelti stigning skal ha full bredde senest i det punkt hvor dimensjonerende fartsdifferanse
ernadd (punkt Aifigur E.39). Forbikjgringsfeltet avsluttes tidligst i det punkt hvor fartsdifferansen
mellom lette og tunge kjoretoy faller under gitt grenseverdi (punkt B i figur E.39). Ved feltets avslutning
kontrolleres siktforholdene slik at en oppnar sikker fletting av trafikken.

Minimum 100 m

Minimum 800 m

1A

T A —— o — — —— —— ——

Minimum 100 m

-

— — — — —— —— — — — — — ————————— —

Figur E.39: Utforming av forbikjoringsfelt med tilherende overgangsstrekninger

Forbikjoring er ogsa behandlet i handbok V120 Premisser for geometrisk utforming av veger.
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E.5 Belysning

Veg- og gatebelysning etableres primaert for a redusere ulykkesrisikoen i morke.

Naermere beskrivelse av belysningstekniske krav er gitt handbok V124 Teknisk planlegging av veg- og
tunnelbelysning.

Den som skal prosjektere vegbelysningsanlegg skal ha dokumenterbar lysteknisk kompetanse som
autorisert belysningsplanlegger eller tilsvarende.

Bare foretak som oppfyller kompetansekravene for elektrisk arbeid og er registrert hos Direktoratet
for samfunnssikkerhet og beredskap i riktig faglig virkeomrade (lavspennings forsyningsanlegg/
ledningsanlegg) kan prosjektere, bygge, drifte og vedlikeholde veg- og gatebelysningsanlegg.

E.5.1 Etablering av belysningsanlegg

Gater begr ha belysning. | boligomrader med liten trafikk og lavt fartsniva er ogsa hensynet til sosiale
funksjoner, trivsel, tilgjengelighet og allmenn sikkerhet viktig.

Vegbelysning anbefales nar sparte samfunnsgkonomiske kostnader oppveier kostnadene til anlegg
og drift av belysningsanlegget.

Krav om belysning er gitt for hver dimensjoneringsklasse. | tillegg skal felgende steder belyses for a
redusere ulykkesrisikoen i morke:

+ gangfelt

« kryssende gang- og sykkelveger

+ kryss med fysisk kanalisering i hovedvegen

« rundkjeringer

« manuelle bomstasjoner

- ferjeleier

+ etablerte viltkryssinger i plan med vegen, som for eksempel dpninger i et viltgjerde

« gangtunneler

« korte strekninger (< 500 m) mellom belyste strekninger, for & f& sammenheng i belysningen

Folgende veger bor belyses:

+ veger med parallelfart gang- og sykkelveg

+ gang- og sykkelveger som ikke fplger hovedvegen

- planskilte eller oppmerkede kanaliserte kryss med stor kompleksitet

« strekninger med mye kryssende vilt

« bruermedlengde =100 m uten fysisk skille mot gang- og sykkeltrafikk
- Kjettingplasser og kontrollplasser

E.5.2 Belysningsklasser

Der vegbelysning etableres skal belysningsklassene i MEW-serien benyttes pa veger og gater med
fartsgrense 40 km/t eller hpyere, se tabell E.13.
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Tabell E.13: Belysningsklasser i MEW-serien

Syns- Belysning av
Klasse Kjorebanens luminans nedsettende omgivelsene
blending
Torr tilstand Vat tilstand Torr tilstand

Lmicd/m? u, U, u, Tli% SRV

(minimum (minimum) (minimum) (minimum) (maksimum) (minimum)

opprettholdt niva)

MEW1 2,00 0,40 0,60 0,15 10 0,50
MEW?2 1,50 0,40 0,60 0,15 10 0,50
MEW3 1,00 0,40 0,60 0,15 15 0,50
MEW4 0,75 0,40 0,60 0,15 15 0,50
MEW5 0,50 0,35 0,40 0,15 15 0,50

1) Dette kriteriet benyttes bare der hvor det ikke er noe tilstptende trafikkareal med egne krav ( f eks fortau)

Belysningsklassene i CE-serien skal brukes i konfliktomrader og for gater/ veger med fartsgrense
30 km/t, se tabell E.14.

Tabell E.14: Belysningsklasser i CE-serien

Horisontal belysningsstyrke

s E_ ilux u,
(minimum opprettholdt) (minimum)
CEO 50 0,40
CE1 30 0,40
CE2 20 0,40
CE3 15 0,40
CE4 10 0,40
CE5 75 0,40

Qvrige krav som gjelder:
« Detkanvurderes a ga opp en belysningsklasse i fplgende omrader:
- ikonfliktomrader, som gangfelt og viktige og kompliserte kryss
- pastrekninger med vanskelige trafikkforhold
- pa strekninger med mange myke trafikanter eller forstyrrende lys fra omgivelsene
« Detbor ikke veere storre forskjell enn to relevante belysningsklasser mellom tilstptende omrader.
« Belysningen ber dimmes i tidsrom hvor det er mindre belysningsbehov (for eksempel sent pa
natten), med mindre levetidskostnadsanalyser (LCC-analyser) viser at det ikke er lpnnsomt a
installere et dimbart anlegg.

Belysningsklassene i S-serien (se tabell E.15) brukes for fortau, gangveger, gang- og sykkelveger og
andre omrader som ligger separat eller langs en kjgrebane, samt parkeringsplasser og skolegarder.
Belysningsstyrken beregnes horisontalt. | S-klassene skal gjennomsnittlig belysningsstyrke (E ) og
minimum belysningsstyrke (E ) vaere i henhold til tabell E.15.

min
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Horisontal belysningsstyrke

esse E,, ilux E,, ilux
(opprettholdt) (minimum opprettholdt)
S1 15 5,0
S2 10 3,0
S3 75 1,5
sS4 5,0 10
S5 3,0 0,60
S6 2,0 0,40

| tabell E.16 er det vist lysnivaer for ulike belysningsklasser.

Tabell E.16: Belysningsklasser med tilsvarende lysnivaer

Midlere luminans i cd/m? 2 1,5 1 0,75 0,5
Klasser MEW1 MEW2 MEW3 MEW4 MEW5
CEO CE1 CE2 CE3 CE4 CE5
S1 S2 S3 S4 Sh
Midlere belysningsstyrke i lux 50 30 15 10 7,5 5 3

For alle belysningssituasjoner skal det utfgres lysberegninger i henhold til NS-EN 13201-3 Vegbelysning
—Del 3: Beregning av ytelse. Ny metode for beregning av SR (surround ratio), som er beskrevet i

handbok V124 Teknisk planlegging av veg- og tunnelbelysning, skal benyttes.

Kravene til luminans og belysningsstyrke i tabellene er gitt til opprettholdt niva over anleggets levetid.

Vedlikeholdsfaktoren sominngar i lysberegningene bor ikke settes hgyere enn 0,80.

Etlysanlegg anbefales ikke a startes eller avsluttes pa trafikkmessige farlige punkter som for eksempel
like for et vegkryss, gangfelt, skarp sving, bakketopp eller tunnel. Der luminansnivaet er over 1,0 cd/
m? skal det benyttes overgangssoner ved avslutning mot ubelyst veg. Overgangssonen bor ha et

luminansniva pa ca. 0,50 cd/m? og en utstrekning pa 80 — 200 m avhengig av fartsgrensen.
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E.5.3 Valgav belysningsklasse
Belysningsklasse skal velges i henhold til i tabell E.17.

Tabell E.17: Valg av belysningsklasse

ADT <1500 ADT1500-4000 ADT>4000
Veger med midtrekkverk MEW3 MEW3
Veger / gater med farts- MEW4 MEW3 MEW?2
grense > 40 km/t
Veger /gater med farts- CE3 CE3
grense 30 km/t

Belysning av omrader og kryss

CE-klassene benyttes for valg av belysningsklasse i kryss med egne svingefelt, rundkjeringer,
fergeleier, bomstasjoner og eventuelt andre trafikale omrader der det er ngdvendig med belysning.
Disse klassene kan ogsa benyttes for atkomstveger. Belysningsklassene vist i tabell E.18 skal
benyttes for omrader og kryss.

Tabell E.18: Belysningsklasser CE for omrader og kryss

Vegkryss Bomstasjoner, Bussterminaler,
Belysnings- og rund- Atkomst-  Fergeleie tollstasjoner, parkeringsplasser, Gang-
klasse kjoringer»  veger kontrollplasser m.v.  torg, lommer m.m.  tunneler
CEO Oppstillingsplass ~ Manuelt Dagy

med billettsalg betjeningsomrade

CE1 MEW1 er Fergeleie/ Automatisk

valgt for kaiomrade betjeningsomrade

hovedveg
CE2 MEW2 er Bussterminaler »

valgt for

hovedveg
CE3 MEWS3 er Oppstillingsplass ~ Oppstillingsplass Busslommer Natt

valgt for og kjereomrade og inn- og belyst veg

hovedveg utkjeringsareal Viltkryssinger
CE4 MEW4 er Som Kjettingplasser Parkeringsplasser »

valgt for alternativ Apne plasser/torg =

hovedveg til MEW4
CE5 Som Rasteplasser

alternativ Busslomme ubelyst
til MEW5 veg

Blendingsklasse D6
Avskjermings- | belyste omréader skal anlegget tilfredsstille G4. Ved overgang til ubelyste vegomrader og der lyset kan
klasse forstyrre sje- eller lufttrafikk skal anlegget tilfredstille G6.

1)  Vegkryss skal ha samme belysningsniva som hovedvegen, men for viktige og kompliserte kryss anbefales det a ga opp
en belysningsklasse.

2) Gjelder kun lange tunneler hvor dagslyset ikke slipper tilstrekkelig inn og hvor det er mange gaende og syklende.
Ved fa gaende og syklende brukes CE3.

3) CE1 kan velges.

4)  CE3 kan velges ved stor trafikk i merket eller ved store krav til sikkerhet. CE5 kan velges der det er mindre behov for
belysning.

5) CE5 kan velges der omgivelsenes belysningsniva er lavt.
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Vegkryss

Vegkryss skal veere fullverdig belyst i en avstand som tilsvarer stoppsikten (malt fra midten av krysset).

| kanaliserte vegkryss anbefales det at den fullverdige belysningen i innkjeringsfeltene strekker seq til
enden av kanaliseringen dersom denne er lengre enn stoppsikten. Ved kanaliserte kryss pa ubelyst
veq skal det vaere overgangssoner nar luminansnivaet i krysset er over 1,0 cd/m?.

Belysning av sideveger, avkjorsler, busslommer nar hovedveg er ubelyst

Folgende punkter skal oppfylles:

» Belysningsklasse CE5 benyttes. Sterkere belysning kan fore til okt ulykkesrisiko pa hovedvegen.

« Belysningen rettes slik at den ikke virker blendende eller synsnedsettende for trafikantene pa
hovedvegen. Armatur neermest hovedvegen skal tilfredsstille avskjermingsklasse G6 eller
blendingsklasse Dé.

« Detunngas at omrader der gadende ferdes pa hovedvegen blir liggende i et mgrkere omrade enn
det belyste omradet.

Sideveger bor ikke belyses helt fram mot ubelyst hovedveg. Hvis det likevel anlegges:

« Skaldenne ha en overgangssone i belysningsklasse MEW5. Eventuelt kan krysset pa hovedvegen
belyses.

+ Skal forste lyspunkt plasseres minimum 15 m fra kantlinjen pa hovedvegen.

Avkjogrsler pa ubelyst veg skal ikke belyses saerskilt.

Nar spesielle hensyn tilsier at en avkjorsel belyses:
« Skallysarmaturen plasseres slik at kravene til maksimal blending fra sidelysanlegg tilfredsstilles.
+ Skal forste lyspunkt plasseres minimum 15 m fra kantlinjen pa hovedvegen.

Belysning av gang- og sykkelveger

Gang- og sykkelveger skal belyses i henhold til fplgende krav:

« Belysningsnivaet pa gang- og sykkelvegen skal ikke ligge mer enn to belysningsklasser under
hovedvegen.

+ Ved liten og middels gang- og sykkeltrafikk benyttes belysningsklasse S4.

+ Ved stor gang- og sykkeltrafikk og i sentrumsomrader benyttes belysningsklasse S2.

« Underganger belyses etter belysningsklasse CE.

« Fordunngéa ubehagsblending av gaende ved sma lyspunktheyder, skal armaturens blendingstall
tilfredsstille blendingsklasse D6.

Belysning av gangfelt

Gangfelt bor belyses etter ett av de to prinsippene, intensivbelysning eller forsterket belysning.
Intensivbelysning er hovedprinsippet dersom det ikke er szerlige grunner for & velge forsterket
belysning.

Lysanlegg ved gangfelt skal ikke nedreguleres eller slas av i morke.
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E.6 Parkering

Dette kapitlet beskriver utforming av ulike typer parkeringsanlegg.

E.6.1 Sykkelparkering
Det tilrettelegges for sykkelparkering i tilknytning til hovednettet for syklende.

Sykkelparkering kan enten veere vinkelrett parkering eller skraparkering. Ulike typer skraparkering er
mer arealeffektivt enn vinkelrett parkering. Parkeringsarealet bor utformes som vist i figur E.40 eller

E.41.
. 0,7
|

FHTTETETY

1,75

Figur E.40: Sykkelparkering, vinkelrett parkering (mal i m)

0,5

R

Figur E.41: Sykkelparkering, skraparkering (mal i m)

14

E.6.2 Parkering for personbiler
Parkeringsarealet for langsgaende parkering bor utformes som vist i figur E.42 eller E.43.

Lengde pa plass for personbil ber veere 5 m. Hvis det er mer enn 3 plasser, bor det settesav1,5-2m
tilmangvreringsareal for annenhver plass.
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0,25
= N N
— ;
s | 5 5 1,5-2
~—— ’ / -
)
| e |

Figur E.42: Langsgaende parkering (malim)

10,25

/ W =\

Figur E.43: Parkeringslomme (malim)

Parkeringsplasser

Bredden pa parkeringsfelt for personbil ber vaere 2,5 m nar kjoretoy parkerer ved siden av hverandre.
Plasser som hovedsakelig brukes til arbeidsplassparkering med lite utskifting av kjgretoy i lppet av
dagen, kan vaere smalere (men ikke mindre enn 2,3 m). Lengden pa feltet ber veere 5 m. Parkerings-
plasser ber dimensjoneres som det framgar av figur E.44 og tabell E.19.

Figur E.44: Dimensjoner for utendors parkeringsanlegg for bil
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Tabell E.19: Krav til dimensjoner for personbilparkering

Areal pr.  Areal pr.
plass nar plass nar

. o (] i ] i ) e il el
[m?] [m?]
45 2,300 5,2 2,8 3,2 13,2 5,2 27,9 21,9
60 2,30 55 4,0 2,7 15,0 3,2 24,7 20,4
90 2,30 5,0 7,0 2,3 17,0 2,3 19,5 19,5
45 2,40 5,2 2,8 3,4 13,2 5,2 29,4 23,2
60 2,40 55 3,8 2,8 14,0 3,2 25,3 21,1
90 2,40 5,0 6,5 2,4 16,5 2,4 19,8 19,8
45 2,50 5,3 2,8 3,5 13,4 5,3 30,6 24,3
60 2,50 5,6 3,5 2,9 14,7 3,2 25,8 21,6
90 2,50 5,0 6,0 2,5 16,0 2,5 20,0 20,0

1): Smale bredder bor ikke brukes der det er vegger, spyler eller andre hindre over kantsteinshpyde.

90° parkering gir som oftest mest effektiv plassutnyttelse (lavest brutto arealbruk pr bilplass), men
vinkelen vil vaere avhengig av hvilken effektiv radbredde som er mulig.

E.6.3 Parkering for forflytningshemmede

Plasser reservert for forflytningshemmede lokaliseres nzert malpunkt/hovedinngang og utformes
slik at rullestolbrukere lett kan komme inn- og ut av kjgretpyet og videre inn mot malpunktet. Antallet
vurderes i hvert enkelt tilfelle, men ved mindre anlegg (inntil 50 - 100 plasser) anbefales minimum

10 % av plassene reservert for forflytningshemmede. For storre anlegg (over 100 plasser) reserveres
cab % av plassene.

Plassene bgr ha bredde 4,5 m og lengde 6 m.

E.6.4 Kantparkering for busser

Krav til dimensjoner for parkeringsplasser for buss er vist i figur E.45. Hvis det er mer enn 3 plasser,
anbefales 5 m til mangvreringsareal for annenhver plass.

0,25
= o XI
)
— "= T T e 16 — |75 7
e ’

Figur E.45: Kantparkering for buss (mal i m)
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E.7 Sideanlegg

Sideanleggene anlegges for & ivareta trafikantenes behov for stopp, rast og hvile. Politiet, Statens
vegvesen og andre myndigheter kan dessuten bruke sideanleggene til kontroll av trafikanter og
Kjoretoy.

Behov for sideanlegg kartlegges gjennom overordnede planer for lengre vegstrekninger eller vegnett.

Sideanlegg plasseres slik at inn- og utkjering kan skje pa en trygg mate uten at den gvrige trafikken
blir forstyrret. Lommer som ligger naermere tunneldpningen enn stoppsikt, ber ikke veere tilgjengelig
for alminnelig ferdsel.

Tosidige anlegg anbefales:

« pamotorveger og avkjerselsfrie veger

- dersikten og trafikken er slik at venstresving er trafikkfarlig
+ paveger med fartsgrense 90 km/t eller hpyere

Det anlegget som betjener kjoreretningen ber komme for anlegget som betjener motsatt retning.

E.71 Serviceanlegg

Med serviceanlegg menes sideanlegg med servicetilbud til trafikantene. For a bli kategorisert som
serviceanlegg, kreves det at anlegget enten har drivstoffsalg ellerinnenders serveringstilbud.

Neer store byer og tettsteder anbefales storre serviceanlegg med tilbud for langtransportsjaferer.
Anleggene tilpasses sjafprenes behov for dpgnhvile, og fplgende fasiliteter anbefales:

« oppstillingsplasser reservert for tungtransport, skjermet fra andre trafikanter

 stikkontakt for 230V, 16A

+ spisested, fortrinnsvis dpgnapent

+ toalettanlegg med dusj

+ god atkomst hele aret

Anleggene dimensjoneres etter trafikkmengde og behov.
Degnhvileplasser for tungtrafikken er omtalt i handbok V136 Degnhvileplasser for tungtrafikken.

Atkomst til serviceanlegg ber utformes og dimensjoneres for kjgretpytype VT. Serviceanlegg kan
plasseres pa frie vegstrekninger eller i tilknytning til kryss. Hvis det forventes mye lokal trafikk il
serviceanlegget, bor det ogsa veere atkomst fra lokalvegnettet.

Serviceanlegg i kryssomrader ber ha atkomst fra sekundaervegen. Dersom serviceanlegget knyttes
til sekundaervegen i en rundkjoring, bor avkjorselen utformes som en vegarm de siste 20 m inn mot
rundkjeringen.

Serviceanlegg kan gis atkomst direkte fra motorveg eller motortrafikkveg nar:

« avstand til kryss og antall kryss per kilometer vurderes som tilfredsstillende i forhold til
vegnormalens krav

+ detetableres fartsendringsfelt for av- og pakjering i henhold til vegnormalens krav til kryss

Serviceanlegg anlegges ofte i tilknytning til planskilte kryss og anbefales da plassert pa utsiden av
rampene. Bade inn- og utkjoring til anlegget ber skje via en egen avkjgrsel fra sekundaervegen eller
en annen lokal veg utenom hovedkrysset. | ruterkryss er det ofte akseptabelt med direkte innkjering
tilanlegget fra avkjoringsrampen, forutsatt at dette skjer minst 100 m fra start rampe.
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| 3-armede rundkjeoringer mellom rampe og sekundaerveg kan serviceanlegget knyttes til rund-
kjgringen som en fierde arm. Avkjorselen bor i sa fall utformes som en vegarm de siste 20 m inn mot
rundkjeringen.

For & unnga feilkjoring, er det viktig at serviceanlegg ved planskilte kryss har en oversiktlig utforming.

Figur E.46 viser eksempel pa plassering av serviceanlegg i et planskilt kryss.

O
——— . - = = i —————— e ——
= e —— o
................

Figur E.46: Eksempel pa plassering av serviceanlegg

E.7.2 Rasteplasser

Rasteplasser er forst og fremst aktuelle pa hovedveger i spredt bebygde strok og viktige turistveger
prioriteres. Rasteplassen trekkes bort fra vegen.

E.7.3 Stopplomme

P& veger utenfor bebygd strok skal det ikke legges til rette for parkering pa vegen. | stedet ber det
anlegges lommer for kortere stans eller ngdstopp.

Stopplommer bor utformes som vist i figur E.47.
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Figur E.47: Utforming av stopplomme (mal i m)
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Dersom lommene dimensjoneres for flere enn to kjgretey, kan de ogsa brukes til politikontroller.
Dette vurderes i ssmmenheng med behovet for kontrollplasser.

Ved utbedringsstandard (del D) kan bredden reduseres til 3,5 m.

E.7.4 Kjettingplasser

Kjettingplassene br vaere minst 5 m brede og ha rekkverk eller refuge mot kjgrevegen. Plassene
bor belyses. Inn- og utkjeringslengder ber utformes som for stopplommer (figur E.47). Lengden pa
kjettingplassen ber minst vaere 25 m, men lengden vurderes ut fra forventet antall kjgretgy som vil
stoppe samtidig.

E.7Z.5 Kontrollplasser

Okt kontrollvirksomhet er et viktig tiltak i trafikksikkerhetsarbeidet. Kontrollvirksomheten krever
egnede plasser pa utvalgte steder. Samlokalisering med rasteplasser er aktuelt noen steder, men
det anbefales ikke a etablere faste kontrollstasjoner med egne bygg sammen med rasteplasser.

Kontrollplasser kan ogsa plasseres i tilknytning til avkjgringsramper i toplanskryss. Arealbehov og
lokalisering vurderes i samarbeid med lokale kontrollmyndigheter.

Av hensyn til helse, miljg og sikkerhet for de som arbeider med kontrollvirksomhet, bgr det anlegges
fysisk skille mellom kontrollplassen og kjgrebanen nar ADT er storre enn 4 000. Plassene bor
belyses.

Kontrollplassene bgr ha et gjennomgaende kjprefelt for passering.

Kontrollplasser for tyngre kjoretoy bor tilrettelegges for bruk av mobile vekter. Disse krever et areal
pa minst 4 x50 m med en helning mindre enn 2 % bade for tverrfall og i lengderetning.

Kontrollplasser ved veger med ADT > 8 000 bor anlegges med akselerasjons- og retardasjonsfelt.

E.7.6 Snuplasser

Figur E.48 viser snuplasser med ulik utforming. Av hensyn til sikkerheten tilstrebes snuplasser som
ikke medferer rygging av store kjgretoy.

Figur E.48: Snuplasser, mal er visti tabell E.24
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Tabell E.20: Mal for snuplasser

Snuplass Dimensjonerende

type Kjoretoy R1 [m] R2 [m] R3 [m] R4 [m]
A Buss (B) 13 4,5 15 10
Vogntog (VT) 13 3,5 20 15
Buss (B) 13 5,25 10 -
B
Vogntog (VT) 13 3,75 15 -
Buss (B) 13 5,25 - 12,5
C
Vogntog (VT) 13 4,0 - 12,5
Vendehammer for lastebil er vist i figur E.49.
DD
R=8,5 R=8,5
12
20

Figur E.49: Vendehammer for lastebil (L) (mal i m)
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E.8 Varelevering

| gater er det ofte behov for oppstillingsplass for varelevering. Plassbehov for varelevering med laste-
bil langs kantstein er 17 - 19 m lengde og en nettobredde pa 2,75 m, se figur E.50. Anbefalt maksimal

stigning pa oppstillingsplass er 4 %.

Billengde: 12

il

~
Lastelem og arbeidsareal: 5-7

Figur E.50: Varelevering langs kantstein (mal i m)

Lomme for varelevering ber utformes som vist i figur E.51.

2,5
0,25% Fortau
2,75 /L Lastebil ! \
| 2-4 15 L 2-4
Kjorebane

Figur E.51: Varelevering i lomme (mal i m)

Mer utdyping om varelevering er behandlet i handbok V126 Byen og varetransporten.
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E.9 Bruerogtunneler

Krav til utforming av bruer og andre spesielle konstruksjoner (rasoverbyqgg, ferjekaier) er
omtalt i handbok N400 Bruprosjektering.

Krav til utforming av tunneler er omtalt i handbok N500 Vegtunneler.
Krav til rekkverk er omtalt i handbok N101 Rekkverk og vegens sideomrade.

Overgang mellom veg og bru
Overgangssonen mellom bru og veg vies spesiell oppmerksomhet. Stigningsgrad samt horisontal-
og vertikalkurvatur er viktige parametre som pavirker bade trafikksikkerhet og estetikk.

Veg pa bru skal ha samme bredde som tilstptende veg. Denne bredden skal pa bruer pa 2-felts veg
uten midtrekkverk ikke vaere mindre enn 7,5 m.

Bredde mellom rekkverk pa bruer pa 1-felts veger skal veere 6,5 m.

Bruer med lengde over 100 m pa veg i dimensjoneringsklasse H5, skal ha bredde 6,5 m mellom
rekkverk pa delen med ett kjprefelt.

Fortau eller gang- og sykkelveg skal ha uendret bredde over bru. Fortau skal minst vaere 2,5 m bredt.
Gang-/sykkelveg som er skilt fra kjprebanen med rekkverk, skal ha fri bredde mellom rekkverk pa
minimum 3 m.

Separat bru for gang-/sykkeltrafikk skal ha minimum fri bredde mellom rekkverkene pa 3 m.

Linjeferingen inntil og over brua skal vurderes bade med hensyn til trafikksikkerhet og estetikk.

De viktigste kravene er:

«  Minimumskravet til horisontalkurveradius skal pkes med 50 % over brua. Nar minste horisontal
kurveradius gker, skal pvrige krav i prosjekteringstabellen i hver dimensjoneringsklasse
tilhgrende det nye horisontalkurvekravet benyttes.

« Detskal kontrolleres at siktkravet oppfylles og at ikke brurekkverket hindrer sikt.

« Ulik varmekapasitet mellom veg og bru kan fore til is pa brua mens vegen fortsatt er fuktig. Dette
oker risikoen for tap av veggrep. Derfor anbefales det ogsa redusert stigningsgrad i forhold til
maksimalkravet for vanlig veg.

« Bruerkan ha utsyn som reduserer bilfererens oppmerksomhet. Derfor anbefales gkt vertikalradius
for & bedre sikten mot metende trafikk.

Ved tverrfallsendringer eller breddeutvidelser helt eller delvis inne pa brua, anbefales overgangs-
lengdene gkt i forhold til minimumskravene, for 8 unnga skjemmende knekk i rekkverkets linjefgring.

Overgang mellom veg og tunnel

Avstand fra tunnelapning til midtpunktet av forkjorsregulerte T- og X- kryss skal vaere minst 2 ganger
stoppsikt. Avstand fra tunneldpning til uregulerte kryss eller til vikelinje i rundkjering, skal vaere minst
lik stoppsikt. Avstand fra tunnelapning til start pa retardasjonsfelt, slutt pa akselerasjonsfelt eller
sideanlegg skal vaere minst lik stoppsikt.

[ tunneler med lengde <500 m bor vegens tverrprofil fpres uendret gjennom tunnelen. Det vil for
eksempel si at man for tverrprofil som vist i figur C.6 skal benytte tunnelprofil T12,5. Det kravet gjelder
ogsa midtrekkverk der det er krav om det pa tilstptende veq. Siktkrav beskrevet i denne handboken
skallegges til grunn i tunneler med lengde <500 m.
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E.10 Vegetasjon

Vegetasjonen tilpasses sted, landskap og omgivelser. Riktig vegetasjonsbruk er viktig for a tilpasse
veganlegg til omgivelsene. Prinsippene for vegetasjonsbruk avhenger om anlegget liggeri eller
utenfor by og tettsted.

Vegetasjonigater
Valg av vegetasjon i by- og tettstedsgater krever god planlegging og prosjektering. Eksisterende
traer anbefales bevart. | by og tettsted ber planmessig vegetasjon tilstrebes.

Anbefalte bredder for rabatter med treer er:
« 3-5mimidtdeler, men bredder nedtil 2 - 2,5 m kan aksepteres
+ 2-3mlangs fortau

For rabatter med treer eller busker anbefales 3—5 m bredde, rett utforming av plantehull og at rotter
kan vokse inn i omkringliggende masser. For smale rabatter (2 - 2,5 m) anbefales rotvennlig
forsterkningslag eller gjennomgdaende plantebed.

Treer plantes ikke slik at trestammen kommer naermere fortauskant enn 0,5 m, jamfor krav il
kantsteinssone, se figur B.1.

Det vises til handbok N200 Vegbygging og handbok V271 Vegetasjon ved trafikkarer.

Vegetasjon langs veger

Krav og anbefalinger til vegetasjonsbruk langs veg:

- eksisterende vegetasjon ivaretas

« nyvegetasjon tilpasses landskapet

« detanbefales stedegne arter av lokal herkomst

+ inaturlandskap anbefales ikke & plante treer og busker

« detanbefales a bruke naturlig revegetering fra stedlige toppmasser der dette er egnet
- viktige vegetasjonsstrukturer i jordbrukslandskapet ivaretas og forsterkes
+ vegetasjonen langs veger som tiltrekker seg vilt anbefales ikke

« krav til sikt og sikkerhetsavstander skal ivaretas

+ fremmede og ugnskede arter i massene unngas

Se for gvrig handbok V271 Vegetasjon ved trafikkarer og handbok V129 Universell utforming av veger
0g gater.
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F.1 Dimensjonerende mal

Dimensjonerende mal gitt i kapittel F.1.1 og F.1.2 skal benyttes ved planlegging og utbygging av
veg- 0g gateanlegg.

F.1.1 Gaende og syklende
Anlegg for gaende og syklende skal dimensjoneres ut fra mal gitt i tabell F.1 og figur F.1- F.6.

Tabell F.1: Dimensjonerende mal for myke trafikanter

Kategori Dimensjoner
[m]

Syklende

Bredde 0,75

Lengde 1,8

Hoyde 1,9

Syklende med tilhenger

Bredde 1,0

Lengde 4,0

Staende/gaende

Bredde 0,7

Lengde 0,4

Hoyde 1,9

Gaende med barnevogn

Bredde 0,7

Lengde 1,7

Gaende med ledsager
eller forerhund

Bredde 1,2
Rullestol

Bredde 0,9
Lengde =

Minste bredde mellom gaende er 0,1 m og mellom gdende og syklende 0,2 m.
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Figur F.2: Dimensjonerende mal for syklende (mal i m)

Bredden er 1,0

Figur F.3: Dimensjonerende mal for sykkel med tilhenger (mal i m)
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Bredde dobbel barnevogn er 0,9

Figur F.4: Dimensjonerende mal for gadende med barnevogn (mal i m)
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Figur F.5: Dimensjonerende mal for gaende med ledsager eller forerhund (mal i m)
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Figur F.6: Dimensjonerende mal for rullestolbrukere (mal i m)
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F.1.2 Motorkjoretoy

Dimensjonerende kjoretay velges ut fra veg- og gatenettets funksjon, trafikkmengde og muligheter
for omkjering. Dimensjoner gitt i figur F.7 skal legges til grunn. Der det dimensjoneres for vogntog,
ber sporing for buss tilfredsstilles for tilsvarende kjpremate.

Personbiler, vare-
og kombibiler (P)

Lengde: 4,8 m
© Bredde: 1,8m

J Svingradius: 6,0 m

Lastebiler (inkl. brann-
biler med stige) (L)
Lengde: 12,0 m
Bredde: 2,55m
OO © svingradius: 12,0m
1,5 J 6,8 J 3,7 J
Boggiebusser (B)

/ Lengde: 15,0 m
DDDDODG Bredde: 2,55m
@______._@@ Svingradius: 12,5m

L] 35 us] as

* L

Svingradius: 12,5m

Vogntog (VT)
L__ 1,5 Lengde: 22,0m
@ —— —-L... R ——6—— _— @@ Bredde: 2,6 m
I : .

Figur F.7: Dimensjonerende kjoretoy

Svingradius i figur F.7 gjelder for kjoretpyets ytre karosserihjgrne foran.

Sporingskurver for hver kjpretpytype er vist i vedlegg.
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F.2 Framkommelighet - dimensjonerende kjoremate

Parallelt med vurdering og valg av dimensjonerende kjoretoy, vurderes ogsa framkommeligheten
for ulike dimensjonerende kjgretgy. | omrader med gatestruktur vil framkommeligheten i kryss vaere
et virkemiddel for & styre trafikkstrommene.

Nar et veg- eller gateanlegg dimensjoneres for personbil (P), vurderes framkommeligheten for
brannbiler (lastebiler) og vedlikeholdsmaskiner saerskilt.

Nar en gate trafikkeres av buss i rute sikres framkommelighet for dimensjonerende buss sikres.

Hver dimensjoneringsklasse angir krav til dimensjonerende kjoretoy og kjgremate. Framkommelig-
heten skal bestemmes i forhold til fplgende tre ulike kjgremater; kjoremate A, B eller C (se figur F.8 -
F.10).

Kjoremate A

Figur F.8: Kjoremate A

Ved kjpremate A forutsettes fplgende nar det gjelder dimensjonerende kjoretoy:

kjpretpyet skal kunne trafikkere veg-/gateanlegget kun ved bruk av eget kjprefelt. Dette betyr at
hele kjpretpyet, inklusiv overheng, skal kunne bevege seg innenfor sitt eget kjprefelt

pa veger og gater utenom kryss skal disse strekningene kunne trafikkeres med en fart tilsvarende
fartsgrensen

i kryss skal kjeretpyet kunne kjore gjennom krysset med en fart pa 15 km/t

i slyng skal kjpretpyet kunne kjore med en fart pa 15 km/t

kjoretpyet skal ikke behgve a rygge pa snuplasser
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Kjoremate B

Figur F.9: Kjeremate B

Ved kjpremate B forutsettes folgende nar det gjelder dimensjonerende kjoretoy:

i kryss forutsettes kjpretpyet a kunne bruke deler av motgaende kjgrefelt i den veg/gate kjoretpyet
svingerinni

pa veger og gater utenfor kryss antas at valgt kjeretoy pa enkelte partier trafikkerer disse med en
lavere fart enn fartsgrensen

i kryss forutsettes valgt kjgretpy a kunne kjore gjennom krysset med en lavere fart enn 15 km/t

i slyng skal kjpretpyet kunne kjore med en fart pa 15 km/t

kjpretpyet vil i noen tilfeller matte regne med a rygge pa snuplasser

Kjoremate C

Figur F.10: Kjeremate C
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Kjoremate C vil primaert vaere knyttet til kryss. Ved kjgremate C forutsettes faplgende nar det gjelder

dimensjonerende kjoretoy:

« kjoretpyet forutsettes & kunne bruke hele kjprebanebredden bade i den veg/gate kjoretoyet
svinger av fra og i den veg/gate kjoretoyet svingerinni

+ valgtkjeretoy forutsettes a kjgre gjennom krysset med en lavere fart enn 15 km/t

«  Kkjpretpyet vil i noen tilfeller matte regne med a rygge pa snuplasser

| omrader med begrenset tilgang pa areal, vil det vaere aktuelt a dimensjonere ulike elementer i veg-/
gatesystemet etter kjpremate B eller C for storre kjoretoy, og etter kjpremate A for mindre kjoretoy.
Dette vil forst og fremst vaere aktuelt for veger og gater i omrader hvor andel storre kjoretoy er relativt
liten. | slike omrader vil det veere viktig & vurdere alternative kjgreruter for & sikre storre kjpretoy
framkommelighet etter kjgremate B eller A.

F.3 Breddeutvidelseihorisontalkurver

Ved kjgring i kurver vil et kjgretpy trenge mer plass enn pa rettlinjet veg. Dette skyldes at sporings-
bredden pker, samtidig som deler av kjpretpyet vil henge utover hjulene.Derfor pkes kjgrefeltbredden
noe i kurver.

Breddeutvidelsen er avhengig av dimensjonerende kjoretpy og horisontalkurveradius. Nodvendig
breddeutvidelse for fri vegstrekning pa 2-felts veg er gitt i tabell F.2. Breddeutvidelse pa fri vegstrekning
skal legges inn nar horisontalkurveradius er < 500 m. Ved kjgrefeltbredde > 3,25 m reduseres kravene

i tabell F.2 med okning i kjorefeltbredde utover 3,25 m. (Eksempel: kjorefeltbredde 2 x 3,5 m gir
reduksjon pa 0,5 m). Breddeutvidelsen fordeles likt pa de to kjorefeltene.

Tabell F.2. Breddeutvidelse for 2-felts veger avhengig av kurveradius (mal i m)

Horisontalkurvatur [m]

40 70 100 125 150 200 250 300 400 500

Vogntog VT 3,0 1.8 1.3 1.1 0,9 0,7 0,6 0,5 0,4 0,4
Buss B 2,7 1.5 1,2 1,0 0,8 0,7 0,6 0,5 0,4 0,3
Lastebil L 1.8 131 0,8 0,7 0,6 0,5 0,4 0,4 0,3 0,3
Personbil P 0,5 0,4 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

4- feltsveger behandles som to 2-feltsveger. 1-feltsveger gis halv breddeutvidelse i forhold til 2-felts
veq.

I kryss og slyng behandles breddeutvidelsen pa en annen mate, se handbok V120 Premisser for
geometrisk utforming av veger.
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F.4 Frihoyde

Hovedregelen er at veger og gateareal beregnet for motorisert trafikk skal bygges for kjeretpy med
hoyde inntil 4,50 m. Dette kravet gjelder absolutt for overordnede veger og gater. Pa underordnede
veger og gater (samle- og atkomstfunksjon) kan reduserte krav til fri hgyde (etter fraviksbehandling)
vurderes pa grunnlag av virksomhetene i omradet.

Bruer

For bruer over veg eller bruer med overliggende baeresystem, skal det til kjpretpyets hpyde pa 4,50
m legges inn en sikkerhetsmargin pa 0,20 m. I tillegg kommer byggetoleranser pa 0,10 m og en
toleranse for vedlikehold av slitelag pa 0,10 m. Krav til minste fri hgyde ved prosjektering av
overgangsbruer blir dermed 4,90 m. Samme krav gjelder for overliggende baeresystem, se handbok
N400 Bruprosjektering.

Hoydekravet gjelder bade for kjgrebane og skulder. Det skal tas hensyn til vegens tverrfall.

Ved utbedringsstandard kan kravet til kjgretpyets maksimalhgyde reduseres fra 4,50 mtil 4,20 m.
Tillegg for sikkerhetsmargin, byggetoleranser og vedlikehold av slitelaget er som angitt over, dvs.
samlet 0,4 m. Hvis det foreligger oppmaling av fri hgyde pa stedet, kan tillegg for byggetoleranser
og vedlikehold av slitelag sloyfes.

Gang- og sykkelveger ber bygges for vedlikeholdskjoretpy med en hpyde pd minst 3,0 m, inkludert
sikkerhetsmargin pa minimum 0,05 m. I tilegg kommer 0,10 m i byggetoleranser, toleranse for
vedlikehold av slitelag, samt gkt fare for isdannelse, spesielt i endene av underganger. Ved
prosjektering av underganger for gang- og sykkelveg bor fri hgyde derfor vaere minst 3,10 m. For
gang- og sykkelvegbruer med overliggende baeresystem, skal minste fri hgpyde tilsvarende vaere
3,10m.

Minste fri hgyde for gaende (fortau) er 2,25 m i forbindelse med byggverk og skilt.

Jordbruksunderganger forutsettes bygget for jord- og skogbruksmaskiner med hgyder inntil 4,0 m,
inkludert sikkerhetsmargin pa minimum 0,05 m. | tilegg kommer byggetoleranser pa 0,10 m og en

toleranse for vedlikehold av slitelag pa 0,10 m. Jordbruksunderganger ber derfor prosjekteres med
en minste fri hpyde pa 4,20 m.

Bruer og baerende konstruksjoner over veg skal vurderes med hensyn til pakjeringslaster i henhold til
handbok N400 Bruprosjektering. Pakjoringslasten avtrappes til null ved 6,0 m hgyde tillagt toleranser.
Med samlet toleranse pa 0,20 m blir frihgydekravet 6,20 m for konstruksjoner som mangler kapasitet
til & ta opp pakjeringslaster.

[ handbok N400 Bruprosjektering og i handbok N101 Rekkverk og vegens sideomrade finnes krav til
frihgyder i vegens sideterreng og eventuelt midtdeler.

Det stilles egne krav til fri hgyde over jernbane og andre skinnegaende transportmidler.

Tunneler
Krav til frihgyde i tunneler er gitt i handbok N500 Vegtunneler.



Lover og forskrifter

Vegloven

Plan- og bygningsloven

Forskrift til veglovens § 13

Forskrift om begrensning av forurensing

Normaler og retningslinjer

N200 Vegbygging (2011)

N500 Vegtunneler (2010)

N303  Trafikksignalanlegg (2012)

N302 Vegoppmerking (2001)

N300  Trafikkskilt (2012)

R610  Standard for drift og vedlikehold av riksveger (2012)
N400 Bruprosjektering (2009)

N101  Rekkverk ogvegens sideomrade (2011)

Veiledere

V128  Fartsdempende tiltak (2006)

V271 Vegetasjon av trafikkarer (1994)

V123 Tilrettelegging for kollektivtransport pa veg (2009)
V122 Sykkelhandboka (2013)

V134  Veger og dyreliv (2005)

V126  Byenog varetransporten (2005)

V121  Geometrisk utforming av veg- og gatekryss (2013)
V124 Teknisk planlegging av veg- og tunnelbelysning (2013)
V120  Premisser for geometrisk utforming av veger (2013)
V127  Gangfeltkriterier (2007)

V129  Universell utforming av veger og gater (2011)

V136  Degnhvileplasser for tungtrafikken (2010)

V137  Veger og drivsng (2012)

REFERANSER ::
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:: DEFINISJONER OG BEGREPER

Begrep
1-feltsveg
2-feltsveg
4-feltsveg

akselerasjonsfelt

atkomstveg, atkomstgate

avboyning

avkjorsel

avkjorselsfriveg

avkjerselsregulert veg

avvisende kantstein

belysningsstyrke

blandet trafikk
blending
blindveg

boenheter

breddeutvidelse (i kurver)

Definisjon

Veg med ett kjgrefelt for begge kjoreretninger og med moteplasser.
Veg med to gjennomgaende kjorefelt.

Veg med fire gjennomgaende kjorefelt.

Fartspkningsfelt langs kjorebanen hvor kjgretpyene akselererer og
innpasser seq i primaervegens trafikkstrom.

Veq eller gate som gir atkomst til tilstptende eiendommer og hvor det
ertillatt med avkjorsler til disse.

Sideforskyvning et kjpretoy blir utsatt for ved kjgring gjennom en
rundkjoring. Angis som radius langs den sirkelkurven som kjpretoyet
folger.

Kjorbar tilknytning til veg- eller gatenettet for en eiendom eller et
begrenset antall eiendommer.

Veg uten direkte avkjorsler til tilliggende eiendommer langs vegen.

Veg hvor avkjorsler kun er tillatt i begrenset antall, og hvor disse er
lagt opp etter en samlet avkjorselsplan.

Kantstein som ikke er beregnet for overkjoring. Avvisende kantstein
er utformet med en loddrett eller tilnaermet loddrett kant (3:1 til 5:1),
og er samtidig sa hoy at bilistene ikke vil kunne la seg friste til a krysse
kantsteinen med hensikt. Den vil normalt ikke kunne hindre et kjpretpy
paavveie i a krysse kantsteinen.

Forholdet mellom lyset (lysfluksen) malt i lumen som faller pa en
flate og flatens sterrelse i m?. Enheten for belysningsstyrke er lux.
Belysningsstyrke kalles ogsa for luminans.

Nar ulik trafikantgrupper ferdes pa samme vegareal.

Reduksjon av gyets kontrastfglsomhet.

Veg hvor det ikke er gjennomkjoringsmulighet.

Bolig med ett eller flere rom og med separat inngang, samt eget bad/
wc og kjokken.

Utvidelse av kjgrebanen i kurver pa grunn av kjgretgyenes sporings-
egenskaper.



bru

busslomme
byggegrense
byggelinje
dimensjonerende
kjpremate

dimensjonerende kjoretoy

dimensjonerende
timetrafikk

fartsgrense

fartsniva

fartsprofil

filterfelt

fletting

forbikjeringsfelt

forbikjeringssikt

forkjorsregulert kryss

forsterket midtoppmerking

fortau

DEFINISJONER OG BEGREPER ::

Byggverk som fgrer vegen over en fri horisontal pning pa minst 2,5 m.

Areal for busstopp som ligger inntil kjprebanen. Kan ligge i direkte
kontakt med kjgrebanen eller atskilt fra denne med en refuge.

Fastlagt grense for tillatt bebyggelse etter reguleringsplan eller
vegloven.

Linje langs fasaden av bygg.

Beskriver den frihet et kjgretoy vil ha i veg/kjerearealet ved trafikkering
av vegnettet. Se kjpremate A, B og C.

Representativt kjpretpy med dimensjoner som er typiske for den
gruppe det representerer.

Dimensjonerende time er den timen som har et trafikkvolum som kun
overskrides 29 ganger i lppet av aret, det vil si den timen med det 30.
hpyeste volumet.

Hoyeste tillatte fart pa en vegstrekning.

Representativ verdi for fart langs en vegstrekning eller i et snitt pa
vegen. Aktuelt niva kan veere 85 % -fraktil (den farten som 85 % av
bilistene ikke overskrider).

Framstilling av variasjon i fartsnivaet langs en veglinje avhenig av veg-
geometri/standard.

Separat svingefelt i plankryss.

To kjorefelt fores sammen til ett med gjensidig tilpassing i samsvar
med trafikkreglenes bestemmelser.

Ekstra kjorefelt for forbikjoring, for eksempel i stigninger.

Minste siktlengde en bilfgrer ma ha framover mot mgtende trafikk i det
pyeblikket han @nsker a begynne en forsvarlig og trygg forbikjoring.

Kryss hvor den ene eller flere av tilfartene er palagt vikeplikt ved
trafikkskilt.

Vegoppmerking i midten av vegen som er forsterket med fresing
i asfaltdekket som gir vibrasjon i kjgretoyet.

Anlegg for gaende som er skilt fra kjgrebanen med kantstein.
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:: DEFINISJONER OG BEGREPER

fri bredde

frihgyde

fri sikt

fri vegstrekning
fullkanalisert kryss
fylkesveg

fysisk kanalisering

gang- og sykkelveg

gangfelt

gjennomgangstrafikk

gagate

hinder

holdeplass

horisontalkurvatur

horisontalkurve
horisontalkurveradius
hovedveg

hoybrekk

Bredde som er til disposisjon for et kjoretoy, f.eks. mellom sidehindre.
Minste hpyde mellom kjprebane og overliggende hinder. Det tas
hensyn til en viss reservehgyde pga sno, tele, byggtoleranse og
vedlikehold av slitelag. Fri hgyde i tunnel males fra kjgrebanekant og
definerer gvre grense for trafikkrommet.

Sammenhengende, synlig veglengde for en bilfgrer som befinner
seg midtikjprefeltet, og har pyehgyde (a,) over kjorebanen.

Den del av vegnettet som ligger utenfor kryssomradene.
Kryss hvor det er kanalisering i alle tilfartene til krysset.
Offentlig veg med fylkeskommunen som vegmyndighet.

Trafikkpyer avgrenset med kantstein for a lede trafikken i kjprefelt
eller pd bestemt mate.

Veg som ved offentlig trafikkskilt er bestemt for gdende, syklende
eller kombinert gang- og sykkeltrafikk. Vegen er skilt fra annen veg
med gressplen, groft, gjerde, kantstein eller pa annen mate.

Oppmerket kryssingssted av veg/gate for gaende.

Del av en trafikkstrom som verken har start eller mal i det definerte
planomradet hvor trafikkstrommen befinner seg.

Gate hvor det er forbudt & kjore motorvogn og hvor trafikkreglenes
bestemmelser om gagate gjelder.

Gjenstand som befinner seq i, eller i naerheten av kjgrebanen.
Holdeplass er et fellesbegrep for all stopp knyttet til kollektivtrafikk.
Det gjelder alt fra stans i kjgrebanen via tradisjonell busslomme med

eller uten refuge ut mot kjgrebanen, til storre kollektivknutepunkter.

Veglinjas linjefering i horisontalplanet.

Kurve i vegens horisontalprojeksjon.
Radius i en sirkelbue i vegens horisontalprojeksjon.
Fellesbetegnelse for nasjonale hovedveger og gvrige hovedveger.

Konveks vertikalkurve (bakketopp). Kjennetegnes ved at
vertikalvinkelpunktet ligger over veglinja.



hoybrekksradius

hoyresvingefelt

ikke-avvisende kantstein

innkjoringsbredde

kanalisering

kantlinje

kantstein

kantsteinsklaring
kantsteinsparkering
kantstopp

kapasitet

kjettingplass

kjprebane
kjprebanekant

kjprefart

kjprefelt

kjprefeltbredde

kipremate A

DEFINISJONER OG BEGREPER ::

Krumningsradien til et hpybrekk.

Eget kjorefelt for avsving til hgyre fra gjennomgaende kjorefelt.
Kantstein som er beregnet for overkjgring. Kantsteinen er formet med
en skra kant slik at faren for skade pa kjoretpyet og annen trafikk pa
vegen blir liten. Normal helning er 1:2 eller slakere.

Kjorefeltbredde pa tilfarten til en rundkjoring like foran vikelinja.

Tiltak for a lede trafikken i bestemte kjgrefelter eller pa en bestemt
mate (fysiske eller oppmerkede trafikkgyer).

Oppmerket linje som markerer kjprebanens ytterkant.

Stein som settes for & avgrense trafikkgyer, fortau, midtdelere etc.
Vanlige materialer er granitt og betong.

Avstand mellom kantstein og kjprebanekant.
Parkering pa vegareal mot kantstein/ fortau.
Bussholdeplass i kjprebanen.

Den storste trafikkmengde som kan avvikles over en bestemt
tidsperiode under gitte veg- og trafikkforhold.

Kjettingplass skal gi stoppested for effektiv og sikker montering og
demontering av kjetting pa kjoretoy.

Den del av vegen som er bestemt for vanlig kjering.
Senter kantlinje som viser overgangen mellom kjgrebane og skulder.

Forholdet mellom kjort veglengde og kjgretid for en enkelt trafikant,
inklusive stans forarsaket av trafikkforholdene.

Hvert enkelt av de langsgaende felt som en kjgrebane er delt i ved
oppmerking, eller som er bredt nok for trafikk med en bilrekke.

Bredden av et kjorefelt.

Dimensjonerende kjoretoy

o skalkunne trafikkere veg-/gateanlegget kun ved bruk av eget
kjprefelt

o skalkunne holde fartsgrensen pa fri veg-/gatestrekning

skal kunne kjore gjennom krysset med en fart pa 15 km/t

o skal ikke behove arygge pa snuplasser

O

163



164

:: DEFINISJONER OG BEGREPER

kipremate B

kjpremate C

kjoretoyhoyde (a,)

kjoretpytype

klotoide

klotoideparameter

klpverbladkryss

kollektivfelt

kollektivtrafikk

kommunal veg

konfliktomrade

kontrollplass

kryss

kryssomrade

Dimensjonerende kjoretoy

o forutsettes a kunne bruke deler av motgaende kjgrefeltiden
veg/gate kjoretpyet svingerinni

0 maregne med a kjore med lavere fart enn fartsgrensen pa enkelte
partier pa fri veg- /gatestrekning

0 maregne med akjore gjennom krysset med en lavere fart enn
15 km/t

o mainoen tilfeller rygge pa snuplasser

Dimensjonerende kjpremate

o forutsettes a kunne bruke hele kjprebanebredden badeiveg /
gate
kjpretpyet svinger av fra 0og i veg / gate kjgretpyet svingerinn i

o maregne med akjore med lavere fart enn fartsgrensen pa fri
veg- / gatestrekning

o maregne med a kjore gjennom kryss med lavere fart enn 15 km/t

o mainoen tilfeller rygge pa snuplasser

Hpyden pa dimensjonerende personbil. Kjpretoyhgyden er satt til
1,35 m.

Definerte kjpretpy som brukes for dimensjonering av veganlegg. Det
er personbil (P), lastebil (L), buss (B) eller vogntog (VT).

Overgangskurve hvor krumningen tiltar eller avtar linezert med
kurvelengden.

Faktor som betegner forstarrelsen i forhold til en enhetsklotoide.

Planskilt kryss med ramper i to eller alle fire kvadrantene mellom de to
kryssende vegene.

Kjorefelt som ved offentlig trafikkskilt og vegoppmerking er bestemt
for kollektivtrafikk (for eksempel buss og taxi), samt de kjgretpy som
nevnes i trafikkreglenes bestemmelser.

Transport av trafikanter i stgrre trafikkenheter, f.eks. bane, buss og
trikk.

Offentlig veg hvor kommunen er vegmyndighet.

Omrade som inneholder ett eller flere konfliktpunkter mellom kjoretoy
i et veg/gatekryss.

Kontrollplass skal gi stoppested for utfarelse av sikker og effektiv
kontroll av trafikanter og kjgretoy.

Sted hvor en veg/gate munner ut i eller krysser en annen veg/gate.

Omfatter selve krysset samt tilfartene innenfor en avstand som er
definert av sikttrekantene.



lavbrekk

lavbrekkskurve
lavbrekksradius
linjefering
lokalveg
lokalvegnett

luminans

[ux

mangvreringsareal

midtdeler

midtlinje

midtrekkverk

motortrafikkveg

motorveg

moteplass

motesikt

nabokurve

nasjonal hovedveg

DEFINISJONER OG BEGREPER ::

Konkav overgang i linjeferingen i vertikalplanet (bunnen av en bakke).
Kjennetegnes ved at vertikalvinkelpunktet ligger under veglinja.

Vertikalkurve i lavbrekk.

Krumningsradien til en lavbrekkskurve.

Veglinjas kurvatur i horisontal- og vertikalplanet.

Veg som er beregnet for intern trafikk innenfor et begrenset omrade.
Vegnett beregnet for lokaltrafikk.

Angir hvor lys en flate er ved forholdet mellom lysstyrken vinkelrett fra
flaten (malt i candela) og flatens storrelse i m?.

Enhet for belysningsstyrke.

Det areal som er npdvendig for & avvikle trafikken som forutsatt med
dimensjonerende kjoretoy.

Areal som skiller kjprefelt/ kjprebaner med trafikk i motsatte retninger.

Linje pa kjerebanen som markerer skille mellom trafikk i motsatte
kjpreretninger.

Fysisk skille (rekkverk) mellom kjorefelt/ kjprebaner for trafikk i
motsatte retninger.

Veg som ikke tilfredsstiller vegnormalenes krav til motorvegstandard,
men som ikke har direkte tilknytning til eiendommene langs vegen.
Motortrafikkveg er forbeholdt motorkjgretgy, naermere spesifisert i
trafikkreglene og er angitt med skilt nr. 503 Motortrafikkveg.

Vegtype uten direkte kjgreadkomst til eiendommene langs vegen og
som er forbeholdt motorkjoretpyer, neermere spesifisert i
trafikkreglene. Motorveger har en gitt standard etter dimensjonerings-
klasse H8 og H9 i handbok N100 Veg- og gateutforming.

Spesielt anlagt og merket breddeutvidelse hvor kjgretpy kan komme
forbi hverandre pa 1-felts veger.

Sikt fram til et kj@retpy med naermere angitt hgyde som kjgrer i motsatt
retning i samme kjorefelt. Sikten skal veere lang nok til at begge
kjoretpyene rekker & stanse.

To sirkelkurver som ligger etter hverandre pa vegstrekning. For & sikre
jevn geometri stilles det krav til nabokurver i horisontaltraseen.

Overordnet veg som knytter ssmmen landsdeler og regioner, og
forbinder Norge med utlandet.

165



:: DEFINISJONER OG BEGREPER

oppheyd gangfelt

optisk linjefering

overgangskurve

overheng

overhgyde

parkering

planskilt kryss

primaerveq

rampe

rasteplass

reguleringsplan

reisetid

rekkverk

resulterende fall

retardasjonsfelt

rundkjering

ruterkryss

Gangfelt som er bygd opp slik at det fysisk ligger hgyere enn
kiprebanen for @vrig og i kant med/samme hgyde som fortauet.

Vegutforming som gir trafikanten visuell informasjon om det videre
vegforlppet.

Se klotoide.

Avstanden mellom ytre forhjulsspor og hjgrnet pa kjoretoyets
karosserived Kjoring i kurve.

Kjorebanens tverrfall i forbindelse med en kurve.

Enhver hensetting av kjoretoy selv om fgreren ikke forlater dette, unn-
tatt kortest mulig opphold for av- og pastigning eller av- og palessing.

Kryss hvor hovedtrafikkstrommene ikke krysser hverandre i plan.
Kontakt mellom hovedtrafikkstrommene skjer via ramper.

Den vegen i et vegkryss eller vegnett som har en overordnet funksjon.

Forbindelsesveg mellom kryssende veger. Pakjpringsrampe:
forbindelsesveg mellom kryssende veger for trafikk til en primaerveg.
Avkjeringsrampe: forbindelsesveg mellom kryssende veger for trafikk
fra en primaerveg.

Areal utenfor kjprebanen hvor trafikanten kan stanse for rast og hvile.

Detaljert grunnutnyttelsesplan for et storre eller mindre omrade,
utarbeidet etter plan- og bygningsloven.

Den tid et kjoretoy eller en person behgver for d reise mellom to
punkter nar eventuelle stans undervegs er medregnet.

En anordning som skal hindre at kjgretoy forlater vegen.

Resultanten av lengdefall og tverrfall. Kan beregnes som hypotenusen i
en rettvinklet trekant der vegens lengdefall og tverrfall er framstilt som
katetene.

Fartsreduksjonsfelt hvor kjoretpyene retarderer i forbindelse med
avkjoring.

Betegnelse pa kryss i plan der forbindelsen mellom de kryssende
veger skjer ved envegskjering rundt en trafikkey.

Planskilt kryss mellom to gjiennomgaende veger med ramper i alle
kvadranter. Avkjeringsrampene fra primaervegen ligger alltid foran
krysset, pakjoringsrampene etter. P4 sekundaervegen vil de ulike
trafikkstrommene krysse hverandre. Krysstypen kalles ogsa
diamantkryss.



samleveg

sekundaerveg

senterlinje

serviceanlegg

sideanlegg

signalanlegg

signalregulert kryss

sikttrekant

sirkulasjonsareal

skadekostnad

skjeering
skulder

skulderbredde

snuplass

sperrelinje

spredt bebyggelse

stigningsgrad

stopplomme

DEFINISJONER OG BEGREPER ::

Forbindelsesveg mellom atkomstveg og hovedveg i et differensiert
vegsystem.

Den veg i et vegkryss eller vegnett som har underordnet funksjon.

Angir den linje i tverrprofilet som lengdemaling og hgydeangivelse er
relatert til. For vanlig 2-feltsveg vil senterlinja ligge midt i kjprebanen.

Anlegg som gir trafikanten anledning til avkobling/ avslapping, samt
a fa dekket eventuelle behov for andre tjenester bade for seg selv og
kjoretoyet.

Samlebetegnelse for ulike anlegg for stopp, som: serviceanlegg/
rasteplass, stopplomme, kontrollplass/vektplass, kollektivterminal
(bussterminal) godsterminal, parkeringsplass, og (inkl. samkjorsels-
plass og oppstillingsplass) kjettingplass.

Et styreapparat og vanligvis flere trafikksignal som ved manuell eller
automatisk styring regulerer eller varsler trafikk.

Kryss hvor de ulike trafikkstremmene er regulert ved trafikksignaler.

Omrade ved vegkryss og avkjorsel, som etter neermere angitte regler,
sikrer tilstrekkelig sikt.

Angir det areal i en rundkjering som er beregnet for trafikk. Sirkulasjons-
arealet ligger utenfor sentralgya, og er begrenset av rundkjoringens
ytre diameter. Overkjorbart areal regnes ikke inn i sirkulasjonsarealet.

Et kostnadsrettet mal pa antall drepte eller skadde personer per
kilometer veg per ar.

Fysisk inngrep i opprinnelig terreng.

Den del av vegen som ligger utenfor kantlinjen.

Pa oppmerket veg males skulderbredden fra midten av kantlinja og til
skulderkanten. Pa grusveg er skulderbredden lik avstanden mellom
definert kjgrebanekant og skulderkant.

Plass som er beregnet for & snu et kjoretoy.

Heltrukken linje som skiller kjgrefelt, og som angir forbud mot a krysse
eller bergre linja.

Omrader utenom byer og tettsteder, og omrader med randbebyggelse.

Kjorebanens helning i lengderetningen. Regnes som positiv i stigning
0g negativ i fall.

Areal inntil kjgrebanen for kortere stans eller ngdstopp.



168

:: DEFINISJONER OG BEGREPER

stoppsikt

sykkelfelt

takfall

tett bebyggelse

tettsted

tidsluke

tilfart

T-kryss
trafikant
trafikantgruppe
trafikkdeler

trafikkvolum

trafikkstrom

trafikkgy

trompetkryss
tungt kjoretoy
tunnel
tverrfall
tverrprofil

ukanalisert kryss

Nodvendig siktlengde fram til et objekt for at bilfereren skal kunne
oppdage objektet, reagere, vurdere om han skal bremse og bremse
kjpretpyet til stopp.

Kjorefelt som ved offentlig trafikkskilt og oppmerking er bestemt for
syklende.

Vegens tverrfall pa en rett strekning hvor midtlinja er toppunkt og
hvert kjgrefelt har helning ned mot skulderen. Helningen er vanligvis
3 %.

Omfatter sentrumsomrader, gater, kvartaler, sammenhengende
fasaderekker og tung bybebyggelse.

Et omrade hvor det bor over 200 mennesker, og der det ikke er mer
enn 50 m mellom husene.

Tidsrommet mellom samme punkt pa to kjpretoy som kjorer etter
hverandre, for eksempel front — front.

Del avveg som leder trafikk inn i et vegkryss eller mot et gangfelt.
Trearmet vegkryss hvor de tre vegarmene tilnsermet danneren T.
Enhver person som ferdes pa veg, eller i kjpretey pa veg.

Angir en bestemt type trafikant.

Fysisk skille mellom ulike trafikkstrammer. Rettes opp senere...

Antall kjpretoy eller personer som passerer et snitt i lppet av en
definert tidsperiode.

Trafikk med likt kjpremenster, f.eks. samme svingebevegelse.
Omrade som er begrenset av kjprefelt pa alle sider og som normalt
ikke skal kjgres over. En trafikk@y kan vaere oppmerket pa vegen, eller
en forhgyning avgrenset med kantstein.

Trompetkryss er et planskilt T- kryss med direktefarte ramper.
Kjoretoy med tillatt totalvekt storre enn 3,5 tonn.

Byggverk som forer vegen i en underjordisk eller undersjgisk passasje.
Kjorebanens helning pa tvers av vegens lengdeakse.

Snitt av en veg vinkelrett pa vegens midtlinje.

Kryss hvoringen av tilfartene har fysiske eller oppmerkede gyer for &
lede og separere trafikken.



ulykkesfrekvens
ulykkestetthet
undergang

universell utforming

uregulerte kryss

utfart

vegbredde

vegkant

vegtype

veksling

vertikalkurvatur
vertikalkurve
vertikalkurveradius

viltkryssing

X-Kryss

ovrig hovedveg

pyehopyde (a,)

ADT, &rsdogntrafikk

DEFINISJONER OG BEGREPER ::

Antall politirapporterte personskadeulykker per million vognkilometer.
Antall politirapporterte personskadeulykker per kilometer og ar.
Planskilt kryssing under en veg/gate.

Med universell utforming menes fysisk utforming eller tilrettelegging
av de ulike delene i transportsystemet slik at transportlpsningene |
anlegget kan benyttes av flest mulig.

Kryss hvoringen av tilfartene er signalregulert eller skiltet med
vikeplikt. Her gjelder den generelle regelen om vikeplikt for trafikk fra

hoyre.

Del av veg som leder trafikk ut av et vegkryss (f.eks i forbindelse med
en rundkjering).

Avstanden mellom skulderkantene.

Ytre kant av vegskulder. | forbindelse med drift og vedlikehold betyr
det skjeeringslinja mellom ytre kant av skulder, fortau, sykkelfelt og
skraning (grefte- eller fyllingsmur, bygning e.l.)

Inndeling av vegnettet i ulike typer avhengig av vegens funksjon.

Kjoretoy i minst to ulike trafikkstrommer som skifter felt for & tilpasse
seqg det videre kjpreforlppet. Veksling skjer primeert i kryssomrader.

Veglinjas geometriske elementer i vertikalplanet.
Kurve som brukes i vegens vertikalprojeksjon.
Radius i en sirkelkurve i vegens vertikalprojeksjon.

Tilrettelagt kryssingssted for ville dyr ved bruk av viltgjerde eller over-/
undergang

Vegkryss hvor fire vegarmer motes i samme plan.

Overordnet veg som knytter ssmmen distrikter, omrader, byer og
tettsteder.

Oyehgyde over vegbanen for en bilferer i en personbil. Qyehgyden
ersatttil 1,1 m.

Det totale antall kjeretgpy som passerer et snitt pa en veg i lppet av
ett ar, dividert med 365.
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SPORINGSKURVER :: VEG- OG GATEUTFORMING

Sporingskurver

Ytre avgrensning

4 Venstre forhjul
/ N

nghww \qgh

PERSONBIL (P)

Rmin=6.0 m, L=4.80 m
01 23 4 5[m]
- .

081
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1.50 m

6.80 m

370 m

l2.55 ml

LASTEBIL (L)

(Rdim=12.0 m, L=12.0m)
0123 4 5[m

Ytre avgrensning

Venstre forhjul

081

Indre avgrensning



SPORINGSKURVER :: VEG- OG GATEUTFORMING

Ytre avgrensning

Venstre forhjul li

Indre avgrensning

_ ' \

8.10 m

420 m

l2.55 ml

BUSS (B)

Rdim = 12.5 m, L=15 m, sving bak
0.1 23 4 5[m]
[ ]

081l
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VEG- OG GATEUTFORMING :: SPORINGSKURVER

Ytre avgrensning

Venstre forhjul ll

Indre avgrensning

S

7.70 m

410 m

7.20 m

1.50 m E ;

12,60 m!

081

VOGNTOG (VT)

Rdim=12.5 m, L=22 m, temmertransport
0123 4 5[ml
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