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Rapporten fra arbeidsgruppene, som har
evaluert informasjonsvirksomheten i Stat-
ens vegvesen Mgre og Romsdal, ligger
pa bordet foran meg. Rapporten er viktig
fordi den er et uttrykk for den vekt var
ledelse legger pa informasjon som et red-
skap i ledelsen av etaten. Men konklusjo-
nen ma likevel bli at sluttresultatet ikke
representerer de helt store nyvinninger
eller sprenger ukjente grenser. Det var
heller ikke ventet.

Ikke overraskende forteller det 70
siders tykke dokumentet mellom annet at
alt for mange av vare mer enn 600 tilsatte
i Statens vegvesen Mgre og Romsdal
ikke har klart for seg hva informasjon er.
Dermed har disse heller ikke klart for seg
hvilke oppgaver og hvilket ansvar infor-
masjonstjenesten ivaretar, og hvilket
ansvar de selv har for & skaffe seg infor-
masjon. Rapporten fastslar pa nytt at
informasjon internt er noe annet og mer
enn & produsere Veg og Virke og
Manadsnytt, og at informasjonstjenesten
sine oppgaver eksternt er andre enn &
skrive pressemeldinger og opptre som
«hoffnarr» og «julenisse» i forbindelse
med vegapninger og andre eksterne profi-
leringstiltak.

For om hovedmalene for informa-
sjonsvirksomheten — som mellom annet
er & sikre vére brukere tilgang til informa-
sjon og sikre at Statens vegvesen nar
sine mal p& en mest mulig effektiv mate —
sier rapporten at vi ma arbeide ut i fra en
felles plattform. | sine konklusjoner viser
arbeidsgruppene til at intern og ekstern
informasjon har naer sammenheng med
vilie, ansvar, lederstil og personalbehand-
ling. Informasjonsansvaret ma ligge der
saksansvaret ligger, og det blir pekt pa at
informasjonen i linja ma bli brukt i langt
sterkere grad enn hva tilfellet i dag er.

Uansett pa hvilket niva ekstern-infor-
masjonen spres, ma en unnga mobbing

Wiggo Kanck
Informasjonsleder

Inferemasjensvietesembieten —
L stoppesyoen pa nytt

av medarbeideren som tar ansvaret som
ligger i linjeprinsippet. | denne sammmen-
heng peker den ene av de to arbeidsgrup-
pene pa et forhold, som sterkt kommer il
uttrykk nedover i rekkene, nemlig at det
mé bli «stuereint» & drive informasjon.
pet er ingen som stikker seg fram nar
Journalisten ber om svar pa sine spors-
mal. Vi skal dessuten ha i minne at nar
publikum har behov for informasjon, er
dfat av underordnet betydning om informa-
sjonen kommer fra den ene eller den
andre av oss — bare den er riktig. |
Statens vegvesen trenger vi informerte
medarbeidere med god samfunnskontakt.
De er vare beste informaterer.

God informasjon er et viktig virkemid-
del for & na Statens vegvesen sine mal.
En malrettet informasjonsinnsats kan,
s_arpmen med andre virkemiddel, skape
'nktlge holdninger blant vare brukere og
Innen egne rekker. Altsad ma vare tilsatte
fa tilstrekkelig informasjon til & se sam-
menhengen mellom egne arbeidsoppga-
Ver 0g var totale virksomhet. Det betyr to
ting; .|nformasjon ma formidles begge
veger | systemet vart — oppover og nedo-
ver. Men skal en n4 et slikt mal, er det vik-
tig for Statens vegvesen More og
Romsdal & bygge opp den interne profilen
slik at vi kan sta samlet og enhetlig utad.
Dette er et kjernepunktet om vi sammen
skal lykkes i & na vére nedfelte mal.

Arbeidsgruppene foreslar flere nye og
gode tiltak. Det er alt utarbeidet forslag til
retningslinjer for informasjonsarbeidet i
Statens vegvesen Mare og Romsdal.
Disse retningslinjene vil pa et senere tids-
punkt bli behandlet, distribuert og satt ut i
livet.

Av de spenstige forslagene, som ogsa
felger laeresetninga om at «God ekstern
infomasjon er avhengig av god intern
informasjon», er & opprette et informa-
sjonsforum det mest interessante. Et

informasjonsforum sammensatt av med-
arbeiderne ved informasjonstjenesten og
med en representant for hver avdeling,
tror jeg vil veere et viktig bidrag for afaen
samordning og en effektivisering av infor-
masjonsvirksomheten var. Den viktigst?
forutsetningen for a gi informasjon, er a
vaere informert. Et informasjonsforum kan
bli en slags informasjonsbank og et forum
hvor ogsé andre trivialiteter og andre mer
eller mindre viktige opplysninger enn det
som oppfattes & veere viktig informasjon
kan byttes. Slik kan et informasjonsforum
bli et viktig bidrag til & styrke var samlede
informasjonvirksomhet, ~samtidig ~som
informasjonsforumet kan veere et bidrag til
& hviske ut grensene mellom avdelingene
i organisasjonen var, — som er der men
som vi ikke ser. Forutsetningene er at
vedkommende som er valgt for sin avde-
ling, ikke brenner inne med informasjon
men utveklser den i begge retninger.

En stor utfordring for informasjonsvirk-
somheten ligger i & forbedre rutinen slik at
alle tilsatte, og seerlig de som er i utedrifta
og som faller utenfor nar det gjelder til-
gang til de interne informasjonskildene,
blir bedre. Det er derfor interessant, med
bakgrunn at det na fokuseres mye pa bruk
av moderne teknologi i utevelsen av infor-
masjonsarbeidet, at mange i spgrreunder-
sokelsen svarte at de har stgrst utbytte av
skriftlig informasjon.

Men uansett hvor mange nye tiltak og
Igsninger vi lager, hvor mange retninglsin-
jer vi nedfeller og hvor godt et framtidig
informasjonsforum virker, ligger fortsatt
det overordnede ansvar for at informasjo-
nen blir brukt som virkemiddel for & frem-
me etatens interesser internt og eksternt
hos ledelsen i Statens vegvesen Mere og
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De aller fleste

om mgtte opp pa Molde ferjekai
«klaffet”ﬁpp Vi var (barelll) 29 personer s
fiellsioa

! og satte turen sgrover til Se;llj; ?ggeLzzi';eng:?:g;n olriael:\?:rst;
i Vi oppsynsm \ $ ! !
i;n:éalen». Pa Né'DiT:rt;ztéen%e vegutbyggmg_a i Spjglkav:(l:omrécjéet og
e systemet pa Solavagseidet. Vi besgkte 0gsa veg-
det nye vegg Gurskey og fikk se omradet der Eiksund-
sms’g::getpska' bygges. En liten tur ut til Runde rakk vi ogsa
sam

for lunsj. ) Fjordane matte vi Kristoffer Ervik
i Sogn og Fjor ) ;
Jan Vel framrsneme d til minnekirken i Ervik. Han fortalte
Fiy som e gripende mate om forliset o anten 5y
AW en enkel, men | ) etterpa. Fra Ervik gi uren o
bade ; dningsaksjonen :
guidetod Svithun og r?engsf’vest pa Stadlandet. Mer: t_jkissvesrre 14 takq
"\ fraktet oss U til Kjer?n%zr lavt til at vi fikk se den flotte utsikten, som Stedet
til Selja- 10 meter
er kjent for.

d natt s6vn pa Selje Hotg,
lig kveld og en go : ;
Etjce.r en hy%s;: gformiddag fraktet ut Selja kI%Sr:)el;;I D?r var
ble vi tidlig lgr % ammersvik som fortalte oss Osteretg
det batfarer Jalnk nes harde hverdag her ute. Flere ay go
historie og mun ennen som inneholdt livets vann. Det Skglle
drakk ogsé av bsrg béde unge og vakre, samt spreke nok tij 3
visstnok og;?)rgl% unnivahola og Sunnivakyrkja som ligger bratt
ta turen
il losteret. ! 4 hjemtur, {
opp i lia bak k lja tok vi fatt pa hj en, viag
Eﬁerd b'zsg;eit-lo‘:r?inc?ij P& Hellesylt og i Stordalen fikk vi
Nordijordel igmund Lonset. )
faglige innslag a; S'?:s‘il;nettér reiseruta sto.d Viigien pa Molde
Kiokken 1;-1 ell Fﬁn trette efter to dager i buss og kveldeqs
:er]ter ki'ét\élr vmen alle var nok enig i at dette hadgzi\(/ja:nrt ﬁgﬂtjrl;-
SUIgF '
veeliggog minnerik tur.
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1 S&rpraget natur, noe sosm kanskfe /
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(Alle foto; Reidur Norailj)



Trolistigvegen pa riks-
veg 63, har i fleire ar vore
eit av dei best besokte
turistmala her i landet.
No i ar er det 60 ar sidan
kong Haakon i 1936 sa
hggtideleg opna denne,
og deretter erkleerte at
vegen for framtida skulle
heite Trollstigvegen.

Vegruta fra Sylte i Valldalen til Sogge
bru i Romsdalen, er i alt 50 km.
Parsellane Sylte-@vrestal pa Sunn:
morssida, og Boseter-Sogge bru pa
Romsdalssida, vart avleverte som
ferdig hovudveg tidlegare i 30-ara.
Avieveringsforretninga i 1936 galdt
altsa sjolve fiellovergangen. Hogste
punkt pa denne fiellovergangen er
852 meter over havet. Vegen |
Trollstigen har ei jamn stigning 1:12,.
og slyngjer seg oppover fiellsidene i
11 svingar.

Trollstigvegen har i mange hundre
ar vore eit viktig samband mellom
Sunnmgre og Romsdal. Alle som fer-
dast pa denne vegen i dag, skjgnar at
arbeidet med & byggje han maétte
vere sveert vanskeleg. Mindre for-
stdeleg kan det vere at det ferdast
folk gjennom dette brattlendet for
vegen var bygd. At bygdefolket i
hundreara for bilvegen kom hadde
marknadsveg gjennom dette ulendet,
fortel om eit sterkt folkeferd med stor
evne til & finne utvegar og sterk vilje
til & overvinne vanskar. Sidan Validal
ikkje hadde keyrbart vegsamband til
nabobygd fer Trolistigen vart opna
31. juli 1936, er det naturleg & tru at
dette vart ein merkedag for bygda.

| dei siste ara har det gatt fore seg
ein del utbetringsarbeid pa Trollstig-
vegen. Skadene pa «turistmaskinen»
skuldast i hovudsak tida si tann og
teering, men stor trafikk og tungt lasta
turistbussar som keyrer vegen i turist-
sesongen, er ogsa ei arsak til rehabi-
literingsarbeidet som sa langt er
utfert. Likevel — med tanke pa at

Trollstigvegen vart bygd i 30-ara, og
at vegen over lang tid har vorte utsett
for ei langt starre pakjenning enn den
var tiltenkt, star murane framleis
sveert bra.

| fior haust var det tredje aret at
Trolistigen har vorte stengd tidleg pa
hausten for reparasjon av steinmurar.
Sprenging og utviding av vegbana for
a betre trafikkiryggleiken i dei bratte
bakkane og svingane, utskifting av
masse heilt ned til fiellgrunnen, for-
sterking av. vegbana og murane, er
arbeid som ogsa er gjort. | utbetrings-
arbeidet er det lagt vekt pa a ta vare
pa det gamle.

Dei mest n@dvendige forsterkinga-
ne er no gjort, og ein reknar med at
det ikkje vil verte nedvendig a stengje_
Trollstigen tidleg pa hausten dei
naeraste ara, for & utfore forsterkings-
arbeid. Likevel vil det vere nadvendig
a folgje med utviklinga gjennom ar-
lege inspeksjonar, for det kunststyk-
ket som Trollstigvegen er, synest vel

verd & ta vare pa.
Hild Nordal
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Det er god kontakt mellom publikum og Surnadal vegstasjon. Nér telefonen ringjer, har Finn Heggset som oftast eit oppklarande

svar a8 kome med.

Omrokkering og nye
arbeidsoppgaver

| det «gamle» Vegvesenet
var Surnadal vegstasjon
eige vedlikehaldsomrade,
men med Det nye Veg-
vesenet kom Surnadal
under Kristiansund pro-
duksjonsomrade. Korleis
har dei det der pa vegsta-
sjonen, etter overgangen
til Det nye Vegvesenet og
nar dei no ikkje lenger er
sjolvstendige?

Etter & ha presentert oss, far vi slep-
pe inn bak skranken til Finn
Heggset pa vegstasjonen i Surna-
dal. Han er den som styrer sentral-
bordet, registrerer skjema og held
orden pa rekneskap og lgnn. Han
har vore kontormann sidan han tok
til i Vegvesenet i 1979.

— | samband med overgangen il
Det nye Vegvesenet vart alle tilsette
i Surnadal vediikehaldsomrade opp-
sagde. Alle fekk jobb igjen, men Det
nye Vegvesenet forte til ein del
omrokkeringar, folk fekk nye titlar og
nye arbeidsoppgaver, fortel Hegg-
set.

— For min del fgler eg at arbeids-

oppgavene eg har no er litt meir spe-
sialiserte enn far. No er eg knytta tj|
produksjonsavdelinga, medan arbej.
det mitt tidlegare var meir trafikkret.
ta. Desse oppgavene fell i dag pa
trafikkavdelinga. Med omveltinga for-
svann Aure kommune fra ansvars.
omréadet vart og over til Kristiansung
produksjonsomrade, dermed vart det
mindre lgnningsarbeid enn for, Til
gjengjeld hjelper eg no til med Ignns.
arbeidet pa anlegg, sa arbeidsmeng_
da er stort sett den same som tid|e-
gare. Spesielt i sommar har det vore
mykje a gjere, p& grunn av stor aktj-
vitet i bade Surnadal og Rindal, sejer
Finn Heggset.




— Elles har overgangen til KRG-
SUS-systemet fort med seg ein del
problem. | byrjinga folgde det
mange skjema med dette, men dei
fall heldigvis bort etter ei stund. Nar
vi hadde vanskar her og tok kontakt
med vegkontoret for a fa hjelp, vis-
ste dei ikkje lgysinga pa problema,
fordi heller ikkje dei hadde fatt til-
strekkjelege opplysningar om det
nye systemet. For min eigen del har
det vore spesielt vanskeleg, da eg
har vore lite borti data tidlegare, for-
tel han.

Trass i ulike problem, synest
Finn Heggset at Det nye Vegvesen-
et ser ut til & ha forholdsvis positive
tendensar.

— Vi vil at det skal verte, og Vi
stér alle pa for at det skal fungere.
Her i distriktet har det i sommar vore
mangel pa arbeidskraft, bade pa
grunn av dei ulike prosjekta vi har
P& gang, og ogsa pa grunn av feri-
eawvikling. Men inntrykket eg sit att
med, er at ein i omradet her verke-
leg har statt pa i ar, for at Det nye
Vegvesenet skal kome i gjenge.
Med ein slik vilje til & st& pa, ogsa |
teffe perioder, trur eg at heile syste-
met er pa betre veg, smiler han.

| gangen maoter vi oppsynsmann
Jon Magne Baeverfiord, vegvesen-
kledd og i vernesko. Han er travelt
oppteken med & sja til det som gar
fore seg ute, blant anna miljogate-
prosjektet i Skei sentrum. Likevel
tek han seg tid til ein liten prat.

— Etter overgangen til Det nye
Vegvesenet har nokre av oppgave-
ne vi hadde for, vorte overforte tiol
Kristiansund. Spesielt tenkjer eg pa
myndigheitssida og da bl.a. avgjerd-
sler i samband med skilting og
avkeyrsler. Likevel foler eg ikkje at
vi her i Surnadal har fatt mindre fri-
dom enn tidlegare. Vi har fatt nye
oppgaver for dei som har forsvunng,
og har i det heile noksa mykje
ansvar. _

Han har tidlegare vore vegmeis-
ter, Jon Magne Baeverfiord, og har
ei fartstid pa 20 ar pa anlegg, sa
jobben som oppsynsmann er slett
ikkje noko ukjent felt.

— Som eg er van med fra tidlega-
re, er eg ogsa no mykje ute | sam-
band med arbeidet mitt. Ein skilnad

er likevel at eg
som vegmeis-
ter la planar
for heile aret,
over kva som
skulle gjerast i
distriktet.
Dette er ikkje
mi  oppgave
lenger. No far
vi eit konsept
lagt pa bordet
fra produk-
sjonseleiar
Gunnar
Flemmen, som
vi skal arbeide
vidare ut ifra,
seier han.

— Nar det
gjeld Det nye
Vegvesenet
synest eg at
dette enno
ikkje har kome
heilt pa plass.
Det er da hel-
ler ikkje a for-
vente, det er
vel tidleg & sja

etter resultat
allereie no. Eg trur at det litt etter litt
ma ga fore seg ei tilpasning til det
nye systemet, ein gradvis overgang,
med stadig preving og feiling. Til
slutt vil vi kome inn i det rette sporet.
Det synest a vere ei knuffing i orga-
nisasjonen, om kva som er «mitt»
og kva som er «ditt»felt. Dette kan
vere ein naturleg reaksjon, men er
kan hende darleg for utviklinga. At
ein er for firkanta no, trur eg kan
fore til problem i framtida. Til dei litt
ned i organisasjonen kjem det
ordrer fra mange hald, fordi ingen
av dei som sit hggt oppe vil gi seg.
For var del synest eg det vert for
mange & forhalde seg til. Sjglv om
det heile ser enkelt ut pa papiret, er
det ikkje sa enkelt & utfore i praksis.
Det er viktig at dei som sit gverst og
styrer, far intrykk av kva meiningar
ein har ute, og at dei har kjennskap
til organisasjonen i sin heilskap,
understrekar Jon Magne Baever-
fiord.

Kontakien med publikum har
heller ikkje endra seg noko seerleg

Oppsynsmann Jon Magne Baeverfjord
og kontormann Finn Heggset synest at
Det nye Vegvesenet viser positive ten-
densar, og trur det vil ga seg til etter

kvart. (Foto: Hild Nordal)

pa Surnadal vegstasjon. Overgang-
en til Det nye Vegvesenet har natur-
leg nok fort til ein del fleire spors-
mal, men innanfor det geografiske
omradet er publikumskontakten
omlag som for.

— Eg meiner vi har generelt god
kontakt med publikum, og trur at det
pa landsbygda er lettare for folk &
stikke innom, enn pa stgrre stader
og i byar. Her hos oss er folk fra
lokalmiljget dagleg innom. Elles er
det mange som ringjer til oss, og om
vi ikkje kan hjelpe dei, henvender vi
dei vidare til Kristiansund, fortel
oppsynsmannen.

Hild Nordal




Nar Geiranger no skal
verte enda vakrare,
shakkar vi slett ikkje
om landskapet rundt
tettstaden, men sjolve
tettstaden. Fra Statens
vegvesen Mare og
Romsdal og Stranda
kommune, har land-
skapsarkitekt Bjorbekk &
Lindheim AS fatt i opp-
drag a lage «grontplan»
for nytt ferjekaiomrade.
Dette gar pa utforming
av fotgjengarareal,
planting av tre og
buskar, og materialval
elles. Vidare skal gater
og torg i samband med
kaiomradet gjerast
finare, slik at det vert
lettare og betre a nytte
staden.

Skissa syner korleis det nye ferje-
———kaiomradet.i Geiranger er meint &

P
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vert endalvakrare

Geiranger er ein spesiell stad, der inntrykket fra fiellsidene vert trekt heilt  ta. Asfalten skal sandblasast for g f3

livet @m‘ sommaren er intenst og hek-  ned til fjorden. | sentrum skal detbyg- bort den svarte bitumenflata og for & |

tisk m’edah det om vinteren tuslar pa gjast ny parkeringsplass, omkransa fa fram farge og tekstur i 'ulslags- |

lkk,an velfte av frukttre og med grusdekke, for & materialet grus. Ved det gamle ferje- ).

| ,. sta til omglvnadene Ny kai for «ten- leiet er det sett opp nytt posthus og ‘
r> fra CI’UISESKlpa‘SKaI ogsa | | det ve ~
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Ein stolt Harry Saether viser fram den nye feiebilen : R har fatt ny Jastebil - emlS’Ca?ifs";sg 2,
til Kristiansund produksjonsomrade. Bilen er av Molde vegstasjon "@ o montert P4 ?kset z or vi nyebi-
typen Volvo FH 12, og har feieaggregat Brodway HL, med dumperkass velskjer. pa bilete 4 anleg-
super med hogtrykkspylebom. Feieaggregatet er og Theo-4 hg; n gjere nytte for 3 \%3/3"9-
hurtigkopla, slik at feiebilen kan gjerast om til ordi- & get P2

naer lastebil med tippkasse pa omlag ein time.

Nye © T e
maskiner ZOorea00
til . =
pl'Od uks j ons- =5
avdelinga .

P4 knuseverket  Geitvika har dei fatt ny hjullastar, ein
Caterpillar 966 F som veg 24 tonn. | grabben ser vi

\v) Sigurd Lefold, Jarle Ervik 0g Stig




Strekninga mellom Festgy og Stan-

dal, er den forste pa Sunnmere som
har fatt pasproyit plantesaft. Likevel

trengst det at trafikantane langs

stranda er tolmodige — farst om to &r
vil grusen hardne skikkeleg til, og
trafikantane merke den fulle effekten
av det nye middelet.

Plantesafta, som gar under pro-
duktnamnet Dustex, skal hindre stg-
ving, gi ei hardare og tryggare vegba-
ne, med sveert lang levetid. Dette kan
igien redusere vedlikehaldskostnade-
ne til det halve. Vidundermiddelet er
ogsa sveert miljgvennleg og meir
skansamt mot bilar og natur, enn
smeltesaltet og klorkalsiumet som har
vore nytta tidlegare. Safta er sa rein
at ein kan drikke henne, og vaske
hendene i ho, utan at ein tek skade.
Dette er naturen sitt eige produkt.

10

enner og betongrar.
Med plantesafta, som ogsé er i bruk i
landbruket og i silobingar, skal ikkje
dette vere noko problem. Plantesafta
vert henta ut fra lignin i treverket
under framstilling av cellulose, og er
med andre ord ei slags sevje — heilt fri
for tilsetjingsstoff.

Etter den forste spraytinga, der
plantesafta vert blanda i vegoverflata,
skal det vere nok & sprgyte pa ny for-
syning ein gong i é&ret. Denne
behandlingsforma krev imidlertid meir
forarbeid enn andre middel pa mark-
naden, og pa meir trafikkerte vegar
ma arbeidet truleg gjerast nattestid.
Prosessen krev akkurat passe vat
grus, sa det ma vatning til dersom
vegbana er for torr. Det beste resulta-

Orsta til 4 prove ut plan-
ddel pa grusvegar. Ein
, kan fore til at stovete,

svegar, blir ein saga blott.

tet skal ein faktisk f& med gamal grus.
Forebels leiger Statens vegvesen inn
utstyr for a fa giennomfert spreytinga
men vurderer & kigpe eige utstyr i
framtida.

Sproytinga er i forste omgang eit
proveprosjekt, men om det viser seg
at vegbana mellom Festoy og
Standal vert hardare og jamnare etter
dei par forste ara — ja da star resten,
av fxlkesvegane for tur. Vegstasjonen
pa Andalsnes har prevd middelet i tre
ar, og er sveert godt nggde meq
effekten. Ogsa vegstasjonen i Qrstq
kan melde at det enno ikkje har vorte
rapportert ulemper eller biverknader
av plantesafta.

Hild Nordal






| Etter den
\ | offisielle opninga
| og snorklipping,

| gjekk dei fleste
tunnelmarsjen
B8 med Elin Ljioen

| og ordforar

| Anne Lise Lunde
i spissen.

&

P

Opninga av Hellesyltporten vart ein skikkeleg folkefest. Statens vegvesen sette til fulle sitt preg pa
turistbygda i Synnulvsfjorden pa Sunnmgre laurdag 21. september. Tidleg pa dagen gjekk
Postvegmarsjen, men hegdepunktet vart sa absolutt da den den sterkt handikappa 13-aringen
Elin Ljoen klipte snora og markerte at den nye nedfartsvegen til bygda var opna.

Meir enn 1 000 menneske, blant dei mange tilreisande, hadde mett fram. Da vegopnar Elin Ljgen, med
god hjelp av vegdirektar Olav Sgfteland og vegsjef Karl Melby skar snora med ei gamal sauesaks, vart
samstundes «Bedehussvingen» og den vanskelege nedfartsvegen til Hellesylt ein saga blott. Den nye
nedfartsvegen betyr mykije for trafikktryggleiken, men truleg aller mest for Elin Ljgen sin tryggleik nar
ho i rullestolen tar seg ned til sentrum; til skule, fritidsaktivitetar og for & treffe venner.

Nedfartsvegen er lagt i tunnel i fjellet bak busetnaden, og anlegget er ikkje av dei mest kostbare
Statens vegvesen har bygd. Derimot er nytta stor. Prislappen pa 22 millionar inneheld 1 000 meter
ny veg, av dette den 370 meter lange Hellesyltporten. 550 meter gang- og sykkelveg, ny oppstil-
lingplass for ferja til Geiranger, utviding og opprusting av den meir enn 90 ar gamle Hegebrua og
litt forskjgnnig av vegnettet i sentrum.

I sine ord til dei frammette peikte Olav Sgfteland pa at det ikkje er mange tettstader i landet
som har fatt ein sa fin omkeyringsveg, samstundes som han oppfordra bygda til 4 ta vare pa
det nye veganlgget og den utskjelte «Bedehussvingen».

| ein stappfull samfunnshussal fortsette vegfesten. Det mest populaere innslaget var da Karl
Melby ifart engledrakt i ei sky av reyk og damp, kom til syne i tunnelopninga p4 scena — for-
ovrig akkompangert av stadens «englekor». Innslaget var ein reprise fra Hellesyltrevyen
tidlegare i ar, men denne gongen utvida og forsterka med vegsjefen. Eivind Karsrud sine
refleksjonar over vegbygging pa Sunnmgre i gamal tid, regionssjef i posten Magne
Furusund sitt kaseri om gamle postvegar, og dei ymse musikalske innslaga vart alle godt
mottekne. Etter at fylkesordfarar Ole @verland hadde overrekt Elin Ljgen klippereiska-

pen, trakterte vegdirektoren, vegsjefen og ordfarar Anne Lise Lunde dei rundt 500 i

salen med god og velsmakande tunnelkake. Wiggo Kanck
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Noko mindre enn
500 menneske gjekk
Postvegmarsjen.

Mange kjente ansikt
var med pa marsjen.
Vi kienner att
vegsjef Lars Lefdal
I Sogn og Fjordane
og vegdirektor

Olav Softeland

med kona Gudve ig.

Lengre bak i koa fann vi

mellom anna produksjons-
direktor Bjorn Erik Selnes i
Vegdirektoratet 0g
vegsjef Karl Melby.

fullforte marsj
hefte med farste
Posten si
gamle postveg
stempel og det
stemplet for Po.

(Alle fo

| malomréadet fann vi Knut Inge

Braute 0g vegsjefen. Alle spm
en fekk eit minne-

dagskonvoluttar,
n frimerkeserie over

ar, forstedags-
spesielle gummi-
stvegmarsjen — alt

ein go’bit for filatelistar. .
: to: Per Tormod Nilsen)

Festhelga i Hellesylt starta allereie tidleg laurdag mor-
gen, da naerare 500 menneske tok turen langs den
gamle postvegen mellom Herdalen og Ljgen. Postveg-
marsjen var eit av arrangementa denne laurdagen, og
vart gjenomfgrt i samarbeid med Posten og med god
hjelp fra lokale krefter i Hellesylt. «Turmarsjarane»
fulgte den gamle postvegen over fiellet fra Ljgen til
Herdal. Ljgbrekka var ein del av den «Trondhjemske
postveg», og ei av dei vanskelegaste strekningane pa
postvegen mellom Bergen og Trondheim. Ofte var det
med livet som innsats at postfgrarane tok turen over
den 800 meter hage og bratte Ljgbrekka pa vinterstid.

Men ingen av dei 500 marsjdeltakarane hadde proble-
mer med & falge i fotefara til dei postfgrarane. Liten og
stor, pagangsmotet og humgret var pa topp hele
vegen, og i malomradet registerte vi berre smilande og
fornggde ansikt. Alle som fullforte marsjen fekk det
spesielle minneheftet. Forutan litt veg- og posthistorie,
innheldt heftet den nye frimerkeserien med forste-
dagskonvoluttar, ferstedagsstempel og eit heilt spesi-
elt gummistempel som markerer samarbeidet mellom
Vegvesenet og Posten — og «Postvegmarsjen».
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| arbeidet med! a forebyggje ulykker, er rapporte-
. ring/av nestenulykker ein vesentleg del. Tillop til A
skader skal synleggjerast, slik at ein kan setje i 7
verk farebyggjande tiltak. Vi har ikkje tradisjon
for & melde ifra nar det «nesten» gjekk gale, 7~ g
erfaring syner at bak ei ulykke med alvorleg For a sti‘murler_e til
personskade skjuler det seg 600 nestenulyk- = © auka rapportering av
ker. / nestenulykker, er det

HMS kontoret har no laga ein enkel blan- ~ / sett opp g‘i ov!

kett for melding av nestenulykker. Har du e |

opplevd ein arbeidssituasjon der dufolte '
tdet ‘ og folgjene kun-

Alvorlig personskade

Mindre personskade [ >

Materielle skader




Tryggare

Da det nye vegsystemet pa riks-
veg 1/61 Sjukeneset-Bjorkavag—
Solavag vart opna den 3. septem-
ber i ar, myldra det av glade skulee-
levar og barnehageborn med flagg
pa opningsstaden. «Vegvesen-
kledde» kvinner og menn, laerarar
og nokre andre vaksne, hadde ogsa
funne vegen til Eidsbrua, men i det | we c:g,ﬂgoﬂvggge:,siféinzﬁnifené@zz%ggg’:?hi",‘}é

heile var dette borna sin dag. arkerte med dette at skuleborna i Solav
tryggare skuleveg.

(t.v) o9
ra, 09
tt ein

stian Hellevik

For ved denne vegopninga hadde Statens vegvesen lagt
vekt pa temaet born og trafikk-tryggleik, noko som gjenspe-
glar seg i utforminga av det nye trafikksystemet. Val av veg-
trase, to nye bruer over riksvegen, og over to kilometer med
ny gang- og sykkelveg, gjer at lokaltrafikken no er skild fra
hovudtrafikken til og fr4 ferjekaia pa Sulesund og i
Solavagen. Det nye vegsystemet set tryggleiken til fotgjenga-
rar og syklistar i fokus.

Ordfgrar i Sula, Gunnvor R. Aanng, meiner at det nye veg-
systemet szerleg vil kome lokalbefolkninga til gode.

— No kan skuleelevane ferdast trafikksikkert til og fra sku-
len, og foreldra kan kjenne seg tryggare for borna sine.
Biltrafikken glir ogsa merkbart lettare no, sa ho i opningstalen
sin. e
eskjema om atferd i

Leiar i Trafikktryggleiksutvalet i Mgre og Romsdal, Malfrid - 1t pa sporj iolm frd
Mogstad, var ogsa Klar i sin tale: — Malet ma vere at det ikkje Blant elevane som alle hadde ?;’:ktepuf 1l & fa sykkelhjelm
skal skje ulykker pa nyevegen! Men sjglv om vegen har vorte trafikken, vart nokre heldige
tryggare, kan ingen garantere at ein trafikert veg er hundre pro- Vegvesenet.

sent trygg. Difor ma alle framleis jobbe for at bade born og vaks-
ne skal kunne ferdast trygt i trafikken.

S& var det borna sin tur. Med klar rgyst takka Anniken
Rasmusen fra Solevag skule, Vegvesenet for den flotte og trygge
vegen gjennom bygda.

— No har vi fatt ein mykje tryggare skuleveg. Vi er glade for at vi
slepp & ga langs ein veg med mykje bilar og brak, sa ho. Med
skarp kniv og god assistanse fra Gunnar Hellevik og Andreas
Vedlog Kvasnes, kutta ho snora. Dermed hadde dei tre skuleeleva-
ne gjennomfart ei knirkefri opning av det nye vegsystemet pa
Solavagseidet.

Men dette var berre starten. | regi av Vegvesenet var det lagt opp
til ga- og sykkelrebus rundt om i bygda, for elevane ved Solevag og
Veibust skular. Vidare vanka det is, brus og ulike premiar pa skule-

plassen pa Solevag skule. Her fekk elevane utfart teknisk sjekk pa —— ane prove kor-
syklane sine, og dei fekk ogsa preve bilbeltesimulatoren «Bra- . iatoren «Bréstoppen” fekk iﬁ‘cli pilbelte. Ingen
stoppen». Nar det heile vart avslutta med at elevane fekk utdelt linja- Med bilbeltesimu are i pil i 8-10 km ! timen =

leis det er 4 kollide

nne dagen som eit arti
lar, refleksar, pennar og ballongar, syntest denne dag m eit artig = dei ville prove utan.

avbrekk i ei elles sa ordinger skuleveke.
Hild Nordal




a rett i munnéen Ja vegsjef Karl Melby ut pa .sykkelrebus.
saman med Tom Vidar Forsmo. | ba n folgjer or
Sula Gunnvor R. Aanng, 09 leiar i
More 0g Romsdal, Malfrid Mogstad.

Med tung:

desse lure jentene sveert

mmarvarme var
skuletida.

Trass i manglande SO

fornegde med & fa is midt i

temet pa riksve 1 Sjuke
Solavag, er Kostnadsrekna ti
i preidde

3360 meter ny veg me
det bygd 2080 meter gang-

Det nye vegsys

neset—Bjarkava"g—
Anlegget har
7,56 meter, 09 i tillegg er

Mange hadde t

! eke turen til Ei

opninga idsbrua for & m 2
ga av det nye vegsystemet pa Solavé;seer;ileted i rraka o

Dei minste born,
) a hadde m
Fdlprc b4 aphihga, ed flagg, og sette eit festleg 17.
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| ei brakke midt i anleggsomradet pa
Vestnes, mgter vi oppsynsmann Tor
Inge Unhjem. Han er den som organi-
serer maskiner og arbeidsfolk, og i
det heile star for drifta av anlegget. |
duren fra maskinene fortel han om
prosjektet.

— Den nye vegen vert lagt bak sen-
trumsbusetnaden og opp i lia ved
Helland-omradet, for & trekkje den
store gjennomgangstrafikken bort fra
sjolve sentrum. Slik situasjonen er

18
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Vegen som er under bygging skal leie giennomgangstrafikken bort fra og bak Vestnes sentrum.
Til venstre: Oppsynsmann Tor Inge Unhjem star for drifta av anlegget pa Vestnes.

leie trafikken bort fra sentrum pa Vestnes. No er
arbeidet i full gang, og det er rekna a setje trafikk pa
nyevegen i slutten av 1997.

no, gar vegen midt giennom handels-
sentrum, og ogsa rett forbi stoveveg-
gen til veldig mange. Vegen er sving-
et og somme stader smal, og farlege
situasjonar oppstar lett nar gaande
og keyrande ma vere sa tett pa kvar-
andre, seier han.

Fra dagens vegtrase ser ein lite av
det som verkeleg gar fere seg av
vegarbeid pa Vestnes. Men tek ein
turen bak kommunehuset, kan ein
allereie no tydeleg sja kvar nyevegen

skal ga. Prosjektet som star fore er
omfattande, med ny bru bade over
Straumen i eine enden av nyevegen,
og over Remmemselva i den andre._ |
tillegg skal det byggjast bruer 0og mil-
jotunnelar pa land, som skal skilje
lokaltrafikken fra gjennomgangstrafik-
ken elles.

— Vi har lagt stor vekt pa at masser
som blir tekne ut skal brukast mei-
ningsfullt, seier Tor inge Unhjem.

— Difor har vi brukt lausmassar fra



anlegget til 4 byggje avlastningsvegar
under byggjeperioden. Desse vegane
skal seinare verte kommunale.

— Det skal ogsa leggjast vekt pa kor-
leis det vert sjaande ut etter at vegen
er ferdig. Slakke skraningar, gren-
kledde flater og natursteinsmurar,
skal vere med pa a gi eit mjukt inn-
trykk. Det er viktig at terrenget blir
omlag som for. Landskapsarkitekt
Anne Trine Hoel har saman med
Vestnes kommune kome med eit for-
slag til utforming, fortel Unhjem.

Alt arbeidet pa Vestnes gar fare seg i
eigenregi, og tilsaman er det rundt 25
mann i arbeid til ei kvar tid. Starste-
parten av arbeidarane tek seg av
betongarbeidet, under leiing av opp-
synsmann Rickard Lunheim. Pa sjol-
ve vegen er det tre mann, og dei har
m.a. ansvaret for rydding av grefter
og skog, klargjering av kummar og
rer, og arbeidsvarsling. Av maskiner
er det fire dumparar, ein bulldoser,
fire gravemaskiner og ein til fem las-
tebilar i sving.

Total lengde ny riksveg pa Vestnes er
venta & verte 2,3 kilometer. Elles skal
det altsa byggjast ein del nye tilstoy-
tande kommunale vegar, og gangve-
gar langs desse.

— Heile anlegget er kostnadsrekna til
50 millionar kroner. Halvparten av
desse pengane gar til bygging av bru-
er og miligtunnelar, resten gar til sjol-
ve vegen. Inkludert i dette ma ein
rekne med kostnader i samband med
omlegging av telefon, straum, vatn og
kloakk. Her pa Vestnes ma ogsa
nokre hus rivast pa grunn av nyeve-
gen, seier Tor Inge Unhjem.

Anlegget er ikkje rekna & vere heilt
ferdig for i 1998, men dersom alt gar
som det skal, og ein far pengane som
er lova, vert det altsa sett trafikk pa
den nye slynga av riksveg 1 pa
Vestnes i slutten av 1997.

Hild Nordal

MLt

!,

Qvst: Dagens situasjon pa Vestnes er stor tra-
fikk tett inn pa busetnad og foretningar.

Midten: Det trengst mange maskiner i sving i
arbeidet med fyllingane.

Betongarbeid utgjer ein stor del av
prosjektet pa Vestnes.
(Alle foto: Hild Nordal)
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TRAFIKANTEN, KIORETOYET 0G VEGEN

I 1995 ble 677 personer skadd, og 8 personer drept i
trafikken i Mgre og Romsdal.

1995 ble et nytt ulykkesar. Aret kan
sammenlignes med 1986 og 1990.
Disse arene var skadetallet nesten til-
svarende.

Men det var ogsa positive trekk
ved 1995. Bare 18 personer ble drept
eller fikk en meget alvorlig skade.
Dette utgjor 3% av de skadde og
drepte. Tidligere ar har denne ande-
len ligget pa rundt 6% (1984). Det
som kan trekkes ut av dette er at sik-
kerhetsutstyr og sikrere biler kan gjg-
re at skadeomfanget ikke blir sa
omfattende som tidligere.

Det har siden 1984 vaert en ned-
gang pa antall skadde og drepte ung-
dommer. Dette aret ble i overkant av
300 ungdommer skadd eller drept i
trafikken i Mgre og Romsdal. | 1995
har antallet stabilisert seg pa rundt
200 personer, en nedgang pa over

20

30%. Men fremdeles er ungdommen
den dominerende gruppa. De skadde
og drepte mellom 15-25 ar utgjor
30% av det totale antallet, mens de i
befolkningen utgjgr 15%. Noe av
arsaken til at ungdommen preger
ulykkesbildet, er at gruppa er sveert
mobil, har stor aktivitet og at trafikker-
faringa er mindre enn trafikkferdighe-
tene. Voksengruppa (25-64 ar) har i
de fire siste arene hatt en gkning i
skadetall. | 1995 ble over 300 perso-
ner i denne aldersgruppen skadd
eller drept (44%). Sammenligner vi
med gjennomsnittet for 1991-94, er
dette en gkning pa 24%.

Vi gar mot en mgrkere arstid. |
denne arstida er det utforkjeringsu-
lykker, mateulykker og pakjering bak-
fra det skjer flest av. | forhold til som-
merhalvaret skjer det flere fotgjenger-

ulykker om vinteren. Det er derfor vik-
tig & synes i trafikken ogsa vinterstid.
BRUK REFLEKS!

HVOR SKJER ULYKKENE?
Et ulykkespunkt er en strekning pa
100 meter der det i lgpet av 4 &r har
skjedd 4 ulykker eller flere.

| Mgre og Romsdal hadde Vi i
perioden 1992-95, 20 slike punkt. 128
personer ble skadd eller drept pa
desse punktene. De aller fleste punk-
tene ligger i byer og tettsteder.
Alesund/Spjelkavik og Langvegen i
Kristiansund er mest belastet, 12 av
punktene ligger her. De andre punk-
tene er stort sett i riksvegkryss.

Anni Kari Pedersen



Guttorm Vik er tilsett som overingenior pa
IT-avdelinga. For han kom hit, arbeidde han
som edb-ansvarleg i fylkeskommunen.

Siv Ingrid Stromsnes fré Fraena er tilsett
som avdelingsingenior pa utbyggingsavde-
linga. For ho kom hit hadde ho tilsvarande
stilling i Statens vegvesen Sogn og
Fjordane.

Jann Reistad er fra Molde, og har no fatt
jobb som overingenior pa utbyggingsavde-
linga. For han kom hit var han tilsett i Aukra
kommune som planleggar og prosjektleiar.

Vigdis Helmersen fra Kristiansund vart utek-
saminert som byplanleggjar fra Kunst-
akademisk Arkitektskole i Kebenhavn i juni i
ar. No har ho fatt arkitektjobb pa trafikkav-
delinga.

Den nytilsette leiaren for okonomiseksjonen
heiter Jonny Eikrem, og kjem opphaveleg fra
Ulsteinvik. Han har tidlegare vore adminis-
trasjons- og okonomisjef pa Hamar sjuke-
hus, medan han det siste aret har vore tilsett
som okonomisjef pa& Sentralsjukehuset i
Hedmark.

A h) ll
Odd Nasvik fra Averaya er tilsett som koor-
dinerande leiar ved Sunndal veg- og trafikk-

stasjon. Fra 1991 og til no har han vore leiar
pa Kirkenes trafikkstasjon.
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s Knut Gjersvoll — Alvuneid
isyik — KvisVi
Jakob P. KvisVv!

25 ars
medlemskap i
Norsk
arbeidsmanns-

forbund

Einar Nygard — Eidsa (og hovudtillitsmann
Tore Andersen)

40 ars
medlemskap

Jonas Berg —
Molde

olaf O. Fiske =
Surnadal

i Ole Ersnes —
| Lesund

Y Lars J. Holtery
= Surnagay
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til Orkdal.

«Nordmore
produksjons- |
omrade» pa

vellykket

velferdstur

Fredag morgen 30. september gikk
arets velferdstur for de produksjons-
ansatte pa Nordmare av stabelen. To
busser med tilsammen 80 personer,
en med utgangspunkt Frei og en fra
sunndalsgra, motte hverandre i Aure.
Etter en kort pause i Aure gikk ferden
videre nyvegen over Skardsgya til
Tjeldbergodden. Derfra videre tron-
dernes nyveg fra Tjeldbergodden og
inn i Ser-Trendelag hvor felget ved-
middagstider kom fram til dagens
endestasjon, Bardshaug Herregard i
Orkdal. Blant de ca. 80 personene
som var med pa turen, var rundt 25
ektefeller/ samboere som ville sla seg
med (veldig positivt). Ut over etter-
middagen ble det for de ansatte

Kort pause i Aure for ferden gikk videre via Tjeldbergodden

Bes,@k i rrGamm

elgruvas»
heydepunktene,

avviklet omrademeote, mens de andre
fikk bruke ettermiddagen til fri benyt-
telse, handling mm.

Etter omrademgotet og kort hvile/
opplading var det invitert til festmid-
dag med péfelgende sosialt samvaer.
Fer stemningen inntok de store hay-
der fikk interesserte omvisning pa
hotellet av direkter Gunnar Lysholm.
Vi fikk her en innleving i familien
Tambs industriimperium, og om hvor
mye denne familien har betydd for
omradet, og samtidig historikken
omkring Bardshaug Herregard. Stor
stemning med god musikk utover
kvelden gjorde at morgenen for
mange kom sa alt for tidlig, men bare
latter og smil ved frokosten tydet pa

Pa Lokken hvor rommegrot stod pa menyen var et g,

hadde veert seers vellykket.
5 k'\lffakrj:ir;rsk hostveer med regn sat-
te ikke noen demper pa arrangemen-
tet videre utover lordag formiddag
hvor jembanemuseet, gruvemuseet
og gruvene pa Lokken ble besgkt.
Lunsj i «Gammelgruva» med remme-
gret og spekemat m_ed «nogo attats»
var litt spesielt, for hjemreisen startet
pa ettermiddagen. Det snakkes aller-
ede over hele Nordmgre om ny tur til
neste ar, sa turen med en bland|pg av
kultur, sosialt samvaer 0g en faglig del
hadde tydelig veert meget. vellygket_
Honnor til reiseleder Ola Arild Reinset
og assistent Marit Myhr @yen.

Gunnar Flemmen
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@mduksjonsavdelinga har
flytta ....... men ikkje sa langt

Omorganiseringa i Veg-
vesenet har fart til omka|-
fatring pa vegkontoret. |

heile avdelinga si og flyt-
ta to etasjer opp, altsa til
femte. Her kan han

Rassikring av gangveg

To blide karar sikrar sta-
den i Egsetsvingen mel-
lom Qrsta og Volda, der
det i var gjekk eit mindre
steinras. Det kompliserte

som ma takle ein sveert
sa luftig arbeidsplass for
at gangvegen skal verte

trygg.

samband med dette har
produksjonssjef Andor
Wicken teke meq seg

Erjskje velkomen i nye og
trivelege lokale.

Statens vegvesen
More og Romsda)
oy iavoek

Vi gratulerer
50 ar

Ingolf Kleppe, Gurskay,
7. oktober
Odd Egil Lgseth, Stranda,

forskalingsarbeidet vert
utfert av Kjetil Guddal og
formann Olav Grevsnes,

Matpause i det fri

Det kan sja ut som desse karane nettopp har hogge
Seg gjennom ylnterens forsyning av ved, men det er
altsa yekmerkmgskarar som her tek seg ein velfortent
Pust i bakken. Fra venstre er det Levor Legernes,

13. oktober
Else-Marie Henriksen,
Alesund, 23. oktober
Arild Harry Tveter,
Skodje, 7. desember
Jan Egil Torvik, Molde,
30. desember

60 ar
Ole Rav,
Meisingset, 10.oktober

T Svein Sacterbg,
A : Odd Rekdal, Jan
b i Olav  Myrbostad

og Bjern Hustad
som nyt nistema-
ten i det fine
veret.

Statens vegvesen
More og Romsdal




