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Vegsjefen har ordet:

VANSKELEG A
VERE FYLKESVEG

Det noverande fylkestinget syng pa

siste verset. Men far representantane

skiljest skal dei mellom mange

andre saker ta sti l l ing til fylkesveg-
Investerlngane for 1984. I den lang-

tldsplanen vl fiar arbeidd etter var

det rekna med 15 mil l. 1982-krGner

netto pr. ar framover. Men I framleg-
get fra fylkesradmannen I fiaust var
det Ikkje pengar pa langtldsbudsjet-
tet ti l veganlegg I det belie.

Vegsakene har tidlegare hatt hag
priorltet I budsjetta for Mare eg
Romsdal. I 1978 var Investerlngane

pa fylkesvegane om lag 75 mill
1983-kroner. Under bygglnga av

Runde bru og Tafjordvegen kom det

ogsa Inn midlar fra andre kjelder, og

I  1980 var brutto investering over

107 mil l. 1983-kroner. Pallet ned til

berre 20 mi l l , kroner i 1983 er saers

merkbart for aktlvlteten pa vegen.

Sjal om mykje er gjort bade med ut-

bedrlng og nye samband, sa er det

enda meir som star att.

For 1984 skal fylkestinget sja pa elt

framlegg om a bruke netto 15 mi l l.

1984-kroner til investerlngar pa
fylkesvegane. Det er uvlsst korlels
det vll ga med dette, og vegvesenet
har difor ogsa sett pa kva som bor
gjerast dersom budsjettet blir null.

Langtldsbudsjettet for ara framover
viser I alle hove nul l til veganlegg.
Loyvlngane ma dIfor brukast der del

kan kome til nytte etter kvart som

arbeldet skrid fram.

Samstundes med at det er l ite eller

ingenting ti l Investerlngar, er det
ogsa I det komande ar for sma mid

lar ti l forebyggande vedllkehald. EIn

del av fylkesvegnettet taper seg
kvart ar og det bllr dyrare og dyrare
a rette det opp Igjen. Pa tampen av

Nordlsk Traflkkslkkerhetsar vll sma

midlar ti l opprusting og manglande

vedllkehold svekke arbeldet med

traflkktrygging pa fylkesvegane.

Det bllr sagt at det er vanskeleg a

vere polltlkar I desse tider. For min

del trur eg at fylkesvegane har det

vanskelegare.

Kaare Flaate



LITT OM ANLEGGSDRIFTA
PA RIKSVEGANE I 1984

E 69

Det vil stykkevis bl i utf0rt arbeid for

forsterking til 10t akseltrykk mellom

Vebiungsnes og Kjelbotn. Dessutan

blir det I vinter arbeidd med utviding
av profilet I Runehammar tunnel.

Elles er innfartsvegen ti l Alesund
prioritert pa denne ruta med 20 mil l,

kroner til Lerstad-Norvesund. Med

kostnad i storrelsen 80 mil l, kroner

vil parsellen likevel forst kunne ta-
kast i bruk i 1987.

RIksveg 14

Det blir stykkevis forsterkning ti l lOt
akseltrykk mellom Festoy og 0rsta

og opprustinga held tram mellom

Straumshamn og Sogn og Fjordane

grense.

Riksveg 16

Denne vegruta skal og forsterkast

ti l lot akseltrykk mellom Mo og
Alvundfoss, og ombygginga av par
sellen fra Beiterasen til Grimstad-

hogda blir fullfort.

Riksveg 58

Her skal det leggjast fast dekke pa 5

km attstaande grusveg mellom Gel-

ranger og Korsmyra pa 0rnevegen.

Riksveg 60

Arbeidet med stressing av Strekane

og Storfossen tunnel mellom Stranda

og Hellesylt vi l bl i fuiltort og der blir
lagt fast dekke.

Riksveg 62

er og av del rutene som skal forster

kast til lot akseltrykk. Dette arbei

det vi l halde tram mellom Kleive og
Fossbakken. Afar, Usma og Storvik
bruer skal ombyggjast. Dessutan

skal Driva bru utvidast med eit koyre-
felt ved sida av eksisterande bru.

Dette er forste byggetrinn for ny
bru.

Riksveg 64

Vi ventar klarsignal for oppstarting
av arbeidet pa parsellen Stein-

Tokle. Det er p.t. ikkje heilt klart

med plangodkjenning. Solsnes ferje-
kai skal ombyggjast ti l betong.

Riksveg 66

Oppdol-Rensvik skal forsterkast til

lot akseltrykk. Arbeidet blir starta i

1984 og skal etter planen fullforast i

1985.

Riksveg 67

Arbeidet pk parsellen Eide-0rjavik
vil halde tram. Det er no strekninga
Visnes-Lyngstad som star for tur.

Riksveg 651

Vegruta vi l bl i ferdig utbetra i denne
omgangen mellom Volda og Hun-

nes.

Riksveg 652

Pa denne ruta er det ein kort parsel l

som skal omieggasf over "Ulvestad-



flateneii. Her er ikkje alls formalia

klar anno for a starte arbeidet, men

vi haper at dette lar sag ordna i la-
pet av vinteren.

Riksveg 655

Ettar ait opphald I arbaldat pa dan-

na ruta ar det no parsellen Saebo-

Froland som star tor tur. Her er hel

ler Ikkje alle tormalla klar enno

m.h.t. plangodkjenning og grunnav-

stalng. VI haper llkevel at dette ord-

nar sag silk at arbeidet kan starte I

1984.

Riksveg 659

Parsellen Instevagen I Brattvag skal

ombyggjast. Arbeidet starta hau-

sten 1983 og er rekna terdig hau-

sten 1984. Aniegget omtatter bade

ny riksveg og gang-/sykkelveg.

Riksveg 661

VI reknar mad a ta sett tratlkk pa ny

veg mellom Stokkelandsloken og

Leirvlkbukta. Her og omtattar anieg
get dels gang-/sykkelveg I tlllegg ti l
riksvegen. Forutsetning tor tullto-
rlng er at vl tar bruke meir midlar

enn disponlbelt pa aniegget I 1984.

Riksveg 666

Arbeidet vll halde tram mallom Tor-

vlkbukt og Batntjordsora.

Riksveg 680
Arbeld mad ny veg Byskogen-

Selvlka, vll halde tram. Det er rekna

at aniegget skal vaera tratlkabelt

med anieggsutstyr hausten 1984
tram til Selvlka silk at bygging av

terjakal kan starte.

K/'e// Loen

BIDRAG TIL

AVISA

fra de forskjellige

arbeidsplassene rundt

om i fylket er en nedven-

dighet dersom en skal fa den
intprmasjon som er ensket. Vaer

v^ken for det som skjer og send

ditt bidrag I tekst og/eller biider

til redaksjonen snarest!



KURS I TRANSPORT AV FARLIG GODS I

KRISTIANSUND 16. ■ 17. NOVEMBER 1983

Farlig gods er en samlebetegnelse

pa stoffer som pa grunn av sin

beskaffenhet er helsefarlig for men-

nesker eller skadelig for miljoet. Det

ekslsterer en europelsk avtale om

internasjonal vegtransport av farlig

gods, - ADR-konvensjonen. I kon-

vensjonen finner man bl.a. de stof

fer definert som kiassiflseres som

farlig stoff; sprengstoff, brannfar-

l ige og giftige gasser, radioaktive-

og etsende stoff osv.

Mesteparten av farlig gods, anslags-
vis 70 - 75%, transporteres pa veg.
Av den totale godsmengde som fra-

ktes pa veg anslar man at farlig

gods utgjor 5 - 8%.

De krav som er fastsett ti l kjoretoy
som skal frakte farlig gods er meget

strange. Kravene omfatter praktisk
talt alle kjoretay som vanligvis frak-
ter farlig gods. Man ma derfor kunne

regne mad at kravene virkar risiko-

reduserende.

Man som kjant vil ikke at regalverk
fungara, tivor omfattenda dat ann

matte vaera, dersom man ikka bar

en kontrollinstans som kontrollerer

at reglane blir overholdt.

Biltilsynet er maget sterkt involvert

i datte arbaidat. Dat ar var oppgava
a sorge for at vara folk kan jobben
bade for a kunna handtiave ragelver-
kat og for ikke a bli pafort skade i

forbindalsa mad kontrollene.

Pa kurset i Kristiansund hadda vi

foruten fra biltilsynet med deltakere

fra vegsentralan, politiet, brann-

LJHum flIBf wUm,.
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vesenet, oljeselskapene og fra

beredskapen pa Kvaernberget luft-

havn.

Som forelesere hadde vi med

distriktssjef John Thompson, Norsk

Hammersverk, avdelingsingenior

Gunn Sormo Sorte, Vegdirektoratet,
avdelingsingenior Einar Moe Mag-

nussen, vegvesenet i 0stfold, avde

l ingsingenior Magne Ommedal, Bil-

tilsynet Kristiansund og inspektor
Ole Lied, Brukskontrollen.

Foruten a gjennomga lover, forskrif-

ter og kontrollrutiner i forbindelse

med kontroll av kjoretoy som frakter

farlig gods, var det ogsa lagt opp til

en omfattende ovelse i brannslok-

king.

Avdelingsingenior Ommedal og

Inspektor Lied har hatt ansvaret for

opplegg og gjennomforing av kur-

set.

Et meget omfattende forarbeid og

dyktige forelesere gjorde at kurset

ble meget vellykket.

Arne Johnsen

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

AKSJON PUBLIKUM
Vi som arbeider innan den offentlege
sektoren har fra mange hald fatt ord

pa OSS for a vaere l ite servicevenn-

lege. Vi arbeider etter tungrodde
rutiner, og vi moter sjeldan publi-
kum med ei hjeipande haldning, blir
det hevda. Fulit sa i l le trur eg ikkje
at det er. Det er neppe serleg stor
forskjei l pa folk anten del arbeider

innan privat eller offentieg sektor.

Dei fleste onskjer nok a gjere ein
god jobb, og freistar kva dei kan for

a oppna dette.

Vi bor l ikevel ta all kritikk alvorleg,
og dei fleste er vel samd i at service

og publikumsbehandiing er viktig.

Fra regjeringa si side er det sett

igang ein aksjon som skai vare i 3

ar: Aksjon publikum. Malet er a gjere

ai l offentieg verksemd meir retta

mot publikum sine onskjer og

behov.

Vi i vegvesenet bor ta denne aksjo-
nen alvorleg. Store delar av etaten

var er prega av a vere eit service-

organ som er tii for publikum.

Vi har og alt laga ein handlingsplan
for Aksjon publikum i vegvesenet.
Biltilsynet har her fatt ein domine-

rande plass. Ikkje fordi dei tiisette i

biltilsynet har ord pa seg for a vere

lite publikumsvennlege, men fordi
dette er den delen av etaten var som

har aller mest med publikum a gjere.

Nokre av dei tiisette i biltilsynet har

og gjennomfort kurs i publikums
behandiing. Resten vil folje etter i

lopet av 1984.

Det er viktig at vi alie gjer vart beste

for at vegvesenet skai sta i eit posi-

tivt lys i publikum sine augo. Veg
vesenet skai vere eit triveleg vesen!

Med eit slik motto trur eg at vi vi l na

langt - uavhengig av Aksjon publikum.

Karstein Fauskanger



Rundkjoring i Spjelkavikkrysset

Vi har bygd om krysset til rundkjoring.
Dette er ei ny og uvant trafikkregulering
fordei fleste trafikantane. Her er nokre
viktige prinsipp vi mi vere merksame
pi:

SERVtCESTASJON

Essa

BYKLISTANE

— Bruk heist gang- og sykkelvegone
— Ma du sykle i kjorebanen. hold godt til

TIL

) BYKLISTANE
-Bruk heist gang- og sykkelvegone
-Md du sykle i kjorebanen. hold godt til
h

All trofikk som skol

inn i rundkjoringa
hor vikeplikt!

Ver smldig ved ut- og
innkjoring {glidelfis-
kjdring)

VgI det kjorefelt som
hover best for den

vidore kjbringa.

Bruk clltld blinklys r\6r du
skol ut Qv rundkjoringa.

ogre i rundkjoringa.
-Vis teikn!

TIL

FOTGJENGARANE

-Bruk alltid gang-
og gangfelta.

/ sykkelvegone
^ STATEWS VEQVESEN

-I orbeid for batrs transport

NOVEMBER 1983
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Kontroll av moped

Ein moped vart innkalla ti l kontrol l

ved bi ltilsynet I 0rsta. Nokre dagar

selnare fekk vl el pakke i posten

som Inneheldt skllt, vognkort og elt

brev. VI bar Inntienta loyve for a nytte

det I «Veg og Vlrke».

Helge-ldar Vartdal
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Gurskey 1. november 1983

Til Statens Blitilsyn
6150 0rsta.

Da eg bar vorte for tung
eg ikkje lenger er ung.

Har det vorte til iitt av el plage,
nar mopeden Ikkje vll drage.

Sender ved sklltet og kortet.
For lufta / dekka er borte,
og sist eg skulle ta meg en tur,
gjorde motoren seg vrlen og sur.

Med helsing
Reldar Kleppe
6080 Gurskoy

Vedlegg: 1 skllt

1 vognkort

Handboker fra

Vegdirektoratet
101 - TRAFIKKSANERING

Velledning 64 s.

SiktGmalet med denne veilederen er

a gi informasjon til planleggere, po-
litikere og andre Interesserte;

— cm hva trafikksanerlng er
— hviike tiltak som er hensiktsmes-

sige

— hvordan planlegging og gjen-
nomfaring av trafikksaneringer
kan organiseres.

105 — SPESIALTRANSPORT

Veiledning 60 s.

Boka er en rettiedning for saksbe-
handlere ved vegkontorene. Adgan-
gen ti l a dispensere er regulert gjen-
nom en rekke rundskriv m.v. Disse

rundskriv er tatt med som eget ved

legg. I ti l legg bygger den pa «Be-

stemmelser om kjoretayw «Vilkar for
bruk av kjaretoy/vogntog med vekt,
lengde eller bredde over det gene-
relt tlllatte». DIspensasjon for vanllg
transport under spesieiie forhold
som telelosning — vinterakseltrykk
m.v. er ogsa behandlet.

106 — KNUSEVERKUTSTYR
Laerebok 186 s.

Denne laereboken er basert pa kurs
med ^amme tema avholdt hasten
1980 for masklnlnstruktarer. Boken
er tiltenkt stattefunksjon 1 opplaa-
ringen av farere ti l knuseverkutstyr i
Statens vegvesen. Den vi i ogsa kun-
ne brukes som laerebok I videre tor-
stand for malgrupper som har befat-
ning med produksjon av steinmate-
rialer.
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Forskning og utvikling i vegvesenet

Dette var et tema pa vegsjefmete tidligere i ar

Noen tanker om dette er gjengitt nedenfor.

At det drives «forskning» 1 Vegvese

net er kanskje ukjent for mange. At

vl driver med «utvikling», eller «ra-

sjonalisering» som ofte nevnes i

samme andedrag, er det kanskje fle-

re som har fiatt foling med.

Mange av de arbeidsmetoder og ut-
forelser som vi i dag ser pa som

dagligdagse og heit rutinepregede,

og som vi ikke vilie ha vaert foruten,

viile ikke ha sett dagens lys (eller vil

ie sett dette lyset svaert mye sene-

re) om det ikke hadde vaert satset

midier pa forskning og utvikling.

Pa tross av mange ar med relativt

svakere vegbudsjetter har vegnettet

l ikevel fatt en merkbar standardhev-

ning, og ulykkestallene har klart

gatt nedover. Det betyr at vi er blitt

flinkere til a gjore jobben var, og

mye av dette ma tilskrives utviklings-
arbeidet.

avfaliet gips silk at det kunne bra

kes i lette fyllinger. Forsoket resul-

terte kun i en tidlig jul pa Veglabora-

toriet (hvitt nedfall i alle korridorer

etc.) Hadde prosjektet vaert vellyk-

ket viile gevinsten vaert et titalls mil-

lioner kr). Slike sjanser bor man der-

for kunne ta.

Forskningen pa slitesterke vegdek-

ker og skansomme pigger har pli
den andre siden kostet totait 10

mill. kr. Den arlige besparelse her,

om vi sammenligner med «gammel»
teknikk, dreier seg om ca. 100 mill,

kr.

Tenker vi sa pa at den arlige FoU-
innsatsen i Vegvesenet er pa ca. 30

mill, kr, er det naerliggende a sporre
om ikke en opptrapping av denne

viile ha vaert okonomisk riktig. 30

mill, kr er det Vegvesenet arlig bro
ker pa stroing.

Lonner det seg a forske?

En riktig fordeling av forskningsinn-

satsen skulle ti lsi at den var satt inn

pa de omrader hvor den okonomi-

ske gevinst var storst. I dette ligger

ogsa at det gjerne kan satses pa
prosjekter hvor sannsynligheten for

a lykkes er l iten dersom den mulige
gevinst er tilsvarende stor. Veglabo-
ratoriet satset f.eks. i 1979 40.000

kr. pa en «Petter Smart» som mente
det var mulig a skumme opp problem-

Vegkontorene ma vaere med

Det meste av FoU-arbeidet i Vegve
senet skjer i Vegdirektoratet. Det er

store variasjoner i innsatsen ved de

enkelte vegkontor bade absoiutt og

fra det ene aret ti l det andre.

Deltakelse i feltforsok i samarbeid

med Vegdirektoratet er svaert van-

l ig. Enkelte vegkontor har utviklet et
direkte samarbeid med lokale for-
skningsinstitusjoner, i forste rekke
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Sor-Trondelag (til NTH)og Rogaland
(til Rogalands-forskning).

Vegkontorene ma vaere med 1 utvik-

llngsarbeldet I Vegvesenet. En silk

deltakelse vll gl oss en trenings- og
opplaerlngseffekt som er fremtlds-

rettet. Det vll sette oss bedre I stand

til a utnytte forskningsresultatene.
Dette er nodvendig for at etaten

skal mestre de nye oppgavene.

Den erfaring som vl I fylkene bar er
samtldig verdlfull for priorltering og
styring av prosjektene. Speslelt ved
de direkte nytteorlenterte prosjek-
ter bor bidragene fra vegkontorene
ha stor verdl.

Ressursene ma ikke sloses bort

De ressurser som finnes ved veg
kontorene for deltakelse I FoU-

arbeld varlerer sterkt. Ved riktig tll-
passede feltundersokelser er res

sursene ved vegkontorene store.

Det samme gjelder ogs& deler av re-

sultatutnyttelsen.

Nar det derlmot gjelder den direkte
bearbelding av resultater er ressur
sene mer begrenset og variable. De

er begrenset fordi vegkontorene bar
mange presserende driftsoppgaver

som Ikke bllr dekket belt ut.

Det llgger ogsa begrensnlnger I
kompetanse, men ved a ga direkte
pa den enkelte ansatte kan en trek-

ke tram ressurser. Det bor ogsa nev-
nes at Vegdirektoratet lett kan bru-

ke opp de ressurser som finnes ved

omfattende krav om utrednlngsar-
belder pa en rekke felter.

VI ma utnytte vare fortrinn

Selv om FoU-lnnsatsen I dag kan
sles a vaere en overskuddsforret-
nlng for Vegvesenet, er det nok mye
som mangier pa at resultatene bllr

presentert silk at de egner seg til
praktlsk utnyttelse.

I et lite land er det gode mullgbeter
for burtig a fa forskningsresultater
fram til praktlsk utnyttelse (ferre
komlteer og bremsende ledd).

Dette gir oss ofte en mullgbet til a
ilgge langt fremme pa visse omrS-
der.

VI ma Imldlertid ba fagkompetanse
for a kunne utnytte slike fordeler, og
ber llgger nok det storste problem
for Vegvesenet I tiden fremover.

Vegkontorene bor spllle en sentral
rolle I en god resultatutnyttelse.

Kaare Flaate

Geir Refsdal
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STUDIEREISE TIL OSLO

Fra 7.-9. okt. fikk 7 representanter

fra biltilsynet i Molde, 0rsta og Ale-
sund reise pa en studietur til Oslo.

Det deltok 3 stk. fra biltilsynet Molde,

2 stk. fra 0rsta og 2 stk. fra Alesund.
Vi fikk besoke biltilsynet i Oslo,

Toll- og avgiftsdirektoratet og ti l
slutt Vegdirektoratet.

Vi startet besoket ved biltilsynet i

Oslo. Der ble vi forst vist rundt i

lokalet. Forerkortavdelingen var for-

holdsvis l iten, siden den storste av-

delingen av denne ligger i sentrum.

Vi bie foravrig orientert om at denne

avdelingen ogsa skuile flytte til Ris-

lakka i naermeste framtid. Registre-
rinsavdelingen virket imponerende

stor i forhold ti l det vi er vant til fra

vare 3 stasjoner. Der var adskiit regi-

strering for firma og private personer.

Registreringsdokumenter ble sendt

via skinneganger gjennom lokalet.

Det var en egen avdeling for opplys-

ningstjeneste fivor det satt darner

og kun svarte pa opplysninger pr.

telefon. Pa skiltavdelingen jobbet 3

personer som fiadde med utian av

proveskilt samt lagring og kapping

av innleverte skilt. Vi fikk ogsa se

eksempel pa falske skilt som var

tatt. Det varierte fra papp-plater til

noen ganske profesjonelle som vir
ket ganske ekte. En titt ut i Inallen

ble det ogsa tid ti l. Det er sikkert

mange som kunne tenke seg a fia

det like rommelig som tier.

Filers gikk vi l itt rundt i lokalet og

snakket med de ansatte og fikk prove

oss l itt pa dataskjermene. Stort sett

et fiyggelig inntrykk, men jeg tror de

fleste av oss fieller foretrekker for-

fioldene pa en stasjon av l itt mindre

storrelse.

Deretter gikk turen til Toll- og avgifts

direktoratet. Vi ble tatt med til et

konferanserom hvor vi forst ble

orientert litt om arsavgiften. Det ser

ut til at den fortsatt blir kr. 700,—,

men det kommer sannsynligvis et

tillegg pa kr. 100.— for de som som-

ler med betalingen til etter forfalls-

dato. Filers fikk vi ogsa vite at regi-
streringsavgiftene skal stige med

ca 10%, og det er vel det vanlige.
Fler ble vi ogsa vist rundt pa konto-
ret. Detter er en gammel bygning,
men de fiar laget et hyggelig kontor-
landskap. Det var satt opp ski l le-
vegger slik at fiver enkelt fiadde sin

private krok pyntet med blomster og

bilder. Forelobig var det tier l ite

datautstyr av budsjettmessige grun-
ner.

Den siste dagen gikk turen ti l Veg
direktoratet. Der var det mange eta-
sjer og mange avdelinger, men vi var

pa besok pa motorvognavd. og A-
data. Forst ble vi orientert l itt om

etaten av R. F. Larsen, for H. Hagen

tok oss med pa en rundtur blandt de

store datamaskinene. Sa fikk vi

komme inn pa motorvognkontoret

og fikk se fiva som skjedde med alle
de meldinger som blir innsendt fra
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OSS i biltilsynet. Dette var ganske in-

teressant for a fa en bedre helhet i

det arbeidet vi utforer ti l dagllg. VI
flkk bedre forstaelse for problemer
som kunne oppsta nar vl skriver fell

opplysninger I vare meldlnger. Men

det ble opplyst at det var ganske II-

ten fellprosent av de mengder som
kommer Inn, — fra 3 - 5%.

Et besok I kantlnen pa toppetasjen
var det ogsa avsatt tid til. Her flkk vl

servert del llge rundstykker og tittet
lift pa den fine utslkten over store

deler av Oslo. Det var I det kiele tatt

en hyggellg Oslo-tur for oss kontor-

damer, som vl haper at andre far an-
lednlng til a vaere med pa senere.

Vennlig hilsen

Jenny Kvalheim

>-1

PPtti
wife . r 5

>

Vegstasjonen i T4 — Skodje

tiar I lang tId hatt knapt med areal

bade ute og Inne. Etter at ein del av
anieggsverksemda I distrlktet og er

blitt naerare knytta til stasjonen bar

det saerleg synt seg ynskjeleg med

utvldlng. Del siste par ara bar derfor

aniegg, vedllkebald og maskin gatt
saman om a fa utfort spregnlngs-

og planerlngsarbeld for a auke utearea-
let. Dette er no fullfort med fast dek-

ke. No I ar er 6g det nye fellesbyg-

get teke I bruk. Her er ved sida av

felleslager eIn stor strosandsllo og

elge lager for armering og betongut-

styr.

Ansvarleg for verksemda I nybygget

er Jakob Ovstedal, som no bar fatt

orden I sakene pa lageret silk at alle

brukarane kan nytte det silk Inten-

sjonen er.
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Sla eit slag I forslagsordninga
Ref. handbok — 043. Forslagsordninga:

((Formal

— Stimulere interessen for effektl-

vitet hos de ansatte I Statens

vegvesen.

— Nytte personellets Ideer og
kunnskaper til forbedrlnger, silk

at det kan oppnas storre trivsel

og sikkerhet pa arbeldsplassane.

— Skape bedre forstSelse for den
betydning rasjonelt arbeide fiar

for bade etaten og samfunnet.»

Forslag Innan alle saksomrada I
vegvesenet kan fremjast. Del kan
vere fra elge eller andre sift arbelds-

felt.

Elf forslag skal om mogleg formast

etter folgjande retningsllnjer:

— Kort utgreiing av noverande
ordning/utstyr.

— Forslag ti l ny ordning/utstyr.

— Fordelar med ny ordning/utstyr.

PREMIERING

Lokalt — opp ti l kr. 3.000,-.

Sentralt — Vegdirekforatet — opp

ti l kr. 10.000,-. Dersom eit forslag vil

fa fiogare premie enn kr. 10.000,-vert
forslaget lagt tram for Vegdirekto-

ren for endeleg vedtak.

Representantar i forslagsnemnda

Statens vegvesen More og Roms-

dal:

Vegmeister Kolbjorn Engen
Formann Jorgen Sigerset

Overingenior Oddmund Gussias
Konsulent Frank Malme

Sekretaer — konsulent Harald Val-

ved

Alle forslag skal sendast vegkonto-

ret og vil bll handsama I nemnda.

Alle vegstasjonar bar faff Retnings

l lnjer for Forslagsordninga tilsendt.

Alle sporsmal av praktisk eller teo-

retisk art kan rettast til sekretaeren

eller medlemmer av forslagsnemn

da.

IKKJE NOKO FORSLAG ER FOR-

LITE FOR FORSLAGSORDNINGA

Harald Valved

personalkonsulent/sekretaer

\
f  /-

- SUKK
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Hvorfor forslagsordning?

Jo, natruligvis for a spore oss ansat-

te til a vise interesse i jobben, brin-

ge tram i iyset de ting vi mener er
positive, — sma som store — og
sonn andre kan ha nytte av.

Fa er vel uenige i at dette er positivt.
Det finnes ideer rundt om i hopetall
som bade hjelper oss til k effektivi-

sere og bedre trivsel og arbeidsmi-
Ij0. Svaert fa av oss er vel ogsa av

den typen som vil holde det for oss

sj0l nar vi tror vi bar funnet opp krut-
tet.

Derfor er det sa deprimerende a
konstantere hvordan forslagsord-
ninga har virket. Min kjennskap er
overfladisk, men jeg tror den er re-
presentativ for det store flertail i
etaten:

1. Antaii forslag i aret til den lokale

nemnda er lite — svaert fa gar vi-
dere sentralt.

2. Fra et forslag sendes inn ti l inn-
senderen far svar kan det ga flere
ar.

3. Apparatet som skal spre opplys-
ning om alle de gode ideene er

slett organsiert.

Det er flere eksempel pa at gode
ideer og forslag er blitt liggende sa
lenge ubehandlet at nar «premien»
endelig kommer, er kanskje maski-

nen eller arbeidsoperasjonen forbe-

dringen er knyttet ti l, utbyttet eller
foreldet. Slik er en ban mot den som

sender inn forslag og til liten nytte
for etaten.

Det er ikke bare i vart fylke vi bar for
slagsordning. En skal ikke se bort
fra at det ogsa andre steder kan fin
nes iyse boder med ideer vi kan ba

nytte av. Hvordan fSr vi rede pa det
te? inneboider forslagsordninga no-
en systematisert utvekslingsord-
ning? Hvor tinner jeg de forslag
som angSr mitt arbeid enten de nS

kommer fra dette fylket eller andre?

Det er i praksis de forskjelllge «ord-
ninger» — enten de beter forslags
ordning eller annet — viser sin be-

rettigelse. Denne ordninga slik den
til na er praktisert bar ikke vist det
te.

Harde ord? Javel, men rask respons
og spredning av det positive forsla-
gene innebaerer ma vaere et krav —
bare ved a demonstrere i praksis at
slik er det, kan ordninga komme fri
fra det «supperads»-stempel den
idag bar.

A.W.

- Den Hgger kanskje ikke sS godt pS
veien, men den gir minst 14 dager pS en
liter !
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Lonnskort

Pa vegkontoret har vi registrert en

rekke henvendelser som gjelder be-

tydningen av kodene som finnes

pa lonnskortet som blir sendt ut til

arbeldstakerne ved endringer.

VI skal forsoke a gi en iiten forkla-

ring pa de rubrikker som er mest

brukt og samtldig kan virke litt ukla-

re.

1. Kategorikode som begynner pa
0.1 eller 5 betyr at lonnstakeren er

fast ansatt med manedslonn. 0v-

rige tall I forste sifter brakes for

korttidsinntatte lonnstakere med

timelonn.

2. Stillingsgruppekoder angir den

sti llingen lonnstakeren er ansatt

1, og er for arbeldstakere i driften

den koden som vanllgvis skal bra

kes i timerapporteringen.

3. Tjenesteforhold; Dette kan vaere

en kombinasjon av opptil tre bok-

staver. Den forste vil vaere en H

elle D som star for henfioldsvis

hel- eller deltidsansatt. Neste

bokstav, F eller M: fast eller mid-

lertidig ansatt. I den tredje kolon-

nen kan det staen F = fangering

I  hoyere stilling, P = personlig

avionning eller R = permittert

med redasert lonn.

4. Et ettall i denne kolonnen betyr at

arbeidstakeren er formann. De

som fremdeles oppebaerer for-

mannspenger (oreti ilegg) vi l I sa

fal l fa, og bl i trakket, pensjon af

ter A-regulativet med ett lons-

trlnn hoyere enn avionnlngen til-
sler.

5. Datoen som star oppfort her vil
som hovedregel vaere den siste

begynnelsesdatoen hos oss. Den
har ingen betydning for avlonnin-

gen, og vil i mange tllfeller altsa
heller ikke vise hvor lenge en
lonnstaker har vaert ansatt I veg-
vesenet.

6. Pensjonsanslenniteten skal vise

den samlede pensjonsgivende
tjenestetid i staten, samt i fylkets
vegarbedsdrift. Denne datoen blir

alltid kontrollert, og eventaelt ret-
tet nar det er aktaeit for en lonns-

taker a ga over pa pensjon.

7. Datoen i denne rabrikken viser all
tidllgere offentllg og privat prak-
sis som er godkjent som tjene-
steansiennitet.

Begge de to siste datoene er stipa-
lert, slik at samlet pensjonsgivende
tid og tjenesteanslennitet er omregnet
ti l kx og mcineder. Denne ansiennite-
ten blir sk tllbakefort i forhold til si
ste begynnelsesdato. F.eks. vil en

lonnstaker som begynte 1. janaar
1983, og har 8 ars likeverdig praksis
som blir godkjent som tjenestean-
siennitet, og to ars tidligere tjene-
ste i staten, fa pensjonsgivende tid
fra 1. janaar 1981, og tjenestean-
siennitet fra 1. janaar 1973.

Frank Malme
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Nytt fra arbeidsmiljeutvalget

tak pa alle lastebilar med kran slik

at liknande ulykke ikkje skjer i fram-
tida. Tiltaka b0r ivarksetjast innan
utgangen av 1983.

I  tida 8.-9. juni 1983 vart del halde

AMU-mote i Volda.

For motet gjennomforte arbeids-

miljoutvalget synfaring ved vegan-
legg i Austefjorden. Etter at motet

var avslutta gjennomforte utvalet

synfaring pa veg- eg tunnelanlegg

ved Mauseldvag, vegstasjonen og

biltllsynet I 0rsta.

6 Skadar — 1. kvartal 1983

Skadane resulterte 1 til saman 64

fravaersdagar. 2 av skadane besto

av stelnflis 1 auge under boring.

Desse kunne etter verneleiarens

meining vore forhindra dersom ver-

nebriller liadde vore nytta. Dei 4 an-

dre skadane hadde ikkje utspring i
mangiande bruk av verneutstyr.

I 1982 fiadde Statens vegvesen i Mo
re og Romsdal 28 skadar som resul

terte i 472 fravaersdagar.

I mars skjedde ei ulykke med alvor-

leg utfall under lasting av kamstal-

bunt pk lastebil med kran.

AMU fiar oppmoda vegsjefen a syte

for at det vert sett i verk tekniske til-

Omlegging av bedriftshelsetenesta

AMU gjekk inn for k legge om be-
driftsfielsetenesta med storre vekt

pa selektive tielsekontrollar. Etter

dei nye retningslinene skal rutine-

messige kontrollar skje etter fol-
gjande system:

— tielsekontroll ved tilsetjing og 12
manader etter tilsetjing

— arleg kontroll til fylte 18 kr
— kontroll kvart 3 ar til fylte 45 ar
— kontroll kvart 2 ar til fylte 60 kr
— kontroll kvart kr etter fylte 60 kr

AMU gjekk I tillegg inn for at det
skal setjast iverk nytt system for
egenmelding ved sjukdom. Syste-
met byggjer pa at meldinga skal ve-
ra el rein legesak. Systemet er fore-

bels under utgreiing.

AMU skal pa sikt arbeida for ei egen
bedriftshelseteneste for fieile fylket
med ein lege. Pa grunn av mangian
de loyvingar kan ikkje ei slik ordning
setjast iverk no. Forebels ml vi nyt

ta OSS av lokale legar ute i distrikta.

Harald Valved
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S RiiDutter med vernelederen
F0RSTEHJELPSOPPL/ERING

I haust vart del halde fsrstehjelps-

kurs i Surnadal, Molde, Vestnes og i

Spjelkavik. Til kursa vart kalla inn

verneombod og arbeidsleiarar som

ikkje tidlegare hadde fatt oppiaering

i  forStehjelp. Den gongen valde vi a
ta med kontorassistentane ute pa

vegstasjonane. Det vart gjort fordi
dei er ti l stades pa vegstasjonen det

meste av arbeidstida og soleis til-

gjengeleg for vart radiosamband, og

dei bar telefonen ved sida av seg.

Om ei ulykke skulle hende ute so

kan dei verte kontakta over radio-

sambandet og gje melding vidare.
Da dei bar fatt oppiaering i forste-

bjelp vi l dei vite kva slag opplysnin-
gar det er viktig a fa med og dei kan
ti l ei viss mon gje rad til dei som er

pa ulukkesstaden. Det kan vere
mogeleg a vinne inn avgjerande tid

ved at ein kan bruke radiosamban-

det der det er lagt ti l naeraste tele-

fon.

Kursa var lagt opp som eit 12 timars

grunnkurs utvida til 16 timar. Dei 4

ekstra timane vart brukt til serleg

oving i sarforbinding og livreddande
forstebjelp, som ti l domes gjenopp-

living med munn til munn meto-

den.

Ti l kursleiar badde vi ogsa denne

gongen fatt Finn Evensen fra Fiska-
bygd, ban er tilsett i Norsk Folke-
bjelp som distriktsleiar og instruk-
tor i forstebjelp. Undervisningsforma

ban brukte var pa ein mate ny og
uvant for deltakarane, men dei l ikte

forma og meinte at dei fekk mykje
storre utbytte av kurset med slik un-

dervisning. Forma er slik at det beilt

fra starten av blir sett saman arbeids-

"grupper pa to eller fire deltakarar,

og utan noko slags instruksjon pa

forehand vert dei delt ut oppgaver
som dei skal loysa i gruppa. Pa denne

maten vart deltakarane pa eit vis
stilt overfor ein uventa situasjon
som matte loysast, og det er slik ei
ulykke alltid vil vere. Som rimeleg
var, vart det gjort mange fell, men dei
vart gjort i ei oving og oppgavene
vart loyst i fellesskap etterpa. Ved
ein slik laeremate vi l ein fa lagt vekt
pa det som deltakarane ikkje kan
eller veit minst om fra for. Reaksjo-
nane fra deltakarane ti l denne form

for undervisning var positiv.

Tilsaman var det kalla inn 60 delta

karar og 50 av dei motte. Av dei som

meldte frafall var det to sjukdoms-
frafall, ein badde slutta i vegvesenet
og gatt over i anna arbeid, permisjo-
nar og ymse andre grunnar.

Nar vi neste gong vil balde forste-

bjelpskurs er noko uvisst. Det er eit

sporsmal om kor mange nytilsettin-
ger det vert i arbeidsleiinga, og kor

mange nyval det vert pa verneom

bod i tida frametter.

Egil Bakke
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Vaer hilset, I Vejfolk! Et aar er paa hell,

— et aar hvor man lovede bedre stel l og

— bedre Balance for Landet!

Men braadt og brutalt er Budgaettet blit svagt,
Debet og credit er ude af Tagt,
saa Willoch gaar lige I Vandet!

Ja, selv om han modtager tredobbelt Lon,
saa lytter han icke til Almuens Bon.

Nei, Veje og Bane kan vaente!
Thi nuu skal det sparesi Viis Ansvar og Vett!
Stands alle Machiner, brug Hacke og Spett!
Her er det Gevinster at haendte!

Stryg Asphalt af Planen! Byg Veje af GruusI
Og hvorfor skal nygifte laane til Huus
naar Fjaeldenes Hule staar tomme?

Lad Taempoet oge, loft Byrden 1 Tagt,
saa gjaenvinder Mynten sin Styrke og Magt,
og fyldnere Tiider kan komme!

Vor Nabo har givet os Spaending en Stund
med snigende Baader paa Fjordenes Bund —
Hr. Pjoto, den villfarne Chipper!

Hans Lag og kompass var ei meget ti l Gavnl
Han bommet fuiistendig paa Petersburg Havn,
og «iandet» ved Vestiandets Clipper!

Nuu, saadant kan haende den bedste ibiandt.

Enhvaer kan gaa vild som en farende Fandt

naar skiltingen haver en mangel!

Nei, der har vi Vegfoik en udmerket Skik:
at Skiite correct for Aivaerdens Trafik,

saa undgaar vi traettende Crangel!
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Og nuu haver Almuen valgt sine Raad,
og Tingmaend bekjendtgior sit VIrke og Daad
forat de af Folket ska! vaelges —.
De haver en Vane, bestandig og trudt,
at laenge for Bjornen er sklkkellg skudt
ska! Sklndfaelden l lstellg saelges!

For mange glk Valgvinden ganske Tvers.
De Rode I medvind, de Blaa I Revers.
Silk talte nu Almuens Vilje!
Kjel l Magne er saaledes kommet ti l kort,
for stadigt gis Adgang tii lovlig Abort
naar Dansen bar gaaet over Tiijel

Se, Bispen er vigsiet i Rosenes Stad,
der Provst og Prelater tog sete og kvad
i  flagrende, hvide Gevanterl

Men, Sondmor faar Jarlen! Derom er ej Strid.
Saa biiver der slut paa Canefiing og Spiid
om icke paa Viljen det skranter—.

God jui til Jer alle, og Giaedeligt Aarl
Vi inn i det Nye Budgaettaaret gaar
med aile dets ukjendte Dagel
Hva venter Etaten paa Veie og Sti?
Skai Flaxen gaa Fattigmands Fiytte forbi
uagted Hans jammer og klage?

Kolbjorn Haaheim

For 22 ar siden;
I  november 1961 ble det arrangert et regnskapskurs for oppsynsmenn og
ansatte ved vegkontoret. Bilde og navn pa deitakerne foiger pA de neste
sidene.

Foto.- Birkeland
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80

1 Asbiarg Lid

2 O. Durban Hansen

3 Lisbeth Jermstad

4 Bodil Frostad

5 GunnvorSund

6 Olav Hjelen

7 H. Bakken

8 T. Iversen

9 Kristian H. Oppegaard

10 Ola Husby

11 Knut Maine

12 Ase Aar0

13 Eva Bjordal

14 Anne Marie i

15 Ashiid Rusten

16 Eva Zemin

17 Bi0rg Gamsgr0

18 Sigrid Lorentzsen

19 Knut Rykke

20 Randolf Storetvedt

21 Finn Grinaker

22 Knut Kringstad
23 Jon P. Overaas

24 Peder Torsetnes

25 Jan Flanekamhaug

26 ingoif Skaidebo

27 Die Wenge

28 Georg Thompson

29 Sigmund Kleppe

30 Hjaimar Monsas

31 Theodor Aar0nes

32 Otto Tronningsdal

33 Terje Flaug

34 Kare Ellingsgard

35 Karl Wuivik

36 Gunvor Hafstad

37 Oiaug Kaasen

38 Thorvald Hoei

39 Stale Solheim

40 Kristian Furiand

41 Oddvar Afioydal
42 John Fiusby



27

43 Alf Lavik

44 Kjell Loen

45 Johan Saltkjelsvik

46 Tormod Meisingset

47 Martin Uri

48 Torleif Leikanger

49 Arne Almestad

50 Lauritz Rorstad

51 Sigurd Siidnes
52 j0rgen Brudeset

53 Torris Meisingset

54 Per Korsbrekke

55 Eriing Scherer

56 Kare Munkvik

57 Sverre Hjeivik

58 Kristian Foiian

59 Sigmund Vardal
60 Lars Heggen

61 Asiaug Rindarey

62 Kristian Rev

63 Asbjorn Taisethagen

64 Martinus Bergsii

65 John Samdai

66 Arne Lauvrak

67 Martin Vadset

68 Leif Hattrem

69 Kari J. Berge

70 Johannes Bjerkedal

71 Ragnvaid Seberg

72 Oie Saitkjeisvik

73 Sverre Braend

74 Hans Roth-Hansen

75 Jens Renning

76 Rudoif 0iander

77 Peder Gammeisaeter

78 Amund Syite

79 Arne inge Torvik

80 Johannes Soiheim

81 Gunnar Eidsvik

82 Einar G. Eriksen

83 Leif Horvii

84 Asbjern Saeter
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AVTALE OM MEDREGNING AV PERMISJON UTEN L0NN OG
ANNET MIDLERTIDIG FRAV/ER SOM PENSJONSGIVENDE

TJENESTETID FOR MEDLEMSKAP I STATENS PENSJONSKASSE
INNGATT ! MEDHOLD AV LOV 28. JULI 1949 OM STATENS
PENSJONSKASSE § 20, 1. LEDD, PUNKT D MELLOM FORBRUKER-
OG ADMINISTRASJONSDEPARTEMENTET OG
STATSTjENESTEMANNSKARTELLET, YRKESORGANISASJONENES
SENTRALFORBUND - SEKSJON STAT, AKADEMIKERNES
FELLESORGANISASJON OG NORSK L/ERERLAG.

X Permisjon uten l0nn/annet fra-
vaer som i relasjon til pensjons-

loven medregnes som tjeneste-

tid:

A. For en tid av inntil 2 ar med

regnes:

1. Ved adopsjon - jf. felles-

bestemmelsenes § 10

nr.11.

2. Ved flytting pk grunn av
ektefellers beordrings-

pllkt.

3. Ved fravaer som I folge

Statens personaldirekto-
rats bestemmelse regnes

med i tjenesteansiennlte-
ten, jf. fellesbestemmel-
senes § 3 nr. 6.

4. Ved fodsel - jf. fellesbe-
stemmelsenes § 10 nr. 1.

5. For mllitaert personel l

som tjenestegjor 1 utlan-
det.

6. Ved milltaertjeneste, slvll-
forsvarstjeneste, pollti-
tjeneste, sivlltjeneste - jf.
fellesbestemmelsenes §

3 nr. 3.

7. Permisjon pa grunn av

streik.

8. Som sendelektor i utlan-

det.

9. Ved studiereiser i utlan-

det.

10. Ved sykdom i famiiien.
11. Ved veiferdspermisjon

(utover fellesbestemmel

senes § 10 nr. 13).

B. For tid utover 2 ar med

regnes:

1.Arbeid for internasjonaie

organisasjoner: inntil 4 ar.

2. Nordisk tjenestegjoring:
inntil 4 ar.

3. Omsorgstjeneste - jf.
fellesbestemmelsenes §

10 nr. 5: inntil 3 Sr.

4 Tjeneste i tjeneste-
mannsorganisasjon (ti|-
litsvalgt) -jf. fiovedavtalen

pkt. 1.8.1: begrenset ti l til-

iitsvervets varigfiet,

5. Tjeneste i tjeneste-

mannsorganisasjon (til-
settingsforhoid) jf. fioved-

avtalens pkt. 1.8. begren
set til tiisettingsforfiol-
dets varighet.

6. Utdannelse for statstje-
neste - jf. fellesbestem
melsenes § 3 nr. 5og stu-
diepermlsjon som etter
lov av 13. juni 1969 nr. 24
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§ 19 nr.6 og lov av 21. juni
1974 nr. 55 med forskrif-

ter, regnes med i
tjeneste-(l0nns-)ansienni-

teten 3 Sr.

C. Pensjonskassens styre kan
etter soknad forlenge med-

regningsperiodene i pkt. A

og B ovenfor nar saerlige
grunner foreligger.

D. Forbruker- og administra-
sjonsdepartementet kan et

ter soknad fastsette at ogsa

permisjoner/annet fravaer
enn nevnt ovenfor i pkt. A og

B skal regnes som tjeneste-

tid.

Medregning som fravaer som

nevnt ovenfor i pkt. A-5, er

betinget av at det innbetales

innskudd og arbeidsgiver-
andel. fvledregning som

nevnt i pkt. I. B-4 og B-5 er
betinget av at det innbetales
pensjonsinnskudd. Ved fra

vaer med delvis lonn er med

regning av tjenestetid betin

get av forholdsmessig pen

sjonsinnskudd av den delvis

utbetaite lonn. For ovrig skal

medlemmet Ikke innbetale

pensjonsinnskudd.

Det er et vilkSr for medreg

ning av tjenestetid at med

lemmet samtldig er trygdet

etter lov om folketrygd, jf.

pensjonslovens § 6 som gjel-

der tilsvarende.

IL Inntreffer et pensjonstilfelle i

permisjonstiden, skal pensjo-

nen beregnes av det pensjons-

grunnlag som gjaldt ved permi-

sjonens begynnelse. Nar inn

skudd betales, legges det fakt-

iske pensjonsgrunnlag (lonns-

trinn) til grunn.

in Avtalen gjelder fra 1. juli 1982

og leper til den blir sagt opp

med 3 maneders varsel.

Vi skal skrive:

Statens vegvesen med liten v

"Bare det forste ordet skrives med

stor forbokstav i navn som bestar av

flere ord som ikke er egennavn.»

Denne paminnelsen er sendt ut av

Vegdirektoratet (med stor V) fordi

alt for mange for ofte skriver navnet

pa var etat fell.

Vegdirektoratet skal altsa skrives

med stor V og det samme skal Veg-
vesenet nar det egentllg betyr Sta

tens vegvesen med liten v.

Men husk: det finnes flere veg-

vesener I landet, og nSr/hvis veg-
vesenet skrives med liten v sa betyr
det slike vesener generelt, skriver

Vegdirektoratet med stor V.
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BEGYNT I VEGVESENET

Vegkontoret

Harald Valved, konsulent

Asbjorn Gardsjord, konsulent

Raima Piadsen, kontorasslstent

(vikar)

Arve Remmen, avdellngsingenior

(vikar)

Per Woidstad, ingenior

Terje Fugeisnes, ingenior

Andre Moltubakk, ingenior

Gudmund Stavik, Ingenior

Arne Asmund Skotheim,
overingenior (vikar)

Biltilsynet

Lina Marit Haukas, kontorassistent

Haraid Rodahi, ingenior (vikar)

Anne Garberg, kontorassistent

Marit Michialsen, kontorassistent

Mariann Nordai, kontorass. (vikar)

Geir Nordahi Svendsen, ingenior

Vegarbeidsdrifta

Marit Bardsgjaere, rentioidsass.

Joruif Meek, spesiaiarbeider

0ystein Tafjord, spesiaiarbeider

Svein L, Sandblast, spesiaiarbeider

Steinar Brevik, spesiaiarbeider

0yvind Myren, spesiaiarbeider
Odd Heige innerdai, spesiaiarbeider
Rune Akernes, spesiaiarbeider
Sven Voiiset, spesiaiarbeider

Arne Humberset, spesiaiarbeider

Gia Anders Dalebo, spesiaiarbeider

Oddvar Bergsetti, spesiaiarbeider

Ei i iren Guie, praktikant

Hiide Stavik, praktikant

Odd Arne Kvammen, spesiaiarb.

SLUTTA I VEGVESENET

Vegkontoret

Rune Hagas

Maifrid Fjeiie Jacobsen

Biltilsynet

Rolv Kornberg

Asiaug Mageroy

Randi Hanson

Vegarbeidsdrifta

Hans Fetter Elde

Pensjonister

Arne Aaroe, Moide

Ait Naas, Moide

Jan Leirvik, Tingvoll

Oia Smevoid, Rindal

Lars H. Rov, Vindoia

Kare Rodai, Engdai

Lars Martin Smoge, Vaiidai

Sverre Sjotioit, Sjohoit

Erling Voi i, Engjan

idar Jarie Tretnes, Innsmoia

August Furu, Vagstranda

Kristian Aime, Erestjord

Rolf Torvik, Torvikbukt

Lars Stette, Skodje

Nils A. N. Saettier, Valderoy

Magnar Hjeivik, Vagstranda

Bjarne Fiemmen, Fiemma

Karstein Steinsvoii, Erestjord
Martin Bjerke, Vagstranda

Knut Kringstad, Moide

Karl Wuivik, Moide

Lars E. Bakke, Asestranda
Rikard Muribo, Vaiidai
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f0lgende som i 1. kvartal 1984
passerer aremalsdagar:

50 ar.

Lisbeth Jermstad,

Ulf Myhre,

Per Norvald Raestad,

60 ar

Trygve Kirkeslett,

Peder J. Ringstad,

Edvin Nas,

Patter Gunnar Nonsvik,

Einar Birger Lyngstad,

6400 Molde

6400 Molde

6410 MIdsund

6410 MIdsund

6070 Haddal

6490 Elde

6260 Skodje

7. febr.

15. febr.

19. febr.

17. januar

8. febr.

13. febr.

6. mars

6493 Lyngstad 19. mars

Nytt i forslagsordninga
Folgjande fiar vore behandla/er pre-
miert 1 forslagsordninga i 1983:

Forslag fra Torgeir Dossland, veg-
kontoret om raskare gjennomforing
av analysearbeldet for grusprover

vart premiert med kr 800,-.

Forslag fra Ole Misund, Vestnes og
Eriing Mogstad, Molde om bor for
senking av mutrar 1 boltsamanbln-

dlngar i trekonstruksjonar vart pre
miert med kr 1.500,-.

Forslag frk Odd Rekdal, Molde om
hydraulisk justering av stovsugar pi
borerigg Nemek Kl 21 vart premiert
med kr 800,-.

Forsiag fra Torgeir Dossland, veg-
kontoret om dataframstiiiing av
kornfordelingskurvar med tilknytta
karakteristikk av materlale er over-

sendt det sentrale Bedommelsesut-

valg.

Harald Valved

Personalkonsulent
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LAB-

NYTT

FORANKRA ST0TTEMUR

pA lys-gravens rand
Varen/sommaren 1982 blei det bygt

eit nytt vegkryss i Mauseidvag der
trafikken nordanfra fordeler seg pa

riksveg 657 mot Langevag eg riks-

veg 656 mot Sulesund (sja elles

F16 1

orientering i Veg og virke nr. 1

1982).

Den nye armen mot Langevag om-
fatta ein ny kulvert over elva, og ve-
gen skulle smyge seg tett inntil hjor-

PLAH OVEI^ AUfe OG ^VGniMG

)ULA mimi

f\U6

rzi w
I  } GrtL nufc ' LVSGfeAV)
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net pa den gamie garasje-

/verkstadbygningen til Sula bllruter.

Sjii plantelkning 1 fig. 1.

For k ta akseptabel stigning inn mot
krysset m&tte den nye veg-
banen ligge 1-2 m over plassen ved
vestveggen av bygningen, og kravet
tii sikt og kurvatur gjorde at den nye

kjorebanekanten matte komme rett

over kanten pa iysgrava tii kjeilar-

etasjen. Eit typisk snitt gjennom byg-

ning med lysgrav og ny vegfyiling er
vist i fig. 2. Som ein ser av figuren,

er det snakk om ein temmeieg stor
hogdeskilnad Uk kjellargolv og opp
tii ny vegbane. Fundamentering,

FiG.e

SMITT VEO HjeillE P\ L.VS6CAVA

K

HUWtG& -

SOLV —

■ wi
t.Sri

boTrt

■ mm

TIDIX&AK PLAUm ET

&ALAUP f.Srn
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FI6.3

TVEtftSMlTT AV FtBDIO KOflSTIiUlCSJOtl
10 Her,

iMPO^-fcLOtOCEE

BETONGPWTL 10cm

OVLPWSM.JScm

FOSTWinme
15ra

- GrtL ftUE

pyLL'\ASSE
|-Mio OPPHLLinesniVA roR oppsPE^nnine
J

^ Z^mm ^TAi&
FORAMKBinosKLOSS

,  IfH . . .. ̂

lOm

4"

armering og styrke for den gamie
muren som utgjorde lysgrava var

ukjend, men etter alt a domme var

det ikkje gjort rekning med storre

pakjennlngar enn del som allerele

var der. Vekta av el inntil 2 m hog veg-

fyi i ing kunne saleis lett fore til Inn-
pressing av bade lysgravmuren og

husveggen Innanfor.

For at dette prosjektet skulle la seg

gjennomfore, matte det ponskast ut

el speslal-loysing. VI kom d& fram til

ein konstruksjon som gav lite til-

legg i vertikaltrykk bak lysgrava ved
at det blel brukt sundolitt som fyll-

masse i eIn kile bak den nye stotte-

muren. Dermed blel tl llegget i jord-

trykk bak muren svaert l ite.

For a redusere pakjenningane pa

den skropelege lysgravmuren enda
meir, blel salen p& den nye muren

fortanne framfor kanten pS den

gamIe og det blel sett pa el horison-

talkraft bakover ved hjelp av stag

som var innstoypte I mursalen og

(4) Eit glimt forbi hushjarnet inn i lys
grava med ny st0ttemur pa toppen
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^
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fSj Utiegging og komprimering av fyllmasse mellom mur og forankringskloss

^ i .^-x ,. ,-•■>
^  Jt-a
■/V

r*imfT'

if

*' 5!Sv

■ 4; ̂ ^rrr ̂ "'-:^
■ ■ .. ' ' '■■•■•' • «- • V ^:i^- -^;w

(6) Utiegging av fyllmasse. Forankringsklossen I framgrunnen. (Stigerer for
gysem0rtelen stikk opp av klossen).
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oppspente mot ein forankrings-

klosse lenger inne pa plassen. Sa-

leis blei forankringa «staande og
dra» bade gammal og ny mur inn

mot fyllinga. Fig. 3 viser eit tverr-

snitt av den ferdige konstruksjonen.

Betongpiata over sundolitten tener

bade som aviastingspiate for dette
svake fyliingsmateriaiet og samstun-
des som ei horisontaiforankring
langt oppe pa den nye stotte-

veggen.

Forankringskiossen var stoypt pa
eit avretta pukkunderiag og mothai-

det fra kiossen var basert pa frik-
sjon mot underiaget og jordtrykk fra

massane framfor. For at mothaldet

skuiie bi i stort nok, biei det fylt opp
med 0-30 mm godt komprimert subb

fra knusverk i 1 m fiogd i ei brei stri

pe framfor kiossen. Det biei berre

tatt opp smaie grofter for staga for

oppspenninga tok ti i. Det vart brukt

3 stk. 0 26 mm Dywidag stag som

kvart skuiie spennast opp tii ei kraft

pa 18 tonn. Staga var gjennomgaan-

de i forankringskiossen. Oppspen

ninga blei gjort fr§ baksida med to

hydrauiiske jekkar med ak meliom

som «stanga» mot ein mutter pa sta-

get og «sparka fra» mot baksida av

forankringskiossen. Etter ein del

plunder med a skaffe godt nok ma-

ieutstyr ti i a registrere den paforte

krafta med, biei det tiikalla assistan-

se frli More og Romsdai materiai-
provingsanstalt. Utstyrte med ei

trykkceiie meliom kiossen og den

eine jekken, og eit kontroilert mano

meter pa den andre, hadde vi sii-

pass kontroi i at vi greidde a fore pa

del tilsikta 18 tonn pk kvart stag,

med forskyvningar pa 4 ti i 13 mm av

1

(7) Graft for stag er utgraven i
fyllmassen.

forankringskiossen og 0,2 til 1,5 mm
av sjolve stottemuren. (Etter ei
ukontroiiert oppspenning viste det
seg at det stod om lag 32-33 tonn pS
det eine staget, og forskyvningane
var her 22 mm av kiossen og 10 mm
av muren).

Den nodvendige stagkrafta biei fast-
iagt utfra ein teoretisk stabilitets-
analyse der vi kravde at sikkerhets-
faktoren mot ei total innpressing av
mur og kjeiiarvegg skuiie vere 1,5

Etter oppspenning biei det rent
ekspanderande gysemortei omkring
staga inne i kiossen og seinare biei
staga ogsa omstoypte i lausmasse-
sona og resten av fyllmassen biei
utiagt slik det er vist pa fig. 3.
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Bileta fig. 4 til 7 viser glimt fra arbei-
det med utiegging av fyiimasse mei-

lom del to betongkonstruksjoitane.

Arbeidet blei utfort av Ottar Eng-

krok og Per Akernes under ieiing av
oppsynsmann Per Austnes som og-

sS stod for bereknings- og teiknear-
beidet for del ulike detaljane i kon-

struksjonen.

i og med at staga blei omstoypte et-

ter oppspenning, tiar ein her ikkje
hove til k utfore nokon etterstram-

ming dersom det skulle vise seg
nodvendig etter ein del ar. Pa den
andre sida har vi her ein del a gS pa i

og med at vi kan akseptere ein viss

deformasjon utan at situasjonen
biir kritisk.

Det er sjolvsagt for tidleg k seie no-

ko om korleis konstruksjonen vii
oppfore seg gjennom ein dimen-

sjoneringsperiode pa 20-50 ar, men
pa det forste «ievearet» har det iali-

fail ikkje oppstatt synlege skader.

Siike, og andre typar forankra kon-

struksjonar biir i aukande grad brukt
i vegbygging, og vi vi! ved seinare

hove komme tilbake med fieire

dome.

Torgeir Dossland

Losning pa «Vegkryss nr. 3 •S3»

Det kom inn 25 riktige losninger.

Vinnere ble:

1. Solveig Hustad, Molde
2. John Sanden, Andalsnes

3. Edel og Ola Skjolsvoll, Surnadal

Premiene er tilsendt.

'aTrIb E '.s u "pI'k Tfl S "e
R o L L e:r 'f ■' N'R "A R!N E T.
S T

Y'/
I..: E R O ■  '' IdIa L ,A T 1 A

U K jJ' ' VEP11S E LIB.
h A L T E s E R "F "f R ,P L

E U F R A T T u L 1 N 1
'Ki L

r' b R A R F O j A F s
T AjP 1 KRY55 '1"I S 1 S
A A N 1 E K .  K b "J O E

S E ..1 S r 1  irjT E R O L M

J A '/ L K E N E
o N U

. . .,QRO ' E A S N
N O 1 E E L T F L A T
E T 0 e; V 0 T R E N
N 1 T R o G L riS E R 1 N E t"

Andre mottatte riktige losninger ble sendt inn av:

Liv Andresen, Egi l og Hulda Bakke, Solveig Eik, Olga Hesthol, Knut Kolstad,
Jeanette Lorentzsen, Asbjorn Molaup, Palma og Oddbjorn Pladsen, Lauritz
Rorstad, Unni Vassgard, Trygve 8. Vestad, Staben ved fylkestannlegens kon-
tor og Else Aasen alle Molde, Andreas Andersen, Kari-Anne Grebstad, Lars
Heggen alie Vestnes, Jan Fjellanger, Stranda, Peder Faeroy, Eresfjord, Peder
Midtbo, Midsund, Kristian Myrstad, Liabygda, Steinar Svennevik, Kristiansand
8, og Petter Aarset, Skodje.



38

HEMNSKJEL FERJEKAI

L  .

Var pelebat «Basen» med 5 mann stod for bygging av ny standard hovedkai i
betong pa Hemnskjel ferjekai i Sor-Trondelag.
Bildene er tatt for arbeldet startet og da det var ferdig. Arbeidet pagikk i 4V2
maneder.

M.. 1

W
irvm'-
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YRKESBEVISORDNINGA

Det har igjen blitt endringar i ordninga

med yrkesbevis for maskinforarar.
Opplegget no gar i korte trekk ut pa:

— Fra forste juni 1984 skal anleggs-

maskinforarfaget leggast under

lov om Fagopplaering i Arbeids-

l ivet.

— Overgangsordninga med ti l-
deiing av yrkesbevis after 3 ar og
9 manader praksis og 8 timars

teorikurs, held fram ti l 1. juni

1984.

— Praksis kan opptenast fram ti l 1.

juni 1984 (tidlegare var grensa

sett ti l 31. desember 1982). Regi-

strering og utskriving av yrkesbe

vis vi i kunne halde fram ca. eitt

ar etter denne datoen.

— Dei som pr. 1. januar 1984 ikkje

ait har fatt yrkesbevis, skai fore

oppiaeringsbok som syner at del

er under oppl^ring. Siike opp-

iaeringsboker (for registrering av

praksis) vi i bi i sendt ti l maskin-

forarane.

— Aile maskinforarar med yrkesbe

vis vii etter 1. juni 1984 kunne av-

iegge fagprover og motta fag-
brev. Fagbrevet vi i representere

det fremste kompetansenivaet

innan anieggsmaskinforar faget.

Vi vi i seinare kome attende med

meir informasjon ti l maskinforarane

vare.

Karstein Fauskanger
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Nye kvilebrakker

Vi har bygd om iait 10 stk. brakker i

storrelse 2,5 m x 7,5 m. Vi har ogsa
kjspt inn 4 stk. 4-manns brakker og
3 stk. 6-nnanns. Som en ser av bi i ied-

montasjen mangier ingen ting av

det som en forventer skai finnes pa
taste arbeidspiasser.

Ei. oppvarming pa aiie rom. Varmt

Lamp Vask

Spisekrok Kj0kkenkrok
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og kaldt vann. WC er av fabrikat

«Pacto». Over og ned i toalettstolen
er det trukket en plaststrompe som
ved hvert besok sveises igjen og
trekkes ned i en sekk under brakken

ved at en trakker pa en pedal.

Erfarlngene med disse brakkene er
meget gode, det ser vl pa etter-

sporselen.

Sigurd Solemdal

WC/redskapsrom

1

Kjeri? "TYDeLie
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Sofus-Prisen 1983

Varen 1984 skal det deles ut Sofus-

prlser for forste gang. (SOFUS - Syk-

kelorganlsasjonenes Fellesutvalg).

Til orientering folger en fotokopi av
annonse vedrorende prisutdelingen.

Saerlig nar det gjelder traflkantpri-

sen og polltlkerprlsen vl l underteg-

nede bl i engasjert i juryarbeidet og

er derfor Interessert i a fa frem vel-

egnede «kandidater».

Det vl l le derfor vaere av stor nytte

cm bedriftsavlsene med sin store

kontaktflate I etaten, kunne bidrati l

a gjore tiltaket kjent. Vare folk ved

vegkontorene, utedriften og blltilsy-
net skulle jo vaere saerledes velln-

formert nar det gjelder innsatsen pa
disse omradene fios enkelt-

personer/fylker/kommuner etc.

De som fiar forslag ti l kandidater til

en av de to prisene bes vennligst

sende dem til undertegnede innen

1. januar 1984.

Med fiilsen

Eskild Jensen

masT
TRAFIKANT

PRISEN

POLITIKER y' ^
PRISEPi^ ^

MEDIA

PRISEN

KRITEFtlER:

Tildeies den/de personer
som har vist, ved egen
innsats, at den myke
trafikant har sin

berettigelse i trafikken.
Som representant for de
myke trafikanter har man
ogs3 vist fordelene ved
bruk av sykkel.

KRITERIER.^
Tildeies innenforet av A

omrSdene politiki\plag»/
legging, og forvknrm^'
Hvor en av gruppa*Teh^
bidratt til at
biir mar vefd^Tooair^
forhoideri^

Inn. ^

'ke^fiiee:
Ty^les den bedrift som
h^vist sterst interessa

sine ansatte

brmt^^kkeien. Spe-
^^It Qjeni^m aksjonen
•Svkfe til jobbeni.

KRiTERlER: '

Tildeies den person eller
medium som 1 saerlig
grad har presentert de
positive sider ved bruk
av sykkelen. Og ogsS
gjort sitt for S fremma
forstSelse for syklistenes
situasjon.

VSren 1984 skal dd

Norgeshistorien a^et /lig
ve prisutdelingan
med din kandicfai.
relagt en samm'^^att juryv

Forslag sendes til : SYKKELRAObT. lirammensveien 30,

<^3. Det ar forste gang 1
pt er langt fram til sel-
rer Spna for 3 kofnme
ijanuar 1934, vil bli fo-

Merk konvolutten: uARETS SYKL1ST»

n.nj, og NofgoB Cyklafofbund.
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Bodstikke ved m0te om vegarbeid
for 150 ar sidan

Ved samling om vegarbeid etter

veglova av 28. jull 1824 vart det ved

kunngjering nytta bodstikke som
gjekk fra mann ti l mann, og som el-
les vart gjort kjent ved lesing fra kyr-
kjebakken. Ei slik bodstikke om veg
pa Averoy vert her attgjeve:

«Budstikke.»

Da Beboerne at Stroget fra Kvaer-

n«s Praestegaard til og med Korn-

stad Annaexgaard i fvleegs Thing-

laug have indgivet Andragende om

at erholde Boigdevei aniagt mellem

disse Staede under Veibestyrelsen,
saa indkaldes samtlige dette Strogs
Beboere, der navniigen findes anfor-

te paa den her medfolgende af den

forraettende Lensmand for Boigde-

veivaesenet i Kvaernaes Praestegjeld
udstaedde Navneliste, at mode un-

dertaegnede Veiinspectoer paa
Gaarden Strand i Kv^rnaes Hoved-

sogn, Maandagen den 14. October

anstundende om Formiddagen Kl. 9,
for der og da, inden en afholdende
Forretning at afgiore det fornodne
angaaende bemaeldte Veianlaeg og
alt hvad dermes staar i Forbindelse,

i Overensstaemmelse med den un

der Forretningen Bekjendtgiorende
Amtets Ordre af ISde i denne fvlaa-

ned.

De fra denne Forretningen udebli-
vende ansees at samtykke i alt hvad
de modende angaaende Forretnin-
gens Gjenstand afgjore.

Surendalen den 21.August 1833.
Brun

Veiinspector i Normor

ifolge foranstaaende Budstikke ha
ver folgende Gaardbrugere at mode
paa Gaarden Strand den 14.October
forstk. nemlig: (her er listefort 69
namn pa gardbrukarar under 19

gardsnamn).

Denne Budstikke med vedfolgende
Navneliste ombaeres uopholdelig
fra Mand til Mand, fra Kvaernaes til

Kornstad, og tilbageleveres Under-
tegnede af Knud Hanson Kornstad
ved Forretningens Begyndelse.

Braemsnes den 6. September 1833
P. Lied

Vei-Oppsynsmand i
Kvaernaes Praestegjeld

Bekjendtgjort paa Kornstad Kirke-
bakke den 8. September. Ligeledes
paa Kvaernaes Kirkebakke den 22.

September, og da afleveret til Gaar
den Strand ti l videre Circulation.

P. Lied.»

Pa samlinga 14. oktober 1833 vart
det vedteke a arbeide bygdeveg
mellom Kvernes prestegard og Korn
stad kyrkje og korleis pliktarbeidet
med opparbeidinga skulle delast.
Den opparbeidde vegen vart rote- og
stykkedelt til vedllkehald hausten
1844.

B.R.
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For 50 ar siden:

Vegvesenets etterlatenskaper,
et klenodium i dag.

Gjenstanden som her er avbildet,

har statt godt bevart i ca. 50 ar i ut-

huset til bonden Trygve Ugelvik I In-

dre MIdsund. Bruken av denne dyna-

mittvarmeren er vel ukjent for de fle-

ste I dag, men jeg haper det fins no-

en i vegvesenet som har kjennskap

ti l dette.

Den var sist i bruk i Midsundbygda

under aniegget «Arm til Midsund

kai». Det var i arene 1932-1934.

Jeg har kikket l itt i timeboka ti l den

kjente anieggsarbeider og formann

Peder Raestad (i daglig tale kalt Pe-

der Sjursen) som deltok i arbeidet

der. Den gang var maskinelt arbeid

ukjent. Alt arbeid ble utfort med
hand. Redskapene var handredskap

fra tri l lebar ti l feisel osv.

som tilhorer akkord nr. 1 pa dette

aniegget, silk at de som har Interes-

se av det kan fa en titt tilbake til tl-

den for 50 ar siden.

Trygve Kirkeslett.

Jeg har tatt en kopi av de papirer

Akkord nr./-
Sprengstoff og redskap m. v.

Tilbake
Mottatt den

evert den

brukt

Dynamitt

Krutt

Lunte

Fenghetter

Borstal

Dynamittvarmere

Feisler

Hakker, Dobbelt^
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Opgjer for akkord nr.h

Akkordens sum /^{Zp
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Sum kr. . IJLStlf'
Fragar ifolge foranstaende . . . .

—„— for manglende arbeide
1A1 Qf

Rest a fordele kr

Forsor^elGestineff. . '-t-

Formannstillega^^^imer a/^i -oie --= „
Tilsammen kr.

Fragar:

2L
/.f7JI 117

r  1 JJ
jorskudd . . . . kv.//-^^

spader m.m. . .

brakkeleie . . .

sykepremie . . .

Ved opgjeret tilgode . . . kr.
Ml ii>

M£J1.

19JX.
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VANNRETT LODDRETT

1 Alternativ 1 Styre

14 Sport 2 Eiendomsrett

15 —-kk, pynt 3 Bedrift

16 To like 4 Naut

17 Rore 5 Poststed 1 0stfold

18 Drikk 6 E—, tirre

19 Gudlnne 7 Smarolllngen

21 Fotsale 8 Tal l

22 Stark 9 Interjeksjon

24 Krydder 10 Brann

27 0ses 11 Den benyttes bl.a. til huset

28 Koke 12 Rekke

29 FIsk 13 Forpakteren

30 Belegg 20 Klldene

31 Forbund 23 V—, ofre

34 Sla 25 Velvaere

36 To like 26 Fir

38 Plattform 27 Interjeksj.

39 Herred 29 Retning

41 Brukket 32 Fugl

42 Over 33 Forlenget ferie

43 Konj. 35 Inndeling

44 Argang 37 Smerte

45 Rett 40 Herred 1 Hedmark

47 Froken 46 Legge sammen

49 M. navn 48 Syketius

50 Parat 50 7427

51 Dessert 53 Dyrke

52 Elv i Sveits 55 Bremse

54 Organ 57 M. navn

56 Mystiske 58 Travel tid

59 Fugler 59 Kanton

60 Fisk 63 Svlmmel

61 Nils Foss

62 Elte

64 Helllgdom

65 Speidlngen
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De tre forst uttrukne riktige lasninger premieres med 2 lodd 1 Pengelotterlet.
Lasningen iegges i konvolutt merket «Vegkryss nr. 4 -SSx og sendee ti l Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 20. januar 1984.
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