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Vegsjefen har ordet:

EN VARM HOST I

MORE OG ROMSDAL

Sommeren har ikke vaert av de aller

beste. Vi kunne ha tenkt oss bade

mere sol og hoyere temperaturer.

Regn har det vaert nok av, og vi ha-

per na pa bedre vasr framover.

Pa vegsektoren er det duket for en

varm host. Vegplanarbeidet er 1

gang og arbeidet vi! fortsette for

fulit utover hosten. I vart fylke er det

fortsatt store behov og onsker om
forbedringer pa vegnettet. Mange

vanskelige avgjorelser ma tas under
den lokale politiske behandllng.

Antallet traflkanter pa vegnettet
oker, og problemene med trafikkslk-

kerhet er fremdeles store. Smale,

svake og utrygge veger er Ikke gode

nok hverken for naerlngsllv eller an-
dre brukere. I vart fylke vll behovet
for Innkorting og avioysing av ferge-

samband vaere tllstede I lang fid.

VI vl l ga Inn I neste vegplanperlode

(1986-89) med mange prosjekt som

skulle vaert fullfort tidllgere. Bade

endrlnger I priorltering, kostnads-
oknlng og reduserte bevllgnlnger
har fort til dette.

I neste vegplanperlode vet vl at det
bllr enda mindre midlertil vegsekto
ren. Og More og Romsdal har Ikke

bare mange viktlge, men ogsa svaert
store prosjekt pa ventellsta.

Vegvesenet vll presenters prosjekta
silk at de politiske organ kan fa god

overslkt. For at diskusjonen skal bll

handfast, vll vegvesenet legge fram
forslag til priorltering. Ogsa for poll-
tlkerne er det storste problemet de

begrensede midlene. Det er derfor

sannsynllg at det bllr en varm host

for arbeidet er ferdlg.

Kaare Flaate



VEGVESENET

BIDRAR TIL TRAFIKKOPPL/ERING

I UNGDOMSSKOLEN

Konsulent Kornberg med dei nye

undervisningsmappene.

Ved sidan av a byggje ut og vedlike-
halde vegnettet, arbeider veg-

vesenet som kjent kontinuerleg

med a sikre trafikantane langs veg-
ane vare. Dette vert gjort pS mange

ulike sett. Siste skot pa stammen er

tilbod i trafikkundervisning for det

offentlege skoleverket. Dette er pro-

dukt av eit samarbeid mellom plan-

avdelinga og biltilsynsavdelinga og

bestar av to undervisningsmapper

for bruk i ungdomsskolen. Tilbodet

er meint som supplement til den tra-

flkkopplaerlng som elevane elles
matte fa pa skolen.

Undervisningsmappene er utarbeid-
de pa grunnlag av dei uiukkeskart

som planavdeiinga utarbeider og
som dei nyttar i sitt trafikktryg-
gingsarbeid. Dei innefieid forutan

materieli for bruk i klasseromet, og-
sa ei veiiedning til laeraren med for-

slag til korleis fian best kan utnytte
materiellet. Innfialdet I mappene er
saerskiit tilrettelagt for kvar enkelt

skole og representerer saleis eit ti i-

bod ti i iaeraren om a gjere elevane
kjende med trafikkfariege plassar I
•deira elge naermiljo.

I utgangspunktet er det meint at lae

raren pa eiga hiand skal kunne nytte
seg av undervisningsmaterlellet frii

OSS, men for saerskilde temadagar,
prosjekt, arbeid o.l. vil bSde vegkon-
toret og biltiisynet kunne tilby assi-
stanse dersom skolen skulle onskje
det.

Enno er dette nye tilbodet fr§ vegve-
senet i startgropa, men vi vonar at vl

innan utgangen av 1984 skal kunne

fia gjort alie ungdomsskolar i More

og Romsdal kjende med at denne

etaten bar ressursar k tilby ogsS for
deira arbeid.

Rolv Kornberg



Noko for OSS?

Ikkje minst her i More og Romsdal
ser det ut til at mange bilforarar tek

80-skilta som el oppfordrlng til k
koyre (mlnst) I 80 km/t same korlels

vegane ser ut. Pli mange av vSre ve-
gar kunne det derfor vere p& sin
plass k foye til silk tekst som pS det-
te 80-sklltet frk Fseroyane. Plimln-
nlnga pli det andre sklltet som var
sett opp ca. 200 m etter det forste,
er ogsS sikkert like aktuelt hos oss
som der borte. Fritt omsett stiller

det sporsm&let: wKoyrer du for fort
no?» Ifolge vSr lokale guide bruker
faeroylsk ungdom k svare elt aerleg
«ja» nkr del koyrer forbl dette sklltet
samtldig som del tror gasspedalen
enda litt lenger Inn, Det er vel fare
for at det vllle bll reaksjonen her hos

OSS ogs&?

itayrir
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?

Det vl l kanskje overraske mange at

Faeroyane har elt vegnett som man

ge I kyst-Norge kan misunne del.
Overalt har vegane fast dekke og sa

me fine standard som p& desse blle-
ta. Dei fleste vegane utanfor tett-
bygd strok har berre elt koyrefelt,
men det er Ikkje noko problem da

traflkken er l iten og det Ikkje er elt

einaste tre som stengjer for sikten.
Nokre stader er det sjolvsagt pro

blem med k halde vegane opne i
uversperlodar om vintaren, men det

er no bygd fleire lange tunnelar pS
del mest verharde og rasfarlege
strekningane.

Terje Lindstad



Vegdirekt0ren i Botswana ser pa
More eg Romsdal-veger

Vegsjef Flaate og vegdirekter Lion-
janga foran et biide fra Trollstigen.

Vegsjef Kaare Flaate med kolleger
var 4., 5. og 6. august vertskap for en

virkellg langveisfarende gjest, veg-
direktoren I republlkken Botswana,

mr. Armando V. Llonjanga. Den mork-

fiudede gentleman fiar som et ledd i
et NORAD-bekostet studleopphold I

Norge ogsa foretatt en befaring av
viktlge hovedveger I More og Roms-
dal, med oppsynsmann Charles
0verby fra Vegdirektoratet som rel-
sefolge.

Hovedformalet med vegdirektor Li-

onjangas rundrelse I Syd-Norge bar
vaert Innbllkk i norske losninger av

vegtekniske problemer. Get var veg-
laboratoriet som derfor koordinerte

bans studieferd pS to ukers tid.

Veglaboratoriet bar for tida et opp-
folgningsprogram i bans bjemland.
Pa landets naermere 600.000

kvadrat-kilometer bor imidlertid ba
re rundt 800.000 mennesker, sS ber
er det virkellg snakk om «grlsgrend-

kW'J''

vVektkontroll.n
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Fra venstre oppsynsmann Charles 0verby, vegdirektor Armando V. Lionjanga,
overingenior Oddvar Afloydal, adm. sjef Caspar Lossius og stasjonssjef Kjell
Ramstad.

te str0k» av verden. Naturlig nok er

landets myndigheter saerlig interes-

sert i NORAD-hjelpen ti l utbygging

av veger I landdistriktene. Da landet

ble kvitt sin koioni-status i 1966 fan-

tes det nesten ingen ordentlige bii-

veger. Etter mSlbevisst innsats bar
man i dag et vegnett pk 8.000 kilo
meter totait, derav 1.500 kilometer

av en standard tiisvarende hoy

norsk riksvegstandard. Ytteriigere

1.500 kilometer lioider samme

grunn-standard, men uten fast dek-

ke. Samtidig okertaiiet pS motorkjo-
retoyer temmelig raskt, forteiier di-

rektor Lionjanga, silk at samfunnet

ma prioritere vegbyggingen noksS

tioyt. Regjeringen anser bSde nyan-
iegg og standardokning piuss vedli-
kehoid som en hovedoppgave.

En relativt lett oppgave, umiddei-

bart bedomt, ettersom Botswana ik-

ke byr pa terrengproblemer av norsk

fasong, i form av hioye fjei l, dype da-

ler og viiie vassdrag. Imidlertid fin-

nes det andre problemer k stri med

der syd. Det okonomiske ligger klart

i dagen i et utviklingsland, og det

tekniske fiovedprobiem er mangel

av solid byggemateriaie. Direktor Li

onjanga forteiier at &tti present av

grunnmateriaiet i landet er uegnet

til vegbygging, saerlig pS grunn av

det fioye kaik-innhoidet i grusen.

imidlertid bar ingeniorene iykkes
bra i a finne metoder for utnytteise
av materialet som foreiigger i veg-

traseene. De mk utvikie sine egne

metoder, men under arbeidet vil de

gjerne dra nytte av erfaringene som



Var afrikanske gjest, vegdirekter Armando V. Lionjanga i kontrollhallen

sammen med stasjonssjef Kjell Ramstad.

norske vegingeniorer har samlet.

Flare av ingeniorene ved Mere og

Romsdal vegkontor har arbeldet for

NORAD 1 Botswana, silk at gjest og

vertskap kunne diskutere tekniske

dataller pa en fellas erfaringsbasis.

Hitti l har NORAD bevilget 130 mill,

kroner til vegutvlklingen i Botswa

na, og for denne sum fStt til 600 kilo

meter veg, derav 160 kilometer med

fast dekke. For arena 1983-85 har

NORAD bevilget 33 mill, kroner til

fast dekke pS en del av grusvegene

som er bygget under prosjektet.

I M0RKETIDEN

SE OG BLI SETT

BRUK REFLEKS



Flytting Foss nye jernbaneundergang:

Degndrift — god stemning — litt spenning

571 tonn betongkulvert blir skuva 24

meter. Klar for ny jernbanetrafikk i

lopet av 41 timar.

Etter 37 timar var alt klart frk wkr si

de. Og NSB kunne ta til med skinne-

iegginga.

Sundag kveld den 7. august ved 20-
tida kunne vi reise helm. Neste mor-

gon fekk vi beskjed. Skinnene var

plass ved midnatt, fire timar etter at

vi hadde «levert» fyilinga. Fem timar
f0r jernbanelina matte vera kayrbar.

fei*
i

Laurdag foremiddag. 3000 kubikk jernbanefylling er utgrave. Men byggegrun-
nen er for blaut. Kva ska! no gjerast? Kort tid fra tvil til handling.
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Stalrammene blir lagt pa plass. Pa «flyttesporetn ser vi Jonas Berg.

Foss nye jernbaneundergang. Til-
bakeblikk ved Asbjorn Gardsjord.
Foto: Bergefilm.

Dei fleste av «Veg og Virke» sine le-
sarar kjenner truleg til flyttlnga av
Foss nye jernbaneundergang, ope-
rasjonen blel fyldig omtala 1 avisene
og seinare var det innsiag 1 «Norge
Rundt». Vi finn det i ikevei rett med
eit tiibakebiikk her i var eiga avis.

Flaskehals — metodeval

Stutt oppsummert: Foss gamie jern
baneundergang hadde fri hogde pa
3,70 meter, ein fiaskehais pa E69.
Vegvesenet hadde iagt opp tii noko
omiegging av vegen, med under-
gang naerare Rauma.

Pa grunn av fiomvasstanden 1 Rau
ma kunne ein ikkje gk iSgare med
vegen. Jernbaneiina var og avgje-
rande for kva slag metode som her
blei vald. Jernbanebrua over Rauma
gjer at iina er svaert tastiest. Hogda
ein hadde tii disposisjon var difor
minimal. I samarbeid med NSB og
Bruavdeiinga i Vegdirektoratet fann
«vare» folk tram tii metoden som
biei vaid: Bortgraving av jernbane-
fyliinga, innfiytting av ferdig steypt
betongkuivert og deretter tiibakefyl-
i ing av jernbanefyilinga.

Oppdraget med a stoype den 571
tonn tunge betongkuiverten biei gitt
tii Mandaien Bygg.

Etter avtaie meiiom NSB og Vegve
senet var flytteoperasjonen pianiagt



Vegarbeid i steam. Rune Akernes fordelar betongen.
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til helga 6.-7. august. Og 46 timar var

ti l disposisjon, fra siste tog passer-

te til neste skulle ga.

Grundig planlegging

Fa anieggsoperasjoner har vore be-

tre planlagt 1 detalj enn flyttinga av

Foss nye jernbaneundergang, blei

det sagt for og 1 lopet av denne hek-

tiske flyttehelga. Og nett den solids

pianlegginga var vel foresetnaden

for at sin kunne Improvlsere trygt og
vellukka undervegs. Avdellngslnge-
nlor Jan Patter Jenssen sitt tlds-

skjema forutsette at operasjonen

var fullfort fra vegvesenet si side

sundag klokka 13.00, men det skje-

I !

_ -

Det har gaff bra, sa langt. Sju teftonbrikker har passert.
Oddbjern Pladsen held kontakien med Trygve Vestad pa andre sida kulverten.
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Ved midnatt gar vi forsiktig fram. Jorgen Sigerset gjer klar for vidare framdrift.

maet hadde ikkje rom for uforutset-

te vanskar. Vi hadde «rSd tll» at det

stramme skjemaet sprakk, men det

var Ikkje mange timane som kunne

fare for presset kom.

Ved 01-tida natt til sundag kravde

NSB garantiar — dei m§tte vere

trygge p& at nattoget til Andaisnes
mandag morgon kunne passere. Ga

rantiar kunne vi Ikkje gje, men cm sa
flyttinga skulle gS stSI mot stSI — vl
skulle klare det. Bestemt kunne

driftssjef Vollset seia: — No er det

ingen veg utanom.

Jamn og god flyt

Laurdag morgon kl. 06.50 — straks

nattoget hadde passert ti l Bjori i , til-

bake frii Andaisnes — var alt som

omskapt. Alt og alle var igang. Eit

flott syn, jamn og god flyt. I lopet av

fire timar skulle jernbanefyllinga ve

re utgraven. Og Jenssen sitt femte

reviderte skjema heldt. Ikkje noko

uforutsett i fyllinga.

Setningsproblem

Men byggegropa dissar, setningar.

PA plass med fiberduk og grus. Et-
ter skjemaet — tldssporsmAlet ik
kje viktigaste nett dS. Det avgjeran-

de er cm grunnen er tilfredsti llande.

Vi kan berre slS fast — at uansett

mottiltak — setningsproblema fylg-
de OSS ti l undergangen var pS plass
sundag morgon kl. 04.00.



14

Fyrst var det meininga at stalram-

mene med armering og flytteskinne

skulle lyftast pa glass med mobil-

kran. Prevde llkevel med gravema-

skin — pa grunn av den d&rlege

grunnen. Men mStte berre oppgje
det forseket. Stalrammene for tun-

ge og uhandterlege. Etterkvart had-
de nok og byggegropa sett seg no-
ko. Mobilkrana blir koyrd inn 1 ytter-

kant, og utiegging av armering kun-
ne ta tii — fire rammer, to pa kvar si
de.

Krav til betongen

Betongen — fundamentet — krav tii

betongen — som undergangen

skuiie skuvast inn pk, matte bli

sterk pa kort tid. For k fa tii dette

biei det tiisett akselrerande stoff. VI

nytta svaert varm betong, ca. 30°C,
— ekstra mykje sement. Og steam-

royr var innstoypte 1 rammene silk

at betongen biei tilford ytterlegare
varme. Og kontroli hoyrde til. «Sta-

dig pr0ver».

Kiokka 22.00 laurdag kveid var det

klart for sjoive fiyttinga. Elt fiogde-
punkt som stadig fiadde mStta bli

utsett i lopet av kvelden. Men publi-
kum venta med tolmod, og fyide oss

utetter natta. Grovt reknar vi med at

tusen var innom i lopet av fielga.

Debut

Spanning — heldt vi pusten? Ein de

but ogsa for fiytteentreprenoren

Ivar Borgestrand tar glidemiddel pi teflonen. Og Trygve Vestad fylgjer noye
med.
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Stensli Mek. Verksted. Varsamt —

dei fyrste sentimetrane gjekk berre
greitt. Halvmetrane passerar 6g tint.
Vi flytter pS teflonbrikker. Berre ein
liten del av skuvekrafta pk 50 tonn,

bllr nytta. Tilstrekkeleg med ca. 10

tonn.

Ved midnatt melder vanskane seg.

Setningsproblema nar oss. Teflon-

brikkene toler Ikkje den enorme be-
lastinga. Stadig er gjengen fra plan-

avdelinga inne. Nlvelleringsarbei-

det er sentralt i belle operasjonen.
Her kan det ikkje aksepterast man
ge millimeters avvik.

Varsamt lirkast det vidare. I verste

fal l far det koyrast stSl mot stSi, det
innstoypte I kulverten mot det inn-

stoypte I solen, fundamentet.

Sjolve flyttinga tok seks timar, fire
meir enn rekna med.

Gysinga og tilbakefylling av masse
tar til. Masse skal pk plass i og kring
kulverten. Med platevlbratorar stabi-
llserar vl. Ved elvesida nyttar vi tran-
sportband for pafylling av masse.

Roleg sundag

Utetter sundag er det roleg og av-
slappa; berre den jamne framdrlfta

Sundag foremiddag. Tilbakefyllinga i gang. Roleg aktivitet.
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mot fullforing i ein solrik og varm
haustdag.

Dei kring 40 — Innleigde og eigne
— kunne med aere relse helm, ikkje
alle hadde vore 1 arbeld heile tida,
det var framdrifta og kva jobb ein
skulle gjera, som avgjorde nar ein
matte vera «operasjonsklar». Sik-
kert siitsomt a sta pa pa denne ma-
ten, vera disponible etter stadig ny-
reviderte framdriftsskjema, men for
alle var det nok el ekstra glede ogsa
— a fS vere med pa anieggsdrlft
som «svingar» gjennom dogn.

30. august blei den 1100 meter lan-

ge parsellen med Foss nye jernba-
neundergang som midtpunkt, sett
under traflkk.

I midten av oktober — same tid som
«Veg og Virke» kjem ut — er video-
film fra flyttinga ferdigprodusert.
Filmen er produsert av Bergefilm —
etter oppdrag og I samrSd med Veg-
vesenet i More og Romsdal.

LENSMAN NEN I FR/ENA

6440 ELNESVAGEN

Telefon: Frsna 072-62200

Poslgiro: 5020508 - Bankgiro: 4075.07.10796

Herr vegsjefen i M0re og Rcmsdal

6400 M 0 L D E

Daio: : 5.8.83.

LANDSSKYTTERSTEVNET I FF!«NA 1983

Vi vil herved fat takke for den blstand og imotekommenhet som ble
vist OSS under planleggingen av ovennevnte arrangement. Llkesa
er vi vegvesenet stor takk skyldig for den bistand scm ble vist
OSS etter at stevnet var kcmmet 1 gang. Dette var ogsa medvirkende
til at arrangementet forlap problemfrltt 1 forb. med traflkkawiklingen.

Vi ber cm at van hilsen blir bragt videre til adminlstrasjonen, anleggs-
og ved]ikeholdsavdelingen/ samt ansatte ved vegsentralen.

Med hi 1 sen

Odd Meek

PI isinann
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T-3
Vegmeistar

Stale Solheim

forte!:

llvfe SYKKYLVEN
Q\,nciVtr

STRANDA

'-'I yOa^sbygdiX

rycjoestod "■

Vedlikehaldsomradet T-3 omfattar
rv. 60 fra Aursnes til Sogn og Fjor-
dane grense, rv. 58 fra Eidsdai til
Oppland grense og rv. 655 fra Tryg-
gestad gjennom Norangsdaien til
Skylstad I 0rsta kommune - til sa-
man 138 km riksveg. Av fylkesveg er
det 12,8 km 1 Norddal kommune,
45,9 km 1 Sykkylven kommune og
21,7 km I Stranda kommune - 1 alt
80,3 km. Av dette vedllkeheld Stran
da kommune 5,3 km.

Standarden pa vegnettet er varler-
ande. Det er enno att 38 km grus-
dekke pa riksvegane. Pa fylkes-
vegane er det 17 km med grusdekke
og 58 km svart dekke. EIn stor del av
vegnettet fiai for svakt berelag, sa

vegdekket far kort levetld. I 1982
vart det forsokt a forsterke berela-
get med penetrert pukk pa nokre
parti fylkesveg. Da resultatet ser lo-
vande ut, skal det i ar penetrerast
2,4 km pa fylkesvegen mellom Ikorn-
nes og Hundeldvlk. Rv. 58 over
Gelrangerfjellet som er den hogast
llggande riksvegen I More og Roms-
dal bar el hogd pa 1038 m.o.fi. Den
er normalt stengd fra begynnelsen
av oktober til slutten av mal. Av riks-
vegar er det rv. 58 I Eldsdal som fiar
lagast standard I forfiold til traflkk-
mengda. Der er stor turlsttraflkk I
sommarhalvaret, sa det er ofte van-
skeleg a fialde grusdekket I god
stand.
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Garasjen i Eidsdal.
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nKnutenn pa gamlevegen i Geiranger.
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Det er 6 ferjekaier i omradet, og 5

tunnelar med ei samla lengde pa 5,1

km. Med 37 skarpe slyngar er vel T-3

det mest kronglete omradet i fylket.

Rv. 60 mellom Stranda og Hellesylt

og rv. 58 mellom Eldsdal og Geiran-

ger er som regel stengd fleire gan

ger kvar vinter pa grunn av sno-

skred. Under store snofall er det og

rasfare mellom Stranda og Sykkyl-

ven. Rv. 655 er stengd av snoskred i

Norangsdalen fleire manader kvar

vinter. Pa fylkesvegane er det ar-

visse snoskred i Norddalsstranda

og pS vegen fra Hellesylt til
Sunnylvsbygda.

At omradet er delt av fjordarmar sa
ein mil bruke 2 ferjer nar det skal fly-

tast mannskap eller utstyr mellom

Stranda og Eldsdal, gjer det vanske-

leg a nytte ressursane fulit ut.

Av tlltak som vll lette vedllkehalds-

arbeldet kan nemnast fullforing av

anieggsarbeldet I Gelranger med
dekkelegging pa vegen mot Gelran-
gerfjellet I arog pa0rnevegen neste

ar, og utbedrlngsarbeldet I tunnel-

ane pS rv. 60 som vert fullfort I 1984.

Statens vegvesen kjopte I 1971 eIn

tidlegare bllverkstad pa Stranda. Et-

ter eIn del ominnreling er den godt

egna til vegstasjon. Der er plass for

verkstad, felleslager og kontor for

aniegg og vedllkehald. Der er og 3

rom for overnattlng. I Eldsdal bygde

vegvesenet eIn veggarasje I elgen

regl I 1979/80.

Pa Stranda vegstasjon er stasjonert

eIn vegfiovel og eIn fijullastar, I

Eldsdal eIn broytebl l og eIn traktor

med frontlastar og vegfiovelutstyr

og I Gelranger er det I vinterfiaivaret

stasjonert eIn hjullastar med sno-

fres. Det er 2 strosandslloar I omra

det. Fordelt over omradet er det I alt

6 smabllar. Pa grunn av fioge fjell og

darlege forhold for radio er det Ikkje

radlosamband I T-3.

Det er I alt 18 tllsette I T-3. Derav 2 I

oppsynet og 1 kontorfullmektlg.

Stranda vegstasjon.
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Anieggsvirksomhet i T-3

Rv 058

Oppland grense-Geiranger ferjekai

Her vil det i august bl i utfort oppret-

ting av ca. 5,2 km pa Geirangerfjel-

let. Oljegrus iegges prime Septem

ber. Hele strekningen bar da svart

dekke.

Geiranger ferjekai-Korsmyra

Arbeidet her var start sett avsluttet

ti l ferien. Det gjenstar a legge olje

grus pa 5 km. Dette blir gjort 1 1984.

John Samdal

Anieggsleder

m

Forste rekke fra venstre: Rikard Muribo, Ole Karl Ljoen, Lars Ytterlid, Nikolai

Relten og Qystein Tafjord.
Andre rekke fra venstre: Fetter VIkene, Edgar Vagsaeter, Norlelf Aspehjeii og
GIsle Berli.
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Rv 060

Aure-Tynes

Arbeidet med betongtunnelen gjen-

nom Klokkarhaugen pagar. Det er

entreprenor Aakvik som utfsrer ar

beidet. Byggverket regnes ferdig I

September. Betongtunnelen er 75 m

iang. Det er tioldt skjonn pa strek-

ningen Aure-Tynes. Videre arbeld

er avfiengig av cm det ankes til over-

skjonn og cm grunnsporsmal kan
ordnes.

Fra venstre Jon Samdal, Edgar Vag-
saeter og Ole Karl Ljoen.

Det legges duk meiiom drenerende

masser og jordbakken (Vagsaeter).

ST

f'Tm

irvT

.../ \>¥/ /

Det brakes ferdig svelset armering. Overa og Samdal i diskusjon om

opplegget for videre drift pa anlea-
get.
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Gang og sykkelveg i Hellesylt.

Montering av Rubb-hall ved Strekane tunnel, Hellesylt.
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Planering for vingemurer og drene-

ring sikring aw siltig masse.

Ringstad-Sve

Drege bru med tilstotende veg er
ferdig, bortsett fra svart dekke.

Reyr-Hellesylt

Det er meningen at Strekane og

Storfossen tunnel ska! stresses.

Lengde 1350 m.

Arbeldet pabegynnes September
1983 og regnes ferdig juni 1984.

Det bllr arbeldet 2 skift og folkene
ska! innkvarteres i motellet pa Hel-
lesylt.

Den sist innkjopte 1 boms hydraul-
riggen ska! brukes, samt vegvese-
nets hjullaster pluss 2 innlelde

dumpere uten forer. Traflkken skal

opprettholdes under arbeldet. Det

ma monteres lysslgnalanlegg. Det

bllr behov for 10 mann til drivlngen
pluss 2 reparatorer og 2 oppsyns-
menn. Kostnad ca. kr. 7-8 mi l l.

Gangveger pa Hellesylt og i Stranda
sentrum

Disse er nS ferdig.

Jotin Samdal

Drege bru, Stranda.
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Tur til Tafjord 2. juni 1983

Arets ekskursjon gikk i artil Tafjord.
Vi var 32 damer og fierrer som motte

opp pa Molde ferjekai og entret en

splitter ny buss fra Molde Bllruter I

7.30-tlda torsdag morgen. Etter fer-
jeturen over Moldefjorden glkk tu-

ren til Sjoholt, forbi Stordal, Sylte,

Fjora og gjennom de nye, flotte tun-

nelene. Forst Heggura tunnel, 5266

m, sa Skjegghammar tunnel som er

653 m. John Samdal, som forovrig er

«ekspert» pa denne vegstrekninga
var med som guide. Vi fikk fyldlge

Informasjoner om anleggene Ispedd

sma morsomme historler og vitser.

Vel framme ble vl tatt hand om pa
Tafjord Kraftstasjon og vist rundt av
Oddvar Flo. Det er et imponerende
aniegg de bar bygd der Inne. Etter

omvisnlnga pa kraftstasjonen ble

det servert lunsj pa Fjordhelm pen-
sjonat. Vi flkk masse del l lg mat og
en rommegrot som smakte aldeles

fortreffellg. Mette og «stlnne» satte
vi OSS I bussen og kjorte opp til Za-
karlasdammen og kikket pademnln-
ga der oppe.

Sa var det pa tide a tenke pa hjemtu-

ren. Den gikk ti l Valldal og over fjel-

let ti l Trollstigen. En rask kopp kaffe

pa Trollstigen fjellstue ble det tid ti l

for den store nervepakjenninga,
nemlig selveste Trollstigen. LItt
trobbel i overste svingen fikk nok

mange ti l a bl i «klam pa ryggen».



27

Tro/lsli^cn.

Men vi kom da forholdsvis greitt
ned og vi pustet normalt igjen alle
sammen. Sa var det strake veien

hjem forbi Andalsnes, isfjorden og
Afarnes. Vi var hjemme I 19-tida og
turen hadde gatt uten uhel l av noen
slag. Selv vaergudene hadde vaert

forholdsvis sni l le med oss.

Uten at det har noe som heist med

vegvesenet a gjore vil jeg ti l slutt ta

med en l lten historle som sto I

Sunnmorsposten:

Pa kraftstasjonen
Det var omvisning pa kraftstasjonen
og ciceronen forklarte omsorgsfullt
og noyaktig. Han snakket om Isola-

torer, rorgate, transformatorer, hoy-

spennlngsledninger og mye annet

rart. Til slutt spurte han en av de be-

sokende damer, som hele tida had

de fulgt noye og interessert med:

— Na, har jeg uttrykt meg forstae-

i ig?
□amen nikket bekreftende og svar-
te:

— Joda. Det er bare en ting som jeg
ikke riktig begrlper. Hvordan klarer
de a fa vannet til a renne I de sma,
tynne tradene hoyt der oppe I luf-
ten?

Jeanette Lorentzen

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Stoff til avisa

fra dei ymse arbeidsplassane rundt
om I fylket er naudsynt dersom ein
skal fa den Informasjon som er yn-
skjeleg. Ver vaken for det som ben
der og send stoff i tekst og/eller bl-
lete til redaksjonen sa snart som
mogleg!
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1 Uf0re 1 Begrunnelsen

14 Verv 2 Virvar

15 Nummer 3 B. Larsen

16 M. navn 4 Yrke

17 Del av bibelen, fork. 5 Vokaler

18 B - - vente 6 Halte

19 Landsk. 1 Jugoslavia 7 Hundset

20 Renn 8 Poststed 1 Nordland

22 - - - a, 0y 9 Mat

23 Fra Malta 10 —1, skrammel

28 Herred 1 N. Trondelag 11 Kampsang

29 Elv i Asia 12 Poststed

30 — g, Idiot 13 Aniegget

32 Nasj. merke 20 M.navn

33 Be 21 Helligdom

34 Roy Fr. Olsen 24 Sal

35 Bit 25 Leg.del, eng.

37 — r, dyr 26 Gjerde

40 Gudinne 27 Svulstig uttrykk

41 Adv. 28 Stat 1 Stilletiavet

42 Trott, bakv. 31 Takskjegg

43 Husdyr, dansk 36 Blomst

45 M. navn 38 Rett

46 Tra 39 Flokk

48 Ser 44 Utsta

50 Sint 47 --rl, greve

51 Svar 49 Evig

52 Gronnsak 53 Ujevn

54 Fotsalen 55 Sykdom

55 Vend 56 Eiendom

58 Ate 57 Foresti l l ing

60 Interj. 59 Sklllevegg i munnen

61 Fint 61 Mark

62 Flau 62 Los

63 Tine 65 Uro

64 Slektning

65 P. navn

66 Sprengstoffet



29
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De tre farst' uttrukne riktige losninger premieres med 2 lodd I Pengelotterlet.
Losnlngen iegges 1 konvolutt merket «Vegkryss nr. 3-83»og sendee Vegkonto-
ret, Fylkeshuset, 6400 Molde Innen 10. november 1983.

Innsender:

Adresse:

Postnr.: Poststed:
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Bjerkelund skole, den 30. sept. 1981

Vegsjefen i Mere og Romsdal.

Vi er 19 elever som gar i klasse 1A ved Bjerkelund skole p4 Frei.

De fleste av oss bor pS. Solsletta boligfelt (Anesmyra). Vi har

kort skolevei, men vi ma krysse Riksveg l6. Det er stor trafiklc p4

denne veien. Bilene kjerer veldig fort akkurat her, og det finnes

ikke engang fotgjengerfelt eller skilt som viser bilistene at det

her er skolevei.

Aller heist ensker vi oss en gangbro / tunnell. Da kunne foreldrene

vi.re v$re helt trygge nar de sender oss avsted til skolen. Men vi

tror det ville hjelpe noe om vi fikk skilt og fotgjengerfelt, og

om fartsgrensen ble satt ned pa strekningen forbi Bjerkelund skole,

Vi ber om at dette blir ordnet snarest mulig for en av osa blir

pllcjsrt pa vei til eller fra skolen.

Hilsen klasse 1A og "frsken"

(Astrid Brevik)

klassestyrer

Kopi sendt til:

Frei formannsskap og

Teknisk etat, Frei.

CC57
> "1
CMsei! Heldigvis kunne vi innfri deira

onske. Takketelkning pa neste side.

Og brev fra froken pa side 32.
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Her er noen av tegningene vi fikk tilsendt fra elevene.
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Bjerkelund skole, den ly.jan. 1983

Veg9je£en Mere og Romsdal

Fylkeshuset

6400 Molde

Vi vil p4 denne m4ten takke fordi dere tok oss alvorlig og ga

OSS en trygg skoleveg*

Med hilsen

(Astrld Brevlk)

laerer
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NED MED FARTA

PA ARBEIDSPLASSANE VARE!

m

Biletet viser ei komplett gummi-

stripe som er lagt tvers over koyre-
banen. A koyre over denne med stor
fart er sers ukomfortabelt og royner

og fiardt pa bilen.

Denne forma for fartshlndring bar

vist seg sers effektlv. Fartsgrenser
og anna skilting vert l ite respektert i
dagens travie trafikk, men eit fysisk
hinder ma det takast omsyn ti l.

FrS oppsyn og arbeidarar som bar
provd fartsdemparen er det berre
lovord a boyre. Endeleg er det noko
som effektlvt kan bjeipe ti l med a

betre sikringa pa arbeidsplassane

langs vegen!

Eg vil derfor oppmode alle arbeids-
lelarar a nytte slike fartsdemparar

over alt der det kan vere tenleg.

Oddvin Haukeberg

hovudtillitsmann
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Avskil med vegvesenet

Knut Kringstad er vel idag ein ay dei
med den aller lengste arbeidsdagen
bak seg i vegvesenet. Med dei man

ge arbeidsoppgavene ved vegkonto-
ret og innan vegarbeid og oppsyn
rundt om i fylket er ban godt kjent
av alle som bar vore i vegetaten nok-
re ar.

Pa siste arbeidsdagen fer pensjo-

nisttiivaeret starta i juii badde uVeg

og Virke» ein prat med Knut Kring
stad om tida bans i vegetaten.

Intervju; Terje Haug

— Eg kom i arbeid i vegvesenet hei-
me i Skodje som vegarbeidar i 1937.
Far var oppsynsmann, og med det
sterke sambandet reint personleg
det den gangen var mellom «veg-
folk», var vegvesenet ein del av opp-
veksten min. Da far doydde 1 1937
same aret som eg tok artium, var det

difor naturleg a byrje i vegvesenet,
og siktemalet var a verte oppsyns

mann.

Overingenior Elias Gronningsaeter
radde meg til a ga teknisk skule, for
pa denne tida biei det oppretta sti l-

lingar som teknisk assistent i veg
vesenet for folk med silk utdanning.

I  1938 starta eg pa teknisk skule i
Trondheim, men for a ga fagiina for
veg-, vatn- og brubygging, matte eg i
1939/40 ti l Bergen, der eg var da kri-
gen kom.

— Korleis gjekk det under krigen?

9. apri l 1940 vart eg vekt ved at tys-

karane var i gatene. Eg hiadde Krigs-
tenestekort. Saman med 2-3 elevar

fra Trondelag og 2 loslaerlingar tok

vi beina fatt opp rorgata i Sandvi-

ken, til Arna-Ostereidet Marsfjor-
den, Instefjord i Sogn, Vadtieim-

Folkestad og Skodje for min del. Et-

ter eit par dagar barst det vidare til

Andalsnes. Eg var sa langt som til
Vinstra. Fleimkomen att tenkte eg a
utsette skolegangen, men direkto-

ren ringte og ba med kome ned att

og gjere meg ferdig.

Sommaren 1940 kom eg i arbeid pa
Alvundeid som lijelpeoppsynsmann
ti l oppsynsmann Torsetnes. Eg
tenkte framleis pa a ga i den retnin-
ga, men vart innkalla ti l kontoret til
nyttar 1941. Det aret vart det utiyst
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mange sti l l ingar for tekniske assi-

stentar pa landsbasis. I ei gruppe pa

15 vart eg for min del tllsett i Sogn

og Fjordane fra 1. jull 1941. Dit kom

eg ikkje for fra 1. mars 1942. Arsaka
ti l det var ein eller anna hestehandel

med at Arne Inge Torvik som var i

Sogn og Fjordane, men da tllsett
tier oppe matte kome opp tilt for eg
vart slept dIt ned eller omvendt. Om
tian var det sagt der nede at «tian var

presis pa kontoret eIn dag og det
var den dagen tian tok avskjed. Elles
var tian der naer sagt bade dag og

natt». Det forste vll eg Ikkje Innesta

for, det andre tioyrest Ikkje sa url-

meleg. Der nede arbeldde eg mest
pa Indre Sogn med veganlegget
Ardalstangen-0vre Ardal. Hausten
1942 fekk eg overflytting ti l More og
Romsdal att etter Rudolf LInd som

var dod I mellomtlda.

— Kor mykje var lona 1 den tida?

Da eg var arbelder pa aniegg tente vl
om lag 90 ore timen I akkordarbeld.
Det spurdest dersom nokon kom
opp I el krone. Dagarbeldslona var
mindre. Som teknisk assistant kun-

ne eIn sja tram ti l el topplon pa
knapt kr 5.000,- etter at alle alderstll-
legga var opptente.

Rundt 1938/39 sag folk elles lysare

pa tllfiova og den lonna var vel pa
den tIda sett pa som nokolunde bra.

— Korleis var kontorfortiolda?

Kontora var I Mordalgarden. VI var

vel rundt 18 I alt. Eg satt pa «teknl-

kerkontoret" ved elt langbord. Det

satt folk pa begge sldene. Der var

det ogsa el viss samllng 1 matpau-

sen. Illegal avis (nytieter) vart fienta
kvar dag. Den var oppbevart I el fiet-

te pa toppen av elt kikkertstativ pa

WC.

EIn rundovn var fylt med ved. VI kla-

ga eIn gong pa tllhova. Da malte vl

nokre og tjue grader I fiovudtiogde
og 8-9 grader ved golvet.

Da eg kom tilt att fra Sogn I 1942
vart kontoret flytta til Superbgar-
den. Fra da av arbeldde eg el tid pa
Nordmore vegavdellng, Ikkje minst I

samband med Sunndal-Eldsora. Sel-

nare kom eg til Sunnmore avdellng.
Der var da I lange tider Sverre
Braend, Jofm Samdal og eg. Etter
som arbeldsmengda delte seg var

det eIn del overlapping pa Sore
Sunnmore, men elles var eg pa ytre
og Samdal pa Indre.

Det er sjolvsagt mangt eIn kunne ta

fram etter sa lang tllknytning ti l veg-
vesenet, Ikkje mInst alle del eIn fiar

vore I kontakt med, bade av folk pa

bygdene der vl ofte budde pa gard-

ane, arbeldsfolk, basar, oppsyns-

menn og alle tllsette pa vegkontoret

gjennom tldene. Det vl l fore for vidt.

Olav 0degSrd var den forste som

kom med tenestebll I fylket vart. Det

var eIn Ford T-model l. Eg var grlnd-

gutt pa eIn tur fra Skodje til Bratt-

vag. Pa denne strekninga var det 54

grinder. Nokre gonger sprang eg

mellom grindene.

Interessene for vegutloysing og go-
de vegar var tidlegare stor ute 1 dl-

strlkta. Det var foregangsmenn som

arbeldde for det, men av og ti l kun
ne det vere vanskeleg nar grannar
stod I bytet og den eine vi l le tia Una

opp og den andre ned.
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— Du har vore utsett for ein skyte-
episode?

Ein gong vart vi trua av ein som sa

han hadde pistol og viile skyte. Det
var trangt og han ville ha oss til a

stikke vegen gjennom bustadhuset

sitt. Det vart ikkje noko av det.

Ein annan trua ogsa med a skyte
dersom vi kom over bytet til eigedo-
men. Oppsynsmann Aimestad steig
over og small gjorde det, men eg
sag karen sa utrygg at vi stansa der.
Vi hadde dessutan fatt eit visst

oversyn for den vurdering saka gaidt.

Sjolv reknar eg meg til ein middei-

havsfarar der det mest har gatt pa
det jevne i dagleg arbeid pa dei ym-

se omrada. Likevel har eg fatt vere
med pa ein del oppgaver pa veg- og

brusamband saerleg pa ytre Sunn-
more der dette har halde fram i enno

storre grad dei seinare ara etter at

eg overtok arbeidet med avkjorsle-

soknader og dispensasjoner etter
veglova.

Dette arbeidet med soknader om av-

kjorsler og dispensasjonar som eg
har hatt dei siste ca. 13 ara har vel

statt pa sida av det tradisjonelle

veg- og planieggingsarbeid. Pa fa
omrader kjem konflikt mellom veg-

og trafikkinteresser og personlege

interesser fram pa sa mange enkelt-

punkt der det kan vere vanskeleg a

forsvare heilskapen i vegsambanda

og der ei avgjerd rakar den enkelte
sa direkte. Bade innan vegetaten og

poiitisk har vel dette omradet statt

noko uklart, saerleg nar ein kjem

ned pa enkeltsakene. Slik sett har

dette arbeidet ikkje hatt saerleg gle-

de § gi ved synlege gledelege resul-

tat eller pa andre matar, men eg vart
utpeika til det og rekna med at det i

alie hove ikkje var ei nedvurdering.
Dei siste ara har taiet pa avkjorsle-

saker vore stabilt.

Sjolv om det vert eit gjentak av det

mange har sagt ma eg likevel peike

pa den enorme utviklinga vi har hatt

ogsa i vegvesenet pa alie felt bade

ute og pa kontoret. Det har vel ogsa
i  tidlegare tider vore sagt at na er

grensa nadd og at slike giansperlo-
dar ikkje kan kome att. Det har vel

oftast slatt fell. Sjolv om pengerik-
domen har teke av, ma vi tru at utvik

linga vil halde fram og vone at det

vert ei utvikiing til det gode for men-

neska.

— Korleis ska! du nyte pensjonist-

tilvaeret, vil du fa fritldsproblem?

Eg trur det skal ga bra. Eg har to
sma ungar i huset, og dessutan ha-

ge og hytte.

Til slutt vi l eg bere fram ei helsing til
alie dei eg har vore i samarbeid med

ute i distrikta bade pa aniegg og
vedlikehald, bade dei som matte ve

re i arbeid og dei som er pensjoni-
star.
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Gjennomslag i Mauseidvag

Den 29. juni vart siste salva avfyrt i den 176 meter lange tunnelen i Mauseid
vag. Fram til gjennomslag har tunnelen kosta 3,5 mill, kr., d.v.s. ca. 20.000,- pr.
meter. Dette tllsvarar gjennomsnitt pa landsbasls. Det har gatt med 14, 7 tonn
sprengstoff. For sikring mot vasslekkasje vll det bll sett opp elt plaststoff, Eta-
foam. Det er planlagt oppsett 1000 kvm.

Tunnelen er del av veganlegget Bjorkavag — Mauseidvag med total lengde 2,2
km. Totaloverslaget for belle aniegget er pa 15,4 mill 83-kr.

Bllferja pa strekninga Hareld — Alesund har gatt ut. Vegen skal ta Imot denne
traflkken. Flaskehalsen vinterstid — Mauseldvagbakken — gar ut. Parsellen
vll bll opna I lopet av hausten.

Foto: Knut Enstad, Smp.
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Tre manader seinare.

blei den fsrste salva avfyrt pa tunne-

len gjennom Skuggenhaugen ved
Norvasundet. Ordforar Svein Tam-

merdal var skytebas.

Tunnelbas Eriing Pilskog hadde

ladd dei 30 hola med om lag 40 kilo

dynamltt. Det blel alt bra smell med

mykje kruttrayk, men inga stein-

sprut.

Den 230 meter lange tunnelen vil ko-

ste ca. 4 mill, kroner og skal vere

gjennombrote kring 15. februar.

Foto: Mattis Thoresen, Smp.

Molde — Furneset.

VI konstaterer at Regjerlnga I stats-

rad 30.' September gjekk inn for a
flytte ferjelelet fra Helland til Furne
set. Ved denne flyttinga blir ferje-

sambandet over fjorden ti l Molde

korta Inn, fri 14,7 til 11,1 kilometer.

Rekna I prisar pr. 1. januar I &r, vil
tielle prosjektet til saman kome pa
14,4 mi l lionar kroner.
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Hserverk pa rasteplass

m

Natten mellom 26. og 27. august

1983 ble det foretatt haerverk pa en

rasteplass pa riksveg 71 ved Rodal.

Et bord er forsvunnet og et annet er

platen saget av og fottene er kappet

ca. 10 cm. Blldet viser hvordan det

ser ut.

Anmeldelse er Innlevert ti l lensman-

nen I Halsa.

493 av dei 501 arbeidstakarar i drifta er horseltesta

Resultata er sendt bedrlftsover-

legen. Del vi l bll folgd opp med et-

terkontrollar.

Undersokelsen I More og Romsdal

vegvesen har avdekket at et stort

antal l arbeldstakere har larmskade,

omiag 50% har horselsnedsettelse
grunnet sioyskade av grad l-ll l. Det
ble Imldlertid pavist fa alvorligere

former for horselsskade, og hore-

evnen I taleomradet synes a vaere

relatlvt bra bevart.

Eit utval som skal folgje opp at det
vert gjennomfort stoymlillngar p§
arbeldsplassane i vegvesenet er

nedsett. Utvalet bestlir av: Hovud-

verneombod Haukeberg, vernelelar

Bakke og avdellngslngenlor Nordal.

95 arbeldarar har vore gjennom
stovlungekontrol l. Det var gjennom-
fort 2 etterkontrollar. Kontrollane
synte at Ikkje nokon hadde alvorle-
ge tllfelle av stavlunge.

Harald Valved
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«SAMRADINGSM0TE 1983» om trafikktrygging

«Samrcidingsm0te 1983» om tra

fikktrygging 1 More eg Romsdal vart

avvlkia 20. September 1983 1 Molde

Rcidhus. Utgangspunktet for pro-

grammet for motet var «Traflkktryg-
ging I nsermiljoet", eit av del nasjo-

nale fiovudtema for «Nordisk Tra-

fikktrygglngsSr 1983».

Formannen 1 FTU I More og Roms

dal, Qysteln Qstensen Goksoyr, op-

na motet. Uiykkessituasjonen pk
vegnettet 1 fylket var eit sentrait em-

ne 1 dette opningslnniegget. Ulykkes-
tala gkr ikkje lenger jamt nedover
silk del gjorde fram ti l 1982, el utvlk-
llng det er llten grunn til k vere nogd

med. Tlltak for k stoppe denne utvlk-
llnga mil komme pS tre plan: Tlltak
av teknisk art, opplaering og motive-

ring, overvaking og kontroll. Av des-
se synes det llkevel k vere Innafor

opplaering og motlvering den stor-

ste gevlnsten vert k fiente I framtl-
da, melnte formannen.

God kontakt mellom FTU og del

kommunale traflkktrygglngsutvala

(KTU) er ein viktig foresetnad for at

det lokale traflkktrygglngsarbeldet

skal fungere. FTU melner S tia tiatt
etter maten god kontakt med

KTU'ane, men formannen melnte.ll-

kevel samarbeldet bor sokjast betra

ved k ta Inltlativ ti l kontaktmote

mellom FTU og distrlktsvlse puljer

av KTU.

Polltlkarane sin manglande vilje til a
priorltere trafikktrygging, bSde I val-

kampen og I praktlsk polltlkk er sla-

ande, bade p& lokalt og rikspolltlsk
plan. Det synes som om trafikktryg
ging mil vike nir andre Interesser
kjem Inn I bllete. Det kan og sporast
tendensar til at bide polltlkarar og
admlnlstrasjon synes det er gjort
nok for k trygge traflkken og at vl
fieller mi prove i leve med sltuasjo-
nen silk ban er. Dette er el utvlkling
som I hogste grad er urovekkjande,

for sett Inn I den rette samanfiengen
er uiykkessituasjonen slett Ikkje
oppmuntrande. TIda er som Gok-

soyr sa til slutt, slett Ikkje Inne til i

ta fram godstolen nir det gjeld tra-
flkktrygglngsarbeld. «Den einaste

stolen eg kan tliri er eIn hard plnne-

stol for i rette ryggen mellom ar-

beldsoktene».

•■Trafikktrygging i iokaimiijoetn var
tema for avdellngsdirektor Sven A.
Holmsen fri Vegdirektoratet sitt
foredrag, med undertlttel: «Traflkk-
slkrlng I planlegging og praksls. Er-
farlngar og synspunkt.» Holmsen
tok utgangspunkt I uiykkessituasjo
nen pi vegnettet I Noreg, ulykkesut-
vlkllnga bar batt 3 faser; eIn auke I
ulykkestalet om lag parallelt med
traflkkauken for 1970, stablllsering I
ulykkestala I ira 1970-75 og reduk-
sjon I ulykkestala etter 1975 fram til
1980. Etter 1980 bar ulykkesreduk-
sjonen stagnert og det er no ten-
dens til ny vekst I ulykkestala, dette
fell saman med aukande traflkktal.

Uiykkesreduksjonen del selnare ira
bar vore storst utanfor tettstrok, det
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er her dei storste ressursane er sett

inn. Innafor tettstrok er derimot

svaert lite gjort med systematisk ut-

betring av ulykkesutsette punkt og

strekningar, og det bor slik vere my-

kje a oppna ved systematisk arbeid

mot trafikkulykker innafor tettstrok.

Aktuelle tiltak er da kanalisering av

kryss, lysregulering av kryss, tiltak
for a sikre fotgjengarar og syklistar,
og trafikksaneringstiltak i busta-

domr&der. Ein foresetnad for at det

rette tiltaket kan settast inn pa rett

stad, er imidlertid detaljert kjenns-

kap ti l ulykkessituasjonen for det

ulykkespunkt som skal utbetrast,

noko som berre kan koma frS eit

stadfesta ulykkesregister. For a
kunne hindre at uiykkestala igjen
fkr ein auke, er det slik heilt naud-

synt at fleire kommunar kjem i gang

med systematisk ulykkesreduseran-

de arbeid basert pk ulykkesanalyse.

Arealplanlegging er ein viktig red-
skap i arbeidet med a skape eit

samfunn med iSgast mulig risiko i

trafikken. Det synes imidlertid som

om kommunane i altfor liten grad er

villige til k gjere bruk av arealplan

legging for a oppn§ auka trafikk-
tryggleik. Dei er lite vi l l ige ti l a sja

dei langsiktige konsekvensane av
disposisjonane sine, og dei er ogsa

l ite vil lige ti l a ta prinsippavgjerder i
saker der det er motsetnader mel-

lom trafikktryggleik og andre inte-

resser, med lettvinte kompromiss-

loysingar og uheldige konsekvensar
for trafikktryggleiken som resultat.

Skilting av fartsgrensesone 30 km/t
i bustadomrader er eit mykje nytta

tiltak i kommunane rundt om i lan-

det. Det er knytt visse foresetnader

til broken av dette skiltet, det skal

m.a. supplerast med fartsdempande

tiltak dersom dei aktuelle vegane

hat utforming som «oppmuntrar» til

hogare fart. Viljen fra kommunane

si side til a folge kriteriene for bruk

av dette skiltet bar imidlertid vist

seg svaert liten. Ei slik haldning frS

kommunane si side medforer da at

dei som bur i det aktuelle omrSdet

far ei falsk tryggleikskjensle, og det

te er ingen tent med.

Ei oppsummering av organiserlnga
og fordelinga av ansvaret for det of-
fentlege trafikktryggingsarbeidet pk
kommunalt plan synes a gi eit noko

blanda inntrykk. Det same gjeld for

aktiviteten innafor dei ansvarlege

organa og dei resultata desse opp-
nar. Eit forslag til fornuftig organi-

sering pa dette feltet i kommunane

vil vere at trafikktryggingsutvala

vert oppretthaldne, men at dei blir

underutval under hovudutvalet for

teknisk sektor (eventuelt bygnings-

radet) med klare rammer for verk-

semda. Dette kan gjerast ved at

hovudutvalet og KTU far ein viss

grad av personfelleskap eller at KTU

blir ei arbeidsgruppe under hovud

utvalet (dvs. berre medlemmar frii

hovudutvalet). Det kan ogsa tenk-

jast at KTU bor ha konsultative med
lemmar, pel Ilk linje med organise

rlnga pk fylkesnivS. Aktuelle konsul
tative medlemmar kan vere

politi/lensmann, skolesjef, regule-
ringssjef, kommuneingenior og
distriktslege. Trafikktryggingsut
valet bor ha fast sekretariat hos ein
av dei tekniske etatane i kommu-
nen. Det er ein foresetnad for k kun
ne utvikle eit samfunn med vesent-
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leg betre trafikktryggleik I framtlda,

at alia kommunar bar nokre perso-

nar som har til oppgave & Ivareta
«berre» trafikktryggleik, og som er

villige til a sale klart ifra dersom del

korte- eller langsiktlge trafikktrygg-
leiksomsyna vert sette til sides.

Svein Erik Hansen, avdeiingsingeni-

0r mad trafikk som arbeidsfeit i Kri-

stiansund kommune, presenterte

lokale erfaringar med fysisk tra-
fikksikringstiltak i sitt Inniegg. Det
er gjennomfort fieire siike tii-
tak i Kristiansund. Desse er: Gang-

og sykkeivegar, trafikkoyer, farts-
demparar (humpar, opphogde gang-
felt), gatetun, gcigate og trafikksane-
ringar av uiike slag (gatestenging,
einvegsreguiering o.i.). Hansen pre
senterte dei erfaringane kommunen
meiner k ha hatt med desse tiitaka,

mest positive, men og nokre negati
ve, og ban ga i tiiiegg eit oversyn
over uiykkessituasjonen for og etter
gjennomforing av tiitaka.

Sjefen for biitiisynet i More og
Romsdai, Arne Johnsen, tok fore
seg (isikring av barn i bil, sikringsut-
styr i trafikken» i sitt inniegg. Biibei-
tebruk, iysbruk, bjeimbruk, refieks,
sikring av barn i bii og sykkeibruk
(uiykker, utstyr, oppiaering i bruk)
var sentraie tema. Vidare gjikk John-

sen gjennom barn sine evner og av-
grensingar som trafikantar pS uiike
aiderstrinn, at deira observasjonar
tek iang tid, at dei bar problem med
k iokaiisere iydbiiete, med k bedom-
me fart og at deira bogde i seg sjoiv^
representerer ei avgrensing med
omsyn ti l a fa oversikt over trafikksi-
tuasjonar. Barn erdessutan impulsi
ve, og ein piutseiig tanke kan fa dei

ti l k springe ut i vegen utan k ta dei
nodvendige forboidsregiar. Praktisk
trening i verkeieg trafikk kan imid-

iertid redusere dei probiema dei for

nemnte avgrensingane forer tii. Siik

trening er ei oppg&ve blide for forei-
dre og skoie. Det storste bidraget tii

auka tryggieik for barn i trafikken

kan iikevei biiforaren yte, ban bar ik-

kje dei fysiske avgrensingane eit
barn bar, ban skai tii ei kvar tid ba

oversikt over trafikkbiietet, og bar
inteiiigens tii ii reagere rett nar situ-

asjonar oppstSr.

Poiitifuiimektig Jostein Dyrkorn ved

Sunnmore poiitikammer badde som

tema for sitt inniegg: «Politiet, tra-

fikkulykkene, ungdomane. Om poii-

tiet sin arbeidsmate 1 trafikktryg-
glngsarbeidet 1 More og Romsdal».
Han kom inn pli bensikta med poii-

tiet sitt arbeide, uiike reaksjonsfor-

mer, poiitiet si deltaking i bjeipe- og
bergingstiitak og etterforskning/-
arsakssoking. Poiitiet si trafikkover-

vaking biir styrt frk 52 poiitikammer
rundt om i iandet. i tiiiegg kjem UP

som er underiagt sentrai styring,

men Iikevei vert stilt tii dei enkeite

poiitimeistrane sin disposisjon.

Eit viktig mlii med overvakingsverk-
semda tii poiitiet er k oppnS bogst
muieg oppievd (innbiit) oppdagei-
sesrisiko meiiom biiforarane, sjolv
om den faktiske oppdageisesrisiko-
en er iiten, og kontroiiane biir iagt
opp med dette for auget. Det er iike
vei viktig at bSde kontroiiar og reak-
sjonar er forst^eiege for folk fiest.
Eiiers vil respekten for iova etter
kvart avta.

Siste post p^ programmet var ei



44

orientering av overingenior Magne
Flemsaeter ved vegkontoret om

«Trafikktryggingsnytt». Han orien-
terte kort om; Ulykkesutviklinga pa

vegnettet i fylket, «Nordisk Trafikk-

sikkerhetscir 1983» i More og Roms-

dal, "Aksjon skoleveg», fylkesveg-

budsjettet og riksvegbudsjettet/-
Norsk vegplan. Vidare om trafikk-

opplaeringsutvalet som det vart ta
ke initiativ til pa siste samradings-
mote, stotteordninga for frivllllg tra-

flkktryggingsarbeid og om elt kon-
sulentoppdrag som er 1 gang ved
SINTEF/NTH om traflkkslkkertiets-

effekten av utforte og planiagte
riksveginvesteringar I More og
Romsdal, (utarbeiding av ein samla

plan for trafikktryggingsarbeldet I

More og Romsdal).

Som avslutning pa motet summerte

0ystein 0stensen Goksoyr opp del
enkelte innlegga og kommenterte

bade desse og synspunkt som var

komne fra salen i lopet av motet.

Deltakartalet pk «SamrSdingsmote

1983» var vel 80. Mellom desse var

representantar for 26 av del 38 kom-

munane i fylket, for skoleverk, lens-
menn og politi, og for frivillige tra-
fikkorganisasjonar, forutan repre

sentantar for fylkeskommunale og

statlege etatar.

Hermund Vebenstad

Vegtrafikkulykker f0rste halvar 1983
i M0re og Romsdal.

Er talet pa trafikkulykker igjen au-

kande? Mykje kan tyde pk dette nkr
ein ser utviklinga heile 1982 og fial-

ve 1983 under eitt.

Den auken ein kunne registrere i
riksvegulykker i fjor, fra 284 i 1981
til 299 i 1982, ser ut ti l a halde fram
ogsa 1 ar. Forste halvSr 1983 er det
registrert 120 ulykker mot 110 pk til-
svarande tidsrom liret for,

Stor auke er det ogsa pa fylkesvega-

ne, med 46 politimeldte ulykker for
ste halvSr 1983 mot 31 aret for.

Pa kommunevegnettet er det llkevel

lyspunkt etter som det tier er fram-

haldande nedgang fra 38 ulykker
forste halvar 1982 ti l 28 politiregi-
strerte ulykker samme tidsrom i kr.

Samla sett st&r llkevel fylket igjen
med 8% auke i ulykkestalet for det
totale vegnettet forste halvar 1983 i
hove til 1982. Fleire data om dette
gar fram av den oppsette tabellen.

Magne Flemsaeter
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frAv/er

I  1982 hadde arbeidstakarane i

Statens vegvesen - Mere og
Romsdal eit fravaer som til sa-

man utgjorde omiag 70 arsverk
elier 7,5% av del 928 arsverka

som det vart betalt for 1 1982.

Kvart ar gjev Vegdirektoratet ut ein

personalstatistikk i form av hand-

bok - 083. Handboka gjengjev stati-
stikkar cm sysselsetting, loner,

yrkesskadar og fravaer.

Skadar

Vegvesenet I More og Romsdai
fiadde I 1982 totalt 28 Skadar SOm

vart rapportert. Desse skadane ut

gjorde 472 fravaersdagar. Utvlkllnga
nar det gjeld yrkesskadar I veg-

arbeidsdrifta er heller skuffande. Si-

dan 1978 bar skadetala pa lands-

basis vore stort sett konstante.

Fravaer

Ved vegkontoret vert det fort fra-

vaersoversikter for alle arbeidstaka

rane I vegvesenet. Det er diverre ber-

re for arbeidstakarane i vegarbelds-

drifta at desse data vert handsama. I

regi av vegvesenet i More og Roms

dal vart det I 1982 utfort 928 arsverk.

Nar eg kan hevde at 70 av desse ars

verka Ikkje vart utfort pa grunn av

fravaer, sa bar eg nytta fravaerspro-
senten i drifta som grunnlag.

6,3% av det totale fravaer I More og
Romsdal er sjukefravser. Den reste-
rande prosenten dekkjer legebesok,
velferdspermisjon, mllltasrteneste,
offenfleg verv og kurs. Dei folgjande
statistikkane er utarbeidde pa

landsbasis.

Sjukefravasrets variasjon etter sti llngsgruppe 1978-1982:

Ar Spesiaiarb., 1) Sjaforar og Verkstad- 2) Tunnel

bjeipearb. m.v. maskinforarar og iagerarb. arb.

1978 8,3 4,3 5,4 4,7
1979 8,8 4,8 5,8 4,6
1980 8,9 5,0 6,1 5,9
1981 8,2 4,8 6,4 5,8
1982 9,0 5.0 6,3 7,3

1) inklusive faste formenn i aniegg og vedllkebald

2) inklusive faste formenn ved verkstad og lager

Sjukefravaersrater 1 %.

For alle stiilingsgrupper med unntak

av verkstad- og iagerarbeidarar auka

sjukefravaeret fra 1981 ti l 1982. Med

utgangspunkt i sjukemeidingsyste-

met er det vanskeieg a seia kva som
bar vore arsaken ti l det forboidsvis
boge fravaeret bos spesialarbeid-
arane.
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Gjennomsnittsalderen for desse

arbeidsgruppene er noksa l ik (med
unntak av tunnelarbeidarar). Det ma

vere andre Srsaker til den store varl-

asjonen I sjukefravaeret. Det er naer-

ilggjende a tenkje pa rislkofaktoren
innanfor arbeidsmlljoet.

Sjukefravaeret 1 vegarbeidsdrlfta samanlikna med sjukefravaeret I andre grup-
per av arbeidstakarar:

Ar Veg- NSB Tele- NAP, Entre-

vesenet verket Industrl prenor

1977 7,1 6,6 5,6 8,2 -

1978 6,9 7,0 6,0 8,4 6.9

1979 7,3 6,5 5,8 9,0 8,1

1980 7,5 (7,0)^ 6,4 5,7 8,9 7,6
1981 7,0 (6,1) 7,1 5,8 9,0 7,9
1982 7,6 (6,3) 6,8 5,6 8,9 7,8

1) Talet for Statens vegvesen More og Romsdal 1 parantes.
Sjukefravffirsrater I %.

Det er verdt a merke seg at More og

Romsdal ligg under landsgjennoms-
nittet.

Dette er belle 1,3% eller 23 timar pr.
ar, pr. tllsett under snittet for resten

av fylka.

Harald Valved

Personalkonsulent

Med 1 promille i blodet blir dedsrisikoen
50 ganger sterre

Allerede ved 0,3 promille er ulykkes-
rlslkoen fordoblet. En forer med 2,0

I  promille loper en risiko som er
1000 ganger storre enn en edru fo
rer. Forskning bar vist at sejv lav
promille (under 0,5) forer til at vl
mister evnen ti l h handle riktig I

overraskende nodssltuasjoner. Ana

lyser bar ogsa vIst at sjansen for a
komme ut for en ulykke er like stor

for fotgjengere og sykllster som for
forer av motorkjoretoy, dersom vl er

pavlrket av alkobol. Derfor:

1. Kjor aldrl sykkel, moped, motor-

sykkel eller bl l selv med smS

mengder alkobol Innabords.

2. Skal du kjore neste dag ma du

vaere meget forslktig med alko

bol.

3. Ta Ikke sjansen pa a beregne deg
fram til en alkoholkonsentrasjon
p^ 0,5.
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5 minutter med vernelederen

Motorkjedesag

Eg far av og til sporsmal om kva reglar som gjeld for bruk av motorkjedesag.
Regiane^er fastsett I «Forskrjfter for bruk av motorkjedesag» tinglngsnr. 175
(sja ogsa «Rettleling om bruk av motorryddingssagu tinging nr. 300) fra Arbeids-
tilsynet. Begge desse finst i den ringpermen med «Forskrifter og Veilednin-
ger fra Arbeidstilsynet» som er pa aile vegmeisterkontora i heile fylket.
Eg tek her med noko fra desse forskriftene, forst om personleg verneutrusting.

«§ 29 Forstehjelpsutstyr

Under arbeid med motorkjedesag
ska! det pa arbeidsstedet finnes eg-
net forstehjelpsutstyr. Fiver arbeids-
taker ska! dessuten alltid baere

med seg en enkeltmannspakning.

§ 30 Personlig verne-
utstyr

Under arbeid med motorkjedesag
skal folgende personlig verneutstyr
brukes:

— Fijelm

— 0yevern (visir)

— Fiorselsvern dersom stoynivaet

er hoyere enn 85 dbA
— Vernehansker med vernepoistret

venstre hanske

— Beinvern, sydd fast i egnet bukse

— Vernestovler, egnet for skogsar-
beid.

Ved mer tilfeldig og kortvarig arbeid
godtas folgende lempninger:

— Beinvern sydd fast i sakalte la-
rings

— Vernestovlene kan sloyfes, forut-
satt at annet solid fottoy brukes.

Arbeidsgiver bar plikt a serge for at
nevnte verneutstyr foreflnnes og be-
nyttes og arbeidstaker bar plikt til a
bruke verneutstyret.»

Det utstyret som er pabode skal fylgje med motorkjedesaga og eg vl l foresia at
ein lagar el kasse ti l kvar sag, den skal innebalde saga, sagfi l og personleg ver-
neutrustning og enkeltsmannspakke.
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<c§ 26 Yrkeskunnskap og alder

Kapitel 5. Bruk og stell av motorkje-
desag
Arbeidstakere som skal bruke mo-

torkjedesag, skal gjores kjent med
farer bruken av motorkjedesag med-
forer, og hvordan disse kan forebyg-
ges. De ma videre kunne utfore nod-
vendlg stel l og vedlikehold av saga,
samt kunne bedomme sagas sikker-
hetsmessige tllstand.

Arbeidstakere under 18 ar ma ikke

settes ti l selvstendig arbeid med
motorkjedesag.

Ungdom mellom 16 og 18 ar kan II-
kevel bruke motorkjedesag dersom
de er under tllsyn av voksen, kyndig
person, og bar fatt tllstrekkellg opp-
laerlng og orlentering om faremo-
mentene ved bruk av motorkjede
sag."

Hoyst

Ca 150 mm

Sverdets midtlmje

Minst 20 mm

Fig. 2. Vernebpylens plassering i forhold til handtaket.

Den stiplete streken viser bpylen i utl0st stilling.
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At eg tek med denne paragrafen er fordi det ofte er lett a setje ungdomar i
sommarjobb til skogryddingsarbeid med motorkjedesag, og at vl bar hatt ska-
demeldlngar pa slike oppdrag. Til no bar vl batt fleire kurs (og vil 6g fa fleire i
framtlda) I bruk og stel l av motorkjedesag. Utifra dette vil eg tru at vl skulle ba
kunnskapane om dette. Har vl dk og viljen til k bruke kunnskapen v&r, vil eg tru
at vi kan unnga skader med motorkjedesag.

El motorkjedesag skal ba verneboyle og kjedebrems og eg tek ber med reglane
for dette. Saga skal vere utrusta med boyle og brems fra fabrikken si side, men
eg tek det med for a streke under kor viktig det er a ba det, og for a vise korleis
dei skal vere utfort.

§ 9 Vernebeyle

Sag skal ba boldbar verneboyle for-
an fremre bandtak som skal bindre

banden I a na sagkjedet ved kast fra
saga.

Verneboylen skal vaere maks. 60
mm foran bandtaket, og den skal
vaere minst 20 mm boyere enn band

taket, malt mellom 2 plan som er pa-
rallelle med sverdets midtlinje. Boy-

lens bredde skal vaere avpasset et-

ter bandtakets bredde, men den bor

ikke vaere mindre enn 150 mm. Se

fig. 2.

§ 10 Kjedebrems

Sag skal ba kjedebrems som loses
ut nar verneboylen utsettes for
trykk fra band. Etter at bremsen er
utiost, skal den bremse uten fort-

satt trykk mot boylen.

E.B.

Skreddar ville bli vegoppsynsmann.
I aprl l 1863 sende Jonas N. Heggem

eit pent brev ti l veginspektoren i
Romsdal — premierloytnant Sle-

wers med tllnamnet «Veg-Sjur» —

om veginspektoren vi l le «betro» ban

til oppsyn ved sommarvegarbeidet i
1863.

Veginspektor Siewers sende skrlvet,

ti l veginspektor H. Lied, Naesset,
med denne paskrift: «Kjender Du
Vedkommende? og bans Kvallflcati-

oner?»

Veginspektor Lied svara i paskrift 7.

mai 1863; «Ans0geren er Skredder

af Profession; men derfor tror jeg
ban er en paalldellg Mand. Han er

Broder til Sergiant Heggem. I de to

sidste Aar bar ban ogsaa vaeret Lele-

skolemester i Tingvoll. Jeg troer

Du kan saette bam paa Prove.»

Om skreddaren fekk prove seg som
vegoppsynsmann, fortel Ikkje arki-

vet ber noko om.

B.R.
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EDB i Statens Vegvesen
Som vi alle veit skjer det ei rivande

utvikling pa EDB-sektoren.

Statens vegvesen er vel ikkje blant
dei institusjonane som har vore i
fremste rekkje pa dette feltet. Like-
vel ser det ut ti l at det 1 dei naeraste

ara vi l skje mykje.

Styringsgruppa for utgreiing om det
framtidige EDB-behovet i Statens
vegvesen la tram endeieg innstiiling
no i var.

Styringsgruppa gar inn for at alle
vegkontora i landet skal fa eiga mi-
nidatamaskin i perioden 1984-86.

Det som fagfolka kallar «minima-
skin» er pa langt naer sa lite og ube-
tydeleg som det kan hoyrast ut.

Bruksomradet til det nye EDB-

utstyret vil mellom anna vere:

— Tekniske utrekningar

— Veg, bru- og ferjeregister
— Produksjons- og okonomistyring
— Kontoradministrasjon

i  forste omgang er det meininga k
installere 10 skjermterminalar.

Seinare kan det vere aktuelt k utvide

til 30-35.

Ved vegkontoret i More og Romsdal
vil vi satse pa a fa datamaskina og

dei forste skjermterminaiane i sam-
band med innfiyttinga i nye kontor-

lokale — dvs. til jui 1984.

Det er ikkje tvil om at vi gar ei spa-
nande tid i mote pa dette feitet.

Innforinga av Autosys (EDB-basert
motorvogn og forarkortregister) i bil-
tiisynet er ogsci i full gang.

Biitiisynet i Alesund fiar ait fatt in-
staliert Autosys-utstyr, medan dei

andre stasjonane i fylket folgjer et-

ter i iopet av vSren 1984.

Innforinga av EDB-teknoiogi medfo-
rer ogsa eit behov for a gje dei tilset-
te opplaering.

Vegdirektoratet hiar utarbeidd ei
skisse til eit innforingskurs i EDB.

Dette kurset har vi alt koyrt for dei

tiisette ved biitiisynet i Alesund i sam-
arbeid med distriktshogskulen her i
Molde.

No ti l hausten skal samtlege tiisette

ved dei andre biltiisynsstasjonane

fa tilbod om siik opplaering.

Det var ogsa meininga a starte opp
med kurs for dei tiisette ved vegkon

toret alt no i haust, men pa grunn av

undervisningskapasiteten ved DH

ma vi vente ti l varen 1984.

Karstein Fauskanger
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AUTOSYS

Som fyrste stasjon i More og Roms-

dal har biltilsynet i Alesund fra mid-
ten av mal d.a. teke 1 bruk Autosys.

Aniegget best&r av eit modem, el

sentraieining som er hjerne 1 anieg

get og fire dataskjermar. Skjermane

er piasserte med ein pa forarkortav-
deiinga, to pa skranken tii bruk ved

registreringsarbeidet og ein i naer-

leiken av sentraieininga som brukes

tii diverse arbeid som innkaiiing og

kontroi i.

Vi har pa mange felt stor nytte av sy-

stemet og vi trur ogsa at pubiikum

vii verte betre ekspedert etter nyord-

ninga. Heiler ikkje har broken av

skjermane skapt noko helsemessi-

ge problem for del tilsette.

I det heile turu vi at nar vi no har

iaert oss a broke det nye systemet

kjenner vi oss l ift hjeipeiaose nar vi

ikkje nar tram tii del sentrale regi-
stra pagronn av iinefeil eiierteknisk

svikt i aniegget. Da lyt vi tilbake tii
gamiematen for a finne fram oppiys-

ningane, og skiinaden pa den gamie
og nye tid i arbeidet ma vi seie er
stor.

Ved teiefoniine er dette aniegget
knytt tii del sentrale registra for fo-
rarkort og motorvogner og systemet

er berre nytta tii a hente inn opplys-

Marianne Hjelle i telefonen og kikkar pa skjermen.
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ningar fra desse databasane. Det
som mellom anna er ein stor fore-
mon i den leia er at vi no kan ta inn

opplysningar cm alle koyretya 1 lan-
det, mot at vi for berre tiadde micro-
fich for vart eige fylke. Dette ser vi
som ei stor iette da vi ofte bar bruk

for a skaffe oss oppiysning om koy-
rety registrert i andre deier av ian-
det.

Elles vi l vi seie oss vei nogd med ny-

ordninga. Vi tiar fatt eit praktisk
hjelpemiddei i arbeidet vSrt som
gjer at den no gjeng snoggare a

skaffe naudsynte data om til domes

eigartilfiove, arsavgift, kontroildato

og trygding.

Inge M. Aasen

P.S.

I  lopet av hausten i ar vil det bli gjen-

nomfort EDB-opplaering ved de an

dre biltilsynsstasjonene i fylket. I lo

pet av 1984 vil sa Autosys-
anlegga bli monterte ogsa ved des

se stasjonane.

Klubbmesterskap i minatyrskyting.

I forbindelse med kiubbmote pa Au-

re vegstasjon fredag 16/9, vart det
for forste gong arrangert kiubbme-
sterskap i miniatyrskyting.

I eit aile tiders tint skytever kom

«fluene» raskt fram, og pussig nok
piasserte dei seg mest alle stader
pa skiva, sa naer som der dei kan-
skje heist skuiie plassert seg, i
«svartin».

Humoret var pa topp hos oss fram-
motte, sjoiv om premiane kanskje
ikkje var av det finaste metaii. Men
no i «restskattens» tid, far ein tru at

eit sett «startkabiar», konfekt og

drops var kjaerkome for dei heldige.

Resuitatlista etter «finteliinga» vart

siik;

1. Arne Giomstad

2. Bjarne Hauge

3. Asbjorn Wigum

4. Helge Settemsdai

5. Kare Bakken

6. Reidar Uifsnes

For ci fa finansiert innkjop av ammu-

nisjon og skiver tii trening og kon-

kurranser gjer vi folgende:

Vi vegvoktere tar vare pS, og selger
alle tomfiaskene vi tinner iangs veg-

ene.

Ein haper difor at ein i iten dei av vei-

ferdsstaten Norge, Aure og omegn

for framtida ikkje far noko okono-

misk tiibakesiag, for det vil direkte

fore ti i mindre inntekt for var «sky-

tekiubb".

For eg siuttar av dette referat, vi i eg
pa vegne av Aure vegkiubb fa takke

Vegvesenets veiferd for det fine ge-
vaeret som vi fekk tiisendt. Utan det,

inga skyting.

Helsing Asbj0rn
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folgende som i 4. kvartal 1983
passerer aremalsdagar;

Alf Franseth, 6450 FIjelset 24. oktober

Leif Flatseth, 6500 Kristiansund 25. oktober

Jostein Sandnes, 6360 Afarnes 4. november

Jorunn Oksavik, 6060 Hareld 12. november

Jacob Engeseth, 6400 Molde 8. desember

Erling Flusoy, 6080 Gurskoy 28. desember

60 ar

Johan Bigset, 6120 Folkestadbygda 1. oktober

Alf hi. Svensl i, 6463 Eidsora 16. oktober

Knut Ellingsgard, 6452 Robekk 19. oktober

Flarald Fl. FIjelanes, 6690 Aura 20. oktober

Johannes A. Lervik, 6570 Innsmola 31. oktober

HATTEN AV

for den som tor

HJELMEN PA
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Losning pa «Vegkryss nr. 2 -SSm

Det kom inn 18 riktlge losnlnger.

Vinnere ble:

1. Lisbeth Jermstad

2. Knut Kringstad

3. Jeanette Lorentzsen

alle Molde

Premiene er tilsendt.

Andre mottatte riktlge losninger bie
sendt inn av:

Eva Angeil-Wiese, Fredrikstad
Nancy Austigard, Molde
Morris Bendixen, Sykkylven

Soiveig Elk, Molde

John H. Fyl ling, Alesund
Peder Faeroy, Eresfjord
Karl Hansen, Trofors

Lars Heggen, Vestnes
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Sverre Hjelvik, Molde
Olav Hoydal, Alesund
Kjell Loen, Molde
Asrunn S^bjornsen, Haroy
Sigurd Saeland, Stavanger
Anne Margrete Tomes, Molde
Aksel Void, Mandalen

Sikkerhet begynner
med deg —

hold olitid ryddig
Ivei!

VIBN OO VILPBBD
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