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Vegsjefen har ordet:

Statens vegvesen —

i arbeid for betre transport. , £

Vegvesenet si oppgéave er, i vidaste
meining, & syte for betre transport.
Ein vil forst tenkje péa arbeidet med
& betre framkomelegheita pa veg-
nettet, men like viktig er det & sja til
at trafikkulykkene bljr reduserte og
at miljget langs vegen blir betra. |
dette arbeidet ma ein passe pa at
dei gkonomiske midlane blir utnytta
pa den beste maten.

Det er framleis mange oppgaver
som star att for at kjeretoya skal ko-
me godt fram p& vegane. Vi har veg-
ruter med skredfare, med for déar-
leg kurvatur og med for liten breid-
de. Liten fri hegde kan og fare til at
kapasiteten pa tyngre kjoretoy ikkje
kan nyttast heilt ut. P4 dei viktiga-
ste vegrutene er det truleg avgrensa
aksellast og telerestriksjonar som
har mest & seie gkonomisk. Oppru-
sting og forsterking av vegnettet er
difor hegt prioritert.

Ferjesambanda er ein naturleg del
av vegnettet i Mare og Romsdal. Det
er stort sett mogleg & kome fram ut-
an for mykje venting. Men reisa tek
tid og ein er ikkje fri til & dra nar ein

vil. Innkorting og avlgysing av ferje-
samband kag_difor vere med pa &
betra transp'o‘rten. P& same vis vil
ein ha store tidstap og ekstra kosi-
nader for den einskilde og samfun-
net pa innfartsvegane inn til byane.
Ei betring i kapasiteten der trafik-
ken er stor forer til store vinster i
gkonomi, sikkerheit og milja.

Til betre transport heyrer ogsa re-
duksjon av trafikkulykkene og be-
tring av miljeet langs vegen. Gjen-
nom riktigare fysisk utforming tek
ein sikte pa a fjerne ulykkespunkt.
Omkjeringsvegar og gang- og syk-
kelvegar kjem i tillegg til mindre til-
tak. Kontroll med kryssingar og re-
gulering av avkjorsler til vegen er
seers viktig. Det ma passast pa at re-
gulering og utbygging ikkje ferer til
nye trafikkfeller i framtida.

Trafikantane er ein av dei viktigaste
faktorane i transportbiletet. Dei ma
fa ei god oppleering i starten og og-
sé& sikrast ein positiv paverknad sei-
nare. Kjgretoya mé vere i forsvarleg
stand, noko som ma fylgjast opp
med kontroll. Vedlikehaldet av ve-



gen skal ogsa medverke til at trafik-
ken kan kome fram pa beste méate. |
seerleg grad gjeld det at vegdekket
og oppmerkinga er & lite pa. Med
den lange vinteren er vintervedlike-
haldet avgjerande i mange hove.

| heile dette arbeidet star Statens
vegvesen i fremste rekkje. Eg vil di-
for tru at vi med rette kan bruke
slagordet: Statens vegvesen — i ar-
beid for betre transport.

Kaare Flaate.

Ny Brastad Bru ‘

|

Til stor glede for trafikanter og kan-
skje ikkje minst for forsikringssel-
skap og naboer, vart siste
«flaskehalsen» (skilt 106) pa strek-
ninga Kjelbotn-Vestnes fjerna den
11.05. 1983. Da vart ny bru pa Bra-
stad, Rv 661 tatt i bruk.

Arbeidet vart sett i gang 6. april og
utfert i to etapper med ei vekes her-
dingstid mellom. Det var ikkje man-
ge som respekterte arbeidsskiltin-
ga, 30 km/t, men bruk av

«fartsdempere» vart eit effektivt
middel for & halde hastigheta nede.

Pa den smale brua over Brastadelva
har det vore mange kollisjonar opp
gjennom ara. Ein far hape det no er
slutt med det, og at fleire rekk ferja
pa Vestnes.

Brubyggjare har vore Magne Hokas-
moen, Oddbjern Midtlid og Sig-
mund Skjegstad.

Per Lovik
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Litt om forerkorta vare

¢ Forarkort utgatt etter 2. april 1982 er gyldig til fylte 70 ar. Etter denne dato er
forarkortet berre gyldig saman med legeattest.

* Forarkort for buss eller tungbil ma fo-rnyast kvart 10. ar.
* Utanlandsreise krev gyldig ferarkort.

~~— -~ o Fgrarkort pateikna «begrenset» ma fornyast — uansett klasse.

+

F%RERKORT“'}) ;;g
|
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26 mil fast dekke

Vi har sd smatt teke til pa ein ny
dekkesesong.

Onsdag den 4. mai starta alle dei tre
utleggarlaga som vi driv i eigenregi.
2 av laga starta i Vatne-Brattvag-
omradet mens det tredje blei opp-
starta i Moldeomrédet.

Den varme massa (varmasfalt) skal i
ar som tidlegare utforast i entrepri-
se. Det er entreprengren Sigurd
Hesselberg A/S som legg alle desse
dekka. Dei vil drive med to utleggar-
lag. Vi vil sdleis hai alt 5 utleggarlag

o

gaande pa vegane her i fylket i som-
mar.

Etter planen skal dei i manadsskif-
tet oktober-november etterlate seg
om lag 260 km nytt dekke. Samstun- -
des har stat og fylke méatte punge ut
med godt og vel 50 mill. kroner for
denne gromheita.

Dekkelegginga i ar folgjer menstra
fra tidlegare ar.

Riksvegane er dei som far nyte best
av innsatsen ogsa i ar, ved at heile
72% av dekket blir lagt her. Storpar-

«Ottadekkelaget» som ikkje lenger legg ottadekker har forsikra seg om at alt er
klart til ein sesong. Fra venstre Bjorn Hustad, Roger Dalsegg, Odd Erik Lgnset-
hagen, Lars Sandnes, Edmund Holsbevag, Fridtjof Aandal, Oddvar Toven og
Svein Kare Toven.



e

Bak eit band fann vi desse karane fra laboratoriet, Erling Roger Vike og Per
Brandli. Tru om vi ogsa kan gjere dei til lags.

ten er nytt slitedekke, men om lag
27 km kjem til & avigyse tidlegare
grusvegar. Fornyingsprosenten ligg
i ar p& 9,2 noko han har gjort dei si-
ste ara. Det vil seie ei gjennomsnitt-
leg fornyingstid p& 10-11 ar. Med
denne fornyingstakta ogsa i framti-
da, bor vi kunne halde ein aksepta-
bel standard pd dette vegnettet.

Fylkesvegnettet gar hardare tider i
meote. | &r skal vi fornye 48 km av dei
totale 900 km som har fast dekke pa
dette vegnettet. Det blir ein forny-
ingsprosent pa 5,3 eller ei gjen-
nomsnittleg fornyingstid pa naer 20
ar. Det har gatt lovieg bra til denne
tid, fordi mange av desse dekka var

Jonas Berg gir rapport til Olaf Han-
set om at no skal alt veere klart til
oppstart av oljegrusverket i Vistdal.




forholdsvis unge, lagde i perioden
1970-77. Alle vi som Kjenner til dette
vegnettet veit at ei gjennomsnittleg
levetid pa dei faste dekka pa 20 ar er
heilt urealistisk.

Sjolv om dette vegnettet har mykje
mindre trafikk enn riksvegnettet har
det ogsé atskilleg déarlegare beaere-
evne. Det er difor ikkje noko grunn
til & tru at dekke skulle vare noko
lengre pa dette vegnettet, heller
tvert om.

Til slutt nokre tall om dekkeleggin-
ga i 1983:

Riksveg:

Slitedekke 135 km
Nytt dekke 40 km
Beerelag (asfalt) 13 km
187 km

Fylkesveg:
Slitedekke 48 km
Nytt dekke 24 km
72 km

Eigenregi om lag 200 km
Entreprise om lag 60 km

Total kostnad om lag 51 mill. kroner.

Magne Moarkedal

7. SANS

Dersom noen har forslag til foran-
dring eller tilfeyelser i var 7. sans,
s& send inn forslag snarest.

K. Bang




LAB-
NYTT

«Enno eingong fekk eg

vetren & sja for varen a reman =

Dette var tilstanden pa ein fylkes-
veg under telelgysinga i var. Dekket
er lagt for 4 &r sidan, og skadene har
utvikla seg gradvis. Overbygninga
eller deler av denne er telefarleg,
det vil seie at smeltevatn fra tele og
sno forer til vassoverskot og opp-
blgyting. Resultatet blir sterkt ned-
sett bereevne. | denne perioden har

akseltrykket vore nedsett til 6 t. like-

vel er skadene store og omfattande.

Trafikken her er liten, stort sett ber-
re bussen og mjolkebilen. Dette vi-
ser at vegnormalkrava ma oppfyllast

83 3.

B

ved nybygging og utbetring, ogsa
for det lavtrafikkerte vegnettet. Re-
parasjon og forsterkning for ned-
vendig bereevne, etter at skaden har
skjedd, kostar like mykje pr. m3
sjolv om trafikken er liten.

Det gar altsd ingen gkonomisk snar-
veg til betring av standarden pé veg-
nettet. Forst og fremst ma vi sikre at
bereevna er tilstrekkeleg, elles kan
rimelege investeringar lett bli opp-
etne av eit kostbart vedlikehald.

Geirmund Nordal



Slagordet alle

stotter:
Vernesko pa

alle fotter!
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Nytt utstyr i vegvesenet

1. Strosse og bolterigg.

Like over paske tok vegvesenet i
bruk ein bolterigg her i fylket som
skal strosse og bolte fegrst og
fremst i tunnelar. Riggen har ein
bom, er sjglvdreven med eigen fram-
driftsmotor.

Den har to boremaskiner som skal

brukast etter kva oppdrag den har.

Riggen er no i arbeid i Ljgtunnelen
ved Hellesylt, men skal flyttast til
Austefjorden der anleggsavdelinga
ynskjer & prove den i fiellskjaeringar
ute i dagen.

Riggen er inntil vidare leigd, men
ein vurderar Kjgp av riggen seinare.
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Feiebilom sommeren — Broytebil om vinteren

2. Feiemaskin.

Ifjor kjopte vegvesenet inn ny feie-
bil. Den har gatt som feiebil om
sommaren og som breytebil om vin-

teren. Det er no bestilt tallerken-

sand og salt spredar til denne bilen
for & prove & nytte den mest mog-
leg.

| ar har vegvesenet leigd inn enda
ein feiebil for sesongen. Denne bi-
len har berre to akslar mens den eld-
ste har 3 akslar. Det er mogleg at ny
feiebil blir kjgpt inn neste ar dersom
det syner seg at den innleigde feie-
bilen far nok a gjere.

Maskinavdelinga

Oddvar Aflaydal.

Sykle til jobben?

Hvorfor ikke?

Sykling
kan bli
en
hjertesak!
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SPARING AV DRIVSTOFF
ved riktig kjering av lastebilen

Scania Vabis bilfabrikkene i Seder-
telje, Sverige, arrangerte et kurs i
drivstoffbesparing den 8. og 9. mars
1983.

Fra Norge deltok folk fra Vegdirek-
toratet og flere fylkers maskinavde-
linger.

Vi fikk i den anledning se hva fabrik-
ken gjor i sine forskningslaborato-
rier for & komme frem til en mest
mulig drivstoffbesparende motor i
sine biler.

Pa kurset deltok forelesere fra Det
svenske vegverket som viste hva de
hadde oppnéadd ved instruksjon av
forere kombinert med innmontert
brennstoffmaler i instruksjonsbilen.

Hittil kunne de vise til innsparing pa
opp til 15%. Gjennomsnitt regnet
de med en innsparing pa 6% over
tid, tilsvarende ca. 0,5 | pr. mil.

Dette kunne de opplyse tilsvarte 1,9
mill. sv.kr. pr. ar for vegverkets la-
stebilpark. Eller sagt pa en annen
mate, gratis smaeremidler til alle la-
stebilene.

Vegdirektoratet har na avholdt lig-
nende kurs her for instrukterer fra
alle fylker. Sa snart kursopplegg og
brenselsmaélere er kommet pa plass
vil vegvesenet her i fylket sette
igang med instruksjon av vare laste-
bilforere.

Odavar Afleydal

Foto Arnfinn Orvik.
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Ny parsell av riksveg 680
Byskogen — Seivika

Arbeidet med bygging av ny veg fra
Byskogen til Seivika i Kristiansund
kommune er no i full gang. Grunnen
‘i veglinja bestar stort sett av myr
over fjell, sa sjolve anleggsarbeidet
skal normalt ikkje by pa saerlege
problem. Pa eit parti er det sidebratt
og sveert oppsprukke fjell, sa& her
kan det nok oppstéa ein del vanskar. |
linja er det 6g eit ca. 40 m langt parti
med blaut leire som mé skiftast ut
ned til ca. 7,0 m djupne.

Plan og kostnader.

Fra den gamle riksveg 16 i Bysko-
gen og til den planlagte nye ferjekai

i Seivika er det ca. 2600 m. Vegen
skal byggjast etter klasse Il E — Det
vil seie med ei total vegbreidde pa
6,5 m. Heile prosjektet, inklusive ny
ferjekai, er i 1981 kostnadsrekna til
12,2 mill. kroner.

Betydninga av prosjektet.

Hovudmélet for veganlegget er &
oppna ei innkorting av ferjestreknin-
ga Kristiansund-Temmervag og sa-
leis oppna eit betre kommunika-
sjonstilbod til Kristiansund fra kom-
munane pa ytre nordre Nordmere. |
forste omgang vil dette fa mest &
seie for kommunane Tustna og Au-

. N
- Wl gt
ggen er nyleg innkjept av

vegvesenet. Den er av typen Tamrock og er hydraulisk.
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Jarle Eide (t.v.) og John Isvik har mellom anna ansvaret for lading og skyting.

re. Seinare nar det blir ny veg fra
Smegla til Edeya og ferjesamband
frd Edgya til Tustna kommune, vil
ogsa biltrafikken fra Kristiansund til
Smgla fa nytte av dette prosjektet.

Avstanden fra Kristiansund ferjekai
til Tommervag ferjekai pa Tustna er
i dag 12,3 km. Fra den nye ferjekaiai
Seivika blir avstanden til Tommer-
vag ca. 7,0 km. Det vil seie ei innspa-
ring pa 5,3 km eller 43%.

Framdriftsplan.
Det skal totalt sprengjast ca. 40 000

.A_' "‘

'V /

pfm? fjell pa anlegget. Det er no veg-
vesenet sin nye Tamrock hydrauli-
ske borerigg som er i gang med bo-
ringa.

Etter planen skal vegen vere grov-
planert slik at den er kjerbar med
betongbilar fram til Seivika i august
1984. Anlegget vil bli opna for of-
fentleg trafikk sommaren 1985.

Den daglege leiinga av anlegget er
det oppsynsmann John M. Baever-
fjord som har.

Hjalmar Brudeseth

Stoy kan dempes
og
skade bekjempes
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Brukskontroll

| vart fylke er det avsatt 2 arsverk til
brukskontroll. Malet og oppgaven til
brukskontrollgruppa er & dekke hele
fylket sa ofte med kontroller at in-
gen skal fole seg trygge for & kjore
ulovlig nar det gjelder akseltrykkbe-
stemmelser, samferdselslov, kjore-
og hviletidsbestemmelser, sikring
av last og transport av farlig gods.

Den gkende godstransporten paveg
paferer samfunnet store kostnader.
Det er imidlertid klart at godstran-
sport pa veg, ihvertfall over kortere
avstander, har klare fordeler som re-
gularitet, fleksibilitet og hurtighet,
framfor transport med bat eller jern-
bane.

Det er en klar sammenheng mellom
kostnader til vegvedlikehold og be-
lastningen som vegen utsettes for.
Utsettes vegen for sterre tyngdebe-
lastning enn den er beregnet & tale,
oppstar deformasjoner i vegkrop-
pen. Samfunnet péferes derved
storre lppende utgifter, enn man
egentlig far igjen i utfert transport,
mens siktemalet for samfunnet ma
veere at man avvikler transport-
mengden til minst mulige kostna-
der.

| dag er som kjent tilgangen pa tran-
sportkapasitet sterre enn behovet
for transport — noe som har resul-
tert i et anstrengt konkurransefor-

Fra venstre I.P. Grimstad, J. Leirvik (sluttar til ferien) og K. Henden.



hold transportutgverne imellom.
Dette frister transporterene a ta
med mer gods enn verken bilene el-
ler vegene er beregnet a tale.

En effektiv vektkontroll vil medvirke
til at belastningen bade pa bilene og
vegene holdes pé et akseptabelt ni-
va. Vektkontroll vil dessuten bidra
til at konkurransen mellom tran-
sporterene skjer pd mest mulig like
vilkdr — noe som forgvrig mange
transportg@rer har gitt uttrykk for til-
fredshet med.

Problemet med godstransport pa
vegene er imidlertid ikke bare at ve-
gene utsettes for slitasje, men ogsa
at en viss mengde av varene er sa-
kalt farlig gods.

Farlig gods er kort sagt stoffer som
pa grunn av sin beskaffenhet er hel-
sefarlig for mennesker og skadelig
for miljoet. Dette gjelder bl.a. radio-
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aktive stoffer, sprengstoff, etsende
stoffer, gasser og giftige stoffer.

Transporten av farlig gods er oken-
de. Selvsagt ma en regne med at de
kjoreteyene som transporterer dis-
se stoffene vil bli involvert i trafikk-
ulykker tilsvarende som for all an-
nen trafikk.

| Norge har vi ikke hatt noen ulykker
tilsvarende ulykken i Spania i 1978
da en tankbil med propylengass
eksploderte ved en campingplass.
Vi har imidlertid hatt flere trafikk-
uhell hvor det har vist seg at mang-
ler ved selve beholderne eller rom-
mene som varene er i, har fort til lek-
kasjer og forurensninger.

De krav som myndighetene bl.a. set-
ter til transport av farlig gods omfat-
ter bl.a.: Krav til sikring og merking
av lasten, krav til fererne, krav til



S PN Lden

in Vektkontroll

ulykkesberedskap og varsling og
pabud om bruk av transportruter.

Det kan derfor fastslas at det ikke
mangler lover og regler som skal
hindre at ulykker skal skje ved tran-
sport av farlig gods. Men som kjent
vil ikke et slikt regelverk fungere
dersom man ikke har en kontrollin-
stans som kontrollerer at reglene
blir overholdt.

| telelgsningsperioden er det selv-
sagt ekstra viktig med vektkontroll.
Da utvides gruppen med 2 mann fra
andre avdelinger i vegvesenet slik at
man hele tiden har 2 grupper ute pa
vegen.

| perioden 15. mars til 22. april i ar
var akseltrykket nedsatt pa de fleste
riks- og fylkesveger og det ble kon-
trollert tilsammen 2187 lastebiler og
vogntog. 36 lastebiler hadde
gebyrpliktig overlast pa tilsammen

81700 kr. Den sterste overlasten
hadde en boggibil med hele 9300 kg
for mye pa boggiakselen. Bilen had-
de takmontert kran og var lastet
med takstein.

27 vogntog hadde gebyrpliktig over-
last pa tilsammen 27 600 kr. Den
sterste overlasten her var p& 7700
kg, men gebyret ble ikke storre enn
4 000 kr, da overlasten var fordelt pa
mange akslinger. Alle som hadde
overlast pa& over 5% pa akseltrykk
og totalvekt matte omlaste eller av-
laste. Dette var tilsammen 403 kjo-
retoy.

Antall gebyr var 2 mindre enn i 1982,
men i gjennomsnitt var gebyrene
storre slik at totalt var det en gkning
ifra 1982 p& 100.100 kr. til 109.300 kr.

Arne Johnsen



Stette til frivillig trafikktryggingsarbeid

Trafikktryggingsutvalet i Mgre og
Romsdal stiller ogsa i 1983 midlar
til radvelde for det frivillige trafikk-
tryggingsarbeidet i fylket. Alle orga-
nisasjonar og lag som i ei eller anna
form driv arbeid for auka tryggleik i
trafikken, for sine eigne medlemmar
eller for andre, er aktuelle sekarar.

Det kan ogsa sekast om statte til
gjennomfering av mindre fysiske til-
tak.

1983 er utpeika til «Nordisk trafikk-
sikkerhetsar» (NTA). | samband med
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dette vil sgknader om skonomisk
stotte som omfattar tiltak/aksjonar
innafor ramma til NTA bli prioriterte
ved tildelinga av midlar.

Interesserte kan f& neerare opplys-
ningar om stenadsordninga ved &
vende seg til trafikktryggingsutvalet
(FTU) sitt sekretariat pa vegkonto-
ret. Seknader kan nar som helst
sendast Trafikktryggingsutvalet i
Mgre og Romsdal, Vegkontoret, Fyl-
keshuset, 6400 Molde.

Hermund Vebenstad
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TAKK

for oppmerksombeten i anledning min 50-Grs dag.

Olaus Winther.

Trafikkdag pa Bergmo

Bergmo Ungdomsskole har hatt sin Dagen begynte med fellessamling
trafikkdag i & med deltakelse fra for de ca. 300 elevene. Etatene pre-
politiet, biltilsynet, vegkontoret, tra- senterte sitt arbeide og sine oppga-
fikkskole og et sportsfirma. ver i trafikken.

Tidligere &r har man fulgt laerernes
opplegg. Trygg Trafikk’s prove for
sykkelknappen gikk ogséa inn i det
nye trafikkopplegget.

Deretter ble elevene delt opp i 8
grupper. Foruten sykkelknapp og
ferdighetsprover, ble det 0gsa gitt
opplysninger om vedlikehold av syk-
Programmet var et heldagsprogram. ler, mopeder og motorsykler. Tra-




fikkskolen, vegvesenet og politiet
ga hele tiden rdd og vink, samt
orientering om hvordan en ber opp-
tre i trafikken.

21

Leererteamet p& Bergmo Ung-
domsskole hadde all mulig honner &
gi til de etatene som viste sin inte-
resse ved & delta i dette opplegget.




‘ o minutter med vernelederen

ARBEIDSLEIARANE OG DEIRA BRUK AV PERSONLEG

VERNEUTSTYR

Opp gjennom a&ra har det nok vorte
sagt og skreve mykje om oppsyns-
mennene og ingenigrane om Kkor
«slurvete» dei er til & «kle» seg néar
dei held p& med arbeid pa vegbane
eller vegkanten. Det er sjeldan a sja
ein oppsynsmann eller ingenigr
som gér med hjelm pé hovudet sjol
om det er stor fare for at det er fal-
lande gjenstandar i omradet, som til
dgmes ved knuseverk, med matarar
og transportband i mengdevis, ved
bruanlegg, tunnelanlegg m.m. Jau,
kanskje p& tunnelaniegga fordi dei
da har lykta fast pa hjelmen, den
kan dei mest ikkje greie seg forutan.

Det er og sjeldan a sja dei med oran-
sje klede (det finnast heiderlege
unntak) eller vernevestar, med re-
fleksband eller liknande péa. Ofte
kan ein kome kjgrande pa vegen og
sja to-tre menn i arbeid, med oransje
arbeidsklede sa dei er godt synleg.
Men s& kan det dukke opp ein (eller
fleire) kledd i blatt, gratt eller noko
liknande som er saers vanskeleg &
sja for ein trafikant. | den lyse érsti-
da kan nok ein vaken trafikant fa au-
ge pé desse karane, men tenk pa
den lange tida med skumring, eller
morke, ofte ogs& med regn og véat
vegbane som «et» opp nesten alt

lys. D& er ikkje desse karane gode &
f& auge pa! Er du ein av dei?

Nei mine herrar, oppsynsmenn, veg-
meistrar og ingenigrar, no ma de ta
dykk sjol i nakken og begynne & bru-
ke personleg verneutstyr pa lik line
med dei arbeidarane de er sett til &
leie! Nar du arbeider i eller ved ei




trafikkare, fa4 pa deg klede sa ein
stakkars trafikant kan sja deg nér du
fer «krypande eller smygande» om-
kring.

Er du pa ein stad som kan seiast &
vere «hjelmomrade» sa f& pa deg
hjelmen mens du enno har noko &
sette den pa. Tenk pa at du kan mis-
te hovudet bokstaveleg om uhellet
er ute.

Bruk horselvern der det er mykje
stoy og briller der det kan vere fare
for sprut.

Vernesko skal du og bruke der det
er naudsynt. Eg har ikkje nemnt dei
tidlegare fordi eg trur at dette slag
verneutstyr er lett a fa folk til & bru-
ke. Det er nok fleire grunnar til det,
mellom anna sa er skoa no sa lette
og gode & bruke, og dei er vanleg
pene & sja til. Men det som kanskje
veg mest er at fottey ma du ha pa
deg i alle have, og nar du far det gra-
tis som verneutstyr er det Kklart at
det er ein feremon & bruke det og.
Det synes i alle fall eg, og eg brukar
verneskoa mine mykje.

Skal vi vere einige om at vi prover &
sja pa alt det andre personlege ver-
neutstyret pad same maten som vi
ser pa vernefottoyet. La oss ha dei
personlege fgremonene for augo,
da vil vi og bruke utstyret.

Egil Bakke
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Vegvesenet satsar pa
rekruttering av ungdom

Vegvesenet i Mgre og Romsdal har i
desse dagar tilsett 11 ungdomar i
faste stillingar i anleggsdrifta. Ung-
domane, som alle er i 20-ara, vil et-
terkvart fa nedvendig oppleering i
vanleg anleggsarbeid, opplyser
personalkonsulent Karstein Faus-
kanger.

I noverande situasjon, med stor
ungdomsarbeidsloyse, er det seer-
leg hyggeleg for vegetaten & kunne
tilby sdpass med faste arbeidsplas-
sar til yngre, seier Fauskanger.
Men, den store sgkjarmengda — i
alt 176 sokte desse stillingane —
fortel ogsd om dei mange som diver-
re ma avvisast.

| dei seinare ara har det vore lite ny-
rekruttering til vegarbeidsdrifta. Al-
derssamansetjinga har etterkvart
blitt mykje skeiv. Gjennomsnittsal-
deren hja vegarbeidarane i Mgre og
Romsdal er over 50 ar. Og det er ik-
kje minst omsynet til aldersaman-
setjinga som gjer at vegvesenet no
satsar medvete pd & fa inn yngre. —
Ogséa i tida framover vil vi satse pa a
tainn relativt unge folk, seier perso-
nalkonsulent Karstein Fauskanger.

V /4 /4 L L L L
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Gevinst
Vépenlager
Variasjoner
lkke europeer
Fiske

V ..., bukta
Forlang
Skratte

Rolf Knut Madsen
Hovedstad
Bevege
Anmode

L --, k.navn
Ildsvade
Hest

Tinn

....e, stamp
Entall, {fork.)
Rask

Lase

Varde

...e, dufte
Regnbuen
H...., medhjelper
Fargestoff
Naboer

Nyre, med.
Vokaler

--r, bekker
Doktor
Heeravdelinger
Palegg

Tidl. hersker
Elv

Dk

Artister
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Symbolet

To like

Kald sak

Kjem. tegn
Sprengstoff
Ytret

Konge

Pa bolgelengde
Matta

Ironien

Likeren
Paeremerke
Arte

Credo
Byggherrer
Slaginstrument
Fordampe
Betalingsmate
Fyllik

Apparat

Poet. navn pa Irland
Naboer
Oppmerksomhet
Mus.verk

Arter

Teater i Paris
Plage

By i Russland
Steinhop
Straff

Kjem. tegn

R.., tau

Hellig
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De tre forste uttrukne riktige l@asninger premieres med 2 lodd i Pengelotteriet.
Losningen legges i konvolutt merket «Vegkryss nr. 2 -83» og sendes Vegkonto-
ret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 31. juli 1983.
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Statens ungdomsarbeid i 1930-ara

| 1930-ara vart det som statens opp-
lzeringsarbeid sett igang saerskilte
tiltak for arbeidslaus ungdom. Det
var Sosialdepartementet, Kontoret
for Ungdomsarbeid, som hadde
med arbeidet & gjere. Arbeidet var
for det meste vegbygging, seerleg til
dyrkingsfelt. | Mgre og Romsdal fyl-
ke vart arbeid igangsett ved Ny
Jords felt pa Smola. Det var oppsett
reglar for uttak av gutar til kvar ar-
beidsstad, om forlegging, arbeids-
ordning og lan.

P& Smegla kom arbeidet igang som-
maren 1936. Det var Statens Ung-
domsarbeid, Smolafeltet, med inge-
nigr K.H. Oppegard som teknisk ar-
beidsleiar, som da tok til med opp-
arbeiding av vegen frd Pilstua til
Fuglvagen. Til arbeidet var utteke 5
gutar mellom 18 og 24 ar fra kvar av
kommunane Edey, Brattveer, Ho-
pen, Aure, Bremsnes og Kristian-
sund — i alt 30. (Timelgnna var til &
byrje med 35 gre). Gutane vart delt i
6 akkordlag pa 5 + formann, sa ta-
let pa arbeidarar vart 36. Hertil opp-
synsmann og smed. Arbeidet tok til
i juli og slutta 1. desember 1936.

| 1937, 1938 og 1939 vart det og av
Statens Ungdomsarbeid drive med
vegarbeid pa Smela i tida juni, juli -
desember. Arbeidet vart utvida med
anlegg @stre Pilsvatn-Svartvatnet,
og Hinnda-Fuglvagen-Skaret. | 1938
og 1939 var det 50 gutar og 10 for-
menn i arbeid. | 1936 var gutane fra
dei 6 kommunane som er nemnde
ovafor. | dei etterfglgjande &r vart ut-
takingsomradet forst auka til fleire

nserkommunar og sa til heile fylket.
Regelen var at gutane kunne vere
med i arbeidet berre eitt ar.

Utanom at ungdomane gjennom veg-
arbeidet fekk opplaering i dei ymse
arbeid med vegbygging, vart det et-
ter arbeidstid undervist i skomakar-
saum. Det vart og halde kveldskurs i
norsk og rekning og halde opplysan-
de foredrag ved foredragshaldarar
som var tinga av arbeidsleiaren. |
1938 var 8 av ungdomane pa byg-
ningsarbeidarkurs pa Setnesmoen.

| fritida var det hove til lesing av be-
ker og blad. Fritida vart ellers mykje
nytta til idrettsevingar.

I rapport i januar 1939 om ungdoms-
arbeidet pad Smola seier arbeidslei-
aren ingenigr Oppegard at det ikkje
var tvil om at arbeidet hadde verka
oppdragande og samfundsgagnleg.
Ein hadde ofte inntrykk av at gutane
ved frammeatet om varen var forsag-
te og lite vakne, medan dei ved endt
kurs gjennomgaande stod fram som
staute arbeidsfolk. Det var ei heldig
ordning at gutane ikkje fekk utbetalt
heile lona for ved heimreisa. Dei fle-
ste kunne saleis i desember 1938
reise heim med mellom 2 og 300
kroner i lomma etter a ha betalt alle
sine utgifter under kurset. Det var
tydeleg & sja gleda hja gutane ved &
ta mot sluttoppgjeret.

Bjarne Rekdal.

&Y,
X



Reglement 1941

for losjerende i brakker ved
veianlegget Vage — Innfjorden

Som brakkesjef er antatt:

1.

Han har ansvaret for at brakken blir
holdt ren og luftig, at sengene opp-
redes og at der i det hele tatt er or-
den i huset. Han ferer kommandoen
betreffende husets indre orden med
husfars rettighet og myndighet, og
de losjerende er forpliktet til & rette
seg etter hans ordre.

2.

Enhver losjerende betaler for losji,
lys og brenne 20 ere pr. dag, hvilket
belgp blir & trekke pa lgnningene
(kfr. arbeidsreglementet, 18).

3.

Et brakkelag ma finde seg i at der
inntas nye arbeidere som blir delak-
tig i det felles kosthold, inntil brak-
ken er fult belagt.

4.

| brakken ma ikke spilles kort om
penger, ikke nytes sterke drikke.

Arbeidernes hvile eller sevn ma ikke
pa noen mate forstyrres. Etter kl. 22
ma der veere fullkommen ro i brak-
ken. Denne holdes avlast om natten.

5.

Enhver innvaner av brakken skal
holde sig ren og ordentlig. | motsatt
fall vil han bli utvist av brakken.

6.

Oppferer noen seg pa en mate som
strider mot almindelig god levemate
og ovenstdende reglement, vil han
ufortevet bli utvist av brakken. An-
géende iverksettelse av sadan utvis-
ning skal brakkesjefen konferere
med anleggets oppsynsmann, som
skal underrettes om overtredelsen
av reglementet.

7.

Klage over brakkesjefen ma i tilfelle
sendes arbeidsbestyreren, der vil
avgjere hvorvidet det er i anledning
klagen ber treffes noen forfeyning.

8.

De i brakken boende arbeidere ber
hver iszer pase at ovenstdende be-
stemmelser overholdes.

Molde, 7. mai 1941,
K. H. Oppegard

Stoy kan dempes
og
skade bekjempes
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Lasning pa «Vegkryss nr. 1 -83»

Det kom inn 10 riktige lgsninger.

Vinnere ble: S
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En ny «rekkverkssesong» star for arbeidet ble — som for — satt bort
dora. Der er i ar planlagt oppsatt pé entreprise og anbudsfristen gikk

omlag 30 000 meter. Det meste av
i - .o ¥ v

ut den 28. april.




Stalrekkverk blir ofte brukt som fy-
sisk skille mellom riksveg/fylkesveg
og gang/sykkelveg. Der hvor det er
avkjorsler, busslommer etc. ma da
rekkverket avsluttes pa en eller an-
nen mate. Dersom dekke ikke er
lagt, er det vanlig & grave nedfe-
ringsskinna ned i bakken slik som
det ellers blir gjort. (Bilde 1.) Hvis
derimot dekker er lagt er det vanlig
a ikke grave ned enden. (Bilde 2.
Begge matene har imidlertid sine
minussider. For det ferste blir det
skarpe hjerner og kanter som repre-
senterer en fare for fotgjengere og
syklister. For det andre blir endene
forholdsvis ofte utsatt for broyte-
skader.

Har noen forslag om bedre mater &
giere dette pa! | sa fall: Brenn ikke
inne med det, men ring eller skriv til
undertegnede. Vi kan ikke love at
gode forslag blir belennet med gods

og gull, men stor aere og navnet i be-
driftsavisa er garantert.

Leif Husby

Wy S
2.8

v ¥

van e UFUTHEET

Vernearbeid
gir resultater!




Jon Rimstad er fodt den 12. august
1908 pa en husmannsplass pé Mei-
singset i Tingvoll.

Jeg mater denne karen en februar-
morgen pa veg til postkassen uten-
for heimen hans pa Meisingset, og
blir med inn i et koselig hjem som
han og kona har bygd opp. Alle som
har veert i vegvesenet en stund kjen-
ner jo til denne rorslige karen, godt
kjent bade nord og ser i fylket under
navnet Stor-Jon, et navn som jeg
forgvrig har innhentet tillatelse til &
bruke. Selv om han har baert navnet
Stor-Jon og fremdeles blir kalt det
den dag i dag, s& er det vanskelig &
f& Jon til & fortelle s& mye om sin
innsats som arbeidstaker i vegvese-
net, det meste av tiden som bas.

Jons ferste arbeid var som gardsar-

beider til to kroner dagen pa egen
kost. | 1938 begynte han p& Nord-
mgre Bruk, hvor han arbeidet fram
til 2. verdenskrig. Den forste tiden
av krigen arbeidet Jon en del pa ve-
gen og en del i Meisingset gruber
fram til hesten 1943. Da ble Mei-
singset gruber nedlagt og Jon ble
sammen med mange andre tvangs-
utskrevet péa sékalt tysk arbeid. Jon
ble sendt nordover til Mofjell gruber
i Mo i Rana. Det gikk da bra sier Jon,
vi hadde det da ikke sa aller verst. Vi
ble innkvartert i brakker med 7-8
mann pa rommet, og det ble ordnet
med kokkelag. Selv om det var s3
som s& med kosten hadde vi bra til-
gang pa fisk, og nar vi ble litt kjent
vanka det ogsa litt reinskjott, ja til
og med litt bred fra tyske soldater.
Lennen var ca. 3 kroner timen. Han
klarte seg bra, og kom hjem etter et
ar der oppe.

Fra Jon kom hjem og fram til 1959
arbeidet han sommersesongene pa
vegvedlikeholdet, ellers var han be-
skjeftiget med forskjellig jord- og
fiellarbeid. Fra 1959 og fram til 30
mai 1976 har Jon veert fast beskjef-
tiget ved anleggsavdelingen i Mgre
og Romsdal vegvesen. Han har ar-
beidet pa forskjellige anlegg bade
syd og nord i fylket,

Nar lhan ser tilbake pa sin arbeids-
dag i vegvesenet, likte han godt den
tiden det var akkordarbeid. Dg ut-




spant det seg mang en heftig disku-
sjon om akkordpriser og arbeidsme-
toder. Han tilfeyer at av og til kunne
det bli noen ekstra kroner ut av det.

Jeg sper han til slutt om han har en
spesiell historie fra sitt virke i veg-
vesenet. Ja, sier han og ler, det ma
veere den gangen ute pa Smola. Ar-
beidslaget og jeg hadde nettopp fer-
digladet en salve, skyteapparatet
var tilkoblet, de tradisjonelle varsku-
ropene hadde ljomet, og i det jeg
trykker pa knappen pé skyteappara-
tet far jeg se en katt oppe pa salven.
Smalt gjorde det og katten fulgte
med salven til veers, men lenge for
det stilnet kom katten som et strek
ut av dynamittrgyken og forsvant.

Kvelden etter skulle jeg ut og kjepe
meg melk pa garden som 14 like ned-
enfor anlegget, men det jeg ikke vis-
ste var at pus som jeg kvelden for ga
en ufrivillig luftetur, 14 varmt og
godt under komfyren i kjokkenet.
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Jeg banker pa og gar inn pa kjokke-
net og sier fram aserendet mitt. Da
kjenner katten meg igjen pa stem-
men. Den tar lgs under komfyren,
gjer noen runder rundt pa kjokke-
net, helt desperat, legger igjen sitt
forngdende i det den passerer meg i
kjokkendgra, og loper til skogs. Det
herer med til historien at katten
kom ikke tilbake til garden mer. Den
regnet vel med en ny luftetur nar
den merket at den ikke kunne veere
trygg for han Stor-Jon hjemme hel-
ler.

Jon hadde veert pa et pensjonist-
treff, noe som han ba matte nevnes,
for han satte stor pris pa det og an-
befaler alle kolleger om & vaere med
nar slike treff blir arrangert.

Jeg vil til slutt fa enske deg Jon og
kona di, mange gode ar framover, og
takk for den tiden du var sammen
med oss gutter som yrkesaktiv.

Olaus Winther

Arelating som laekjedom

I heve av at Oluf Olesen Hoel hadde
fatt skriv fra Ingebregt Saeter om &
mote ved Todalsfallet laurdag 19. ju-
ni 1847, svara han i skriv 16. juni
1847 m.a.:

«Men da jeg er noget svag av forkjo-
lelse, s& jeg nu ma lade mig arelade,

ognsker jeg om muligt dette mede
udsadt, om hvilke i safald jeg métte
underrettes, hvis ikke sa meder jeg
pa bestemte tid og sted om min
sundhed tillader det.»

Bjarne Rekdal
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Bruk av monterte baksetebelter ma pabys
Baksetebelter koster ikke mer enn 5-6 tanker bensin

Det er en falitterkleering fra myndig-
hetene dersom de gar ut med pabud
om montering av bilbelter i baksetet
og ikke samtidig pabyr bruken av
dem, sa overlege Georg Blikra pa
Trygg Trafikks landsmgote forleden.

Vi kranglet i mange ar for vi fikk
brukspabud med sanksjon i forse-
tet, sa Blikra. Skal vi na oppleve at
biler med baksetebelte innmontert
ma skrotes fgr brukspabudet kom-
mer, spurte Blikra, som selvsagt var
enig i at det viktigste er & forhindre
at trafikkulykkene skjer. Men nar
farst ulykker skjer, er det ingen som
helst tvil om beltenes skadereduse-
rende effekt.

Avdelingsdirekter Aksel Bruun i
Vegdirektoratet var ikke uenig i at
det matte komme et pabud om bruk
av belter som monteres i baksetet.
Skal en ha en hgy bruk av sikkerhets-
utstyr, mé det et sanksjonert pa-
bud til, sa Bruun, og viste til utvik-
lingen pa moped- og motorsykkelsi-
den. For pabudt bruk av hjelm var
det bare 60% som brukte den. Forst
med et sanksjonert brukspabud
kom bruken opp i 95-98%.

Vi er altsé enige i et brukspabud av
baksetebelter, sa Bruun. Det er bare
farten i innferingen av et slikt pabud
som kan diskuteres. Vi ma her fore-
ta en nytte/kostnadsvurdering. Da
pabudt bruk av beltet ble innfort for
forsetet, var det 90% av bilistene
som hadde montert det. For bakse-

tet er dagens tall bare 15%. Effek-
ten av et pabud vil derfor ikke bli sa
stor for baksetet. Etter 1. januar
1986 vil omkring halvparten av bil-
parken ha belter i baksetet.

Vegdirektoratet regner med en kost-
nad pr. bil pd omkring 1.000,- kroner
eller for den resterende bilpark, omj
kring 1 milliard kroner. En mener
derfor at andre tiltak kanskje vil ha
en langt starre skadereduserende
effekt. Konklusjonen blir derfor at
brukspabud fraraddes na, men vurde-
res om noen ar. Pabudt montering
av belter i baksetet pa nye biler
kommer fra 1. januar 1984, men Veg-
direktoratet mener at det om noen
ar vil veere mer balanse mellom
kostnadene og den skaderedyse.
rende effekt. Da kan et eventuelt p3

bud om bruk diskuteres naermer‘e)a
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Direktor Leif A. Ellevseth: — A mon-
tere belter i baksetet koster ikke
mer enn 5-6 tanker bensin. Det har vi
rad til! Nar Vegdirektoratet snakker
om 1 milliard hgres det mye ut. Men
dette er ikke penger som skal ut av
statskassen. Det er snakk om pen-
ger som vi selv betaler for & sikre
oss selv og vare barn. Og istedenfor
a straffe dem som ikke monterer be-
Ite bak, burde vi premiere de som
virkelig er sa ansvarsbevisste at de
gjor det de kan for &redde seg selv i
en alvorlig situasjon. — Jeg er utél-

modig, sa Blikra, som er skadeki-
rurg ved Sentralsykehuset i Akers-
hus. Det ma jeg bli av yrkets karak-
ter. Jeg vet at hodeskadene er de
mest igyenfallende skadene hos
barn som sitter usikret i bil. Og er
det ikke nettopp barna som er vart
hovedpoeng i Nordisk Trafikksikker-
hetsar 1983? Derfor, la oss fa bade
et monteringspabud og brukspabud
i baksetet. Da kan vi redde mange
unge liv og redusere alvorlige ska-
der, sa Blikra.

50 ar.

Ole Reiten,
Arne Lauvrak,

Anders L. Glomstad

60 ar

Ingemann Krogseth,
Bergliot Gjelsten,

lvar Borgestrand,

folgende som i 3. kvartal 1983 passerer
aremalsdagar:

6660 Baeverfjord 18. juli
6400 Molde 6. august
6690 Aure 11. august
6384 Vikebukt 21, juli
6400 Molde 27. juli

6444 Farstad 5. september
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Vedlikeholdsomréde T-9 1

T-9 omfatter Sunndal og Tingvoll
kommuner, og 3-4 km av Rv. 62 i
Nesset.

Riksvegnettet er pa 159,6 km, og det
er 2 viktige vegruter som gar gjen-
nom distriktet Rv. 16 og Rv. 62, dess-
uten korte armer av Rv. 65, Rv. 670
og Ruv. 665.

Distriktet ligger for en stor del paen
halvey, Tingvollhalvgya, og blir sale-
des noksa langstrakt. Rv. 16 f.eks.
gari 116,6 km gjennom distriktet fra
Oppdal grense til ferjekai i Kvisvik.

Det er 4 ferjekaier i omradet, nemlig
Rokkum i rute 670, Tingvoll i 665,
Kvisvik i 16 og Kanestraum i rute 65.

Standarden pa riksvegene er bade
og, ma en si. Sunndalsvegen ble
helt ombygd for en del ar tilbake, og
ble en meget god veg med god linje-
foring og bredde. Det svakeste er
kanskje beerelaget, da massene i
Sunndal er for svake. Videre er det
ombygd ogsé en god del av Rv. 16 i
Tingvollomradet, blandt annet de
for s& trange og farlige Gylhamrene.
Videre er opprustningsarbeider fore-
tatt i forbindelse med sysselset-
ningsarbeid og div. opprustninger i
forbindelse med legging av svart
dekke.

Ellers er det enna en hel del déarlig
veg, seerlig i Tingvoll av Rv. 16. Det
er saerlig vegfundamentet som er
darlig, med store telehiv iseer i vint-
rer med mye frost.




Alle riksveger har svart dekke i T-9,
vi var heldig og kom tidlig med i det-
te. Forste oljegrusing kom i 1963.

Sunndalsvegen har asfaltdekke, de
gvrige kaldasfalt og oljegrus.

Det er da & hape at ombygging og
opprustning av riksvegene vil fort-
sette, det har veert en tendens til
stagnasjon i det siste. Det er i alle-
fall mye & gjore.

Av fylkesveger er det i T-9 137,4 km,
av dette er det 65,4 km i Sunndal og
82,0 km i Tingvoll. Fylkesvegene ma
en si er av meget darlig standard,
gamle Kjerreveger som gjennom
arene er utvidet og oppgroftet.

Her i distriktet har det veert liten ak-
tivitet med ombygging og forsterk-
ning av fylkesveger. @ksendalsve-
gen ble for noen ar siden ombygd til
meget god standard og oljegrust, —
videre er Torjulvagvegen ogsa om-
bygd og oljegrust fram til bebyggel-
sen. Ellers er lite gjort av anleggs-
messig art pa fylkesvegene. Det er
ogséa bare grusdekker utenom de 2
ovennevnte, og 3 km av Litledalsve-
gen.

T-9 fikk ny vegstasjon pa Sunndals-
gra i 1981, vi hadde da fristet en

; Y
e . s T
Vegstasjonen, Sunndalsara.
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kummerlig tilveerelse i den gamle
brgytestasjonen i Killurdgata siden
straks etter krigen. Kontoret bestod
av en Bruvik hjulbrakke. Vi har na
fatt meget gode forhold her i den
nye stasjonen i Tredal.

| Straumsnes har vi ogsé bygd per-
manent veggarasje pa Leitet, hvor vi
har en ganske stor tomt.

| Tingvollvdgen har vi anskaffet oss
tomt i industriomradet pa Sagheg-
da. Det var en fjelltomt s& vi matte
sprenge hele omradet, noe vi utferte
med egne folk til vintersysselset-
ting forrige vinter. Vi har na satt opp
aluminiums sandlagerhus der, og
ellers brakke for vedlikehold og an-
legg.

Det er 5 spes.arbeidere, 2 maskinfo-
rere, 1 verkstedmann, 1 vegmester,
1 oppsynsmann vedlikehold, 1 opp-
synsmann anlegg og 2 kontorass.
(deltid). Videre har vi 2 veghevler
(vinter) og 4 smalastebiler (tilh. veg-
vesenet) i distriktet.

All sngbreyting er bortsatt pa entre-
prise, da vi ikke har egne broytebi-
ler. Dette har hittil fungert bra —
det er bare det at det blir lite & gjere
utenom breytingen, iseer nar det er
lite anleggsdrift i omradet.

Det er en tendens til at oppdragene
for vanlige lastebiler tar til & avta, —
ikke bare for vegvesenet, men ellers
ogsa. Dette kan gjore det vanskelig
a fa alle roter besatt pa en tilfreds-
stillende mate pa lengre sikt.

Torvald Hoel
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Anleggsdrift i T-9 1 1983

| T-9 vil anleggsoppgavene iar ha sterk karakter av spreidd drift; — ingen saer-
lege store anlegg, men derimot mange mindre. Dersom ein byrjar lengst mot
vest og gar austover har vi desse oppgavene:

* Nytt oppstillingsfelt ved Kanestraum ferjekai 0,5 mill.
* Opprusting av fylkesvegen mellom Torjulvagen og Vikevoll 0,8 mill.
* Utretting av skarpe svingar ved «Utsikten» pa riksveg 16 1,2 mill.
* Framhaldande arbeid pa gang- og sykkelvegen i Tingvoll 1,2 mill.
* Forsterkningsarbeid pa riksveg 16 mellom Mo og Aram in-
kludert ny Braten bru 4,0 mill.
* Omlegging av fylkesvegen ved Laykjabekken 0,5 mill.
8,2 mill.

3 %

Oppsynsmann Gunnvald Hafstad.

Bjern Heggset og Ole

borhamrane pa storskjeeringa veq

«Utsikten». lkkje noko Stove
olv
akkurat. J

Rov ligg over
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Fra venstre Ivar P. Grimstad, Jan Leirvik (sluttar til ferien) og Kristian Henden.

Anleggsstyrken er pr. idag pa fem mann. Det er Ivar P. Grimstad, Ole Rov og
Jan Leirvik som alle bur i Tingvoll kommune og Kristian Henden og Bjern
Heggset fra Surnadal.

Oppsynsmann er Gunnvald Hafstad. Han har anleggskontor pa Saghegda i
Tingvoll, men har 0g kontor pa vegstasjonen pa Sunndalsera.

Leif Husby.
Vi har til disposisjon de samme Hyttene har samme utstyr og stan-
hyttene/veggarasjene som siste ar: dard som tidligere ar.
Hytte pa Krokeneset i Vanylven. De som er interessert i a leie hytte,
Veggarasje pa Takset i Syvde. kan henvende seg til vegkontoret,
Tid!igere bruvokterbolig i Drag- tif. (072) 54 111, Liv Andresen eller
sund pa Gurskoy. Katrine Bang.
Hytte pa Geirangerfjellet. Hytteleien, som vil bli trukket i lon-
Hytte pa @vstestol i Valldal. na, er den samme som i fjor, kr. 36,-
Veggarasje pa Betna. for ferste degnet og kr. 18,- pr. degn

Veggarasje i Rindalen. ut over det forste.
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Kontor i T-8

Oppsynet i anlegg og vedlikehaldet
i T-8 har i over eitt ar hatt sine kon-
tor i ein lave pa Arg. Dette ligg lag-
leg til like ved vegsentralen. Utafra
ser bygget ut som ein lave, men in-
ne er det ikkje mykje som tyder pa
dette.

Det har i den tida den vart brukt til
husdyrhald herja av tre brannar: i
1931, 1955 og sist i 1966.

P& heile 70-talet blei bygget dispo-
nert av Exor A/S. | den tida vart laven
restaurert. Vegger og tak vart isoler-
te, alle vindauger vart utskifta og
det vart avdelt fleire rom til kontor.

Eitt av kontora i laven.

Etter avviklinga av dette firmaet vart
bygget kjopt av vegvesenet som si-
dan 1982 har nytta dette til kontor.

| underetasjen er omlag halvparten
av arealet utleigd til eit bilfirma
medan resten vert nytta av laborato-
riet. | kjellaren vert det lagra ein del
ting fra tidlegare tider i vegvesenet.

Stig Seljeseth
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o

Laven i T-8.
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,ﬁ/w % over i pensjonistenes rekker.

Fredag 27.'mai var siste arbeidsda-
gen for Lars H. Rov etter en manns-
alder i vegvesenet. Dette ble mar-
kert med ei enkel tilstelning pa @ye
vegstasjon.

Overingenigr Oddvar Aflgydal ved
maskinavdelinga sa noen ord i an-
ledning hendinga: «Lars var den si-
ste av den eldre generasjon i vegve-
senet i Surnadal. Denne dagen mar-
kerer et generasjonsskifte».

Lars Rgv arbeidde for vegvesenet
forste gang i 1941, men i 1946 ble
han fast ansatt. Sammenhengende
har det blitt 39 &r i vegvesenet. Han
har i alle &r stort sett veert sjafer og
har hatt ansvaret for broytinga. Det
er ikke fa brgytekilometer Lars Raov
har bak seg.

Etterhvert ble han kjent som spesi-
alpilot for de lange brubjelkene til
de ulike bruene i fylket. Det begynte

med Mjohglbrua i Rindal, deretter
@ye bru i Surnadal og han har til og
med veert helt pa Hellesylt.

Transport med henger har alltid
veert en upopuleer jobb. Men Aflay-
dal sa at Lars ikke var vanskelig & be
nar det var spgrsmal om slik trans-
port. Han var en av pionerene pa
dette transportomradet.

Overingenier Aflgydal hilste fra veg-
sjefen og overrakte diplom og lyse-
staker i s@lv. Vegmester John O.
Husby takket for samarbeidet med
Lars Rev pa vegne av de tilsatte ved
vegstasjonen og overrakte en blom-
sterbukett. Deretter takket Lars Rgv
for alle de gode ord og for blgtkake
og kaffe.

Bildene pa motstaende side viser en
av brubjelketransportene i begyn-
nelsen av 60-arene.

Ny handbok fra Vegdirektoratet

Veiledning 30 s.

Hensikten med dette heftet er bl.a.
a gi lokale myndigheter og initiativ-
takere en generell innfgring om
planlegging og finansiering av bom-
pengeprosjekter, lette arbeidet med
a foreta naermere vurderinger og ut-
redninger av konkrete prosjekter, vi-
se hvordan den formelle saksgang
skal veere for & fa prosjekter vurdert
av sentrale myndigheter, lette de

102 — BOMPENGEPROSJEKTER

sentrale myndigheters totalvurde-
ring av et prosjekt og prioritering
mellom prosjekter.

Heftet tar ikke opp spersmalet om
gmfanget av  bompengefinansie.
ring, men er kun ment som en vei-
ledning i de tilfeller der det er lokal
interesse for bompengefinansiering
av vegprosjekter.

_— ]
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Lars Bakke gikk over fra politiet til
Biltilsynet Alesund i 1962 i forbin-
delse med at biltilsynet overtok ar-
beidet med registreringen av kjore-
toy.

Fredag 27. mai 1983 var kantina pyn-
tet til avskjedsfest for han, og de
deiligste smerbred og kaker var satt
fram.

Stasjonssjef Hurlen innledet med &
onske velkommen samtidig som
han ga en oppsummering om Bak-
kes virksomhet ved biltilsynet.
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Konsulent Inge Aasen takket Bakke
for hyggelig og godt Samarbeid
samtidig som han overrakte et gedi-

gent selvfat i presang fra de ansatte
ved stasjonen.

Kontorassistent Jenny Kvalheim le-
ste dikt hun hadde skrevet tj| Bakke
og kontorassistent Marianne Hjelle,
som er godt inn j stillingen etter
Bakke, overrakte blomster.

Biltilsynssjef Johnsen takket for
stor arbeidsinnsats og hyggelig sam-
arbeid og overrakte blomster di-



plom og presang fra staten samtidig
som han gnsket Bakke lykke til som
pensjonist.

Det var en rort Lars Bakke som tak-
ket for hyggelige ord, blomster og
presanger og for hyggelig samar-
beid i 21 ar.
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DY B

De ansatte ved Biltilsynet Alesund
har all aere av den stilige og hyggeli-
ge avskjedsfesten.

Arne Johnsen

Sikkerhet begynner

hold alltid ryddig

med deg —

veil
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ARBEIDSMARKEDET

At det er vanskelig om arbeidsplas-
ser, har vi ogsa fatt merke i vegvese-
net.

Vi har nd pa véarparten hatt ute en
del stillingsannonser i avisene —
bade faste stillinger og korttidsinn-
tak, og vi nevner i fleng:

Spesialarbeider i anleggsdrifta —
176 sokere (8 - 10 stillinger)
Oppmalingsass. for sommeren —
36 sgkere (4 stillinger)
Maskinkjorere for sommeren —
31 sgkere (4 stillinger)

Laborant for sommeren —

14 sgkere (2 stillinger)
Praktikant for 1 ar —

12 sgkere (2 stillinger)
Rengjeringsass. ved Skodje vegst. —

15 sg@kere (1 stilling)
Informasjonssekretaer —

21 sokere (1 stilling)
Ingenigr —

26 sgkere (2 stillinger)
Dessuten er det kommet 30-40

skriftlige seknader om sommerjobb
(uten annonse).

mmmm

ASBJORN GARDSJORD

er tilsett som informasjonskon-

sulent i vegvesenet i Mare og Roms-
dal.

Han er 36 &r gammal og kjem oppha-
veleg fra Telemark. Gardsjord har
vore redakter i bladet «Vegen og vi»
som Vegdirektoratet gir ut.

Ansvaret for ekstern og intern infor-
masjon blir Gardsjord sitt arbeids-
omréade.

TH
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