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Vegsjefen har ordet:

TRAFIKKSIKKERHET

— OGSA DITT ANSVAR

Slagordet for det nordiske trafikk-
sikkerhetsaret burde gi oss noe a

tenke pa: Trafikksikkerhet — ogsa
ditt ansvar. Vi vet at arsaken til tra-
fikkulykkene er mange eg sammen-

satte. Vi vet at vi ma sette inn man

ge forskjellige virkemidier for a be-
kjempe de. Og vi vet at om det kan
synes svaert vanskeiig, sa kan vi ik-
ke gi opp.

Vegvesenets ansatte har viktige
funksjoner i arbeidet for trafikksik-
kerheten. Vi ma pianiegge for sik-
kerhet i vegsystemet pa kort og iang
sikt. Vi ma i vediikehoidet sorge for
at sikkerheten biir tatt vare pS pa be-
ste mate. Vi skai se tii at nye biifore-
re far en god oppiaering. Det ska!
passes pa at tiitak for trafikksikker
het ikke taper i konkurransen nar
det biir mindre midier.

Dette er viktig, men siagordet gar

kanskje like mye pa hver enkeit av

OSS som trafikanter. Tenk om vi som

biiister var mere viiiig til a avpasse
farten etter forhoidene. Om vi var

mere viiiige tii a vise hensyn ovenfor
andre trafikanter. Om vi kunne fa

siutt pa promiliekjoring og bruk av
bii som ieketoy. Kort sagt: Om vi

innsa at trafikksikkerheten ogsa er
den enkeites ansvar.

Det er nodvendig gjennom pavirk-

ning, a skape bedre hoidninger i tra-

fikken. Og dersom det iykkes, sa

kreves det en kontinueriig informa-

sjon for a hoide de vediike. Vi skai

ogsa vaere kiar over at det kommer

stadig nye trafikanter tii. Vi haper

derfor pa en ekstra stotte fra masse-

media i det nordiske trafikksikker-

hetsaret.

Kaare Flaate
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Trafikkulykker i More og Romsdal:

1982 — Eit vendepunkt til det verre?

Status for trafikkulykkesutviklinga
ved utgangen av 1982 er at vi dette
liret opplevde stagnasjon i den ulyk-
kesnedgangen som vi Srleg har tiatt
den siste tida. Tabellen viser den to-

tale overslkta, men nokre saerdrag
kan nemnast:

Samla vegnett:

4% reduksjon (20 ulykker) i hove til
1981. (Taiet gjeld pr. 9. februar, og
nokre ik fleire ulykker kan ventast
pk grunn av sein innrapportering).
10% reduksjon (16 ulykker) for ulyk
ker med mjuke traflkantar.

40% auke (Uk 45 til 63 ulykker) for
syklistulykker spesielt.

Dette er ein uhyggeleg stor auke,
som bor reagerast kraftig p&!

Riksvegar:

5% auke for samla ulykkestal, 10%
nedgang for mjuke traflkantar. Det
te er forste liret sidan 1977 det er re-
gistrert auke pk riksvegane.

Fylkesvegar:

Naert same ulykkestal i 1982 som i

1981. Ingen reduksjon for ulykker
totalt, ingen reduksjon for mjuke
traflkantar.

Kommunevegar;

Berre her kan det registrerast ein

klar reduksjon. Nedgang pk 34 ulyk
ker utgjer 24% reduksjon. Her bor

ein ta med i biletet at ulykkestalet
for 1981 iSg uvanleg hogt. Tilsvaran-

de gjeld for ulykker med mjuke trafl

kantar, der det var ein reduksjon pS

15% (10 ulykker faerre).

Sykkelulykkene auka med 40% i

More og Romsdal i 1982.
Vedlikehald av gang- og sykkelvegar

er normalt eit kommunalt ansvar.



KVA MED FRAMTIDA!

KAN MALET BLI NADD!

Ei halvering av talet pa personar

skadd eller drept i trafikken i More

og Romsdal i 10-arsperioden 1977-
1987. Dette er malet for trafikktryg-

gingsarbeidet i fylket for dei ara vi
no er inne i. Dette er det talet som

politlkarane bar slutta seg til, og

som vi skal male utviklinga mot.

Forste tialvdel av 10-arsperioden fiar

gatt svaert bra, — 1 alle hove for rlks-

vegulykkene sin dei. Desse utgjer

60% av alle ulykker, og er saleis

mest utslagsgjevande. Her bar vi
kvart ar sidan 1977 baft ein markert

reduksjon. Denne bar vore sa stor at

vi fram til no ligg godt an I bove ti l

malsettlnga. Sjolv om det er mange

faktorar som paverkar ulykkesutvik-

l lnga, sa samsvarar dette likevel

godt med den sterke satslnga vl no
bar batt eIn periode pa fysiske tra-

flkktryggingstlltak pa riksvegnettet.

Saerleg gjeld dette I samanbeng
med at talet pa ulykker med mjuke

traflkantar no pa det naeraste aller-
ele er balvert pa riksvegane.

Likevel er ulykkestalet framlels

svaert stort, risiko-nivaet erframleis

pa det hogste i landet, og det er my-
kje traflkktrygglngsarbeid som star
att pa riksvegnettet i fylket. Effek-
ten av dei aktuelie tiltaka vil ogsii i
ara som kjem vere rimeleg stor, men
tiltaka ma ventast k verte tyngre et-
ter kvart og koste meir k fa gjen-
nomfort. Kanskje bor utviklinga i

1982 vere el paminning om at vi ik-

kje automatisk kan vente oss arlege
ulykkesreduksjonar pa riksvegnet

tet beller.

Pa fylkesvegnettet, der ca. 20% av
ulykkene skjer, er det vanskeiegare
a drive med malretta trafikktryg-
gingstiltak. Ulykkene synest vere

temmeleg spreldde, og investering I

slike tiltak ser ut til a verte lagt prio-

ritert pa polltlsk og admlnlstrativt

bald i kommunar og i fylke.

Traflkkulykkene pa kommuneveg-

nettet skjer I det alt vesentllge I del
tre bykommunane og nokre fS stor-
re tettstader. I byane vil ein med det

forste fa eit godt utbygd ulykkesre-
gister for utbetring av dei mest tra-
flkkfarlege stadane. 0konomien i

dag er likevel silk at stor og masslv
innsats neppe kan ventast. More og
Romsdal er ber eit av dei fylka som

ikkje bar noko tilskottsordning fra
fylket til slike prosjekt pa kommu-
nale vegar.

Mykje godt traflkktryggingsarbeid
som gjeld belie vegnettet og alle tra
flkantar, vi l bl l gjort i tida som

kjem, innafor dei forskjelllge fagom-
rada. Framleis vil det nok likevel ve

re berre pa riksvegnettet at arbeld
med konkrete, mSlretta trafikktryg-
gingstiltak retta direkte mot ulykke-



ne, kan skje i saerleg stor breidde.
Det er her dei store ulykkesreduk-
sjonane framleis mli hentast, der-
som malsettinga cm halvering av
ulykkestalet skal kunne bli nSdd.

Om dette arbeidet skal skje, er av-

hengig av ein einaste ting: VII mldlar

til traflkktrygglng bll prlorltert hegt
nok? Dette er det politikarane i fyl-
ket som bestemmer, ikkje minst

gjennom dei «signai» som vert gjev-

ne i forskjeiiige samanhengar. Aret
1983 vii her gi svar pa mykje!

Magne Flemsaater

Hva med

STATENS VEGVESEN MORE OG ROMSDAL

og

NORDISK TRAFIKKSIKKERHETSAR 1983

i disse spaiter er tidiigere gitt orien-
tering om Nordisk Trafikksikkerhets-
kr 1983, som nk er igang. Presse
og massemedia har begynt k beret-
te om aksjonen, og den nasjonaie
komiteen for NTA-1983 har sendt ut
biant annet tii fyikene en ramme-
pian for hva aksjonsSret bor eiier
kan innehoide av aktiviteter m.v.
Kan sk NTA-1983 gk noen m^te fk
betydning for oss i Statens vegve-
sen?

Ja, pk to mSter I aiie fail. For det for-
ste gjennom sekretariatsjobben for
fyikets trafikksikkerhetsutvaig. For
det andre ved at vi mk rette biikket
seivransakende innad mot egen or-
ganisasjon, og se om det er oppga-
ver vi kunne gjort bedre, eiier om det
er naturiige oppgaver vi siett ikke
gjor i det heie tatt. NTA-1983 er
ment a skuiie vaere en veiegnet an-
iednlng ti i k rette pk siike forhoid.

I det nevnte rammeoppiegget opp-
fordres fyikenes trafikksikkerhets

utvaig (FTU) ti i a vaere det feiles

kontaktpunkt meiiom den nasjonaie
komiteen, fyiket, organisasjonene
og de offentiige instanser i fyiket.
FTU biir ogsS bedt om k pSta seg
oppgaven med a inspirere og i
storst muiig grad koordinere tiitake-

ne i kommunene. Vegdirektoratet

for sin dei ber vegsjefen som sekre-

taer for FTU, om k iegge stor vekt pS
k foige opp rammepianens oppiegg
for NTA-1983, og eiiers ta initiativ
for k utnytte NTA best muiig i arbei
det for bedre trafikksikkerhet. Altsci

en ganske omfattende arbeidsopp-
gave for oss som skai dekke funk-
sjonen som FTU-sekretariat, i tii-

iegg tii eiiers temmeiig overfyite
skrivebord og tidsskjema fra for!

Hva sS med det seivransakende

biikket innad? Her er det naturiig k



ta fotfeste i slagordet for NTA-1983 i
Norge:

TRAFIKKSIKKERHET

OGSA DITT ANSVAR

Hver og en av oss som arbeider i

Statens vegvesen i Mere og Roms-

dal bar et ansvar for a gjore etaten

til en bedre og mer effektiv traflkk-
sikkerhetsetat, og til selv a praktlse-
re trafikkslkkerhet ved var oppforsel

1 trafikken og i vart virke.

En naturlig viderefering av dette er

at hver enkelt med dette oppfordres
til a bruke fantasi og apne eyne, og

komme med forslag til hvordan vi,
som etat og arbeidsplass, best kan

forbedre oss 1 retning av k oppnli

storre grad av trafikkslkkerhet. Alle

forslag er verdlfulle, men storst nyt-
te vil de forslag og Ideer ha som gir

varlge forbedrlnger, utover aksjons-
Sret 1983.

Statens vegvesen vll I tlllegg til det
te legge opp et program for en del

aktuelle aktlvlteter I aksjonsliret. Bll-
tllsynets virksomhet ma her finne

sin meget viktige plass I et sllkt pro

gram. En oppsummering og avslut-

tende kraftlnnsats for «Aksjon sko-

levegtlltak» er aktuelt, en mer kon-
sekvent Innsats med hensyn til opp-

merklng av gangfelt og sikring av
krysslngsteder har lenge vaert pa-

krevet. Eneulykker, utforkjorlngs-

ulykker, mk vies storre oppmerk-

somhet, osv.

For NTA-aktlvlteter generelt I Norge
er det onskelig at disse tre tema

vies speslel l oppmerksomhet:

1. Barn og traflkk.

2. Rusmidler og traflkk.

3. Trafikkslkkerhet I lokalmlljoet.

I noen grad kan nok dIsse ga Igjen i

vegvesenets aktlvlteter ogsa, men

her er det lagt opp til stor Indlvlduell

frihet I tlllegg. VI oppfordrer derfor

nok en gang: Vis oppflnnsomhet og
kom med forslag. Vaer med og form

Statens vegvesens Innsats I det nor-

diske traflkksikkerhetsaret I More

og Romsdal!

Husk mottoet:

Trafikkslkkerhet — ogsa ditt ansvar.

Magne Flemsaeter



Tillatt aksellast pa riksvegane

i More og Romsdal

Eit av mala med vegutbygglnga er a

fa ein storre del av vegnettet tillatt
for 10 t aksellast utanom teleloysln-

ga. More og Romsdal ligg her etter
del fleste andre fylka i landet. Ser

eIn 9 t og 10 t saman er Ikkje biletet
sa svart.

EIn viktig grunn til dette er at vl bar
provd ii byggje opp elt harmonisk
vegnett med balanse mellom fylkes-
vegar og riksvegar. Med 9 t tillaten
aksellast kunne eIn med del same

midlane rekkje over ein storre del av
vegnettet.

Vegvesenet legg ned mykje arbeld I
a finne ut korlels ein kan utnytte

vegnettet maksimalt. Mallngar og
utrekningar vert utforde for a fast-
sette vegens og bruenes baereevne.
I teleloysinga er det restrlksjonar pa
over 90% av vegane I More og
Romsdal.

Det er el rekkje krav om utbetrlngar
med sikte pa betre framkomeleg-
heit. EIn kan nemne problem med
vegbreidde, kurvatur, l lten fri hogd,
for l lten kapasltet, bruer, ferjestrek-
nlngar og skredproblem I tlllegg til
lag ti l laten aksellast og telerestrlk-
sjonar.

Storlelken av tillatt aksellast og
nedsett aksellast i teleloyslnga bar
mest a sele der tungtrafikken er

stor. Pa same vis er det saers vIktIg 1
samband med gjennomgaande bo-
vudruter og vegruter som gar ut av
fylket.

Utbetring av desse vegane vert ofte
sett opp mot nye vegar og bruer og
Innkorting av samband. Dette er el

vanskeleg avveging. Ser ein pa ut-
viklinga i landet elles, er det likevel

klart at vi ma gjere noko meir nar det

gjeld a betre vegnettets transport-
standard.

Den neste vegplanen vll truleg leg-
gje storre vekt pa a betre situasjo-
nen for naerlngstransportane. VI bar

sett kva for el utvlkling vl kan fa

til innafor denne vegplanperloden.
EIn vll sja av tabellen at lengda av

vegar med 10 t aksellast kan auke

fra 65 km til 548 km del neste 3 ara.

Dersom dette lukkast, vl l vi komme

opp i ca. 31% av riksvegnettet med

10 t tillatt aksellast. Malet for Norsk

Vegplan I denne perioden for landet

totalt, er 43 %. El direkte samanllk-

nlng av desse talla er ikkje rett, men

dei gir l ikevel ein peikepinn om at

arbeldet ma balda tram.

Kaare Flaate
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RIKSVEGSTREKNINGER SOM FORVENTES APNET FOR 10 TONN
AKSELLAST

Rv Strekning 1/1-83
10 t

km

1/1-84
10 t

km

1/1-85
10 t

km

1/1-86
10 t

km

E69 Oppland gr.-Andalsnes 44,4

123,6
E69 Andalsries-Alesund

14 Spj elkavik-Blindheim 3,4

14 Blindheim-Solevagseid 3,7

14 Solevagseid-Volda 47,5

16 S0r Tr0ndelag gr.-
Braten bru

15 Braten bru-Alvundfoss 7,0

61 Brandal-Hareid 4,0

51 Hareid-Kvennavagen 18,9

61 Strand-Ulsteinvik 1,7

62 Molde (havneterm.)-
L0n3et X Rv 64

10,3

62 L0n3et-Kleive 15,6

62 Kleive-Toven
29,6

62 Toven-Krokshamn
32,2

62 Krokshainn-Sunndal30ra

X Rv 16

64 Andalsnes x E69-

L0n3et X Rv 62

44,9

65 S0r Tr0ndelag gr.-0ye 45,1

653 Games-Eiksund 11,0

654 Kvennavagen-Tj 0rvag 5,7

656 Mauaeidvag-Sulesund 6,7

657 So levagse id-Ma use idvag 2,8

663 Eidem-Tverrfjell 9,7

664 Eidem x Rv 663-

Eidein vest

1,0

665 Toven-Raudsand 4,5

670 Skei-AlvundfosS 20,9

Sum tilgang pr. ir 10,7 246,1 81,6 155,8

Total sum 65,2 311,3 392,9 548,70
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Trafikkomlegging pa Ytre Sunnm0re

Etter vedtak i politiske organer blir i mens biltrafikken henvises til sam-
ar ferjeruta Hareid-Alesund erstat- bandet Sulesund-Hareid.
tet med hurtlgbat for passasjerer,

M/S «Hyen» er samme type hurtigbat som MRF bar kontrahert.

\.
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BIf uHj0rungavag«.
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Biltrafikken med «Hj0rungavag»

over Breisundet har de siste ara gatt

sterkt ned, mans den stadig auker
over Sulesund. Det antas derfor a

vaere okonomisk k legge ned bilfer-
jedrift Alesund-Hareid, samtidig
som trafikantane f&r et mer variert

tilbud.

More og Romsdal Fylkesbatar har
forberedt sag pS omlegginga ved k
ha kontrahert hurtigb&t av "Westa-
maran»-typen for levering ca. 1. Sep

tember 1983. Til den tid skai det stS

ferdig flytekaier bade pS Hareid og
ved Skateflua. Bliten vil ventelig

overta «Hj0rungav&g»-navnet, mans
bilferja mS fk et mer lokait navn nar
det settes inn over Romsdalsfjor-

den.

Enn& tidligere fSr MRP sin forste
«storferje» — en pendelferje som
ved hjelp av hengedekk kan ta ca. 90
personbilenheter. Denne ventes

innsatt pk Sulesund-Hareid-ruta al-
lerede for sommerferien, og navnet

er ventet k bli «Brandal».

Vegvesenet har ogsS nok k sta i
med tiltak for trafikk-omlegginga:

I.Ferjetilleggene pa Hareid og Sule
sund mS ombygges for k kunne ta
mot storferja. Samtidig skiftes
heisesystemene og kaia pk Hareid
blir kraftig forsterket.

2.Ny vegparsell i Spjeikavik ved My-
rabakken vil ved Spninga i juni gi
kontinuerlig gang-/sykkelbane fra

Spjeikavik til Blindhelm og bedre
forhold for kjorende trafikk (som
er ventet a auke her i samband

med omlegginga).

3.Helt ny veg fra Vegsundbruas sor-
side fram til Sjukeneset er pabe-

gynt. Store masseflyttingsarbei-
der og nedtaking av bratt ur, pian-
frie krysninger osv. skal utfores

for trafikken i 1984 kan gS utenom
de mange avkjorsler og faremo-

menter denne delen av riksveg 14
idag har.

4.Storste arbeidene foregSr likevel i
naerheten av Mauseidvlig der et par
storre kuiverter alt er «ferdlgpro-
duserte» og nli tunnelarbeid er

oppstartet for k lose biltrafikken

utenom tettstedet og de berykte-
de Mauseidvagbakkene — lang-
transportens skrekk og gru. Her

jobbes det nS for fulit for tidligst
mulig k gi trafikken klar bane over
dal og gjennom fjeli fram til ferje-
kaia ved Sulesund.

SS gjenstSr det bare k se om stor-
innsatsen fra vegvesenet og MRF

for bedrete forhold for trafikantene

far den ventede virkning.

Med beyde knaer

og ryggen rak

vil lofting bli

en enkel sak!
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PLANLEGGING 1983
1. Revisjon av Norsk vegplan

Arbeidet med revisjon av Norsk veg

plan er kommet 1 gang. Det skal ut-

arbeides endelig program for perlo-
den 1986-89 og forelopig program

for perloden 1990-93. Rammer og ret-
ningsllnjer fra sentralt hold var
opprlnnellg bebudet a forellgge I ok-
tober 1982. Retnlngsllnjene kom
ved m&nedssklftet januar/februar

mens det enna mangier okonoml-

ske rammer.

I henhold til tidsplan for utarbelding
og polltlsk behandling bor et forste
utkast til Investerlngsprogram vaere

ferdig ti l ettersommeren. I den tida
som st^r ti l radlghet bor det legges

speslel l vekt pli kostnadssida av
sannsynllge tlltak, speslelt for perl
oden 1986-89. Gjennom etterslep fra
Innevaerende perlode har vl en del
planmaterlale m/overslag som bor

etterregnes, for andre prosjekt bor
det fremskaffes reallstlske kost-

nadstal l for sannsynllge losnlnger

selv om saksbehandling I henhold

ti l planforskriftene ma utsta. For
forsterknlngsanlegg og gang-/ syk-
kelveger bor speslelt behov/ onske-
llghet av annen samtldig standard-
hevlng vurderes og om nodvendig
tas hensyn ti l. Vi har vel hatt en ten-
dens til a se bort fra eller undervur-

dere slike tlltak med store kost-

nadsoverskrldelser som folge nSr vl

senere har funnet det praktlsk eller
nodvendig k gjore noe mere enn det
som primaert var hensikten.

2. Aktuelle planoppgaver 1983

E69

Ingen store llnjevalg pS gang bort-
sett fra at det stadig mangier ende

lig vedtak for Sjoholt-Abelset. Fort-
satt noe hovedplanlegging I Roms-

dalen, men I redusert omfang som

folge av den standardheving som
oppnlis gjennom Igangvaerende
forsterkningsarbeld. Ellers hoved-

plan Svorta-Dlgernes, aktuelt pro
sjekt for priorltering I 1986-89. En

del planlegging for mlljotlltak, spe
slelt pS strekningen mellom Andals-
nes og Tresfjord.

Rv 14.

Grunnerverv og byggeplan (Inkluslv

omiegging rv 60) etter stadfestet re-
gulerlngsplan pS strekningen
Bllndhelm-Vegsund samt framhold-

ende arbeld med regulerlngsplan
Spjelkavlk-Bllndhelm.

Hovedplan, delvis I to alternativ, for
Sjukeneset-SolevSgseld med arm til

SolevSg fk. og omiegging av rv 657
til BjorkavSg vl l vaere under arbeld.

Storste planoppgave sor for Festoy

er hovedplan for ny rv 14 gjennom

0rsta sentrum ogsS Inkludert strek-
nlnga Skorge bru-Mork bru. Ellers
planlegging for noen mlljoprosjek-
ter samt framholdende planlegging
for utbetring mellom Straumshamn

og fylkesgrensa.
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Rv 16.

Ingen store planoppgaver i 1983,
men planlegging for en rekke miljo-
tiltak og for ny Braten bru med til-
stotende veg i forbindelse med for-
sterkningsarbeid pk riksvegen.

Rv 58.

Som folge av kommunestyrevedtak
i Stordal kan det fortsatt bli noe ar-

beid med planer for ny VIsethammer
tunnel. Ellers fiovedplan Komvika-
Vestre bru-Amdam.

Rv 60.

Grunnerverv Aure-Tynes samt noe

planlegging pS strekninga Ring-
stad-Drege.

Rv 61.

Hovedplan I flere alternativ for par-
sel l EidsS-FlskS, ellers planlegging
for et par mlljotlltak.

Rv 62.

I  samarbeld med Molde kommune

vll arbeidet med planer for sent-
rumsregulerlng, fiavnegate og ferje-
lele fortsette. LIkesS vl l det sammen

med kommunen bli sett pa mullge
tlltak for utbedring av 0vre veg og
Sandvegen m/forlengelse. Ellers I
ruta planlegging for flere mlljotlltak
samt for mindre utbedrlnger og nye

bruer I forbindelse med forsterknln-
ger ti l 10 t akseltrykk.

Rv 64.

Det vll bl l utarbeldet detaljplan I
fienfiold til godkjent hovedplan for
parsell Stein-Hen, ellers detaljplan
for gang/sykkelveg/kommunal slde-
veg Vagseter-Rovlk.

Rv 65.

Planlegging for en del mlljotlltak.

Rv 66.

Hovedplanlegging Karlset-Hogset
vll bl l tatt opp igjen dersom stor-

tlngsmeldlng om KRIFAST far til-

strekkelig positiv omtale I Stortln-

get.

Rv 67.

Det vll bll utarbeldet detaljplan for

parsellen Vlsnes-0rjavik i henhold

til godkjent hovedplan. Ellers endel

planlegging pa Averoy med detalj
plan Haukasvatnet-Epletorget og
hovedplan Bruhagen som storste

prosjekt. Det vl l dessuten bl i sett pa
en alternativ llandforing pa Averoy
av eventuel l Atlanterhavsveg.

Rv 652.

Hovedplanlegging Sundnes-Vels-

vlk-Stlgen. Ingen store llnjevalg,
men vekt pli standard og priorlte-
ring av byggesteg.

Rv 654.

En del planlegging for mlljotlltak.

Ellers seller sporsmalet om ny bru

over Straumen eller vegomlegging
opp som en stor og viktig oppgave.

Her er det Spenbart duket for bety-
dellge Interessekonfllkter.

Rv 655.

Detaljplanlegging Saebo-Froland

bru dersom hovedplan bllr godkjent

tidsnok.

Rv 657.

Hovedplan Solevagseld-Bjorkav^g
InngSr som del av hovedplan for rv

14 I samme omradet.
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Rv 658.

Planlegging for gang/sykkelveg

Valderhaugstrand-Gjosund. Ellers

oppfolging av den planlegging som

bruselskapet for fast samband

Alesund-Ellingsoy-Valderoy utover.

Rv 660.

Framholdende detaljplanlegging for

parsell Sira-Dokkelv.

Rv 661.

Storste oppgave er hovedplan Hol

land bru-Kjelbotn. Hovedplan

Fiksdal-Tomra ventes godkjent inn-

en arets utgang. Eiiers avventes

Samferdseisdepartementets be-

fiandilng av kiagesak Leirvlkbukta-

Furneset for en eventueit innieder

arbeld mod grunnerverv.

Rv 663.

VI fiaper a komme I gang mod fio-

vedplan for eventuell omiegging i

EInesvagen.

Rv 665.

Ogsa Innafor denne ruta haper vi a

komme i gang mod hovedplanleg-
glng for delparseiler.

Rv 666.

Framholdende detaljplanlegging pa

gjenstaende strekninger mellom

Torvlkbukt og Batnfjordsora.

Rv 669.

Framholdende hovedplanlegging av

veg- og bruprosjektet Smola-Edoy.
Ellers ogsa oppfolging av hoved

plan Nesavagen-Relrabakken.

Rv 662.

Detalj/byggeplan I samsvar mod re-
guleringsplan fra Bjorset i retning
Molde sentrum.

Ulf Myhre

Pa plass i 40 ar
En kjent mann I vegvesenet, opp-

synsmann Karl Wulvik, hadde sin

forste arbeldsdag 16. februar 1943.

Han begynte som anieggsarbelder
pS aniegget Sunndal-Eldsora. «Veg
og vlrke» konstaterte 40 &r etterpS
at Wulvik er p& plass pa vegkonto-
ret.

16 &r av denne tiden bar Wulvik ar-

beidet i vegvesenet I Hedmark og

Oppland fylker.
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Kurs i f0rarpr0vevurdering
Hausten og vinteren 1982/83, arran-
gerte biltilsynet kurs i forarprove-
evaluering for sine ferarprovesenso-
rar og for testkjorarane pa trafikk-
skulane i fylket. Kurset skulle gje del-
takarane hove ti l k diskutere del ym-

se problem som oppstlir nkr ein ska!
vurdere el forarprove, og kanskje
skape eit betre grunniag for korrek-
te avgjerder som alle kan einast om.

Kurset vart iagt opp distriktsvis silk
at ein gjennom fire kurs fekk dekt al
le fire stasjonane i fylket og alle
skulane. interessen for kurset syn-

test a vere pa topp bade hos biitilsy-
nets sensorar og skulane sine test-
kjorarar. Helle 41 deltakarar gjen-
nomforde kurset og 27 skular var re-
presenterte, noko som vl arrangorar
finn god grunn til k vere nogde med.

Kurset bestod av ein teoretlsk og
ein praktisk del. Etter k ha «varma
opp» med l itt teoretlsk oppfrlsking
av kunnskapane omkring evaluering
generelt og forarproven speslelt,
gjekk ein gruppevis til vognene for k
ha kjoreprover med reelle elevar. Et
ter at alle testkjorarar og sensorar

hadde fatt kjort «sln» elev, starta ein
opp andre dag med gruppe- og ple-
numsdlskusjon. Her provde ein p^
bakgrunn av det ein hadde vore
gjennom a finne el sams plattform
for verdsetjing av kjoreprovene. Et
ter denne samlinga gjekk ein sk
laus pa siste runde med praktlske
kjoreprover der testkjorarar og sen
sorar no vart omplassert I nye grup-

F.v. Dahle fra biltilsynet, kjereiaerar

Sjomaeiing og forarkortkandidatane

Anne Bergset og Mette Breivik. 1
bakgrunnen ser vl Reitan fra biltilsy
net.

per for a kunne «bryne» seg pa an
dre kollega. Kurset vart runda av
med el oppsummerlng.

Kva har ein sk att av eit silk kurs?

Skal ein domme etter utsegnene be-

Inveges etter kurset forbyr var

biygsle oss k gjenta dette. VI skal
vel heller Ikkje leggje all verdens

vekt pS utsegner Uk folk I tung kurs-
rus? DIfor er vl no I ferd med a gjen-
nomfore el Intervjugransking der

deltakarane I al l sin etterpSklokskap
og anonymltet ikr sele si Inderlege
og aerlege melnlng. Kan vl etter den

ne «melnlngsmallnga» framlels sja

vare foresette I augene, er vl kan

skje uredde nok til nok ein fram-

stoyt ved selnare hove. Kurstroyt-
te skal lallefall Ikkje fole seg hellt
trygge.

Roiv Kornberg.



18

Oversyn over biltilsynets arbeid i 1982

0rsta Alesund Molde Krlstlan-

sund

Totalt

Kontrollerte kjoretoy 1 728 7 460 4 650 4 662 18 500

Etterkontrollar 623 2 139 1 480 1 020 5 262

Utekontrollar 533 2 360 1 867 1 198 5 958

Km. teljarar 622 2 115 1 910 839 5 486

Forarpraver 1 362 2 997 2 821 2 151 9 331

Utstedte fararkort 2 551 6 012 4 546 3 928 17 046

Utstedte vognkort 3 814 10 391 8 190 6 667 29 062

Med innekontrollar, utekontrollarog etterkontrollar er det i 1982 kontrollert om
lag 30 000 kjoretoy, som er om lag som for 1981.

Talet pli forarprover er redusert med om lag 480, medan det er auke pS utstedte
fararkort og vognkort pS om lag 10%.
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Brukskontrollen

Brukskontrollen har i 1982 kontrollert 4 340 lastebilar, bussar og vogntog — ei
auke pS400 kontrollar i hove ti l 1981. Om lag 3% av kjoretoya hadde gebyrpllk-
tlg overlast — som er om lag som for 1981.

Totalt utgjer gebyra vel kr. 190 000,—.
Arne Johnsen
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Nordisk trafikksikkerhetsar

Vegdirektoren
som syklist

I eit innlegg pS kursdagane ved NTH
har vegdirektaren peika pli dei prob
lem sykllstane kan ha i traflkken.

Viktigare er det kanskje at ban mel-
ner vi kan betre tilhova med sm&

midlar.

Det er bygd mange kilometer gang-
og sykkelvegar del siste dra. Desse

har hatt etor verdi for framkome-
legheit og for trafikktryggleiken til

sykllstane.
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Det har ogsa blitt tillatt a sykle pa
fortau i tettbygde strok. Ein mk tru
at dette i mange heve reduserar risi-
koen mad sykling i byomrSde.

Kva er det vegdirekteren meiner vi
kan gjere betre med sma midlar?

Vi kjenner alia til at sykiistana ofta
faratrakkjar S sykia i vegbana fram-
for pk fortauat. Haga fortauskantar
gjar ofta at datta ar dan ainasta
praktiska laysinga.

Nar dat blir grave gjannom fortau og
ut i gata ser ain titt at vegdakkat i
gata blir sett Istand fsr fortauet. Ho!
og andre skader i vegdekket forer til
at sykiistane ihkje kan halda sta
kurs.

Manga nytter ikkje gang- og sykkai-
vegen sjal om den finst. Det er dS
grunn til k sjli p& om merkinga er
god nok, om vegdekket er jamt eller
om rainfiaidat ar bra nok for dei mo-
derne syklana.

Ein sykkaitur ibiant for oss som

pianlagg, bygg og vadiikahald vaga-
na ar sikkart bra for at vi skai sja
problama kiarara.

Nar det gjaid sykiistana sin trygg-
iaik vii eg ieggja tii at dai ogsa ma

gjara noko sjoiv for k batre tiihova.

Dat ar manga som damonstrarar sin

ratt vad a bianda sag mad biitrafik-

kan ogsS nar dat ar andra ioysingar.

Vi veit ogsci at manga vegstraknin-

gar ar akstra fariaga mad star tra-

fikk. i siika hove ar det ofta ikkje for-

svarieg a sykie og slett ikkje for sm^
barn. Dette er ogsa el side av tra-

flkktrygglngsarbeldat.

Men poenget frk vagdiraktoren si si

de var at vi ma ogsa sjS attar om vi
kan batra tiihova med smS midlar.

Dai aksampia som er trekte fram vi
sor at det i enkelta hove kan gjerast

mykje med iitt omtanka.

K.F.

STASJONSSJEF VED BILTILSYNET MOLDE

Kjeii Ramstad er tilsett som sta-
sjonssjef ved biltilsynet Molds.

Ramstad er fodd 31. mars 1947. Han
vart tiisett i biltilsynet 1. november
1974 og har heile tida tenestegjort
ved Molde biitilsynsstasjon. Fra 1.
juii 1978 har han vora saksjonsieiar
for kjoratoysaksjonen.

Kjai i Ramstad tok over stiiiinga som
stasjonssjef irk 1. mars 1983.
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Vekst for ferjetrafikken i fylket i 1982

I MRF sitt ruteomrSde vart det i 1982 frakta 4 079 079 bilar og 12 438 613 passa-

sjerar. Samanlikna med 1981 var dette ein auke pit 140 611 bilar, eller 3,6% og
203 666 passasjerar, eller 1,7%. Dette er det hogste talet MRF nokon gong bar

hatt for biitrafikken. Passasjertraflkken var ilkevel noko tiogare 1 toppSret
1980. MRF Hadde auke I biitrafikken i hove tii 1981 i aiie mSnader utanom aprii.

Den sterkaste absoiutte veksten i biitrafikken hadde ein i desse sambanda:

Rute 20

Rute 06

Rute 03

Rute 35

Aiesund-Vaideroy
Hareid-Suiesund

Eiksund-RjSnes

Lonset-Gronnes

+ 33 174 biiar

+ 25 689 biiar

+ 16 446 biiar

+ 12 194 biiar

Den sterkaste absoiutte nedgangen i biitrafikken vart registrert i desse sam

banda:

Rute 29

Rute 15

Rute 07

Rute 19

Aiesund-Eiiingsoy
Eidsdai-Linge

Hareid-Aiesund

Aiesund-Giske-Godoy

4 686 biiar

- 4 503 biiar

- 2 186 biiar

1 610 bilar
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Geiranger ferjekai.

I 1981 hadde 15 av selskapet sine ferjeruter ein Srstrafikk pS meir enn 100 000
bllar. I 1982 var det 14 ferjeruter som passerte dette talet. Det vil sele at faerre
ferjeruter elgentleg stSr for ein storre del av auken 1 traflkken enn tidlegare.
Rute 15 Eidsdai-Llnge hadde traflkk over 100 000 bllar I 1981, men kom Ikkje
hogare enn 98 869 I 1982. I rekkjefolge er del 14 storste rutene no:

1. Rute 13

2. Rute 11

3. Rute 33

4. Rute 06

5. Rute 20

6. Rute 47

7. Rute 35

8. Rute 44

9. Rute 41

10. Rute 10

11. Rute 46

12. Rute 03

13. Rute 31

14. Rute 36

Aursnes-Magerholm-lkornnes 327 244 bllar
Festoy-Solevcigen-Hundeidvlk 318 801 bllar
Molde-Vestnes-Vlkebukt 299 703 bllar

Hareld-Sulesund 293 778 bllar

Alesund-Valderoy 282 682 bllar

Kvalvcig-Kvlsvik 220 385 bllar
Lonset-Gronnes 195 680 bllar

Kvitnes-Hogset-Bergsoy 195 457 bllar
Kristlansund-Bremsnes 159 971 bllar

Volda-Folkestad 155 717 bllar

Kvanne-Rokkum 125 590 bllar

Elksund-Rj^nes 125 505 bllar
Aukra-Holllngsholm 124 447 bllar

Afarnes-Solsnes 115 679 bllar
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Desse rutene hadde 72,1% av selskapet sin samla biltrafikk, men og 86,5% av
del bliane som vart reglstrert som attstaande.

Talet pa attstaande bilar vart endra fra 119 296 1 1981 til 118 603 1 1982. Dette
tieng saman med betra kapasitet 1 nokre av problemsambanda.

Dei storste sambanda n&r det gjeld attstaande biiar var;

% av trafikken

Rute 33; Moide-Vestnes-Vikebukt 22 865 7,6%

Bute 11: Festoy-Solevagen 15 393 4,8%

Rute 13: Aursnes-Magerhoim 11 736 3,6%

Rute 44: Kvitnes-Hogset 11 195 5,7%

Rute 47: Kvalvag-Kvisvik 9 871 4,5%

Rute 06: Hareid-Suiesund 9 018 3,1%

Juni var den m&naden som hadde mest attstaande biiar (17 163 biiar).

xs6x$MKxx3K3t36xxie3Cie3t3oese3oe3e3e3ex3e3tx3ocMoe3e3e$S63e$30ocx3cxx$3ese3ex36X3Kx

Bruk av plastmateriale i fenderverket pa ferjekaiene

PS det austiege ferjeieiet pS Festoy
bar vegvesenet i vinter skifta ut det

gamie fenderverket som var nedsiitt
med nytt. Her har vi no gjort ei prove

med eit nytt materiaie av piast tii

kiedning av fenderveggen istaden
for staipiatene som har vore brukt

tidiegare.

Materiaiet som er iaga av poiyetyien

er stoypt i format 60 x 170 mm og i
iengder pa ca. 4,50 m, sa dimensjo-
nen bi ir som pS ein 2y2" x 7" tre-
piank. Piastpianken biir festa ti i un-
deriiggande treverk med franske
treskruar, 16 x 180 mm i avstandar

pS ca. 40 cm.

Det som saerpregar dette materiaiet

er at det samstundes som det har

stor fastheit og ei hard og giatt over-

fiate, er det svaert boyeieg og toler

store deformasjonar utan a ta skade.

Det biir noko dyrare enn staiplater,

men vi vonar at vi skal tene att dette

pS rimelegare vediikehaid, dS stSi-
piateveggane er dyre S reparere nSr
dei fyrst biir skadde. Framtida far vi
se om dette er rette materiaiet S sat-

se pS nSr det gjeid fenderverk.

P.K.
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Her ser vi fenderveggen slik han tok sag ut far all planken var paskrua.

Ellas Raestad og Ole Misund i arbeid med fastskruing av plastplanker pa Fest-
ay ferjekal.
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«KNUSAREN»

Forste driftssesong for den nye

«Knusaren» er omme. Den vart sett i

drift pa aniegget Hen-Markaneset 1
Isfjorden 28. juni 1982, og avslutta
sesongen 1 Todal 16. desember
1982.

Det er totalt knust 63383 m^ til ein

produksjonsprls pli kr. 23,52 pr.

«Knusaren>i har overgatt forventning-
ane ein hadde til kapasitet.

Hpgste kapasitet pk 8 timars dag:
Sprengtfjel l 893
Grus 0-18 m/m 804

Grus 0-55 m/m 1490 m'

Samkoyringa av del 15 masklnane
som er montert ombord 1 biten, har

g&tt utan store vanskar.

1. Hen-Markaneset 1 isfjorden

Knusing av forsterkningslag 0-200

m/m 9000 m'. Transport lengde til

bat 1000 m. Gjennomsnittleg pro-

duksjon pr. dag 558 m'. Total kost-
nad kr. 38,70 pr. m' levert I silo. Av

dette er:

Kjop av masse, tilbakeplanering,
transport til bat kr. 16,91

Opplasting, knusing kr. 19,81
Rigg, slep av bit kr. 1,97

2. Lindset i Eide

Knusing av sprengt fjell til
forsterknings- og berelag 35.000 m'.
Transport lengde ti l bSt 500 m. Gjen
nomsnittleg produksjon pr. dag 624

■rNVS/lRHij
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m\ Total kostnad kr. 46,- pr. le-

vert pa lager. Av dette er:
Sprenging kr. 10,42

Transport ti l belt kr. 4,91
Opplasting, knusing kr. 20,06
Transport til lager kr. 9,36
Rigg, slep av belt kr. 1,24

3. Kvendset i Todal

Knusing av 0-18 mm og 0-55 mm.
Transport lengde til bSt 800 m. Gjen-
nomsnittleg produksjon pr. dag 929
m\ Total kostnad kr. 37,34 pr. m' le-

vert 1 fraktebSt eller p& lager. Av det
te er :

Kjop av masse, tllbakeplanering,
transport ti l belt kr. 15,24
Opplasting, knusing kr. 23,61
Rigg, slep av bSt kr. 1,47

K. Stokkeland

Mannskapet bestir av f.v. Palmar
Orset og Odd Berget. (Foto K.
Stokkeland)

Fra 1984:

Slyc for skytebaser

[LHBOlffl®

«y
4mSLE^ ̂
SETFEl/r (]
MKTER^
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Stor opplaeringsaktivitet i 1982

Den teknologiske utviklinga skjer

fort og krava til oss frS ulike tiald
vert skjerpa.

I arbeldet med k skape ein etat som
er funksjonsdyktig og som kan mo

te desse utfordringane, er oppiae-
ringsverksemda eit viktig verkemid-
del.

Opplaerlngsaktiviteten 1 vegvesenet

tiar salels ogsli vore aukande del
seinare lira. I saerleg grad gjeld det-
te den lokale opplaeringa (det vil

sele opplaering arrangert av vegve

senet 1 More og Romsdal).

Pel landsbasis er vi eit av dei fyika

som tiar synt storst aktivitet pk opp-
laeringssektoren. Dette bor likevel

ikkje medfore at vi no siSr oss til ro
og seier oss vel nogde. I lira som
kjem mk vi freiste k nk enno fleire
arbeidstakargrupper med opplae

ring, og ikkje minst freiste k auke
kvaliteten pli opplaeringa.

Status for 1982 syner at dette bar

vore det mest aktive opplaeringsiret
fram tii no. Tabeil 1 og 2 syner kor-

ieis opplaeringsaktiviteten fordeler
seg innan etaten.

Totalt tiar det gStt med 1628 dags-
verk til opplaering i 1982 — dk er ik
kje ulike studiereiser og tiospite-
ringstiltak rekna med. Dette er 526
fleire dagsverk enn i 1981.

Opplaeringa utgjorde omiag 1,25%
av ordinaer arbeidstid i etaten. i

1981 var dette taiet 0,83%.

Heile 1439 (88%) av alie opplae-
ringsdagane (1 deltakar 1 dag = 1
opplaeringsdag) bar glitt med til lo-
kal opplaering.

Den sentrale opplaeringa (dvs. opp-
iaering arrangert av Vegdirektoratet)
utgjorde 8% av alle opplaeringsda-

gane, medan den eksterne opplaer
inga (dvs. opplaering arrangert av

Tabell 1 Fordeling av opplffiringsdagar pa stillingsgrupper i etaten

Sti11ingsgruppe Ekstern Lokal Sentral Total

Dagar % Dagar % Dagar % Dagar %

Vegarbeidsdrifta 9 1 4 443 30 2 1 454 28

Oppsyn 4 6 590 4 1 4 3 598 36

Lei ing 3 5 24 2 1 7 1 4 44 3

0. ing/avd.ing/ing/tekn./teikn. 29 44 216 15 49 40 294 18

Tekn.pers.biltils. 9 14 57 4 10 8 76 5

Merk.pers.biltils. - -

60 4 1 5 1 2 75 5

Rons./f0rstesekr.,vegk- - -
29 2 21 1 7 50 3

Adm.sekr./fullm./ass.vegk. 1 1 1 7 20 1 6 5 37 2

Alle tilsette 65 4 1439 88 1 24 8 1628 100
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Tabell 2 Fordellng av opplaringsdagsverk pr. person pa stillingsgrupper

i etaten

Stillingsgruppe Fast

til

sette

Ekstern Lokal Sentral Total

Dagsverk Dagsverk Dagsverk Dagsverk

pr. pr. pr. pr.

person person person person

Vegarbeidsdrifta 422 0,02 1 , 04 0,004 1 , 1

Oppsyn 67 0 , 05 8,8 0 , 06 8,9

Leiing 8 0,4 3 2 , 1 5,5

O.ing/avd.ing/ing/tekn./teikn. 55 0,5 3 , 9 0,9 5,3

Tekn.pers.biltils. 26 0 , 3 2,2 0 , 4 2,9

Merk.pers.biltils. 28
- 2,1 0,5 2,6

Kons./f0rstesekr.,vegk. 14
- 2,1 1 ,5 3,6

Adm.sekr./fu11m./ass,vegk. 28 0,4 0,7 0,2 1 ,3

Alle tilsette 648 0 , 1 2,2 0,2 2,5

andre enn vegvesenet) utgjorde ber-
re 4%.

Knappe okonomiske rammer har
gjort at vi har mStta avsli mange S0k-
nader om deltaking i eksterne opp-
laeringstiltak. Dette er sterkt k be-
klage dk desse opplaeringstiltaka
ofte kan gje dei tilsette nyttige fag-
lege impulsar.

Niir det gjeld fordelinga mellom al i
ke stillingsgrupper, syner det seg at
oppsynet har fStt mest opplaering i
1982 — heile 8,9 dagsverk i gjen-
nomsnitt pr. person.

Sett over fieire kr vil variasjonane

meliom dei alike stiillngsgrappene

ilkevel jamne seg noko at.

Karstein Fauskanger

oooooooo
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Billigere
vegtunneler

tema for internasjonalt mote i Oslo

sommeren 1984.

En tunnel er vanligvis en kostbar del
av et veganlegg. I mange deler av

Norge er tunneler belt nodvendlge.
VI regner med at det er mer enn 750
av dem, landet sett under ett. Av dls-

se er ca. 400 pa hovedvegnettet.

Det er viktig a holde kostnaden for

bygging og vedlikehold sk lave som

mulig. Dette gjenspeiler seg i at ba

re fa tunneler bar betongutstop-

Ing. SIkrIngssystemene er enkle
der traflkken er l lten og det er et mi

nimum av tekniske Installasjoner.

Ogsa I andre deler av verden er det
mange vegtunneler som bar l lten

traflkk. Det er Ikke nodvendig k vel-

ge den mest omfattende og kostba-
re sikring I alle tllfeller. Internasjo-

nal kontakt og utveksling av erfarln-

ger er meget vIktIg for utvlkllngen.

Det Internasjonale symposlet som
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Overa tunnel.

skal arrangeres i Oslo i juni 1984, tar
nettopp sikte pci en silk internasjo-
nal utveksling. MSlet med sympo-
siet er k finne fram ti l utforelse som

kan fore til lavest mulig bygge- og
vediiketioidskostnader. Trafikk- og

sikkertietsmessige hensyn kommer

tier inn som viktige faktorer ved valg
av iosninger.

Symposiet arrangeres av Statens
Vegvesen og Norges Tekniske Na-
turvitenskapeiige ForskningsrSd i
feileskap. Arrangementet bar ailere-
de vakt stor internasjonal interesse,

sier vegsjef Kaare Fiaate, som er
formann i den internasjonaie komi-
te for symposiet.

Symposiet vll tia stor betydning for
arbeid i vSrt fylke. More og Romsdal

bar ca. 50 vegtunneler med til sam-

men over 30 km iengde. Heggura
tunnel i Tafjord er med sine 5265 m

den alier lengste. Mange av de eksi-
sterende tunneler tilfredsstiller da-
gens krav med god kurvatur, bredde
og bogde. Med de alier eidste kan
skape probiemer for moderne tra

fikk ved biandt annet at tverrsnittet
er for lite.

Det er nodvendig med omfattende

utbedringer av enkeite av disse, et
arbeid som mS tas over iengre tid.
Det er viktig k kjenne til den beste

og biiiigste miiten k gjore arbeidet
pk. Vi regner med at symposiet skai
bringe nye ideer bSde til dette for-

mlii og ti l bygging av nye tunneler
som kommer i tida framover.

Kaare Fiaate

INTERNATIONAL SYMPOSIUM ON

LOW COST ROAD TU N N ELS
Oslo, Norway, 20-23 Jyne 1984
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Opplaeringsprogram for 1983

Opplaeringsprogrammet byggjer pa forslag til statsbudsjett for 1983 fra veg-
kontoret, registrering av oppiaeringsbehov hausten 1982 eg forhandlingsmote
I desember 1982 mellom del tilsette sine organlsasjonar eg adminlstrasjonen.

VI gjer merksam pa at ulike tilhove kan kome inn eg forstyrre gjennomforinga
av eit slikt opplaeringsprogram. Dersom det vert aktuelt med storre endringar
vil vi ta dette opp med dei tilsette.

Aktuelle deltakarar vil bll oppmoda om a sokje eller kalla direkte Inn til kvart
einskild opplaeringstiltak.

Administrasjonsavdellnga I samrad med lelinga I andre avdellngar avgjer sok-
nader om deltaking i kurs.

Opplaeringstiltak Malgruppe Lengd i Stad
dagar

Tid

Biltilsynet Alesund 1 x 3

Teknisk og mer- 3 + 1
kantilt personale

Maskinfararar/spe- 1
sialarbeidarar

Grunnkurs i EDB

Generell saksbe-

handling I

Bruk og vedilkehald av
hjullastarar Cat. 950B/

Volvo 4300

Bruk og vedilkehald av
veghovel og hjullasfar

Evaluering av fararprover Sensorar/kjore-
skulane

Maskinfararar/spe- 1
sialarbeidarar

2 + 4

Bygging av smabruer

Raykdykking og
brannvern

Knuseverk

Generell saksbehandl.

Oppsyn og spe- 1
sialarbeidarar i

anieggsavdellnga

Oppsyn og spesi- 1
alarbeldarar i

anieggsavdellnga

Maskinfararar/ 2

mekanikarar

Teknisk og mer- 3 + 2 + 2
kantilt personale

Orskogfjellet januar-aprll

Staren januar-mars

Vegsentralen januar
Eldsvag

og Skodje

EidsS og
Gurskay

0rsta/

Alesund

Molde

januar

jan.-febr.

februar-mars

Spjelkavik februar

Vegsentralen/ februar
«Knusaren»

Oppdal og mars-aprll
Staren
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Opplaeringstiltak Malgruppe Lengd i
dagar

Stad Tid

Glattkjoringskurs Vognforarar 1 Moide mars

LandmSling LandmSi./oppsyn 1 Molde mars

Teorikurs for yrkesbevis Maskinforarar 1 Alesund og
Molde

mars

ADR-kurs Biltilsynet 1 Molde april

Bruk eg vedlikehald av
smSmaskiner

Oppsyn og spesial
arbeidarar i aniegg

og vedliketiald

1 EldsvSg april

Rapportforing Spesialarbeidarar i
aniegg og vedlikeh

1/2 Vegstasjonaneapril-oktober

Regional konferanse for
traflkktekniske seksjonar

Trafikkteknisk sek-

sjon ved veg-
kontoret

2 Trondtieim april

Asfaltutleggar Masklnforarar/

mekanlkarar

2 Vegsentralen mai

Grunnkurs 1 EDB Biltilsynet Molde/
interesserte pS
vegkontoret

1 X 3 Molde sept.-des.

Kurs for mellomleiarar Planavdelinga 2-1-2 Stjordal sept.-okt.

Forvaltnlngsloven/offent-
llghetsloven

Biltilsynet 1 Biltllsyns-
stasjonane

sept.-des.

Regional personalforvalt-
ningskonferanse

Personalseksjonen 2 Hordaland September

Regional rekneskaps-
konferanse

Rekneskapsseksj. 2 Trandelag oktober

Dekk/felg-kurs Biltilsynet/mas-
klnavd. 1 Molde oktober

Tekniske planar/utsetting Oppsyn 5 Nordmare oktober

Glattkjoringskurs Vognforarar 1 0rsta oktober

Volvo lastebilar Mekanlkarar 2 Vegsentralen oktober

180-timars opplaering
for yrkesbevis

Maskinforarar nov.-mars-84

Mercedes pick-up Mekanlkarar 2 Vegsentralen november

Hjullastar Cat. 950 B Mekanlkarar 2 Vegsentralen november

Genereli spregnings-
teknikk

Skytebaskandid./
oppsyn

5 Sunnmare desember

Kvalitetskontroll Oppsyn 5 Sunnmare desember



34

VEGEN — var risikofylte arbeidsplass

Heldigvis er det sjelden vi i vart arbeid pa og ved vegen utsettes for tra-
fikkulykker. Stor trafikk, hog hastighet, trafikkstoy og forurensing gjor
OSS likevel utrygge og bidrar alt til i forringe arbeidsmiljoet og gir oss
Inntrykk av a vaere pa en risikofylt arbeidplass.

i
Det storste problemet synes k vaere
at biiistene ikke respekterer arbeids-
varslingen og folger de pSbud som
gjelder. Vegarbeide betyr en be-
grensning i tratikantens trie ferd-
sel og skaper ofte irritasjon og kon-
flikter som gSr ut over dem som ar-

beider pS vegen.

Av de torskjel lige typer vegarbeide
er de bevegellge arbeider som utto-
res manuelt, ansett som de farlig-
ste. Det gjelder for eksempel veg-
oppmerklng og reparasjon av spor-
slitasje etter piggdekkbruk.

Trafikkregulerlng forbl arbeidsplas-

sen ma ogsS ofte skje manuelt, noe
som I seg selv innebaerer en risiko
for vegarbelderen.

For at en vegarbeldsplass skal kun-
ne oppleves som noenlunde trygg,
trenges det beskyttelse eller av-
stand fra trafikken. PS mange av vk-

re veger kan det vaere umullg k ik
gjennomfort fordi de ganske enkelt
er for smale. Desverre finnes det

sjelden omkjorlngsmullgheter, og
reparasjon av vegen mS derfor van-
l lgvls foregS mens trafikken avvlk-
les forbl arbeldsstedet.
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For k komme uvettig kjoring forbi

vegarbeide til livs, bor det satses
mer pa bedre oppmerking, skilting

eg regulering forbi arbeidsstedet,
og trafikantene mk laeres opp til k
vise hensyn ved passering av ar

beidsstedet. Rapporten peker pa at
farene ved vegarbeide kan minkes

ved a vurdere arbeidsmetodene og

eventuelt erstatte manuelle meto-

der med bruk av maskiner. Ogsci nlir

det gjelder stoy, kan arbeidsmiljoet

bedres ved a ta i bruk stoyskjermen-
de maskiner og utstrakt bruk av per-
sonlig tiorselvern, likesom fartsbe-

grensninger vil gi mindre stoy.

Dette fremgSr av en rapport som en
arbeidsgruppe innen Nordisk Vegtek-
nisk Forbund nylig bar lagt frem. I
alle nordiske land karakteriseres ar-

beidsmiljoet pk vegene som util-
fredsstillende, og problemene rela-
tivt ensartet.

Kompressor stjalet

En 3,8 m^ kompressor av type Atlas
Copco XAS 60 Dd ble stjcilet fra
Stabbegjeltunnelen pli riksveg 58 i
Stordal.

Kompressoren bar understell nr.
65 60 72 og vegvesenets interne nr.
534-17. Den ble innkjopt i 1981 og

anskaffelsesprisen var kr. 84.000,-.

Det bar ogsS vaert innbrudd i bvile-
bua. Her ble det stjSlet oljeklaer og
ei pumpe. Tyveriet ble foretatt ca.
11. januar.

TH

XA

|SUP£R SllEMSWR

1^"

Dette er en kompressor av tilsvarande type som ble stjalet.
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Nytt fra arbeidsmiljeutvalget

Fredag den 14. januar 1983 var det

halde mote i AMU pa vegkontoret.

Sak 1/83 var val pa ny leiar og nest-

leiar i AMU for 1983. Desse verva

skal veksle mellom arbeidsgjevar-

og arbeidstakarsida. Oddvin Hauke-

berg er valt til ny leiar og Elvind Voll-
set er valt ti l ny nestlelar.

Bruken av overtid

Fr§L fleire fyiker er det I protokollane

nemnd bruken av overtid. Her I fyl-

ket er det ogsa I nokre hove brukt
for mykje overtid. For om mogleg a

rkde bot pa dette vl l utvalet be adml-
nlstrasjonen om at del vurderer k
sende ut EDB-llstene for overtid ti l

oppsynet. Del vll da ti l kvar tid sjS
kor mykje overtid den einskllde har.

Lagring av sprengstoff

I same hove var det og diskutert lag-
ring av sprengstoff. S& langt vl velt
er det enno nokre ik stader som Ik-

kje har godkjende lagrlngsplassar
(2-3 stader). Utvalet vl l ta dette opp

med del avdellngane dette gjeld for
& prove k ̂ k ordna desse forholda.

Skademeldingar

Skademeldlngane for 4. kvartal vart

drofta. Det var 11 skader som samla

forte til 169 fraversdagar. Dette vert

15,4 fraversdagar I gjennomsnitt for

kvar skade og det er store tal for
skade a vere. VI kan Ikkje unnga

ulykkene hellt, men vl ma prove a re-

dusere talet pa — og omfanget av
del sS mykje som rad er.

For aret 1982 var det 30 skader som

samla forte ti l 483 fraversdagar (det

er meir enn 2 lirsverk).

VI er no midt I hardaste vinteren og

den viser seg a vere den mest ska-

deutsette tida I aret. VI mi derfor

tenkje enno litt meIr pi trygglelken
no enn elles.

Arsmelding

Framlegg til irsmelding fri AMU og
OPU (omplasserlngsutvalet) for
1982 lig fare, begge meldlngane
vart vedtekne.

Herselstest

Fri midten av februar og I 4 veker vl l

det gi fare seg ein horselstest av
del tllsette I drifta. Det er eIn
speslalutrusta bl l som er utiint fri
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Oddvin Haukeberg

Akershus fylke som skal brukast, og
tester) vil bli halden ved vegstasjo-

nar eller brakkeleirar i distrikta.

Bedriftshelsetenesta

Bedriftstielsetenesta skal ieggjast

om etter nye retnlngsllner. I det he-
ve bar administrasjonen vore I kon-
takt med Vegdirektoratet som diver-
re melder at det ikkje kan verte no-

kon endring for I 1984-85. Til den tid
mS vi tia var noverande ordning.

Verneutstyr

Det vart vedteke a ra ti i at det vert

kjopt inn eit antai «vernebager» (ve-
sker) til oppsynet og teknisk perso-
nale pS vegkontoret. Veskene skal
brukast til k ha personleg verneut-
rustning i. Hjelmane eller del oran
ge kleda er ein del av ditt vaniege ar-
beidshyre. NSr det biir iagt i ei slik
veske er det enkelt a ha desse tinga
samla og ta med seg, som t.d. i bi-
ien.

Eivind Vollset

Bruk av tresko

Under saka ymse vart sporsmSiet
om broken av tresko nir ein kjorer
bii eiier maskin teke opp. Arbeids-
miljoutvalet vil sterkt rk til at tresko
Ikkje vert nytta i slikt arbeid. Vi bed
og om at forarane noye vurderer kva
slag fottoy som hover nSr del skal
kjore bil eller maskin.

Egil Bakke

sekr.

Slagordet alle

stotter:

Vernesko pd
alle fetter!
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To som gikk over i pensjonistenes rekker ved ars-
skiftet 1982/83 har fatt tildelt sine diplomer og
tinnskaler.

Knut 0rjavik t.v., Trygve Sjoholt t.h.
Begge to er veltjente vegtjeneste-
menn med en lang arbeidsdag bak

sag i vegvesenets tjeneste.

Knut 0rjavik fikk overrakt tiedersbe-

visningen ved en enkel tilstelning i

Vegsentralens kantine sammen
med mange arbeidskamerater.

Trygve Sjotiolt ble overrakt heders-
bevisningene i sitt vakre tijem pii
Sjoholt.

M.B.

Heder til pensjonert oppsynsmann Johan Salt-
kjeisvlk.

Ved den tradisjonelle julekaffen ved
vegkontoret, som i 1982 ble avviklet

lille juleaften i Fylkeshusets kanti
ne, var Jotian Saltkjelsvik innbudt
som hedersgjest.

Han ble ved denne aniedning over

rakt diplom og solvlysestaker for
blant annet a ha tjenestegjort i veg-
vesenet I 511/2 ar, herav I 25 ar som
oppsynsmann ved anieggsdrlften I
More og Romsdal fylke.

Oppsynsmann Saltkjelsviks vita for-
0vrig og et Intervju med han var pre-
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sentert i Veg og virke nr. 4 for Sep
tember 1981.

Bildet ertatt paoverrekkelsesdagen
l il le juleaften 1982 av Johan Salt-

/

kjelsviks datter «Lita» som ogsi var
sammen med oss under festligtiete-
ne.

— r-T-^e-r^^ Nye.v~te.r
(- &1TUASJ0HEN PR -40. JAH,- &3 -)
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VANNRETT LODDRETT

1 Lesestoffet

12 Dyr

13 Keiser

14 Eier

18 Tallord

19 I--, flamme

20 Danser

21 Men

24 Str0

26 To like

27 Forutsetning

29 Fortlden (fork.)

30 Forbrytelse

33 Isse

34 Keiser

35 Tangaske

37 Nummer

38 Romsdai Foikebiad

40 A-, tre

41 Pikenavn

42 Jaktgudinne

44 Bib. m.navn

46 Mark

47 Trav

48 Kiasse

49 DSriig karakter

50 Konj.

55 Org.

56 R^dgiver
61 T , fenghetter

62 Hugge

63 Bergingsbaten

1 Nyhetsrapportorer

2 Sint

3 Fjeli

4 Etterllgne

5 Hat

6 M—, avgift
7 Eng. pron. bakv.

8 Student

9 Midtpunkt

10 Ekte

11 Retning

15 Freser

16 Vokaier

17 Tangens (fork.)

21 Fl. mill

22 Anmoder

23 Biiilg

25 Fartoyene

27 Sio

28 Som 41V.

31 Luftkommando (fork.)

32 LIten guff

36 VInden

39 Lureri

41 Auia

43 Kj. tegn

45 Karl Karisen

50 Hovedstad

51 I orden

52 Dempes

53 Dag Niisen

54 Tiibygg

55 Bry seg om

57 Fugi

58 Nyre (med.)

59 Let

60 J—, sellfartoy
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De tre forst uttrukne riktige losninger premieres med 2 lodd 1 Pengelotteriet.
Lesningen legges I en konvolutt merket «Vegkryss nr. 1-83» og sendee til Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 8. aprll 1983.

Innsender;

Adresse;

Postnr: Poststed:.
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Tunnel kan vsere en trafikkfeile

Blir en trafikant rammet av gjen-

stander fra et tunneltak, sii som is,

stein, eller lose takplater, kan det
vaere naerliggende §i se tunneien

som en trafikkfeile, der man ikke

har muligtiet for k unngS utieiiet. Av-
gjorende for om vegvesenet ska!

vaere ansvarlig, er sporsmdiet om
kontrollen, varslingen og sikringen

har vaert god nok, sier Juridisk sek-
sjon i Vegdirektoratet.

Vegvesenet mottar en del erstat-

nlngskrav som folge av uhel l i slike

tunneler. I slike saker blir det ofte

sporsmlil om skadeiidte kunne ha

unngiitt eller begrenset skaden ved
storre aktsomhet. Vegvesenet kan

likevel ikke regne med k fri seg fra
erstatningsplikt dersom man burde

fia oppdaget faremomenter pS for-
hSnd, mener man ved Juridisk sek-

sjon. i tunneler ses bcide vegger og
tak som en del av vegbanen som

vegvesenet har ansvar for. Trafikan-

tene bor om mullg varsles om rasfa-

re uten at det reduserer plikten til k

sikre tunneien.
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tar til k reise seg fra grunnen. Byg-
geleder Ivar Torvik opplyser at det
nye hiuset vi l et golvareal p& ca.
11.000 og koste ca. 80 mill, kro
ner. Til sammenllkning nevner han
at Fylkeshus I, som ble tatt i bruk
varen 1973, kostet den nette sum av
22 mill, kroner. Det nye fylkeshuset
blir litt storre enn det som ble tatt I
bruk for ti kr siden. Det vil ikke bli

kontorlandskap i Fylkeshus II. De
fleste fylkesetater vil fi plass I fyl-
keshuset. Unntatt er bl.a. fylkes-
skattesjefen med 75 medarbeldere.

Ved fylkeshuset vil det totalt bli ca.
400 parkerlngsplasser og ca. 170 av
disse vil vaere uten avglft.

c
c:

Byggeleder Torvik regner med at
Fylkeshus II kan tas I bruk 1/1-85.
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Vedlikehaldsomrade T-10

Vedlikehaldsomride T-10 omfatter

riksveiene og fylkesveiene i kommu-
nene Frei- Averoy- Kristiansund.

Samlet folketal l pa ca. 28.000 inn-
byggere,

RIksveilengden 1 distriktet er pa 55

km fordelt pa velene 16-66-67-681.

Fylkesveinettet er pli 120 km, hvorav

5,5 km blir administrert av Kristian

sund kommune.

Omradet er eiiers inndeit med store

og sma bruer, totait 45 stk, samt 6

fergekaier.

i  1977 bie et 8,5 mSi stort omrSde i

Sodai industrlomrSde pS Frei kjopt.
i 78/79 bie sS omrSdet pianert. Om
radet besto tiovedsakiig av fjeli,
som bie uttatt og pianert av vediike-

hoidet seiv.

Pa dette omradet er det n^ pianiagt
den fremtidige vegstasjon for T-10.
Arbeidet med pianiegging av denne

stasjonen er kommet godt I gang,
og man tiaper at bygging kan starte i
1983.

Pa Averoy bie det i 1982 bestemt §
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Vegstasjonstomt pa Frei.

kjope et omr^de pa ca. 6 mSl. Dette
arealet ligger pa Rausand, ikke
langt fra Bremsnes fergekai. Dette
kjepet ser na ut ti l a gS 1 orden.

Pa Averoy har vegvesenet et omrlide

I  bruk naermere Bruhagen. Der er
det I dag I bruk en eldre veggarasje
som fungerer som verksted og la

ger.

P.g.a. begrensnlnger med hensyn til

utvidelsesmullgheter, samt forbud

mot utslipp av kloakk o.l., ble man

tier nodt ti l k se etter andre omrader

a etablere seg pa.

T-10 tiar for tiden 9 ansatte Inkl. 2 I

oppsynet.

Herald Dragset

I T-10 foregar det fortsatt en del
anieggsdrlft.

Anieggsarbeldet ved Nordsund og
Omsund bruer er na avsluttet.

Ombygglngen (utvldelsen) av Re-

nsvlksund bru skulle ogsa vaert fer-

dlg ca. 5. februar, men er blitt noe
forslnket. Den vil pa det naerme-

ste bl l ferdig Innen utgangen av feb

ruar. Endellg regnskap forellgger Ik
ke enda, men total kostnad vl l bll ca.

1,6 mill, kroner.

Arbeldet med riksveg 680, parsel l
Byskogen-Selvlka, ble startet i ars-

sklftet og regnes ferdig I lopet av
1985. Total kostnad Inkluslve ferje-
kal er kalkulert til ca. 12,5 mi l l. 1981
kroner. Arbeldet vl l delvis bl l utfort

pa entreprlse nar det gjeld selve
vegarbeldet.
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Ellers foregar det en del miljotiltak
langs riksveg 66 mellom Kvitneset
og Storbakken. Inkludert I dette ar-

beldet er gangvegbru over Flatset-

sundet.

Pa Averoya foregar det sysselset-

tlngsarbeider ved fylkesveg 247
Tovlk-Bruhagen. Arbeldet med den

4,0 km lange parsellen Vassasen-

Mek, som regnes a bli apnet for tra-

fikk i lopet av innevaerende ar.

Ti l varen vll det bli oppstartet en del

arbelder med gangvegen mellom

Bremsnes og Brufiagen.

Einar Drugli

Eiendomskostnader i Mere og Romsdal 1982

VI bar satt opp en okonomlsk overslkt av elendomskostnadene (drift av veg-
sentral og vegstasjonar) I More og Romsdal.

Totale kostnader (taste kostnader og driftsutglfter) I 1982 er kr. 4 156 900,—.
Dette er en okning pa ca. 1 mill, kroner fra 1981, men for 1982 er Sunndalsora
kommet med et belt driftsar og Vestnes vegstasjon er ny siste ar.

&

Vestnes vegstas/on
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laRfil
taiMi Sunndalsoia

Eidsvag vegstasjon

Det er to iirsaker til den store okningen 1 kostnadene.

A. Nye vegstasjoner med hoye faste kostnader (Renter og avskrivninger).

B. Vedlikehold og ominnrednlngsarbeider.

Ved 0rsta, Skodje og Eidsvag vegstasjoner har det vaert storre reparasjon og
vedllkeholdsarbeider siste Sr.

Sunndalsora og Vestnes vegstasjon har forSrsaket stigningen 1 faste kostna
der.

KOSTNADS0KNINGEN I KR OG °A

I  1000 kr.

1980- 1981- 1980-

1980 1981 1982 1981 °/o 1982 -'o 1982 %

Faste kostn. 757,8 1.007,2 1.473,5 33% 46% 94%

Variable utg. 1.606,5 2.161,3 2.683,4 34% 24% 67%

Sum 2.364,3 3.168,5 4.156,9 34% 31 % 75%

Som vi ser av denne tabellen er okning av faste kostnader langt storre enn ok-
nlng I variable driftsutgifter.

A G
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Rasulykka pa Skei i Surnadal
Kva var det eigentleg som hende?

Utsyn fra bakkant av rasgropa. Mark bekkefara fia »oppkomer» i botnen av ras-
gropa.

I desse dagar er det to kr sidan den
tragiske ulykka pS Skei 1 Surnadal,
der ein del av el vegfylling rasa ut og

oydela elt bustadhus der to menne-

ske miste l lvet.

Ulykka framkalla naturleg nok store
overskrifter I avisene. Det verserte

mange, meir eller mindre lause spe-
kulasjonar om hendlngsforlaup, fyl-
llngstiogder, massekvalltet og mog-

lege ras&rsakar bSde I riks- og lokal-
pressa.

For k klariegge Srsakene til raset

blel det straks sett Igang underso-
klngar og reglstrering av grunn- og
avrennlngstllhove. Instltutt for geo-
teknlkk ved Norges tekniske hogs-
kule I Trondhelm blel engasjert som
upartlsk sakkunnlg. I tl l legg sto di-
strlktslaboratorlet vSrt for el omfat-

tande undersoking med god stotte
hk Veglaboratorlet ved Vegdlrekto-
ratet.

Anieggsarbeidet.

I  l la bak Surnadal hotell pSSkel blel
12.000 m= masse planert ti l el fyl l ing
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pS om lag 170 m lengd I november-
desember 1979. Del var mykje stor

stein 1 fyllmassen og fyl llnga blel
doza ut I lagtjukner pa om lag 2 m
utan saerskllt komprlmering. DIfor
blei fyllmassen lagt ut mad over-

hogd heilt opp til nivS for ferdig veg
silk at setningane i fyllmassen skul-
le bli p&skunda av denne ekstra vek-
ta. Det var reglstrert l ite tele I mas-
sen og temperatur og nedbor var om

lag som normalt for lirstlda. Fyl-

lingshogda mSIt loddrett frS ytre
skulder og ned pa opphavleg ter-

reng var om lag 7 m pS det hogste.

I anieggstida var det ikkje oppdaga
oppstikk av vatn eller vass-sig p&
den staden som rasa ut. Biletet i fig.

1 som er teke etter skogrydding i II-
na, viser at terrengoverflata under
fyl llnga var grov og open, og dette

blei tolka som teikn pS gode drene-

rande eigenskapar I grunnen. Elles

var det plassert ei stikkrenne ved

kvar ende av fyl llnga.

Raset

Natta til 3. februar 1981 (altsS etter

at fylllnga fiadde lege I 13,5 mSna-
der under stadig anieggstraflkk)

gjekk det eit ras der om lag 2.500 m^

av fylllnga glei ut og seig nedover

mot del 3 naeraste bustadtiusa. Det

naeraste fiuset blel flytta om lag 3 m

og to menneske som budde i fiuset

miste l ivet.

Omrisset av rasgropa og det omrS-

det som var dekt av rasmassane er

vist pS kartutsnittet I fig. 2. Foto

£a.6>7o Stem - KmtifiiJCt

KHCIT SoHMERliC Tai^r 2

Fig. 1. Opphavleg terreng pa sjBive rasstaden.
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som vart tekne 9-10 timar etter raset

er vist i fig. 3 til 5.

Av observasjonar fra rasomradet

gar det tram at den utrasa massen

var svaert oppbioytt, at det rann to

sma bekkar med jamn vassforing fra

oppstikk i botnen pa rasgropa eg at

det var 5-10 cm teleskorper i ytre si-

deskraning i den attstaande fyllinga

pa begge sidene av rasgropa. Dei

bratte kantane rundt tieile rasgropa

virka normalt jordfuktige allereide 9-

10 timar etter raset. I terrenget som

drenerer ned mot det aktuelle fyl-

iingspartiet er det ein bergfiammar

med oppsprukke fjell og ei ur ned-

anfor denne. Bade her og i terrenget

bakanfor blei det observert spor et
ter stor vasstilgang.

Om ettermiddagen og kvelden vel 2

dogn for raset var det saerskilt sterk

nedbor og snosmelting slik at det

samla seg vatn i sokket mellom fyl
linga og terrenget (sjS fig. 5). Dette
vatnet var borte aft neste foremid-

dag.

Ved foten av fyl lingsskrSninga var
det i anieggstida lagt opp ein 3-

skifts torrmur av betongstein bak
det naeraste huset. Utgraving etter
raset viste at del to nedste skifta l§g
urorde, medan det ovste var borte i

mesteparten av murlengda, sjS fig.

-Rasgrop

Omrade dekt

□v rasmosseHus for raset
Hus etter ra^t

Fig. 2. Kartutsnitt av rasomradet.
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Fig. 3a. Rasgropa sett mot aust.

■nitVMiJ Sfe'

Fig. 3b. Rasgropa sett mot vest.
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Fig. 4. Oversikt over omradet som var dekt av rasmasse. Volumet av utglidd
masse er berekna til ca. 2.500 m^.

Fig. 5. Forsaking i bakkant av fyilinga. Denne var vassfylt i nokre timar ca. 2
dogn for raset.
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Fig. 6. Fra utgravinga av mur ved fyllingsfot. Raset tok med seg det overste
steinskiftet. Dette viser at brotflata ikkje gjekk ned i opphavieg grunn.

6. Dette viser at det ikkje var grun-

nen under fyllinga som svikta, men
at raset gjekk I sjelve fyllmassen.

Unders0kingar etter raset

Det blei teke el stor mengd prever

av fyllmassen b&de I raskanten og i
den utglldde rasmassen. VIdare blel

det montert Instrument for moling

av grunnvassnlvaet (poretrykksm^-
larar) I den attst&ande delen av fyl

l inga, og det blel sondert og teke
prover ned I opphavieg grunn trk
botnen av rasgropa. Analyser av fyl l
massen viser sandig, gruslg more-

ne med svaert einsarta samanset-

tlng og med gode styrkeelgenska-

par. Massane er noko tettare enn

ein skulle vente ut frS kornfordelln-

ga, men Ikkje tettare enn det som er

normalt for elt middels grovt more-

ne material. Dette betyr mellom an

na at massen Ikkje «slepper vatnet»

saerleg fort.

Trykket I porevatnet I den attst&an-

de delen av fyl linga blel mlilt I to
punkt som vist I fig. 7. Del mSlte
trykka er her framstllte som tllsva-
rande grunnvassnlvci. FIguren viser

at det mci ha vore elt svaert hogt In-

dre vassnlva I fyllinga pa den tida

raset gjekk.

Stabllltetsanalyser viser at el utgll-

dlng vl l le skje ved poretrykk som tll-

svarar elt grunnvassnlva pS 2-2,5 m
under ytre skulder.
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Nedber og snesmelting

Meteorologisk institutt har ein ma-

lestasjon om lag 2 mil aust for ras-

staden og har stilt observasjonane

sine til vart radvelde. Av desse gar
det fram at nedboren i del to siste

manadene for raset var dobbelt sa

stor som normalt. Vidare var del si

ste 5 dogna for raset saerleg ned-

borrlke kombinert med kraftig sno-

smelting. Summon av snosmelting

og regn var gjennomsnittleg 25 mm

pr. dogn med ein maksimalverdi pa

36,5 mm 2 dogn for raset. Dette er

83% av den storste dognavrenninga

som nokon gong er observert i janu-
ar manad pa denne malestasjonen.

Meteorologisk institutt har ansiStt
ein returperiode pa 5-10 Sr for el av-

renning med siik intensitet som det
var dei siste 5 dogna for raset.

Vi ser aitsa at vi pli siutten av ein
iang nedborrik periode fekk ein meir
kortvarig og intens avrennings-topp.
Grunnen i omradet var siieis truieg
meir eiier mindre oppmetta p4 fore
hand dk den intense 5-
dognsperioden sette inn.

PORETRYKK

I  TIDA ETTER RASET

Re. 7

PORETRYKK FRAMSTILT SOM VGV

. PoratryKkS-
rnalor

RASTIDSPUNKT

HATTEN AV

for den som tor

HJELMEN PA
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Rasarsaka

PS fig. 8 er det vist elt tverrprofil av

terreng og fylling pS rasstaden.
Grunnunders0klngar viste at hoi-
romma mellom steinblokkene 1 ned-

re del av ura var fylt med gradvis fl-
nare (og tettare) morenemasse,

medan ura longer oppe 1 Ma var
open. Vatnet som kom til frS terren-
get ovanfor har sSleis gStt ned i ura

og nSr det hadde sige ned til omrS-
det under fyllinga har del tette mas-

sane i grunnen Ikkje greidd S sleppe
ut alt vatnet, silk at noko av det har

trengt opp i fyllinga der massane

kanskje var noko opnare. Men vass-
tilgangen har etter kvart vorte stor-

re enn grunnen og fyllinga tii saman
kunne drenere ut att, og sSleis har

det bygd seg opp eit indre grunn-

vassnivS i fyllinga. Det er usikkert
kva rolie teleskorpene i ytre fyl-

lingsskrSning har spela, men det er

lett S tenkje seg at dei har medverka

til S stenge vatnet inne i fyllinga.

SSleis har til slutt vasstrykket i po-
rene blitt sS stort at det matte gS ras
sjolv om styrkeeigenskapane til fyll-

massen var gode.

Sjolve rasmekanismen kjennervi Ik

kje i detail, fnen det er ikkje utenkje-

leg at det starta som graving (ero-

sjon) omkring ein straumkanal (hol-

bekk) pS den staden vatnet fyrst

braut igjennom i fyilingsskrSningen,
og at denne erosjonen St seg bako-
ver i fylimassen i stor fart.

flMwr

^mm Zfleqn [er wil

Grwivii Mor? mi 1 (tronntn

Fig. 8. Skjematisk tverrprofil gjennom fyiiingsomradet for raset gjekk.
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•R<=r.9

AVLASTA FYLLINGSPROFIL

OFPHAVLEG BYGD PROFIL

AVLASTA FYLLINGSPROFIL

□PPHAVLEG PRQFIL-

Antott fielSovtrflale,

R}retrfkksmalQr

Poretp'fKksmdlflr - fjeil 1 tlQ()(n

Sikring og gjenoppbyg-
ging

Som mellombeis sikring blei toppen
av den attstaande fyllinga fjerna og
massen blei lagra I ei skjering like
nedanfor. Profiiet av den fyliinga
som da blei i iggande att var utforma
siik at faren for vidare utrasing skul-
ie vere minimai, sja fig. 9,

Lit p§ varen biei sa arbeidet med den
permanente sikringa igangsett. Re-
sten av fyiimassane biei fjerna og
det biei iaga eit sett med drensgrof-
ter i den opphaviege grunnen. Kart-
utsnittet i fig. 10 viser korieis dette
groftesystemet blei iagt. Skr^grof-
tene munnar ut i oppsamiingsgrof-
ter som no ligg frostfritt innunder
fyii inga. Desse indre oppsamlings-
groftene munnar sk ut i ei ytre groft
som iigg frostfritt (deivis isoiert) ut-
anfor fyllingsfoten og som er kobia
inn pS det kommunale aviaupsnet-
tet.

Groftene er fyite med pukk omfiyila
med fiberduk. I oppsamlingsgrofte-
ne iigg det dessutan drensrayr i bot-
nen.

Dette drensanlegget skal sikre at
vassig i grunnen biir leidd bort fra
omrSdet pi frostfri djupne utan i ta
vegen inn i fyiiinga.

ikkje minst av omsyn til grannane til
vegen biei det Iagt stor vekt pa at
fyiiinga skulle vere «minst 100%
sikker». Difor biei det ogsi iaga ein
drenerande underdei i sjoive fyiiin
ga. Dersom drensgraftene under fyi
i inga av ein eiier annan grunn skulle
slutte i fungere, skal det sileis iike-
vei ikkje kunne skje noko gale. Den-
ne nedre fyliingsdeien er bygd opp
av eit 2 m tjukt lag av sprengt stein
med eit grusfiiter bide mot opphav-
ieg grunn og mot del overiiggande
fyiimassane. Dette iaget bar aviaup
ned i oppsamiingsgrafta. Eit tverr-
profii av fyliing og drensaniegg er
vist i fig. 11.
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STIKKRENNE cii:

DRENSGROFTER ̂

INDRE

S^LINGS
GROFTER

OPPSAMLINGSGROFT -

10. Kartskisse av drensanlegget.

-letting av leire

- Overbygning

Vegetosjonslog

Fyllmasse av grusig morene

Filter lag av
stelnig, sandig grus

Subbusfri sprengstein

Snitt gjennom diagonal drensgroft

Fig. 11. Tverrprofil av fyliing og drensaniegg.

Indre

Ytre

Oppsamlingsgrof ter
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Inspeksjon av drenssystemet i ned-

b0rrike periodar har vist at det fun-

gerer som planlagt.

Kostnadene med drenssystem, og

fjerning og oppattbygging av fyllin-

ga vart tilsaman 810.000 kroner.

Kan vi Daere noko av denne

hendinga?

Det kan vel hevdast at tilhova om-

kring denne ulykka var sa spesielle
at ein ikkje kan trekke nokon gene-
relle konklusjonar om oppbygging
av fyllingar.

Ulykka kan likevel vere el paminning
om nokre moment som vl kan ha 1

tankane nSr vi ska! planlegge vegfyl-

llngar I sidebratt terreng der vl velt

at det kan vere stort vasslg I grun-

nen.

Ved slike fyllingar har det etterkvart

vorte vanleg k grave el groft for fyl-
llngsfoten og sa planere groftemas-
sen oppetter fylllngsskriinlngen et-
terpa. Dersom denne groftemassen

er tett (myr, matjord, lelrhaldlge
masssar) kan dette fore til el opp-
demmlng av vatn I fyllmassen Inn-

anfor. Dersom fylllnga er bygd opp
av stein, vl l dette som regel Ikkje ha
sa mykje a sele. Er derlmot fylllnga
oppbygd av lausmassar (grus-sand-

silt) kan det vere fare for utraslngar
av den typen som skjedde pa Skel.

EIn bor difor syte for sklkkeleg av-
laup irk denne fylllngsfotgrofta med
rimelege mellomrom langs grofta.

Torgeir Dossland

'Si\ -
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Uten refleks er du

usynlig pa veien

BLI SETT — BRUK REFLEKS

Du blir ikke sett imorket uten re

fleks! Det statistiske materiale som

beviser dette er overveldende og en-

tydlg.

En tredjedel av alle fotgjengerulyk-
ker skjer etter merkets frembrudd.

Av 544 forgjengere drept og skadd 1

trafikken i 1980, var det bare 21 eller

4% som brukte refleks, viser Nor-

ges offisielle statlstikk. De som bro
ker refleks kommer altsli vanllgvis

ikke ut for morkeulykker. Refleks er
et fijelpemiddel ti l k bli sett.

De fleste fotgjengerulykker skjer

ved kryssing av vei. Derfor er det sa
viktig a bruke refleksbrikker pS beg-
ge sider av kroppen. Eller en kan
bruke refieksb&nd sydd pa kiaerne.

Al l refleks blir siitt. Derfor vil det

lonne seg k skifte ut den gamie re-
fieksen etter en stunds aktiv bruk.

Men kast ikke den gamie refieksen

for du bar skaffet deg ny.

Det deles ut og seiges tivert kr her
til lands et sted mellom 1,6 og 1,9
mlllloner refleksbrikker. I lopet av

de siste arene er det delt ut I Norge

16 mlllloner refleksbrikker, forteller

Opplysnlngskontoret for forsikring

1983 stSr I trafikkslkkerhetens tegn

Forslkringsbransjens bidrag til Nor

disk TraflkkslkkerhetsSr vl l bll et In

tenslvert arbeld for bruk av refleks

Telllnger som forslkringsbransjen
bar gjort I samarbeid med Utryk-
nlngspolitlet, vIser at bare tre av ti

broker refleks.

AltsS llgger det en mengde refleks
brikker og frister en kummerllg til-
vaerelse I diverse skuffer og skap

rundt om 1 det ganske land. La dem

fS se dagens lys, for Ikke k si billys,
Igjen! Selvsagt burde nordmenn

komme til verden pSfort refleksma-

llng pli neglene, sier admlnlstreren-
de direktor Gunnar Brask I Merges
Forslkringsforbund. Men sS lenge vl
Ikke er det, mli vi bote pli det ved k
gjore oss synlige p& andre miiter. Vi
mS bruke refleks.

Hva slags type refleks vi broker, er

av underordnet betydning, bare vl

passer pa a bl l sett I trafikken —

silk at vl unngar a komme ut for no-

en ulykke.
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Endringar i anieggsbestyraromrader

I  siste del av 1982 og starten pa
1983 er det gjennomfort ein del en

dringar i Inndelinga av anieggsbe-

styraromradet i fylket. Det er behov

for a gjere noko naerare greie for de-

taljar i endringane silk at ogs& til-

sette og andre som Ikkje er direkte

part kan orientere seg om kva som

er gjort.

Noko av bakgrunnen for endringane
er at det periodevis er svlngnlngar i

anieggsdrlfta med omsyn til korleis

loyvlngane er delt pa vegruter og
innafor geografiske omrlider. Det

blir dermed ogsS periodevis varie-
rande «arbeidpSdrag» for anleggs-
bestyrarane dersom ein ikkje endrar
omradegrensene.

Nedanfor er iista opp korleis omrS-

dedeiinga no er og kven som er an-

ieggsbestyrar. Vi fiar provd k iage ei
inndeiing der omrada fyigjer grense-
ne for eitt eiier fieire vediikehalds-
omrade, utan at dette kunne fyi-
gjast fuiit ut.

Vi fiar og sett pS kva ioyvingar som
kan pSreknast til anieggsdrift i om
rada til og med 1985.

1. Arne Lauvrak:

Omrade svarande ti l T1 = kom-

munane Vanylven, Sande, Heroy,
Uistein, Hareid og del av T4 Suia
kommune.

2. John Samdai:

OmrSde svarande ti l T2 = kom-
munane Voida og 0rsta, T3 =
kommunane Stranda og Sykkyi-
ven. Fram ti l sommarferien 1983
vi l Samdai og st^ for avsiuttinga
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av arbeidet pa Veg til Tafjord og

riksveg 58 LInge-Stordal I T5.

sund og Aukra. Eventuell «flnju-

sterjng» vedrorande GIske.

3. EInar Drug!!:

Del av T4 = kommunane Ale-

sund og Skodje. Eventuell «flnju-
stering» vedrorande GIske etter
som situasjonen er.

4. Kristian Furland:

Del av T4 = Haram kommune og
del av TB = kommunane Mld-

5. Jakob Engeseth;

Omrade svarande til T5 = kom

munane Norddal, Stordai, 0rskog
og Vestnes, T6 = Rauma.

6. Leif Husby:

Omrade svarande til T7 = kom
munane Nesset, Gjemnes og del
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av Molde, T9 = kommunane

Sunndal og Tingvoll.

kommunane Tustna og Aure, T13
= Smola kommune.

7. Mart. E. Bergsli:

OmrSde svarande til T8 = kom

munane Fraena, Eide og del av

Molde.

#

8. Hjalmar Brudeseth:

T10 = kommunane Averoy, Krl-

stlansund og Frel, T11 = kommu

nane Surnadal og Halsa, T12 =

Jan P. Jenssen og SIgmund Lonset
(blldet) betield sine arbeldsoppga-
ver med prosjektering av betong-
konstruksjonar og oppfolgjing un
der bygging av desse, herunder og
entreprlser.

Andor WIcken skal I tlllegg til nest-
lelar pk avdellnga og tialde fram pS
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betongseksjonen. Som ny funksjon
vil ban virke som distriktsleiar for

aniegg i omrSda under punkt 1-4 fra-
manfor.

Kjell Loen

Vegbygging og sivil ulydnad i 1870-ara.

Edoy kommune fekk after for-
mannskapslova frS 1837 dei same
grenser som Edoy prestegjeld, som
pi den fid ogsS femde om del seina-
re Tustna herad.

I  1863 vart det av Edoy kommune-

styre after onske frS oppsifjarane i
Tustna vedteke k opparbeide 3 veg-
l iner i Tustna sokn:

1) Rundt Tustna, 2) frii Inderberg om
Solem til Karlsvik, og 3) fr^ Fugel-
vSg til Ormbostad.

Vegarbeidet vart forst Iverksett pk
Tustna-oya og arbeidspliktige pk
Stablandet vart utskrivne til dette

arbeidet. Men folket p& Stabben

hadde motvilje til vegarbeidet pk
Tustna, og i kra 1871-73 motte ingen

av dei arbeidspliktige til dette vegar

beidet Uk Stablandet.

I  1873 innhenta veginspektoren opp-

lysning om denne sivile ulydnaden.
Det kom d& fram at saerleg skulelae-
rar Anders Solem hadde vore ein iv-

rig agitator. Han skulle sSleis ha

sagt ein dag i Soleims notlag som-

maren 1873: «S& lenge han hadde
Gaml-Brokjin sin, skulle ikkje det

skje at Stablaendingerne skulle

komme til Tusna pS vegarbeide.»
Han skulle og undervegs sorover

Tusna til sommartinget i folgje

med ein del menn frk Stablandet i

samtale ha sagt at ingen frk Sta-

biandet burde reise ti l Tusna p& veg-

arbeid. Det var om k gjere k halde
saman. Etter at Stablaendingane

fekk pliktarbeidet pS oya si, fall
ulydnaden mot vegarbeidet bort.

(Tustna vart eige herad frk 1. januar
1874).

B.R.
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Endringer i fellesbestemmelsene
Forskudd pa lenn

§4 Punkt 5. 1 ekstraordinaere tilfeller
kan arbeidstakeren fa inntil en ma-

nedslenn utbetalt pa forskudd. Ved

husbygging eller betaling av bolig-

innskudd kan arbeidstakeren fa

inntil 2 maneders ionnsforskudd.

Departementets kommentarer:

Tii nr. 5.

Nr. 5 er utvidet slik at ved husbyg

ging eller betaling av boliglnnskudd

kan arbeidstakeren fS Inntil 2 mSne-

ders lennsforskudd. LIkestllt med

husbygging og boliglnnskudd er

kjop av hus eller lel l lghet.

Admlnlstrasjonen fastsetter I sam-

rSd med arbeidstakeren frist for av-

vlkllng av lonnsforskuddet gjennom

trekk I lonn. Den kan vaere hoyst ett

Sr for forskudd pa en mSnedslonn
og hoyst 2 Sr for forskudd p§ to mS-
nedslonner.

Det m& settes opp skriftllg avtale

mellom arbeldsglver og arbeldsta-
ker om tllbakebetallngsordnlngen.

Soknad om forskudd skal sendes til

vegkontoret. Retten til forskudd mk
dokumenteres med f.eks. byggetlla-

telse, tllsagn om iSn, kjopekontrakt
e.l. n&r det gjelder anskaffelse av
hus/lelllghet.

Andre opplysnlnger kan du fk ved
vegkontoret, Katrine Bang eller LIv
Andresen.

Rettigheter ved fodsel-, omsorgs-og
velferdspermisjoner.

§10 Punkt 4. / forbindelse med fa-

rens rett tii 2 ukers omsorgspermi-

sjon ved fodsel, jfr. arbeidsmiljoio-
vens §31, pkt. 2 gis rett tii lonn un

der permisjonen dersom ban overtar
omsorgen for andre mindreirige
barn i hjemmet eiier tar hand om

moren og barnet etter fodseien.

Permisjon med ionn gis innenfor
rammen for veiferdspermisjon, pkt.
13, 1. ledd.

Tii nr. 4

Bestemmelsen er endret. Faren gis
rett ti l 2 ukers omsorgspermisjon
ved fodsel nlir han tar hSnd om mo

ren og barnet etter fodselen, selv

om det Ikke er andre smli barn i

hjemmet, eller moren er syk.

Farens omsorgspermisjon mS tas

ut i forbindelse med fodselen. Per

misjonen mk vaere avsluttet senest
14 dager etter at moren er kommet

hjem fra sykehuset.

Silk permisjon kan bare gis inn
enfor rammen av velferdspermisjo
ner d.v.s. inntil 2 uker I kalenderSret.

Punkt 5. Foruten den tjenestefrihet

med lonn som gis etter nr. 1, 2 og 11
bar foreldrene rett til inntil 3 ars tje
nestefrihet uten ienn. Likevei slik at

de samlet bar krav pa ett ars ulennet
permisjon for bvert barn.
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Permisjonen(e) ma tas for barnet

blir 10 ar. Arheidstaker kan ikke kre-

ve a ta ut permisjonen som deltid,
eller for kortere tidsrom enn 6 ma-

neder. Slik permisjon kan imidlertid
gis dersom tjenesten tillater det.
Ferie i tilknytning til tjenestefrihet
med lonn etter nr. 1, 2og 11 medreg-
nes i den rett foreldrene bar etter

forste ledd.

Farens rett etter nr. 4 kommer imid

lertid i tiliegg.

Tii nr. 5. 1. avsnitt.

Foreldrene har foruten den tjeneste

frihet med lonn som gIs etter nr. 1, 2

og 11 rett til tilsammen 3 lirs om-
sorgspermlsjon uten lonn. Permi-
sjonene kan tas ut 1 forbindelse
med fodselspermlsjon og 1 tidsrom
for barnet blir 10 Sr. Er permisjonsti-
den oppbrukt, vii foreldrene likevei
ha rett ti l inntii 1 Srs omsorgspermi-
sjon i forbindelse med ny fodsels
permlsjon. Omsorgspermisjoner
uten lonn tatt ut for 1. mai 1982 skai
regnes med.

2. avsnitt.

Det fremgar av nr. 5, annet avsnitt,
at en arbeldstaker ikke har rettskrav
pk S ta ut permisjonen sin som del
tid — eller for kortere tidsrom enn 6
mSneder. Forbruker- og admlnlstra-
sjonsdepartementet vil l ikevei tilrS
at arbeidstakerne tkr ta ut permisjo
nen som deltid og/eller for kortere
tidsrom enn 6 mlineder der hensy-
net til tjenesten gjor dette forsvar-
l ig.

3. avsnitt.

Punktet gjeider avvikiing av ferie

som ligger meilom lonnet permisjon

etter punktene 1, 2 og 11 og ulonnet

permisjon etter punkt 5, 1. ledd. Det

gjeider ogsS ferleavvlkling i direkte
forbindelse med annen omsorgs-
permisjon etter pkt. 5, 1. ledd. Ar-

beidstakere i institusjoner elier eta-

ter som har faste ferier, eiier som

stanser driften i deler av Sret, har ik

ke krav pS k gjeninntre for den del
av aret hvor driften er stanset. Dette

innebaerer bi.a. at ulonnet omsorgs-

permisjon ikke kan avbrytes I den

delen av Sret hvor driften er stanset.

Arbeldstaker som onsker k ta ut per
misjon etter nr. 5 mS melde fra sk

snart rSd er tii sin arbeldsgiver. Se-
nest mil silk melding foreiigge 4
uker for permisjonen begynner. Ar
beldsgiver bor imidlertid godta kor
tere permlsjonsvarsei dersom dette

skyldes plutselige og uventede hen-
dlnger som arbeldstaker ikke kunne

ha forutsett.

Punkt 11. Ved adopsjon av barn un
der 5 ar gis adoptivforeidre som har

6 maneder forutgaende sammen-

hengende tjeneste rett tii permisjon

med lonn tilsammen i inntii 18 uker

fra det tidspunkt de overtar omsor-
gen for barnet. Det forutsettes at

begge foreldrene arbeider utenfor

hjemmet og at den som gis permi
sjon tar omsorgen for barnet.

Til nr. 11.

Rammen for rett til permisjon med
lonn til adoptlvforeldrene er utvidet

fra 3 maneder ti l 18 uker.



68

Punkt 12. Arbeidstaker som harom-

sorg for barn under 10 ar bar rett til

inntll 10 dagers permisjon med lonn
pr. kalenderar for nodvendig tilsyn

av barnet nar del er sykt. Er

arbeidstakeren alene om omsorgen

for barnet bar vedkommende rett til

inntll 20 dagers permisjon med lonn

pr. kalenderar. Det samme gjelder

dersom det er to om omsorgen, men

en av dem er langvarig avskiret fra

tllsynet med barnet pa grunn av

egen funksjonsbemming, Innleggel-

se I belselnstltusjon som langtlds-

paslent eller tllsvarende forbold. Al-

dersgrensen pi 10 ir gjelder Ikke
nir funksjonsbemmede barn bllr sy-

ke. Sykdommen mi legltlmeres ved

legeattest ved fravaer utover 3 da-

ger. Retten til i vaere bjemme nir

den som bar det dagllge tllsynet

med barnet er syk, reguleres av ar-

beldsmlljelovens § 33A. Silk permi

sjon tllstis uten lonn.

Til nr. 12

Retten til fri med lonn for k ta om-

sorg for syke barn under 10 ir — ret

ten gjelder ut det iret barnet fyller

10 ir — er ni blitt en selvstendig
rett. Retten til fri med lonn gis ni
utenfor rammen for velferdspermi-
sjoner.

Det er en forutsetning at fravaeret er
nodvendig for i fia omsorg for bar-
net. Arbeidsgiveren kan kreve at ar

beidstaker med fijemmevaerende

ektefelle godtgjor at ektefellen er

forhindret fra i fia omsorg for bar-
net, f.eks. pi grunn av egen sykdom.
Legeerklaering skal kreves for sykt
barn etter samme regler som for ar-

beidstakerens egen sykdom.

Arbeidsgiveren kan ved nytilsetting
kreve at arbeidstakeren fremlegger
bekreftelse pi fivor mange dager i
det lopende kalenderir vedkom
mende liar fitt permisjon med lonn
(sykepenger) etter denne bestem-

melse.

Fodsels-, omsorgs- og velferdsper-
misjoner avgjores for tilsatte i veg-
arbeidsdrifta av vedkommende

vegmester/oppsynsmann. For tilsat

te i biltilsynet tiar stasjonssjefen av-

gjorelsesmyndigtiet. De ovrige mi
soke til vegkontoret.

Stoy kan dempes

og

skade bekjempes

Spruten kom

som lynet

Vernebrillen

sparte synet
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folgende som i 2. kvartal 1983

passerer SremSlsdagar;

50 ar

Karl OverS, 6230 Sykkylven 10. april
Sverre Lindset, 6384 Vikebukt 11. apri l

Jarle Eide, 6690 Aure 20. april

Olaus WInther, 6460 Eidsvlig 25. april
Jens Monshoim, 6100 Volda 6. mai

Karl 0. Karlsen 6444 Farstad 29. mai

Karstein Aasen, 6460 EidsvSg 11. juni
Einar Drugli, 6400 Molde 19. juni
Ester Myrvang, 6200 Standa 24. juni

Bodil MSlfrid Harnes, 6452 Robekk 25. juni

60 ar

Anton Robekk, 6452 Robekk 10. apri l

Arne Olal Aakvik, 6570 Innsmola 18. april

Reldar Ulfsnes, 6598 Foldfjorden 25. april

Jon Ingvald Hanset, 6363 Mittet 26. apri l

Asbjorn Lien, 6260 Skodje 28. april

Andreas Lisllen, 6330 Verma 4. mai

Ansgar Brude, 6330 Verma 27. mai

Emll Istad, 6453 Kleive 5. juni

70 ar

Lars E. Bakke, 6000 Alesund 30. mai
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Yrkesbevis for maskinforarar

Fra 1. januar 1984 vil det bli krav om
yrkesbevis for forarar av dozar, gra-

vemaskin, veghovel, hjullastar, trak-
tor m/graveutstyr og dumpar.

I alt 88 av maskinforarane vSre bar

til no f&tt tildelt sllkt yrkesbevis for
ein eller fleire av desse masklntypa-

ne.

For a fa yrkesbevis ma ein samla fia

minst 3 ar og 9 manader praksis
som masklnforar. Keyring med an-

dre maskintypar enn del 6 som er

omfatta av yrkesbevisordninga kan I

del fleste hove og reknast Inn I den-

ne prakslstlda.

Etter vare registrerlngar gjeid dette

55 av masklnforarane vare.

VI vii arrangere kurs for desse i lo-

pet av vinteren og vSren.

Del som ikkje oppfylte prakslskra-

vet Innan 31. desember 1982 mS

gjennomgS elt 180 timars iangt
kurs.

Dette kurstlltaket vll vl freiste k fli

Igang i haust.

Naerare oppiysnlngar om yrkesbevis

ordninga kan ein fa ved a vende

seg tli vegsentraien.

For del uiike masklntypane gjeid

feigjande krav tii minlmumstimetai:

Dozar 750tlmar

Gravemaskin 750flmar

Veghovei 750tlmar

Hjullastar 750tlmar
Traktor m/graveutstyr 300tlmar

Dumpar 300tlmar

Ferarane fSr tildelt yrkesbevis for
del masklntypane der prakslskravet
er nSdd. Dersom feraren fylier tl-

mekravet pk to av hovudmasklnene,

vert timekravet redusert med 50%

pa del andre masklnene.

Del som oppfylte kravet om 3 ar og 9
manader praksis Innan 31. desem
ber 1982, kan fk yrkesbevis berre

ved k gjennomfore elt 8 timars kurs.

Karstein Fauskanger

Nr. 6231

YRKESBEVIS
ANLEGGSMASKINF0RERE

Navn: . .SRU.OBSE.TH /.. QT.T/VR.

Personnr.: . 22-. .1.2.. 3 9-/4 7.70 7..

er med hjemmel i avtale av 1. juni 1979
godkjent som fsrer av folgende typer
anleggsmasklner (mrk. X):

1. Dozer ^
2. Gravemaskin q
3. Veihovel q
4. Hjuilaster ^
5. Traktor m/graveutstyr
6. Dumper

^  □
®  □

BRANSJEUTVALGET
FOR ANLEGGSMASKINOPPL/ERING

10.02.81
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Vellykket nedskyting av steinblokk.

Malomrade.

Lets blokk.

Et steinsprang gikk 15/11 1982 pa

riksveg 651 ved Torskegjolet i Vol-
da. Skredet har losnet langt oppe i

den loddrette fjellveggen. Rasmas-

sene har sopt mad sag skog og l0s-

massar i ura ovanfor vagan i an opp-

til ca. 100 matar brad gate.

For a fa klarhat i forholdane oppa i

rasstedet, som ligger utilgjangelig

til (foto) lalda vi at halikopter for
naermara inspaksjon den 25. novam-

bar. Det ble da klart at saerlig en

blokk pa ca. 1 sa ut ti l a henga

svaart dSrIlg.

Mad sa utrygga forhold oppe I veg-
gan matte dalvis stagning av vagan

fortsatta. Primaert var dat om a gjo-

ra a fa blokken nad.

Datte var Ingen left oppgave. Blok

ken hangar langt oppe I at vertlkalt

fjellpartl. Det var umullg a komma til

ovenfra vad nadflring, fordi blokkan

hang under at takovarhang. A ta sag
fram til rasstadat via en skrarampa

ovanfra villa vaera svaart vanskellg,

saerlig pa denne arstlden; og farllg

p.g.a. mullghat for a fa stein over

sag.
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Eneste mulige alternativ syntes vae-

re a prove a fa skutt blokken ned. Sa

vidt det kunne bedommes skulle det

ikke sa stor pavirkning til for den vli-

le komme. For ovrig la forfioldene

godt ti l rette for en slik loaning:
«Malet» la midt i en stor tjellside

med minimal sjanse tor a skyte over

tjellet. Omradet var left a sperre av;

og naermeste bebyggelse, pa Grevs-

neset, la ca. 800 meter unna.

Vegkontoret tiadde tidligere kontak-
tet More Intanteriregiment nr. 11 og

bedt om en vurdering av denne mu-

ligheten. Vi tikk positiv reaksjon,

men regimentet tiadde ikke utstyr
som passet tor denne oppgaven. Vi
tok da kontakt med Marinen via TSD

og tikk rask og positiv respons. Alle-
rede 29. november stilte 4 kanonba-

ter, 21 TKB, i Austetjorden.

SKYTEBASER. SAERKLASSE

21TKB

1\

£/S^

Etter skyting.
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Nedskytingen fant sted 30. novem-
ber. To av fartoyene skjot med 76

mm kanoner fra 1500 meters eg se-

nere 1000 meters tiold.

De forste dagene etter kom det ned

noe smafallen masse, ikke fra veg-

gen, men fra skrafiylla under skred-

omrSdet. Vegen ble da bare holdt
Spen i dagslys frem til 4. desember
til fortioldene syntes a ha stabilisert
seg.

Det bar senere ikke vaert registrert

nedfall av stein (pr. 8. desember).

P.g.a. fare for at det fremdeles kan

l igge losgods pa gl i pa skrahyller vil

vegvesenet folge med i tiden fremo-

ver, og saerlig i nedborsperioder. Vi

antar imidiertid at forholdene na er

betryggende stabile opp i rasstedet.

BWI

Sni;horn

errie

Austeffor,VOLDA

h ihpolU

Itfcfloren
M.ifos' I I

Pilen viser rasstedet.

Loaning pa «Vegkryss nr. 4-82»

Vinnere ble:

1. Jeanette Lorentzsen, Skrenten

16 G, 6400 Molde.

2. Lauritz Rerstad, Borasv. 25, 6400

Molde.

3. love Skive Hoel, N.R. Ankers v.

10, 6400 Molde.

Premiene er tllsendt.
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Bedriftsidrett

Vi har igjen gStt inn I et nytt Sr og
det er tid for en oppsummering av
bedrlftsldrettslagets virksomhet 1

1982. For k ta det mest negative

forst sk er det fortsatt ingen interes-

se for fi&ndball og Sret var det forste
i «manns minne» da vegvesenet Ikke
stilte fotballag i serien. Vi greide
fielier ikke k stiile lag i «Vegcupen»

mot koileger fra vegvesenet i andre

fyiker, men det er ikke forste gan-
gen. Det er desverre i ite som tyder
pii at vi blir noe bedre i kr. Er dette
en foige av den forgubningsproses-

sen vi oppiever i vegvesenet?

Sk over tii de grener der det fiar

skjedd noe i 1982:

Ski

Bare 5-6 mann fra vegvesenet deltok
i bedriftsrennene den siste seson-

gen etter at et par av vSre lopere er
biitt «proffer» og satser pk omrSde-
renn. Vi deitok med tre iag i St&lpro-
duktstafetten og gjencpptok wkr go-
de tradisjon fra syttiSra med k vinne
B-kiassen. Dessverre er denne stafet-

ten det eneste iopet tier i fylket som
minner i itt om den massemonstrin-

gen bedriftsiangrenn er i enkeite an
dre distrikter.

VSrt eget interne fami iierenn den
20. mars ble en suksess som vi hk-
per k kunne gjenta i kr.

Skyting

I  vegvesenets korrespondansesky-
ting (konkurranse meliom fyikene)
deltok 34 deitagere fra More og
Romsdal, de fleste fra vegstasjone-
ne rundt om i fylket. Ingen kvinner
er a finne blant disse. Laget fra Mol-

de kom p^ en fin 6. piass i denne
konkurransen, men vlir deltagelse
pS de lokaie konkurransene her I

Molde er helier tynn nSr det gjeider
antall deitagere.

Volleyball

Volleyball er fortsatt den aktiviteten

som har jamnest oppslutning hos

Ingvar Rodal uspretter« pk ski. (Foto

T. Vestad)
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OSS. Damelaget avsluttet fjordSrets

sesong som nr. 3 (av 4 lag) eg har

Innledet cirets sesong med to seire
og to tap.

vesenet. VSrt taste 3-mannslag kom
I  1982 en plass lenger ned pS llsta

enn vanllg og endte som nr. 5 i se-

rien.

I  liktiet med liret for ble forstelaget

vSrt nr. 4 1 herreserlen. En innled-

ning med tre strake tap gjor at laget

mk regne med k tiavne en del lenger
ned pS lista I kr. Etter et lirs pause

begynte annetlaget Imponerende
med 5 seire I denne divisjonen,

men de har nk kommet ned pS jorda
igjen. Volleyballtreninga er felles

for alle tre lagene og den har vaert

meget vellykket.

Bordtennis

Dette er fortsatt en llten gren I veg-

Valg

PS Srsmotet den 2. desember 1982

var deltagelsen enda dSrIlgere enn
vanllg idet bare 4 medlemmer mot-

te. De tlllot seg al l lkevel k velge det
te styret for 1983:

Formann Terje LIndstad

Nestformann Joar Tautra

Kasserer Ruth Rod

Sekretaer UnnI VassgSrd

Styremedlem Terje Josefsen

FORFRYSNINGSFARE i en
kald vintersesong kan vaere et alvor-
llg problem for mange. Era Program-
bladet har vl sakset en tabell som

gir en grel overslkt over farene. Ta-

bellen viser at det ved f.eks. 10 I

frisk bris utgjor h- 29 grader, og da

er det stor forfrysnlngsfare. ^ 20

grader I en l lten kuling gjor hele

47 grader osv.

Vind-

styrke i
Baufort

Vind-

hastig
het

m/sek

Vind-

hastlg
het

km/t

Termometeret viser (°C)

0  ̂5 -^10 ^15 20 -^25 4-30

Stille

Svak vind

Lett bris

Laber bris

Frisk bris

Liten kuling

Stiv kuling

Sterk kuling 8

Liten storm 9

0

2.5

4,5

6,5

9,5

12,5

15,5

19

22,5

0

9

16

24

34

45

56

68

81

5  0 4-5

3  4-2 4-7

-2 -48 4-14

^4 -11 4-18

-7 4-14 -21

4-9 4-17 4-24

-11 -18 -26

19 -4 27

20 4-28

11

12

Liten

10

12

20

25

29

32

34

35

36

15 4-20

23 4-18^
26 I - 32
32-38

36 -43

39

42

43

44

Stor

Vindhastighet i m/sek. ganger 2, gir ca. vindstyrke i knop

25 -30

28 4-33

38 4-44

45 4-52

50 4-57

54 4 61

57 65

59 4-66

60 68

Meget
stor

Felt

tempe-
ratur

(°C)

Forfrys-
nings-
fare
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ORDET FRITT

Varsling av vegarbeid — viktig men forsomt

Denne overskrifta bruker sivilinge-

ni0r Finn H. Amundsen I sin artikkel

I bladet «Vare veger» nr. 10/82. Han
heldt fram silk: «Varsling om arbeid
pa veg er ofte Ikkje sa god som den
burde vaere. Vi bar ingen tall som vi-
ser kor mange av vare trafikkulykker

med personskade som skjer ved
vegarbeidsstader. El undersoking

gjort av T0I for Statens vegvesen

avdekte at berre ein tredjedel av ar-

beidsstadene fulgte retnlngsllnje-

ne. Man kan difor med god grunn

sporje: Nar skal arbeidsvarsling ta-

kast alvorleg?"

Eg er tllsett I vegvesenet — og eg

trafikkerer pa vegen — og kan dIfor
sja pa dette fra to sider. Eg kan Ikkje

anna enn seie meg einig med Finn

H. Amundsen I det ban seler 1

overskrifta ti l artlkkelen.

Det er Vegdirektoratet som fastset
reglane og da meiner eg at vl som
tilsette I Statens vegvesen ma og

skal ga fore som gode eksempel I
reft arbeldssklltlng. Eller for a seie
med artlkkelen: «Det er na pa tide a

ta problemene alvorllg og sette inn
alle krefter for a fa orden pa arbeids-

varslingene». Gjer vi det sa laerer 6g
traflkantane kva som er rett varsling

og dei greier k forsta kva vi (dei som
arbeider bak skilta) meiner a seie til

del med skilta vare. VI kan Ikkje ven-

te at traflkken skal ga riktig om vi

skiltar gale. Dette vert kanskje ei
oppmoding til opplaerlngsavdelinga
var 6g, trengs det fleire kurs i rett ar

beidsvarsling? Eg trur det.

Ein ting er varslinga om at ber gar
det fore seg arbeid pa eller ved ve

gen, men kva da nSr arbeldet er fer-

dig? Tek vi vekk arbeidsskilta og
ryddar opp etter oss? Jau, stort sett

sa gjer vi vel det, men av og til sa
star (eller ligg sundbrotne og oyde-
lagte) skllt og sperrebukkar att etter

at arbeldet er ferdig. Dette er rett og
slett stygt, og det er Ikkje rett etter

dei reglane som gjeld. Eller for a

seie det rett ut, det er slurv fra del

ansvarlege si side.

Eg boyrer ikkje sjeldan at dette ar

beldet ber er sa l ite at vi berre bru-

kar bilen som sperrebukk og set pS
den gule blinkande lampa pa taket

sk er det nok. Er det det? Det same
gjeld ogsa med den naudbllnken

som bllane er utrusta med no. Ikkje
sjeldan kan du sja desse blinkande

retningslysa. Eg trur at eg bar dek-

ning for a seie at 99% av desse kjo-
rer, eller bar sett irk seg bllane i

strld med gjeldande reglar. Kva gjer
du nar du ser eit slikt blinkande

naudlys, selnkar du farta, stoppar

du eller ser du etter om det er noko

som er gait? Nei, dette bar du sett

sa mange gonger at du berre kjorer
vidare. Ein gong kan det vere alvor.
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kanskje brua rett bak svingen er

vekk, eller ei ulykke bar hendt og no-

kon treng hjelp. Kva da? Er dette

rett, er det slik desse lysa skal bru-

kast?

part var skilta etter reglane Om lag

40 % av del som var ansvarlege for

varsllnga pa arbeidsstaden hadde

vore pa kurs og laert seg noko om

dette.

Artikkelen 1 «Vare veger» forte! at

T0i pS oppmoding frS Vegdlrektora-

tet, i 1981 undersokte 9 arbeldssta-

der I kvar av fylka 0stfold, Aust Ag-

der og More og Romsdal. Det var to
tredjepartar av arbeldsstadane som

vart drevne 1 elga regl, resten av pri

vate entreprenorar. Berre ein tredje-

Som nemnt for, dette er kanskje no

ko a tenkje pa for opplaerlngsavde-

linga 1 etaten var. Trengs det nye

kurs i arbeldsvarsling (og oppryd-

dlng)?

E. Bakke

Br0ytebilen
No koyrde brayteplogen
pi vegen gjennom skogen
si kvite spruten stod.
Og vesle Gunnar Lia

kleiv langt og trygt til sida

og ropa he! og ho!

Ja broytebilen sopar
og gutungane ropar

og jentungane ler.

Og bussane mi fare

med bide folk og vare
/ allslags vind og ver.

Tarjel Vesaas



78

Vann-sikring med Etkafoam

Vegvesenet i Mare og Romsdal har
na kommet igang med montering av
Etkafoam isolasjonsplater. Pa Ta-
fjordvegen har vi «fabrikk» hvor l i
ming av platene foregar.

Platene leveres i format 2,75 x 0,6.

10 plater limes sammen ti i format
2,75 X 6 m.

For oppheng av platene brukes 16
mm bolter med splitt og kile. I frost-

sone ma platene fores 0,5 m under

vegniva.

Overlapp ma klemmes med kamstal

16 mm langs og 12 mm tvers. Ende-

ne ma Isoleres med f.eks. glava for a

hindre at kald luft kommer bak pla

tene.

Bildet viser ferdig monterte plater I

Stabbegjolet tunnel.

John Samdal
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EN REISE I NORGE

Vi hadde reist med fly helt til: Let etteragn! Den forste

byen vi besokte var: Levde Ikke og derfra dro vl direkte

til: Kontroller lengde selv og: Hadde du vannfal l i sek-

ken: Der traff vi forresten en gammel speider som inn-

bed OSS ti l: Verktoy party og det ble litt av

en opplevelse, for der traff vi kjente fra: Fjaere vannfai i

Da vi reiste videre sydover var det veidig fristende & stoppe i:

Barnslig benevneise pk god saus men siden vi skuiie

rekke en fotbalikamp i: Giad i fjeli fikk vi ikke tid.

Sk reiste vi med fiy over: Ber biffene vaere og kom til:

Redd fian En dag det var oppholdsvaer, ieide vi bii og

dro innover til: Sterk selvbebreidelse Da vi et par dager

etter var kommet tii: 60 minutter pk fievingsmidiet be-

stemte vi oss for k besoke: Stygg by for k prove bade-

vannet. Det fristet ikke tii noe badeiiv, sk vi dro videre gjennom:

Frossen eng ti i: Taus telefon Der ieide vi

blit og tok en tur pk: Okse i sjoen: Vi fiadde lyst til k dra

innom: Mor'n da rike for der hadde vi kjente.

Si reiste vi tii: Tipeiig sted for kyr og dro videre ti i:

Griiysningen Vi besokte ogsi: Liten pinne

og videre tii: Veiiede og: Bakke I det

fjerne si vi: Mannfolk i iang rekke Etter noen dager der,

tok vi toget ti i: Brusfabrikant Vi var ogsi i: Bjeffe

bukt og: Teiefonkiosk Der si vi en eidre ski-

hopper fra: Fyrsteiig fjell

Ferien var ni siutt, og vi dro hjem tii: Sport retning
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