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INFORMASJON

Informasjonsutvalet i Statens veg-

vesen, med avdelingsdirektor Kaare
Flaate som formann, har nyleg gitt

ei instilling om informasjonsverk-
semda i Statens vegvesen.

Mk.

Avd. direkter Kaare Flaate.

instiliinga g&r grundig inn pk bSde
intern informasjon (meiiom del tii-
sette) og den informasjonen som
vender seg utetter (ekstern informa
sjon). Piikt til informasjon er Uk for
fastlagt i avtaieverk og regeiverk.
Det gjeid mest k finne teniege for
mer for informasjonsutveksiinga.

Aiie tilsette utgjer ein lekk i ei infor-
masjonsverksemd, og god informa
sjon gkr ikkje berre ein veg. I ut-
gangspunktet bor kvar einskiid ar-
beidstakar i etaten vere den som

best kan orientere om det arbeidet
vedkommande held pk med. infor
masjonsutvalet skriv i innstillinga si
under avsnittet «Ansvar»;

"Utvaiget er av den oppfat-
ning at i utgangspunktet bor
den enkelte arbeidstaker kun-

ne uttaie seg og gis muiigtie-
ter for k uttaie seg innen sitt

eget ansvarsomrSde.
Utvalgets grunnleggende syn

er at informasjonsrett og in-

formasjonsansvar skai deie-

geres i storst muiig utstrek-
ning. Det krever imidlertid at
den enkeite ansatte er kiar

over sin begrensning og ikke
glir ut over sitt kompetanse-
omrcide.»

HVOKFDfe

HV3R LHIGE

Mannen som grev i vegen veit best
kvifor ban grev der, og kan og lettast
gi svar p& kor lang tid gravinga tek.
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Det er heilt rimeleg & vente at opp-
synsmannen og andre arbeidsleia-

rar under pSvising og drafting av ar-
beidsoppgliva bar orlentert mannen

p§ arbeidsplassen cm faremSlet
med arbeldet ban er 1 ferd med, kva

arbeidstiltak som skal folgje etter,

og korlels det belle er planlagt S

skulle bl i til slutt.

Det er viktig at avdelingar og seksjo-

nar ved vegkontoret beld arbeidsiei-

Inga ute 1 drifta vel orlentert om pla

nar og arbeldsopplegg, silk at ar-

beldslelarane ute etterp& kan tene

som nyttlge Informasjonsorgan. Ar-
beidslelarar ute I drifta bar nemleg

el vid kontaktflate mot traflkkantar,
transportbrukarar, transportutovarar,

grunnelgarar, adminlstrasjon og po-

litikarar I lokalsamfunnet.

Eg ser fram til at del vegstasjo-

nane som vl etter kvart fSr etablert

mil bll brubovud for Informasjon, og
at del i lokalsamfunnet som sokjer

Informasjon vedkomande planar og

vegarbeld, opplysnlngar om vegtll-

stand m.v. kan fli det ved li vende

seg til vegstasjonane, ved person-
leg samtale pk kontoret der, gjen-
nom telefonsamtalar, over automa-

tlsk telefonsvarar eller gjennom

oppslagsteneste.

Arne Inge Torvik



REDUSERTE INVESTERINGAR I

FYLKESVEGNETTET I 1981

Vegvesenet er avhengig av okono-
miske midlar fr& kommunar og fyl-

keskommune til 4 drive anieggsar-

beid i fyikesvegnettet i fylket vSrt.
Den okonomiske situasjonen som

fyikeskommunen er i dag, bar fort til
at loyvingane til fylkesveginveste-
ringar er blitt sterkt reduserte. Etter
&r med relativt jamn investering-
stakt, vil 1981 bli prega av sterk ned-
gang i anieggsdrifta pli fylkesvega-
ne.

Til no er det for 1981 fordelt 13,65

mill, kroner til investeringar pk par
sellar i fyikesvegnettet. Av dette be
lopet er kr. 1 855 000,- loyvd til dek
keleggingsarbeide. Desse loyvinga
ne g4r med til fullforing og fullfinan
siering av byggjesteg pk aniegg
som alt er i drift. Pci grunn av dei

dSriege utsiktene for loyvingar tii
fyikesveginvesteringar i cira som

kjem, bar ein ikkje kunna sett i gang
nye anieggsarbeid. Ein bar beiier
m^tta konsentrera seg om k fuiifore
igangsett arbeid for k kunne gjere
seg nytte av den kapitai som ait er
iagt ned i ikkje ferdigarbeidde an-
ieggsparseiiar.

Det stSr att eit nettobeiop pk kr.
2 461 000,- for seinare fordeiing av
fyikestinget p^ aniegg i fyikesveg
nettet. Desse midlane vil venteleg i

stor utstrekning gk til mindre tryg-
gingstiltak som til domes oppset-
ting av rekkverk, skilting og tiltak i
samband med «Aksjon skoleveg»

rundt om i fylket. Dessutan er kr.

1 405 000,-loyvd som fylket sin dei

tii diverse utbetringsarbeid, berun-

der miljotiitak, pk fyikesvegane i
kommunai regi.

Til no bar desse fyikesvegane flitt
loyving pS 1 mill, kroner eller meir:

Fv 010 Skogevatn-Sande/Heroy

Fv 047 Ekset-Volda/0rsta

Fv 071 Straumgjerde-Gjevenes

(ferjekai Hundeidvik)

Fv 107 Stette-Skodje/Alesund
Fv215 Aukra/Fraena-Malme

Fv 392 Flatbolmen ferjekai

Fv 343/344 Tiset-Lomundsjo/-

Hogboit-Fredriksii

Desse 4 fyikesvegane bar fStt loy
vingar pi mellom 400-700 000 kro

ner:

Fv 026 Hasund-Dimna rundt

Fv 146 Slyngstad-Skjeiten
Fv 195 Tjelle-Buvik

Fv 370 Guiistein-TommervSg

Den loyvinga som eiiers er fordeit,
bar glitt tii i ait 19 fyikesvegar med
ioyvingar varierande I storieik frk
60 000-250 000 kroner.

Odd Terje Waldal

bekjempes



DEKKFORSKRIFTER

Vi har inntrykk av at det blant man

ge bileiere gjor sag gjeldende noksS

store misforstaelser vedrorende

dekkforskriftene, noe som kan tia

sammentieng med at det ihvertfal l

tics noen bilverksteder, bensinsta-

sjoner eg dekkforhandlere gis ufull-

stendige opplysninger.

Her vil vi derfor repetere de viktlgste

bestemmelsene.

Piggdekk

Det gar heldigvis na mot den tiden

hvor piggdekkene kan skiftes ut

med sommerdekkene. Ifolge kjore-

toyforskrlftene ma ikke piggdekk,

kjettinger o.l. brukes 1 perioden 1.

mai - 15. oktober med mindre saerli-

ge foreforhold gjor det nodvendlg.

Vanligvis vil det pa vSre kanter av
landet vaere mulig a benytte som-

merdekk ifra omkring midten av

apri l. Vi vi l anbefale, bade for a unn-

gS unodvendig vegslitasje og for a
bedre veggrepet, at piggdekkene

byttes ut med sommerdekk sa snart

det er forsvarlig.

Monsterdybde

Ifolge betemmelsene ska! dekk fia

monstret slitebane med monster-

dybde pa 1 mm eller mer over fieie
slitebanens bredde og fiele dekket

omkrets.

Det er imidlertid pa det rene at stor-

re monsterdybde vil kunne gi bedre

till ! ■

trafikksikkerfiet. Bi.a. Trygg Trafikk

har derfor gatt inn for k oke mon-
sterdybden, men forelopig stiller

myndlghetene seg avventende til

det pa grunn av de okte kostnadene
0kt monsterdybde vil medfore.

Som bllforer mk du imidlertid huske

at jo mer slitt dekket blir, desto van-
skeligere blir det for dekket k for-
trenge vannet pk regnvSt veg. Ti l
slutt kan det derfor bygge seg opp

en pute av vann under dekkene slik
at bilen egentlig flyter, Vannpla-
ning, som dette heter, vil kunne fore
til at du mister kontrollen over bilen.



Hjulutrustning

Ifolge bestemmelsene skal hjul pk
samme aksel ha dekk med tilnaar-

met samme egenskaper.

Merk at dette gjelder hjul pk samme
aksel. Dekkmonstrene behover der-

for ikke a vaere like pS for- eg bakak-
sel, noe som ofte blir hevdet.

yjw wjy

TI

ASS

Radial-Dlagonaldekk

Dersom det skal brakes bade radial-

og diagonaldekk pk samme bil, skal
diagonaldekkene vaere foran eg ra-
dialdekkene bak.

Reservehjul

Det er Ikke nodvendig k ha bade
sommerdekk eg piggdekk som re

servehjul. Ved f.eks. punktering kan
vl for en kort periode brake pigg

dekk pel sommerfore eller sommer
dekk pa vinterfore. Siivel bremseef-
fekten og kjoreegenskapene til bi-
len blir imidlertid ved slike anlednin-

ger vesentlig forringet, noe vi ma ta

I betratning ved den videre kjorln-
gen.

Er du fortsatt i tvil om forskriftene?

Ta kontakt med naermeste biltll-

synsstasjon.

Arne Johnsen

Ein time kan vera so Ijos og lett,

du tarv ikkje kjenna at han er til —

Og likevel veit du kva han deg vil,
den timen.

Ei stund kan vera so lang og sjuk,

ho slit pi timane, et og gneg —

Ho tek ikkje ende, men tyner deg,

den stundi.

Du danser so lett yver vegen din

med sinn og sansar so fylt av sang —

Kan hende legg han ei bor i ditt fang,

den dansen.

Ein framand til motes ein dag du gjeng,

men augo dine er vende mot jord —

Du gjev honom korkje hand eller ord,

ein framand.

So fredlaus gjeng ugjord gjerning kring,
kan hende du moter han att ein dag,

han som vart gloymd av ditt hjartelag —

so fredlaus.

31

Med b0yde knaer

og ryggen rak

vil lofting bli

en enkel sak!

Og dret som sand millom fingrar renn,

del timar, den stundi og dansen med —

Det vart berre skuggar av Ijos og fred

det aret.



T-1

Vegvedlikehaldsomr&de T-1 ligg i
oyriket pk Ytre Sore Sunnmore eg
omfattar kommunane Hareid, Ul-

stein, Heroy, Sande, Vanyiven og 8
km. veg 1 Volda kommune.

VI har 154 km. riksveg og 180 km.

fylkesveg, 13 ferjekaler, 2 strosand-
anlegg og 5 tunneler. Standarden pk
vegnettet er variabel. Vi har veger

med god standard, men vi har ogsS
veger som mS karakteriserast som

dcirlege. Gjennomsnittleg er stan

darden her som i resten av fylket.

Om vi no tek eit attersyn, 10 - 15 kr

tiibake, sS trur eg vi alle er einige i
at vi har hatt ei god tid med heving

av vegstandarden og legging av tas

te dekker.

Vi har fStt 3 store bruer, Heroybrua,

Nerlandsoybrua og Remoybrua. Til

hausten 1981 stSr Rundebrua fer-

dig. Dette er vi svaert takksame for,

det gjer at vedlikehaldet f§r ein stor-
re aksjonsradius utan k bruke ferjer

og kan kome snoggare tram.

Dei neste bruene vi ser tram tii ved-

l ikehaldsmessig sett er fiytebru frii

Saudeholmen til Koparnes, fast bru

Voksa — Aram og fiytebru Voksa —
Kvamsoy. Vi flir 6k knytt saman hei-
le vSrt vedlikehaldsomrlide, og er
det nok optimisme, vert det alltid ei

rk6 herogsS, sjoi om det no ser ut ti l
k verte trongare tider.

Vi har ein vegstasjon pS Gurskoy og
ei veggarasje pk Eidsli.

Pel Eids§ har vi 1 lastebii, 1 motorho-

vei, 1 shovel, 1 Pickup varebii. Her

arbeider 1 verkstedmann og 5 vegte-

nestemenn.

PS Gurskoy har vi 1 motorhovel, 2 la-
stebilar, 1 shovel og 4 smS varebilar.
Her arbeider 1 reisereparator feiies

for T-1 og T-2,1 verkstedformann og

8 vegtenestemenn. To av desse tek

seg av funksjonen orden iangs veg i
heile distriktet (skiiting, oppmer-
king m.m.)

Vegvedlikehaldet pk Sandsoy og
Kvamsoy vert utfort av ein vegtene-

stemann frS Kvamsoya.

Vi har kontor i Ulsteinvik sentrum,

der har vi halde tii sidan 1965.Her er

4 tilsette: kontordame i 4/5 stilling,

1  oppsynsmannsass., 1 oppsyns-

mann og ein vegmeister.

Vegvesenet har kjopt ny vegsta-
sjonstomt pk ca. 14 mSi, i Dragsund
pk Gurskoy. Her er eit industri- og
utbyggingsomrSde, sS der burde vi
sikra oss eit tiileggsareal mens det

enno er piass k ta av. Vi har grovpla-

nert ferdig 9 mSi av tomta.

VSre planer for_t981 er at aniegg og
vedlikehald skal fk felles kontor i

ein brakkeleir, pk den nye vegsta-

sjonstomta, for ferien.

i  tillegg til dette har vi sterke yn-
skjer om k fS bygd ein kombinert
verksted/lagerhal l pk den nye veg-
stasionstomta. _ ^

Forts, side 34
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Nye kontorlokale
for vegkontoret
Fylkeshusa pii Reknes klarer ikkje
lenger k oppfylle dei plassbehova
dei einskilde etatane har for kontor-
areal. Difor har det lenge vore planar
for utviding av fylkeshuset, og des-
se ligg no fore. Det er framlagt fer-
dig forprosjekt for utvidinga, og fyl-
kestlnget har gift sin tllslutnad til at
det blir sett 1 gang detaljplaniegging
av prosjektet. Bin ventar at Innflyt-
ting kan skje I 1984.

Byggjesteg II blir eit tilbygg til byg-
gjesteg I. Det er planlagt i 6 etasjar,
og med eit nettoareal pk om lag
8 800 m' blir det samla kontorarea-
let fordobla. Utvidinga gir etatane
betre kontorplass, samstundes som
det blir hove for nye etatar k fk kome
Inn I fylkeshuset. Byggjekostnaden
er rekna til 70 mill, kroner. Finan-
sleringa syter Kommunal Landspen-
sjonskasse for, medan dei einskilde
etatane berre blir belasta med hoga-
re husleige.

For OSS pk vegkontoret vil utvidinga
av fylkeshuset representere el ve-
sentleg betring av kontortilhova. Vi
har no vSr kontorplass i 3. etasjen i
eit kontorlandskap som for lengst
er ovBrbefolka. I tillegg til noveran-
de lokale som dels blir ombygd, fkr
vi ogsS lokala I 3. etasjen i naeraste
nyfloya. Dette gir oss om lag 50%
meir kontorplass. Etter innflytting i
det nye fylkeshuset vil vi fci ei blend
ing av cellekontor og kontorland
skap, med ca. halvparten av arbeids-
stokken plassert I kvar av desse
kontorformene.
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Utvidinga gir ogsS hove til om on-
skeleg li plassere distriktslaborato-
riet og lelarane for maskinavdellnga

saman med resten av vegadmini-

strasjonen.

Del fleste ved vegkontoret vllle I dag

foretrekt cellekontor framfor kon-

torlandskap. Ettersom halve ar-
beldsstokken mS sitje I kontor-

landskap ogsli etter utvidinga, re-
presenterer den valte loyslnga for
utvidinga Ikkje noko fullgod loysing
for vegkontoret. Men det er klart at
utvidinga av fylkeshuset gIr oss el
betring av kontortllhova som vl alle
ser tram til.

Odd Terje Waldal

STUMP
R0YKEN
FOR
GODT.

Mindre hoste,
lettere pust,
bedre helse.

OOBOOC500J>QOOOOOOOOOC^O<

Fors0k pa dannelse av en pensj'onistfor-
ening for vegvesenet i More og Romsdal.

Etter at den enkelte arbeldstaker av-

slutter sin arbeidsdag I etaten og

gSr over I pensjonlstenes rekker,
skjer det en betydnlngsfull endring I
llvssltuasjonen. Kanskje Ikke alle er
like godt forberedt til det nye «llv»
de skal leve.

For de fleste mennesker synes det

naturllg at man som pensjonlst opp-
rettholder kontakt med og Interes-

sen for den virksomhet man har hatt

sitt dagllge virke I gjennom sin
yrkesaktlve tllvaerelse.

Vegvesenet som er en betydellg ar-
beldsplass, pensjonerer hvert kr et
stort antall arbeldstakere. Vegvese

net har sSledes mange pensjonlster
spredt omkring I fylkets kommuner.
VI bor vel her ogsS vise til det stadig

voksende antall «yngre» pensjonl
ster Idet som kjent vegtjeneste-

menn nu har aniedning til h la seg

fortldspensjonere allerede fra fylte
62 kr dersom de ellers fyller vllk&re-
ne for fortldspensjon.
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Pk linje med ansatte for ovrig har
vegvesenet onsket k gi tilbud cm ak-
tuelle velferdstiltak ogsS for pensjo-
nistene i etaten. Utenom de midler

som kan ventes k bli stillet til rSdig-
het for velferdstiltak, vil pensjonis-
tene kunne fS mulighet til k nytte
vegvesenets bygnlnger o.l. til vel-
ferdsforrricil. Gjennom etatens be-
driftsavlser fkr den enkelte informa-

sjon om de viktlgste tlltak i vegvese
nets virksomfiet. Dette gjelder sSle-
des ogsS velferdstiltak m.m. som
vedrorer vkre pensjonister.

Vi anser det rimelig at pensjonlst-
ene selv kan fk vaere med k ta avgjo-

relse nSr det gjelder bl.a. bruk av vel-
ferdsmidler og gjennomforing av til-
tak som tjener pensjonistenes inte-
resser. Hva er da mere naturllg enn

at man tenker pk dannelse av en
pensjonistforening i etaten?

Vi kjenner tii at andre storre virk-
somfieter i Staten sS som Teiever-

ket og N.S.B. allerede fiar hatt akti-
ve pensjonistforeninger i en Srrek-
ke. Ogs& innenfor vegvesenet er in-
teressen vSknet for en egen pensjo-
nistorganisasjon. Vi kan sSledes
nevne at Rogaland er et foregangs-
fylket i sk m&te.

En pensjonistforenings form&l vil
vaere k soke k verne om medlemme-

nes felles interesser innenfor sosia-

ie, okonomiske og kulturelle omrS-
der, samtidig som den videre bor
kunne stimulere samfioldet meilom

pensjonlstene og de yrkesaktive i
etaten.

I v&rt vidstrakte og oppstykkede fyl-

ket kan det nok by pS problemer k fci
dannet en fiandiekraftig pensjonist-

organisasjon. Vi bor vel derfor ta
sikte pS en passende gruppedeling.
Det vil si at vi kan tenke oss en orga-

nisasjon med dannelse av lag innen

for begrensede geografiske omrS-

der og med en viss naturlig tilknytn-

ing til resp. vedlikefioldsdistrlkter

(vegstasjoner).

For vi gkr ut med et skriftlig tilbud

om dannelse av en pensjonistforen

ing, vii vi hermed gjennom vkr be-
driftsavis forsoke k finne ut om det

blandt v&re pensjonister og de av yk-
re arbeldstakere som I overskuelig

framtid skal slutte i tjenesten, kan

vaere interesse for dannelse av.'en

fylkespensjonistforenlng. Vi vil der

for gjerne at de som stiller seg posl-

tlvt til dette sporsm&l, forer navn og
adresse pli nedenstliende slipp og
sender den til vegkontoret eller til

naermeste vegstasjon.

Sverre Hjelvik

Jeg er interessert I k melde meg
som medlem I tilfelle det bllrdannet

en pensjonistforening for pensjo-

nerte arbeldstakere i vegvesenet i

More og Romsdal fylke.

NAVN: ..

ADRESSE:
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Den gamle Vegsundbrua

som har sorget for samband over

sundet siden 1937 eksisterer ikke

lenger. Den luftige st&lbuen med
det etter hvert noksS medtatte og
svekkede betongdekket fikk til-
trengt aviosning 1 1975. Nybrua —
med sin flatere l injeforing og mer

bastante dimensjoner — dannet in-

gen god harmoni med de eldre lln-

jer. Vaer og vind gjorde ogsli sitt, og
n& I februar/mars 1981 ble gamle-
brua revet.

Betongdekket ble delt opp I passen-
de elementer og til dels brukt som

k

1^1
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plastring ved naerliggende ferjekai-
er. En del av st&ldelene hSper en k

nytte til forskjelllg lager/reolkon-
struksjoner, mens den brukbare
steinen 1 landkarene kan gjore nytte

I murer o.l. 1 naerheten.

Det var A. Hanestadhaugen, P. Nat-

vik, T. Pettersen og N. A. N. Saettier

som stod for demontering — en til

dels svaert luftig arbeldsplass I vln-

terkuling og arbeldskorg 25 m. over

sundet. Vel bliistl

SJIKANE

VI konstaterer at «Veg og Vlrke»'s

lesere — og dermed forventede bl-

dragsytere — er en ytterst treg for-

samllng. Selv pk direkte oppford-
rlng er det langt mellom reaksjone-

ne, og de tallrike bidrag til redaksjo-
nen utebllr. Noen fS fiederllge unn-
tak finns, og disse skal fS sllppe k
fole seg truffet.

Ellers er redaksjonens forundring

stor over at den interessante ar-

beldsplassen som vegvesenet for
OSS synes k vaere, skal fortone seg
sS kjedellg for andre at det Intet er k
melde fra det daglige virke — eller
fra andre felt.

SKRIV!



18

Landingsvor for
_skysskiftet Hellesylt.

Veginspektoren i Nordre Sunnmore,
F. Wisloff, sende i 1828 framlegg til
amtmannen om bygging av ein lan
dingsvor ved Hellesylt der hovudve-
gen gjekk ned til sjoen. Voren skulle
vere 22 ainer lang og 3 ainer brel av
tommervegger fylt med stein. Etter
vedtak av amtmannen vart bygging
av voren ved llsltasjon den 10. januar
1829 bortsett til Edvard Hellesylt for
16 spd. 108 skllling, som vart betalt
av amtsvegkassa. Voren vart ferdig i
1830. El llta sjobu m&tte flyttast for
ci gje tllkomst.

I September 1831 skreiv Ole Knud-
sen Lundenes til amtmannen om

bygging av stelnvorar ved Sun-
nylvsfjorden, og tok med at det bur-

de vore bygd eIn vor ved Hellesylt
p& eIn annan stad enn der voren
som var kosta av amtsvegkassa var
oppsett, og som brevskrivaren
melnte var til lite nytte for del rel-
sande.

I 1843 skreiv sokneprest H. Tliaulow
I  Norddal prestegjeld til postmel-
ster Bull om flytting av voren. Brevet
vart av postmelsteren sendt amt

mannen, som bad om frSsegn fri veg-
Inspektoren kaptein Schijolberg.
Veglnspektoren fann Ikkje at det
mangia voren anna enn dekkplankar
og noko stelnfyll, og ban sytte for
vollng. Men sokneprest Thaulow
som frS amtmannen fekk oversendt

veglnspektoren sitt skriv, gjorde I 2

Hellesylt landingsvor bygd I 1848 med veg fra hovudvegen — pi venstre halv-
del av biletet. Voren fri 1830 lag i elveosbukta i forgrunnen.

Foto: Kirkhorn, Molde
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skriv i januar og februar 1844 greie
for tilhova bSde der voren var bygd
og pS ny stad. Der voren \kg var den
nesten ikkje til nytte. Ved fjore sjo
eiler ved stor elveflaum kunne ein
ikkje kome inn tii den gamie voren,
skreiv soknepresten.

Etter vedtak av amtmannen vart det
bygd ny v6r pS annan fastsett stad
p^ Heiiesyit. Arbeldet vart bortsett
tii Rasmus Stadem for akkordsum
90 spd. Ved synsteneste 5. juli 1848
vart arbeidet godteke. FrS fiovudve-
gen tii den nye voren vart bygd ein 6
ainer brei og 57 ainer iang veg.

Etter oppgSve fri veginspektoren i
1868 var Heiiesyit vor bygd av sa-
manfiengande mur med overdekke

av 6 a 8" pressa grus, 94 ainer iang,
3 1/4 ainer brei, og frS 6" tii 4 ainer
hog. Frli enden av steinvoren var ei 8
ainer Iang og 3 ainer brei trebru. Den
ytre ende kviite pk eit kar bygd av
tre og innvendig fyit med stein — i
triangei, 4 ainer breitt, 4V2 ainer
hogt og 11 ainer iangt. Tretropp i
tverrendane. Heiie voren var 105 ai

ner iang tii ytresida av karet.

i 1959 gjorde fylkestinget vedtak om
k ieggje landgangsvoren ned som
fylkeskommunal tiiskipnad. Sunnyl-
ven kommune hadde gjort vedtak
om at voren vart k sjS som kommu-
nai eigedom.

Heiiesyit landingsvor med veg — sett frk austsida. Voren endar tram for sjohu-
set til hogre.
I hovudvegen over elva vestafor kyrkja er Hegebru som vart ombygd I 1907.
(Fotoet er fri ca. 1880)

Foto: Kirkhorn, Molde
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Dette er enden av landgangsvoren
pi Hellesylt slik han no er — sett
mot vest. Biletet syner og litt av
nedste brua pi Hellesylt (Hellesylt
bro).

Foto: Kirkhorn, Molde

Pi folkemunne heiter det;

"Hellesylt bro 1 nittento

Hogebru 1 nittensju».

Dette samsvarar og med del namn
som er nytta pli bruene ved avieve-
ringstenestene i 1904 og 1908.

Bjarne Rekdal

Losning pa «Vegkryss nr. 1-81»
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Vinnere ble;

1. Asrunn Saebjornsen, 6427 HarDy.
2. Lars Heggen, 6390 Vestnes.
3. Else Aasen, Fylkeshuset,

6400 Molde.
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NY OG FASTARE ORGANISERING AV
TRAFIKKTRYGGINGSARBEIDET

I FYLKET
Den politiske delen av trafikktryg-
gingsarbeidet i M0re og Romsdal er

frk og med 1981 kome over i ein ny
og meir bindande fase enn tidlega-
re.

Etter vedtak i fylkestinget bar sam-

ferdselsutvalet det politiske ansvar

for trafikktryggingsarbeid i fylket.
Til It legge tilrette og ta i vare dette
arbeidet i praksis, er oppnemnt eit

underutval under samferdselsutva-

let. Dette er More og Romsdal fyl-
kes trafikktryggingsutval, forkorta
til FTU.

Det er utarbeidd instruks for dette

utvalet sitt arbeld. Denne vart vedte-

ken av fylkesutvalet hausten 1980. I
samsvar med denne instruksen er

det nyoppnemnt medlemmer I FTU
for den valgperiode vi no er inne i.
Slilels skal FTU no vere samansett

av 5 medlemmer. Minst 3 av med-

lemmene, og mellom dei formann,
skal ogsli vere medlemmer av sam-
ferdselsutvalet. I instruksen er det

teke inn at ein representant bor vere

medlem av det nye «milj0- og plan-

utvalet» i fylket.

Som faste medlemmer i FTU er valt:

1. 0ysteln 0stensen Goksoyr,
Heroy, (formann)

2. Per Helge Pedersen, Kristian-

sund, (nestformann)

3. Eriing Korsnes, Haram
4. Kjell Fumes, Molde
5. Edel Bjorshol, Averoy

Som varamedlemmer til desse er

valt:

1. Peter Borgen, Haram

2. Hans M. Ryste, 0rsta

3. Magne Skudal, Alesund
4. Jon Rabben, Alesund
5. Solveig Brude, Rauma

Sekretariatfunksjonen for trafikk-

tryggingsutvalet er lagt til vegsje-
fen. Her er det til dagleg overingeni-
0r Magne Flemsaeter og avdelings-
ingenior Hermund Vebenstad som

tek i vare dette arbeidet, og som er
dei som naerast kan kontaktast.

Med det organisasjonsopplegget
som her er nemnt, kan den politiske
delen av trafikktryggingsarbeidet i

fylket no arbeide p& eit fastare
grunnlag enn for m.a. i samband

med det koordineringsansvar som

ligg fore innafor denne sektoren. Ei

viktig kiarlegging av dette vil vi fli

nlir Stortinget ut p& vSrparten vente-
leg gjer vedtak om lovfesting av fyl-
keskommunen sitt ansvar med om-

syn til trafikktrygging. Den lovtekst

som ligg fore, som forslag til ny § 40
A i vegtrafikklova, heiter:

«Fylkeskommunen har et ansvar

for A tilrli og samordne tiltak for

& fremme trafikksikkerheten i fyl
ket.»

Korleis denne lova skal tydast, og

korlels den vil verke I praksis, kan
bli interessant A folgje med i. —
Den som lever, fSr sj&l

Magne Flemsaeter
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Trafikktryggingsutvalet
i More og Romsdal

INSTRUKS

Vedtatt 15. September 1980 av fyl-
kesutvalet i More og Romsdal i sak

U-319/80 A.

§1 a.

Det polltiske ansvar for trafikktryg-

gingsarbeldet 1 More og Romsdal

vert lagt til hovudutvalet for sam-
ferdsel.

b.

Fylkesutvalet oppnemner etter for-
slag fra hovudutvalet eit utval som
skal fungere som fylkestrafikktryg-
gingsutval (FTU) og stl fore koordi-
neringa av trafikktryggingsarbeidet

1  fylket, Minst tre av medlemmene,

mellom del formannen, og minst tre

av varamedlemmene, skal ogsS vere

medlemmer av hovudutvalet. EIn re-

presentant bor vere medlem av

miljo- og planutvalet.

c.

Trafikktryggingsutvalet skal vere

samansett av fem faste medlemmer

med personlege varamedlemmer.

§2 a.

Trafikktryggingsutvalet held mote

nSr formannen eller to av medlem

mene finn det p&kravd. Innkalling til
mota skal vere skriftleg og sendast
ut med rimeleg varsel.

b.

Fylkesordforaren, fylkesrSdmannen
og formannen i samferdselsutvalet

bar rett til k delta i utvalet sine mo-

ter og synfaringar utan stemmerett.

Pel samme mSte som medlemmene I

utvalet skal desse fk tilsendt innkal

l ing til mota, saman med saksliste.

c.

Mellom anna til hjelp for den fagle-
ge saksforebuinga for trafikktryg

gingsutvalet vert det oppretta eit

«Fagleg utval». «Fagleg utval» skal

bests av fem medlemmer; represen-

tantar for politietaten, fylket sin

plan- og utbyggingsetat, skoleetat,

helseetat og vegetat (vegkontor og
biltilsyn). Etatane peikar sjolve ut si

ne representantar. «Fagleg utval»

skal, forutan k vere eit organ for fag-

leg saksforebuing for trafikktryg

gingsutvalet, ogsS vere eit organ for
samrSd mellom del representerte
etatane i trafikktrygglngssporsmSl.

d.

Ein eller fleire av medlemmene I

"Fagleg utval» kan kallast inn til tra-
fikktryggingsutvalget sine moter som
konsultative medlemmer i enkeltsa-

ker. Som konsultative medlemmer

kan ogsS kallast inn representan-
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tar for etatar som ikkje er represen-

tert i "Fagleg utval», men som like-
vel kan ventast k ha synspunkt og

erfaringar som kan vera til nytte 1
sakshandsamlnga. Konsultatlve

medlemmer har ikkje stemmerett.

e.

Det skal forast protokoii over for-

handiingane. Protokollen skal un-
derskrivast av den faste, eventueit

den fungerande, formann.

f.

Sekretariatfunksjonen for trafikk-
tryggingsutvalet vert iagt til vegsje-
fen.

§3

Trafikktryggingsutvaiet skal arbelde

for k gjere traflkktllhova I fylket tryg-
gare ved m.a.:

a.

Pivlrke forslag til budsjett og aktlvl-
tetar Uk offentlege Instansar som

har mykje k sele for trafikktrygglngs-
arbeldet, samt sokje k koordlnere

offentleg og privat verksemd.

b.

Uttale seg I saker av klart trygglngs-

messlg verd, t.d. etablering, vediike-

hald og bruk av gang- og sykkelve-

gar, fastsetjing av fartsgrenser, tll-
tak for traflkkregulering, opplegg

for traflkkundervlsning, planar for

skoleutbygging m.v.

0.

Stimulere og stotte det kommunale

traflkktrygglngsarbeldet.

d.

Stimulere og stotte det frivllllge tra

flkktrygglngsarbeldet.

e.

Medverke til at det vert gjennomfort

analyse av trygglngsmesslge tllhove
pS alle vegar I fylket. Der det er mog-
leg bor utvalet ogsS medverke til at

det vert gjort effektmSllngar av gjen-
nomforte tlltak. Utvalet bor dess-

utan ta inltlativ til ulykkesreglstre-

rlng pS vegar der silk reglstrering Ik
kje alt er I gang.

f.

Ta opp alle saker som elles kan vere

viktlge for arbeldet med k fremje
trygglelk i traflkken I Moreog Roms-
dal.

PAGODT NORSK!

I samband med at vl her pS vegkon-

toret no gSr pS kurs med mSl k kun-
ne gjere grele for oss p§ godt norsk,
vll vl sitere frk side 45 i kostnads-

stadsreglstret:

68 998 08 00 Tllbakeholdt entrepre-

norfakturaslkkerhetsstlllelsesbelop

fylkesveganlegg.

VI er alt komne langt gk veg!

Det er vegmelster Otto Josok som

med dette gjer krav pS k ha funne
det grelaste ordet pk 43 bokstavar vl
nyttar I vegvesenet!
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VANNRETT

1. Trekalender

9. Lanse (foreld.)
14. Luftpostbrev

15. Kjem. symbol
16. President

17. Bollg

18. Kommentar

20. Dansk oy
24. Busker

25. Florte

29. Tidl. pol.parti
30. Artikkel

32. Besvaer

33. Skjaere

36. Uttius

38. Harpiks

40. Avtiandiing
41. Tegn

43. Slit

44. Forestille

45. Tone

46. Bakevje

47. Minske

49. By I Etiopla

51. Ferske

53. Uro

54. SIkte

56. Negl

58. Presangene
59. Kneise

61. Tone

62. Pk norske fly
63. Igjen

65. Kvinnenavn

67. Fugl

71. Vannstedene

74. Land I Asia

75. Kjemlsk tegn
76. Slire

LODDRETT

1. LIgnelse

2. Dans

3. Fugl
4. Opphav

5. Entail fork.

6. Overbevisning
7. Elv tidligere
8. f\/lesterskap

9. Tosk

10. Flllete

11. Fugl

12. Gnager

13. Kllevlnken

18. Sterilitet

19. Interj.

21. Belegg

22. Pron.

23. Som 40 v.

26. Bagatellmessige
27. Tjukkas

28. Anfall

31. DrSpe
34. Tsarens sonn

35. Ildsted

37. Spreke

39. Vrenge

42. Leie

44. For baskere

48. Amerika (vikingnavn)
50. TIdl. statsminister

52. Frukt

55. Indium

57. Plante

60. Pron.

63. Anno domini

64. Anerkjennelse

66. Tre like

68. Knock out

69. Ut av

70. Ytret

72. Renn

73. To like



av avd. ing. Kristian Furland

/ 1 5 (y 7 S fo // 12 n

/f /S

fp- ti

20 2/ 22

V
23

EG
2Y

M
7L, 27 2^ 29

30 3/ 32

ii
J3

37

i
38 39

m
io

KRYS
i2

s
VY

n
YS

il
Y6 ve

m
so

W/
S/ S3

sr SS
S7

m
sg

SS

aR
bO

□
hi hZ

WyM
YS YY (ffS

w.
67 'r9 7o 7^ 72 73

V/// 7S 7<.

De tre forst uttrukne riktige losninger premieres med 2 lodd 1 Pengelotteriet.
Losningen legges I en konvolutt merket «Vegkryss nr. 2-81» og sendes Veg-
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 18. mai 1981.

Innsender:

Adresse:

Poster.: Poststed:



26

LAB-

NYTT

Kvalitetsregistrering 1975 — 80.
Overbygningsmassar av grus.

Distriktslaboratoriet har sidan 1975

registrert kvalitet pS overbygnings
massar. Tabellen nedanfor viser T-1

Innhald i % av undersokte prover frii

bare- eg forsterkningslag I perioden

1975-80.

%
let-i

io

'U-

30

/o

bakgrunn er det onskjeleg k stogge
opp eg ik klarert kursen vidare fram-
over.

UtfrS proveresultatet gjennom fleire
kr veil vi no kva kvalitet dei einskil-

de produsentar/grustak kan tilby.

Dette gir oss eit godt grunnlag for k:

- styre innkjopa, alt etter kva mate

rial vi ska! ha.

(175- /in /ns

jf )f

/I Jo

Tabellen viser ei lei utvikling. Kvali-
teten har pS desse kra ikkje endra
seg til det betre p4 grusmaterlalane
vi nyttar i vegbygginga. Pk denne Avd. ing. G. Nordal.



27

- organisere produksjonskontroll,
for sikring av kvalitet.

- krevje/rettleie cm produksjonstil-
tak som sikrar kvalitet.

- sentral styring med materialvalg,
eg valg av alternativ for overbyg-
ninga.

- vurdere bruk av pukk I storre om-

fang enn kva som er tilfelle Idag.

Handheving av kvalitetskrava for
bruk av grus til berelag speslelt, og I
noko mon ogsS forsterkningslag vil
truieg ogsS gjere pukk direkte kon-

kurransedyktig 1 pris, 1 tillegg til del
andre foremuner det er k bruke pukk
1 overbygninga.

Arbeldet vidare med kvalitetsregi-
strering og kvaiitetssikring bor no
som for nemnt droftast. Det bar 11-

ten hensikt k registrere kva vi bru-
kar, berre for registreringa si skuld,
no mS vi drofte om, elier kva for kon-
sekvensar desse resultata skai fk

for arbeidet vidare.

Geirmund Nordal

BETALING FOR VEGARBEID 11829

Etter veglova av 28. juli 1824 var det
vanleg ved nybygging eller omleg-
ging av fiovudvegar at gardbrukara-
ne i det tinglaget som vegen gjekk
gjennom, tiadde plikt til k arbeide p^
vegen utan betaling.
Ved regjeringsresulusjon av 25. jull
1828 vart det vedteke at det skulle

byggjast hovudveg frk Tosse over
Dragsund og Norvesund til Ale-
sund. Gjennom Borgund tinglag {frk
0rskog grense til Steinv^gen i Ale-
sund) var det gardbrukarane I Bor
gund tinglag som fiadde arbeids-
pllkt pk vegen. OS mange av del ar-
beldspliktige (saerleg del som bud-
de naermast fiavet) var lite vant med
vegarbeld og budde ulageleg til, vll-
le del tieller yte pengar enn arbeid
for del dagane del plikta til k arbei
de.

Veginspektoren meinte at ein kunne

leige dugande arbeidarar for 30 skil-

iing for dag, og det vart til at vel

tredjeparten av del pliktlge Sriege
dagsverk vart ytt I pengar med 30
skllling pr. dag. Forste Sret (1829)
tinga veginspektoren 12 mann med

arbeidsformann frk Romsdal fogde-
ri til arbeidet. Formannslona var 2

skilling for dagen.

Arbeidstida var etter vegiova irk kl.
6 om morgonen til kl. 12 middag, og
frk kl. 2 ettermlddag til kl. 7 kveld,
med V2 time opphald meiiom kl. 9

og 10, og kl. 4 og 5. Den dagiege ar-

beldstid vart sSleis 10 timar, og ti-
melonna 3 skilling, som svara til 10
ore.

B.R.
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Veglaboratoriet spor:
KAN VI BYGGE MODERNE VEGER SOM IKKE ISER — MED

B/ERELAG AV SEMENTSTABILISERT GRUS?

Isdannelse pa vegen er et problem som ikke bare trafikantene er opptatt av.
Verden over er veglngenlorene opptatt av problemet. Idag bekjempes isdannel
se med sandstroing og salting, og det arbeldes med varselsystemer, slik at
streing kan foretas for Ising setter inn. Men hva er arsaken til at det enkelte
steder danner seg is pa vegen, mens andre vegstrekninger gar fri? Er det med
dagens kunnskaper ikke muiig a bygge vegene siik at ising kan unngaes?

TIdllgere har man sokt Srsaken til
Ising 1 klimatiske forhold. ising sy-

nes for eksempel k opptre hyppig pS
steder hvor vegen gkr i naerheten av

vann og hvor luftfuktigheten derfor
er hoy. Men skillet mellom en isbe-

lagt og en torr overflate gk vegen
kan vaere meget skarpt, og det er ik

ke aiitid man har kiimaforhold k

skylde pa. Arsaken kan da sokes i
selve vegkonstruksjonen.

Kondens og temperaturer

— I kalde, klare netter foregSr det
en varmeutstrSiing fra vegdekket ti l

atmosfaeren. Dermed synkertempe-

raturen i vegdekket, men samtidig

avkjoles ogsS lufttemperaturen. NSr

sk duggpunktet nlis, danner det seg
kondens som sISr seg ned pS ve-

gens overflate, og vi f&r isdannelse.
Det er saerlig sent gk hosten eller
tidlig pk vinteren dette skjer, det vil
si pk et tidspunkt da giatte veger
kan komme som en overraskeise pk
bi listene som ennu ikke har skodd

seg pk vinteren. — Det er overinge-
nior Geir Refsdal ved Vegiaboprato-
riet som fortelier dette.

— Overflatetemperaturen pli en veg
er ogsci avhengig av hvordan vegen
er bygget opp. Dette er noe man tid-

l igere ikke var klar over, men gjen-
nom forskningsprosjektet «Frost i

Jord» vet vi i dag at oppbyggingen
av vegen betyr meget for hvordan

vegen oppforer seg med hensyn til

ising. Noe forenklet kan man si at jo

mer fuktighet materialene rett un

der vegdekket innehoider, jo mindre

rim og ising vil oppst^. Isingsmes-
sig vil derfor et baerelag av grus vae

re vesentlig bedre enn et baerelag av

pukk. Dette skyldes at varmetapet i

gruslaget lettere kompenseres ved

den varme som oppstSr ved nedkjo-
ling av vannet i grusen, og varme

kan lettere fores til vegoverflaten og

hindre forskjellen i dekketempera-

tur og lufttemperatur i k bl i for stor.
Jo storre denne forskjellen er, desto

storre er faren for ising.

Grusens fordeler —
steinens styrke

sa man skulie fro at det bare var k

bygge veger med skikkelig gruslag.
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Men veger mad stor trafikkbelast-
ning krever ogsS et mar stabilt bae-
ralag ann grusan kan gi. Motorvagar
byggas idag start satt opp av stain
fra bunn til topp. Islngsmasslg ar
datta aitsS ugunstigst, og dissa vaga-

na vat vl bar stor tandans til ising.

NSr man iikaval ikka marker sS me-

gat ti l dat, skyldas dat salting og
brukan av piggdakk som gjor at rlm-
allar isiagat fort slltas bort. Darsom
man forbod brukan av piggdakk og

kuttat nad pk saltlngan, viiia man
snart oppdaga da uiampar en silk
oppbygning bar isingsmassig.

— NS forager dat bale tidan an ut-
vikiing pk datta omrSdat. Nya mata-
rlalar og konstruksjonar tas i bruk
og nya arfaringar vinnas. Pk Trond-
baimsvagan vad Jassbaim bar man
for aksampal istadat for dan tradi-
sjonalia oppbygning banyttat sa-

mantstabilisart grus som baeralag.
Et siikt lag bar vist sag isingsmas
sig k ba grusans goda aganskapar.

Isingssituasjon pa forsoksveg 17.
nov. 1974 kl. 12^° i Trondheim. Heyre

halvdel er bygget opp med grus un
der asfalten. Venstre veghalvdel er
bygget opp med stein under asfal
ten.

Fordelaktig sement-

stabilisering

— i Norga ar brukan av samantsta-

billsart grus stadig okanda. Datta

skyldas at matarialat ofta kan kon-

kurrara okonomisk mad baeralag av

pukk allar bitumanstabilisarta mata-

rlalar. i tlllagg bar utforalsen aitsS

fordaiar isingsmassing, siar Gair Raf-
sdai som laggartii at matodan kan-
skja kan ba mere for sag ann man

tidllgara bar trodd, ikka bare vad

bygging av vager, man ogsli vad an-
lagg av flyplassar.

Ved gjenfylling av groften benyttes

ofte grovere materialer enn de som

ble gravet ut. Dette gir okt ising pa

vegoverfiaten fordi dekketempera-

turen her blir iavere.
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Hvorledes man

0delegger et mote

NSB har utgitt en konferanse-guide
med gode rad til kursarrangorer. Den
inneholder ogsa noen «gode» rid om
hvordan et mote eller kurs kan

odelegges pa en perfekt mate:

*Gode rdd til metelederen

— Innkall til motet uten a varsle pa
forhand. Da vil kanskje ikke alle
komme og deltakerne moter ufor-
beredt.

— Gjor innledningen lang og les hoyt
fra notater og dokumenter som
alle kjenner. Les lavt og monotont
sa ingen oppfattet hva som blii
sagt.

— La de som er uenige fa lov til a di-
skutere saken til bunns seg i mel-
lom. Om de skulle begynne a mo-
derere seg, kan motelederen gi
dem noen stikkord sa far man di-
skusjonen i gang igjen. Dette blir
ofte en god underholdning.

— Om diskusjonen skulle ga litt
tregt, begynn da bare a diskutere
skattetrykket i Norge eller den nye
bilen som Jensen har kjopt.

— Sorg for at andre utenfra kan
komme inn og forstyrre, og at tele-
fonen kan bli satt inn. Da far man

vist hvor betydningsfull man er.
— Vaer noye med a fa utdypet alle

uvesentlige detaljer, gjerne sa
lenge at man ikke kommer fram
til hovedsaken. Da slipper man
kanskje a trekke konklusjonene
ogsa.

— Motelederen er ansvarlig for motet
og ban bor derfor bruke det meste
av tiden selv og ikke kaste bort ti-
den med a bore pa andre.

— Sorg for a utdype de litt naive
sporsmalene slik at man far noe a
le av. Skadefryd er den beste
glede. Dette letter stemningen pa
motet.

Gode rdd til metedeltakeme

Motedeltakerne har nok ikke fullt sa

gode muligheter til a odelegge et mote
som motelederen bar. men det finnes

mange muligheter. Den oppfinn-
somme deltaker kan sikkert finne
flere enn de som er nevnt her.

— Sorg for a vaere darlig forberedt og
be motelederen utdype bakgrunns-
materiellet.

— Det er viktig a fa med alle detaljer
og fa disse grundig belyst selv om
de ikke betyr noe for hovedsaken.

— Ikke bor etter hva andre sier, bruk
heller tiden til a planlegge mot-
argumenter.

— Vaer uenig i formalet med motet,
foresla endringer og be om en an-
nen dagsorden slik at det hele for-
sinkes unodvendig.

— Avbryt de som snakker og kom
med dine egne synspunkter.

— Far man ikke de andre til a godta
ditt forslag, er det viktig a gjenta
det sa ofte som mulig slik at de
andre gar trett.

— Om noen kommer med forslag
som man er uenig i, bor man vri
pa det, misforsta det og fa igang
en diskusjon om at det ikke horer
til dagsorden. Bruk alle midler for
a fa rett.

— Ta stadig opp igjen sporsmal som
er behandlet tidligere og reis tvil
om riktigheten av tidligere konklu-
sjoner.

— Prat hyggelig med sidemannen un
der de innleggene som ikke inter-
esserer, eller nar motelederen for-
soker a komme videre.

— Diskuter grundig hvert punkt i re-
feratet og glem ikke a fa med rik-
tig valg av ord, setningsoppbyg-
ging og plasseringen av tegn o. 1.
Det er mange muligheter pa dette
omradet ogsa.»

(Vennligst glem det du nettopp
leste!

Vennlig hilsen kursavdelingen)
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David Stremme fortel:

Da nyvegen vart til

Presentasjon av forteljaren:

David Stromme, fedd 1915, har vak-
se opp i elt vegarbeidarmiljo, og har
sjoiv 1 lang tid vore vegarbeidar. Far-
en Carl D. Stromme (1884-1963) var
ferste riksvegvaktar i Eld, og mora
Mathilda hadde sift i forteije cm
vegarbeidsiiv fri hundrearsskiftet.
Her fortei David Stremme dette vi-
dare.

I mor si barndomstid var dat 1 Sra
1895-1905 inniosjert vegarbeidarar 1
hennar helm i Koimannvlka I Gryt-
ten. Ho har fortald meg korleis kara-
ne budde og matstelte sag dl Dat
var tra vagarbaidarar som hadda
rom pk loftat I Koimannvlka. NSr
middagsmatan skulla lagast, var dat
om k gjara S ha «fallesstart)>, difor
vart al og same gryta nytta. Var dat

no kj0t som skulla kokast, vart kjot-

stykka merkt silk: Fyrstamanns

stykka vart umarkt, andramanns

fakk alt hyssingkast rundt sag, og

tradjamanns to hyssingkast. I potat-

gryta vart potatena markt mad hakk

I skalat, attar same system, og datta

gjakk alltid graitt for sag attar dat
mor mintast. Darsom karana hadda

fisk I middagsgryta gjakk dat alt pk

sams, dat var godt om blllag og god

fIsk I Koimannvlka 6k. Terrmatan,

kakamaten, mad smor og pSiagg,
hadda karana kvar for sag, men kaf-
fakoklnga var p& fellas «Kaffa-Lars».

EIn av del losjaranda karana, Gustav

Antonsan, Icinta faaringan daira, og

rodda over fjordan til Vablungsnas

pi handlatur. Di han kom roanda

attanda mot bitstoa var dat fjora
sj0, og mormor, morbror og mor
gjakk 6k nad I stoa for k hjalpa til
mad bitdraglnga. No var danna Gu
stav litt for glad I dat som vart kalla

for «dat starka» og han hadda sma-
ka pi datta stoffat alt, di han landa I

Koimannvlka.

Di biten skura mot lunnstokkana,
hivda Gustav ryggsakkan sin pi
land. Di han kom sag or biten sjolv,
og fakk opp ryggsakkan, oppdaga
alia at paplrposana hadda ravna av
dan ubilda handsamlnga, og mjol,
artar og kaffi var it og blandast
nada i sakkan.
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Gustav meinte so at det var berre k

tomme heile blandinga pS sjoen, for
ban anslig dette blandastoffet for
ubrukande. Men mormor fekk d&

overtala fian so det ikkje vart ut-

tomd der i fjorsteinane. Dei bar

ryggsekken opp, og der overtok del

arbeldet med k skiija mjol, erter og
kaffi frk einannan. Mormor nytta dS
el stor bordplate til «skiijarplass» og
del tre som motte opp i stoa piukka
erter og kaffibonner ut or mjoiet, so

det gjekk ingenting tii spille av det

Gustav fiadde handia p& turen den

dagen. Dei hadde ikkje for vane k

kaste mat i del tidene.

Smeden var ein viktig mann i iaget,

mykje stod eller fail ved hians dug-

leik. A verta ein god borsmed, var ik
kje alie anieggssmedar «forundt»,

men den som var det vart fiogt fial-

den av sine arbeidskameratar.

Anton 0stig&rd Uk Eikesdal var an-
ieggssmed, og ein dyktig borsmed,

som kunne kunsten og tierda stiiet,
so det «stod», bSde i bor og hakke,

siegge, spett og sett. Han iosjerte i

Koimannvika, og mor var ofte i smia

hj& fian, og av og tii fekk tio dra bei-
gen, og det var giidt for ein jentunge

k fk fijeipe tii med karsarbeid, sa fio.

Anton gifte seg ti i gard pli Torvikei-

det, men fian vart med som anieggs-

smed etter den tid og. Gjennom

mange kr var fian sSleis anleggs-
smed pS Trollstigvegen.

Den tredje karen som Iosjerte i Koi

mannvika var Peder Amundsg&rd
(fodd 1878) frk Kleive. Han var ar-

beidsformann, bas , for eit lag. Pe

der fieidt fram som bas pci vegan-

iegg tii fian var innpS sytti kr (dode
1951).

Sommaren 1901 var iang, varm og

torr. Ja, fieiit tii no nemner folk den-

ne sommaren som den torraste i

fleire manns minne. Bekkerog brun-
nar som vart regna for Srssikre, tor-
ka inn og folk fekk mykje strev med

k finna vatn tii seg og dyra. I Koi
mannvika fiadde dei sikkert vatn, og

mor som dS var ein jentunge pS ti Sr,
gjekk eit par turar med vatn til ar-

beidskarane kvar dag. For dette

fekk fio 6k iitt betaiing og ros og
takk attiit.

Dk nyvegen var ferdig Uk Skorgen
bru, forbi Koimannvika opp Bjorja
og ut til Torvik i 1905, syntes alie at

dette var veg som skulle vera bygd
god nok for Iang tid framover. Ein
dag, medan mor og mormor field pS
med onnearbeid naer nyvegen, kom

Edvard Brevik, nyleg fieimkomen

David Str0mme bar i si eige eit foto (tatt av fotograf Johan Gyldenas) fra an-
ieggsarbeid i Torviknesa 1905.

Mannen lengst tii venstre er Anton Vebiungsnes. Sitjande er fra venstre Ole
Borseth (1870-1941), Elling Holm og Holgenes. Mannen med «sluskebara>>
lengst til hogre er Anton Qstigard (1866-1948). Han hogg ved anieggsslutt kr-
staiet 1905 inn i bergveggen her i Torviknosa.

Namnet til staande mann bak Oie Borset kjenner ein ikkje no.

Karane gjer i stand pukkdekket etter at «kantramma» mot veggrefta er tint opp-
mura.
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norsk—amerikaner, gSande. Han
stogga for k sici av ein prat, eg mor-
mor spurde dli Edvard cm det no ik-

kje hadde vorte ein flott veg her. «A
nel du Karen mor, berre vent til auto-

mobilane begynner k renne ronner 1

ring, dS blir denne vegen for d&rleg»
sa ban. «Du ser meg ut som ein auto-

mobil du,» svara mormor, truieg lift

fornaerma pk nyvegen sine vegne.

Men Edvard Brevik fekk rett ban, tru

ieg snarare enn mormor trudde. Og
6k bo levde beilt tii vSren 1934, fekk

bo oppleva at nyvegen frk 1905 ikkje
vart bra nok for automobilane.

David Stromme

'll/'iV'..'

rl'li;,'"' 'l l .
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Fort, fra side 8

Vegvedlikebaldet bos oss gkr stort
sett sin vanta gang, men ikkje alle er

nogde med v&rt arbeid. Det er dei

gamie grusvegane som er vanskele-

ge k halde fri for boler nkr det vert
for mykje regn.

Alle ansatte er ansvarsbevisste i sitt

arbeid og gjer ein solid og god jobb
med dei midiar vi bar fStt tildelt.

V&rt felles ynskje er faste dekker pk
aile vegane vlire.

Mitt ynskje i det arbeidsSret vi er in-
ne i, er at vi alle mS fk belse og ar-
beidsglede til dei oppgSver som vi
bar fStt k utfore.

Ulsteinvik, 27. januar 1981.

For Johan Nybo

Per Leikanger
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NYNORSKKURS

Qvingsoppgave 2 fra ein av deltakarane;

2. Skriv eit innlegg til <'Veg og Virke I More og Romsdal fylke» der
dp tar opp noko du kjenner som eit problem 1 jobben din.

Det som fell mest naturleg for eIn
austlending S ta opp fier, er del pro-
blema den nye lova av 11. aprll 1980
om mlilbruk I offentleg teneste forer
med seg. For ein som alltid bar
snakka tilnaermingsvis bokm&l og
som fiar gStt 15 — 20 Sr i skolen for
k laere k skrive denne m&lforma, er

det ikkje left k forsta logikken i at
fian no Ikkje skal ik lov til k skrive
sitt elge morsm&l. Eg kan vere samd
I at det er lettare k ty til eit akade-
mlsk sprSk og framandord nkr eIn
skrIv bokm§l og at breva derfor kan
bll vanskellge k forstS bSde for
nynorsk- og bokm&lsfolk. Men at
dette kan vera noko rimeleg grunn

til k tvlnge meg til k skrive nynorsk
skjoner eg Ikkje. Det burde da vera
betre med eit kurs I k skriva godt
bokmSl. I s& mSte vll vl sikkert fia

stor nytte av det kurset vl er med pS
no. Eg trur Ikkje at eIn nynorsktalan-
de vll ha storre problem med k for-
stii eit brev pk godt bokm&l enn eit
pa oppkonstruert, dSrleg nynorsk.
For det er eIn lllusjon k tru at eIn
som dagleg snakker og skrIv bok-
mai vll kunne skrive godt nynorsk.

No er det eingong fastsett at lova
skal gjelda irk januar 1981 og som
den lovlydlge borgaren eg er, vll eg

sette meg ned k konstruere mine
nynorskbrev etter beste evne. Det

vll sjolvsagt ta mykje meir tid enn k
skrive pS den mSlforma som er na
turleg for meg, men det problemet

kan loysast ved at meIr arbeld bllr

sett bort til konsulentar. ?rk del er

det riktlgnok mest truleg at utgrelln-
gane kjem pk bokmSI, men det er
hellt I orden; det er Inga lov som

krev at del skal nytte nynorsk.

Eg skulle vel elgentleg Ikkje klage

sk mykje pi del folger den nye lova

tar for meg . Del kommunane eg

skrIv offtast til bar vore sa humane

at del bar gjort vedtak om a vere

sprakleg noytrale. I framtlda vll eg
derfor framlels kunne skrive del fle-

ste breva mine pa bokmai, eit betre
bokmai enn tidllgare, voner eg etter

a ba gatt gjennom nynorsk-kurset

«pa godt norsk». Det storste proble
met for meg beretter bllr difor a skri
ve brev til Vegdirektoratet. Brev dit

bar vl tatt paiegg om k skrive pa ny
norsk sjolv om del som skal lese

brevet venteleg taler og skrIv bok
mai. Men I slike hove kan eg I det

minste gle meg over at saksbandsa-
maren der Inne bllr like llle plaga

som meg nar ban skal konstruere
eit nynorsk svar pa brevet mitt.
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Til siutt vil eg ta med eit sporsmSl
eg stiite meg da eg las gjennom le
va cm mSlbruk I offentleg teneste:
Kvlfor syter Stortlnget for at noko av

det fyrste som kjem med I den leva

del vedtek, er ein paragraf som seler
at leva Ikkje ska! gjelde for del sjol-
ve og andre organ I Stortlnget!

For k skape litt sprSkleg balanse
tiellt til slutt, vll eg sitere elt kjent
«gruk» av dansken Plet Heln. Det

kan vere nyttig k ha I tankane nSr ein
ser pa kva denne leva om maibruk I

offentleg teneste forer til:

«Den som kun

tar spog for spog

og alvor kun alvorllgt
han og hun

har faktlsk fattet

begge deler

darllgt»

Ordforklaring:

kun = berre

spog = spok

alvorllgt = alvorleg

hun = ho

fattet = fatta

dirllgt = dSrleg

folgende som I 2. kvartal 1981
passerer aremalsdager:

50 ar:

Jon Bjarne Eriksen

Ottar Alfred Engkrog
6150 0rsta

6260 Skodje

17. mal

6. juni

60 ar:

Fritjof Lie

Ole Johan Ersnes

6570 Innsmola

6698 Lesund

21. aprll

22. mal
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NS skal teoriene omsettes i praktisk handling:

Sseravtalen om

medbestemmelse er klar

Protokollen fra forhandllngene om

en saeravtale angSende medbe
stemmelse for arbeidstakerne I Sta-
tens vegvesen, er nylig avsluttet.

Av hensyn til dem som ikke bar fStt
avtalen, gjengir vi den her med de
tiifoyelser som gjelder vegvesenet.

DEL 2

Medbestemmelse

Felleserklaering:

Form&let med avtalens del 2 er S gi
redskaper for arbeidstakernes med
bestemmelse. Partene er klar over

at slik medbestemmelse kan fore
med seg problemer av juridisk, ad-
ministrativ og okonomisk art som
det er vanskelig k ha oversikt over.
De er derfor enige om, under gjen-
nomforingen av avtalen, k finne
fram til konkrete losninger som ska-
per gode arbeidsmiljoer og en de-
mokratisk beslutningsprosess, hvor
arbeidstakerne bar reell innflytelse

Pel beslutninger som berorer dem
selv, samtidig som losningene vare-
tar forvaltningens oppgave loyalt k
gjennomfore politiske myndighe-
ters beslutninger, i samsvar med de

lover og andre bestemmelser som

regulerer de tilsattes virke.

Partene er enige om at seiv om avta

lens del 2 trekker opp grensene for

arbeidstakerens medbestemmel-

sesrett i de forhold den omfatter, er

den ikke til hinder for at det innen-

for denne rammen gjores praktiske

forsok pS k finne fram til samar-
beidsformer som kan tjene de sam-

me formlil, om mulig pk en bedre
mSte.

Partene er enige om S praktisere av
talen slik at den former seg som en

naturiig videreforing av den medbe-

stemmelsesrett tjenestetvistloven,

tjenestemannsloven og arbeidsmi-

Ijoloven allerede bar innfort.

2.1. virkeomrAde og formal

2.1.1. Virkeomrade

2.1.1.1. Avtalens del 2 gjelder i ar-

beldsforhold mellom arbeldstaker

og arbeidsgiver hvor staten er

lonnsfastsettende myndighet, og

bar til formcil k gi arbeidstakerne i

virksomhetene utvidet medbestem

melse pS egen arbeidssituasjon, jfr.
likevel merknadens 1. ledd.
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Med medbestemmelse forstlis alle

tiltak som tar sikte pk k gi de tilsatte

reell innflytelse i virksomheten.

Med arbeidstaker menes de som

omfattes av lev cm offentlig tjene-

stetvister.

2.1.1.2. Medbestemmelsen gjelder

ikke avgjorelser av politisk karakter.

Med avgjorelser av politisk karakter

forstSs her beslutninger som er
knyttet til den politiske ledelses pri-

orlterlng, beslutninger som hoved-

sakeiig angSr publikum, gjelder for-

holdet til Regjeringen og Stortinget,

eller som forovrig treffes pk grunn-

lag av lover, forskrifter og stortlngs-

vedtak.

2.1.2. Formal

2.1.2.1. Det skal legges vekt pk k nS
fram til ordnlnger som gir de tilsat

te, gjennom deres organisasjoner,

muligheter for reell medbestemmel

se pS de forskjel llge nivSer i virk

somheten, og silk at de fkr delta sk
tidlig som praktlsk mullg I beslut-

ningsprosessen.

2.1.2.2. Avtalens del 2 skal praktise-

res slik at ikke bare arbeidstakerne

sikres utvidet medbestemmeise,

men ogsS slik at den fremmer virk-
somhetens effektivitet og skaper et

godt forhold til publikum.

Merknader

Partene forutsetter at det blir avtalt

saerskilt hvordan denne del av avta-

len skal tilpasses skoleverket.

Partene er enige om k forhandle

saerskilt om medbestemmelse for

arbeidstakere som ikke gSr inn un
der 2.1.

Partene er enige om at det etter av-
tale kan drives forsoksvirksomhet

for k utvikle organisasjons- og ar-
beidsformer som oker de tilsattes

medbestemmelse. Det vises til ar-

beidsmiljolovens § 12, og prosjektet
for utvikling av medbestemmelse

og arbeidsmiljo i statlige virksom-
heter.

2.2. S/ERAVTALER

2.2.1. Inngaelse av saeravtale

2.2.1.1. Innenfor rammen av avta

lens del 2 skal det sluttes saeravtale

mellom virksomheten og vedkom-

mende organisasjoner.

2.2.1.2. Saeravtalen skal omfatte he-

le virksomheten og fastsette naer-

mere regler om hvordan avtalens del
2 skal tilpasses den enkelte virk-

somhet, f.eks. m& deltakelse i for-
handlinger og instansrekkefolge
ved forhandlinger fastsettes.

2.2.2. Uenighet om saeravtalens inn-
hold

2.2.2.1. Blir ikke partene enige om

saeravtalens innhold, avgjores de

sporsm&l det er uenighet om av en
nemnd.

2.2.2.2. Nemnda skai ha en noytral

ieder. Blir ikke partene enige om
hvem som skai vaere Ieder, oppnev-

nes vedkommende av Rlksmeg-
lingsmannen eller av en kretsmeg-
lingsmann om partene er enige om
det.
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2.2.2.3. Hovedsammenslutninger av
organisasjoner som har medlemmer
i virksomheten, oppnevner hver en

representant i nemnda.

2.2.2.4. Staten oppnevner sine re-
presentanter, like mange som orga-

nlsasjonene oppnevner tilsammen.

2.2.3. Tvist om forstaelse av saerav-

talen

2.2.3.1. 1 saeravtaler kan det fastset-
tes hvordan tvister om saeravtalens
forst&else ska! loses. Har saeravta-

len ingen annen bestemmelse, kan
hver av partene bringe den inn for
lokal arbeidsrett.

Tilfeyelse for Statens vegvesen
Partene er enige om at nar det opp-
star tvist om fortoikning av denne
sasravtaie pA fylkesplan eller i Veg-
direktoratets avdelinger, sekes tvi-

sten lest ved forhandlinger mellom
organisasjonene og Vegdirektorat-
ets ledelse. Oppnis ikke enighet,
kan hver av partene bringe saken
inn for Samferdseisdepartementet

tii avgjereise eiier for arbeidsretten.

2.2.4. Varighet m.m.

2.2.4.1. Saeravtalen skal ha samme
utiopstid som hovedavtaien. Revi
sion av saeravtalen skal skje etter
de samme regler som er fastsatt for
hovedavtaien. Unntatt fra dette er

revision som er nodvendig som fol-
ge av organisatoriske endringer.

2.2.4.2. 1 den utstrekning det sluttes
avtaler mellom Forbruker- og admin-
istrasionsdepartementet og hoved-
sammenslutningene om sporsm&l

som gSr inn under denne avtales del
2, gielder siike avtaler foran saerav

taler.

2.3. FORHANDLINGER/DR0FT-

INGER

2.3.1. Hovedregel

2.3.1.1. Medbestemmelsesretten

skal som hovedregel giennomfores

ved at tlllitsmannsapparatet fSr utvi-
det rett til forhandlinger og droftin-

ger, ifr. iikevel 2.5.

Tilfeyelse for Statens vegvesen
Partene er enige om at medbestem-
meise for vegvesenets arbeidstake-
re skai skje ved at tillitsmannsappa-

ratet fir utvidet rett tii forhandlinger

og dreftinger.

2.3.2. Parter ved forhandlinger og

dreftinger

2.3.2.1. Partene under forhandiinge-

ne er:

— PS arbeidsgiversiden den admin-

strative myndighet som har rett

til k treffe avgforelse i saken.
— PS arbeidstakersiden de organi-

sasioner som har medlemmer,

vedk. virksomhet/tienestegren.

Tilfeyelse for Statens vegvesen

I fyikene

Forhandlinger skai feres pi det
plan hvor sakene naturiig herer

hjemme og hvor vedkommende

ieder har vegsjefens fuiimakt tii

i treffe avgjereise, men vegsje-
fen kan — / samrid med de tii-
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litsvalgte — bestemme at for-
handlinger i forste omgang ska!
skje med vegkontorets ledelse.
Vegsjefen bestemmer hvem

som ska! forhandle pi ledelsens

vegne bade ved forhandUnger
med vegkontorets ledelse og pi
lavere nivi.

I Vegdirektoratet

I saker som gjelder internt for en be-

stemt avdeling er avdellngens leder

— eller den ban bemyndlger — den

som forer forhandllngene pi ledel

sens vegne.

Gjelder saken Vegdirektoratet som

helhet er det vegdirekteren — eller

den ban bemyndlger — som forer

forbandUngene.

Pi arbeldstakerslden fores forband

Ungene av representanter for ar-

beidstakernes lokale fagfore-

nlnger/avdellnger, tllsluttet Hoved-

sammenslutning og valgt etter reg-

lene I Hovedavtalen del I:

Tillltsvalgte

Generelt for Statens vegvesen og
ankesaker

Gjelder saken Statens vegvesen ge

nerelt, eller er saken brakt Inn for di-

rektoratet som ankesak, etter forte

forbandllnger i fylkene, er det vegdl-

rektoren — eller de ban bemyndlger

— som forer forbandUngene.

Pi arbeldstakerslden fores forband

Ungene av tillltsvalgte, oppnevnt av

de ansattes fagforbund, tllsluttet en

bovedsammenslutnlng.

Generelt ved forbandllnger

Partene er Innforstitt med at for

bandllnger skal fores med tilllts

valgte for den eller de tjeneste-

mannsgrupper som saken vedrorer.
Gjelder saken Here tjenestemanns-

grupper er partene llkeledes Innfor

stitt med at det da forbandles un

der ett med tillltsvalgte for alle be-

rorte tjenestemannsgrupper.

Det pibviler ledelsen i varsle de be-

rorte tjenestemannsorganisasjoner

nir en sak skal tas opp til forband-

U'ng.

2.3.2.2. Partene under droftingene

er:

— Pi arbeidsgiversiden det admi

nistrative iedd innenfor virksom-

heten som behandler saken.

— PS arbeidstakersiden de organi-

sasjoner som tiar medlemmer i

vedkommende virksomtiet/tjen-

estegren.

2.3.3. ForhandUnger

2.3.3.1. Arbeidsgiveren plikter S for
handle med organisasjonene om sa

ker som gSr inn under 2.3.3.3., med

mindre partene biir enige om noe

annet. Organisasjonene kan kreve

forhandiinger om de samme saker.

2.3.3.2. Avgjorelse som treffes ved

forhandiinger mS
a) vaere underlagt og i samsvar

med den prioritering som den

poiitiske ledelsen har fastlagt

for virksomhetens oppgaver.

b) ligge Innenfor rammen av de

budsjettvedtak Stortinget har

fStt.

c) ligge innenfor vedkommende ar-

beidsgivers myndighetsomrSde.
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2.3.3.3. Innenfor overnevnte ramme

kan folgende saker avgjores gjen-
nom forhandlinger;

a) Interne organlsasjonsendringer
av varig karakter som medforer
omdisponering av arbeidsstyrke
og utstyr. Herunder rasjonaliser-
ing og innforing eller endring av
teknologi som bar innvirkning
pa de tilsattes arbeidssltuasjon,
eller andre vesentllge endrlnger

av arbeldsprosessen.

Tilfoyelse for Statens vegvesen
Interne organlsasjonsendringer av
varig karakter som medforer omdi
sponering av arbeidsstyrke og ut
styr mi betraktes som varig, nir
dette tar sikte pi i vare over 3 mine-
der.

Sporsmii som henger sammen med
forhoidet egen regi/entreprise og
sporsmii i forbindeise med innieie
av fremmedmaskiner er Ikke gjen-
stand for forhandlinger, men kan
droftes meiiom partene i henhoid til
pkt. 2.3.4.

b) Fordeling av nye stillinger innen
den enkelte virksomhet.

Tiifoyeise for Statens vegvesen
Fordeling av stiiiinger vedtas av
Stortinget i forbindeise med det irii-
ge budsjett er ikke gjenstand for
forhandlinger.

Merknad

Saerllg for disse to punkters ved-
kommende er partene i avtalen opp-
merksom pS at det kan oppsta pro-
blemer med a avgrense administra
tive saker i forhold ti l politiske prio-
riterlnger og konsekvenser. Partene

er enlge om at saker som den politi

ske ledelse definerer som polltlsk

ikke er gjenstand for forhandlinger.

Dersom en av partene mener at en

sak som det kreves forhandlinger

om i den enkelte virksomhet angar
den politiske prioritering, foreleg-

ges saken vedkommende departe-

ment som avgjor om saken er en ad-
ministrativ eller politisk art. For ov-

rlg vises til 2.1.1.2. og 2.3.3.2.

c) Valg av anskaffesle av utstyr og
hjelpemidler nar det ikke er tale

om bygg eller betydelige kapital-

varer.

Tiifoyeise for Statens vegvesen

i vegarbeidsdriften er partene inn-

forstitt med at kjop av vaniig utstyr

til driften er forhandilngssaker nir

det ikke er snakk om storre kapitai-

varer si som biier, hovier, dosere,

gravemaskiner, hjuiiastere, knuse-

verk, traktorer og kompressorer o.i.

sake innkjop kommer inn som drof-

tingssaker.

d) Velferdstiltak, fordeling av vel-

ferdsmidler m.v.

e) Tiltak som stimulerer de tilsatte

til a legge fram forslag til forbed-
ringer, herunder premiering av
forslag.

f) Personalreglement.

g) DIsponering av arealer til ar-
beldslokaler, hvilerom og spise-
rom.

Tiifoyeise for Statens vegvesen

Bedriftsintern-oppiaering, unntatt
arbeidsmiijooppiaeriing, er gjen
stand for forhandlinger.
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2.3.3.4. Organisasjonene har uttalel-

sesrett i saker som i henhold til

2.3.3.2. ikke vli vaere forhandlings-
gjenstand. Dersom organisasjone
ne krever det, ska! slike uttaieiser

foige saken til den overordnede in-

stans, men ikke ienger enn tii fagde-
partementet.

2.3.4. Droftinger.

2.3.4.1. Arbeidsgiveren plikter k ta

folgende saker opp tii drofting med

organisasjonene:

— budsjettforsiag

— byggeprosjekter

— iangtidsplaner for virksomheten

— valg av utstyr og hjelpemidier

nkr det er tale om betydeiige ka-
pitalvarer

— sporsmSl om oppsetting av tje-
nestelister m.v.

2.3.4.2. Andre saker som ikke posi-

tivt er nevnt i 2.3.4.1. elier i 2.3.3. og

som har betydning for de tilsattes

arbeidssituasjon, kan droftes mel-

lom partene etter krav fra organisa

sjonene eiier fra arbeidsgiveren.

2.3.5. Informasjon

2.3.5.1. Arbeidsgiveren plikter k gi

tillitsvalgte som kommer inn under

denne avtalen i henhold til 2.3.2. in

formasjon om:

— regnskap og okonomi

— pStenkte prosjekter
— pSgSende planiegging
— vedtak i styrlngsorganer og ad-

ministrasjon av betydning for de

tilsatte

— nytilsettinger

2.3.5.2. Arbeidsgiver skai uoppford-
ret gi informasjon pSet sStidllg tids-
punkt som mulig under admlnistra-

sjonens behandling av sakene, silk
at de tilsattes muligheter tii medbe-

stemmeise blir reeli i de forskjeiii-
ge faser av behandiingen.

2.3.5.3. De tillitsvalgte skai pA et-
hvert tidspunkt ha adgang tii k gjore
seg kjent med de dokumenter som

har betydning for de aktuelle saker.

2.3.5.4. Informasjon borgis i en iett-
fattelig form uten unodig bruk av
tekniske spesialuttrykk. Er saken

kompllsert, eller forutsetter den en

spesiell teknisk innsikt, bor arbeids

giveren sorge for at arbeidstakernes

representanter f&r en hensiktsmes-

sig fagiig innforing.

2.3.5.5. informasjon kan gis i moter

eller skriftlig. Naermere retningslin-

jer om hvordan og nlir informasjo-

nen skai gIs, fastsettes ved saerav-
taler I den enkelte virksomhet.

Vernearbeid

gir resultater!
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THfayelse for Sfatens vegvesen

Partene er innstilt pa & la rammeav-
talens bestemmelser am Informa-

sjon fS aniedning til i virke pa en

mest mullg naturllg og henslktsmes-
slg mite I etaten, far en eventuelt
trekker opp naermere retnlngsllnfer
am hvordan og nir Informasjon skal
gis.
Bade ledelsen og de tlllltsvalgte vll I
avtaleperloden falge denne utvlklln-
gen.

Nir Informasjonsutvalgets Innstll-
llng forellgger skal Vegdirektoratet
ta saken opp med organlsasjonene
med sikte pi i komme fram til et In-
formasjonsopplegg for etaten.

2.3.5.6. Ved intormasjonsopplegg i

saker av stor betyning for de tilsatte
f.eks i forbindelse med rasjonalise-

ring organisasjonsendringa m.v.,
bar ledelsen et speslelt ansvar for at
alle tilsatte bllr saerllg godt orien-

tert. Slike orlenterlnger planlegges
sammen med tlllltsvalgte.

2.3.5.7. I saeravtalen fastsettes I

fivllken utstrekning organlsasjone
ne skal tia adgang til i nytte vlrk-
somfietens kontortekniske utstyr

og Interne distrlbusjonskanaler I
forbindelse med Informasjon til

medlemmene om saker som gir Inn
under denne avtalen.

2.3.5.8. Organlsasjonene pllkter pS
sin side k gl virksomfietens ledelse
Informasjon om saker som behand-
les I organlsasjonene og som det er
av betydning for ledelsen k fk Infor
masjon pk samme mSte som be-
stemt foran I 2.3.5.5.

Tllfayelse for Sfatens vegvesen
Organlsasjonene har adgang til i
nytte admlnlstrasjonenes kontortek

niske utstyr og Interne distrlbusjons

kanaler I forbindelse med Informa

sjon til sine medlemmer om saker

som gir Inn under avtalen om med-

bestemmelse.

2.4 SAKSBEHANDLING

2.4.1. Forhandlinger

2.4.1.1. Akter arbeldsglveren k gjen-

nomfore tlltak som nevnt I 2.3.3.,

skal arbeldsglveren forst forhandle

med organlsasjonene, med mindre
partene bllr enlge om noe annet. Or
ganlsasjonene kan kreve forfiandlln-
ger om de samme saker.

2.4.1.2. Dersom partene Ikke er enl

ge om en lengre frist, skal forhand-
llngene vaere pSbegynt senest 1 uke
etter at krav om forfiandllnger er

satt fram. Forhandllngene kan kre-

ves avsluttet en uke etter at for-

fiandllngene er pSbegynt.

Tllfayelse for Statens vegvesen

Partene er enlge om at forhandlin

ger skal vaere pibegynt senest 2
uker etter at krav om forhandlinger

er satt fram.

2.4.1.3. OppnSs Ikke enlghet under
forfiandllngene, kan fiver av partene

kreve at forfiandllngene fores videre

I de overordnede organer I vedkom-
mende virksomhet. De samme frl-

ster gjelder da som bruk ved forste-

filinds betiandling,

2.4.1.4. Dersom mullgfietene for for

fiandllnger er oppbrukt uten at det er
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oppnSdd enighet, og organisasjo-
nenes representanter ikke vil godta

arbeidsgiverens standpunkt, kan or-

ganisasjonene enten kreve at saken

skal avgjores av en partsammensatt

nemnd med noytral leder oppnevnt

etter reglene i 2.2.2.2., eller bringe

saken inn for fagdepartementet. Sa

ken kan likevel ikke bringes inn for

fagdepartementet dersom avgjorei-

sesmyndighet ved lev elier kgl.res.

er tiliagt annen myndighet.

Skai saken avgjores ved nemnd,

oppnevner fiovedsammensiutninge-

ne, som er part i saken, fiver en re-

presentant i nemnda. Arbeidsgive-

ren oppnevner selv sine represen

tanter i nemnda.

Bringes saken inn for departemen-

tet, avgjor fagdepartementet saken
etter k ha droftet den med organisa-

sjonene.

Tilfoyelse for Statens vegvesen

I fylkene

Forhandles det i forste omgang pa

et lavere administrativt niva og enig

het ikke oppnas, kan hver av partene
kreve forhandiingen fort videre med

vegkontorets iedeise.

Hvis enighet heiier ikke oppnas her,

kan hver av partene kreve forhand-

iingene fort videre i Vegdirektoratet.
Det samme gjeider om forhandiin-

gene i forste omgang fores med

vegkontorets iedeise og enighet ik
ke oppnas.

Hvis enighet heiier ikke oppnas i
Vegdirektoratet, kan organisasjone-

ne kreve saken avgjort av en part

sammensatt nemnd eller av Sam-

ferdseisdepartementet.

i Vegdirektoratet

Forhandles det i forste omgang pi

avdeiingsniva og enighet ikke opp
nas, kan hver av partene kreve for-
handiingene fort videre med vegdi-
rektoren — eiier den han bemyndi-

ger. Hvis enighet heiier ikke oppnis
i disse forhandiinger, kan organisa-
sjonene kreve saken avgjort av
partssammensatt nemnd eiier av
Samferdseisdepartementet.

Det samme gjeider om forhandiin-
gene i forste omgang fores av vegdi-
rektoren, eiier den han bemyndiger

og enighet ikke oppnas.

2.4.1.5. NSr forhandlingene er hoidt,

settes det opp protokoll i samsvar

med tjenestetvistiovens regler. Pro-
tokoiien undertegnes av partenes

representanter og hver av partene

tkr sitt eksemplar.

2.4.2. Dreftinger

2.4.2.1. For droftingene gjeider de
samme frister som 2.4.1. Det settes

opp kortfattede referater fra droftin-
gene. Skai saken avgjores av hoyere

myndighet skai referatet, dersom
organisasjonene krever det, foige
saken tram til den overordnede in-

stans, men ikke ienger enn til

det enkeite fagdepartement.

Tiifoyeise for Statens vegvesen

Droftinger kan skje med et hvert ad
ministrativt iedd som behandier sa

ken, dersom en av partene krever

det.

For saker som behandles pi fyikes-

plan, vii droftinger kunne fores opp
til og med vegkontorets iedeise.
For saker som angir Vegdirektora

tet vii droftingene kunne skje opp til
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og med Vegdirektoratets ledelse.
Gjelder saken generelt for Statens
vegvesen vil droftinger kunne skje
med Vegdirektoratets ledelse.
Referatene fra droftlngene skal god-

kjennes av partene, og eventuelle
tllfoyelser eller merknader folger re-
feratet.

2.4.2.2. OppnSs det ikke enighet om
oppsetting av tjenestelister m.v., av-
gjores tvisten av vedkommende da-
partement eller den myndlghet ved
kommende arbeldstaker administra-

tlvt horer Inn under. For administra-
sjonen avgjor slike saker skal saken
droftes med vedkommende arbelds-
takerorganisasjons representanter.

2.4.3. Saerlige frister

2.4.3.1. Partene plikter S overholde
de fastsatte tidsfrlster som gjelder

for den administrative behandling

av de saker som gSr inn under del 2 I
tiovedavtalen.

2.5. UTVALGSORDNINGEN

2.5.1. Utvalg

2.5.1.1. 1 stedet for forhandllnger og
droftlnger gjennom tillitsmannsap-
paratet kan det fastsettes I saeravta-
le at det i de enkelte virksomfieter
opprettes utvalg til tielt eller delvis
k befiandle de saker som er nevnt
ovenfor i 2.3.3. — 2.3.5. 1 s^ fall skal
arbeidsmiljoutvalgets oppgaver leg-

ges til utvalget.

2.5.1.2. Bestir virksomheten av flere
driftsenheter, d.v.s. av flere spredte

og / eller administrativt seivstendi-
ge enfieter, kan det i saeravtaie fast
settes om det i en virksomfiet med

flere driftsenheter skal vaere mer

enn ett utvalg, og hvordan forholdet

mellom dem 1 si fall skal vaere.

2.5.1.3. Det kan ikke fastsettes at ut

valg skal kunne avgjore saker hvor

avgjorelsesretten er tillagt en hoye-
re myndlghet enn den som er repre-

sentert 1 utvalget. Nir utvalget fun-
gerer som arbeldsmlljoutvalg har

det llkevel den myndlghet arbelds-

mlljoutvalget er tillagt etter lov om

arbeldsvern og arbeldsmlljo.

2.5.2. Utvalgets sammensetning

m.m.

2.5.2.1. Utvalget sammensettes av

representanter for arbeldstakerne

og arbeldsglveren. Utvalget skal ha
like mange representanter for ar
beldstakerne som for arbeldsglve

ren og skal Ikke ha flere medlemmer
enn 12 Inkluslve hovedverneombu-

det som regnes som arbeldstakerre-
presentant. Arbeldsglveren eller
den som som I arbeldsglvers sted

leder virksomheten eller del av virk

somheten (driftsenhet), skal alltid

vaere medlem av utvalget. Alle ut-

valgsmedlemmer skal ha vararepre-

sentanter.

2.5.2.2. Verne- og helsepersonalet

skal vaere representert uten stem-

merett nir utvalget behandler slIke
saker som vedrorer deres vlrkeom-

ride. De har Imldlertid tale- og for-

slagsrett. Nir utvalget behandler
saker som speslelt vedrorer
arbeldstakergrupper som Ikke er
med I utvalget, skal disse vaere re
presentert med tale- og forslagsrett.

2.5.2.3. Arbeldstakerne og arbelds

glveren velger vekselsvis lederen av
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utvalget for et lir cm ganger. Det
forste Sret velger arbeidsgiveren le-
der.

2.5.2.4. Utvalget kan ha egen sekre-
taer utpekt av arbeidsgiveren. Ellers

kan utvalget, om det er enighet cm
det, la ett av medlemmene vaere

sekretaer, eventuelt la vervet gli p&
omgang.

Oppnevning m.m.

2.5.3.1. Arbeidstakernes represen-
tanter oppnevnes av organisasjoner

som glir inn under 6.1.1. Organisa-

sjonene oppnevner hver for seg sk
mange representanter som svarertil

forhoidet meiiom deres medlems-

tall innen det omrcidet utvalget dek-

ker. Alie hovedsammensiuttninger/-

Norsk Laererlag skal vaere represen-

tert dersom de bar medlemmer inn-

enfor omr&det. Tvist om hviike for-

holdstall om gjelder, avgjores av

Forbruker- og administrasjonsde-

partementet etter droftinger med

vedkommende hovedsammensiut-

ning.

2.5.3.2. Arbeidsgiveren utpekersine

representanter slik at de fagomrli-
der hvor utvalget bar avgjoreises-

myndigbet, blir forsvarlig dekket.

2.5.3.3. Utvalgsmediemmene opp-

nevnes/utpekes for 2 kr om gan
ger, men kan skiftes ut i perioden

nkr saeriige forboid tiisier det, f.eks.

nkr de tjenesteforbold som ligger til

grunn for oppnevningen ikke lenger
er tiistede.

2.5.4. Saksbehandling m.m.

2.5.4.1. I utvalget bar lederens stem-

me utslaget om stemmene ellers

stSr likt.

2.5.4.2. Hvis flertallet av arbeidsta-

kerrepresentantene eller flertallet
av arbeidsglverrepresentantene er

uenige i vedtaket truffet av utvalget,
kan de pS stedet forlange saken av-

gjort av overordnet myndigbet. Hvil-
ken myndigbet dette skai vaere fast-

settes i saeravtaie.

2.5.4.3. Saker bringes inn for utval
get p& samme mSte og bebandles
med de samme frister som er fast-

satt for forbandiinger etter 2.4.1.2.

2.6. FORHOLDET TIL ARBEIDS-

MILJ0LOVEN

2.6.1. Unntak fra lov om arbeider-

vern og arbeidsmllje m.m.

2.6.1.1. Ved kongelig resolusjon av

6. juni 1980 er det, i medbold av lov

av arbeidervern og arbeidsmiljo av

4. februar 1977 § 2, nr. 3 annet ledd,

gitt unntak fra lovers § 24, nr. 2 for

statlig forvaltning. Med statlig for-
valtning i denne forbindelse menes

ogsS de statsbedrifter som er orga-
nisert pci samme mSte som den ovri-
ge statsforvaltningen, sli som Nor-
ges Statsbaner, Televerket, Postver-
ket m.v.

2.6.1.2. I benbold til dette kan ar

beidsgiveren og arbeidstakernes or
ganisasjoner fastsette saeravtaie i

de saker som er nevnt i § 24, nr. 2,

belt eller delvis skal bebandles un

der forbandiinger eller droftinger
mellom arbeidsgiveren og organisa-
sjonene i stedet for arbeidsmiijout-
valget.
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Tilfoyelse for Statens vegvesen

Partene er enig cm at folgende sa-
ker som i henhotd til Arbeidsmiijoio-

vans § 24.2 behandles av arbeidsmi-
Ijoutvalget, istedet ska! behandles
som forhandllngssaker eller droft-
Ingssaker etter denne saeravtale:
Planer som krever Arbeldstllsynets
samtykke i henhold til Arbeidsmlljo-
lovens § 19 og planer om byggear-
beider, innkjop av maskiner, rasjo-
nalisering, arbeidsprosesser og ar-
beidstidsordninger.

2.6.2. Arsrapport

2.6.2.1. Arbeidsgiveren skal hvert hr
avgi rapport om de saker som er be-
handlet ved forhandlinger/droft-
inger i stedet for i arbeidsmiljoutval-
get. Rapporten utarbeides i samrSd
med de berorte organisasjoner og
vedlegges den rapport som arbeids-
miljoutvalget skal avgi 1 henhold til
arbeidsmiljolovens § 24 nr. 5.

2.6.3. Forholdet til arbeldstllsynet

2.6.3.1. Ncir sporsmil som g&r Inn
under § 24, 2c (planer som krever Ar
beldstllsynets samtykke i henhold
til § 19) behandles ved forhand-
linger/droftinger, jfr. 2.3., gjelder pS
tllsvarende mSte arbeidsmiljolo
vens § 19 med forskrifter.

2.6.3.2. NSr man nytter forhand-
linger/droftinger etter 2.3., gjelder
de samme regler for forholdet mel-
lom partene og Arbeldstllsynet som
ellers gjelder mellom et arbelds-
miljoutvalg og Arbeldstllsynet.

2.6.4. Verneombudets rettlgheter.

2.6.4.1. NSr sporsmlil som gSr inn
under arbeidsmiljolovens § 24 nr. 2

skal behandles ved forhandlinger/

droftlnger, skal verneombudet (ho-

vedverneombudet) delta I motene.

Verneombudet er ikke part, men har

tale-og forslagsrett og kan kreve si

ne standpunkter tatt Inn I forhand-

llngsprotokollen. Verneombudet

kan la seg bistli av representanter
for virksomhetens verne- og helse-

personale.

2.7. TAUSHETSPLIKT

2.7.1. Opplysnlnger gitt I forbindel-

se med de saksomrSder som omfat-

tes av avtalen er belagt med taus-

hetsplikt i den utstrekning det kre-

ves etter gjeldene lover, forskrifter

og avtaler.

Merknad til avtalens del 2

Det forutsettes at forhandlingsbe-

rettlgede arbeidstakerorganlsasjo-
ner, som Ikke er tilsluttet en hoved-

sammenslutnlng/Norsk Laerarlag,
fSr hove til S tiltre denne del av avta

len Innenfor sitt virkeomrSde.

Tilfoyelse for Statens vegvesen

Avtalen gjelder fra 12.12. 1980 til

30.9. 1982 og videre for 1 ar ad gan-
gen hvis ikke en av partene sier den

opp med 3 mndrs. varsei jfr. pkt.

2.2.4.1.

Slagordet alle

stotter:

Vernesko pd

alle fotter!



ALLE NORSKE BILFORERE GJ0R MINST
EN AV DISSE FARLIGE FEILENE:

f it I Hclwld l-ig 2 Skift lis 3 Begft
hcrnlysci lii Ibakc til bilcnc skal III iiarly

brake hcni torsi cllcr

lied forbi

1. Vi kjorer for fort i morke.
Vcd kjoring i morke ser du mindre cnn i
dagslys. Dette krevcr gcnerell lavcrc fart
under kjoring 1 morke.

2. Vi skifter til naerlys for tidlig ved
mote og skifter tilbake til fjerniys
for sent.
Vi er ganskc enkelt for hensynsfullc.
Ingen bor skiftc til nceriys for bilcncs fjern
iys inotcs ogbelyser helestrekningen mellom
bilenc (se fig, 1). Fjcrnlyset blir ikke irri-
terendc for avstandcn er 200 meter.
Na^rlyset mi brukcs minst mulig pi mork
veg. Nurmalt er hoyeste sikre ria-'riys- . .
hastighet 40 km/t. Ved spesielt gunstigc "-'j '
forhold - 50 km/t. Ca. 10 meter for vi moter
bilcn, ska) vi skifte til fjerniys (Fig. 2).
Det sjenerer ikke foreren i den andre bilen,
og vi fir raskest mulig lys tii i se hva som
er ved sidcn av og bak den motende bilcn.

3. Vi stirrer inn i lysene pa
motende biler.
Prov i unngi i se rctt pi lysene, si irritercr
de mye mindre. Se heller pi den hvite
kant-stripen si langt fram som mulig, da vil
du ogsi oppdage folgjengere tidligere.

4. Vi kjorer like n$r vegkanten
som i dagslys.
Mange folgjengere blir drept mens de gir
langs landevegen. Husk at din sikl langs
vegkanten er meget begrensct nir det er
morkt. Kjor lenger inn pi vegen, foresiill deg
gjerne at det gir en strom av folgjengere
langs vegen.

Ug dene er skiiiti av nnirki

5. Vi skifter for sent tilbake til

fiemlys under forbikjoring.
Kjor ut i venstre kjorefelt i tilslrekkclig
avstand bak bilen du skal kjore forbi
Skift til fjerniys 5-11) meter for du tar igjcn
bilen du skal kjore forbi slik at du ser om
det cr klart (Fig. 3). Bilen som blir forbikjort,
beholder fjernlyset pi til du er forbi, og
skifter si tii naerlys (Fig. 4) Forsl nir du er
150 meter foran, skal den forbikjorte
skifte til fjerniys.

6. Vi bruker naerlys som parklys.
Og parklys som kjorelys.
Begge dcler er farlig og dessutcn forbudt.
Nir vi stopper langs vegen, skal vi bruke
parklys slik at andre bilforere ser at vi stir
stillc. Og parklys er ikke kjorelys verken
om dagen eller i skumringen. Ntcrlys og
fjerniys cr tillatt kjorelys.

7. Vi bruker for lite fjerniys i
boligomrader.

■ Mange har den u\'anen i-kjorc.med nairlys
i ifc-llbygd.sirok. sek om del er dirlig veglys.
Del er en farlig uvane. Med nserlys ser du
folgjengere i morke kUcr forst 30 meter
Coran'bilen. Bruk fjerniys nir vegen cr
mbrk, ogsi i boligstrok.

Kiojr rellekicrcr lysci iiiegcl Ivrskielhg L,i iiuirk jrakk
bare 5"". gra jrakk ;()"•■. hi jrakk SO",, og rcjicks
bnkke IOO"u r-oigicngerc med miirbc klancr derjur
praknsk lall inynhgc jnr biljorcrcii^

8. Vi kjorer med feil innstilte lys.
Du bedrar bide folgjengere og andre
bilforere nir lysel dill ikke er riktig justcrl,
og du ser dirligere seiv. Derved skapcr du '
Ictl farlige siluasjoner. Kjor innom en
bensinsiasjon. eller la el verksted sjekke
lysene. Sjekk ogsi om du trenger nye
pusscrblader

Hostkveldene cr irets farligslo lid pi
vegen, bl a. fordi bilforerne ofte gjor feil.
Ni vel du hvordan du skal unngi dem.

SE OG BLI SEn
Vegdirckloratel/

Stalens infurmasjonstjeneste


