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S TAT ENS VEGVESEN

VEGDIREKTORATET

Til vegsjefene saksbehandior

Jens G. Andersen

Ark nr. DatoDeres ref. Var ret.

/81 Vk 721 15. januar 1981
vJGA/T3e

VIHTERVEDLIKEHOLD I JULE- OG NYTTARSHELGEN 1980

I store celer av landet har vi hatt en jule- og nyttars-
helg med sa;rl5.g vanskelig V£sr- og fdreforhold. Det har
vart storm, skred elle.r stor skredfare og til dels stor
nedbdr,

I denne situasjonen har vegvesenets mannskaper og de pri
vate brfziytckontraktfSre.ne gjort en stor innsats for a
holdc vegene apne og gi sikkerhet for de vegfarende. Veg-
direktoratet vil uttrykke takk og anerkjennelse til disse
rr.anr.skapene for den innsats som er gjort. En vil be om
at vegsjefen bringer dette videre til alls i drifter., opp-
synet og pa vegkontoret som har va>rt med pa dette.

\y:A

Eskild Jensen



VED ARSSKIFTET

storm, stor nedborsmengd skiftande

som sno og regn, vegar stengt av

fokk, skred og skredfare. — Slik
gjekk gamleSret ut, og slik har det
halde tram I nyliret — heilejanuartil
endes.

For del 1 vegvesenet som har ansva-

ret for og arbeidet med k halde vega-
ne opne, har dette vore veker med

stor otte og mykje slit og mas.

Eg takkar blide vegvesenet sitt eige
mannskap og broytekontraktorene 1

helle Vcirt vidfemnande og oppdelte

fylke for innsatsen. Eg veit at del

kjenner sitt ansvar og er viijug til k

ta sin torn og gjere sitt arbeid s&

godt og forsvarleg som mogleg, og
at dei fortener meir takk enn det

som jamnast kjem fram.

Gildt er det difor at dette nummeret

av «Veg og virke» kan innleie med ei

helsing frii vegdirektoren med takk

og ros til dei som har gjort innsats

for k haide vegane opne under

svaert vanskelege tilhove i jule- og
nyttSrshelga.

Folk flest er vant med k mStte fer-

dast i otte vinterstid her i fylket, og
mS otte syne stor tolsemd nkr dei i
vinteruver moter stengde vegar. —

Situasjonen i jule- og nyirshelga
vart mott med el skjonsemd som vi i

vegvesenet er takksame for. Storste

avisa i fylket, «Sunnm0rsposten»,
hadde sSleis 5. januar ein lelarartik-

kel «Stri t0rn», som vi gir att pS an-
nan stad.

I tida 20. november 1980 — 24. janu

ar 1981 var det pS 13 riksvegruter i

dette fylket i alt 70 vegstengingar pS
grunn av snoras og rasfare. P& fleire
av desse vegrutene var riksvegen

stengd pii mange stader samstun-
des. Riksveg 60 hadde til saman

stenging 123 timar mellom Stranda

og Hellesylt, riksveg 14 var stengd
88 tImar mellom Straumshamn og
Sogn og Fjordane grense, riksveg
E69 59 timar mellom Oppland gren
se og Andalsnes. Dette gjeld 3 av
dei viktigaste vegrutene i fylket. — I

fylkesvegnettet har vegstengingane
I mange hove blitt mykje lengre, der

det har vore stor fare for nye ras.

Vegkontoret har i vinterhalvSret be-
redskapsvakt heile dognet, for § hal

de oversyn over vegsituasjonen og
for snogt k kunne legge til rette for

dei omdirigeringar som ekstra situa-
sjonar kan fore til.

Under del tilhova vi hadde i desem-

ber og januar syner det seg at det er

sers viktig k komme ut med informa-

sjonar. i uverstid og krisesituasjo-

nar er NRK wkr beste medhjelpar

med meldingar og orientering. —

Det hogt kvalifiserte redaksjons- og

journalisttemaet i distriktsradioen i

More og Romsdal har i morgon-,
middags-og ettermiddagssendinga-



ne sytt for at folket i fylket pS ein vel
balansert mSte har fStt ferske opp-
lysningar frS vel orienterte eg pSli-
tande kjelder. Dette er nyttig for folk
flest. Det har i vinter vore noks4 van-
leg at distrlktsradloen I More og
Romsdal forst I sendlnga kl. 07.15
har orientert traflkantane om veg-
stengingar og anna som gjeld da-
gens vegtllhove og vegferdsel. Vi I
vegvesenet er mykje takksam for at
lokalradioen har sett det rett og vlk-

tig & setje av sS mykje sendetid for k
orlentere lydarane 1 bygd og by om
dette — og sk tidleg pS dagen.

N^r viktigare vegar bllr stengd av
ras, flaum eller fokk, verkar dette pS
traflkkavvlkllnga langt utanom den
stengde vegen. Det bllr omdlrlge-
rlng av trafikk til alternative vegru-
ter. Dette stiller straks krav til More
og Romsdal FylkesbStar (MRF) for
oppsetjing av kriseruter med ferjer.
Eg vil gjerne her fk gi honnor til ad-
mlnlstrasjonen 1 MRF for at del all-
tld pS eIn rask og effektiv mSte grel-
er k etablere transportordnlngar i
slike krisesltuasjonar.

Vegvesenet I More og Romsdal har
ansvaret for vel 3.600 km veg. Det
seler seg sjolv at vl til kvar tid ikkje
kan vake over alt som kan skje pk
kvar kilometer veg. Ofte skjer det
bxk endringar. Difor er det av omsyn
til trygg ferdsel viktig at fastbuande
iangs vegen og trafikantar pk si ferd
sci snart som mogleg melder Uk til
naeraste vegstasjon, vegmeister el
ler oppsynsmann om ras som er
gStt, stein og Is som har falle pS
vegbana, flaum som trugar med ska-
de pk vegbane og vegkropp osv. —
Rutebilsjiiforane som jamnt trafik-

kerar vegane og kjenner del lokale
tilhova godt, ser vl gjerne som faste

rapportorar til vegmeisterkontora.

Ein god medverknad til eit godt mel-

desystem om vegtilstand er ein vik

tig lekk i freistnaden pii k skape ei
tryggare og snoggare ferdsle.

I byrjinga av 1981 har det vore man

ge hindringar. Vi vonar at det mS bl i
betre seinare ut over Sret, silk at vi

meir visst og trygt kan onskje aiie

som ferdast «Vei m0tt» i vegnettet

virt. Til alle medarbeidarar ute I ar-

beidsdrifta og til alle del i bygd og
by som hjelper vegvesenet, onskjer
eg eit godt nytt kr.

Arne Inge Torvik

W



Trafikkulykker 1980 - Arsoversikt

Et Sr er glitt, — et nytt er igang. Poli-
tiets rapporter om vegtrafikkuhell

strommer fortsatt jevniig inn til veg-
kontoret, men de dreler sag nS sta-
dig mer om det nye Srets synder eg
tabber. Mad andra ord vi kan gjora
opp status for 1980, og falla dom-
man over Morabillstanas fardighe-
tar og vidervardighatar datta Srat.

Manga vll mana at attar omtalan si-

sta kr 1 diverse massamedia k dom-

me, skulle det passe bra mad karak-

teristikken «notorisk rSkjorerog lov-
brytar» for Morebilisten, mad tilfio-

rende okning av trafikkulykkana til

folga. Er dat datta vi kan lase av Srs-

oversiktan for 1980?

Nai, dat ar nappe riktig. Varkan tal-

, .

lane fra vagvasenats agna fartsmS-
linger eller fra ulykkesoversikten

barattigar noan silk konklusjon.
Karaktaran flir fiallar vaara «Noen-

lunde tiifredstillanda», — mad goda

muligfiater til k forbedra sag nasta
kr. Vi klarta det forsta mSlat, — k

holda da goda tallana fra 1979 Sian

gan. Dat andra mSlat klarta vi ikka i
saerlig grad, — nemlig k radusera
dissa tallana ytterligere i 1980.

Folgende punkt gir et visst inntrykk

av utviklingen i 1980, nSr det gjelder

politimaldte vagtrafikkulykker p^

kommunevagar, fylkasvagar og rlks-

vagar I Mora og Romsdal. (Tall for

1979 stiir i parantas. Sa allars agan
tabell side 9);

V

UtforkjBringsulykker dominerer stadig mer.



a. En beskjeden reduksjon knapt
2% kan noteres for registrerte

trafikkulykker for hele fylket; 569

(581) ulykker. Antall myke trafi-
kanter fiar imidlertid okt lift; 147

(140).

b. Likevel er det en forfioldsvis mar-
kert forbedring av skadegraden
gk disse ulykkene. Antall ulykker
fivor en eller flere ble alvorlig

skadd (eller dode), ble redusert
med 28 ulykker, dvs. 20%. Pollti-
meldte ulykker med bare mate-
rielle skader okte noenlunde tll-
svarende for det samlede veg-

nett.

C. Dedsulykker i trafikken ble ve-
sentlig redusert; 17 (29) ulykker
med 19 (31) dode. Pk riksveg ble

tallet pS dodsulykker halvert; 9
(18) 1 forfiold til Sret for.

d. Riksvegene 1 fylket som st^ir for

naermere 60% av ulykkene, had-

de 32 faerre ulykker I 1980 enn

ciret for, 337 (369). Dette utgjorde

ca. 8% reduksjon for rlksvegnet-

tets vedkommende.

e. Urovekkende er det likevel at

ulykker med myke traflkanter nS
viser en visa okning pli riksveger;
71 (64).

Saerlig urovekkende er det at

ulykkestallene pS fylkesveg fort-

salt oker; 118 (104). Antall myke
traflkanter fiar her okt til 32, mot

25 Sret for.

Bygging av gang- og sykkelveger med planskilte kryssinger er et godt middel i
kampan mot trafikkulykkene.



g. En viss okning i ulykkestallet er

det ogsS ph kommuneveger \ fyl-
ket, 114 (108), men her er det like-

vel en forbedring med hensyn til
ulykker med myke trafikanter, 44

(51).

De enkelte polltidistrlkt kan vise til

ganske ulik utvlkling siste Sret. Pk
Nordmore inntraff i 1980 4 deds-

ulykker, mens det i 1979 var heie 11.

Ulykker med personskader generelt
ble ogsS redusert forholdsvis mye
her.

I Romsdal var tallet pli dodsulykker
lite endret, 5 (6). Antall personska-
deulykker glkk llkevel betydellg
ned, med 22 ulykker. Nlir reduksjo-
nen totalt for Romsdais polltidi

strlkt er forholdsvis llten, skyldes
dette at polltlmeldte traflkkulykker

med bare materlell skade sIste kr

ble mer enn fordoblet, 32 (14).

Samme forhold gjaldt Ikke for Sunn-

more polltldlstrlkts vedkommende.

Her ble antall dodsulykker redusert

fra 12 til 8. Mest oppslktsvekkende
her er llkevel at ulykkestallet pli
Sunnmores fylkesveger har okt med
hele 20 ulykker, fra 49 I 1979 til 69 I

1980. Av dette utgjorde ulykker med

myke trafikanter en okning pk 13,
fra 10 ulykker I 1979 til 23 I 1980.

Ulykker med myke trafikanter pk
kommuneveger viser en heldigere
utvlkling for Sunnmores vedkom

mende, med 21 (31) ulykker.
Ser vl noyere pS dodsulykkene, vi

ser det seg at hele 13 av 19 dode be-
fant seg i aidersgruppen 17 kr -26 kr.

Vanllge egenskaper for trafikanter I
denne gruppen er stor fart og man-
gelfulle kjoreferdlgheter. Bare 3 av

dodsulykkene I 1980 gjaldt myke
trafikanter. To av disse skjedde pk

fylkesveg, begge var yngre menn

som ble plikjort nattestlder. Den ene-

ste typlske barneulykke skjedde pci

riksveg, mellom personbll og en 6

Srs gammel gutt pk akebrett. Ellers
kan det vaere verdt k merke seg at I
1980 var nesten like mange dods-

ulykker p& fylkesveg som pk riks
veg, henholdsvis 7 og 9. Dette er

langt fra noe normalt forhold, tra-

flkkmengde og ulykkestall ellers

tatt I betrakning. I 1977 var det sSled-
es 26 dode pk riksveg og 3 pS fylkes
veg.

Magne Flemsaeter.
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VEGPLANLEGGING 1981

Fra ^rsskiftet 1980-81 ble nye for-
skrifter til veglovens § 12 (planfor-

skrlfter) gjort gjeldende. Et vesent-

iig poeng I de nye forskriftene er at

hovedpian tiar fiitt forme!! status.
Fra nil av ska! hovedpian godkjen-

nes av anordnet myndighet, VegdI-

rektoratet for riksveg og fylkesutval-

get, ev. samferdselsutvalget for fyl-
kesveg. Pk sikt og etter hvert som
nye prosjekt fas opp til planlegging

vi! de nye planforskriftene fk storre
betydning med blandt annet storre

vekt p§ hovedplansundersokelser.

En annen sak er at investeringspro-

grammet for More og Romsda! for

perloden 1982-85 Inneholder en se-
rie tiltak av sSvidt begrenset storrel-
sesorden at de vil vaere aktuelle for

unntak fra krav om hovedpian.

Uavhengig av forskrifter regner vl
Imldlertld med undersokelser 1 1981

som folger:

E 69

Sjoholt-Abelset, detaljplan for utbe-

dring av nSvaerende veg med
gang/sykkelveg ska! nli opp til be-
handllng I 0rskog kommune. Om

det bllr noen losning gjenst&r k se.
Ellers arbeides det med plan for k
komblnere forsterkning med byg-

glng av gang/sykkelveg Valle-

Svorta. Alesunds Innfartsveg vil
fortsatt vaere gjenstand for omfat-
tende detaljerlngsarbeid.

Av planlegging for mere langsiktig
utbygging nevnes E 69 gjennom
Romsdaien. Spesielt parse!! Horg-
heimseide-Sogge bru har konflikt-
punkter som bor avklares for en gkr
videre med planene.

Riksveg 14

Framholdende planlegging Moa-
Spjeikavik-Biindheim-Vegsund inki.

kryss med riksveg 60 pS Biindheim.
Vi hSper ogsS k komme videre med
planen for parsel i Vegsund-

SoievSgeid, men sporsmSiet om
eventuell tunnei gjennom LeirvSg-
fjellet har sinket framdriften. Ellers i
ruta regner vi med framholdende
planlegging/saksbehandling
Skorgebrua-Morkabrua og kanskje
ogsS innledende undersokelser for
framtidig riksveg 14 gjennom 0rsta.
NSr det gjeider Voida ferjekai har
Vegdirektoratet sluttet seg til fler-
tallet i Volda kommunestyre med

nytt ferjeleie vest for Vikaneset. Det
arbeides nil med reguleringspian.

Riksveg 16

Etter at detaljplan for Omsund bru
m/tilstotende veg er godkjent er det

ingen store hasteoppgaver I riksveg
16. i 1981 vil det bli arbeidet med

planer for diverse miijotiitak pli
Sunndaisora, i Tingvoil og pli Frei.
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Riksveg 58

Mest aktuelle oppgave er fullforing
av plan for Visat tunnel.

Riksveg 60

Byggeplan I henhold til stadfestet
reguleringsplan pS Emblem.
Det en nS ganske nylig ogsS stadfe
stet reguleringsplan for bompenge-
prosjektet Aure-Tynes. OgsS her vil
det bl i utarbeldet detalj-
plan/byggeplan, eventuelt ved kon-
sulent.

Ellers kan det bll aktuelt S ta opp
igjen planlegging for Rlngstad-
Slogstadmarka-Drege.

Riksveg 61

Ingen store hasteprosjekt. Aktuelle
oppgaver er detaljplan Strand-
Saunes m/ utbedring av Strandkrys-
set samt trafikkundersokelse EidsS-
FiskS for S vurdere nytten av even-
tuell omiegging.

Riksveg 62

Sentrumsplanlegging 1 Molde(ferje-
leie, havnegate) er I gang ved pro-
sjektgruppe kommunen/vegvese-
net. Arbeidet vll fortsette.
Ellers:

Planlegging for miljotiltak Aro-
Robekk-Strande, p^ Kleive og I Elds-

vSg.

Riksveg 64

Viktigste oppgave er hovedplan for
llnjevalg over Hensorene I Isfjorden.

Riksveg 65 og 66

Ingen store prosjekt, mlljotlltak pS
0ye I riksveg 65 og pS Pre! i riksveg
66.

Riksveg 67

Detaljplan Elde-Visnes er n& god-
kjent. Hoyest prioriterte oppgave er

hovedplan for videreforing Vlsnes-

0rjavlk.

Ellers framholdende planlegging

Bruhagen S. — Bruhagen N.

Riksveg 71

Framholdende arbeld med detalj

plan Engan-Kjelberg.

Riksveg 651

Nodvendige undersokelser for av-
klaring llnjevalg Aseskaret-Hjart^-
elva, deretter detaljplan for valgt

l0sning.

Riksveg 652

Nodvendige uttalelser og planmate-

rlale for godkjenning parsell Stlgen-

Lauvstad foreligger.

Riksveg 654

Framholdende arbeld med detalj

plan for omiegging pS Koppen med

gang/sykkelveg.

Riksveg 655

Detaljplan for parsell gjennom Rek-
kedal ventes sluttbehandlet og god-



12

kjent, dessuten vil vi ta opp igjen
planleggingen for omlegging/utbed-
ring Saebo-Froland.

Riksveg 657

Detaljplanarbeidet parsell Bjorka-
vSg-Furnes-MauseidvJig vil bll satt 1
gang s4 snart Veglaboratorlet bar
gift uttale cm eventuell tunnel ved

MauseldvSg. Filers framholdende
arbeld med detaljplan Vedde-
LangevSg.

Riksveg 658

Innledende detaljplanarbeld for mll-

jotlltak Valderoy ferjekal-Gjosund.

Riksveg 659

Det strides fortsatt I InstevSgen til
tross for stadfestet regulerlngs-
plan, ellers vil det bll arbeldet med

planen for llnjevalg pS Hlldrestranda.

Riksveg 661

Igangsatt hovedplanundersokelse
for nye Straumsbruer med nodven-

dig vegbygging vil fortsette.

Detaljplan parsell Vatne sentrum-

Ulvestadvlka ventes godkjent. Pla
nen bor suppleres med plan for

gang/sykkelveg Vatne bru-Vatne

sentrum.

Detaljplanarbeidet Flksdal-innvlka-

Tomra vil bll Innledet.

Detaljplan parsell Stokkelands-

loken-Lelrvlkbukta vil bll framlagt

for aktuelle tiorlngsorgan og forhS-
pentllg ogs& godkjent I lopet av
iret.

Detaljplan parsell Leirvlkbukta (x661)
-Furneset og parsell Lelrvlkbukta-
Heliand bru ventes godkjent.

Riksveg 662

I  tlllegg til den del av riksveg 662
som inngSr I arbeldet med sen-
trumsregulering I Molde (sammen

med riksveg 62), vil det bll arbeldet
med detaljplan Reknes-Bjorset for

Innarbelding i regulerlngsplan.

Riksveg 663

Framholdende detaljplanlegging

Farstad-Vevang. Kanskje ogsci ho-

vedplansundersokelse for omleg-
glng I EInesvSgen og av Eldemsbak-
ken.

Riksveg 665

Innledende undersokelse foromleg-
glng Fagerll- og AspSs-bakkene.

Riksveg 666

Framholdende detaljplanarbeld

Torvlkbukt-Flemma.

Riksveg 669

Hovedplan Saetran-RelrSbakken ven
tes framlagt, ellers framholdende

arbeld med detaljplan Hellesfjord-

Straumen. Undersokelse for veg- og

bruprosjektet Straumen-Kuli-Edoy
vil dessuten fortsette.

Riksveg 680

Undersokelse av parsell Hls&smyra-
Glset, 1. byggetrinn i veg- og brupro-
sjekt over Aursundet vil fortsette.
Detaljplan for parsell Omsund (x16)-
Selvlka m/ Selvlka ferjekai ventes

godkjent.

Ulf Myhre
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Samrddingsmete om trafikktrygging

Fylkestrafikktryggingsutvalet (FTU)
i More og Romsdal heldt sitt triage
samrSdingsmote i RSdhussalen i
Molde onsdag 5. november. Motet
samla deltakarar fr^i 26 av kommu-

nane i tylket, Uk lensmann og politi,
kommunale trafikktryggingsutval,

frivillige trafikkorganisasjonar og
organisasjonar for ulike interesse-
grupper, samt representantar frS ut-
rykningspolitiet og ulike delar av fyl-
kesadmlnlstrasjonen, tilsammen

ca. 100 deltakarar. Vidare var ogsS
representantar for presse og kring-
kasting til stades.
0ysteln 0stensen Goksoyr, for-
mann I FTU i More og Romsdal, op-

na motet. Han kom I sitt innlegg Inn
pk fleire tema, sk som loyvlngar ti l
traflkktrygglngstiltak, «Aksjon Sko-

leveg», fart og fartsgrenser,
foraropplaering og ulykkessltuasjo-
nen pli vegane i fylket og den kon-
krete mcilsettlnga ein bar sett seg

for k redusere ulykkestalet. Han gav
ogsS eit kort oversyn over det arbeld
for auka trygglelk i trafikken som
FTU bar baft fore seg det siste Sret.
Tema for byrSsjef Jon Arlld Jens-
sen, Samferdselsdepartementet,
sitt innlegg var «Stortingsmelding
nr. 14, om traflkksikkerhetsarbeidet
m.m.» Jenssen ga forst el orienter-
ing om bakgrunnen for st.meld. nr.
14 og om det arbeidet som bar vore
lagt ned fr^i sentralt bald innafor tra-
flkktryggingssektoren del siste 20

kra, m.a. med eit oversyn over dei

stortingsmeldingar som er laga om

trafikktryggingsarbeidet i denne pe-

rioden. Han gav vidare eit oversyn

over dei einskilde avsnitt i st.meld.

nr. 14 og kom til slutt inn pk prakti-

ske tiltak innafor dei einskilde sek-

torar (veg, vegmlljo, trafikant, kjore-

ty). Mellom anna i samband med

sporsmSl hk salen kom byrlisjef
Jenssen I fleire seinare innlegg inn
p& ei rekke andre aktuelle tema.

Fylkesordforar Kjell Fumes badde

sett Praktiske samarbeidsformer,

stat, fylke, kommune og frivillige or-

ganisasjonar» som tema for sitt inn-

iegg. Han la ber fram synspunkt pk

lovfesting av trafikktryggingsarbei

det i kommunane, vidare pS organi-
seringa av trafikktryggingsarbeidet

i kommunane, KTU sin plass i den

kommunale nemndstruktur, og kon-
taktlinjer mellom kommunane og
etatar pS fylkeskommunalt og stat-
leg plan. Fumes poengterte ellers at

det er viktig k f& grasrota med i tra

fikktryggingsarbeidet, og la vekt pli
at del som vert sette til k ta seg av
dette arbeidet er personar med per-

sonleg initiativ og interesse for tra-

fikktryggingsarbeid.

uAksjon Skoieveg 1979-80» - inn i

80-kra, var tema for neste sekvens.

ber orienterte forst overingenior
Magne Flemsaeter fr^i FTU sitt sek-

retariat pS vegkontoret om ulykkes-
situasjonen p^i vegnettet i fylket og
om korleis status for ulykkestalet
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Fire av innleiarane pi samridingsmetet. Fri venstre overing. M. Flemsaeter,
byrasjef J.A. Jenssen, formann i FTU 0ystein Qstensen Goksoyr og fylkesord-

f0rar Kjell Furnes. Foto Sunnmersposten

ser ut i h0ve til den konkrete m&lset-

tinga I fylket for reduksjon av ulyk-

kestalet.

Avdeiingsingenior Hermund Veben-

stad, ogsli han frS FTU sitt sekreta-

riat pk vegkontoret, summerte kort
opp det materialet kommunane har

sendt inn til FTU I samband med

«Aksjon Skoleveg», for overingenior

Flemsaeter tok fore seg vldareforln-
ga av aksjonen I kommunane og p&

fylkesplanet. Flemsaeter la saerleg
vekt pk finanslerlnga av tlltak Inna-
for aksjonen og pelka pk fleire ulike

finanslerlngsmlitar for del ulIke ty-
par av tlltak.

Overingenior Svein Solbjorg irk veg
kontoret orlenterte om fart og farts-
grenser. Han kom Inn pk retnlngs-
llnjene for fastsetting av saerskllte
fartsgrenser, datalnnsamling og
praktlsk gjennomforing av den nod-

vendlge skllting pli riks- og fylkesve-
gar (gjennomsnlttleg 34% av rlks-

vegnettet vert skllta med saerskllte

fartsgrenser). Solbjorg la ogsS fram

resultat frk del mSllngar som er
gjort med vegvesnet sin nye auto-
matlske radar. Del tala ein til no fiar,

tyder pk at respekten for fartsgren-
sene har vorte mindre etter at det

vart teke I bruk nye retnlngsllnjer for

fastsetjing av fartsgrenser.

For fartsgrense 30 km/t er det no

gjeve aniedning til k ta I bruk elt
speslelt fartsgrensesoneskllt. I den
samanheng orlenterte Solbjorg om
retnlngsllnjene for bruk av dette

sklltet og om del erfarlngar eIn alle-
rede har med bruk av fartsgrense 30

km/t I bustadomr&der.

uForarkort fase 2» var siste emne pli

motet, der blltllsynssjef Arne John-
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sen orienterte. Han ga eit oversyn
over kva fase 2 er, over gjennomfa-

ringa av fareropplaeringa slik ho no
gkr fare seg etter innfaring av fase 2
og gjekk naerare inn pk del einskilde
punkt I opplaerlnga. Han kom vidare
inn pel bakgrunnen for Innfarlnga av
fase 2 og sette opp falgjande punkt
for kva ein ansker ci oppnS med den-
ne opplaerlnga:

1. PSverke fararane i deira mest
ulykkesutsette perlode.

2. Supplere farstegongsopplaerlnga
pS omrlide med saerleg stort verd
for tryggleiken.

3. Korrlgere ulykkesskapande ad-
ferd.

4. Kombinere elgenerfaring med ny
opplaering.

5. Irene kjareteknikk.

Under eventuelt fekk vegsjef Arne
Inge Torvik ordet til el «meinlngsyt-
rlng basert p^i Inntrykk Uk matet»
der ban oppsummerte og gav syns-
punkt pk del emne som var oppe pS
matet.

Avslutninga av matet sto forman-
nen I FTU 0ysteln 0stensen Gok-
sayr for. Han summerte opp Innlegg
og synspunkt, og minte dessutan
om fleire andre viktlge emne innafor
trafikktryggingsarbeldet som Ikke
var trekt fram tidlegare pk motet ,
m.a. alkohol og bilkjaring og traflkk-
opplaering I skolen.
Under posten «Eventuelt » og i sam-
band med kvart enkelt av program-
postane nemnt ovanfor, kom det

fram sparsmlil og synspunkt ogsS
frk matedeltakarane i salen.

Mare og Romsdal trafikktryggings-
utval

Hermund Vebenstad

referent

Bruk

beltet
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1 av 10 kjerer minst 10 km/t
over tillatt fart.

Gjennom radio eg aviser fekk vl I

1980 fleire meldingar cm svaert hog
fart pS vegane her 1 fylket. Desse
opplysningar kom bSde frS utryk-

ningspolltlet eg vegkontoret.

Vegvesenet har I 1980 utfort farts-

mSllngar med automatlsk radar pli
13 av vlire faste mSiepunkt pci riks-
vegane 1 fylket (2 1 50 km/t-sone, 7 1
60 km/t-sone og 4 I 80 km/t-sone).
M&lingane som vart utfort frSjuni til
1 midten av desember, viser:

Fartsgrense

km/t

Talet pli reglstrete

kjoretoy

% kjoretoy over

tillatt fart 1

gjennomsnitt

% kjoretoy meIr

enn 10 km/t over

tillatt fart 1

gjennomsnitt

50 33 380 51,9 13,5

60 150 289 42,1 10,4

80 93 086 35,7 9,4

Etter dette kjorer ca. 1 av 7 traflkan-

tar meir enn 10 km/t over tillatt fart I

50 km/t-sonen. I 60 og 80 km/t soner

er det tllsvarande talet ca. 1 av 10

traflkantar

Sjolv under svaert ugunstige forefor-

hold (glatt vegbane) er det fleire kjo-
retoy som har passert mSlepunkta I

over 120 km/t. Silk uforsvarleg kjo-

rlng set ogs& andre traflkantar pli
vegen I stor fare.

Men det store flelrtalet av bllistarog

motorsyklistar ser likevel ut til k re-
spektere fartsgrensene relativt
godt.

SKS



17

KNUSAREN

w

m

Ideen om k plassere et knuseverk
ombord i en b&t hadde lenge lekt i

fantasien til de som hadde ansvaret

for grusframstiiiingen her 1 fylket.
Det ble sett pk flere typer bSter for k
finne noe som egnet seg til dette
formcil.

Det forste skrittet til reallsering av
tanken kom da man flkk overta den
gamie bllferjen «Gaute» fra MRF I
1968. Alt nodvendig knuseverkut-
styr ble montert ombord. Da var bci-
ten sa nedlastet at nede i lugaren
hadde man folelsen av k vaere I et
akvarium. Sel og torsktittet nyskjer-
rig Inn gjennom «kO0yene». Driften
med denne ferjen pSglkk til 1969 da
vegvesenet fikk tilbud om k overta
en landgangsbiit som var utrangert

av marinen.

Alt utstyret ble sk overfiyttet og
bygd opp pli den nye b&ten. i 1970
ble knuseverket startet opp ombord

i «Vargsund» som da ble omdopt til

«Knusaren».

Gjennom disse ti kr bar «Knusaren»
vandret fra Grydalen grustak i Syvde
til Vaisoybotn pk Nordmore. Den
har passert «Hustadvlka» mange

ganger. Den var ogsS pk en kort vi-
sitt til Floro og knuste fjell for Sogn

og Fjordane vegkontor en vinter.

Med visse mellomrom har bSten

vaert oppe for rengjoring og bunn-

smoring.

Gjennom dIsse tl Srene har den pro-
dusert nesten 800 000 m^ grus.
Den storste fordelen med dette knu-
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severket er at det er mobilt. Flytteti-
den tar med dette knuseverket bare
ca. 1,5 dag fra produksjonen stop
per p& et sted til den kan begynne et
annet sted.

Til sammenligning tar det ca. 3 uker
h demontere, flytte og montere opp
igjen et knuseverk som skal flyttes
pk land av samme storrelse. Det sier
seg selv at dette er en stor fordel I
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en 6-7 mnd. kort sommersesong.

Ved den siste inspeksjonen av bit
ten viste det seg at spant og plater

er sk taeret av rust og elde at dens
dager er talte. Sesongen 1981 vll bli
den siste sesongen, og sk er det
slutt.

Det er allerede pk tale om k fit tak i
en annen utrangert bSt fra marinen

til it bygge opp igjen et lignende
verk pit, men da med mulighet ogsS
til k knuse fjell til pukk m.v.
Om dette blir realisert er det enda I

skrivende stund Ikke tatt bestem-

melse om.

Oddvar Afleydal

NYE FARTSGRENSER

Ved Kongelig resolusjon den 26.
September 1980, ble endel hastig-
tietsgrenser endret. Jeg regner med
at de nye grensene er aktuelle for de
fleste bllforere.

Den storste endrlngen er kanskje at
nit kan alle biler kjores I 80 km/t ute-
nom tettbebygd strok uansett total-
vekt. Pk vegstrekning med hoyere
fartsgrense enn 80 km/t, for eksem-
pel pit visse motorveger, kan llkevel
motorvogn med tlllatt totalvekt 3500
kg eller mer eller motorvogn med til-
fienger, kun kjores I 80 km/t.
Den andre store endrlngen er at bi
ler som trekker tilfiengere som tiar
bremser kan kjores i 80 km/t utenfor
tettbygd stok. Det samme gjelder
for motorvogn som trekker tilfienger
uten brems dersom tilhiengerens tll-
latte totalvekt er lavere enn 300 kg.
Dersom tlllatt totalvekt (det vil si
egenvekt pluss tlllatt nyttelast) er
300 kg eller mer, er maksimalt fia-
stlghet utenfor tettbygd strok 60
km/t.

I  tillegg gjelder naturllgvis tioved-

reglene for kjorefarten. Kjorer skal
avpasse farten etter sted, fore, vaer-
og traflkkfortioldene silk at det Ikke
oppstiir fare eller voldes ulempe for
andre. Kjorer skal alltid ha fulit her-

redomme over kjoretoyet og skal all

tid kunne stanse pii tredjedelen av
den trie vegstrekning som kjoreren
bar full oversikt over.

Et aktuelt sporsmiil er hvordan tll
latt totalvekt bestemmes for en tll-

henger. Det er tilhengerens fabrl-
kant som beregner denne pit grunn-
lag av hva ramme, aksel, hjul tiller.
Den tillatte totalvekt fastsettes av

blltllsynet til den maksimale vekt

som tilhengeren kan veie med last.

En allerede registrert tllhenger kan

vanskellg reglstreres med lavere to

talvekt enn den som den allerede er

registrert for.

Kkre Halvorsen
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Vegvesenets plikter og rettigheter i forhold

til eiere av grunn langs vegen

Det er selvsagt ikke mulig ved en ar-
tikkel i« Veg og virke» en gang for al-
le i lose de probiemer og uoverens-
stemmelser som kan tenkes i ville

oppsti I naboforhoidet mellom veg-
vesenet og eiere eller rettlghetsha-
verne til grunn langs vegene. Det
mil vet siledes bll generell omtale
av de mest aktuelle forhold for veg
vesenets folk I daglig virke som her

fas opp.

Vegens eiendomsomride
Grunn og rettigheter for bygging av
ny veg eller utvldelse av ekslsteren-

de veg mS erverves enten ved avtale

med grunnelere og andre rettlghets-
havere til grunnen, eller ved k gjen-
nomfore tvangsavstSelse (ekspro-
prlsjon). BSde nSgjeldende og tidll-
gere veglover Inneholder bestem-

melser som gir det offentllge ad-
gang til k foreta eksproprlasjon.
I  tidligere tider skjedde det relatlvt
ofte at veggrunnen ble ervervet I

henhold til frigrunnserklaering,
d.v.s. at grunnelerne glkk med pk k
avstli grunn uten at det skulle beta-
les for det. Slike frigrunnerklaerln-

ger Innebaerer at vegvesenet bar er

vervet de samme rettigheter som
om overforlngen hadde skjedd mot

betaling eller ved eksproprlasjon.
Det er Ikke riktig, som det fra tid ti l

annen pSstSs fra grunnelerhold, at

vegvesenet stSr svakere I slIke tllfel-
ler.

Tidligere og nligjeldende veglover
forutsatte at det offentllge skulle er-

verve full elendomsrett Ikke bare

over grunnen som glkk med til selve

vegbanen, men ogsS den grunnen
som veggrofter, fylllnger og skjae-

rlnger m.m. la beslag p^i. Det har hlt-

tll Ikke vaert nodvendig k foreta no-
en formell utsklllelse og tinglysning

nSr det gjelder grunnerverv til
offentllg veg. Delingslova av 1978

medforer en endring I dette for grunn

erverv som foretas I tiden framover.

Saerllg for eldre veger er det ofte
uklart hvor grensen mellom privat
og offentllg elendom beflnner seg,

og det hender at det oppstJir uenlg-
het mellom grunnelere og vegvese

net om dette. SlIke tvlster mci avgjo-
res ut fra det materialet man har om
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eiendomsomradets utstrekning for

den aktuelle vegstrekningen, f.eks.
gamie profiler, oppiysnlnger I de
vedtak som 1 sin fid ble fattet om

bygging og bevilgning til vegen,
samt det som mStte finnes i marka

som kan gi antydning om opprinne-
lig vegbredde. I mangel av andre
fioldepunkter er det berettiget S leg-
ge til grunn at vegen ble bygget I
den bredden, med grafter etc. silk
det var fastsatt I de generelle regle-

ne som gjaldt den gangen. Ifalge en
dom av Frostating lagmannsrett 21.

jull 1975 vll det foravrig kunne kom-
me grunnelerne til skade dersom
fian ikke I tide hendvender seg til

vegvesenet nSr fian mener at en silk
gammel veg gradvis utvlder seg Inn
over grensen for bans elendom som
falge av traflkken p^ vegen og vedli-
kefioldet av den etc.

Uenlghet om elendomsgrenser eller
plistand om uoppgjorte forhold gir
Ikke grunneleren rett til ci foreta av-
sperring etc. i vegbanen, silk man
fra tid til annen fiar opplevd.

§ 38 i veglova av 1912. Den generelle

eksproprlasjonsbestemmelsen I nk-
gjeldende veglov § 50 gIr n§ hjem-
me! for om nadvendig k eksproprle-
re slike rettigfieter. Vegvesenet fiar

ikke adgang til k legge stikkrenner
pS nye steder med aviap over frem-
med elendom uten farst k Innhente

samtykke fra de berarte grunneler

ne eller i fienfiold til skjann. Tllsva-

rende kan Ikke vegvesenet ake

vannfarlngen gjennom eksisterende

stikkrenner til skade for nedenfor-

llggende elendom ved k lede vann

fra starre arealer gjennom renna.
Grunnelerne bar pS sin side Ikke ad
gang til k foreta seg noe pk sin elen
dom som bindrer lovllge stikkrenner
I k fungere som de skal, og dermed-
sette til side de rettlgbeter som veg

vesenet bar ervervet til k la renna ik

avIap over eiendommen. Grunnelere

ovenfor vegen bar beller ikke uten

vegvesenets samtykke rett til k fare
drens- eller aviapsledninger inn pii

vegens grafter eller stikkrenner

(veglova § 57 nr. 3).

Det finnes tilfeller der vegvesenet
bar pStatt seg vedllkebold av av-

Stlkkrenner og aviop for vann

Det er nadvendig k kunne la vann fra
vegomrSdet og ovenforllggende om-
r&der fk avIap over elendom pit ned-
slden av vegen, blide det vannet
som samles ved bjelp av grafter og
stikkrenner og det vannet som ren-
ner direkte av vegbanen. De tldlige-
re veglovene badde speslelle
bestemmelser som ga rett til avIap

for vann fra vegomr&det (mot erstat-
nlng for eventuell ulempe/skade),
henboldvis § 19 i veglova av 1851 og
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lopsledninger eller grofter for den

delen som befinner sag p4 privat ei-
endom. Vanligvis m& imidlertid
grunneieren for egen regning sorge

for vedlikeholdet av grofter og led-

ninger pli egen eiendom, idet ulem-

pene ved dette er oppgjort den gang

retten til aviop over eiendommen

ble ervervet, enten det da skjedde

mot erstatning, det ble gitt fri grunn

til vegen, eller ulempene ved avlo-

pet ble betraktet som sS smli at det
Ikke var grunnlag for erstatning. Det

kan Ikke gjores krav om erstatning

om det viser sag at lovlige stikkren-

ner vil bli til storre ulempe enn for

fordi eiendommen n& skai tas til

bruk til andre formal enn tidllgere,

f.eks. dyrkes opp eller bebygges.

Eventuell flytting av grofter over ei
endommen, ogsei om det gjelder

grofter som vegvesenet er eler av,
mk bekostes av grunneieren, jfr.
vassdragslova § 34.

Vann fra stikkrennene inneholder

ofte grus fra vegomrSdet. Grunneie
ren mS vanligvis finne sag i ulempe
ne ved at vannet forer med sag noe

grus, og mS ta hensyn til dette hvis

han vi l lukke aviopsgroftene over ei

endommen. Han kan som regal ikke

foriange at vegvesenet fjerner gru-
sen som kommer inn i groftene.

Vanngjennomlop under avkjorsler

er det i fienhold til veglova § 43 veg-

vesenets sak k holde Spne, forutsatt

at avgjorelsen er bygd og vedlike-

holdt av grunneieren pk lovlig mSte.
Vegvesenets forpliktelse innebaerer

ikke mer enn opprenskning av roret

eller gjennomlopet. Uansett hvem

som har bygget avkjorselen er det

grunneieren eller brukeren som selv

m^i sorge for det ovrige vedlikehol

det av gjennomlopet, f.eks. nodven-
dig utsklftning av skadet ror. jfr. pkt.
9 i regler av 16. jull 1964 om bygging

og vedlikehold av avkjorsler, fast-

satt av Vegdirektoratet I medhold av

veglova § 43, 1. ledd.

Renner, grofter og ledninger som

krysser vegomrSdet har som hoved-

regel eieren salve ansvaret for k ved-

likeholde ogsei om ledningen \k pS
samme stedet for vegen ble bygd el

ler ble omiagt av vegvesenet som

folge av bygging eller utvidelse av

vegen.

FJernIng eller beskjaering av traer og
busker utenfor vegomrSdet

Det vil ofte av hensyn til vegen og

trafikksikkerheten vaere onskellg k
fk fjernet eller besk&ret traer og bu
sker som stSr pk privat eiendom
langs vegen eller i vegkryss. Gran-

nelova av 1961 § 12 gir en nabo rett

til k fjerne og tilegne sag traer og
greiner som til ulempe stikker Inn

over grensellnja, forutsatt at eieren

av treat ikke selv sorger for k fjerne
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det etter rimelig varsel. Treet kuttes
der det krysser grenselinja. Disse
rettighetene gjelder ogsS for vegve-
senet som nabo til eiendommene

langs vegan.

Etter veglova § 31 kan vegvesenet
dessuten kreve fjernet traer som I

sin helhet befinner sag utenfor ve

gans eiendomsomrSdet, dersom
traerne eller buskene stcir innenfor
byggegrensa for vegen og det etter
vegvesenets oppfatning er nodven-
dlg k fjerne eller beskjaere dam av
hensyn til vegtrafikken eller vegved-
likeholdet. Vedtak om slike pSbud
skal gjores av vegsjefen og kan pci-
klages til overordnet myndighet etter
de vanlige regier. Grunneieren vii her
vaniigvis kunne kreve vederiag for
okonomisk tap og utgifter ved pSbu-
det. Vederiaget blir k fastsette ved
rettsiig skjonn (eventueit iensmann-
skjonn) dersom det ikke oppnSs
enighet.

Traer eiier greiner som hanger inn
over vegomriidet pk en silk m&te at
de er til direkte fare for trafikken,
mk fjernes uten videre.

Skader og ulemper som folge av
breyting, stov, solesprut etc.

Det kan ikke kreves at vegvesenet
skai rydde avkjorsler og g&rdsveger
som fyiies mad sna under brayting
av riksvegen. Uten rask og effektiv
brayting av det offentiige vegnettet
viiie for avrig avkjarsler og gSrdsve-
ger vaere av minimal verdi for de fie
sta grunnelere.
Under brayting av grusveger er det
ikke til k unngS at noe sand og grus

kan bli fart ut pS areaiene langs ve
gen. Slike ulemper, samt ulemper

ved stav og saiesprut fra vegen, kan

det i alminneiighet ikke kreves at
vegvesenet skal betaie erstatning

for, eller at vegvesenet skai foreta

opprydding.

Gjerder som grunneieren setter opp

langs vegen skai vaere silk utfart at

de kan tSie pSkjenningene ved van-
iig snabrayting, jfr. regier om gjer
der ved offentiig veg av 9. oktober

1969, gitt av Vegdirektoratet i med-
hoid av veglova § 45. Erstatnings-
ansvar for brayteskader vil bare

kunne komme pS tale dersom gjer-
det er forsvarlig oppsatt og skadene

skyldes at vegvesenet har glitt fram
pk uforsvariig mSte ved braytingen.
Skyldes skaden at seive snapiogen

eiier biien har vaert borti gjerdet, vii

det kunne bii tale om erstatnings-
ansvar etter biiansvarsiovas regier.

Dersom det gjelder en braytekont-
raktar vii det i sk fall vaere det for-

sikringsseiskapet hvor han har an-

svarsforsikret biien som er rette ad-

ressat for erstatningskravet.

Oddgeir Hoftun
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Riksveg E69 Sogge bru — Rauma bru

Tirsdag den 2. desember 1980 ble

det salt trafikk p& en ny parsed av
riksveg E69 fra Grottor bru til Rau

ma bru. Lengda pk parsellen er 1200
m. Det forste stykket fra Grafter bru

g&r vegen I fylling ut 1 Rauma elv, vl-
dere over 0ran ast og ender 1 et nytt

kryss ca. 100 m nord for Rauma bru.

Arbeidet ble starta opp I november

1979 og fiar 1 det vesentllge bestStt 1
boring og sprenging av 31 000 tfm^

fjeii i linja fra Grattar bru og ca. 400

m Bstover. Av disse massene fiar

det gStt med ca. 23 000 tfm^ til fyl
ling i linjen, og resten til produksjon
av pukk. Boringen fiar foregStt for

det meste med borvogn, men det er

ogsS nytta fiSndfioldte maskiner.
Prisen er pk ca. kr 34,- pr tfm'
Ved denne vegomlegglngen fiar en
oppnSdd k fS gjennomgangstrafik-
ken utenom bolig- og forretnlngs-

omrSdet Neshagen, noe som vi an-
tar merkes godt av beboerne I omrli-
det. En bar ogsli ellmlnert Nes jern-
baneundergang som fiar en fri fiay-

de pk bare 3,6 m. Noen praktisk kon-

sekvens for fiayde pk kjaretay som

kan trafikkere nedre del av Romsda-

len feir Imidlertid ikke dette far ogsS

Halgenes jernbaneundergang er ell
mlnert. Den llgger pk strekningen

zssm

Bildet viser det nye krysset mellom Rv. E 69 og Rv. 64 ved Rauma bru. Den nye
vegen gkr over 0ran est og videre tangs Rauma elv til Grottor bru.
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Sogge bru-Grottor bru der arbeidet
ogsa er igang. Omieggingen betyr
ogsS en innkorting av hovedparsell
03 Horgheim-Veblungsnes p&630 m.
Etter planen skal arbeidet med om-
bygging av strekningen Sogge bru-
Grottor pSgS 1 sammenheng til ve-

gen er fullfort 1 1983. Pli denne 3000

m lange parsellen skal det flyttes
ca. 140 000 tfm^ masse som for en

stor del bestcir av silt og leire. Arbei

det med masseflyttingen pSgSr nS
for fullt.

Hjalmar Brudeseth

t
OPPSYNSMANN

RAGNVALD SEBERG

doydde brStt 15. januar 1981, vel 63
k<r gammal.
Seberg byrja som anieggsarbeidar I
vegvesenet i 1946 og ban heldt fram
med dette til 1958. I 1958/59 gjekk

fian Elementaerteknisk skole. Deret-

ter var ban i ein toSrs perlode opp-
synsmannsasslstent i vegvesenet

og frk 1961 oppsynsmann.
I sitt arbeid som oppsynsmann bad-

de Seberg leilnga av aniegg over eit

stort geograflsk omrcide. Her kan

nemnast RV 64 Andalsnes — Gron-

nes, AInes — Valkve pk Godoya,

Sundsbo — RakvSg i Midsund, Val-
derbaugstrand — Ytterland pk Val-
deroy, RV 67 Eide — Sylte og vegan-

legg i Averoy og Frei.

Dei 3 siste kra kom ban attende tii

RV 64, Pel parsellane Froyset —

Afarnes og Tokle — Markaneset.
Seberg badde god innsikt i arbeidet

og om ban av og til kunne ba tid til

overs i oppsynsmannsgjerninga,

tok ban gjerne eit tak i lag med ar-

beidarane. Han var og open for nye

arbeidsmetodar i drifta.

Vi som arbelde saman med opp

synsmann Seberg laerte ci setje pris

pS den gode og opne omgangsme-
toden ban viste i samarbeidet.

Kjell Loan
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R. V. 64 Hen — Markaneset

Arbeidet pSparsellen Hen — Marka

neset pS riksveg blei starta opp sist
haust. Parsellen er 4,7 km lang og

vil fk ei bredde pS 7 meter. Den nye
veglina gkr i si heilhelt nedafor eksl-
sterande riksveg og randbusettinga

langs den og folgjer stort sett

strandkanten. Eksisterande riksveg

vil i framtida bli ein lokaiveg som vii

bii knytt inn pS nyvegen pk fire plas-

sar. Utanom desse fire tilknytnings-

vegane, vii det omtrent ikkje bii bu-
stadavkoyrsier til nyvegen. Det mk

byggjast nye bruer over Indre og Yt-
re Breivikeiv.

Fram tii november sist haust var det

forholdsvis stor innsats av maski-

ner og koyretoy pk aniegget. Det
vart del grave ut 19.000 m^ matjord
og 22.000 m^ leire og anna iausmas-
se. Men enno stlir det att 46.000 m'

matjord og iausmasse. Videre vart
det omiagt 770 meter kioakk- og
vassieidningar. i vinter vii ein stort
sett drive med fjelisprengning med

handhaldte bormaskiner. Det er i ait

6 mann som no driv med det.

Lausmassane pk denne parsellen
skapar ein del problem for drifta.

Saerieg pS indre del av parsellen er
det mykje biaut leire som gjer at det

omtrent ikkje er framkommande for

maskiner eiier kjoretoy pk traubotn.
Det er elies truleg at ein mS bruke

Bilete er teke pk Vollstad. Ein fir eit inntrykk av den blaute traubotn.
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lette fyllmassar (leca eller bark) over
eit saerleg blautt parti.

Den daglege lelinga p& anlegget er

det for tida oppsynsmann Inge Ber-
gum som stSr for. Anieggsbestyrar

er Leif Husby.

Leif Husby.

Sikring av fjellskjeering pa
Tafjordvegen

Sikring og rensk av hoge fjellskjae-
ringer kan ofte vaere b&de kompli-
sert og kostbart arbeid.
pa bildene kan en se Olav Kjell
Homlong, Lars Smage og Svein
Homlong i aksjon i en hogde av 35-
40 m over vegbanen.
Disse 3 karene rensket fjellskjaerin-
gen og satte inn 80 bolter pa 3 ar-
beidsdager. Arbeidet ble elegant ut-

// 7

fort fra en trygg arbeidsplass (en

korg godkjent av arbeidstilsynet)

hengende i bommen til en 30 tonns

mobilkran. En skulle kanskje vurde-

re befiovet i vegvesenet for en silk

kran. Jeg tenker da pa alike og en
rekke andre oppdrag som en slik

kran kan nyttes til.

Olaus Winther
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VANNRETT LODDRETT

1. Konversere 1. Fullmakt

8. Utbuet 2. Organlsasjon
14. YtterliggSende 3. Nr. 18 og 4
15. 29/7 4. Hovedstad

16. Skipsbetegnelse 5. Overdreven

17. Kvinnenavn 6. Fartoy

19. Naboer 7. DIsippel

20. Vektenhet 8. Sammenkomst

23. Fallitt 9. Nordmann

25. Tidsavsnittet 10. TIdl. pol.parti
26. Fred 11. Morene

27. AltsS 12. Noyaktig
29. Hanebein 13. Samtldig

30. Stjele 18. Beveger

31. Tjaereolje 21. Tre

32. Fisk 22. Hurtig

33. Kineser 23. Kurs

35. Skipsbetegnelse 24. Husdyr

36. Ubest. pron. 28. 0y 1 Romsdal
38. Purke 31. Gang

40. Beromt 34. Renne

43. Vornad 37. Rom

47. HjelpesprSk 38. Slit

48. Forstemann 39. Interj.

49. Konj. 40. Befrakte

50. 100 41. As

52. Piantevernmidde! 42. Underlag

54. Fase 44. MIdtpunkt
55. Sporte 45. Land

56. Gate 46. Merkelapp

58. Fjernsyn 48. Forandret

59. Alt 1 orden 51. Tone

60. Justere vekt 53. Krigsgud

63. TIdsrom 57. Eske

64. 6543 61. Gudlnne

67. Blltype 62 m, by

69. K&re Ttiorsen 65. 1 orden

70. Ytterllggaende 66. Helllg

71. Kontakt 68. Fase
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av avd. ing. Kristian Furland
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De tre forst uttrukne riktige losninger premieres med 2
Losningen legges I en konvolutt merket «Vegkryss nr.
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 16. mars 1981

lodd 1 Pengelotteriet.

1-81» og sendes Veg-

Innsender:

Adresse:

Postnr.; Poststed:
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GLIMT FRA SJ0SIDEN

D& den nye vegdirektoren var pli be-
S0k ombord i P/B «V0laren», var det

ein i f0lget som sa «jammen er veg-

vesenet allsidig, vi bar jo eit sj0-

vesen».

Og det er ofte at vi tieyrer uttrykt un-

dring, saerleg av turister og relsen-

de over at vegvesenet bar b&tar.

Det er riktig at vi bar vkre peieb4tar,
som stadig er pS farten over beile

fylket, travelt opptekne med vedlike-

baid og nybygg av ferjekaier.

I tiilegg til kaiarbeidet er bStane ofte

ute i spesialoppdrag, som grabbing

for brukar i bavgapet ved Runde, tii

forstebjeip ved reparasjoner av

fjordspenn nSr stormen legg bygde-
ne i morke.

Spesialfeltet til b&tane er likevei &
lage solide fenderverk til kaiene, og
nytt av &ret er provene til ferjekaiav-
deiinga med armerte jernsoyler fyit

med betong.

EIn mS vel seia at vegvesenets «sj0-

vesen» er ein viktig lekk i kjeda for k
balde traflkken i gang I eit av dei

storste ferjefylka ber i landet.
Alf Myrstad

Det er dimensjoner over jernsoylene. Ingar Raestad gjar klart for hiv.
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uSIi vekk,» roper basen Eriing Vike.

ETTERL YSNING

Arviss sammenkomst for diskusjon

av faglige og organisasjonsmessige
emner, kalt «OPPSYNSMANNSM0-
TE» har nil vaert savnet i flere Sr.
Spesielt fordi den savnede de siste
Sra hadde svulmet svaert opp nSr as-
sistenter, oppsynsmenn og vegme-

stre alle var samlet, er uteblivelsen
lett S merke.

Ikke desto mindre ble den savnede

ansett som veiegnet til S ta opp In-
formasjon om og diskusjon om tek-
niske emner, nye systemer, rutlner
og drIftsmSter samt fS utvekslet
synspunkter ogsS om de mer daglig-
dagse gjoremSl.

Om det helhjertet onskes S skaffe
den savnede tllbake - kanskje I en

mindre volumlnos form enn silk vl

busker de siste Sra - mS det vel an

tes at vi fortsatt i en Srrekke kan ha

utbytte av oppsynsmannsmotet. El-
ler er den savnede ansett som en

odsler av tid og penger slik at bans
etterfolger sokes?

Dusor fra «ytre etat».
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Nytt system

I disse dager tar vegvesenet i More

og Romsdal i bruk et nytt radiosam-

band som erstatning for det gamie
som vi bar hatt i bruk siden 1968.

Det nye sambandet bar fStt navnet

«Nytt System", og ikke uten grunn.

En mS vel si at dette systemet bar
en langt mere avansert bruksverdi

enn det gamie. Det bygger pk at vi

bar bide lokaikanaler (bil tii bil sam-

band), omrSde-kanaler (over basis-
stasjon) og i tillegg de gamie kana-

lene.

Det er tatt i bruk individuelie an-

ropsnummer slik at vi nil kan anrope

et bestemt kjoretoy og fore samtaie

med det. Ved k bruke et iukket sy
stem kan to personer fore en samta

ie seg imeliom uten at andre borer

samtalen. Hvis en tredje person vii

aviytte samtalen , mli ban koble seg

inn pS den kanalen som samtalen
gkr og foreta aviytting.
NSr vi ni bar s^ mange kanaier i
bruk, regner vi med at de fieste sam-

talene gkr Iukket meiiom to perso
ner.

Som bildene viser er denne nye
VHF-stasjonen blide avansert og tii-
synelatende probiematisk k bruke.
Her er mikroprossesorteknikken

tatt i bruk, og mange funksjoner ut-

fores automatisk. Slant annet kan vi

programmere inn mange forskjeiii-
ge opplysninger i apparatet som vi

senere kan bente fram igjen.
Bruken er ikke sli vanskelig som en
skulle tro. Apparatene kan brukes

pli en enkel mSte og i mange tiifeiie
ved bare k trykke pli en knapp. Sy
stemet gir Sei uendeiig mange mu-
ligbeter, og med kurs og ovelse skai
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nok alle brukerne fli laere seg k ut-
nytte sambandet. Noe belt nytt i for-
hold til det gamie systemet, er at vl
nil med disse apparatene ogsS kan
komme Inn p^ telefonnettet.
Pel slutten av 1980 bar vl fStt mon-

tert en ny baslsstasjon og 30 mobile
apparater I det nye system. I 1981

skal vi montere nok en baslsstasjon

og 45 mobllstasjoner og fram til
1984-1985 skal bele fylket vaere dek-

ket med nye apparater.

Vi regner med k ba 1 drift 5 basissta-
sjoner og ca. 200 mobllstasjoner
som vil dekke bele fylket.

Arnfinn Gautun

rin
4i^

ENERGISPARING
Etter bSde energlkrise og mere sans

for energisparing, bar vi nli ved Are
vegsentral lagt bak oss to lir med
energisparende tlltak. I grove trekk

glir dIsse tiltakene ut pli at oljefy-
ringsanlegget er koblet over tidsur

bvor varmeaggregatet stoppes stor-

stedelen av tiden utenom vanlig ar-

beldstid. Dette bar gitt en utrollg

stor besparelse av fyrlngsolje. I

1978 , for tidsuret var montert bruk-

tevi45 000 I fyrlngsolje mot 27 000
I  i 1980. Dette gir en besparelse pli
40%. Tidsur er nli montert pk alle

vegvesenets fyringsanlegg bvor det
te er mulig og bvor det kan spares
olje.

Dette viser at det er mye li bente ved
en fornuftig bruk av energikrevende
maskiner og innretninger.

Arnfinn Gautun
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TRAFIKKPEDAGOGEN

Mare og Romsdal er at av de fylkene som i 1980 fikk tilsatt Trafikkpedagog.
Trafikkpedagogen, Rita Knutsen, er knyttet til biitiisynsavdeiingen pi vegkon-
toret.

Rita Knutsen, hviiken utdanneise

har du som gjar deg kvaiifisert til
denne stillingen?

Jeg har 2 kng vanlig laererskole og 1
ir pS Statens Trafikklaererskole,
dessuten har jeg 2 Srs praksis som
kjorelaerer.

Hva vii ditt arbeid gi at pi?

Det var et vanskelig sporsmSl fordi
det er sk tk som vet det. Jeg skal

vaere bindeledd mellom biltilsynet

og kjoreskolene, mellom biltilsynet
og skoleverket forovrig. Jeg skal
prove k vaere behjelpelig overfor
skoleverket med materiel l og nkr
det gjelder undervisninga i trafikk-
opplaering. Det er en del skoler som

driver med valgfag i trafikkunnskap

og jeg skal da prove k finne ut pli
hviiken m&te biltilsynet kan vaere
med k hjeipe dem i den undervisnin

ga.

En viss kontroll av kjoreskoler kom-

mer ogsS til k falle inn under dette
arbeidet for k prove k Ik kjoreskole-

ne til k drive likt. Hvis det skulle

dukke opp problem av noe slag mel

lom kjoreskolene og biltilsynet sk

skal jeg prove k vaere et bindeledd
mellom de to.

Hvorfor bar vegvesenet engasjere

sag i trafikkundervisningen i skole

verket?

Det er veldig mange laerere som stSr

ganske opprSdd n^ir det gjelder
kunnskap og tolking av trafikkregler
med bestemmelser. De trenger og-
sk hjelp til k finne frem stoff som de
kan stotte seg til i undervisninga. I
skolen inngSr endel valgfag som
omhandler trafikk, bl.a. ovelseskjo-
ring og vedlikehold av traktor. Sko-

lene har bedt om rkd og vink nSr det
gjelder ovelseskjoring og hvordan
elevene skal forholde seg nkr de
skal opp til forerkort for traktor.
Bl.a. slike ting kan jeg vaere behjel
pelig med.

Hviike andre arbeidsoppgaver har
du?

Jeg skal kontrollere drifta pS
ovingsbanene, pSse at kjoreskolene
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bruker 0vingsbanene og at de gjen-
nomforer opplegget sitt der slik det

er forutsatt det bor gjores. Det er

meningen at man skal delta pk

ovingsbanen en gang Iblandt for k
se at programmet folges.
En saerllg stor aktivitet piovingsba-
nene blir det nSr fase 2 kommer I

drift for fullt. Det bar allerede kom-

met igang. Fase 2 betyr at elevene
skal igjennom en videre opplaering.
Etter forsteopplaeringa flir de et ser-
tifikat som varer I to kr og I lopet av

siste fialvdel av toSrsperloden skal

de gjennom videre kurs. Et kort teo-
rlkurs, morkekjoring hvis de ikke bar

batt det for og glattkjoring mk de ba
opp igjen. Det som er nytt pci glatt-
kjorlngskurset er at de \kr et pro
gram som er litt vanskellgere enn
det de badde forste gang, I tlllegg til
at de da fortrinnsvis skal bruke egen

bil bvis de bar mullgbeter til det.

Jeg bar vaert med pk bkde den teo-

retiske og praktiske delen for forer-

proven for k sette meg Inn I bvordan
det virker. Jeg bar ogsS kjort endel

kjoreprover sjol. Det kan vasre greit
ved eventuell sykdom pk blltllsyns-
stasjonene I fylket Sci jeg kan step

pe inn k bjeipe til bl.a. Det er viktig
at jeg bar lItt greie pli den delen og-
sS nSr jeg skal vaere bindeleddet
mellom blltilsynet og kjoreskolene.

I tlllegg kan jeg si at jeg bar drevet
som sensor for kjorelnstruktorer og
kjorelaererprover, at jeg bar vaert
med Pel en del av de 1 lopet av bo-
sten og kommer til k fortsette med

det. Til slutt vll jeg nevne at en stor
del av min arbeidstid gkr med til

saksbebandlerarbeld ved biltilsyn-
savdellngen ved vegkontoret.

TH
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STOFF TIL AVISA
irk del ymse arbeldsplassane rundt
om I fylket er naudsynt dersom ein

skal fli den Informasjon som er yn-

skjeleg. Ver vaken for det som ben

der og send stoff I tekst og/eller bl-

lete til redaksjonen sk snart som
moglegi
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I

DU SER BILEN —

BILISTEN SER IKKE DEG

Jeg gSr pS venstre side av veien 1
morket. Jeg serbllenesom kommer

Imot. Da m& jo de se meg ogsS.
Er dette en riktig konklusjon? VI

spor kontorsjef Heiljesen I TRYGG

TRAFIKK.

- Pel Ingen mSte, sier Heiljesen. Det

er en gal eg fullstendig l lvsfarllg

oppfatning. Fotgjengeren ser bllen,

men blilsten oppdager Ikke de som

gSr langs velen - om Ikke fotgjenge
ren broker speslelle hjelpemldler.

- Hva slags hjelpemldler?

- Hjelpemlddelet er kjent. Her nytter

det Ikke bare med lyse ytterklaer.

Refleks m& til ■ og her er utvalget

rikt. VI har «sy-pS-refleks» og brik-

> ;'=!f:

ker. Refleksbrlkken er lett k feste,
men den er ogsS lett ii glemme. Det
llgger mlllloner av refleksbrlkker
rundt om I skufferog skap I hele lan-
det. «Sy-p4-refleksen» er problemfrl
Pel den mliten. Er den forst sydd pk,
sitter den der.

- Hvor fcir en kjopt «sy-pa-refleks»?

- Generelt kan det sles at «sy-pa-
refleks» omsettes gjennom landets

sytllbehor-forretninger og alle sam-
virkelag som Ikke er utelukkende

dagllgvareforretnlnger. Det bor un-

derstrekes at denne form for refleks

anses som saerllg rIktIg k broke pli
barnas yttertoy. Den glemmes Ikke,
mistes Ikke og odelegges Ikke av

«naboens barn», ved voldsom lek

osv.

- Er nytt yttertoy pSsydd refleks fra
fabrlkken?

- Ved kjop av nytt yttertoy til barn
bor en nk vaere oppmerksom pk den
Innsats som er gjort ved at fabrlkk-
ene I stor otstrekning har satt pS re-
fleksbSnd som «matcher» plaggene.
Dette gjelder forovrig Ikke bare bar-
netoy, men ogsS ytterplagg til host-
og vinterbrok for voksne. Den «sy-
pa-refleks» som nS markedsfores er
dessoten av en ny type med saerllg
gode egenskaper nkr det gjelder re-
fleksstyrke. Og vaskemasklnens
odeleggendevirkninger i stor grad
ellmlnert.
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- Men brikkene, er ikke de aktuel l

lenger?

- Jo, i hoy grad. Refleksbrikkene er i

dag av meget hoy kvalitet. En statlig
godkjenningsordning borger for

dette. Brikkene er en bllllg l lvsfor-

sikring. En stykkpris pS mellom 3og
4 kroner er noksS vanllg.

Det er Imidlertid lift skuffende, sier

Helljesen, k kunne konstatere at en

del storre butlkk-kjeder stiller seg

avvlsende til k markedsfore brikke

ne, bl.a. under henvlsning til lav om-

lopshastighet. TRYGG TRAFIKK har
Imidlertid f^tt opplyst at godkjente

brikkeroftest finnes hos bokhandle-

re, fargehandlere, jernvareforretnln-
ger, en del sportsforretnlnger og
apotek. Seivsagt finnes de ogsS hos
enkelte dagllgvareforretnlnger osv.

Glemmes m& I denne samenheng

heller Ikke den store Innsats som kr

om annet ytes av foretnlngsselska-
per og banker n&r det gjelder dlstrl-
busjon av refleksbrlkker.

Bruk refleks! DET ER IKKE NOK A

SE - DU MA BLI SETT!

Ny vegmester i T-7

I vedllkeholdsomrJide T-7 (Eldsvlig-

omrSdet) er Olaus WInther ansatt

som vegmester etter vegmester John

Lyster som dode sist host.
Etter k ha vaert masklnforer og ar-

beldsformann I private firma I ca. 5

kr begynte WInther som oppsyns-

mannsasslstent I vegvesenet 11965.

I  1968 ble han ansatt som oppsyns-

mann. Det meste av tiden har han

vaert I anieggsdrlften, men han har
ogsS tidligere vaert vegmester I T-3
(StrandaomrSdet) I ca. 3 kr.
WInther har eksamener fra Wangs

handelsskole, Oslo elementaertek-

nlske skole samt det l-lirlge tll-
leggskurs for oppsynsmenn i Sta-
tens vegvesen.

Paul Bolset
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LAB-

NYTT

SLAGKNUSER —

Ny knusertype i vegvesenet?

Det er kanskje ikke sS lenge til res-
surssituasjonen, eller ressurspoli-

tikk, legger blind pli vlirt uttak av
grusmasser. Med minkende ressur-

ser bar vl jo ogsli en samfunnsoko-
nomlsk plikt til h se oss cm etter al
ternative materlaler.

VI tiar alternative materlaler I bety-

dellge kvanta I form av sprengsteln.
Saerllg er tunnelmasser et velegnet

1

halvfabrlkat som kan foredles til

hoyverdige overbygnlngsmasser.
Erfarlngene med det utstyret vl hittll
bar brukt er Imldlertid Ikke gode nlir
vl ser pa kvallteten. Det viser seg at
stelnmaterlaiet uten unntak bllr for

fllslg. Pette gjelder bSde for vSre
vanllge, Ikke saerllg sterke gnelsber-
garter og for bergarter av bedre kva-

lltet. Resultatet er at grusfraksjo-
nen (0-20) Ikke bolder mSi. Det er Ik
ke si strenge kvalltetskrav til steln
materlaiet til pukk, men det er klart
at kornformen bar stor betydning
for kvallteten ogsS ber.
I  1979 ble det tatt I bruk en ny knu
sertype, sSkalte slagknusere ved et
kraftutbygglngsprosjekt pS Nersko-
gen I Sor-Trondelag. VI flkk anled-
nlng til i kjore et par forsok pS dette
verket med parallellforsok pS virt
eget verk med grovknuser/konknuser
pi Rokkum.
Hosten 1980 flkk vegkontoret ISne
en av knuserne pS Nerskogen, og vl
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har gjennomfort forsok med den p&
sprengstein fra Andalsnes. Maski-
nen skal nS settes i produksjon av
pukk i KristiansundsomrSdet.
Erfaringene med slagknuseren s&
langt er meget positive. Uten h trek-
ke for vidtgSende konkiusjoner kan
vi si at det er en meget klar tendens

tii bedre kvaiitet, dvs. kornform, pli
masser fra siagknuseren. Etter det
vi fiar sett tii n& er kvaiiteten tiifred-

stiliende tii baereiagsgrus med v&r
vaniige gneis som utgangsmateriaie.

Ncir det gjelder knusekostnader, vet
vi forelobig iite. Det er imidiertid
klart at siitasjekostnadene er bety-
deiig storre ved siagknuser, der pro-
dusenten angir opptii ca. kr. 1,80 pr.
produsert m' grus, mot vire egne er-
faringstaii kr. 0,20 pr. m^ for konknu-
ser. Prison pS baereiagsgrus, ievert
pS veg, iigger pk 80-90 kr/m^ En dif-
feranse i knusekostnader pk 2 kr/m^
blir da noksS ubetydeiig, saerlig sett
i  sammentieng med bedringen av
kvaiiteten.

Skai vi folge Vegnormaienes kvali-

tetskriterier blir sparsmilet: Har vi

rlid tii k forkaste Vs av knusemasse-

ne som ubrukbare tii vegoverbyg-

ning nSr de med reiativt smS ekstra-
kostnader blir av tilfredstiliende

kvaiitet?

Bjern Wivestad
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Rekvirering av laboratorieanalyser

FrS tid til anna finn vi meir eller min-

dre ufullstendig merka prover som
ukjende oppdragsglvarar har slengt
\Uk seg utafor laboratoriebygget.
Dersom vi dS ikkje eingong fSr no-
kon muntleg melding om kven som

er oppdragsgivar eg kva som skal

gjerast med provene, st4r vl temme-
leg opprlidde:

Vi treng opplysningar om proveloka-

litet, kven som har teke ut provene
og kva for materialeigenskapar som

skal undersokast (kva materialet er

tenkt brukt til).

Det hender ogsii at folk ringer og et-
terlyser resultata eit par dagar etter

at provene er innsende, utan at vi

har fStt nokon melding om at det ha-
star med S fS resultata.

Til generell informasjon om tldsfor-
bruk ved analysene kan vi opplyse
folgjande: Ved normal rutlnehand-

saming av prover kan del bli liggjan-
de «i k0» bSde ei og fleire veker, av-
hengig av kor stor pSgangen er. N4r
ei prove er pSbyrja, tek det minimum

1-2 dagar for resultatet er ferdig der
som det gjeld torrsikting (berre gra-
dering, ikkje telefarlegheit) og mini
mum 4-5 dagar dersom telefarleg-
heita skal undersokast.

Dersom det hastar med i fi resulta

tet, silk at prava mi takast utanfor

tur, mi vi fi uttrykkeleg beskjed om

dette.

Som vedlegg til Rundskriv nr 5/81

folgde eit dome pS utfylt skjema
med del opplysningane vi treng frii
oppdragsgivaren, og ein original til
vedkommande skjema. Dersom del
einskllde provene iri eit massetak
eller ei vegstrekning er nummererte,
er det nok med eitt skjema for ein

heil serie med prover.

Torgeir Dossland

Stoy kan dempes

og

^  skade bekjempes
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Fartsgrenser

I mai 1979 sendte Vegdirektoratet ut

nye retningslinjer for fastsetting av
saerskilte fartsgrenser. Umiddelbart
deretter startet vi arbeidet med S re-

videre de saerskilte fartsgrenser pS
riksvegene I fylket. Vi anser oss nS
stort sett ferdig med fartssoninga,
men det gjenst&r ennS noe arbeid
med oppsetting av nodvendige skilt.
Derimot bar vi ennS ikke rukket k
foreta en systematisk gjennomgang
av fylkesvegene med tanke pk nye
saerskilte fartsgrenser, men dette
arbeidet hSper vi k utfore i 1981. Det
kan derfor regnes med en vesentlig
okning i antall km med saerskilt
fartsgrense pk fyikesvegene i 1981
og 1982.

Ved utgangen av 1980 var det inn-
fort siike saerskilte fartsgrenser pS
riks-og fylkesvegene i More og
Romsdal.

'MtfU'

Veg 30 km/t 40 km/t 50 km/t 60 km/t 70 km/t

km % km % km % km % km %

Riksveg 4,5* 0,26 1,22 0,07 129,01 7,54 269,15 15,73 18,29 1,07

Fylkesveg 0,75 0,04 0  0 107,54 5,62 54,33 2,84 1,77 0,09

★ Gjelder fioge kjoretoy i tunneler.

Germed er det pr. 31. des. 1980 inn-

fort saerskilt fartsgrense pci 24,4 %

av riksvegene (eksklusiv nevnte skil-

ting i tunneler) og pS 8,6 % av fyi
kesvegene.

SKS
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Samlinger og kurs

25. november 1980 var vegmestre,
oppsynsmenn og andre innen vedli-

keholdet samlet pS Folkets Hus I
Molde cm emnet «lnspeksjon og
vedlikehold av bruer».

Med et antall pk over 1150 brukon-

struksjoner pk rlks- og fylkesvegene
til samlet verdi pk flere hundre milli-
oner tier i fylket, er det klart at det er

en stor og viktig oppgave k ta vare

pk brukonstruksjonene vSre.
Kurset la tiovedvekten pk den syste-
matiske inspeksjon og rapportering
det fra sentralt hold er lagt opp til
og understreket viktigheten av k ut-
bedre skader for de fkr utvikle seg.
Spesielt ble nevnt undervannsska-

der (erosjon m.v.) som ofte bllr opp-
daget for seint. Hos oss er det vel

de ca. 100 ferjekaiene som er mest

utsatt her, grunnet ferjenes kraftige

Anbefalt rekkverkstype

Utsnitt av forsamlingen.
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propellstrom. Et annet hovedemne

var valg av rekkverkstype, bedre sik-
ring mot utforkjorsel, utbedring av
eldre rekkverk eg tilpasning til rekk-

verket pS tilstotende veg.
Med utgangspunkt 1 denne samlin-
gen er det ventet at vegmestrene

gjennom sine inspeksjoner eg rap-
porter kan gi grunniag for organise-
ring av systematisk utbedring og

opprusting av bruene v&re, siik at
bSde sikkerhet og styrke kan behoi-
des.

12. desember 1980 var det samiing

for aiie som bar arbeid med bruer og

ferjekaier i fylket - ogs§ dette pS
Foikets Hus i Moide.

Ved siden av orientering om

arbeidsoppgavene for 1981, ble av
tekniske emner tatt opp sveising-

/brenning, stottemurkonstruksjoner
av forskjeiiig siag, mens det pli «sik-

kerhets»-sida bie orientert om ver-

neregier, nodvendigfiet av arbeids-

skilting, samt rekkverk og avskjerm-
ing. Tii emnene eiiers var knyttet
film og lysbiider, og den tradisjonel-
ie «julekaffen» bie samtidig avvikiet.

A. Wicken

Veginspekteren matte sjelv
betale for skrivemateriell

Etter § 4 i vegiova av 28. juli 1824 var
det amtmannen som skuiie styre

vegvesenet i amtet. Til tijeip kunne

fian tiisetje veginspektorar.

i tida 1826-52 var det 4 veginspektor-

distrikt i amtet: Sore Sunnmore,

Nordre Sunnmore, Romsdai og

Nordmore. For arbeidet som vegin-

spektor hadde veginspektorane i
den forste tida ikkje anna godtgje-

ring enn skyss- og kostgodtgjersie
etter reguiativ for sine reiser.

Den 26. januar 1828 sende vegin-

spektoren i Nordmore premierloyt-
nant Brun rekning for medgStt skri
vemateriell 1 tida 1. juii 1826 - 1827

pSiydande 6 spd. 48 skiiiing (kr.
25,60). Amtmannen la rekninga fram

for justisdepartementet, og gav de-

retter den 19. februar 1828 sSiydan-
de svar tii premierioytnant Brun:

«Da Justits- og Poiiti-Depar-

tementet i Svarskriveise at 8de

sidsti. bar meldt, at det, fornemme-

iig for Foigernes Skyid, findes be-

taenkeiigt at samtykke i at Veiin-

specteurene i Romsdais Amt tii-

staaes Godtgjoreise for Skrivemate-

riaiier, saa kan jeg ei foranstaite Hr.

Lieutnanten Deres under 26de f.M.

indsendte Regning for Skrivemateri-

aiier udbetait bviiket tjenesteiig

saaiedes tiikiendegives.»

B.R.



44

Verksted- og eiendomsdrift av

vegsentral og vegstasjoner

VERKSTEDDRIFT I MORE OG ROMSDAL 1980

1 1 000 kroner

Verksted L0nn Oppsyn Verkt0y
Avs. +

renter

Eiendon

kostnad

7indre

utg if ter
To tale

utgi fter
Inntckt Drifts-

resultat
Verkstcd-
timer

^0 vegsentral 3 769,2 429,8 114,0 362,0 1 410,9 6 111,9 6 269,7 157,8 54 519

ikodje vegstasjon 771, 9 214, 9 12,0 171,3 178,7 1 348,8 1 306,6 T  42,2 11 361

lursk0y vegstasjon 290,1 53,7 7,0 11,5 66,0 428,3 469,6 41,3 4 083

3rsta vegstasjon 120,8 53,7 12,4 57,0 57,6 301,5 192,8 ■r 108,7 1 676

?tranda vegstasjon 124,0 53,7 7,8 52,4 75,0 312 , 9 177,1 ■r 135,8 1 540

"vidalsnes vegstasjon 110,7 53,7 5,4 48,7 20,8 239, 3 174,4 T  64,9 1 516

:idsvag vegstasjon 106,0 53,7 2,5 36, 1 13,7 212,0 171,5 r  40,5 1 491

Surnadal vegstasjon 276,7 53,7 12,5 49,4 33,4 425,7 407,3 r  18,4 3 541

;idsa vegstasjon 67,6
-

4,0 5,0 23,5 100,1 111, 1 11,0 966

.ure vegstasjon 116,2
-

3,4 19,4 40,8 179,8 180,8 1,0 1 572

m0la vegstasjon 45,1
-

7,1 34,5 70, 0 156,7 65,7 ■r 91,0 571

•iv. utgifter 37 ,1

;um 5 798,8 967 , L 188 , 1 647 ,3 1 990,4 9 854,7 9 526,9 ■r 327 ,8 82 836

Bonytlel verKsiedllmesals

Virkellg verkatedtlmesais

EIENDOMSKOSTNAD I MORE OG ROMSDAL 1980

1 000 kroner

Stasjon Avskriv-
ning

Renter Egne
repara-

s jon

Fren.-
verks.
repara-
sjon

Fyr ings-
olje

El -kraft Vaktmestcr
arbeid

And re
utgi f ter

Sura

kostnad
Innbeta
husleie

Ar0 vegsentral 71,3 266,6 97,0 59, 9 74,7 66,7 153,6 228,0 1 017,8 8,0

Skodje vegstasjon
- -

124,9 8,0 2 , 6 45,6 64 , 3 111,0 356,4 13,3

G'jrsk0y vegstasjon - - -

3,3 3,9 13, 5 8,3 29,0
-

0rsta vegstasjon 27,2 108,3 5,5 3,0 4 , 6 26,8 7,6 7,5 191,5 74 , 0

Stranda vegstasjon 11,7 43,0 2,2 2 , 5 17,4 7,9 16,3 34,5 135,5 28,1

Andalsnes vegstasjon 9,2 28,1
-

1,7 2 2,4 9,1 8,1 63,2 141,8 51, 9

Eidsvag vegstasjon 8,0 24,3 1,0 22 , 0 4 , 0 14 , 0 25,8 2,6 101,7 28,5

Surnadal vegstasjon 19,2 72,6
-

17,3 9,5 14 , 4 28,4 3,6 165,0 67, 6

Eidsa vegstasjon -
-

- -

4,8 2,4
-

1,0 8,2
-

Aure vegstasjon - -

6,2 0,2
-

14 , 8 8,1 8,3 37,6 _

S-i0la vegstasjon 6,3 26,9 3,2 1,1
-

11,0 2,6 23,0 74,1
-

Div. andre bygningcr 5,7 29,4 38,8 5,2
"

4,5 3,3 18,8 105,7 21,5

153,6 599, 2 279,3
.

124,2 143,9 230, 7 318,1 509,8 2 364,3 292,9

Tc.a.ed,il..Kcsinadof pS bygg. 2 364 300,-

Avdeuo Of be asial masKIn ogvsrXslBdd 2 071 400,
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Av tabellene fremg&r det at de tota-
le driftskostnader pS bygg (d.v.s.
vegstasjoner og vegsentral) var
2.364.300,- kr. i 1980. Av dette ble

maskin- og verksteddriften belastet

med 2.011.400,- kr. Med andre ord,

det er bare 293.000,- kr. eller 12,5%

som dekkes av innbetalt husleie for

lager og kontorhold. Det er s&ledes
verksteddriften og masklndriften
som baerer hovedtyngden av drifts-

kostnadene ved vegsentral og veg
stasjoner. Her mS en komme fram
til en ordning med riktig prosentvis
fordeling av kostnadene etter det
arealet som hver avdeling dlspone-

rer. Dette gjelder bSde inne- og ute-
areal. En er kjent med at 1 enkelte
fylker bar de g&tt over til en silk for
deling av driftskostnadene. Regn-
skapet for fiver stasjon bor som I
dag over eget kostnadssted
(501 -....) silk at en fiar god kontroll

over de forskjellige kostnader og ut-

gifter.

Ved flere (kanskje alle) vegstasjone-
ne, burde det satses pS permanent
brakkeleir silk at en for ettertlden

slipper k sette opp enkle brakker et
ter befiov. Dette vll spare vegvese-

net for unodvendig transport, opp-

og nedrlgging av enkeltbrakker, og
disse smS brakkelelrene kan dekke

mange overnattlngsbefiov ogsS
f.eks. oljegruslag, reparatorer osv.

VIdere gSr det fram av tabellen som
viser resultatet av verksteddriften,

at ved de stasjoner der det foregSr
mest verksteddrlft er ogsi drlftsre-
sultatet best.

Ved vegsentralen pk Aro fivor det er
flest tllsatte, vIser driftsresultatet

et overskudd p& 157.800,- kr.

i I i'l i

III
] film ii'f fit i I Inif [

mimm.

,  . I- , ■ J
Smela vegstasjon
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Vir starste verkstedvogn. Den blir hovedsakelig benyttet til bygging og ved-
likehold av ferjekaier.

Det er storst underskudd i driften

ved de nye store vegstasjonene

med store eiendomskostnader. Det-

te kommer av at de store utgiftene,

spesielt rente, avskriving og vedli-

ketioldskostnadene pk hus og eien-
dom, naturlig nok ikke kan oppveies

av inntekten fra som regel 1 verk-

stedmann og en beskjeden husleie.

Resultatet av driften ved Skodje
vegstasjon ville ha blitt langt bedre

om en Ikke hadde hatt de omfatten-

de ombygglngs- og vedlikeholds-

kostnadene I 1980.

Driftsresultatet ved 0ye vegstasjon,

Surnadal, hvor det er plassert 2 verk-

stedfolk, er som det fremg4r av ta-
bellene bedre enn ved andre stasjo-

ner med bare 1 verkstedmann. Det

glir ogsS tram at de mindre utbygde

vegstasjonene gir et godt driftsre-
sultat.

Med det som her er sagt mener en
ikke at iosningen verken er tilset-
ting av flere verkstedfolk eller k la
vaere k bygge ut vegstasjonene.
Mottoet bor vaere k bygge vegsta
sjonene etter behovet i distrlktene.

Verksted
Ved framtldig planlegging av veg-
stasjoner bor behovet for verksted
og garasjeplass vurderes noye. Her
ma bellggenheten tas I betratnlng.
Sett fra dette synspunkt er verk-
stedbehovet for eksempel ved veg-
stasjonen I Aure, ikke det samme
som ved vegstasjonen I Vestnes
Vestnes har bare ferje til Molde og 6
km. veg til vegsentralen pa Aro, eller
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relativ kort veg bSde til Skodje og
Andalsnes vegstasjon. Aure har der-
imot lang veg med flare ferjer til
Aro og andre vegstasjoner. Spors-
mSlet er ogsS hvor mange private
verksteder som med fordel kan bru-

kes. Utrykking til og vedlikehold av
ferjekaier er ogsS noe som m& vur-
deres. Sporsm^ilet kan da f.eks. og-
sS stilles silk: Skal man redusere

verkstedbehovet til utelukkende

service ved en vegstasjon og overfo-
re reparasjoner til en naerliggende

vegstasjon dersom geografien til-
sier det?

Garasje

Garasjebehovet er et viktig spormSl.
Dette er avhengig av hvor mange
vegvesenbiler og storrelsen pS de

man vil bruke i vedlikehoidsdistrik-

tet i fremtiden. Ubrukte garasjer er

en kostnadsbeiastning i form av re

nte, avskrivning og vedlikehold. Et

annet spormSl er: Hvordan skal ga-

rasjene bygges? Silk nye lastevog-
ner og anieggsmaskiner er utstyrt 1

dag, har det vaert diskutert om ikke

leskur med tak og enkie levegger

kan erstatte noe av garasjebehovet.

Ivlotorvarmere bor 1 sk fall instaiie-

res. Detter er likevel en langt billige-

re losning.

Standardlosninger ved bygging av

vegstasjoner kan vaere biilig 1 opp-

foreise, men tar man driften av dem

1 betraktning, er det siett ikke sik-

kert at de er biiligst.

Oddvar Aflaydal Arnfinn Gautun

Leder i uSunnm0rsposten» 5. Januar 1981

Stri torn
Vi har lagt bak oss el jule- og nytt-
&rshelg som i hog grad har vore pre-
ga ogsS av storm og ruskever, i til-
legg til det som hoyrer hogtida til.
Stengde vegar, isolerte bygder, ras-
truga bus, forseinka kommunikasjo-
nar p§ alle m&tar, og juiegjestar
som ikkje har n&dd fram silk som
planen var.

Kvar gong n^r uveret raser, anten
det er heig, hogtid eller yrke, fell det

elt saerleg press p& del som skal
halde kommunlkasjonane I gang,

del som skal syte for at folk kjem

fram dit del skal. I juletraflkken bllr

dette presset ekstra stort, fordi det

er mange som reiser, og fordI det er

noksS avgjerande k n& fram I tide.

Det er grunn til k takke del mange
som har hatt sin torn I jule- og nytt-
Srshogtlda for S halde kommunlka
sjonane I gang. Det har vore ein Im-

ponerande Innsats mange stader,
under saers vanskelege vertllhove.
VI tenkjer her pS broytemannskap,

vegvaktar, buss-sjSforar, ferje-
mannskap og personellet som har

avvlkia flytraflkken. Del har vel Ikke

berre hoyrt godord I denne perloden

r\kr veret har stStt pS som verst, og
alt har stansa opp. Men del fortener

godord, fordI del har gjort det del
har kunna I kampen mot naturkrefte-

ne. Meir kan Ingen forlange.
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pelebAtene vAre

som i de siste eira har stStt for repa-
rasjon eg nybygg av treferjekaiene i

fylket ser nk ut til k ha gjort sk god
jobb at virksomheten kan innskren-

kes! Flere betongkaier og endrede,

mindre arbeldskrevende konstruk-

sjoner er nok ogsli del av Srsaken,
men sti llingen nk ved Srsskiftet sy-
nes k vaere at oppgavene kan loses
av 2 pelebSter istedet for de 3 vi nk

har.

Fra pSsketider er det sSledes pla-
nen at «V0laren» skal leles ut til veg-

vesenet i Rogaland, der vedlikehold

av kaier til nS i stor grad har vaert ut-
fort av entreprenorer. Erfarlngene
fra dette leleforholdet vll senere av-
gjore om salg blir aktuelt.

I  forbindelse med omleggingen blir
det nodvendig med endring av ar-
beidsomr&de til kaiarbeid «p& land»
for noen, silk at ogsS arbeidslagene
som star for bygging av kaier og
bruer i betong bilr noe omorganisert
samtidig. Det er k hSpe at en ved

dette kan oppni mer fast sammen-
satte lag og mer rasjonelle reiser

enn for.

A. Wicken

PIb t<\/0laren». Bildet er tatt ved Fjortoft.
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TiifH VI Vt/fV rSr<rSnr$^rinrif>rSnrSfl± yVVf iy ̂M ttj f ili/ij •T'

Vegtjenestemenn fra Moldehalvoya
og Vestnesomrlidet hadde fredag
19/12 en juletilstelning i kantina pk
vegsentralen. Tre av de fremmote
gkr nk over i pensjonistenes rekker.
Del er fra venstre Robert Bergum,

Tresfjord (26 kr), Kristian 0vstedal,

Trefjord (30 kr) og Anders O. Hagen,
Farstad (7 kr).

Anieggssjef Kjell Loen overrakte en

avskjedsgave til hver av de tre og

takket dem for lang og tro tjeneste 1
statens arbeldsdrift.

TH.

VEGTILSYN OG FGGDERIGRENSE

I skrlv 4. desember 1857 frk amt-

mann Arveschoug vart veginspekto-
ren I 0stre Sondmore tlllagt tllsynet

med vinterarbeidet pk vegen frci
Vestnes til stiftsgrensa pk 0rskog-
fjellet.

Veglnspektoren 1 0stre Sondmore,
kaptein Laurits Kliiver, budde pS Ny-
b0 1 0rskog.

I 1860 vart kaptein R. Siewers, Moide,

veginspektor i Romsdai veginspek-

tordistrikt. Han iikte nok ikkje at tii-
synet pS vegen i Vestnes var iagt tii
ein inspektor i eit anna distrikt, og

sende difor den 29, oktober 1866 sS-

iydande skriv til Romsdais amt: «Da

jeg bar bragt i Erfaring, at en ny Ord-

ning af Velinspectionen i det tiisto-

dende District af Sondmore skai in-

traede fra I.Januar naeste Aar, be-

nytter jeg Aniedningen til at Anmo-

de det aerede Amt om, at den Be-

stemmelse, hvorefter Velinspectio

nen dersteds controiierer Snebryd-

ningen over 0rskogfjeilet ind i dette

District iige. til Vestnes, maa blive

ophaevet idet jeg forslkkrer, at Cont-

rollen skal blive udfort fra min side
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lige forsvarligt.» Pk dette svara amt-
mannen den S.november 1866:«Re-

mitteres Hr Veiinspecteuren med

Tilkjendegivende at de fra 1ste Ja-

nuar forstkommende vil have at fore
Tilsyn med Vinterarbeidet paa Ho-
vedveien i Vestnes lige til Fogderi-
grensen.n

B.R.

A VKJ0RSELSSAKER

er ikkje til vanleg av del sakene der
avgjerda frk vegkontoret blir best
forstitt og akseptert av del saka

gjeld. Nokre unntak finst, og med
samtykkje frk sendaren gjev vi att
eit brev som kom hit for jul.

Straumgjerde, 11/12 1980

Til vegkontoret 1 More og Romsdal.

ANG. FLYTTING AV AVK0YRSLE TIL G.NR. 23, BR.NR. 57 I SYKKYLVEN.

Syner til brevet dykkar av 4/6 og innvilga loyve den 27/8 1980. Eg bar kom-
met godt Igang med flytting av avkjorsia, og det er ingen vansker med k
bygge den etter del krav som gjeld i dag.

Eg mlitte til med sprenging av fjell, sli det vert Ikkje noen blllig flytting,
men eg ser meir pa sikkerheita i trafikken enn pi den okonomiske side

ved fiyttingen.

Vinterstid var det ogsS vansker pk grunn av den gamie avkjorsia var for
bratt.

Eg vil i denne aniedning fk takke Gunnar Svee, K. Kringstad og Svein
Solbjorg for den gode behandling i denne sak.

Ellers bar vegmester Solheim vore behjelpelig med gode rkd i denne for-
bindelse.

God jul og godt nyttSr!
Hilsen

Johan Svindseth

6220 Straumgjerde
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U(^«JEKDE

MED EKMSTEf^MDE MJ0KSEL

FDR TfLFRED^.^iVlaENDE MKT

W<>\E; med m mmsix.
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Sparing gjennom redusert veivedlikehold

kan bli kostbart for samfunnet

sier direkter Leif Agnar Ellevset i Trygg Trafikk

som frykter konsekvenser for trafikksikkerheten

DSrlig veivedlikehold er dSrIig sam-
funnsokonomi. Og det forertil redu

sert trafikksikkerhet. Dette ble an-

skueliggjort pci en konferanse nylig
der representanter fra fagmyndighe-
tene og brukere la fram de konse-

kvensene de mente vilie vaere foige
av et redusert vediikehoid pk lan-

dets veinett.

Direktor Leif Agnar Ellevset I Trygg

Trafikk berorte de traflkkslkkerhets-

messige folger av at myndlghetene

nS brukte sparekniven p§ veibud-
sjettet, virkningene som man allere-

de I dag vllle fi oye pk ved k se seg
om pk veler og gater. Kronene spart
pk redusert vediikehoid vllle bli dy-

re!

Ellevset hevdet at redusert vediike

hoid vl l le ik alvorllge folger b&de for
trafikksikkerheten og mlljoet I vide-

ste forstand.

- Jeg vi l ogsS hevde, sa Ellevset, - at

ut fra en samlet vurdering, vll redu

sert vediikehoid pS velene ramme
mest den gruppen som er hardest
rammet fra for - gSende og syklende

- og I saerdeleshet barn og eldre.
Kjoretoyparken vl l ogsS bli hurtlge-
re nedslitt, og vl fkr folgelig redu
sert standard pk kjoretoyene med
okt risiko for teknisk svikt. DSrIlg
vedllkeholdte veler vll ogsS kreve
mer av bllforerene. I en nylig avslut-

tet amerlkansk undersokelse, som
har p&g&tt over 10 kr, ble det vist at
bllforerne selv utelukkende har

skyld I 57% av veltraflkkulykkene.

26% av ulykkene skyldes I folge
samme undersokelse komblnasjo-
nen forer og traflkkmlljo. Dette er
tall til ettertanke nSr redusert vei

vedlikehold skal vurderes.

Redusert veivedlikehold en sam-

funnssak

- Det er viktig at problemstlllingene I
forblndelse med redusert veivedli

kehold bllr sklkkellg og grundig fag-
llg presentert for polltlkere lokalt og
pk topp-plan. Informasjon er vIktIg
stikkord for at man skal nS fram
med behovet for okte vedllkeholds-

bevilgnlnger. Dette problemet er Ik-
ke en etatssak for vegvesenet, men
en samfunnssak der det er naturlig at
man I l lkhet med andre samfunnssa-
ker tar brukerne med pk r§d - silk
som vegetaten gjorde I forblndelse
med Norsk Vegplan 2, for byer og
tettsteder. Hvorfor Ikke etablere en
bredt sammensatt rSdglvnlngsgrup-
pe med polltlkere og brukergrupper
representert?

Ellevset slo fast at det langt fra var
noe kaos I velvedllkeholdet i dag,
men mullghetene til k \k alike til-
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stander ville vaere tilstede dersom

dette arbeidet ikke opprioritert. Han

viste til en rekke eksempler pS dSr-
lig vedlikehold som viste at vei- og

gatenettet av den grunn ikke funk-
sjonerte etter de trafikksikkerhetskri-
terier som opprinneiig var innebygget

GjennomgSende var tiistanden be-
dre pA moterveier og de viktigste de-
ier av riks- og fyikesveinettet. Regei-
messig var det sykiende og gSende
som kom dSriigst ut ved redusert

vediikehoid. Sykiende vaigte bii-
veien seiv der de burde veige fortau

eiier sykkeisti, p& grunn av hoye for-
tauskanter ved kryss, dSriig vediike-
hoidte og aniakte sykkeistier.
Giass-sk&r hoper seg opp p& sykkei-
stiende, stiene er aniagt med stig-
ningsforhoid som veimyndigtietene
ikke viiie godkjenne dersom dette
hadde vaert ph en avkjorsei tii gara-

sje. Hoytpiasserte kumiokk og
iangsgSende vannrister var ogsli et
problem. De hadde forSrsaket man
ge veit og brSe unnamanovrer. Med
en bii like ved siden av sykiisten kan

uiykken skje.
Biinde og svaksynte bilr saeriig
hemmet av ai l fortausrekiamen som

biir stilt ut i bygatene i stadig storre

omfang.

Nedsiitt oppmerking, skiitjungei, og
dciriig oppmerking i forbindeise

med veiarbeider skapte ukiare for-

hoid i trafikken og okte faren for

feiihandiing.

Snerydding av fortau og gangveier
I vintersesongen var det stadig pS-
faiiende at fortau og sykkei- og
gangveier kom sist i snoryddingsar-
beidet, siik at sykiende og gSende
bie tvunget ut 1 veibanen, tii seiskap
med biier, busser, iastebiier og
vogntog. En trafikksikkerhetsvurde-

ring tiisier at dette mS unnglis, sa
Eiievset som ogsli pekte pS probie-
mene med spordanneiser i veiba

nen, men reduserte muiigheter for

styring og oppbremsing. Tiigrising
av veiskiit var ogsS et typisk vinter-
fenomen som reduserte nytten av

skiitene i denne Srstiden, sa Eiiev
set som understreket at redusert

veivediikehoid var en fariig mlite S
spare penger pit, og de innsparte
kronene kunne bii kostbare.
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Nil ved Srsskiftet kan det vaere pS
sin plass med en oppsummering av
bedrlftsidrettslagets virksomhet 1
1980. Heller Ikke dette Sret har det

vaert noen stor nyrekruttering blant
gutta, men de fleste gamlekara hen-

ger fortsatt med. Det er derfor mer

gledellg S reglstrere at jentene vSre
endelig har begynt k rore pk seg og
har hevdet seg bra bSde pk ski og 1
volleyball. I de fleste grenene er
oppslutnlngen ikke storre enn at

selv de mest utrente amatorer vii

kunne komme med pS lagene.

1980- sesongens hoydepunkter:

Ski

I  iangrenn virker det som niv^et i be-

driftsidrettskiassen nS er biitt sS

hogt at de som driver skiloplng bare
om vinteren foler seg mest i vegen
hvis de skuile forviiie seg ut i kon-
kurranseloypa om iordagene. Ihvert-
fall var oppslutnlngen fra v4re lope-
re Ikke fulit s& god som Sret for men
de beste hevder seg fortsatt bra.
I  koffertlopernes massemonstring,
StSlprodukterstafetten, var vl imld-
lertid godt representert. VSrt beste

B-lag grelde riktignok ikke k forsva-
re selerene fra 1978 og 1979, men
vSre 5 herrelag og ene damelag(!)
plasserte seg godt bSde pk ovre og
nedre del av resultatlista.

Skyting

Liksom Sret for har oppslutnlngen
om miniatyrskytlngen i 1980 vaert
heller laber. Det arrangeres en rekke
konkurranser i denne grenen sA det
er synd at ikke flere benytter seg av
tilbudet.

Handball

Etter store problemer med k stille
lag i forrige sesong har hSndball-
gruppa ni tatt en pause. Hvis noen
nye splllere melder seg frivillig hel
per vl k kunne stille opp igjen til ho-
sten.

Volleyball
V4rt 1. lag forsvarte 2. plassen fra
kre\ for I 1. divisjon, men har Ikke
greid S folge helt opp i den serien
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som pSgSr nS. 2. laget v&rt har ogsS
greid seg bra i 1. divisjon bSde i
fjord&rets serie og i innledningen av
arets serie. 1 Norgescupen for
bedr.idr.lag I Nordmoreog Romsdal
spilte vi OSS tram til semiflnalen,
men der ble det 1-2 tap.

Som nevnt stiller vi nS ogsi dame-

lag i volleyball - riktlgnok sammen
med fylkeskontorene og polltlet.
Desverre er det Ikke mange lag med

I damenes serie s& det er k tiSpe at
de tre bedrlftldrettslagene I Fylkes-

tiuset senere stiller hvert sitt lag og

dermed f^i flere kamper.

Fotball

Fotballagets gode innsats I Vegcu-

pen skulle allerede vaere godt kjent
blant lesere av Veg og VIrke.
I den lokale 2. divisjon plasserte la-

get seg som nr. 2 og kvallflserte seg

dermed for 1. divisjon igjen. Det bor
gl laget god «matcfilng» foran slutt-
splllet I Vegcupen 1981. VI er som

kjent allerede kvalifisert for dette
sluttsplllet I og med at vl fiar p&tatt
OSS arrangementet 1 Sr.

Bordtennis

Vlnteren 79/80 ble den forste offl-

slelle serlen I denne grenen arran-

gert. Det deltok lalt ca. 20 lag fordelt

pS to divisjoner. VSrt ene lag gjorde
det meget godt og plasserte seg

som nummer 4 I forste divisjon.

Styre 1981

PS Srsmotet den 11. desember 1980

ble disse valgt til S sitte i styret I
1981:

Formann: Terje LIndstad

Nestformann: Bjorn Andersen

Kasserer: Nancy Austigard

Sekretaer: Per Arne Gjerde

Styremedlem: Terje Josefsen

VI onsker alle nye og gamie trimme

rs velkommer til en ny sesong.

Terje Lindstad
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BILFORERNES LYS-FEIL:
Det er 8 farlige feil som stadig
gdr igjen ndr man studerer nord-
menns lys-vaner:

IVi kjorer tor fort i morket.
Hovedproblemet med mor-

kekjoring er for lite lys - vi ser
mindre enn i dagslys. Derfor mS
vi kjore med mindre fart i morkeL

2Vi blender for tidlig nar to
biler motes og vi skitter til-

bake til fjemlys for sent ved
motet.

Vi bor ikke skifte til neerlys for
bilenes fjernlys moter hverandre
og belyser hele strekningen mel-
lom bilene. Avstanden er da ca.

200 meter.

Ca. 10 meter for vi moter bilen,
skal vi skifte til fjernlys.

3Vi stirrer inn i lysene pa
motende biler.

Prov & unngS S se rett pS lysene,
da irriteres oynene sS mye
mindre. Se heller pS den hvite
kant-stripen s4 langt fram som
mulig - da oppdager du fot-
gjengere tidligere.

4Vi kjorer like naer vegkanten
som i dagslys.

Mange fotgjengere er blitt drept
mens de g&r langs landevegen.
Husk at din sikt ved vegkanten
er meget begrenset nSr det er
morkt. Kjor lenger inn pS vegen.

5Vi skitter for sent til fjernlys
ved forbikjoring.

Skift til fjernlys 5-10 meter for
du tar igjen bilen du skal kjore
forbi slik at du ser at det er klart.
Bilen som blir forbikjort, be
holder fjernlyset pd til du er
forbi.

6Vi broker nserlys som park-
lys. Og parklys som kjorelys.

Begge deler er farlig og forbudt.
Ndr vi stopper langs vegen, skal
vi bruke parklys slik at andre
bilforere ser at vi stir stille. Og
parklys er ikke kjorelys verken
om dagen eller i skumringen.

7Vi broker for lite fjernlys i
boligomrader.

Mange bar den uvanen k kjore
med naerlys i tettbygd strok,
selv om det er ddrlig veglys.Det
er en farlig uvane. Med nserlys
ser du fotgjengere i morke klaer
forst 30 meter foran bilen.

8Vi kjorer med feil innstilte
lys.

Kjor innom en bensinstasjon,
eller la et verksted sjekke
lysene. Sjekk ogsS om du trenger
nye pusserblader. Hostkveldene
er Srets farligste tid pS vegen,
bl.a. fordi bilforerne ofte gjor
feil.

NS vet du hvordan du skal unn-
gS dem.

SE OG BLISEH
Vegdirektoratet/
Statens informasjonstjeneste


