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LANGTIDSPLAN x X ¥ XX XXXXXX

Grunnlag

Som ferste fylke i landet fekk More
og Romsdal i 1960 ein samla lang-
tidsplan for kommunikasjonsutbyg-
ging, med investeringsprogram for
ein 20-ars periode for utbetring og
nybygging av vegar og for ei omfat-
tande utbygging av ferjesamband.
Planen vart eit menster for liknande
langtidsplanlegging. | bedriftsorga-
net vart fikk eg grunn til & nemne da-
verande vegsjef K. H. Oppegaard og
noverande fylkesradmann Kére El-
lingsgdrd som drivande krefter i
ideskaping for og utarbeiding av
denne planen.

I denne langtidsplanen var det forst
ein detaljert arbeidsplan for perio-
den 1960-65. | 1964 vart det utar-
beidd ein detaljplan for perioden
1966-69, og seinare etter kvart for
periodane 1970-73, 1974-77 og sist i
1975 for perioden 1978-81. Frd og
med 1970 fell langtidsplanen saman
med Norsk Vegplan.

| &ra 1973-75 vart det utarbeidd fra-
mlegg til Norsk Samferdselsplan. Ei
omfattande registrering og vurde-
ring vart gjennomfert for kvar ein-
skild sektor av samferdsla: Luftfart,
sneggbatar, sjetransport og termi-
nalar, jarnbane, ferjedrift, vegtran-
sport. Vegkontoret leverte 4 ar-
beidsdokument: «Det noverande
vegnettet», «Registrerte onske, be-
hov og krav som gjeld riksveg»,
«Vegsambanda til grannefylka» og
«Fylkesvegar». - Desse delrapporta-

ne og arbeidsdokumenta vart basis
for «Innstilling fr& Styringsutvalet
for Norsk Samferdselsplan i More
og Romsdal», avgitt 29. oktober
1975 og lagt fram i fylkestinget 28.
november 1975.

Revisjon

Revisjon av bade Norsk Vegplan og
Norsk Samferdselsplan skal skje i
1978-79. Samferdselsutvalet i fylket
er prioriteringsutval for bde plana-
ne. Vegsjefen skal komme med
framlegg til Norsk Vegplan. Ei saer-
skilt oppnemnt fagleg radgjevings-
gruppe skal komme med utkast til
Norsk Samferdselsplan. Norsk Veg-
plan skal bli innarbeidd i Norsk
Samferdselsplan, og samferdsels-
planen skal vidare inn i fylkesplanen
- som fylkesutvalet har ansvar for.
Seinhaustes 1979 far fylkestinget
alle desse planane til vurdering og
vedtak om prioritering.

| heve revisjonen er alle kommunar
bedne om & komme med framlegg
til prioriteringar for periodane 1982-
85 og 1986-89. | skriv til kommunane
er m.a. sagt at det er

«pnskjeleg a faregistret alle krav
og enskemal som gjer seg gjel-
dande lokalt pa dei ulike omrada
av samferdelssektoren. Vi vil li-
kevel ikkje la vere & nemne den
samanhengen det naturleg nok
vil vere mellom krav om utbyg-
ging pa eit omrade og realistiske



vonar om utbygging pa andre om-
rade av samferdselssektoren.»

@konomiske rammer

Enno er det ikkje fastsett gkonomi-
ske rammer korkje for dei statlege
eller dei fylkeskommunale oppgéave-
ne i samferdselssektoren for plan-
perioden 1982-85. - Det er generelt
varsla eit hardare gkonomisk klimai
landet. | ei planlegging for dei nzera-
ste ara har det lite verd & ta utgang-
spunkt i urealistiske gkonomiske
rammer.

Kva skal ein prioritere?

| tidlegare langtidsplanar har det
som grunnlag for prioriteringane vo-
re stilt spgrsmal om kva behov ein
seerleg skulle prioritere, og fylkes-
tinget har fatt eit breitt grunnlag
for & kunne ta standpunkt til dette
ved tidlegare revisjonar.

Hovudoppgavene for veginvesterin-
gar her i fylket har etter slike tidle-
gare vurderingar vore:

1. Utbedring av det eksisterande dar-

lege vegnettet til hegre og tryg-
gare transportstandard.

2 . Distriktsutbygging med veg- og
brusamband til veglause strgk.

3 . Rasjonalisering av samferdsla
ved avleysing eller innkorting av
ferjesamband.

4 .Bygging av manglande ledd i
sambindingsvegar.

Utbetring for hegare og tryggare tra-
fikkstandard inneheld mange ele-
ment m.a.:

a . Forsterking av heile vegnettet til
a tale 8 tonn akseltrykk, for store
delar av vegnettet til 9 tonn og et-

ter kvart 10 tonn (viktig for nae-
ringslivet  sine  transportar).

b .Dekke av asfalt eller oljegrus.

c . Utbetring av kurvar og utviding
av vegbreidd, betring av sikttilhg-
ve.

d . Utbetring av ferjekaier og halde-
plassar.

e . Separering av biltrafikk og gang-
og sykkeltrafikk (gang- og sykkel-
vegar).

f . Rassikring, rekkverk, avkjersels-
regulering, vegkryssutforming,
lysregulering, lys i tunnelar og
andre tryggingstiltak.

Dette er aktuelle emne ogsé for ko-
mande revisjon. Ein ma elles meir
enn for vere merksam pd utvikling
og behov i ein vidare samanheng:

Ei betre harmonisering av det to-
tale vegnettet med omsyn til di-
mensjonering og trafikkavvikling
(spesielt tillate akseltrykk og
vogntoglengder) for dei 3 ulike
vegkategoriar (riksvegar, fylkes-
vegar og kommunale vegar) inn-
anfor samme geografiske omra-
de.

Spesielle anlegg og tiltak for
trygging av trafikk og betring av
milje, m.a. for betring av trafikk-
system og trafikkmiljo i tettbyg-
de omrade, omkjeringsvegar, til-
tak for kollektivtrafikk (busslom-
mer m.v.), steyskjerming, spe-
sielle servicetiltak m.v.

Registrering av enske, krav og be-
hov som kommunar og trafikantar
melder, vil venteleg gi ein sum som
er meir enn ti gonger det ein kan
vente & f& som ekonomisk ramme
for neste 4-ars periode. Framskun-
ding av ymse prosjekt ved bruk av



bompengefinansiering vart tilradd
vurdert ved utarbeidinga av sam-
ferdselsplanen i 1975. Spersmalet
er om ein i 1978-79 tilsvarande vil
sja slike lgysingar som samfunns-
messig brukbare eller naudsynte?

Innafor denne ufullstendige opprek-
ninga framafor av nokre problem-
kompleks ligg det mykje stoff til uli-
ke syn. Og innafor kvart tema blir
det mykje overlegging om kvar ein
skal setje investeringar inn, og kva
for prosjekt og tiltak som ikkje kan
fa investeringar i perioden 1982-85.

Medverknad

Som fer er utarbeidinga av ein lang-
tidsplan for veginvesteringar eit ad-
ministrativt ansvar for Statens veg-
vesen. Dette krev eit konstruktivt
ansvarleg lagarbeid av alle avdelin-
gar ved vegkontoret.

Tilrettelegging av ein langtidsplan
krev elles ein aktiv medverknad fra
politiske og administrative organ i
kommunar og fylke og fra fleire stat-
lege organ. - Det er klart at mange
ulike interessser gjer seg gjeldande
i utbygging av eit tenleg samferd-
selsapparat - og at harde motsetna-
der kan bli registrert. Der dei ulike
synsgrupperingane kan komme seg
ut av sine isolerte skyttargravstillin-
gar og interesser kan sameinast,
der vil det og vere lettast & fa inve-
steringar prioritert i ein arbeidsplan
for dei neeraste ara.

Ein samferdselsplan - og spesielt
ein langtidsplan for veginvesterin-
gar - f&r innverknad for alle i vegve-
senet, i spersmal om arbeidsopp-
gaver og arbeidsplassar, organise-
ring, arbeidsstader, problemstilling
og arbeidsformer. Det er difor natur-
leg at samarbeidsutvalet i vegvese-
net ser engasjement i langtidsplan-
arbeidet som ei naerliggande opp-
gave.

Det er ein feremon at dei som skal
setje tiltak ut i livet ogsd er med - og
syner aktiv interesse - i planproses-
sen.

Vegvesenet sine tenestemenn ute i
drifta - | anlegg og vedlikehald - har
kvar for seg kjennskap til problem-
omrade innafor bade sine geogra-
fiske omrdde og sine faglege felt.
Det vil vere saers verdfullt & fa flest
mogleg av slike registreringar og
vurderingar fra desse fagfolka ute i
drifta - frd dei einskilde vegmeistrar,
oppsynsmenn og fagarbeidarar.
Kunne det ikkje vere ei interessant
oppgave for dei lokale avdelingar av
tenestemannsorganisasjonane & fa
til ei registrering av manglar og be-
hov- og gi ei vurdering av oppgaver
og mal i dei respektive distrikta?

Vi er elles takksame for alle kon-
struktive realistiske idear og fram-
legg for langtidsplaniegginga vér
for periodane 1982-85 og 1986-89.

Arne Inge Torvik




Felleslager.

Nytt opplegg for forvaltning av smamaskiner og
utstyr i anlegg og vedlikehold.

Pa anleggene og i vedlikeholdet i
vart fylke disponeres det over
mindre maskiner og utstyr til
ansalgsvis 7 - 10 mill. kr.

Etter dreftinger pa vegkontoret og
med en del vegmestere og opp-
synsmenn, er en kommet til at
disse ressurser bgr kunne nyttes
pa en bedre mate ved at det
opprettes felles beholdninger (fel-
leslager) for anlegg og vedlike-
hold. Dessuten mener en det
ligger store gkonomiske gevinster
i at man far et opplegg hvor en
person far ansvaret med a vedlike-
holde matériellet slik at det er i
orden' til enhver tid.

Materiell det i forste rekke er
aktuelt & nytte felles er smama-
skiner som boremaskiner, motor-

sager, pumper, aggregater, vibra-
torer m.v. | tillegg kommer utstyr
som handredskap, verktgy, skilt
og sperremateriell.

Sakalte «felleslager» er tenkt opp-
rettet i tilknytning til vegstasjon-
ene i de enkelte vedlikeholdsom-
rader. | noen vedlikeholdsomrader
kan det avhengig av geografiske
forhold ogsa veere aktuelt med et
mindre felleslager i tillegg til
lageret ved vegstasjonen. Det er
dessuten tanker om et storre
felleslager ved vegsentralen pa Are
som skal dekke ferjemateriell og
utstyr for betongarbeid og bru-
bygging i tillegg til det materiell
som anlegg og vedlikehold dispo-
nerer i omradet.

Ved s/den'av trucken fra v. lagerbetjent Gudmund Fiske, oppsynsm. ass. Finn Heggset,
vegmester John. O. Husby og oppsynsmann Amund Sylte. | bakgrunnen ser man selve

lageret.



«Snekkerboden». | forbindelse med felleslagere

Ordningen med felleslager er alle-
rede kommet i gang her i fylket. Til
na er det opprettet felleslager ved
@ye vegstasjon i Surnadal. Ved
Toven vegstasjon i Eidsvag er man
i disse dager i gang med & kjore
inn materiell fra mindre lagerskur i
distriktet. Her har man dessuten
en tid hatt en ordning hvor anlegg-
ene i omradet og vedlikeholdet har
fatt reparert og vedlikeholdt sine
smamaskiner.

Til vegstasjonene pa @rsta og
Stranda er det innkjopt reoler og
utstyr med henblikk pa igang-
setting med felleslager. Ved @rsta
vegstasjon er man i disse dager
igang med montering av reoler,
mens man ved Stranda vegstasjon
er i gang med ombyggingsarbeid
bl.a. for & gi plass til felleslager.
Nar det gjelder bemanningen av
lagrene vil en person med tilknyt-
ning til vegstasjonen fa ansvaret
for styringen av felleslageret som
spesielt arbeidsomrade eller som
ekstra arbeidsomrade, alt etter

&5 ¥ Fen 10

t er det innredet et lite snekkerverksted.

lagrenes sterrelse. Det er i denne
forbindelse antydet at f.eks. ar-
beidet ved felleslagrene kan kom-
bineres med kontorhjelp til veg-
mester og anleggsoppsynsmann,
eventuelt en kombinasjon verk-
stedformann/lagerbetjent.
Ordningen med felleslager forut-
settes & veere en servicefunksjon
for driften. Den som far ansvaret
for felleslagrene méa ha evnen til &
samarbeide med brukerne og vaere
innstilt p4 & yte service. Vedkom-
mende person ma dessuten ha
nedvendig kjennskap til reparasjon
av smamaskiner og utstyr for
ovrig.

Et spersmal som har opptatt
mange i forbindelse med utbyg-
ging av felleslagrene har veert
hvordan utgifter til supplering av
lagrene og drift for evrig skal
fordeles mellom de brukende kost-
nadssteder. | den forbindelse har
en ved @ye vegstasjon som en
preveordning opprettet et eget
kostnadssted ved felleslageret



hvor alle supleringer og nyanskaf-
felser (ogsa av beholdningsvarer)
blir belastet. | tillegg vil alle drifts-
utgifter som lgnn, husleie, drift av
truck etc. bli fgrt pa dette kost-
nadsstedet. Utgiftene pa kost-
nadsstedet vil bli fordelt mellom
de brukende kostnadssteder hvert
kvartal.

En lignende ordning -har man
innfert som preveordning ved
Toven vegstasjon. Her omfatter
ordningen forelepig bare deleinn-
kjop til smamaskiner samt repara-
terlgnn.

s

Deler av skiltlageret.

Nar det gjelder beholdningsvarer
som pr. i dag er beholdningsfert
pa forskjellige anleggs- og vedlike-
holdskostnadssteder har en ogséa
droftet en regnskapsmessig over-
foring av disse til kostnadsstedet
ved felleslagrene.

Det er sikkert rundt omkring ulike
synspunkter pa felleslagerord-
ningen, og det er viktig at disse
synspunkter kommer fram. «Veg
og Virke» kan sikkert formidle
disse videre.

Gunnar Flemmen
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NYTT FERIESTED MELLOM
@ST OG VEST?

Under bygging av ny veg ved Red-
stol p& Verma matte vegvesenet lo-
se inn et hus som kom for naer veg-
linja, — et hus som er bygget av fint
pleyd temmer, og skulle vaere godt
egnet for flytting.

Litt lenger oppe (ca. 3 km), like oven-
for fylkesgrensa mellom E 69 og
jernbanelinja, eier vegvesenet et
omrade hvor det i dag star en gam-
mel breytegarasje, og denne har ik-

ke vaert brukt av vegvesenet de ti si-
ste ar. Her skulle det veere en utmer-
ket tomt, hoyt og fritt og med gode
muligheter for turer. En kan nevne i
fleng: Sandgrovbotten (Mardegla),
Brostdalen, Fjelivegen, Aursjove-
gen, Lordalsvegen, Sl&dalsvegen i
Lesja.

Ja, da gjenstar det bare & finne en
mate & fa realisert dette pa: A fa re-
vet og flyttet huset til vegvesenets
tomt.

Om dette er ei sak for Samarbeid-
sutvalget eller andre i vegvesenet
vet en ikke, men at dette huset pa
den tomta ville blitt et populeert
ferie- og fritidssted, ja, det hersker
det vel ingen tvil om.

Ottar Brudeseth

i
e

Ved den gamle breytegarasjen er det plass nok for huset - hoyt og fritt og et flott tur-
utgangspunkt.
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Redaksjonsradet ble enig om &
benytte var bedriftsavis «Veg og
* Virken» til & presentere noen av vare
«veteraner» innen vegarbeids
driften. Utvalget av veteranene er
for gvrig savidt stort at det nok vil
bli umulig & presentere alle, men
vi vil velge ut en for hvert nummer
fremover. Vi er selvfglgelig mot-
tagelig for tips om personer som
ber presenteres.

Dagens navn blir Ola H. Hjelanes,
Aure-Todal.

Ola H. Hijelanes, Aure, fedt 5.
januar 1913 er «still going strong»
som det s& moderne heter, og
arbeider for tiden ved fylkesveg-
anlegget Aure-Todal i Aure pa
Nordmgre.

10

Han har en lang og slitsom
«arbeidsdag» bak seg innen veg-
etaten selv. om han fremdeles
holder et arbeidstempo som
enhver yngre mann kan misunne
ham. Men sa kan det vel ogsa uten

tvil sies at han i ordets rette
betydning har «satt spor etter
seg».

Ola H. Hjelanes hadde sin debut
som vegarbeider allerede som 15-
aring i 1928 pa et kommunalt
veganlegg pa Skarseya i davaer-
ende Stemshaug kommune. Denne
jobben var riktignok av Kkortere
varighet, men fra 1932 var han
igien a finne pa dette anlegget
hver sesong fram til krigens ut-
brudd. Etter et kort opphold i
Alvundfjord ble han i januar 1941
utkommandert til et veganlegg ved
Follafoss i Nord-Trendelag, hvor
han var til paske 1942.

I 1945 ble det oppstarting pa
anlegget Aure-Segr-Trendelag
grense, hvor han var med hver
sesong fram til 1965. | denne
perioden var han blant annet med
pa bygging av flere ferjekaier i
Auredistriktet, samt drivingen av
tunnelen ved Aure sentrum.

Fra 1965 var han & finne pa et
anlegg i omradet ved Troknaholt i
Rindal i ca. 2 ar.

Etter en sykdomsperiode i begynn-
elsen av 1968 var han igjen med for
fullt, denne gang med oppstart-
ingen av den naveerende anleggs-
periode ved fylkesveganlegget
Aure-Todal.

Fra sommeren 1969 til jul 1970
arbeidet han ved anlegget Angvik-
Flemma-Torvikbukt. Deretter ca. 1
ar ved anlegget Aure-Todal, siden
riksveg 680 Aure-Sgr-Trondelag
grense, fram til hasten 1977. S&
igjen tilbake til anlegget Aure-
Todal hvor han fremdeles arbeider.



Ja, Ola, dette var s noenlunde din
vandring mellom de forskjellige
arbeidsplasser fra du startet og
fram til i dag, men etter s& mange
ar i vegarbeidsdriften ma& du vel
sitte igjen med mange inntrykk og
opplevelser?

Han nikker bifallende og forteller
litt om forandringen fra 1930-arene
fram til i dag. A gjengi alt vil ikka
veere mulig, men enkelte inntrykk
skal jeg forsegke a feste pa papiret.
Fra handboring og sprengning ved
hjelp av brenning, til dagens
metoder.

Masseflytting med trillebar eller
tralle skjovet etter skinnegang.
Manuell opplasting, eller ved hjelp
av stubbebryter.

All planering skjedde ved hjelp av
muskelkraft og handredskaper.

Og sa lgnningene da som har
steget fra ca. 120,- pr. mnd. til
godt og vel kr. 6 000,-.

Nar det gjelder innkvartering
husker han spesielt godt vintrene
ved Follafoss. Brakka, en 12-manns,
var fuktig og nediset, med en rim-
kost p& hver eneste spikerhode i
vegger og tak innvendig. Det sier
seg selv at det kunne dryppe litt ba-
de her og der nar man fikk snudd de
30 minusgrader ute om til noen
plussgrader inne.

Under den tiden han var ved
Follafoss ble det kun anledning til
2 reiser hjem til Hjelaneset.

11

| disse dager da den nye arbeids-
miljgloven er sa aktuell er det da
fristende & be om visse sammen-
ligninger?

Dette drar han kort sammen slik:
Personlig verneutstyr fantes ikke.
Maskinboring uten brukbart hersel-

vern ved drift i tunnel. Ingen
vernesko (-stevler). Rikelig med
rettelig tunge tak. Sveert hoyt

arbeidstempo.

Utenom dette er det en masse
annet som er endret. Han mener
det har veert en voldsom utvikling
pa driftsformen fram til i dag.

Ola H. Hjelanes sier videre at
sammenlignet med annet arbeid
synes han vegarbeidet stort sett
har veert bra, med ordnet arbeids-
tid og brukbar betaling. Han synes
at vegvesenet har veert en god
arbeidsplass med godt kamerat-
skap og godt forhold mellom
arbeidsledere og arbeidere.

Ola H. Hjelanes har arbeidet som
formann og skytebas hele tiden fra
1937 fram til sommeren 1977 da
han ba undertegnede om & bli
fritatt for dette ansvar. Dette ble
innvilget da jeg nok visste at vi
fullt ut ville nyte godt av hans
dyktighet og lange erfaring likevel.
N& neermer det seg snart den dagen
at han med god samvittighet kan ga
over til pensjonistenes rekker, men
undertegnede, og sikkert mange
med meg, vil fa lov & tilfeye et
«dessverre».

Toralf Neraas
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Oppstarting av personal- og
organisasjonsundersgking

Samarbeidsutvalget vedtok pa eit
mote 28. april 1978 at vi skulle starte
opp eit personal- og organisasjon-
sutviklingsarbeid i etaten.

Det vart vidare vedteke at samar-
beidsutvalet skulle virke som sty-
ringsgruppe i dette arbeidet. Ei saer-
skild gruppe innan vegkontoret
skulle virke som konsultativ gruppe
for samarbeidsutvalet. Vidare kun-
ne ein opprette arbeidsgrupper i dei
einskilde avdelingane/arbeidsplass-
ane som tok seg av avdelings/ar-
beidsplasstilheve og spesialgrup-
per som tok seg av spesielle opp-
gaver.

For dette motet hadde ein del per-
scnar innan vegkontoret tatt del i eit
kurs i personal- og organisasjonsut-
vikling. Desse var administrasjons-
sjef Caspar Lossius, farstesekretaer
Asbjerg Lid, forstesekretaer Anders
Grotle, avdelingsingenior Sverre Di-
gernes, overingenigr Andor Wicken
og overingenigr Svein Solbjerg.

Etter dette kurset starta nokre avde-

lingar pa vegkontoret eit arbeid med
a kartleggje dei eventuelle
problem/gnskje om endringar i ar-
beidssituasjonen som den einskilde
matte ha. Under dette kartleggjing-
sarbeidet synte det seg onskjeleg at
ogsd vegoppsynet og -vegarbeids-
drifta var med i personal- og organi-
sasjonsutviklingsarbeidet. “Det er
derfor no meininga at arbeidet med

personal- og organisasjonsutvikling
skal omfatte heile etaten.

Det er sikkert mange som stiller seg
spersmalet om det er naudsynt med
ein slik undersgking og eit slikt ut-
viklingsarbeid og kva vi kan oppna
gjennom dette. Vi meiner at det er
mykje som taler for ein personal- og
organisasjonsundersgking, og Vi
skal peike pa nokre tilhove.

1 Korleis skal vi styrke dei positive
sidene som vi har i etaten

| ein personal- og organisasjonsun-
dersgking og i ein artikkel som den-
ne vil vi lett leite etter og framheve
det som vi finn problematisk og det
som vi onskjer & endre pa.

Vi veit at vi i etaten var kan finne ei
rad av eksempel pa positive sider i
det arbeidet vi held pa med til dag-
leg. Av og til gjeld dei gode eksem-
pla heile etaten. Av og til gjeld dei
gode eksempla berre nokre delar el-
ler avdelingar i etaten. Det er viktig
at vi styrker dei positive sidene som
vi sa absolutt veit finst i etaten.
Det er difor ei viktig oppgéve i
personal- og organisasjonsundersg-
kinga & kartleggje alle dei positive
arbeidsmatane i etaten og & sikre og
om nedvendig betra desse arbeids-
matane.

2. Kva har vi av vanskar og tilheve vi
ikkje likar.

Pa dei fleste arbeidsplassar vil det
truleg vere eit eller anna i arbeidssi-
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tuasjonen som det kunne vere on-
skjeleg & endre. Vi kan @nskje en-
dring i tilhove til folk utanfor etaten.
Vi kan ogsa enskje endring innan
dei einskilde avdelingane eller sek-
sjonane, anleggs- og vedlikehald-
somrada, arbeidsgrupper, arbeids-
lag m.v. i etaten og i tilhgvet mellom
desse. A kome med deme pé kva
som kunne vere gnskjeleg & endre,
skal vi ikkje gjere her. Vi veit at det
finst tilheve som kunne betrast.

Feor ein kan lgyse eventuelle pro-
blem eller tilheve ein ikkje likar, er
det nedvendig & gjere ei kartleg-
gjing og neerare vurdering av pro-
blem og tilheve.

3. Korleis skal arbeidsoppgavene
delast
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Funskjonsdelinga mellom plan, an-
legg. vedlikehald, maskin, laborato-
riet, grunnseksjon og administra-
sjonsavdeling, samt funksjonsde-
linga mellom vegkontoret og ute-
drifta gjer det kanskje ikkje alitid
lett nar arbeidsoppgévene skal de-
last og leysast. Samordninga og til-
passinga mellom dei einskilde avde-
lingar, grupper, lag, m.v. er kan hen-
de ikkje alltid den beste.

Likeeins er ikkje alltid delinga av ar-
beidsoppgavene innan dei einskilde
avdelingane den beste. Nokre per-
sonar har for mykje & gjere - nokre
gonger til fortviling for dei. Nokre
personar har for lite & gjere - nokre
gonger til fortviling for dei.

Dette er vanskar vi ma undersokje
neerare i ei PO-underseking.



4. Tilpassing av etaten sitt behov
og dei tilsette sine behov og enskje

Etter den nye arbeidsmiljgloven vert
det sett nye og store krav til ar-
beidsplass og arbeidssituasjon,
blant anna for a sikre den einskilde
eit sikkert og meningsfylt arbeid.
Samstundes vert gnsket om & delta
i avgjerdsprosessane meir utbreidd.
Dei tilsette kan ha behov for & kun-
ne virke inn péa sin eigen arbeidssi-
tuasjon, og delta i dei avgjerdene
som der vert tatt.

Ved tilretteleggjinga av arbeid og
fordelinga av arbeid kan det ofte ve-
re gnskjeleg & ta omsyn til den ein-
skilde, hans familiesituasjon, alder
og sa bortetter. Dette kan av og til
skape vanskar for andre tilsette og
etaten i det heile.

For & finne ei skikkeleg og god til-
passing mellom desse behova og'
gnskja samt etaten sine behov, ma
vi arbeide grundig med dette i
personal- og organisasjonsutvik-
lingsarbeidet.
5. Korleis ber organisasjonsopp-
bygginga vere

For at organisasjonen skal kunne
virke slik vi gnskjer, ma det alltid ve-
re samsvar mellom oppbygginga av
organisassjonen og dei oppgévene
vi til kvar tid matte ha og dei ar-
beidsméatane vi brukar. Dersom opp-
gavene og arbeidsteknikkane foran-
drer seg, er det ofte nedvendig & for-
andre organisasjonsoppbygginga.

| ei arrekkje har vi i vegvesenet opp-
levd framveksten av ei rekkje spesi-
alfunksjonar. Kanskje har vi behov
for enda fleire spesialfunksjonar el-

14

ler kanskje kan vi leggje ned ein del
spesialfunkjonar?

Det som her er nemnd og det aukan-
de behovet for samarbeid og sa-
mordning mellom driftsavdelingane
skulle tilseie at vi studerte organisa-
sjonsoppbygginga neaerare.

6. Korleis mannskapsvanskane kan
loysast

Bade innan vegbygging og vedlike-
hald varierer arbeidsoppgavene fra
sommar- til vintersesong. Dette fo-
rer dels til store vanskar nar det
gjeld mannskapet. Slik det no er,
blir det til demes som oftast for lite
folk om sommaren, medan det peri-
odevis kan vere i meste laget om
vinteren.

Arbeidsmiljglova sine reglar om
overtid har skapt vanskar for avvik-
linga av sngbrgytinga. Kan lgysinga
finnast i kortare overferingar av
mannskap fra anlegg til vedlikehal-
det?

Aukande maskindrift og mekanise-
ring stiller nye krav til kvalifikasjo-
nane til tenestemennene. Korleis
skal dette problemet loysast?

Anleggsdrifta gjer det naudsynt
med flytting av mannskap. Dette
kan fere til vanskar bade for arbeid-
stakarane og leiinga. Kan vi gjere
noko her? Kan vi finne lgysinga i ei
anna organisering av anleggsdrifta?

Den gjennomsnittlege alder til tene-
stemennene i drifta er heg, og vil re-
sultere i stor avgang i dei naeraste
ara. Vi veit og at mange av dei eldre
arbeidstakarane har svekka helse
etter mange &r med innsats i veg-



stellet. Dette ma vi ta omsyn til nar
arbeid skal delast.

Dei sakene vi har nemnt, bor takast
opp i PO-undersokinga.

Samandrag

Vi kan ramse opp ei rekkje omrade
som det ber arbeidast med i
personal- og organisasjonsundersg-
kina. Vi kan nemne nokre fa, som
ulike typar av planleggjing, informa-
sjon, tildeling av arbeid, tilretteleg-
gjing av arbeid, tilheve mellom av-
delingane pa vegkontoret og ute-
drifta, maskinar/utstyr, vernetene-
sta og sa bortetter.

Svein Solbjerg

Caspar Lossius
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Andor Wicken
Asbjorg Lid

Til hausten vil det bli gjort forsek pa
afaigangeislik underseking i heile
vegstellet i fylket. For at underso-
kinga skal verte vellykka og resulte-
re i verkelege forbetringar, er det ab-
solutt nedvendig at den vert alle sitt
ansvar og sak heilt fra starten av.

| ei slik undersgking vil vi sjelvsagt
vere opptatt av mogelege endringar.
Vi vil minne om at det ikkje er mei-
ninga berre & endre pa tilhove vi er
misnegd med, men at det er like s&
viktig & styrke dei tilheve vi likar ek-
stra godt.

Denne artikkelen er fert i penna av
Anders Grotle og underteikna av dei
som er med i den konsultative grup-

pa.

Sverre Digernes

Anders Grotle

) - () G () ()G

VEGFOLKS ANSVARSFQLELSE

Administrasjonssjef Einar Skagen i
Troms, har i Vegstikka, bedriftsavi-
sen for vegvesenet i Troms, kommet
med en appell til sterre ansvarsfe-
lelse. Mange av oss har nok i drenes
lop tilfeldig oppdaget et og annet av

uregelmessigheter som har opp-
statt f.eks. vegbanen. lkke fullt sa
mange har reagert slik Skagen opp-
fordrer til, det ma bare innremmes.

Her er nok noe a vinne i trafikksik-
kerhetens tjeneneste.

For en tid siden inntraff et trafikku-
hell pa en av fylkets riksveger. En
privatbilist kom kjerende en tidlig
morgen og kolliderte plutselig med
storre steiner i vegbanen. Steinene
hadde i nattens lep rullet ned fra

overliggende terreng. Bilistens ad-
vokat gjorde vegvesenet ansvarlig,
og krevet en erstatning pa ca. kr.
3.500,-. Begrunnelsen for kravet var
at like for hans klient kolliderte med
steinene hadde en vegarbeider kjort



samme veg fra sin bolig til sitt ar-
beidssted. Vegarbeideren var ansatt
i anlegg, og jobbet pa et sted langt
utenfor det vedlikeholdsdistrikt
hvor han bodde.

Advokaten hevdet at vedk. vegarbei-
der ikke hadde kunnet unnga 3 leg-
ge merke til steinene i vegbanen, og
matte ha plikt — som ansatt i vegve-
senet, til & fjerne den trafikkfelle
som steinene representerte. Vegar-
beideren innremmet at han hadde
lagt merke til en forhgyning i vegba-
nen pa venstre side av sin kjoereret-
ning, og at dette kunne veere en
stein dekket sne. Forhayningen hin-
dret imidlertid ikke hans kjoring, og
da han hadde liten tid, hadde han ik-
ke brydd seg om & stanse og under-
sgke forholdet naermere.

Saken har veert forelagt Vegdirekto-
ratet, som for sitt vedk. mener at
vedk. vegarbeider ikke opptradte
uaktsomt, hvorfor arbeidsgiverans-
var ikke kan bli aktuelt. Skaden ble
ikke forvoldt under utfering av ve-
garbeiderens arbeid, han var pa veg
til sitt arbeid i egen bil. Likevel rei-
ser saken et prinsippielt spersmal
om i hvilken grad en ansatt i vegve-
senet, uansett stilling, bare ved &
veere ansatt i vegvesenet, bor fole
ansvar for vegenes tilstand.

Jeg ser bort fra eventuelt juridisk
ansvar i konkrete tilfeller, f.eks. hvis
en vedlikeholdspatrulje unnlater &
fierne en &penbar trafikkfelle i veg-
banen. Det dreier seg mer om mo-
ralsk ansvar, om yrkesstolthet, om
respekt for den etat man er ansatt i,
om en alminnelig ansvarsfelelse for
hele det kjsrende publikum pé vére
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veger, som vi alle i vegvesenet med-
virker til & bygge og holde sé trafik-
kvennlige som mulig.

Skal vi, ndr vi er ute og kjerer og
kommer over et dpenbart eller sann-
synlig faremoment, hva enten vi kje-
rer i tjeneste eller privat, bare be-
trakte oss selv som enhver annen
borger av dette land: Dette er ikke
mitt ansvar!

Her kan ikke gis noe pabud, her kan
ikke palegges noe alminnelig an-
svar. Det hele vil vaere avhengig av
personlig holdning til egen stilling.

Jeg tror imidlertid at folk i alminne-
lighet forventer et noe starre initia-
tiv, noe mer aktiv handling av oss i
vegvesenet enn av andre. Er en slik
forventning rimelig og berettiget?

Jeg vil ikke gi noe kategorisk svar.

Jeg synes likevel sporsmalet gir
grunn til & henstille til alle i vegve-
senet, til funksjonaeren pa vegkon-
toret, til den ansatte i utedriften:
Kommer vi over noe i vegbanen som
kan tenkes & veere et faremoment
for trafikantene, da ber vi:

1. Stanse og fjerne trafikkfellen hvis
det lett lar seg gjore, eller

2. ved forste hove ta en telefon til
vedk. vegmester/oppsynsmann og
rapportere det observerte.

Kan vi utvikle en slik bevissthet, tror
jeg nok at mangt et trafikkuhell vil
kunne unngas.
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Haldeplass og naermilje.

Inspekter L. Prydz skreiv den 9. au-
gust 1892 til lensmannen i Romsdal:

«Fra Bryggen og over Holdepladsen
p& Nes méa Passagererne fra Skibe-
ne vade i en saddan utaekkelig Blan-
ding af Hestegjedsel og anden Sole
at man kunde befrygte Turisttrafik-
ken kunde lide derved, hvorfor jeg
tillader mig at pakalde Her Lens-
mandens Hjeelp til at f4 dette For-
hold aendret.»

Hotelldirektor Caspar Lossius gav
denne pateikning pé skrivet.

«Tilsluttende mig til Hr. Inspekters
Udtalelse ma jeg fa Lov til at udtale:
at Sanitetsveesen og en represen-
tant af den locale @vrighed ma veere
her hver Dag.»

Lensmannen sende skrivet til fog-
den med ferespurnad om kva som
kunne vere & gjere med dette. Lens-
mannen skreiv at turisttrafikken var
ei stor velgjerning for bygda, som
ein ikkje burde hemja men fremja.
Han tykte difor at det var mest i
samsvar med ropet om atgjerd at
heradsstyret greip inn og lgyvde
pengar for a fa bort den «utekkelige
blanding pa holdepladsen».

Fogden sende saka til veginspekte-
ren som truleg rette vedkomande.

Veginspektegren, som ekspederte
saka vidare til amtmannen, sa at det
rimelegvis var ei vegsak déa det vart
klaga over eit vegstykke pa offent-
leg veg. Men veginspektaren visste
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ikkje noko & gjere. Stykkehaveren

ville seie at det ikkje kan leggjast
han til last at stykket ser slik ut da
forfallet kjem av at stykket tvert
imot lov om vegvesenet § 54, og
kanskje mot andre lover, vert nytta
til haldeplass for hestar og vogner.
Til slutt seier veginspekteoren at
kanskje heradsstyret, som nemnt av
lensmannen, «vil bevilge noget i an-
ledningen»

Amtmannen sende saka til Grytten
heradsstyre med paskrift 31. august
1892 med «henstilling om at bevilge
det fornedne til afhjaelpen af det pa-
pegede mislige forhold».

I mote 20. mai 1893 gav Grytten he-
radsstyre denne frasegn:

«Da sundhedskommissionen idag
har fattet bestemmelser, der sigter
til at fjerne omhandlede mislighe-
der, finder ikke herredsstyret for ti-
den grund til at bevilge noget af her-
redskassen til dette gsiemed.»

Saka gjekk dermed attende gjen-
nom fogden til amtet, som den 10.
juni 1893 vidaresende dokumenta til
veginspekteren med slik paskrift:

«Da sundhedskommisjonen nu har
taget sig af sagen, er der, savidt jeg
forstar - i alfald for tiden - intet at
foretage fra veibestyrelsens side i
den omhandlede anledning.»

Bjarne Rekdal




Frostisolering av telekul pa riksveg 65

Baeverfjord.

Bark er et brukbart alternativ.

Vedlikeholdet utferte i 1976 masse-
utskiftning av et ca. 70 m langt parti
pa riksveg 65 i Beeverfjord, fra A.
Aasgaards forretning innover mot
fiordbotnen, for & fa bukt med tele-
problemene. Déarlig overbygnings-
masse ble erstattet med ren sams
elvegrus 50 - 75 cm dyp.

Vinteren 1976/77 kom det imidlertid
kraftig telehiving over en lengde av
ca. 30 meter midt pé strekningen
som var utbedret. Hivingen var
storst vest for ei stikkrenne i dette
feltet.

Telefarlig grunn - heg vannstand.

Vegen gar pa lav fylling langs indre
kant av den flate sletta utover mot
fiorden. P.g.a. lite fall er drenerin-
gen darlig, og i perioder med mye
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Telesprekk pa uisolert parti i forgrun-
nen. Isolert parti bortenfor.

Tipping a\) bark i trauet.

nedbear star grunnvannet bare noen
f4 desimeter under vegdekket.
Grunnen under vegen er til dels me-
get telefarlig. Betingelsene for tele-
hiving er altsa ypperlige.

Frostisolering

Det finnes flere mulige metoder for
a eliminere telekuler. Masseutskif-
ting til telefritt dyp med telefritt ma-
teriale er ett alternativ. Frostisole-
ring er en annen mulighet. Det fin-
nes en rekke aktuelle materialer til
frostisolering. De ma imidlertid hol-
des teorre om de skal beholde sin
isolerende evne. Ett materiale skil-
ler seg imidlertid ut i s& henseende:
Bark; som nettopp skal veere gjen-
nomfuktig for & fungere etter hen-
sikten. Her er det nemlig utfrysing
av vannet i barken som stopper ned-
trengning av frosten.



Med den hgge grunnvannstanden,
og tilgjengelig materiale i rimelig
naerhet (Bofjorden), ble altsd bark
valgt i dette tilfellet.

Arbeidet ble utfert 27.-28. juli. Trau-
et ble gravd ut til 75 cm dyp, 30 cm
bark (komprimert) ble lagt ut i bun-
nen og derpd 40 cm grus. Det ble
tatt en halvdel av gangen for & holde
vegen apen for trafikk.

- og prisen?

Ved slike spesielle arbeider er det
seerlig viktig & felge med kostnade-
ne, og regnestykket ser slik ut:

Opplasting bark Kr. 840.-
Transport (14 km) « 3.200.-
Trau, gjennfylling, planering« 2.040.-
Manuelt, 12 mann a 3 skift « 2.400.-

Sum Kr. 8.480,-

Utskiftet areal: 165 m?
): Ca. 52.- kr./m?

Erfaring.

Det ble ikke telehiving p& dette par-
tiet vinteren 1977/78. Derimot kom
det en anseelig telekul pa partiet li-
ke ostenfor det isolerte feltet, med
en ca. 20 meter langsgaende sprekk
i dekket ved midten av vegen.

Vi kan altsa sla fast at barkisolerin-
gen har virket som den skulle.

Bjeorn Wivestad

BIDRAG TIL

AVISA

fra de forskjellige
arbeidsplassene rundt
om i fylket er en nodven-
dighet dersom en skal fa den

informasjon som er gnsket. Vaer
vaken for det som skjer og send
ditt bidrag i tekst ogleller bilder

til redaksjonen snarest!



Nedenfor har vi «sakset» litt fra Per-
sonalhdndbokas bestemmelser for
noen av de mest aktuelle permisjo-
ner.

VELFERDSPERMISJONER

Statsansatte kan nar viktige vel-
ferdsgrunner foreligger, gis vel-
ferdspermisjon i inntil 2 uker med
full Ignn eller inntil 1 maned med
halv lgnn i Igpet av 1 ar.

Velferdspermisjon med full Ignn gis

bl.a. ved:

- adopsjon. Se eget avsnitt neden-
for.

- giftermal, den dagen hun/han gif-
ter seg.

- dedsfall i neer familie pa dedsda-

gen og begravelsesdagen.
Som neaer familie regnes ektefelle,
barn, barnebarn, foreldre, bestefor-
eldre, sgsken, svigerinne, svoger
og svigerforeldre. Det kan ogsé
gis tjenestefri med lgnn pé even-
tuelle nedvendige reisedager.

- ved endring av tjenestested som
medforer at tjenestemannen ma
skifte bosted. Lengden er inntil 5-
6 arbeidsdager.

- endring av bosted uten endring av
tjenstested - 1 dag permisjon med
lonn.

- ved husbygging nar vedkommen-
de personlig deltar i byggearbei-
det - 2 dager. Permisjonen gis bare
en gang og gjelder ikke for byg-
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PERMISJONER

ging av hytter o.l. eller tilbygg og
reparasjon av bestadende hus.
- ved tilvenning av barn i barnehage -
inntil 3 dager.
Det forutsettes imidlertid at
daginstitusjonen/barnehagen kre-
ver at en av foreldrene ma veere til
stede, og at attest for dette frem-
legges.
Ellers kan velferdspermisjoner med
lgnn gis nar f.eks. tjenestemannen
ma veere hjemme pad grunn av syk-
dom hos noen han har omsorg for,
nar extefellen ma& pa& fode-
hjem/sykehus, og det er sma barn
hjemme uten hjelp. Se eget avsnitt
nedenfor.

FODSELS- OG OMSORGSPERMI-
SJON. pkt. 214.2.

Svangerskap og fedsel gir en ar-
beidstaker rett til tjenestefri med
full lenn i 18 uker dersom hun har
minst 9 maneder forutgdende sam-
menhengende tjeneste. Minst 6
uker av permisjonen skal avvikles
etter fodselen. | tillegg til dette kan
hun f& inntil 1 &r permisjon uten
lenn.

Etter arbeidsmiljoloven har faren i
forbindelse med fodsel rett pa 2
ukers omsorgspermisjon  (uten
lgnn) dersom han bor sammen med®
moren og nytter tiden til omsorg for
familie og hjem.

Han kan gis lenn under slik permi-
sjon nar



a ) det er andre sma barn hjemme
som han tar omsorgen for eller

b) n&r moren er syk i tilknytning til-
knytning til fedselen ved hjem-
komsten fra sykehuset. Syk-
dommen ma i tilfelle legitime-
res ved legeattest.

Soeknaden skal for tjenestemenn i
driften sendes vegmester/opp-
synsmann. Med seknaden skal fol-
ge en attestasjon for at han har min-
dredrige barn, f.eks. dapsattest/-
fodselsattest. Tjenestemenn ved
vegkontoret sender sgknad til veg-
kontoret. Det samme gjelder for tje-
nestemenn i oppsynet.

For tjenestemenn ved biltilsynet av-

gjores sgknaden ved hver enkelt !

biltilsynsstasjon.

PERMISJONER VED ADOPSJON

Ved adopsjon har adoptivforeldrene
bl.a. felgende rettigheter etter ar-
beidsmiljsloven:
- omsorgspermisjon i inntil 46 uker
i barnets forste levear.
-omsorgspermisjon i inntil 3 mane-
der dersom barnet er under 15 ar.
Retten til denne permisjonen gjel-
der fra det tidspunkt adoptivforel-
drene overtar omsorgen for barnet,
selv om det er fgr adopsjonsbevilg-
ning blir gitt.
Ved adopsjon av barn under 5 ar gis
adoptivforeldrene som har 9 mane-
ders forutgdende sammenhengen-
de tjeneste, rett til permisjon med
lonn tilsammen i inntil 3 maneder
fra det tidspunkt de overtar omsor-
gen for barnet. Det forutsettes at
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begge foreldrene arbeider utenfor
hjemmet, og at den som gis permi-
sjon, tar omsorgen for barnet.

RETT TIL FRI VED BARNS SYK-
DOM, pkt. 214.6.

Etter arbeidsmiljelovens § 33A har
en tjenestemann med omsorg for
barn under 10 &r rett til permisjon
for nedvendig tilsyn med barnet nar
det er sykt. Retten gjelder til og med
det kalenderéar barnet fyller 10 ar og
er begrenset til 10 arbeidsdager pr.
arbeidstaker uten hensyn til antall
barn.

Slik permisjon kan gis med lgnn i
staten.

Etter 1. januar 1978 kan slike permi-
sjoner med lgnn gis utover tidsram-
men for velferdspermisjoner sa-
fremt arbeidstakeren allerede er gitt
velferdspermisjon inntil den opp-
trukne ramme.

Sykdom utover 3 dager ma legitime-
res ved legeattest.

Arbeidsgiveren kan kreve at ar-
beidstakere med hjemmevaerende
ektefelle ma godtgjere at denne er
forhindret fra & ta omsorg for det sy-
ke barnet, f.eks. ved egen sykdom.

K. B.

Velferdspermisjon

— Tror De pa et liv etter dpden, 96
Hagbarthsen?

— Javel, kaptein.

— Ja, det blir De ngdt til & gjore,
for Deres gamle bestemor som De fikk
permisjon for & begrave i forrige uke,
har nettopp ringt til Dem.



REKKVERKOPPSETTING 1978

Malsettingen i 1978 er & fa satt opp
ca. 60 000 Im med stélrekkverk. Fra
ca. 15. mai har to entreprenarer
veert engasjert i rekkverkoppset-
ting, mens en tredje entreprenor
startet ca 1. juli. Slik det ser ut pr. i
dag, er muligheten til stede for at

dette tallet kan nas og kanskje ogsa
okes noe.

Noe av rekkverkoppsettingen skal
utferes pa nyanlegg, men storstede-
len er pa eksisterende gammel veg.
Av lengre strekninger, hvor det i &r
vil bli montert stalrekkverk, kan nev-
nes:

E 69 - Veblungsnes-Vage ca. 8 500 m
E 69 - Oppland grense-Horgheim ca. 5000 m
Rv 62 - Toven-Tredal bru ca. 6500 m
Rv 16 - Alvundfjord-Meisingset ca. 4500 m
Rv 61 - Koparnes-Eidsa ca. 3000 m
Rv 652 - Syvdsbotn-Rovde kirke ca. 3000 m
Rv 14 - Festoy-Rjénes ca. 5000 m
Rv 58 - Geiranger-/Eidsdalsomradet ca. 5000 m
Rv 655 - Lyshol bru-Leknes ca. 3000 m

Bildet viser rambukkutstyret.



Mellom Veblungsnes og Vage vil
samtidig det gamle treverket bli re-
vet.

Entreprengrene nytter forskjellig ut-
styr i sitt arbeid. En av entreprengre-
ne, Arvid Gjerde fra Innfjorden, har i
samarbeid med oppsynsmann An-
dreas Lislien konstruert et utstyr
som har vist seg & veere meget ef-
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fektivt. Selve nedrammingsutstyret
for pelene er montert pa en traktor-
graver og bestar av en rambukk hvor
det er pdmontert et 300 kg tungt
lodd. Loddet heves og senkes ved
hjelp av skuffesylinderen pa grave-
maskinen.

Utformingen pa utstyret gar foravrig
fram av tegningen.

rinse

r:'na) for slyring av
pelene

e

stal S,ofss

Gjerde har videre laget seg en spesi-
altilhenger til traktoren slik at han
samtidig som han géar fram med pe-
lenedrammingen, ogsa tar med seg
skinner og monterer disse fortle-
pende. Normalt sldes pelene direkte
ned. | steinfyllinger nyttes forst en
stalpigg med noe mindre dimensjon

(lDt& stikkes ql'cnnam f)ulltt
nar slglsfz'sscn skal trekkes opp

enn pelene. Enkelt og effektivt ut-
styr som viser seg & gi godt resultat
i vegsikringsarbeidet.

Gunnar Flemmen



Den arlige kombinerte ekskursjon/-
hyggetur for kontorfunksjonserene
ved kontoret og vegsentralen gikk
av stabelen onsdag 31. mai, og som
tradisjonen er ved disse utfluktene
var det fint veer da vi entret bussen i
Molde litt over kl. 07.00 om morge-

nen.

Turen skulle denne gangen gé til
Veidholmen, en liten holme ute i ha-
vet, som n& hadde fatt vegforbindel-
se med Smgla og som bare de faer-
reste av oss hadde besgkt pa for-
hand. Administrasjonssekretaer
Terje Haug hadde lagt opp reiserute
og program og som lokalkjent cice-
rone medbrakte vi avdelingsingeni-
@r Einar Drugli.
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EKSKURSJON FOR

KONTORPERSONALET

Vi var i alt vel 30 stykker som etter
ombordstigningen forhdpningsfulle
la i veg med kurs for Hegset hvor
ferja skulle bringe oss videre. Ferje-
turen fra Kristiansund til Smela var
for gvrig litt av en opplevelse i seg
selv, der den vekselvis smag seg
mellom holmer og skjaer, for i neste
oyeblikk & la oss skue utover mot
havet.

Fra Straumen gikk ferden over Fro-
staheia med sine store vidder og ny-
dyrkingsarealer.

P& Hopen plukket vi opp oppsyns-
mannsassistent Helge Settemsdal
som den siste tiden har hatt oppsy-
net med anlegget utover til Veidhol-
men.



P& Veidholmen skulle vi oppholde
oss i neermere to timer, og ved si-
den av den programfestede omvis-
ningen p& Veidholmen Fiskesam-
virke ble det derfor god anledning
til & rusle litt rundt pa egen hand for
& se neermere pa det egenartede fi-
skeveeret.

Etter & ha inntatt middag, bestaen-
de av laks, p4 Knausen Pensjonat
pa Dyrnes var det bare hjemturen
som sto tilbake. F.hv. fylkeskasse-
rer Bjarne Rekdal, som var med pa

En ny oppfinnelse ?

turen, ga ferst en interessant orien-
tering hvor han kom inn pa forskjel-
lige sider ved vegbygging p& Smola
i «gamle dager».

Vi var tilbake i Molde igjen ved ti-
tiden om kvelden etter en hyggelig
og minneverdig tur, og vil takke spe-
sielt Haug for et gjennomfert godt
opplegg for turen. For at et slikt ar-
rangement skal bli vellykket er det
en forutsetning at forarbeidet er
godt utfort.

Frank Malme




26

Vannrett

1.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21
22.
23.
24.
25.
26.
28.
30.
32.
33.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
45.
46.
48.
51.
52.
53.
54.
56.
57.
58.
59:
60.
62.
63.
64.
66.
68.

Invalid

Brukes av 1 vannrett
Aftentilstelling
Slukt
Byggemateriale

Aa

| embets medfer, fork.

. Ukjent

Samd
Karakter
Nummer
Pers. pron.

Pa der

Nr. 2 og 14
Gjon

Sec

Beskjed
Unidentified flying object
Kald sak
Avlgpsrer
Hoyreist
Krydder
Thallium

Fei

Gunnar Jensen
Bukke
Legger sammen
Nils Nilsen
Kat

Spyd

Fugler
Nynorsk pron.
Entall

Blad

Gras

Konj.

Avkom

Minke

Eie
Forbrytelse
Mulighetene

Loddrett

© N oA WM

. Oppleering

. Valse

. Transportere med hest
. Stat i Afrika

. Sentens

. Nr. 22 og 19

Prep.

. Fuglen

. Apningen
10.
11.
12.
13.
14.
27.
29.
31.
34.
35.
36.
44,
47.
49.
50.
55.
58.
59.
61.
64.
65.
67.

By i Tyskland
MTB

- - - West, filmstj.
Hukommelse
Sint

Kubus
Oldtidsby i N. Afrika
Gnir

Moro

Roy Kristensen
Vrimmel

Tresort

Ertet

Skal ha grunnlagt Kartago
Kake cg kjottrett
Belegg

Nr. 6

Nedbor

Fortom

Eide

Ved

Pron.
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KRYSSORD

av avd.ing Kristian Furland
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De tre farst uttrukne lgsninger premieres med 2 lodd i Pengelotteriet. L@snin-
gen legges i konvolutt merket «Vegkryss nr. 3 -78» og sendes Vegkontoret, Fyl-
keshuset, 6400 Molde, innen 8. oktober 1978.



SOLEIMSUND
BRU ER

APNET
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Med apningen av Soleimsundbrua
fra Gullstein over til Stabblandet
har de to sterste oyene i Tustna
kommune fatt fast samband. Samti-
dig ble den nye vegen over Stab-
blandet fram til den nye ferjekaia
ved Aukan tatt i bruk fra 1. juli, slik
at de ferjesamband som n& star

igjen pa rv. 680 nordover er Aukan-

Vinsternes og Anes-Aure.

Bruplanlegginga kom igang i 1975,
og 20. august 1976 startet entrepre-
ner Christie & Opsahl A/S opp arbei-

det etter vanlig anbudsprosedyre. |

Undervannsundersokelse og geolo-

guttalelse endte opp med at brua

fikk hovedspenn pa 120 m og tilhe-
rende sidespenn pa 66 m. Ordingere
sidespenn inn mot landkar gir total
brulengde pa 348 m.

Kjgrebanen over brua er 575 m
samt fortau p& 1,25 m og hever seg
over et seillep med fri hegde 18 m.
Brua har 2 store hovedfundament
(p& ca. 15 m dyp) konstruert for skip-
spékjoersel.

Brua er av den  sakalte
«frittframbygg-typen» av
betong. Brubanen bygges seksjonsvis.
i stillas som henger pa allerede fer-

dig herdnes brubane og spennes

spenn-
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fast med spennkabler. | alt er med-
gatt 6734 m slik kabel til brua,

Entreprengren har hatt ca. 28 mann i
arbeid det meste av tida, og av disse
har ca. 1/3 veert fra Tustna kommu-
ne. Kostnadene for brua blir ca. kr
10 mill. eks. m.v.a.

Konstrukter for brua, og ogs4 kon-
troller pé& anlegget den siste delen
av byggetida, har veert Stein Kr.
Heggem, som her «griner» i skjeg-
get bak oppsynsmann Wahistrgm,
Wahlstrem har i spissen for vegve.
senets egen stab statt for utferel.



sen av vegen over Stabblandet, og
ny ferjekai ved Aukan har «spesiali-
stene» péa ferjekaibygging tatt seg
av.

Det er Magnar Beinset, Magnar P .
Raknes, Per Siira, Harald Hjelanes,
Asgeir Beinset og mannskapet pa
P/B «Pelaren» som har hatt jobben
her, og nettopp dette arbeidet har
det vaert interessant a folge, fordi
kaiarbeidet opprinnelig var utlyst p&
anbud.

Pristilbudene fra entreprengrene
ble vurdert & vaere sé hoye at det ble
besluttet & bygge kaia i egen regi,
og né etterpa kan det konstateres at
nesten en halv million kroner er
«spart» i forhold til om kaia skulle
utferes ved entreprenor.

Om Soleimsund bru kan det sies at

bade det luftige spennet, selve for-

men og utferelsens kvalitet gjer den
til en av de peneste bruene i fylket.

Ogs4 for vegstrekninga og kaianleg
get ma det n& nar innsatsen er gjort,

kunne sies at det er vegbygging en
kan kjennes ved som er stilt til trafi-
kantenes disposisjon og forhapent-
ligvis vil virke tilfredsstillende i ar-
tier framover.




NY BRU OVER SURNA

| sommer ble det &pnet et nytt bru-
samband over Surnaelv mellom
Skei og Surnadalsera - den nye @ra
bru. Selve brua er bygd av entrepre-
norfirmaet F. Selmer A/S, mens til-
stetende veg er bygd av vegvesenet
i egen regi. Senere skal ogsé elve-
forbygning og sikringsarbeid utfe-
res.

Grunnforholdene ved brustedet er
ikke gode, og som fundamente-
ringsmetode ble valgt entrepreng-
rens forslag med hule stélrgrspeler
(senere utstgpt med betong) som
ble rammet ned til tilstrekkelig dyb-
de, opptil 25 m. Distriktslaboratoriet
sto for beregning og kontroll av det-
te arbeidet.

Selve brukonstruksjonen er i 7 like
bjelkespenn a 20 m. Brua har 2 kjg-
rebaner og separat gang/sykkelveg i
tillegg, og den er dimensjonert for
de siste lastforskrifter. Kontrukter
og kontrollgr for brua har veert J.P.
Jenssen som her skuer ut over fer-
dig byggverk.

Brua avleser den gamle @ra bru, - ei
gammel, svak trebru, som de siste
ara bare har veert apen for lette kjo-
retoy. Denne skal narives og fjernes
for ikke & hindre fiskeoppgangen
neste fiskesesong.

Sin ilddap vil brua fa i disse dager
ndr en tung transformatortransport
pé over 120 tonn skal fraktes til kraf-
tanlegget i Surnadal.




OKONOM
OPPLARI
FOREG

Vegdirektoratet har i B-rundskriv nr.
26/78 Pk gitt opplysninger om be-
handlingen av seknader om gkono-
misk stenad til sterre opplaeringstil-
tak som foregar pa fritiden.

Med storre oppleeringstiltak mener
en opplegg som strekker seg over
mer enn et semester (halvar). Som
eksempler kan nevnes: 2-&rig kurs
ved Bedriftokonomisk institutt, kur-
sopplegg ved Norges Handelshoys-
koles kursvirksomhet og ved folkeu-

MISK STONAD TIL ST
GST LTAK SO

IL STORRE
M

FRITID

niversitetene, samt sterre sammen-
satte brevkursopplegg.

Opplaeringen ma ha tilknytning til
vedkommende sgkers arbeidsfelt
og mai sin helhet forega pa fritiden.
Det kan gis stenad for inntil 75% av
kursavgiften. For 1978 gjelder et
maksimalbelgp for hele seoknaden
pa kr. 4.000,-. Tilsagn om stenad gis
etter skriftlig sgknad.

Naermere opplysninger vil en fa ved
henvendelse til vegkontoret.

Anders Grotle

VEGCUP | FOTBALL 1978

Deltakelsen i arets vegcup ble for
vegvesenet i Mgre og Romsdal et
kapittel som fort ber glemmes. Re-
sultatet ble at vi pa grunn av mange
forfall i aller siste time matte trekke
oss fra hele turneringen. Beklagelig
da vi ogsd i &r sannsynligvis blir det
eneste fylke som ikke makter & stil-
le lag til cupen. Vi ber skjerpe oss
for fremtiden og forseke & endre
denne statistikk. Det viktigste ogsa
her er & delta. Dessuten er dette til-
tak for mange ansatte den eneste

mulighet man har til & treffe kolle-
ger fra andre fylker, hvilket ogsa
burde inspirere til deltakelse.

| &rets serie som nykommer i 1. divi-
sjon ser imidlertid utfallet til & bli
noe mer gledelig. Da feriene startet
var syv av tolv kamper avviklet med
resultat uavgjort i tre av kampene
og seier i de ovrige. Forelgpig har vi
inntatt tredjeplassen pa tabellen.

Fotballoppm.
Vegvesenet B.I.L.
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Arbeidsmiljoutvalget (AMU) er i drift!

Det nye arbeidsmiljgutvalget hadde
sitt ferste mate 10. februar 1978. Da
ble driftssjef Vollset valgt til leder
og hovedverneombud/hovedtillits-
mann Lien ble valgt til nestleder. De
gvrige medlemmene i utvalget er
verkstedarbeider Oddvin Hauke-
berg, maskinfgrer Martin Rimstad,
biltilsynsstasjonsleder Palmar Hur-
len, oppsynsmann Olaus Winther
og verneleder Andreas Lislien.
Utvalget har hatt tre mater i var. P&
ferste mote brukte utvalget mye tid
pa a diskutere hvordan utvalget
skulle arbeide. Pa de senere matene
ble blant annet disse sakene be-
handlet:

Behandling av byggesaker.

Utvalget har behandlet tre byggesa-
ker. Disse er vegstasjon i Valldal,
lager/garasje i Eidsdal og innre-
dning av enkelte rom péa Ara veg-
sentral.

Utvalget har lagt stor vekt pa & kom-
me tidlig med i behandlingen av
byggesaker.

Brannredningsutstyr og -evelser.

Utvalget har bedt vernelederen i sa-
marbeid med Skuteng A/S & fa i
stand vedlikehold av brannslokking-
sapparatene i vegvesenet og fa i
stand undervisning i bruk av appara-
tene.

Utvalget har ogsé bedt Fylkeshuset
A/S, hvor vegkontoret holder til, om

4 gi de ansatte informasjon om
brannslokkingsapparatene og sgrge
for vedlikehold av apparatene.

Utvalget har ogsé bedt om at en vur-
derer etablering av nye remnings-
veier.

Transport og oppbevaring av eks-
plosiv vare.

Utvalget har bedt administrasjonen
om & sette i verk en del tiltak for &
sikre transporten og oppbevaringen
av eksplosiv vare. Blant tiltakene er
a utarbeide en enkel oversikt over
de viktigste bestemmelsene om
transport og oppbevaring av eksplo-
siv vare og fa planer om oppbeva-
ring av slik vare innarbeidet i den
tidlige driftsplanlegging for anlegg.

Verneombudsomrader.

Som ei preoveordning har utvalget
delt fylket inn i 32 verneombudsom-
radder. Det er nd utarbeidet kart over
verneombudsomradene og oversikt
over hvem som er verneombud i de
forskjellige omradene.

Soknad om utvidet bruk av overtid
ved legging av oljegrus og asfaltigs.
ningsgrus sommeren 1978.

Segknaden gjalt 12 navngitte perso.
ner. Sgknaden ble innvilget.

Godkjenning av skiftplan.

En skiftplan for arbeid ved Selvég
tunnel var slik utformet at den mg;.
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Fra venstre rundt bordet: Verneleder A. Lislien, stasjonssjef P. Hurlen, driftssjef E. Voll-

set (formann), forstesekretaer A. Grotle (sekretaer), hovedtillitsmann O. Lien (nestfor-
mann), spesialarbeider Martin Rimstad og mekaniker Oddvin Haukeberg.

te ha godkjenning fra arbeidsmilje-
utvalget. Godkjenningen ble gitt.

Kontorforholdene for vegkontoret.

Vegkontoret holder til i et stort kon-
torlandskap. Det har etterhvert blitt
mange reaksjoner pa kontorforhol-
dene. | en uttalelse til sju instanser
finner arbeidsmiljoutvalget det uak-
septabelt at mange av vegkontorets
tienestemenn far redusert arbeid-
seffektivitet pa grunn av uheldige
kontorforhold og at disse tjeneste-
mennene blir utsatt for unedvendig
slitasje og psykiske belastninger. Ut-
valget ber om at en ved byggetrinn Il
ved Fylkeshuset, finner en annen ut-
nyttelsesméate av 3. etasje (hvor veg-
kontoret holder til) enn i dag.

Skademeldinger 1. kvartal 1978.

Det har i 1. kvartal skjedd 9 skader
med 141 fravaersdager. De fleste
skadene (4) har skjedd ved boring
og handtering av borutstyr.

De fleste skadene har skjedd pa
mandag eller tirsdag (7). 6 av de 9
skadede er over 50 &r.

Omplasseringsutvalget.

Arbeidsmiljoutvalget gjorde en en-
dring i sammensetningen av om-
plasseringsutvalget. Dette utvalget
skal n& besta av verneleder, hoved-
tillitsmann og en fra personaladmi-
nistrasjonen. Omplasseringsutval-
get ble nedsatt i desember 1977,
men har ennd ikke veert i arbeid. Det
er hdp om at utvalget kommer i
gang i lepet av hosten.

Utvalget er imidlertid avhengig av
oppslutning fra alle ledd i vegvese-
net.

Arbeidsskilting.

Det finnes en del gal og mangelfull
skilting. Seerlig er det papekt at
«mannen med spade»-skiltet ofte
henger oppe om nettene og i helge-
ne.



Arbeidsmiljoutvalget har bedt admi-
nistrasjonen om & gjere skiltinstruk-
sen kjent og innskjerpe at gjeldende
skiltinstruks skal foelges.

Neste mote i arbeidsmiljoutvalget
er 28. august 1978. Da stér ei sak pa
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kartet:«Organisering av verne- og
miljgtjenesten i vegvesenet».

Grunnlaget for behandlingen er en
innstilling fra «Lunaas-utvalget»
som er nedsatt av Vegdirektoratet.

Anders Grotle

VIKTIGE MOMENTER OM
BILVRAKSORDNINGEN

Fra1. mai i ar vil det bli utbetalt et
pantebelgp pa kr. 500,- ved inn-
levering av bilvrak til godkjent opp-
samlingsplass.

Panteordningen innfgres i forbind-
else med at det blir opprettet et
landsomfattende oppsamlingssys-
tem for bilvrak. Vi haper med det a
oppna at alle som har en utrangert
bil, skal kvitte seg med den pa en
forsvarlig mate. | stedet for & for-
sgple naturen, skal bilvrakene bli
verdifullt rastoff for stalproduk-
sjonen.

For hvilke biler gjelder ordningen?

Ordningen omfatter alle person-
biler og varebiler. Det eneste
vilkaret for utbetaling av pant er at
bilen har veert registrert i 1977 eller
senere. Det er ikke noe krav at det
er betalt vrakpantavgift for bilen.
(Bilvrak som ikke inngar i pante-
ordningen, vil bli fjernet i lokale
oppryddingsakjoner.)

Hvordan gar du fram ved inniever-
ing av bilen?

Du serger for a bringe bilen til en
godkjent oppsamlingsplass. Tran-

sporten ma du selv ordne, Men
oppsamlingsplassen har plikt til a
hente vraket for din regning der-
som du ber om det. Pa plassen blir
det fylt ut en vrakmelding. Du far
kopi av vrakmeldingen som Kkvitter-
ing. Meldingen blir sendt til Dir-
ektoratet for toll og seeravgifter. Er
alt i orden, far du 500 kroner i
posten etter ca. 1 maned.

Hvilke opplysninger ma du gi p3
oppsamlingsplassen?

Nar du leverer inn bilen, ma dy
oppgi bilens kjennemerke (regi-
steringsnummer), fabrikat og regi-
streringsar/modellar. Opplys-
ningen om kjennemerke skal doky-
menteres ved fremvisning av vogn-
kort, kvittering fra Biltilsynet for
innleverte skilter, forsikringspa-
pirer, kvittering for arsavgift eller
pa annen mate. Dersom bilen gr
avregistrert, ber du kunne oppgi
avskiltningsar. Eventuelle spgrs.
mal i denne forbindelse kan g,
rette til oppsamlingsplassen.



Hvor er naermeste godkjente opp-
samlingsplass?

Teknisk etat (renholdsverket) i hver
kommune og det lokale biltilsynet
vil kunne gi opplysninger om hvor
naermeste plass ligger. En del av
de plasser som opprettes i den
ferste tiden blir midlertidige, og vil
senere bli avlgst av permanente
oppsamlingsplasser.

Hva med kjosleskap, vaskemaskiner
m.v.?

Kjoleskap, vaskemaskiner, dyp-
frysere, m.v. kan ogséa leveres til
oppsamlingsplassene for bilvrak.
Slike ting ber helst ikke ga direkte
pa seppelfyllingen. Selv om det
ikke gis pant for slike gjenstander,
er dette en mulighet til & kvitte seg
med dem pa en miljgmessig for-
svarlig mate. Oppsamlingsplassen
tar ogsa imot bilvrak som ikke
omfattes av panteordningen.

35
MORE OG ROMSDAL

A/S Jema

Hagelin

Postboks 372

6501 Kristiansund N.

Mere Skipsopphugging A/S
Argdalen

Postboks 1013

6401 Molde

Mgre Gjenvinningsindustri A/S
6170 Vartdal

Gangstevika seppelfyllingsplass
6000 Alesund

Er din gamle bil

Husk at den jremdeles
er verd kr. 500.—

PANTORDNING FOR BIIVRAK FRA 1. MAI 1978

Sorsteteg




(-G () G )G () - () -G () G () G () 4D () G () -G () G- () G (- (

NYTT FRA SAMARBEIDSUTVALET
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Samarbeidsutvalet har hittil i &r hatt
fire vanlege mote og tre kontaktmg-
te. Vi skal i denne artikkelen sja nee-
rare pa dei sakene som er handsa-
ma pa dei to siste mota.

Framandgjering i vegstellet.

P& grunnlag av eit notat fra Vegdi-
rektoratet handsama samarbeidsut-
valet eit vanskeleg emne som ein
kalla framandgjering i vegstellet.
Fleire meinte at ein ikkje har noko
stort problem med framandgjering i
vegstellet.

Av arsaker til mogleg framangjering
vart nemnt arbeidsmatar i vegstel-
let, oppbygginga av organisasjonen
til vegstellet og skiljet mellom an-
legg og vedlikehald, overlappande
arbeid, isolasjon av arbeidstakarar,
manglande sjansar for folk til & gje-
ve uttrykk for kjensler og meiningar,
arbeidstakarane tor ikkje seie fra
om lite heldige forhold, for lite an-
svar til den einskilde, dels vanske-
leg & gjeve informasjon om drifts-
planar m.v. (seerleg nér det gjeld an-
legg), vegstellet som etat far mindre
& seie, og uro og lite tryggleik hjé
folk pa anlegg om arbeidsoppgaver i
framtida.

Som mogelege matar & motverke
framandgjering vart nemnt kartleg-

ging av mogeleg framandgjering

vegstellet, forsgk fra arbeidstakarar
til & tilpasse seg, plikt for arbeidsta-
karar til & seie fra om lite heldige til-
heve, betre samordning av overlap-

pande verksemd, betre informasjon
der hovudtillitsmannsordninga,
byggjemete og kontaktmote vart
framheva som viktige verkemiddel,
handsaming av slike problem péa av-
delingsniva eller anna lokalt niv4,
bringe problem med framandgjering
inn i organisasjonsutviklingsarbei-
det og langtidsplanarbeidet.

Personal- og organisasjonsunder-'
soking.

Samarbeidsutvalet vedtok at ein
startar opp ei personal- og organi-
sasjonsundersgking for heile eta-
ten. Dette kan ein lese meir om ein
annan stad i avisa.

Langtidsplanarbeidet.

I tilknytning til revisjonen av Norsk
Vegplan har langtidsplan (LTP) ar-
beidet vorte ei heilt konkret arbeid-
soppgéave. Den nye vegplanen skal
handsamast hausten 1979 av fylkes-
tinget. Samarbeidsutvalet skal
handsama delar av dette planleg-
gingsarbeidet.

Okonomisk stenad for a ta den teo-
retiske delen av ferarkort kl. 2.
Samarbeidsutvalet tilrddde for ad-
ministrasjonen at vegstellet i More
og Romsdal kan gjeve okonomisk
stonad til vegtenestemenn for 3 ta
den teoretiske delen av farerkort kl.
2. Stenaden kan dekkje inntil 759,
av kursavgifta. Vegstellet gjev stg.
n.aden etter ei vurdering av etaten
sitt behov for personar med forer.
kort kl. 2.
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Fordeling av velferdsmidlar 1978.
Samarbeidsutvalet har fordelt det
aller meste av velferdsmidiane for
1978. Det kom inn 32 seknader om
tildeling av velferdsmidlar. Dei fle-
ste sgkte om midlar til turar og til ju-
letilstellingar.

Lokalisering/utbygging av biltilsy-
net i Mere og Romsdal.

Biltilsynet har laga ein plan om
lokalisering/utbygging av biltilsy-
net. Planen er handsama i samar-
beidsutvalet. Biltilsynssjef Johnsen
og medarbeidarane hans fekk stor
fagnad for planen.

Premierte forslag.Samarbeidsutva-
let vedtok & premiere tre innkomne
forslag. Jergen Sigerseth fekk
1.000,- kr. for kabelsnelle med mot-
vektslodd. Jergen Sigerseth fekk
400,- kr. for klave for feste av rek-

Arrangement for el. tilkopling fra ferje. Ved straumutkopling blir ferjeleiet betjent som
vanleg uten & ga i land for a starte det bensindrevne aggregatet som vart brukt tidlegare.
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kverkstolpe i stal til tidlegare be-
tongrekkverk.

Jorgen Sigerseth og Jo-
nas Berg fekk 750,- kr. kvar for flytt-
bare hydrauliske laftebein for knu-
severk og andre sterre maskinar.

Av andre saker som er handsama i
SU, kan nemnast etablering av ver-
neombodsomrade, hytte pd Fur-
setfjellet, mellombels retningslinjer
for bedriftsaviser i Statens vegve-
sen og orientering om maskinavde-
linga sin rekneskap.

Samarbeidsutvalet har planlagt to
kontaktmete til hausten. Eit mete
skal vere i @rsta/Volda og eit mote
skal vere for Vestnes/@rskog-
omradet.

7

Bildet syner Jorgen Sigerseth med eitt Neste mote i samarbeidsutvalet er
av dei premierte forslaga. 4. september.

Anders Grotle.

Losning pa «Vegkryss nr. 2 -78»

o

Vinnere ble:
‘M
A 1. Solveig Aunan, Televerket,
1“Tf Molde
‘ ' 2. Sverre Stokke, Silurveien 42,
Oslo 3
3. Anne-Karin Eidem, Vegkonto.
ret, Molde

Premiene er sendt.
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Smanytt om kantslamaskiner

Som en del av leserne kanskje vet,
ble det i 1977 innkjept 1 stk.

Meenler MS-Clipper for kantslatt.
Knivene roterer i horisontalplanet
og de er en god del mer robuste enn
de fem andre kantslamaskinene
(epoke) som er innkjept av veg-
sentralen.

Det byr ikke pa sterre problemer a
montere denne maskinen pa flere
av Volvos hjullastere. Volvo BM
621, 641 er ogsa egnet til a betjene
slamaskinen. Selv om det er seint
pa sesongen, ber vi om at de vedli-
keholdsomrader som er interessert
i & prove slamaskinen og som har
egnet hjullaster, sier fra til vegsent-
ralen om dette straks.

Denne slamaskinen har sitt mest
ideelle arbeidsomrade nar vege-
tasjonen bestar av kratt og mindre
treer opp til 7 - 8 cm i diameter.
Det sier seg selv at ved veger der
det er grodd opp treer over denne
diameteren, ma man sette en
mann med motorsag til & ga foran
og ta disse, nar dette arbeidet er

Sldmaskinen er i dag montert pa
en Volvo BM 846 hjullaster. Denne
hjullasteren er leid ut til et vedlike-
holdsomrade. Da der er mange
andre oppdrag for en shovel i et
vedlikeholdsomradde enn akkurat
«kantslatt», kan det til noen tid
veere vanskelig & fa full utnyttelse
pa slamaskinen i sommerhalvaret.

utfert skulle det ikke vaere noe
problem & holde vegetasjonen
nede med de mer egnede epokene
som er beregnet til vanlig slatt.

Sa er det bare & hape at de som er
ansvarlige for orden langs vegene i
fylket ogsd kommende sesong vil
organisere arbeidet slik at slama-
skinene blir maksimalt utnyttet.
Kanskje det kunne vaere en tanke a
kjere disse maskinene pa skift.

Ingebrigt Heggset
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Kilometrering av riksvegnettet

Forméalet med kilometreringen er &
skape grunnlag for en entydig sted-
festing av vegens enkelte elementer
med henblikk pa planlegging, tilsyn
og vedlikehold. Ved en systematisk
kilometrering vil det veere mulig a
bygge opp de registre og trekke ut
de data om vegnettet som er gnske-
lig.

Riksvegnettet var tidligere kilomet-
rert med vanligvis ett nullpunkt for
en veg innen et fylke. For 4 oppna et
bedre ajourhold ble riksvegene inn-
delt i hovedparseller med praktiske
delepunkter f.eks. i et kryss med fyl-
kesveg, og med gjennomsnittlig
lengde pr. hovedparsell pa ca. 12
km. Riksvegene kilometreres med
et nullpunkt ved begynnelsen av
hver hovedparsell, og med stigende
. - . .

Kilometerstolpe med skilt slik det tar'seg ut i marken, samt artikkelforfa'rtere

kilometrering i samme retning som
stigende hovedparsellnummerer-
ing.

Som referanse benyttes flyfoto i
malestokk 1:5000 hvor kilometer-
stolpene er avmerket og angitt med
tekst.

Hovedparsellinndelingen og kilo-
metreringen blir benyttet innen
planlegging, budsjettarbeid, drifts-
oppfelging og regnskap, og det gir
grunnlag for alle underregistre som
ulykkesregister, skiltregister, beaere-
evneregister, dekkeregister m.m. Vi-
dere er arkivet pa vegkontoret bygd
opp etter det samme systemet. Lij-
keledes kan privatpersoner referere
til kKilometreringen ved henvendelse
til politi, lensmenn og vegkontoret.

A 3




Det settes opp skilt for hver 500 m,
normalt pa hgyre side av vegen med
kilometreringsretningen. Skiltene
angir riksvegnummer, hovedparsell-
nummer og kilometerpunkt. Pilen
nederst pa skiltet viser kilometre-
ringsretningen.

Til kilometreringen er det benyttet
en elektronisk meterteller, og det er
stilt strenge krav til ngyaktighet ved
oppsetting av stolper.
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Arbeidet med nykilometreringen et-
ter dette systemet ble for riksve-
gens vedkommende pabegynt i
1973 og ble fullfert i 1977. En er
imidlertid i gang med & gjennomfere
det samme systemet pa fylkesvege-
ne. Dette arbeidet ventes fullfert i
1979.

Bjorn Andersen

VI GRATULERER

folgende medarbeidere som i 2. halvar passerer dremalsdager:

50 ar

Ingvar Tyrhaug
Tormod Meisingset
Torstein Skrede
Arne Breivik

Stéle Egset

Edvin Rgdal

Per Lovik

Knut Seeterbe
Magnar Berli

Ove Slemmen

60 ar

John Samdal

John. L. Andreassen
Bjarne Flemmen
Sigurd J. Sandvik
Robert Bergum

Olaf Klokk

Odd Malaey

Ingvald Flate

6570 Innsmeola 1. juli

6690 Aure 10. juli

6160 Hovdebygda 13. juli

6000 Alesund 10. august
6174 Barstadvik 21. september
5452 Robekk 22. september
6380 Tresfjord 22. september
6300 Andalsnes 4. oktober
6210 Valldal 11. november
6300 Andalsnes 25. november
6400 Molde 9. juli

6370 Nesjestranda 10. august
6480 Flemma 30. august
6150 Qrsta 4. oktober
6380 Tresfjord 12. november
6230 Sykkylven 22. november
6080 Gurskay 25. desember
6240 Sjoholt 30. desember
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Reviderte

trafikkregler

fra 1/10 -78.
I

Den 1. oktober 1978 trer endel en-
dringer i trafikkreglene i kraft. Jeg
vil her forsgke & gjore rede for de en-
dringer og tillegg scm etter mitt
skjgnn er de vesentligste i de nye
reglene.

1 § 1 nr. 9 er reglene om hvilke kjore-
toy som kan ansees som utryk-
ningskjeretay, liberalisert slik at ut-
rykningskjeretey né er definert som
kjgretey i brannvesenets og poli-
tiets tjeneste, samt ambulanse og
annet kjoretey som er godkjent som
utrykningskjeretoy etter bestem-
melser gitt av Vegdirektoratet.

| § 2 regnes na syklist som triller sin
sykkel, som gaende. Likevel skal
han g ytterst pa hoyre vegside i
motsetning til en vanlig géende
som skal g ytterst pa venstre veg-
side. Likeledes regnes na den som
forer rullestol, som gaende.

| § 4 klargjores forskjellige anvisnin-
ger. Anvisning gitt av politimann
gjelder foran annen anvisning, for
eksempel lyssignal.

| § 5 er stoppeplikten ovenfor utry-
kningskjeretoy oppmyket slik at kjo-
rer skal gi fri veg og om nedvendig
stanse for utrykningskjeretgy, ikke
som tidligere alltid stanse.

42

| § 9a presiseres at kjorende har vi-
keplikt for gdende i gangfelt og néar
kjorer krysser fortau eller gangbane.
Ved moting med eller forbikjering
av géende skal kjorer la den gaende
fa tilstrekkelig plass pa vegen. Des-
suten kreves det i de nye trafikkreg-
lene at kjgrende savidt mulig skal
unnga a stanse i gangfelt.

Forste del av § 13 er ny og her er kjo-
rer som vil ut fra vegkant, skifte kjo-
refelt eller forevrig endre kjoretay-
ets plass i sideretning, palagt a for-
visse seg om at det kan skje uten fa-
re eller ungdig hinder for andre. Det
samme gjelder nar kjerer vil stanse
eller bratt sette ned farten.

I § 15 tillates né& forbikjering foran
og i vegkryss nar kryssende veg har
vikeplikt og det ikke er syklist, to-
hjuls mopedist eller motorsyklist
som forbikjeres. Forbikjering foran
og pa gangfelt vil na bli forbudt. Ifgl-
ge trafikkreglene var ikke dette for-
budt tidligere.

I § 16 som gjelder vikeplikt, er det
innfort et spesielt aktsomhetskrav
for kjgrende som Kjerer inn i vegk-
ryss. Den tidligere sékalte «gentle-
mansregelen» er gatt ut og felgelig
er det heoyreregelen og den nye
ovennevnte aktsomhetsregelen
som skal nyttes nar kjeretoy krysser
hverandres kurs i vegkryss.

Den tidligere, og etter manges me-
ning uklare vikepliktregelen ovenfor
busser som kjarer ut fra bussholde-
plasser, gjelder der hvor hastighets-
grensen er 60 km/t eller lavere.

| § 18 kreves na at lyssignal skal bry-
kes istedet for lydsignal i merke



dersom det ikke er overhengende
fare. Ved kjering i skumring, merke,
i tunnel, ved take, regn, dis eller ved
lignende darlige sikt eller lysfor-
hold, skal kjerer bruke neer- eller
fiernlys. A kjere med parkeringslys
nar lys- eller siktforholdene ikke er
gode, vil derfor etter de nye trafikk-
reglene ikke vaere tillatt. Forere av
mopeder og motorsykler mé alltid
bruke neer- eller fjernlys, ogsa i god
sikt om dagen.

| § 24 forbys at motoren gar pa tom-
gang av andre grunner enn trafikk-
forholdene. Dessuten pabys bruk av
varseltrekant, nedsignallys nar kjo-
retoy etter trafikk- eller driftsuhell
plasseres slik at det kan veere til fare
eller hinder for andre trafikanter.
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I § 26 gis spesiell regel for syklist
som i vegkryss skal svinge til ven-
stre. Denne skal holde hgyre side av
vegen og kan ferst krysse vegen et-
ter & ha passert krysset og nar det
kan skje uten hinder for annen tra-
fikk. Sykling kan na forega pa fortau
og gangbane nar det ikke er til fare
eller ulempe for de gadende.

| § 27a innferes et nytt tegn for ga-
ende som vil krysse gaten i gang-
felt. Den gé&ende kan da strekke
frem armen for & vise at han vil ga ut
i gangfelt.

Til sist kan nevnes at det tidligere
forbud mot evingskjering pa motor-
veg er falt bort slik at en etter 1/10 -
78 lovlig kan leere a kjere pa motor-
veg for en har fatt fererkort.

Kare Halvorsen

XENNNN RN NN RN X
Bedriftsavis-treff i Molde

| mai i ar var Molde astedet for et
«treff» for dem som i Sogn og Fjor-
dane, Meore og Romsdal og
Trondelags-fylkene steller med veg-
vesenets bedriftsaviser.

Pa bildet ser vi de ansvarlige for avisene i hvert fylke:

Over to dager var det anledning til &
utveksle synspunkter, idéer og erfa-
ringer, og det er & hape at dette tref-
fet kan bidra til at avisa var er kom-
met over den «bglgedalen» den var
nede i for ei tid sida.

Tl

R ant

Johanrman, Nord-Trendelag, Terje

Haug, Mere og Romsdal, Gunhild Voldseth, Ser-Trendelag, Alf Hauge, Sogn og Fjordane,
samt kurslederen selv, - kjendisen fra «Trafikk og Musikk» (og surnadaling) Leif A. Ellevset

fra Vegdirektoratets informasjonskontor.
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Ny selvgaende singelspreder.

e VO

Like for ferien vart det levert en selv-
géende singelspreder av merket
«Etnyre», maskinen skal brukes til
legging av Ottadekke, penetrering
og overflatebehandling.

Bildet viser singelsprederen i arbeid
i Valldal, med Hanset som farer og
Sandnes som «bas», mens Marke-
dal og Winther overvaker det hele.

Grasetablering av vegskraninger 1978

Ogsé i ar vil en hel del vegskranin-
ger pd nyanlegg bli isaddd. Arealet
som i &r skal is&es er p& ca. 330 000
m?2. Det var tre firmaer som ga tilbud
pa dette arbeidet i &r og firmaet som
har fatt oppdraget er Norsk Vege-
tasjonskontroll a/s fra Askim.

Metoden som nyttes ved sdingen er
at frg, fullgjedsel og et bindemiddel
(cellulose) blandes med vann og
sproytes ut i skrdningen. Hensikten
med bindemiddelet er at froet ska|
feste seg i skrdningen og ikke tas ay
vind og nedber.
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Gunnar Flemmen
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NYTT FRA PLANAVDELINGA.

De fleste medarbeidere pa konto- lenge han arbeider med spredte
rets ulike avdelinger har geografisk oppdrag i hele fylket selv om hvert
avgrensede arbeidsfelt. Et unntak enkelt oppdrag planlegges i sams-
danner enkelte med spesialfunksjo- var med vedtatte prioriteringer
ner der de dekker hele fylket. Et an- ogleller oppsatte planleggingspro-
net unntak har veert planavdelin- gram.

gens seksjon for hoved- og detalj-

planlegging der ogsé den enkelte Som et resultat av det organisasjon-
mer og mindre har hatt hele fylket sutviklingsarbeid som i den senere
som arbeidsfelt. Dette har vel tilsy- tid har pagatt innen vegkontorets
nelatende fungert noenlunde til- avdelinger og der de fleste ansatte
fredsstillende. Det synes likevel har deltatt, vil det bli forsgkt en viss
klart at det rddende opplegg vanske- omorganisering av planavdelingens
liggjer en rasjonell planlegging og seksjon for hoved- og detaljplanleg-
styring av planleggingsarbeidet. ging. | prinsippet vil det bli lagt til
Det virker umiddelbart uhensikts- grunn en to-deling av fylket med
messig at ikke naboparseller pa en Romsdalsfjorden som geografisk
og samme riksveg i en og samme skille mellom nord og ser, Rauma
kommune planiegges av samme kommune regnes her til nordsida.
person(er). Den enkelte medarbei- Denne delingen tilsvarer seksjon
der vil vanskelig kunne f& noen over- der Flemssaeter og Solbjerg bestyrer

sikt eller se helheten i sitt arbeid sa hvert sitt geografiske omrade.



All planlegging innen hvert geogra-
fisk omrade vil bli tillagt en egen
gruppe. Med de store forestdende
planoppgaver i fylkets byer, i forste
omgang spesielt i Alesund og Kri-
stiansund (inkl. Kristiansunds fast-
landsforbindelse), forutsettes des-
suten en egen gruppe a foresta den-
ne del av var planleggingsvirksom-
het. Til sammen blir det sdledes en
deling i tre grupper. Hvorvidt det
kan bli aktuelt med ytterligere de-
ling innen hver gruppe slik at hver
enkelt medarbeider far ansvaret for
planlegging av spesielle vegruter
innen visse kommuner, far en ta stil-
ling til senere etter hvert som erfa-
ring hostes. Det har neppe noen
hensikt & starte med et for stramt
opptrukket system. Hver gruppe ber
vel for gvrig kunne tillegges et visst
selvstyre med hensyn til organise-
ring av gruppens arbeid.

Det har veert en del diskusjon om
eventuelt lederskap innen hver
gruppe. Selv om det kanskje ikke er
noe behov for noen daglig leder i
bokstavlig forstand, vil det nok alli-
kevel ha noe for seg om ett av grup-
pens medlemmer til enhver tid had-
de en viss oversikt over gruppens
samlede virksomhet og at vedkom-
mende om ngdvendig kunne avgi
rapport om de forskjellige prosjek-
ters stilling og framdrift.

Vi ma regne med at omorganiserin-
gen ma strekke seg-over noen tid.
Det er neppe hensiktsmessig & rive
fremadskredne prosjekter ut av de
«gamle» medarbeideres hender for
at siste hand pa verket skal overtas
av andre uten nevneverdig kjenns-
kap til prosjektet. PAden annen side
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ber vi ogsd veere forsiktig med &
trekke omorganiseringen unedig ut.
| s& fall kan det lett gli ut til inge-
nting.

Det kan sikkert reises motforestil-
linger mot hvilken som helst organi-
sasjonsform en matte finne pa a vel-
ge. Blant de denne lille omorganise-
ringen angar, synes det imidlertid &
veere enighet om at det vil oppnéas
vesentlig fordeler sammenlignet
med den heller manglende form for
organisering som er i dag.

Etter all sannsynlighet vil fordelin-
gen innen de enkelte grupper bli
slik:

Gruppe sor:

Avdelingsingenigr Skotheim, avde-
lingsingenier Gjerde, avdelingsin-
genigr Leikanger samt ny ingenior
som ventes ansatt i lopet av hosten.

Gruppe nord:

Avdelingsingenigr Stremme, (ansatt
fra 4. september 1978), ingenier Ve-
stad, ingenigr Hol og ingenier Red.

Gruppe for byer:

Overingenigr Moen, avdelingsinge-
nigr Lindstad og avdelingsingenier
Pladsen.

Til slutt skal den selvsagte ting sies
at ingen organisasjonsform er tenkt
a vare til evig tid. Oppgaver, meto-
der, personell, ressurser, lovverk
m.m. forandrer seg over tid. Vi haper
imidlertid at den forventede omor-
ganisering kan bidra til & styrke pla-
navdelingens evne til & Iose de opp-
gaver vi star overfor i naermeste fra-
mtid.

Ulf Myhre

-

- g
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Samarbeidsutvalget har i ar stilt seg
i spissen for to pensjonistturer, eni
sor og en nord i fylket.

Torsdag 10. august entret 17 pen-
sjonister hjemmehgrende i Hareid-,
Gurskey- og Fosnavagdistriktet
bussen til en rundtur i distriktet. Tu-
ren startet pa Hareid og gikk til Ul-
steinvik, Gurskey og videre til Fos-
navag. Etter kafferast der bar det vi-

Pa tur med pensjonerte
vegtjenestemenn.

dere til Mulvik, rundt Gurskeya og
tilbake til Ulsteinvik.

Tidligere fylkeskasserer Bjarne Re-
kdal, med utmerket lokalkunnskap
og historisk viten var en utmerket
guide og turleder.

Omtale av turen pa Nordmere kom-
mer vi tilbake til i neste nummer.

Deltakere pa turen, staende fra venstre. Bernh. M. Nykrem, John Lyster, Nikolai Ranes,
Karl Overvag, Gustav Adolf Olsen, Martin Bakken, Olav B. Urke, Kjell Loen, Bjarne Rek-
dal, Leif Myrene, Terje Haug, Paul Skogen, Odd Maley, Peder Ormeset.

Sittende fra venstre: Peder Almestad, Ludvig Haheim, Daniel Soleng, Olav Husey, Jo-
sef Ringstad, Oskar Gronningseeter og Rasmus Haheim.



NY FORERKORTORDNING

Vegdirektoratet presenterte i en pressekonferanse tors-
dag 6. juli 1978 biltilsynets overtakelse av forerkortutste-
delsen fra politiet. «Veg og virke»gjengir her meldingen fra

informasjonskontoret.

Det ble i St.meld. nr. 79 (1974/75) om
bilsakkyndigetatens virksomhet
m.m. fastlagt at fererkortutstedel-
sen skal overferes fra politiet til bi-
Itilsynet.

Slik ordningen er i dag avlegger fo-
rerkortkandidatene forerproven for
biltilsynet, mens forerkortet utste-
des av/hos politiet. Etter den nye
ordningen utstedes forerkortet pa
samme sted som fererprgven avleg-
ges, d.v.s. ved biltilsynsstasjonen.
Ordningen virker videre slik at de
som avlegger preve pa et annet sted
enn der biltilsynsstasjonen er plas-
sert (jfr. oppkjeringsstedene rundt
omkring i landet), kan f& fererkortet
sendt til sin hjemstedsadresse uten
personlig fremmeate ved biltilsyns-
stasjonen. Legeattest og politiets
vurdering av fererkortkandidatens
vandel m.v., mé imidlertid fortsatt
foreligge for forerkortet utstedes.

Ogsé for andre fererkorthandlinger
enn forstegangs utstedelse av forer-
kort er det lagt opp til administrati-
ve rutiner som sa langt rad er soker
4 tilfredsstille publikums gnske om
valgfrihet og desentraliserert betje-
ning. Ved fornying av fererkort, ut-
stedelse av dublikat m.v., kan f.eks.
vedkommende hvis han/hun gnsker
det, f& ordnet dette gjennom naer-
meste lensmannskontor/politikam-

mer. En slik ordning antas & veere
hensiktsmessig ogsd for eldre og
ufere, som ma fornye sitt forerkort
relativt hyppig.

Et hovedsiktemal med den nye ord-
ningen har i det hele tatt veert & iva-
reta publikums interesser i storst
mulig grad.

Nyordningen vil totalt sett ogsa inn-
ebaere forenklinger og innsparinger
for de offentlige etater som er be-
rort, forst og fremst politiet og biltil-
synet.

Produksjon og utstedelse av forer-
kort vil skje lokalt ved biltilsynssta-
sjonene, d.v.s. pa ca. 60 steder i lan-
det.

Ordningen vil bli satt i verk etappe-
vis fra 1. januar 1979 og vil i det alt
vesentlige vaere gjennomfeort ett &r
senere. Det foreligger konkrete pla-
ner for overtakelsen av fgrerkortut-
stedelsen ved de enkelte biltilsyns-
stasjoner i landet.

Fra og med det tidspunkt da biltilsy-
net overtar forerkortutstedelsen p&
hvert enkelt sted, blir ogsa det nye
forerkortet tatt i bruk. Politiet vil
imidlertid ikke bli tildelt utstyr for
produksjon av den nye forerkortty-
pen og i en overgangstid paca. 1 &r,
vil sdledes begge typer farerkort bli
utstedt (den nye typen av biltilsynet
og den gamle av politiet).
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Kategori

NYE FORERKORTKLASSER

TUNG MOTORSYKKEL

PERSONBIL, VAREBIL

Tillatt totalvekt under 3500 kg
Ikke flere enn 8 passasjerplasser
Bil/henger, totalvekt under 3500 kg
Aldersgrense: 18 ar

MOTORKJQRETOQY

FOR GODSTRANSPORT
Tillatt totalvekt over 3500 kg
Aldersgrense: 20 ar

BUSS

Kjoretoy for persontransport som
har flere enn 8 passasjerplasser
Aldersgrense: 20 ar

m O O oW »

-—

TILHENGER
Kan kombineres med B, C og D.

PERSONBIL MED TILHENGER
Personbil med tilhenger hvor
samlet totalvekt er over 3500 kg
Aldersgrense: 20 ar

CE

VOGNTOG

Trekkvognens tillatte totalvekt

er over 3500 kg

Tilhengerens tillatte totalvekt

er over 750 kg. Aldersgrense: 20 ar

BUSS MED TILHENGER
Tilhengerens tillatte totalvekt
er over 750 kg

Aldersgrense: 20 &r




Fra 1. januar 1979 vil ogsa fererkor-
tene bli utstedt med gyldighetsom-
rdde (klasseinndeling) angitt etter
Wien-konvensjonens modell (klasse
A for motorsykkel, klasse B for
person-/varebil osv.) Dette gjelder
uavhengig avom gammel eller ny ty-
pe fererkortblankett benyttes.

Utskiftingen av alle fererkortene
som na er i bruk (ca. 1,6 mill. ferer-
kort) til fererkort av den nye typen,
vil skje over en 10-ars periode, nor-
malt i forbindelse med fornyelse.
Det vil imidlertid bli anledning til fri-
villig utskifting for de som métte on-
ske det. Dette kan f.eks. veere ak-
tuelt for fgrere som skal utenlands.

Selve produksjonen av forerkortet
vil skje etter en sakalt «helfotogra-
fisk metode». Dette vil i prinsippet
si at forerkortkandidaten innfoto-
graferes i et bestemt felt pa selve
forerkortblanketten, som pa for-
hand er pafert de foreskrevne data.
Forerkortkandidaten slipper derved,
om han/hun ensker det, & ta bilder
péa forhand. Hele produksjonshand-
lingen utfgres i en operasjon ved bi-
Itilsynet. Til slutt plastlamineres
blanketten ved hjelp av et bestemt
utstyr og fererkortet kan utleveres
umiddelbart etter at fererproven er
avlagt.
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Tidlegare etatsjefar

Produksjonstiden pr. fererkort an-
slds til ca. 4 min.

| og med at utstedelsen av forerkor-
tet vil skje under kontrollerte betin-
gelser hvor fererkortkandidaten pa
stedet skriver under og fotograferes
inn pd blanketten, anses de admini-
strative rutiner ved opplegget som
svaert sikre (stor systemsikkerhet),
d.v.s. at mulighetene for & fa utstedt
forerkort pa falske premisser er me-
get sma. Sikkerheten mot kopiering
og forfalskning av selve forerkort-
blanketten (blankettsikkerheten) er
ogsé meget hay.

For & klarlegge arbeidsrutiner, tids-
forbruk m.v. ved biltilsynsstasjone-
ne i forbindelse med farerkortutste-
delsen, har det veert en preveord-
ning i gang i Kongsvinger og Skien
siden 1. januar 1978. Erfaringene
herfra vil veere verdifulle ved gjen-
nomferingen av ordningen pé lands-
basis.

Det antas at forerkortutstedelsen vil
kreve en arbeidsinnsats i biltilsynet
p& ca. 90 arsverk.

Investeringene til det nye produk-
sjonsutstyret for fererkort antas &
belgpe seg til ca. 2,5 mill. kr.

Driftsutgiftene er anslatt til ca. 1
mill kr. pr. &r.

Fra 23. august 1912 til 30.

Elias Grenningsaeter var overingenior for vegvesenet i fylket i tida 1.
juli 1923 - 30. september 1942. Ridder av 1. klasse av St. Olavs Orden.
januar 1913 var han konstituert j
amtsingenigrstillinga medan Nils Hovdenakk var statsrad.
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