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Nyttarshelsing:

Du skal fa eit ar

- som reint og ubrukt star.

Med ein liten vri pd kjente diktar-

ord onskjer vi kvarandre lukke til
med eit reint og ubrukt Sr.

Aret er som eit utievert ubrukt

papirark. Avgrensinga er gitt pS
forehand. Innhaldet skal komme

litt etter kvart.

Det stSr mykje til oss sjolve S
lage monster og bruke fargar i
dette ubrukte arket. Det lever i

oss el von om at vi mS makte A gl
innhald og trivsel i det vi lagar -

bSde for andre og for oss sjolve.

Storting og fylkesting har i de-
sember gitt vegvesenet okono-

miske midlar og fullmakter til
gjennomforing av eit stort pro
gram for 1978. Eit stort ansvar er
lagt pS oss alle i etaten. Kvar pS
vSr plass skal vl syte for el sam-
vitsfull og rasjonell forvaltning av

det vi er tlltrudd av oppgSver.

Statens vegvesen byr sine tllsette

mange Interessante arbeidsopp-
gSver. Ein kan i vSrt yrke sjS
synlege og varande resultat av ein
arbeidsinnsats i sams tak.

Store utfordringar melder seg I
det nye Aret. .Gjennom godt fagleg
arbeid, konstruktivt samarbeid og
korrekt framferd innetter og ut-

etter skal vi makte oppgAvene
ogsA i 1978, slik at det kan verte
til nytte og trivsel for det sam-
funnet vi alle er sett til A tene.

Med takk for all god innsats i Aret
som er gAtt, onskjer eg alle med-
arbeidarar I og utanfor etaten

GODT NYTT AR.

Arne Inge Torvik



Hilsen fra eks-redaksjonen

I  forste nummer av avisa vSr i

april 1972 stilte vegsjefen spors-
malet: Vil «Veg og Virke» bli en
ettSrig plante, eller bar den evnen

i seg til S overvintre, spire pS ny
og bii en iivskraftig, flerSrig
vekst?

Hvert Sr siden den gang bar den
spiret, og seiv om den ikke bar
vokst seg verken stor eiier vakker,
bar den iaiifali vist S ba iivets rett.

i  1977 bar det derimot ikke vaert

tegn tii noen spiring. Er «pianta»
vSr dod, eiler finnes det ennS iivs-

gnist i rota bare forboidene for

spiring blir iagt tii rette?

Som redaktor i denne tida mci jeg
ta bovedansvaret for den mang-
lende gartnervirksombet. Ikke bare

bar jeg sett pS den mangiende
spiring uten a gripe tii gjodsei-

sekken, men andre potensieile

gartnere bar beiier ikke fStt siippe
til.

Samarbeidsutvaiget, som «Veg og

Virke» borer under, bar n§ startet

en forstebjeipsaksjon for & se om
det ikke iikevei er muiig & fA

vekket den siumrende rotstokken

tii iiv igjen.

Det tror jeg sikkert vii lykkes med
det oppiegget som nS er skissert.

Det er nci utpekt redaksjonsutvaig
og kontaktpersoner for A fA bre-

dest muiig kontaktfiate i fyiket,
men muiigbeten for oss «skrive-

giade» vii etter det jeg forstSr
fortsatt st^ Spen tii A komme med
uoppfordrede inniegg.

Bedriftsavisa vAr bar uten tvii

iivets rett dersom den kan finne

sin rette form - altsd faiie i smak

bos de fieste i etaten. Den mA

vaere den rette bianding av faglig
informasjon, nybeter innen etaten,
smdglimt fra virksombeten rundt
om i fyiket, meningsutveksiing og
underboidning.

Vi mA sammen - aiie i vegvesenet
- sorge for at den bar en viss

friskbet og ikke sykner ben som
et rent meidingsbiad.

PA vegne av den avtroppende
redaksjonen, forstesekretaer K^ire

Munkvik og meg seiv, vii jeg takke
for den tida vi fikk iov tii A delta i

utforminga av etatsbiadet vSrt, og
for framtida vii vi onske at det kan

fremme samborigbet og etats-
stoitbet og framfor ait vaere et

kommunikasjonsorgan for aiie
innen vegvesenet.

Bruk avisa!

Andor Wicken



VEG OG VIRKE I NYE FORMER

Bedriftsavisa v^r er vSknet til

igjen!

Ilv

Den friske, gronne farga pd avisa

du n^i holder I handa er symbolet

pS ny llvskraft. Dvaleperloden er
over, og Samarbeldsutvalget bar
Igjen f&tt sitt bedriftsorgan. Red-
nlngsaksjonen som er foretatt med
nedsetting av en «lnterrlms-
redaksjon» ser ut til it ha lykkes,

og vl I det framtldlge redaksjons-
rSdet vll gjerne benytte dette
mellomnummeret til & presentere

oss: Redaksjonsridet vll se silk ut:

Ottar Brudeset, vegsentralen

KSre Hansen, vegsentralen

Arne Johnsen, blltllsynet

Thoralf Neraas, ani./vedllkeh.

Nordmore

AndorWIcken, vegkontoret

Glaus WInther, ani. Sunnmore

Terje Haug, redaksjonssekretaer

Arbeldet med neste nummer er alt

startet opp, og amblsjonene er

store. «Veg og Vlrke» skal vaere el

avis for alle I etaten. Dette betyr

ikke bare at alle skal avIsa. Like

viktig er det at alle gis aniedning
til & komme til I avisspaltene med
sItt syn og sin menlng.

Skal dette lykkes, mci det knyttes
kontrakter og skapes blest om

avIsa. VSrt hSp er at redaksjons-

rSdet med sin «store spredning og
kontaktflate» kan bidra til dette,

silk at alle vll se pS «Veg og Vlrke»
som sin bedrlftsavls.

VSr «programerklaerlng» kan opp-

summeres silk:

AvIsa mS komme regelmesslg.

Bedre med mange nummer enn

store.

Innholdet er viktlgere enn utse-

endet.

Det mS gIs aniedning til menlngs-

utveksllng og vaere hogt under

taket.

VI vll heller Ikke glemme lesernes

tidllgere uttrykte onske om

«arbeldsplasslntervju», «mSnedens

navn» og llknende serler. Nyheter,

fagllg stoff, bllder og lllustrasjoner

llker vi ogs^ godt.

VI mener med denne bekjent-
gjorelse it melde oss som kontakt-

menn for avIsa og hSper pS ditt
samarbeld!

Stoff og Ideer til avIsa horer vi
gjerne fra deg om, enten nitr vl

treffes, eller ved at du tar kontakt.

Til neste nummer mS stoff vaere

oss I hende Innen 15. aprll 1978.

Godt samarbeld!

Hllsen

Redaksjonsutvalget



REORGANISERING AV BILTILSYNET

I  februar 1971 nedsatte Vegdirek-

t0ren «Utvalg for utredning av bil-

sakkyndigetatens virksomhet».

Vegdirektoren ble selv utvalgets
formann eg forovrig besto utval-
get av representanter for fagav-

delingene i Vegdirektoratet, fra
Statens bilsakkyndiges forening
og fra Rasjonaliseringsdirektora-
tet.

Bakgrunnen for nedsettelsen av

utvalget var kort forfait:

- analysere virksomheten hos Sta

tens bllsakkyndlge

- Avklare hviike arbeidsoppgaver

etaten burde fia 1 fremtlden

- vurdere hviike retningslinjer ar-

beidsoppgavene burde loses
etter

- vurdere organiserlngen av etaten

I  november 1972 la utvalget frem
en enstemmlg innstilling. Etter

remissbehandling ble utvalgets
arbeld lagt frem for Samferdsels-

departementet pS slutten av 1973.
Samferdselsdepartementets til-
rSdlng kom 11. aprll 1975 og den

ble godkjent ved kongelig resolu-
sjon samme dag. I juni 1975 ble
sit Stortingsmelding nr. 79 «0m
bilsakkyndigetatens virksomhet
m.m.» behandlet I Stortlnget.

Uten saerlig dramatlkk ble det
meste av tilrSdingen vedtatt.

HVA VAR DET SOM BLE

VEDTATT?

Slutt pS fomyelsesprovene
Selv om det som nevnt ikke kom

til noen dramatiske episoder
under disse forhandlingene husker

sikkert de fleste forerkortinneha-

verne at ordningen med de meget

omdiskuterte fornyelsesprovene
opphorte. Dette ble ikke saerlig
godt mottatt I vSr etat og det var
mange bllsakkyndlge som med
undring mStte se pd at forerkort-
Innehavere som hadde stroket p^i
grunn av manglende kunnskaper

nS kunne f& fornyet sine fererkort
uten prove.

Forerkort i 2 laser

Som en erstatning for fornyelses
provene ble det vedtatt, n&r tiden
lei til rette for det, & Innfore forer-

kort I fase 1 og fase 2. Kort for
fait gikk forslaget ut pS at nye
forerkortlnnehavere Innen en 2-eirs

perlode mStte gjennomgd glattkjo-
rlngs- og morkekjorlngskurs. For-
utsetnlngen for & awlklet slike

kurs var Imldlertid at det ble bygd
baner rundt omkring I landet.

Teknisk kontroll hvert andre &t

Det ble videre vedtatt & gjennom-
fore teknisk kontroll av kjoretoy-
ene forste gang etter 4 &r -
deretter hvert andre &r. For at

dette skulle kunne gjennomfores
var det Imldlertid behov for flere

stilllnger og nye kontrollanlegg.

EDB pi kontorsiden
For at kontorene skulle gis mullg-
het til i Imotekomme det okede

arbeldspress uten at bemannlngen
ble oket vesentllg, ble det vedtatt

i Innfore EDB-produserte fllmkort
- sikalt mikroflche - ved I alt 46

reglstrerlngskontorer over hele
landet. Samme EDB-teknIkk ble



vedtatt innfort i forbindelse med
utstedelsen av forerkort. Utstedel-

sen av forerkort hadde hittil vaert

utfort av politiet, men det ble nS
vedtatt at ogsS dette arbeidet
skulle legges til blltilsynet.
Forovrig ble kort fortalt folgende
avklart i Stortlnget 1 junl 1975:

Funksjonsdeling

Arbeidet i etaten deies p& folgen-

de tre seksjoner:
- Kjoreteyseksjonen
- Kontorseksjonen

- Trafikkseksjonen

Biltilsynsdistrlkter

Det ble vedtatt & dele landet inn i

19 biitilsynsdistrikter etter fyi-
kesgrensene (det overveies nS &
siS Osio og Akershus sammen).
Hvert distrikt skuile iedes av en

biitiisynssjef.

Stillingsbetegnelser
biitiisynssjef
overingenior

avdelingsingeniar
inspekter
biiforerkontroiior

kontorsjef
konsuient

sekretaer

fuilmektig

assistent

Navn

Statens biitiisyn

Organisasjon
Pk nSvaerende tidspunkt er ikke
dette sporsmeiiet avkiart, men det
er mye som tyder pA at biltilsynet
tiiknyttes vegsjefene b^ide fagiig
og administrativt.

Arne Johnsen

Brev til
Vegen og
Vi-leserne
Vegen og Vi vil pa nyiret
sende brev til 1950 av sine
lesere, fordelt p3 de for-
skjellige yrkesgrupper innen
Statens vegvesen. I brevet
vil det ligge et spprreskjema
som man pnsker at de ut-
valgte representantene skal
svare pa. Bakgrunnen for at
Vegen og Vi pi denne
maten ber sine lesere ta

pennen fatt, er pnsket om i
fa et bredere overblikk over
hvordan bladet oppfattes
Innenfor de forskjellige
yrkesgrupper.

Hvert svar vil vaere viktig
for verdien av den vurdering
som det innsamlede materi-

alet ma igjennom. Derfor
0nsker redaksjonen at den
enkelte setter setter seg ned
med sporreskjemaet og en
biyant nar vedkommende
bar fatt brevet fra Vegen og
Vi i postkassen. Det under-
s0keisen skai gi redaksjonen
tips om, er hvordan bladet
betraktes, synspunkter pa
stoff-fordelingen (alt for
mye stoff fra administra-
sjonen?), er bladets redak-
sjonelle linje tilfredsstill-
ende, hvordan er lesevanene
hos mottakerne etc.

Jo flere svar, jo bedre
unders0kelse, og dermed
bredere utgangspunkt for a
gj0re Vegen og Vi bedre,
mener redaksjonen. Den
som far tiisendt sp0rre-
skjemaet b0r derfor yte sitt
tii dette!



Ytre nordre Nordmore-

kommunikasjoner i framtida
Aure, Tustna og Smola kommuner
er relativt gridsgrendt og har til

det siste lidd under dels gammel-
dagse og tldkrevende samblnd-
Inger med omverdenen.

For Aure kommune sin del er

dette radlkalt bedret de siste Sr

ved kraftig opprusting av riksveg
71 til Sor-Trondeiag grense og

omfattende utbedringer pS fyikes-
vegen Aure-Ervik-Todai. Rosinene

i  poisa er vei iikevei Torsetsund-

brua til Skarsoya og vegen pS
nordsida av ArvSgsfjorden til Vi-
kan. Kommunene er Iikevei ennS

deit, siik at den store ErtvSgoya

ikke er fast knyttet til kommunen
eiiers.

Tustna kommune er ogsci frem-
deies oppdeit, men tier vil 1978

bringe stor forandring med fuil-
foring av Soieimsundbrua som vil

binde Tustna og Stabben sammen.

Samtidig foregSr bygging av ny
veg og ferjekai p& Stabben og

kraftig opprustning av fyikesvegen
pS sorsida av Tustna.
Smoia kommune fiar ogsS oppievd
sin merkbare utvikiing i det siste:

Omtrent tiaive riksvegstrekninga

rundt 0ya tiar nS f&tt fast dekke,
og som vi aiie vet er Veidtioimen
nS fast tilknyttet Smoia ved bruer
og vegfyiiinger. EnnA gjenstSr
store oppgaver som f.eks. bedring
av sambandet til Edoya.

Samferdseisutvalget i More og

Romsdal nedsatte i 1976 et sSkalt

«Kommunikasjonsutvalg for ytre
nordre Nordm0re» som skulle

vurdere og prioritere tiltak for
bedring av kommunikasjonene in-
nen og meliom kommunene i om-

rSdet.

Utvaiget kom for ju! med sin inn-

stilling. Denne skal nil til uttalelse
hos trafikkselskap og de kom

munene som berores. I Innstillnga
anser utvaiget at Tustna kommune

vii fS tiifredsstlllende internt sam-

band nSr Soieimsundbrua er fer-

dig, Smola mk fS bedre samband

til Edoya, mens Aure forst og
fremst mS fit fast samband over

Aursundet.

For de eksterne samband vurderes

Smoias befiov for k vaere storst.

Eneste samband med «brukbart»

tiibud er ferjeturen til Kristian-
sund. Denne er iang og til tider

strabasios. Det bor satses pk Inn-
korting og alternative tiibud.

For Aures vedkommende vii sam

bandet til Kristiansund bedres

vesentlig ved ferjefritt samband
fram til TommervSg, mens seive
ferjeturen bor forkortes. Det

samme gjeider for Tustna kom

mune.

Kort sagt er utvaigets prioritering
av tiitakene for k bedre kommuni

kasjonene for disse tre kommuner

siik:

1. Veg fra Kristiansund til Kolvika

(eiler Seivika med ny ferjekai
tier).
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2. Opprusting av riksveg 669 p&
Smoia og riksveg 680 over

Tustna og Ertvdgoy.

3. Veg og bru(er) til Kuloy, heist
1982-85.

4. Bru over Aursundet med nod-

vendige veger.

5. Innkorting av ferjesambandet
Kuloy-Tustna med ny ferjekai

p§i utslda av Tustna.
6. Bru, fyllinger og veger over

Marsundet (Stabben-ErtvSgoy).

7. Bru Kuloy-Edoy.

8. Innkorting av ferjestrekningen
Kristiansund-Tustna ved byg-

glng av ny ferjekai lenger ut

mot sorvestspissen av Tustna.

Det blir n^i opp til politikerne
hvordan disse, eller andre tiltak for

bedring av kommunikasjonene pk
ytre norde Nordmore skal gjenn-
omfores.

(Fritt etter komiteens innstilling)
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Kurs i generell sprengingsteknikk
I og med overgang til ny lov om
eksplosiver og nye forskrifter for
lagring, transport, bruk og be-
handiing av sprengstoffer vll det
heretter bll stilt krav til opp-
iaering av skytebaser og spreng-
ningsiedere.

Vegdirektoratet, Statens teknolo-
giske institutt og Institutt for fjeii-
sprengningsteknikk fiar 1 feiles-
skap bygget opp et kurs til bruk 1
denne forbindeise. Kurser er nS

gjennomfort 1 vegvesenets regi 1
en rekke fyiker. Sist host bie det

ogsS gjennomfort et kurs her 1

fyiket.

Kurset bie avhoidt pS Hoteii No
bel, Moide, 1 tiden 10.-14. oktober

med deitakere fra den nordiige og
midtre del av fyiket. Deitakeran-

taiiet var 20 stk. fordeit pS 16
arbeidere, 2 oppsynsmanns-

assistenter og 2 ingeniorer. Av

arbeiderne som deitok p& kurset
fordeite disse seg fra personer

med tildeit iang erfaring som

skytebaser i vegvesenet til for-

hoidsvis nylig ansatte.
For noen av deitakerne hadde fra-

vaeret fra skoiebenken vaert 30 -

40 dir og for disse var det nok en
stor omstiiiing h bii satt p& skoie
benken igjen en hei uke med til
dels ogsci iange dager. Deitakei-
sen p& dette forste kurset var
imidlertid basert pA friviiiig basis.
I og med at kurset var det forste i
sitt slag her i fyiket var en nok
spent pA reaksjonen fra deitaker
ne, hvilket utbytte den enkelte
viile fS av kurset samt hvordan

hete kursoppiegget viiie fungere.

BSde ut fra det en kunne regi-
strere pA kurset og av de kom-
mentarer deitakerne har gitt etter
endt kurs har reaksjonene vaert
positive, og en mener kurset bor
gis karakteristikken veiiykket, seiv
om det enkelte steder er behov for

visse justeringer. For pianiegging
av senere kurs ba en ved kursets

avsiutning om en kommentar fra

deitakerne til kurset gjennom en
del sporsmSI som den enkelte

anonymt kunne sende inn svar pA
til vegkontoret. SporsmSiene var
biant annet om de mente A hatt

noe utbytte av kurset, hva som var

mest interessant og hva som var
minst interessant, samt forsiag til
endringer av kursoppiegget.

For A ta det siste forst var det

meninger om et spesieit kurs for

tunneiarbeidere og heller redusere
stoffet om tunneidrift pA de gene-
relle kursene. Det som deitakerne

syntes var minst interessant, og

som de hadde mest vanskeiighe-

ter med A forstS, var naturlig nok

beregningsoppgavene, seiv om de
fieste mente det kunne vaere greit

A vite hvordan man kan beregne

seg fram til sprengstofforbruket i
en salve. Det som gikk igjen av
andre kommentarer var at deita

kerne heretter viiie bii mere forsik-

tige med bruk og behandiing av
sprengstoff og tennere, samt at

de hadde fStt en bedre forstcieise

av sikkerhetsforskriftene, hvilket

vel mA sies A vaere den viktigste

hensikt med kurset.
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Kurset ble avsluttet med en prove.

Resultatet av denne mS en kunne

si seg fornoyd med. Honnor bor
videre gis til kursdeltakerne for
stor interesse eg vSkenhet ved
kurset selv etter at klokken hadde

passert 1600 cm ettermiddagen.

Det er i 1978 planlagt et lignende
kurs for deltakere fra den sorlige

del av fylket.

Gunnar Flemmen

Meningsytring om opplaeringen

Vegvesenet bar 1 lopet av Sret
arrangert flere kurser for sine
ansatte. Dette er meget positivt.

Det er inspirerende og laererikt for

de som arbeider ute i marken.

Vegvesenet fiar kanskje forsomt

sine yrkesutovere ute i marken

med teoretiske kunnskaper som et

tillegg til den praktiske erfaring
disse bar. Teori og praksis borer
noye sammen. Bare et av disse

felt er ikke tilstrekkelig, og derfor
ser jeg den kursvirksombet som er
satt igang som svaert viktig.
Personlig bar jeg deltatt i to

kurser i bost: Sprengningsteknikk

og generell vegbygging. Dette
var begge svaert interessante kurs
er, og ber manglet det ikke pS
kvalifiserte forelesere. Kursene var

godt opplagt med grundig gjen-
nomgdelse fra forelesernes side.
Aniedning til & stille sporsmSI
aktiviserte alle deltakerne. Det at

ber var stor interesse, viste et

presist fremmote og en iver ved

oppgavene. Her var tiden godt
utnyttet, men personlig badde jeg
onsket et romsligere tidsskjema.
Men ncir en bar gjennomgAtt et

slikt kurs, sitter en igjen med en
folelse av at det er en viss

avstand mellom liv og laere. Det
er ikke alltid det er sd lett & utfore

alt i praksis, men grunnen er vel
den at det er en mangel pS teori.
Ogs^i innen vegsektoren bar det

vaert en rivende utvikling, og
derfor er det av stor betydning at
de folk som arbeider ute i marken

bar kjennskap til sitt arbeid. Dette
bAde n&T det gjelder stell av
maskiner, bebandling og kjenn
skap til sprengstoff, stikking og

flising, verneutstyr m.m. NAr veg

vesenet nS bar lagt opp til en
kursvirksombet, vil sikkert en

gallup vise at de bar kjort inn i
rett fil.

Lykke til videre!

Trygve Kirkeslett
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AR B El DSMILJ0 LOVENfis:£i:£

Som kjent er arbeidervernloven nS

avl0st av den nye arbeidsmiljalo-
ven. Den nye loven trSdte i kraft
1. juli 1977, og har allerede utiBSt
en god del diskusjon. Jeg ska!
Ikke her ta opp den siden, bare
nevne lilt cm (ovens intensjoner

og rammeavtalen om opplaering I
verne og mlljoarbeide I Staten.
VI mi med en gang sli fast at vl I
Norge er privlligert - vl har arbel-
de, god fortjeneste - og mullg-
heter for i diskutere mlljoproble-

mer.

Den nye loven legger storre vekt
pi arbeldet for i bedre mlljoet
enn tidllgere lover gjorde.
Det som Idag kalles for arbeids-
mllja har, naturlig nok, langt flere
faktorer enn for. Eksempelvis kan

nevnes at langt over 10 000 kje-

miske stoffer anvendes 1 storre

mengder i dag. Erfaringen har vist

at stoffer som har vaert ansett for

i vaere ufarlige, llkevel har hatt
skadevirkninger pi menneskekrop-
pen. Dette er bare en faktor av
arbeldsmlljoet. Lovens siktemil er
i gi arbeldstakerne vern bide mot
yrkessykdommer, ulykker, slita-
sje, stress og mistrivsel. Arbelds
mlljoet skal vaere silk at arbelde-
ren kan fungere optimal!, med
minst mulig miljoproblemer, - el-
ler sagt pi en annen mite: arbel-
deren skal kunne arbelde sikkert

og effektlvt og llkevel ha helsa I
behold nir pensjonstlda kommer.
For at lovens Intensjoner skal
kunne oppfylles trengs det en om-

fattende opplaering. Pi denne
bakgrunn ble det hosten 1976

Inngitt en rammeavtale mellom

Staten ved Forbruker og admlnls-
trasjonsdepartementet og hoved-
sammenslutningene om opplae
ring i verne og miljoarbeide i
staten.

Opplaeringen skal i folge avtalen
omfatte en innforing i generelle
arbeldsmiljosporsmil, arbeldsme-
toder i miljoarbeide og lov om

arbeidervern og arbeidsmiljo.

Henslkten med opplaeringen er i
fi bedre og mer kunnskap som
kan fore til praktlske forbedringer

pi arfoeldsplassen.
De som skal vaere med i opplae
ringen er verneombud, arbeidsle-

dere, medlemmer av arbeidsmiljo

-  og samarbeidsutvalg, teknisk
personals m.m.

Opplaeringen skal gjennomfores I
arbeidstlden og vaere pi minst 40
timer. Opplaerlngsmateriellet er pi
9 studiehefter samlet i en ring-

perm.

De 9 hefter er:

1. Veiledning for studiearbeldet.

2. Lov om arbeidervern og ar

beidsmiljo.

3. Ergonomi.
4. Fysiske miljofaktorer.
5. Kjemlske miljofaktorer.
6. Ulykker.
7. Psykososialt arbeidsmiljo.

8. Arbeidsmiljotiltak for spesielle
grupper.

9. Praktisk verne og miljoarbeid.



13

Del som er skjedd hittil i dette
prosjektet er at en styringsgruppe
i  Forbruker og administrasjons-
departementet bar vedtatt & benyt-
te en 3 trinns modell til gjennom-
faring av opplaeringen.
Farste trinn var utdanning av

«laerere». Vegvesenet fikk 9 styk-

ker Inn pS kurs av disse. Det ble
sdledes 2 fylker pS hver «iaerer» &
ha ansvar for.
Undertegnede bar Mare og Roms-

dal og Sar-Trandelag. De Seikalla
«l8erere» fikk som farste oppdrag

& sette i gang trinn 2, utdanning
av studieiedere.

Mare og Romsdai fikk tiidelt 8
studieiedere, og faigende bie ut-

tatt:

Spesiaiarbeider Koibjarn HSbeim,
Sjaboit
Oppsynsmann Joban Nyba,
Uisteinvik

Kjaretaykontroliar Arne Brevik,
Aiesund

Verkstedarbeider Oddvin Hauke-

berg, Skodje
Farstesekretaer Anders Grotie,

Moide

Verkstedarbeider Kdre Hansen,

Moide

Maskinfarer Martin Rimstad,

Meisingset

Oppsynsmann Tboraif NerAs, Aure
Disse gjennomgikk studieleder-

kurs pS DombSs i tida 31. okt. - 4.
nov. 1977, sammen med iike man

ge studieiedere fra bver fra Sar-
Trandeiag, Oppiand og Hedmark
fyiker.

Trinn 3 biir da gjennomgSeise av

opplaeringsmaterieiiet i studie-
grupper. Det vii sannsyniigvis bii
227 deitakere pS trinn 3 i Mare og
Romsdai fordeit pS 35-40 grupper

(i Sar-Trandeiag sannsyniigvis 335

deitakere). To og to av studiele-

derne vii vaere sammen om & iede

oppiaeringen i studiegruppene.
En regner med 4 grupper i gangen

som da tar en bei uke pS et

internet. Det kan ogsS tenkes at, -
der det kan iigge tiirette for det, -
tas 5 dager pci «bjemmebane» for
eks. i et vediikeboidsomrSde.

Detaljpianleggingen for trinn 3
med fulistendig deitakeriiste vii

bii utarbeidet far nyttar, men en

kommer neppe igang far ut i

februar med trinn 3.

En badde bSp om & gjare unna

det meste av prosjektet hasten og
vinteren 1977. Det bar imidiertid

vaert sS store forsinkeiser i utar-

beideisen og leveringen av studie-
materieliet at en mS nok regne
med i aiie faii & bruke bele 1978.

Driftsmessig vilie det vei passe
best & benytte den markeste tida
til oppiaering, for vediikeboid okt.

/nov. og aniegg des./jan. Som en
skjanner er dette oppiaeringspro-
sjektet et kostbart foretagende og
alle som deltar mS derfor prave &

mest muiig ut av det.

At opplaeringen bar fStt form av

studiegrupper kan ba mye for seg.

Gruppene vii bii sammensatt av

bSde arbeidsledere og arbeidere,
siik at forskjeiiige syn og erfarin-

ger kan komme tii nytte. Kanskje

ogsd at iasninger pd miljaproble-
mer i framtida vii bii utarbeidet i

siike grupper?

En ting synes i aiie faii kiart:

Samarbeide er nakkeiordet i gjen-
nomfaringen av oppiaeringen, sS-
vei som videre i de praktiske
gjaremSi.

KAre Lisiien
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OPPL/ERING I VERNE- OG

MILJ0ARBEID

Kursopplegget tar sikte pS 5 kurs
nS i v^ir. Vegvesenets ansatte er

inndelt i kategorier:
1. Verneombud

2. Oppsynsmenn, assistenter,
formenn.

Ledere som f.eks. driftssjef,
anieggssjef, biltilsynssjef osv.
Medlemmer av Samarbeids- og

Verne- og Miljoutvalg.

6. Biltilsynets personale
7. Tillitsmenn og personalmed-

arbeidere, og gruppene er inn

delt silk at deltakerne stort sett

liar sammenfallende arbelds-

situasjon.

3.

5.

Kursene er pS minst 40 timer tiver

og vii bli arrangert silk:

Muiierhoteii, Sunndal, 1.-8. febr.

Surnadai Hoteii, Surnadai,

26. febr. - 3. mars

Miiiiertioteii, Sunndai

12.-17. mars

Hoteii Noreg, Aiesund,
29.31. mars og 3.-5. aprii

Storfjord Hoteii, Stranda,

19.-26. aprii

Ytteriigere fire kurs arrangeres tii
fiosten - to pS Sunnmore og to i
Romsdal

Gruppe 1

SUNNDAL, 1.-8. FEBRUAR

Gruppe 3

Martinus Bergsli, vegkontoret
Robert Bergum, Tresfjord
Per Daisbo, Midsund
David Stromme, Torvik i R.
Asbjorn Saettier, VSgstranda
Arne inge Torvik, vegkontoret

Gruppe 2

Jacob Engeseth, vegkontoret
Per Gjerde, vegkontoret
Gunnvail Hafstad, Tingvoii
Sverre Jenstad, Gjora
Andreas Lisiien, Verma

Arne Stubo, EidsvSg

Oddmund GussiSs, vegkontoret
Kornelius Gustad, Moide

Torvald Hoel, Sunndaisora

John J. Hois, Groa

Jan Jorgensen, 0ydegard
Magnar Toven, Eidsvig

Gruppe 4

Petter Garte, Boverfjord
Magne Morkedai, vegkontoret
Hiimar Stein, Skodje

Per Vatne, Voida
isak Witsoe, Eidsvig

Kari Wuivik, Moide
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Gruppe 1

SUNNDAL, 26. FEBR. - 3. MARS

Gruppe 3

Einar Drugli, vegkontoret

Ola H. Hjelanes, Aure

Anders S. Moen, vegkontoret
Lars Maetile, Aure

Helge Settemsdal, Aure

Eriing Void, Engjan

Arne Akvik, Innsmola

Gruppe 2

Hjalmar Brudeset, vegkontoret

Lars Molten, Surnadal

Gunnar Strand, Surna

Amund Sylte, Surna
Eivind Vollset, vegkontoret

Arthur Watilstrom, EidsvSg

Knut Inge Braute, vegkontoret

Harald Dragset, Kristiansund

Bjarne Hauge, Aure
Anton Hoset, BSdalen

Olmar Lien, Afarnes
Jakob Torvik, Boverfjord

Gruppe 4

Magnar Hagen, Engdal
Johs. Lervik, Innsmola

John LillegSrd, Surna

Tormod Meislngset, Aure

Arne Maehle, Aure

Ingvald Tyrhaug, Innsmola

SUNNDAL, 12.-17. MARS

Gruppe 1

Lars Bugge, Alvundeld
Leif Husby, vegkontoret

Knut Kornstad, Stelnsgrenda
Kjell Loen, vegkontoret
Ulf Myhre, vegkontoret

Olav Ness, Lesund

Johs. Stelnsvoll, Nauste

Gruppe 2

Katrine Bang, vegkontoret

Caspar Lossius, vegkontoret

Arnfinn Orvik, vegkontoret

Kjell Skothelm, vegkontoret
Olav Smordal, vegkontoret

Svein Solbjorg, vegkontoret

Gruppe 3

John AmundsgSrd, vegsentralen
Anders Bergem, Molde
Arnfinn Gautun, vegkontoret
Gudmund Hoel, vegsentralen
Ole Robekk, Molde

Karstein Asen, EldsvSg

Gruppe 4

Jonas Berg, vegsentralen

Nils BersSs, EldsvAg

Kolbjorn Engen, vegkontoret
Ingar Husvik, EldsvAg

Almar Rod, Rod i R.

Aksel Voll, MSndalen

Jon Wulvik, Eidsv^g
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Gruppe 1

ALESUND, 29. MARS - 5. APRIL

Gruppe 3

Stelnar Flisnes, Alesund
K^re Halvorsen, Molds

Arne Johnsen, Molds

Bjorn Wslle, Alssund
Oddvar Am, Alssund
Ings Mathias Aassn, Alssund

Gruppe 2

Kjsll Dahls, Molds
Arne Harnss, Molds

Palmar Hurlsn, Alssund
Kjsll Ramstad, Molds
Elsa Ulvsnss, Alssund
Solvslg Watn, Molds

Paul Bolsst, vsgkontorst

David Grovdal, Isfjordsn
Oddbjorn Husoy, Gurskoy
Otto Josok, Skodjs

EInar NygSrd, EidsS

Magnar Skrsds, Emblem

Asbjorn Straums, Andalsnss

Gruppe 4

KSrs Bslnsst, MIdsund

Harald Klokk, Skodjs
Alfred Lslkangsr, Gurskoy
Arns Lonssthagsn, vsgssntralsn
ErIIng Viks, VIksbukt

Andor WIcksn, vsgkontorst

Gruppe 1

STRANDA, 19.-26. APRIL

Gruppe 3

Jan Bsrgst, Andalsnss
Lars Brautshaug, Sjoholt

Kristsn O. Lsgangsr, Stranda

Jon Samdal, Vsgkontorst

Lars Smogs, Valldal
Glaus WInther, Valldal

Gruppe 2

Hsige Bjermsland, Trssfjord
Nils Heigs Bjordal, 0rsta
Svsrrs Digsrnss, vsgkontorst
Per M. Lovik, Trssfjord

Psdsr Myrvang, Stranda

Ivar Ringdal, Hsilssylt
StAls Solhsim, Stranda

Tors Grands, Gsirangsr

Karl Hlldrs, Sjoholt

Ivar MarSk, Eldsdal

Karl OvsrS, Sykkylvsn

Dagfinn Rotsvatn, Gursksbotn
Lars Sorts, Skodjs

Gruppe 4

Magnar Bslnsst, MIdsund
Magne Bo, Bofjordsn
Lsonhard Dahl, vsgkontorst

Per Korsbrskks, vsgkontorst

Lsvor Lsgsrnss, VIksbukt

Oddbjorn Midtlid, Skodjs
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VEGARBEID I GAMLE DAGAR

Me som arbeider mad S laga nye
vegar i dag - i EDB alderen - mad

alia slags masklnar og utstyr,

grunna pA del sista nyskapingar i
hydraullkk og alaktronlkk, kan val

berra so mAtalag satta oss inn I

del vilkSr farna tidars vagarbaida-
rar hadda.

Og mag trang ikkja so svaeran-

de langt attanda i tid for ma finn,

at muskalkrafta, - «mannemakta»,

- var dat avgjaranda, saman mad

ainfalda raldskapar, som kravde
sin mann - mad innsikt, dugnad

og trotti

Man, dai gjorda godt arbaid, - del

kunda sitt fag «gamlakarana»!

Blletat ag bar synar, ar take I
1912, ved Larhalm i Eidsbygda.

Mannan til vanstra, som st^ir mad

spatt 1 tiandana, ar min avdoydda
granna, Anton O. Stromma, - dai
andra karana vait ag divarra ikkja
stort om. Mannan mad siuskabeira

ar basan i lagat. Han i tvarrstrlpa
skjorta, og mad tiatt, mad postfal-
salan i kviiestiiiing pS aksia, tiait-
ta Gustav. Han var norsk, og kom
gSanda hit og fakk arbaid I lagat.
Dat skulda vara ain duganda ar-
baidskar, ar dat sagt. Om denna
Gustav vart dat fortalt, at ban ain

gong dai «branda gryte» I ein
«liggar» gjorda litt av el bragd.
DA basan badda tendt lunta, fakk
dai sjS, at ban badda gloymt att
dynamittpakka vad borholet.

Gustav sparka av sag traskorna og
tok ain spurt bort til sprengstof-
fat, og kom sag valbarga undan
for dat small. Dai badda ikkja
gratis sprengstoff ballar, i del

dagana.
I dag kvilar nok dassa karana som
bar ar vist pS arbaidsplassan sin, i
sine graver.
Man, dai gjorda «verk som varar,»
-  I alia bova til ma no i maskin-

aldaran kjam attar og utvidar og
riv ned gamalt. Man, slik ar dat
no ein gong bar i varda, gamalt
lyt vika for nytt!

David Stromma
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GJENNOMF0RING AV

STORTINGSMELDING NR. 79
Det er uten videre klart at da

meldingen ble tilrddd medforte
det automatisk en meget omfat-
tende arbeidsoppgave for Vegdi-

rektoratet. Det var fra Stortingets

side forutsatt at alle tiltak eg
endrlnger skulle vaere gjennomfort
innen utgangen av 1981.
For k koordlnere dette arbeidet og

fatte vedtak 1 de forskjelllge saker
ble det nedsatt en styringsgruppe

og 3 rddgivende grupper for de
forskjelllge seksjonene. I lopet av
arbeidets gang fiar det dessuten
vaert nedsatt tilsammen 22 ar-

beidsgrupper.

Et slikt opplegg med sS mange
grupper kan ved forste oyekast

virke bSde byr^kratlsk og tldkre-

vende. Det er fristende k tenke pk
ordtaket om at «r\kr man ikke vll

at noe skal skje, nedsettes en

komite». Ser en imidlertid pS det

meget omfattende utrednlngsar-

beld som bar vaert utfort av de

forskjelllge gruppene, synes det
som om alle har hatt sin beretti-

gelse.

Det meste av det en kan kalle
utrednlngsfaser naermer seg sin
avslutning. De fleste av gruppene

har levert sine Innstllllnger og
gjennomforingsfasen er tlldels
godt 1 gang.

Hvor langt er man kommet
Som det har fremkommet av for-
annevnte er det sS mange endrln
ger og tiltak som er blitt satt I
gang at det Ikke er mullg k ik med

alle. Her vll derfor bare kort

nevnes:

- nye Innkalllngsrutlner, publlkum
f&r selv bestemme nkr de vll

fremstllle kjoretoyene til kontroll
Innen en 2 mSneders periods.

- «grensene» mellom de enkelte
distrlkt er for publlkum visket
ut. Publlkum fkr selv bestemme

hvllken stasjon det passer best

k ik utfort sitt oppdrag.

- etterkontroll vll I storre grad bll
overlatt til autorlserte bllverk-

steder,

- nye kontrollvellednlnger skal
gjore kontrollen mer effektiv,

- nye forerkort bllr Innfort I trSd
med WIenkonvensjonen om kort
tid,

- nye opplaerlngsplaner for kjore-

skolene utvlkles,

- glattkjorlngsbaner bygges,

- forerkortutstedelsen vll om kort

tId bll overtatt av blltllsynet,

- EDB-produserte fllmkort skaffer
hurtig frem nadvendlge opplys-
nlnger,

- nye stilllngskategorler gir mullg-
speslallsert arbeldskraft,

- nye stilllngskategorler gIr de
ansatte storre avansementsmu-

llgheter,

- nye kontrollanlegg bygges,
- 16 blltllsynssjefer er hittll an-

satt.

Avslutning

Reorganlserlngen av blltllsynet
har som kjent Ikke gStt smerte-

frltt for seg. Speslelt har disku-
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sjonen vaert til dels hard ved-
rorende navnet og den organisa-
sjonsmesslge tllknyttingen. Men
tiden «leger alle sSr» og selv cm
Ikke strldighetene vll vaere like
fort glemt for alle, vll sikkert
likevel alle gS Inn I den nye etaten
med samme lojalltet som tldllge-

re.

Fra sentralt hold har det vaert et

klart slktemSI & gjore etaten mer

effektiv og servlcemlnded.
Positive leserlnnlegg I dagsavl-

sene synes Ihvertfall som om folk
nS er mer fornoyd med vAr etat
enn tidllgere hva angSr service.
Om etaten er blltt mer effektiv -

ja, det fSr tIden vise.
Arne Johnsen

Forslag til lefteanordning pa ferje-
lemmer premlert med 8000 kroner

Forslaget er utarbeidet av oppsyns-
mann Leonhard Dahl i Mpre og Romsdal
og ble premiert av Hovedsamarbeidsut-
valget i juni i Sr.

Dette er en av de hpyeste premieutbe-
talinger i vegvesenet hittil.

4* Ht. S

Lpfteanordningen bestir av to strekk-
sylindere. Disse eropphengt i bukker, og
monteres en ph hver side av ferjelemmen
som biidet viser.

Lpsningen krever ingen bevegelige de-
ler eller oljeslanger m.v. plassert i sjpen
og har vist seg meget driftssikker. Samti-
dig oppn^r man en betydelig bedring i
trafikkregulariteten ved f.eks. utskifting
av feijelemmer p^ grunn av vesentlig kor-
tere stengetid av ferjeleiet m.v.

Systemet er velegnet for ombygging av
eldre feijekaier og vil ogsa bli anbefalt
brukt av Feijekaiutvalget.

Vi gratulerer premievinneren.
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Oppretting av baereevneregister

I  samband med Norsk Vegplan

1965 vart det utfort ei omfattande

geoteknisk registrering av riksveg-
nettet.

Dette gav ei god oversikt over
bereevne I vegnettet, og bar I noko
mon ogs6 blitt brukt som grunnlag
forS fastsette akseltrykk, invester-

Ingar, prioriterlngar m.v.

Desse mSlingane skulle ajour-
haldast ved nye mSlingar etter
kvart vegnettet vart utbygd og for-
sterka, silk at ein til kvar tid kunne
tia oversikt over tilstand og bere

evne i vegnettet.

Av forskjeiiige grunnar har ikkje
dette ajourhaidet skjedd.MSiing-
ane som vart utfort i 1965 er difor,

pS del aller fleste vegruter, ikkje
lenger aktueiie.

Vegdirektoratet har difor bestemt

at det skai opprettast eit nytt bere-
evneregister der heiie riksvegnettet

skai inngS. Ved denne registrer-

inga vil ein forst og fremst skaffe
seg oversikt over vegnettets bere
evne, men ei siik oversikt kan eiles
dekke fleire behov, m.a:

1. Administrativt behov for S fast
sette tiliatt akseltrykk, teie-
restriksjonar, investeringar, pri
oriterlngar m.v.

2. Teknisk behov for vurdering av
nodvendig forsterkning, om-
bygging utbedring m.v.

Det m^ ogsci leggjast til at alt
dette gjeld registrering pk over-
siktsnivS, og at ein ved seinare
mSlingar f&r registeret utbygd til
detaljnivS.

Registreringsarbeid^t er utfort i
1976/77, med unntak av nokre

parseiiar som er under aniegg, og
som kan registrerast forst ncir veg-

arbeidet er ferdig.

Nedbeyningsmdilngar.
For registrering av bereevna er

nytta nedboyningsmSlingar med
Benkelmannsbjelke. Dette utstyret

blir brukt saman med ein lastebii

som har eit noyaktig akseltrykk pk
8 tonn, og eit mSleur pk denne
bjeiken registrerar kor stor ned-

boyningar vi ikr i vegen,. irk
iastebiien. For asfaltdekke skai

denne nedboyninga ikkje vere over
1,25 mm for akseltrykk pS 8 tonn.
Svak veg gir stor nedboyning og

sterk veg gir liten nedboyning.

Avstand mellom kvart mSlepunkt
er 50 m. For kvart mSlepunkt er det

ogsS registrert dekkebredde,

skuiderbredde h. og v. side, dekke-

tiistand, grunnforhold og drener-

ing. MSIeiaget bestir av lastebii,
pick-up, og 3 mann som utforer
mSlingane.

I  tillegg har vi og nytta eit anna
utstyr - Dynaflect - for nedboy-
ningsmSiingane. Dette er montert

pk ein tilhengar og kan trekkast av
ein storre personbii. Her biir vegen
utsett for ein pulserande last og
vibrerar 6k \ takt med lastpS-
kjenninga. Desse rorslene i vegen
blir sk meilt av ei registrerings-
eining i personbilen. I tiilegg er

her 2 mann som skai registrere

dekkebredde m.v.
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MSIing med Benkelmannsbjeike
harein kapasitet p& 10-12 km/dag,
og Dynaflect ca. 15 km/dag.

Prevetaking.

NedboyningsmSlingane Sleine gir
ikkje noko fullgodt bilete av ein

veg sin bereevne. Om sommaren
klarer ein ikke it avslore eventuelle

teiefarlige lag, som kan fore til

nedsett bereevne 1 teieloyslngs-
perioder. Det mS difor gravast
provehoi I vegen, der ein tar prover
av del einskllde lag og materlal-
typer som er brukt i overbygnlnga.
Provene bllr tatt med inn til

laboratorlet for analysering og
klasslflserlng. Det bllr gravd 2
provefiol pr. km.
Graving av provehol er utfort av

traktorgravarar, og av ein ny belte-
gaande traktor p^imontert ein bor-

rlgg. Denne borrlggen borar elt 9"
hoi gjennom overbygnlnga og med
speslalreldskap tar ein ut prover
frci sidene I holet. Til kvar av desse

to einingane trengs 1-2 mann for
uttak av prover etc.

Bade nedboynlngsmcillngane og
graving av provehol er knytt til ny-
kllometereinlnga, og det er dIfor
viktig at kllometerstolpane stdr der
del skal og at del er i orden.

Ajourhald

Arleg vll deler av vegnettet bll
ombygd og endra. Det er dIfor

naudsynt med supplerande mSI-
ingar og provetaking for at

reglsteret skal vere korrekt. Det vll

dA framlels bll hove til k arga seg
over desse som reiser rundt og
grev i nybygde vegparsellar og
lagar hoi I nylagde vegdekker.

Arbeidsomfang - Kostnad
Bereevnereglsteret skal naturlegvls
EDB - behandlast. Det er snakk om

slike mengder data at det er

umogleg & tenkje seg dette gjen-

nomfort utan EDB. Tllsaman er det

notert ca. 340 forskjelllge data pr.
km mSIt veg. For helle rlksveg-
nettet I fylket vSrt vll det bll ca.

585.000. frk forst av var det tanken
k fa utskrifter av dette til drssklftet
1976/77. Seinare har tidspunktet
blitt endra fleire gonger. Venteleg
mS del forste datautskriftene snart
kome no.

VI har tatt ut ca. 8700 prover Uk
vegoverbygnlnga. Provene er sS
klasslflserte i laboratorlet. Av
desse er elt representatlvt utval p^i
ca. 2200 analysert.

I den mest hektlske tida har ca. 17
- 18 personar vore dagleg opptatt
med ymse gjeremSI for dette
reglsteret. Det er utfyllt og Inn-
sendt til Vegdirektoratet ca. 5000
stk. skjemaer.
Kva er s^i kostnaden med dette?
For 1976 og -77 har det gStt med I
alt kr 1.110.000,- eller kr. 666,- pr.
km.

Tllslutt bor nemnast at arbeidet er
avvlkia utan traflkkuhell. I dette

ligg det mykje god omtanke og
ansvarskjensle frk mannskapet,
som dagleg, I fleire mSnader, har

arbeidd pS traflkkert riksveg.

Gelrmund Nordal

★★★★★★★★★
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Gullkorn fra

skademeldinger

Hviike tanker kan man vel ikke
gjore seg om sjAforens forgjeves
anstrengelse for & mestre kreven-
de fotarbeid, ndr man ser folgen-
de innledning i en skaderapport;
«Som kjent starter alle biler med
et hopp....»

Her folger en samling gullkorn fra
norske skademeldinger hentet fra
virksomheten. Man mi utvllsomt

ogsi ha sine muntre stunder I for-
slkrlngsbransjen.

1. Bilen mitte ta en storre sving

pi grunn av en usynllg lastebll.
2. Arsaken til kollisjonen var at
den andre nesten kom klar av
meg.

3. Jeg kolliderte med et tre som
stod stille.

4. Jeg kjarte pi en stillestiende
buss som kjorte i motsatt retnlng.
5. Jeg mener at ingen av partene
hadde skyld I uhellet, men hvis
det ikke er tilfellet, er det motpar-
ten.

6. Jeg kjorte mannen ned. Han
Innrommet at det var hans fell,
fordi ban var kjort ned for.
7. Jeg kjorte I en annen vogn for
i unngi sammenstot.
8. En fotgjenger rammet meg, og
fortsatte innover i vognen.

9. Jeg tutet I hornet, men det
hjalp Ikke. Idet det var stjilet.

10. Da jeg kom hjem kjorte jeg
inn I det gale huset og kolliderte
med et tre som jeg ikke har.
11. Jeg mente sidevlnduet var
rullet ned, men det var det Ikke,
hvllket jeg forst konstaterte da jeg
stakk hodet ut gjennom det.
12. Tre damer stod og snakket
sammen, og da to tridte fram og
to tridte tllbake og en fram, var
det Ikke noe i gjore.
13. Kua slentret Inn I min bll.
Mannen fortalte meg etterpi at
kua var indssvak.

14. Jeg forlot min Ford Cupe
utenfor og da jeg kom tllbake fant
jeg til min store overraskelse en
Ford Cabriolet.

15. Et hjul kjorte I groften, foten
hoppet fra bremsen til gassen, for
over veien og havnet i et tre.
16. Ulykken skjedde for at veien
svingte.

17. For i unngi kollisjon kjorte
jeg pi den andre bilen.
18. Jeg kan ikke betaie reparasjon
da jeg underhoides av min sviger-
mor, etter at min kone dode for
tre ir siden.

19. Jeg horte et tut bak meg og
fikk et stot i ryggen, en bilforer
forsokte tydeligvis i kjore forbl.
20. En lyktestoipe for imot bilen
og skadet den pi to steder.

\ HATTEN AV

for den som tor

HJELMEN PA
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EKSKURSJON TIL STRYNEFJELLET

Utveksling av erfaringer og syns-
punkter over fylkesgrensene er
ikke vanlig kost i vegvesenet.
Sambandet over Strynefjellet har

, de fleste hort om, enten det nci

gjelder tunneldrift i stor stil, eller
de spesielle forhold som folger
med aniegg i ode hoyfjell.

Vegtjenestemenn fra omrSdet sor
for Rovdefjorden fikk i vdr etter
soknad bevilget kr 2.000,- av Sam-

¥

arbeidsutvalget til en tur til dette

aniegget.

26 mann fra aniegg og vedlike-
hoid reiste den 9. juni med buss
fra Syvde over Stryn opp til
aniegget. Anieggsleder Gjegltieim
og oppsynsmann Jevniid ga i

brakkeielren en grei orientering
om anieggsdrifta, og siden var det

befaring pS aniegget. Besoket bie
avsluttet med middag pS Vide-

seter.

Samtlige deitakere vil rette en takk til Samarbeidsutvaiget.
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Vannrett

1. Tyranni
12. Innsekt

13. Forfedre

14. Interjeksjon

15. Forsvare

20. Vektenhet

21. Godt sted i orkenen

22. Adelstitel

26. Fattig

28. Snu

29. 50

30. Snille

33. Hit og —

34. Pikenavn

36. Stoff

38. —1, trang fjellkloft
41. For middag

42. Veislgneise
48. Saitsjo I Russland
49. BrSk

50. Muim

53. Vene

54. X

55. Steamship

58. To iike

59. Nynorsk pron.

60. Na

64. Solgud

66. Tel

68. Havgud
69. Mesterskap

70. Nordisk gud

72. Fredssymboi
74. Hjeiper syke eg gamie

Loddrett

1. Realistisk

2. Godt ur

3. Doven

4. Dag Gustav Thorsen

5. Biot

6. Brukes tii gresspiener
7. Snever

8. Foraktfuii betegneise p&
sydiender.

9. Ferjested p5 Nordmore.
10. Norsk forfatter.

11. Kuriositet

16. Tonetrinn

17. Randi Voli

18. —-weight, baereevne

19. Si-—, r&fiotte

23. Hersker

24. Norsk forfatter

25. Konjunksjon

27. 1000

31. Eksisterer

32. --de, region

33. ■ Mdieenhet

35. Mannsnavn

37. Farve

39. Kiiopond
40. Hag!

41. StSkete

43. Kjenneise
44. Nedbor

45. Sole

46. Tysk rikspresident
47. Fund

51. Skilletegn

52. Lever

56. Historie

57. Frukt

61. Klokkesiett

62. Ka—, krydder

63. Gryende

65. Mannsnavn

67. Spiss

71. Organisasjon, fork.
73. Bilkjennetegn
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KRYSSORD
av avd.ing Kristian Furland
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De tre forst uttrukne losninger premieres med 1 lodd I Pengelotteriet
Losnlngen iegges 1 konvolutt merket «Vegkryss nr. 1-78» og sendes V
kontoret, Fylkeshuset, 6400 Molde, innen 20. mars 1978.

Innsender;

Adresse;

Postnr.: Poststed:
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Fra sj0 til veg ogsa for Veidholmen

Forandringen fra rutebSt til fast
vegforbindelse er et stort sprang.
Som oftest er det ferjeforbindelser
som Idag avioses av bruer og
veger, men for Veidholmen ble
Srets «juiepresang» nediegging av
iokaib^ten «Bj0rnvSg» og kjorbar
veg over til «Fast-Sm0ia».

For vegvesenet betyr dette at
omtrent 7 Srs pianieggings- og
anieggsvirksomhet gSr mot slut-
ten, og at vedllkeholdets folk for-
hSpentllg fSr moderate problem A
hanskes med for A holde vegen

farbar I kommende Ar - sommer

som vinter.

Av vegsamband bygd her I fylket
til na, er vel dette sambandet det
som llgger naermest det moderne
«off-shore»-begrepet, selv om den
krokete vegllnja pA beste mSte
holder seg over naturllge 0yer,
holmer, skjaer og grunner. NSr

nordavlndsstormene kaster seg

mot kysten er det Ikke vanskellg A
spa at det her vll royne pA bSde
for vegfyiling og eventuelle trafl-
kanter.

De mest utsatte strekninger er

forsynt med brystvern, og fyllln-
ger og veg ellers er sikret med
st0pt rekkverk. Til r\A er halve
strekninga forsynt med fast dek-
ke, mens resten kommer til vSren,
sammen med en del andre kom-

pletterlngsarbelder.

Det er vegvesenets egne mann-

skaper som har bygd det meste av
den 6600 m lange vegstrekninga.
Unntakene er den storste steln-

fylllnga og vegens mest loyenfall-

ende del - brua over Verjesklftet.

DIsse er bygd henholdsvis av

firmaene Mekvik Maskin A/S og
Christie & Opsahl A/S, mens A/S

Stai og Betong har statt for kant-

stopen.
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I oppstartingsfasen, da jobben var
rent pionerarbeid over isolerte hol-
mer og skjaer med bcit som ad-
komstmiddel, var det oppsyns-

mann Dragset som «staket ut leia»
sammen med Arne Akvik, Gabriel

Roksvag og Albert Holm. Nd I av-
slutnlngsarbeldet er det Helge
Settemsdal som tiar stStt for opp-

synet, holdt styr pd utSlmodlge
veldvaerlnger og fcitt fylllngene
kjorbare.

i

Pel vSrt bes0k pS Veldholmen kom
det fram at den «yngre garde»,
representert med Frank Skram,
Arnt Rokstad, Monica Olsen,

Bjornar Iversen og Bjorn Johansen
er litt betenkt pel vegsamband
med omverdenen. Ukjente folk,

stor traflkk og mange bller var
slett Ikke onsket.

LIkevel - fordelene med vegsam
band framfor rutebSt er store og
Spenbare pA de aller fleste felt.

Med fin blomst og hjertellg tillsen

fra folket pci Veidtioimen til hele

vegvesenets stab ble dette bekref-

tet da sambandet ble satt under

traflkk.

KRYSSORD-

vlnnere fra forrlge nummers opp-
gave ble:

Ingeborg Chrlstoffersen,
6400 Molds

Asrunn Ssebjernsen,
6296 Harey

Soivelg Ellassen,
6400 Molde

VI gratulerer den kvlnnellge garde,
som for lengst har f&tt tllsendt
sine lodder I velfortjent premie.
Samtldig enskes lykke til med
dette nummers oppgave!
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Flexitid ved vegkontoret

Fra 2. januar skal funksjonaerene
ved vegkontoret ha aniedning til
flexibel kontortid. Ordningen gjel-
der 1 forste omgang som prove I
ett &r. Det er Innfort stempling for
alle 1 kontorlandskapet, mens de
ansatte ved laboratorlet forer pro-

tokoll.
c£5pOfb£Uf^

I  «kjernetlda» - kl 0900 - 1430 -
skal en vaere tilstede, mens reste-

rende del av arbeldstlda kan leg-

ges n^r som heist mellom kl 0700
og 1700. Av forventede fordeier
kan nevnes mullghet for & tllpasse
arbeldsrelsen utenom store rush

(og eventuelt sammen med ekte-
felle eller naboer), samtldig som
en I «rollgere» perloder pS konto-
ret bedre kan utfort arbeld som
krever koi%sentrasjon.
Ordningen vll bll tatt opp til
revision ved neste Srsskifte.

Ferjekaibygging som aldrl for?

For tiden er arbeld 1 gang p5 4
ferjekaier 1 betong: Ny kai pS
Voksa 1 Sande kommune, ombyg-
ging av Solsnes ferjekai, ombyg-
ging pS Eiksund, samt ny kai ved
Aukan pS Stabben i Tustna kom-

I

mune. Ferjekaia ved Straumen pi
Smoia - fylkets iengste? - er
nettopp ferdig, og neste objekt er
forsterkning av Moide ferjekai.
Prosjektene videre stSr ogsS i ko.
Mest «interessante» kaiprosjekt nS
er kanskje ferjekaia ved Aukan,
som skal stS ferdig til sommeren.
Denne kaia var opprinnelig utiyst
pS entreprise, men anbudene \&
etter vegvesenet sitt syn for hoyt,
silk at det ble bestemt & bygge
kaia i egen regi.
Det er Magnar P. Raknes, Ellas
Raestad, Per Siira, Harald Hjeia-
nes og Per Strand med Magnor
Beinset i spissen som nA skal
vise at vegvesenet kan konkurrere
med de private entreprenorer.
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Kurs for kranferere

Verneregel nr. 16 for lofteinn-
retninger eg lofteredskap har
blant annet krav til forere av tSm-
kraner (bygningskraner).

Etter reglene kreves kranforerbevis

utstedt av arbeldstilsynet for &

fore bygningskran. Hos oss er det
idag 8 mann innen bru/kalsekto-
ren som har sllkt bevis, men det

viser seg ofte onskelig at flere kan
ha lov til & manovrere kranene.

Mange har da ogsS tidligere I
perioder provd seg litt, silk at kan
sies & ha en del erfarlng.

Det er nS menlngen at alle som
skal fS sertlflkat m^ gjennomgS et
4 ukers kurs ved Blelken vldere-

gaende skole. Som en overgangs-

ordnlng vll det Imldlertid I vinter
bll hoidt 24 timers teorlkurs for

erfarne kranforere som Ikke har

g^tt kurs til nci. Innen vegvesenet
er det mange som kommer I

denne kategorlen, og det er n^
arbeld igang for at fiest mullg
skal ta sitt sertlflkat I vinter/
vAr.

Afrikaepidemi?

Verneleder Egll Bakke, som for et
par Sr siden var I Tanzania I

NORAD-oppdrag, er pdny bitt av
Afrlkabaslllen, og reiser I vinter til
Botswana pS nytt oppdrag I 2 Sr.
Som verneleder vll oppsynsmann
Andreas LIsllen ta over.

Oddvar Afloydal, leder av vegsen-
tralen, har ogsS fAtt utferdstrang
og st^ir llkedan «pa spranget» til
NORAD-jobb I Botswana, forelo-
plg for ett Sr.
Til sist kan meldes at ogsS avde-
llngslngenlor Olav Bye har samme
planer: I vinter baerer det til Gabo

rone I Botswana for NORAD I 2

Sr!

For vegvesenets skyld fSr vl hSpe
dette Ikke er opptakt til noen mer

omfattende epldeml!
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«KRIFAST..

Fastlandssamband for Kristian-

sund - den suverent storste plan-

leggings- eg byggeoppgaven som

noen gang er overlatt vegkontoret
er nS kommet 1 gang. Det er over-

ingenlor Anders S. Moen eg av-

delingsingenior Terje Lindstad

som ved kontoret skal koordinere

konsulenters og eksperters inn-

sats i planleggingen framover.

KVALVAQ

KVISVIkJ^

KVITNES

FRE! ̂FJORDEN

ASP0Y

H0GSEr

BERGS0Y
GlEMNES

Det tas sikte pS 1 1978 k fS del-
utrednlnger omkring geologi/geo-

tekniske forhold, hydrologi og

marlnbiologi, analyse av transport

og samfunnsmessige virkninger,

samt kostnads- og planutrednin-

ger om bruer, fylllnger, t'unneler,
veger og flytebruer som er framme

1 diskusjonen.

Det er ennli tidlig k si noe om
kostnadsramme og ferdigstlllelses-
kx for sambandet, men en tar

neppe for hardt I x\kr det antydes
3/4 milliard kroner etter dagens

pris for en kan komme seg torr-
skodd over Freifjorden.

BRU TIL RUNDE

En annen mer naeriiggende plan-
leggingsoppgave som er i full

gang er veg- og brusamband til
Runde. Planen er nk til behand-

ling i kommunen, men grunn-
erverv o.l. ventes k ta sSpass tid
at det neppe blir storre innsats i
felten i 1978. Etter planen blir det
tunneldrift i 1979 og bru- og
fyliingsbygging vil foregS i 1980-
81, med Apning av sambandet
sent pk aret.
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NYBYGG PA AR0

Ny riksveg 67 ved Arodalen 0st for
Molde er under fulit arbeid eg for-

ventes Spnet i 1979. Her er veg-
vesenet kommet i den situasjon at

de nrici «ekspropriere» grunn av

seg selv til ny veg. Skadelldende

blir vegsentralens ovre del der

opprettlngs/lakkerlngsverksted eg
«T-14 lageretw nrici bort.

I  host bar vegvesenets egne folk
bygd nye lokaler. Grunnarbeld og
betongvegger ble utfort I sammen-

heng med bruene I Arodalen, og
senere bar vegsentralens folk

svelst sammen og montert den
baerende stdlkonstruksjonen. Nd
foregSr montering av plater pS
vegger og tak av speslalflrma.

Innflytting forventes til vAren.

JUBILEUM

12. desember 1977 badde Sam-

arbeldsutvalget sin 30-cirs «burs-
dag». Beglvenbeten ble markert

med kaffe og blotkake for med-

lemmene.

Ekstra boytldeligbet var det da nS-

vaerende formann I utvalget tok
boytldellg avskjed med utvalgets
mange^rlge sekretaer og krum-
tapp, forstesekretaer K^ire Munk-

vlk (bilde).
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*  BEDRIFTIDRETTSLAGENES
*  VIRKSOMHET I 1977
Bedriftsidretten innen vegvesenet

begynner & bli godt organisert
ogs^ andre steder i fylket enn
bare i Molds.

Surnadal

Vegvesenets bedriftsidrettslag I
Surna bis dannet for noen Sr til-

bake og er n& kommet godt I
gang. Aktivitetene er mlniatyrsky-
tlng og ski (langrenn). Miniatyr-
skyting drives av 10-15 mann pS
iagets egen bane pS 0ye vegsta-
sjon.

Lagets formann er for tiden Lars
0ye.

&

n !=□
I  I I I

Andalsnes
Vegvesenets bedriftsidrettslag pS
Andalsnes skai fra nyttSr av starts
opp med iuftgevaerskyting. Laget
bar nettopp fStt gevaerer og inter-
essen ser ut til & bli stor.
Andre aktiviteter er langrenn og
fotball. Sammen med andre be
driftsidrettslag bar en stilt med et
sammensatt fotbaiiag i den iokaie
Andaisnesserien.

Molds
Vegvesenets bedriftsidrettslag 1
Molds bar ogs6 i det siste Sret
batt bra oppslutning og kan vise
til flere gods resultater.

Fotball

Fotballaget vant 2. divlsjon med
17 poeng p& 10 kamper. Hele 24
mann splits en slier flere av disse
kampene, og med sS stor inte-
resse er det grunn til & vaere opti-
mistiske foran neste Srs deltagel-
se i 1. divlsjon.
Fotballaget deltok ogsS i firsts
vegcup. Det er en turnering der
ansatte i alls landets fylker mo

tes. VI flkk knepne 1-2 tap for
Oppland og Hedmark og uavgjort
0-0 mot Sogn og Fjordane. Ger
med greidde vl Ikke & kvalifisere
OSS til sluttsplllet denne gangen
beller, men innsatsen var bety-
delig bedre enn tidllgere kr.

HSndball

I  bSndball er oppslutningen mye
d^irligere enn i fotball og laget bar
problemer med k samie fulit lag
til kampene. Resultatene er da
beller ikke pk topp.
Sesongen 1976/77 ble vi nummer
6 av 9 lag i 2. divlsjon, og
forelopig er det blitt null poeng i
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host. Interesserte bor derfor vaere

klar over at hvem som heist kan

begynne pS laget uten & vaere
redd for 5 dumme seg ut.

Skyting

I miniatyrskyting er oppslutningen
iiten, men kvallteten god. O.E.
Lonsethagen har tatt flere 1. plas-

ser og 1 sammenlagtserien kom
ban pS 2. plass, mens L. Husby
og A. Lonsethagen ble nr. 5 og 7.

Volleyball

Forstelaget I volleyball plasserer

seg, - som vanllg, bra pA 1.
divlsjonstabellen. I vSr ble det 4.
plass og i Srets serie ligger vl pA
3. plass tett bak lederlagene.

Sir

1  .i...'- .. i

Annetlaget Imponerer fortsatt
mest pS treninga, og greler Ikke &
komme seg pci den rette sida av
midten pS 2. divlsjonstabellen.

Ski

Skigruppa var begunstlget med

gode snoforhold sist vinter og
dermed ogsS god oppsluning,
blant annet 4 tremannslag 1 «StSI-

produkt»-stafetten. Flere lopere
har plassert seg helt i teten I

B-klassen og I forhold til tidllgere

Sr er det stor framgang ogsd hos

de som plasserer seg lenger ned

pd resultatlistene. Skigruppa var

sIst vinter med som arrangor av

turrennet «Skaret tur og trlm».

Trim/orientering

Denne grappas storste innsats det

siste Aret er arrangementene av
skitrim og barmarkstrim 1977. Det

har vaert lagt ut ei bok pS skihytta
der trimmere i og utenfor vegve-
senet har notert seg inn. Tilsam-
men ble det reglstrert 1789 trim-
mere i skisesongen og 1300 i
sommersesongen. Trimgruppa har

ogsci vaert med pS & arrangere ski-
bingo pd Skaret, og en kveld med
idrettsmerkeprover I Katthola.

I de gruppene som ikke er omtalt
her har det ikke vaert noen aktivi-

tet det siste ^iret. Spesielt bekla-
gellg er det at det ikke har lykkes

&  jentene vSre til & bli med pS
noen trimaktlviteter. Det virker

ogsci som om oppslutningen fra

de nyansatte blant gutta er Iiten,

og at det vesentlig er «gamle vete-
raner» som holder aktiviteten

oppe.

Pel cirsmote den 29. november ble

folgende styre valgt for 1978:
Formann: Terje Lindstad

(gjenvalgt)
Kasserer; Nancy Austigard (ny)
Sekretaer: Olav Smordal (ny)

T.L./L.H.
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NYTT FRA SAMARBEIDSUTVALGET

Mens noen deler av vegvesenets
virksomheter fSr en rolig periode
om hosten og vinteren, er det

nettopp i disse Srstidene at sa-

marbeidsutvalget fSr sin storste
aktlvitet. Silk ogsS 1 Sr. I host har
samarbeidsutvalgret avviklet fire
moter. Det ene motet var et feiies

arrangement med samarbeidsut-

vaigene ved Statens vegvesen i

Sor-Trondeiag og Nord-Trondelag.
Ellers har en i host hatt to kontakt

moter. Det ene bie avviklet i

Valldai, mens det andre bie avvik

let pS Smoia.

Kontaktmote er svaert viktige for S
kunne skape to-veis-kommunika-

sjon meilom samarbeidsutvalget

og etatens ansatte. Derfor er det

ogsS viktig at folk engasjerer seg
pS siike moter - seiv om det ofte

kan vaere vanskeig S ta ordet i
store forsamlinger. Erfaringene er

biandede nSr det gjelder den aktl
vitet og sporreiyst folk iegger for
dagen pS kontaktmotene. PS noen

moter kan diskusjonenene gS
ganske heftig mens pS andre opp-
ieves den store, triste taushet. Era
samarbeidsutvaigets side kan ven-
tes «drastiske» tiltak for S oke

engasjementet pS kontaktmotene.

Fiere saker har vaert pS utvaigets
saksliste i host. Vi skai kort nevne

noen av dem.

En sak som var til behandiing var

fordeiing av velferdsmidier. I Sep
tember fikk vegvesenet i More og
Romsdal en ekstra beviigning pS
kr 25.000," til veiferdsformSi.

Samarbeidsutvalget hadde da kr
44.800,- til disposisjon. Utvaiget
fordeite disse pengene silk: kr
11.180,- til diverse veiferdsutstyr,
kr 11.320,- til opprusting av hyt-
ter, og kr 22.300,- til juietilstei-
ninger. Samarbeidsutvalget har

behandlet fordeiing av velferds
midier i 1978 og budsjettet for
1979, og det er klart at den hoye
tiideiingen av midier til juletil-
stelninger i Sr var en engangs-
foreteelse.

En annen sak var mulig opprettel-
se av oppiseringsutvaig. Hoiier-
utvalget foresiSr at ett av de saks-
omrSder hvor SU skal tillegges
besluttende myndighet er opplae-
ring. Kolier-utvalgets innstiiliing
ligger i Stortinget, men samar

beidsutvalget vaigte S ta Hoiier-
utvalget pS forskudd. I stedet for
S veige et eget opplaeringsutvaig -
som en har gjort i de fieste andre
fyiker - vaigte SU selv S fungere
som opplaeringsutvaig.

En tredje sak som er behandlet er
den omfattende opplaeringen i
verne- og miijoarbeid som skal
foretas i -78. SU fastia retnings-
iinjene for opplaeringens deltakel-
se og form. Den mer detaljerte
beskrivelse av denne opplaeringen
kan du lese om et annet sted i
avisa.

Bedriftsiegetjenesten var oppe
som sak for SU, og det bie vedtatt
A anmode 3dministrasjonen om A
arbeide for A egen bedrifts-
lege.
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En annen sak var bedriftsavisa.

Det resulterte i at avisa kom i drift

igjen, og at en bar fStt nedsatt
nytt redaksjonsr^id og ny redak-
sjonssekretaer.

En viktig sak som skulls opp,
men som ble forskjovet til 1978

var vegvesenets personalpolltlske
retnlngsllnjer. SU's siste mote var

I hovedsak et arbeldsmote hvor en

forsokte k komme fram til et ar-

beldsprogram for 1978 og budsjett
for 1979. Slant annet kan nevnes

at SU ska! tia fem kontaktmoter I

1978, og de skal vaere pS folgende
steder: Molds (for Ytre-Romsdals-

halvoya), Molds (Vegsentralen),
0rsta/Volda, Vestnes/0rskog og
Averoy.

Fra sentrale myndlgheters side er

det lagt opp til at samarbeldsut-
valgene skal vaere viktlge organer

I alls storre statllge virksomheter.

I denne forblndelse ble det.pmtal-

te Holler-utvalget nedsatt. Det fiar

avgitt sin Innstllling, og I folge
Innstllllngen kan samarbeldsut-

valgenes saksomreider deles I tre.

A. Saksomrdder tivor SU bdr fia

avgjorende myndlghet. Slike

cynrSder er

1) endrlnger I Interne organl-
sasjonsforhold og arbelds-
former som medforer om-

dlsponerlng av arbelds-

styrke og utstyr,

2) planlegging, organlsering
og gjennomforing av tlltak

som berorer den enkeltes

mullghet for reell med-

Innflytelse pk egen arbelds-
sltuasjon,

3) retnlngsllnjer for vlrksomhe-

tens personalpolltlkk. Opp-
laerlng og videreutdanning,
tierunder rettleling av ny-
ansatte, og
ansatte, og

4) verne-, mlljo og helse-
sporsmSI.

B. SaksomrSder hvor SU bor ha

rSdglvende myndlghet. SlIke
saksomreider er

1) budsjettforslag,
2) planlegging av vlrksomhe-

ten pk lengre sikt, og
3) byggeprosjekter, anskaffel-

se av betydellge kapltal-
varer.

C. Saksomrdder hvor SU bor gis
Informasjon. SlIke saksom-
rSder er

1) virksomhetens regnskaper
og forhold av betydning
for virksomhetens okono-

mlske situasjon, herunder

de bevllgnlnger som stSr

til rSdIghet og deres anven-

delse. Silk Informasjon gIs

minst 2 ganger Srilg,
2) prosjekter ledelsen akter k

ta opp og mSlsettlngen og
arbeldsplanen for prosjek-
tet,

3) pSgSende (lopende) plan-
legglngsarbeid og

4) vedtak I virksomhetens sty-
ringsorganer samt admi
nistrative beslutninger som
vll vaere av betydning for
samarbeidsutvalget.
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Skal en kunne folge opp de store
intensjoner som finnes for samar-

beidsutvalgets virksomhet, kreves
stor aktivitet av sAvel utvalgets
medlemmer som av andre ansatte.

I  det hele tatt er samarbeidsut-

valget avhengig av at alte ansatte
viser interesse for utvalgets virk
somhet. En mSte ci vise denne

oppmerksomheten er & foresid

saker som utvalget bar behandle.

S& derfor

GJ0R DIN PLIKT, SEND

FORSL AG PA SAKER TIL SAM-

ARBEIDSUTVALGET!
Samarbeidsutvaigets sekretaer

Samarbeidsutvaiget 1977/78. Fra venstre Arne Johnsen, Arne Inae T
Bjorn Welle, Leif Husby, Terje Haug, Oimar Lien, Er'ling Redven °p I
Boiset, KSre Hansen, og John Lyster. Kjell Loen var ikke tilstede da h u^

bie tatt.
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VERNELEDERENS 5 MINUTTER

P& samarbeidsutvalgets kontakt-

mote i Valldal 26.10.77 reise over-

ing. K. Loen sporsmSlet om en
ordning med en form for telefon-
liste til bruk 1 anieggsbrakker og
anieggskontorer. En silk liste fiar
vl tllgjengellg hos vernelederen.
Denne liste er ogsci antydet som

bilag 2 i den gule tieftede boka
ved navn Retnlngslinjer for ulyk-
kesberedskap pS vegvesenets ar-
beldsplasser.

Vernelederen vil benytte denne

aniedning til k anbefale denne

boka til leslng.

Verneombud, vegmestere, opp-

synsmenn og arbeldsledere bor i
kraft av sitt verv eller stilling

kjenne denne boka fra perm til
perm, kan anbefales lest ogsA av
alle andre ansatte.

Telefonlistene vil pS bestilling bli

sendt omgdende, men en ber om
at en er speslelt oppmerksom pli
at ndr en brakke med en silk liste

skal flyttes til et annet distrlkt
mS denne liste tas ned.

Vernelederen vil ogs^i benytte

denne aniedning til k minne om
skademeldlngene om et uhell

skulle vaere ute. Dere bar alle,

som tiar behov for det, fStt til-

sendt rettledning for utfylling av
meldingen. Alle mS lese denne,

fylle ut alle rubrikker og huske

dato og klokkeslett for utiell/ska-

de. De skal fylles ut I 2 eksem-

plarer til verneleder (om onskelig
kan en gjerne ta en tredje kopi for
eget betiov) og sendes umiddel-

Egil Bakke

bart (innen 24 timer etter ulykken
har skjedd).

MInner samtidig om tilsvarende

melding til trygdeverket.
Ved alvorlige ulykker skal ogsS
myndigfieter varsles, politl/lens-
mann og arbeidstllsyn. Om mullg
gi ogsS beskjed til vernelederen.

Med b0yde knaer

og ryggen rak

vil lofting bli

en enkel saki

Slagordet alle

stotter:

Vernesko pa

alle fotterl

Vernearbeid

gir resultater!
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JULETREFEST

ET POSITIVT TILTAK FRA SAMARBEIDSNEMNDA

4. juledag arrangerte vegkontorets

samarbeidsgruppe juletrefest for

forste gang i manns minne. Fasten
ble avholdt i fylkeshusets kantine,

eg med smStt eg stort motte 112
personer, altsS et relativt bra fram-
mote.

Pest ble det. Johanne Lervold

onsket p& vegne av samarbeids-
gruppa alle velkommen, eg kaker,
kaffe eg brus kunne serveres.
Julestemninga var p& topp eg ble

ekstra understreket av orgelmusikk

fremfort av Jens Malmedal.

Barna ble etter hvert lei av k sitte i

ro og fant mere more I k springe
rundt med hopp og sprett. Nervose

foreldre trippet etter for k p^ise at
ingenting gait ble gjort. Ja, det var
som juletrefester skal vaere.

Juletregangen glkk tint, men det

viste seg k vaere en del manglende
kunnskaper blandt de voksne nkr

det gjaldt julesanger. Det var stort

sett bare sporadiske «plp» k tiare

fra disse, mens barna som glkk i
den innerste ringen, sang av hele

sitt hjerte. Det var saerlig tekstene

de voksne hadde problemer med,
sS en gjenoppfrisking av barne-
laerdommen er nok p& sin plass.

For k sikre sangen pk eventuelle
framtldlge juletrefester, kunne det
kanskje vaere en Ide k ik Inntatt de
mest sentrale julesanger 1 veg-
vesenets beromte gule 7. sans.

Forslaget er herved framlagt.

Julenissen meldte sin ankomst
med bjelleklang. Ellevill jubel. I de
senere kr bar det ved flere ahled-
ninger vaert klaget over at jule-
nlssens virksomhet tiar skapt visse
traflkkproblemer. Denne gang var
det Imidlertid klart at julenissen
hadde vaert pk kurs i Vegdirektor-
atet fork laere om trafikksikkerhet.
Utstyrt med skilt og kraftige sig-
nalbjeller fikk nissene stS i ro og
mak for k dele ut poser med jule-
godt til barna. Som vanllg var
barnas mottakelse av nissene noe
blandet, men posen sa ingen nel
takk til.
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Festen var et vellykket tiltak, og

det bor spore til gjentakelse. P& en

silk test treffes ikke bare vi som

arbeider ved vegkontoret, men

ogsS de ovrlge medlemmer av vSre

familier kan ved alike aniednlnger
bll kjent med hverandre.

PA neste juletrefest hAper vi at
flere ensllge og ektefeller uten
barn eller med voksne barn, fAr
lyst til A gA. Juletrefester er ogsA
for disse.

Til slutt et lite hurra for de som tok

Inltlatlvet til og sto for gjennom-
f0rlngen av et sA posltlvt arrange
ment.

il\ PIH

...IrS

Ogsi soppeldunker blir stj&let - men heist de
tomme.
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TIL KAMP MOT TRAFIKKULYKKENE!

- «M0re og Romsdal pA ulykkes-
toppen, sammen med Oslo og

Vestfoidl»

- Fotgjengerne er klart mest ut-
satt 1 More og Romsdal!»

- aVerst og mest I nordvest!»

I  det siste har presse og radio

levert stadig mer uhyggelige tall
og meldlnger om ulykkessitua-
sjonen pel vegene I More og

Romsdal. - Men er det nS sk ille

som dette da? Svaret er dess-

verre et klart JA!

Hvor ille er det?

Statlstlkken over traflkkulykker

(Oslo er Ikke medregnet) taler sltt
tydellge sprSk:

- Bare tre fylker har hoyere antal'
ulykker totalt pk riksvegene.

- Vcirt fylke har klart hoyest ulyk-
kestall av alle fylker nkr det
gjelder fotgjengere.

Tar vl med I blldet lengden av
rlksvegnettet (bare tre fylker har
flere km riksveg) og den lave

traflkkbelastnlngen pk dette veg-
nettet (bare fire fylker har lavere

gjennomsnittstraflkk), kan vl be-
regne den sSkalte ulykkesfrekven-
sen for fylket og for den enkelte
hovedparsell. Dessverre bllr blldet
da bare enda mer avslorende og
beklagellg for vSrt fylke:
- For samlet antall ulykker er

ulykkesfrekvensen (ulykker pr.
mill, vognkm) for landet totalt
0,389,

TWAFIKKULVKRePt 18TS5

KRISTIArUSUrMD

nrVr4t,b.iftt
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for More eg Romsdal 0,661,

det vil si 1,7 ganger storre.

- For fotgjengeruiykker er ulyk-
kesfrekvensen for landet totalt

0,058,

for More og Romsdal 0,144,
det vil si 2,5 ganger storre.

Vi kan gjerne si at uiykkesfre-
kvensen gir et biide av tivor stor
sjansen er for cl komme ut for en
uiykke, som fotgjenger eiler som
biiist. Hva disse tailene da betyr,

bor liver enkeit av oss refiektere

grundig over, - og ta med oss i
vArt dagiige arbeid med veg og
trafikk.

Tailene som er nevnt representerer

gjennomsnitt for 4-5rsperioden
1973-1976, og bekreftes ogsS av
tailene for 1977. Ingen md derfor

tro at dette er tilfeldige og kort-
varlge utslag som fort kan snu
seg!

Hva med 1978?

Denne situasjonen kan vi seivfol-
geiig ikke si^i oss til ro med! Det
er mange som bor fole ansvar
innenfor trafikksikkertietsarbeide,

og Statens vegvesen sitter med en
stor del av dette ansvaret. Gjen-

speiles dette i bevilgningene og i
de tiitak som settes i verk? Til en

viss grad kan det vel svares et ja,
for det cir vi er inne i.

Budsjettposten «Spesieile trafikk-
sikkerhets- og milj0tiltak» er for

1978 p^ heie 17,4 mill. kr. og
More og Romsdal er dermed det
fylket som tiar storst bevilgning til
dette form^ii.

innenfor denne rammen er rekk-

verkbygging prioritert hoyt. Ca. 7

mill, kr skal brukes til oppsetting

av 90 km rekkverk i Ar. Utforkjo-
ringsuiykker utgjor 31,5% av alie

ulykker pA riksvegene i v^irt fylke,
sa det skulle vaere nok av farlige

strekninger A sikre.

Ca. 10 mill, kr gSr til andre tra-
fikksikringstiltak som bygging av

gang- og sykkeiveger, over- eiler
underganger, utbedring av spe-

sielt trafikkfarlige punkt og strek
ninger, og bygging av busslom-

mer. Storstedelen, ca. 7 mill, kr,

qAx til bygging av vel 15 km gang-
og sykkeiveger. Dette er et hoyt
tall. Slike prosjekt er nemlig tid-
krevende A klargjore, og ikke
minst arbeidskrevende for kom-

munene som bar ansvaret for A

skaffe grunn til prosjektene.
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En forsert innsats pa dette omrS-
det er utvilsomt et effektivt tiltak i
kampen mot trafikkulykkene, -
men er det nok? Svaret er nei! I
den situasjonen vi n^ befinner oss
i, er det absolutt pakrevet A rette
et skarpt sokelys mot hele veg-
vesenets innsats og arbeid, mot
kommunenes prioriteringer og

motlvering, mot skoleverket, mot

politlets prioritering av sine ar-

beidsoppgaver, mot pressens

holdninger til trafikksporsmdl,
mot pubiikums vilje og mot.

- Dette er i sannhet en utfordring
for det nyetablerte politiske organ
«Trafikksikkerhetsutvalget i More

og Romsdal».

RUNDE TALL
60 dr

Buhaug, Gunnar 11.01.78

Rod, Almar 15.01.78

Leikanger, Ingvald 07.02.78

Holm, Albert 21.02.78

50 kr Kvamme, Karl A. 23.02.78

Kongsvoll, Arne 14.03.78

Bakke, Egii 01.01.78 Amelfot, Knut S. 22.03.78

0lander, Rudolf 19.01.78 Berg, Olav 11.04.78

Lonsethagen, Arne 0. 20.01.78 Fiske, Torstein 19.04.78

Wulvik, John 25.01.78 Rindalsholt, John 26.05.78

Solheim, StSie 30.03.78 Smevold, Ola 20.06.78

Vollset, Eivind 19.04.78 Muribo, Rikard 28.06.78
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Ole Wenge
Foto; Romsdal Folkeblad

- ein av medarbeidarane vSre gjen-
nom mange Ar - fyllte 80 &r den 7.
januar 1978.

Wenge presenterte seg som «ral-

lar» 6k kong Olav helsa p5 han i
1971.

Wenge opplevde - og levde intens
med i - «rallartida>i under anleggs-

arbeidet p& Rauma-bana, der han
sjolv tok til som sekstanSring 1
1914 og stod I med fjell-, jord- og
murlngsarbeid til bana vart opna

hausten 1924.

I vegvesenet arbeidde han pS Troll-
stigvegen 1 ^ira 1929-36, og var der
med og mura den fine kvelvbrua

over Stigfossen - pS ein vSt og

iuftig arbeidsplass.

Frk hausten 1936 tii hausten 1940

var Wenge arbeidsformann pk veg-
aniegget Innfjorden - Vebiungsnes

Der vart han oppsynsmannsassi-

stent i 1941 og oppsynsmann i
1942, med fast bustad pk Inn-

hoimen i fieire Sr. Han siutta

tenesta i vegvesenet i 1964 som

leiande vediikehaidsoppsynsmann
i Andaisnes vedlikehaidsdistrikt.

Sjoivom Wenge i si arbeidsteneste
har vore med og skapt synberre

merke i sine heimegrender i

Romsdalen, er det vei iikevei heist

andre givnader som har gjort
denne mangsiungne karen med sS
mange rike Srer kjent vidan om.
i yngre kx tok han raskt tii pennen.
Det vart av det bSde rim og revy,

petitkSseri og poiitisk poiemik.

Kvast var det!

i  den seinare tid har han samla

bSde historie og historier. I «Vegen
og Vi», nr. 2 for 1965, finn vi sSieis

utgreiinga hans «Fra tjodveg tii
Europaveg. Litt om Romsdais-
vegens historie.» Han har tatt vare

pS mykje saermerkt tradisjon frS
ferdamannstida og anieggstida i
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Romsdalen. I Romsdal Sogelag

sitt cirsskrift for 1977 har han

sAleis mange fargerike «kveldsete-
stubba» med skildring av folk og

tilhove i reallstlske bilete fra el

faren og elles gloymd hard fid.
Ole Wenge er og ein framifrS
forteljar som m.a. i radioen I
seinare fid har neidd eit stort

publikum. Han var I lokalradloen
80-Srsdagen og.

Men mest kjend er han vel blitt
som utovande musikar fra han var

16 Sr og heiit opp til sine 80 - Ikkje
berre lokalt, men og p^i turne vidt
om 1 iandet. «Trekkspillets Myllar-

gutt» har han vore kalla. Han har
tatt vare pS og bore vidare for
ettertida gamie sldttar, og han har
sjolv komponert. PS 80- Srsdagen
presenterte Norsk Rlkskrlngkast-
ing I beste sendetida laurdags-
kvelden fleire av meiodlane hans I

programmet «For vener av gamal-

dans».

«Veg og Virke» vll helse denne

saermerkte vegmannen no ved pas-
sering av pel 80.

Arne Inge Torvik

MINNEORD
KNUT RYKKE,

tidllgere overingenlor ved vegkon-
toret, dode pS relse I Denmark 23.
September 1977.

Han var fodd I Voss 1893, ble

bygningsingenlor fra Merges Tek-

niske Hogskole 11919, og var over-

ingenlor ved More og Romsdal
vegkontor fra 1950 til 1961, der han

ogsS fortsatte etter oppnSdd pen-
sjonsalder pS engasjementsbasis
helt til I 1973.

Rykke hadde arbeldsoppgaver over
hele fylket vSrt, men vll kanskje
best bll husket som ledende

Ingenior for Sunndalsvegens om-
bygging. Mange vll minnes ham
som en lun og jovial medarbelder,
en vSken lakttaker og en konstruk-

tiv ingenior med framsyn og store
krav til solidaritet.

Arne Inge Torvik
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«BEGYNT»

PA vegkontoret

Tegner Hans-Fetter Eide
Forstesekretaer Anders Grotle

0k. saksbehandler Stein Tessem
Ingenlor Odd Arne Red
Jordskiftetekniker Die Bjerke
Oppsynsmannsass. Arne Hoem
Kontorassistent Jeanette Lorent-

zen

Kontorassistent Liv Andresen

BILTILSYNET

Alesund Kontorassistent

Vera NSIsund

Inspektor

Jan Lysfjord

Molde Bllfererkontrollor

Torfinn Reltan

Kontorassistent

Eva Ase Sylte
Kristlansund Inspektor

Magne Ommedal

I VEGARBEIDSDRIFTA

Stelnar Espeset, vedllkeholdsavd.
Bjarne Hole, vedllkeholdsavd.
Torbjern Furesund, masklnavd.

Arne I. 0degSrd, vedllkeholdsavd.
Hllmar Stein, masklnavd.

Asmund KllstI, masklnavd.

Gunnar Bele, masklnavd.

Ulf Moller, distriktslaboratorlet

Terje Nordll, masklnavd.
Jostein Nerland, vedllkeholdsavd.

Sverre Saether, masklnavd.

OddvarToven, masklnavd.

Edmund Nerland, masklnavd.

Ove Hatledal, anieggsavd.

Knut M. Heggdal, anieggsavd.

HSkon Karlsnes, anieggsavd.

Per Strand, anieggsavd.

«SLUTTET»

PA VEGKONTORET

Jur. konsulent ErIIng Hagerup

Konsulent Olav 0verds

Konsulent Arne Chr. Schllle

Konsulent Ingeborg Ghrlstoffersen
Kontorassistent LIsbeth Naess

Kontorassistent Jarle VIset

Kontorassistent Palma Pladsen

Kontorassistent Magnhlld Jenset

Kontorassistent Ann SIssel Sjei-
holm

Kontorassistent Ellen Llllebo

Avd.lng. Arne Hagen
Ingenlor Johan T. Hals

Tegner Bodll Gjendem

BILTILSYNET

Inspektor Kjell Atle Fugelsnes
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Tjenestemenn som er gdtt av med
pensjon i 1977

Anders A. Molten

Johan AamSs

Magnar Akvik
Torstein Hatlelid

Bjornar Oppigard
Ole HansgSrd
Olav Void

Ivar Klelven

Gunder Saether

Martin Bakken

Ingvar Rusten

Eriing Engelstad

Magnar Solli
Einar Stormyr

Snoen som fait i fjor

- er borte, men problemene med
snohauger 1 vegkryss er de sam-

me. Som bildene viser, vll selv en

beskjeden snohaug kunne bety et

alvorllg siktproblem. Slike uheldig
plasserte snohauger kan medfore

traflkkulykker pa grunn av d^iriig
sikt etter at snoen ellers er borte.

Snohaug 1 vegkryss, sett fra forerplass.
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Samme snohaugen, sett fra riksvegen.

Med litt ekstra omtanke under

snoryddingen bor alike situasjoner
kunne unngSs. La 1978 bli det

Sret da vegvesenet sluttet k legge
sikthindrindrende snotiauger I

vegkryssenel

Tenk trafikksikkerhet.

Drivkraft fra Stridestraumen i Heroy

I den tid saka om vippebru over
Stridestraumen 1 Heroy stod fram-

for avgjerd 1 1898 fekk amtslnge-
nioren skriv frei grunnelgaren med

spurnad om kor mange tiestekref-
ter som kunne utvlnnast ved Stri

destraumen. Grunnelgaren tenkte
pk k setje opp ei molne attmed
straumen, skreiv han, eg han ville
eg hoyre om den pStenkte brua

kunne kome til k hindre kraftut-

vinning.

Amtsingeniaren svara at tian ikkje
heldt straumen for k ha verdi som

drivkraft for industriell verksemd.

Amtsingenioren trudde difor at
grunnelgaren gjorde klokast i k

godta eit bod grunnelgaren hadde
f^itt frk Kristiania, sjolv om dette
ikkje var saerleg hogt.

Bjarne Rekdal



En front-kollisjon i bare
35 km/t, uten bilbelte:

Passasjcrcn kastcs frcmovcr og knuscr
frontruten mcd hodcl. Glassct fordrsakcr
alvorligc skader, spesielt i ansiktcl.
Sammcnslotet resullcrcr dessutcn i

alvorlig hjcrnerystelsc.
Med bilbelteholdcs kroppcn tilbakc,

ansiklcl og hodct forblir oftcst
uskadet.

NSr hodct gSr igjcnnom og knuscr
frontruten, cr halspulsSren ogsS megct
utsatt. Mange blir drcpt vcd at glassct
skjacrcr den over.

Bilbeltct sikrer oss mot slike skader.

/

Ncscn trcffcr ovre del av raltet, og
nescbcnct brckkcs. Munncn sldr i

instrumcnt-panclcl-.Fortcnncnc slds inn.
Ansiktct cr most utsatt vcd slikc

kollisioncr.
Dot cr mcget vanskclig d fjernc sporenc

ettcrskadenc - hvis man overlcver
uiykken.

Brystct fir ogsd et voldsomt stol av
rattct. Ribbensbruddene resultcrcr oftc i

lungcskadcr.
Dersom en ogsS fir Icverskadcr, cr

situasjoncn krilisk.
Bilbeltct hindrersanimcnstotet

som utioscr skadene.

Knccrne slir opp i dashbordcts
undcrkant. Skadene cr alvorligc, og

rcsultercr oflc i opcrasjon og 3-6 tnndrs.
sykclcie. Stolet i kna:rnc forplanles til

hoftclcddcnc som gjerne fir meget
kompliserte skader.

Om lag halvparten av Irafikk-
ulykkene med personskade skjer i
teltbygd strok i lave hastigheter,
altsa pa vare vanlige turer til
jobben eller butikken. Men da er
del bare 3 av 10 nordmenn som
broker bilbelte!
Dcrfor opplever vi for mange

alvorligc skader og dodsulykker i

'bylrafikken blant bilforere og
passasjcrer som ikke brukte
bilbelte. I de flestc av dissc
ulykkene ville bilbeltct ha reddet
livet, eller redusert alvorlige skader
til skrammer og bla merker.
Mange av oss broker bilbelte pS

landevcgcn, men ikke p5 kortc
turer. Men risikoen for A kommc

opp i en bilkollisjon er 20 ganger
storre i bylrafikk enn pS lande-
vegen!
Dct er bilbeltet som avgjor hvor

godt vi skal klare oss i 3/4 av alle
ulykkene. Tenk deg om, sS broker
du bilbeltet uansett hvor kort
kjoreturcn er. Dessuten er del
pSbudt.

Statens informasjonstjeneste. 55k/76.

Bruk bilbelte A
- ogsa pa korte turer

P4budt fra 1. September 1975. Vegdirektoratet.


