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Ovsringenigrmgtet 1920.

«de nr. 1% og be 1 Mollamialmlbernss, elementwrtseknikernes or, konto-

ristenes stilling. Opawngngnnenas lennin:. av et budaett

utenfor anlesrene.

Ps Toranledning av Ovéringcniﬁren for veivesenet i Troms
fvlle blev der av Veidirekitecren i veibudgeittpronssisjionen 1916
(side 132 - 133) omhendlet sugrsmilet om anvendelse av tjenestemenn
med elementerteknisk og praktisk utdannelsetil utfgrelse av lettere
ingenizrgjsremdl i1 marken og pé kontoret. Dot var tanlen & knytte
dlsse tjenesteienn fast til ddministrasjonen og med henspn til lsns-
vilk&r sidestille dem med opsynsmenn. Derved kunde antallet av as-~
sistentingenigrer tilsvarende innskrenkes. Som benevnelse for disse
funksjonzrer var foreslitt “teknisl betjent", Veidirektaren bebudet
en utredning av sp@rsmdlet i et senere forelegg.

| I veibudpsoctiproposisionen 1917, side 111, og 1919, side
122 er spgrsmdlet nanytt omhandlet av Vei.irekteren, efterat overin-
renigrenes uttalelse var innhentet. Eftsr disse uvuttalelser meddelte
Ve idirektaren at der syntes vare enighet om at det ikke var pakrevet
& gé& t1l oprettelse av nogen ny funks jonarklasse, idet de tekniske
befjéenter 1 tilfelle kunde henfgres til kontoristklassen og l#mnes
efter det 1 1916 fastsatte nye lensregulativ for overingenigrkontori-
ster (oventuolt 1 fullmelstiplklessen),

I buadzettforslaget for terminen 1917 - 1918 blev 1 den
anledning opfert 8 nye oy for iterminen 1918 - 1919 3 nye kontorist-
poster, likesom mellemtelknikere var forutsatt benyiltet til midler-
tidig essistanse i den utstrekning som den rédende mangel pd inge-
nigrer npdvendiggjorde.

Disse mellemteknikeres avlignning er hitiil dels utredet
av de faste vakante ingenigrignninger og dels av fore%}ggende bevilg=
ning til ekstrahjelp, “

T enlsdning av sppramdlet om & gl mellemteknikere fast
ensettelse 1 veivesenet og om titel for en sadan ny funksjonsrklasse
hap Voiuirekteren i rundsirivelse av 13 februar 1919 rettet en ny

» wrarine 1 0IPE B i gsend AV Y j ‘ =
anmedning til overingenigrene om a innsende uttalelse gjennem fylkes
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mgnnen, idet tilfgiedes at en overingenier har foreslatt "velassistont”
som titels

Sadan utitalelse er innkommet fra alle overingenigrer med
undtagelse av en og nedenfor vil bli gitt et kort utdrag av disse
uttalelser:
gatfold overlngenigr:

Mollemtelknilkerne utfyller pd en meset heldis mate det sprang
der er mellem en helt ingenigrutdannet mann og en kontorist eller op-
synsmann; Der vil altid forekomme en hel del underordnet teknisik

arbeide, som de ledende ingsenlerer ikke bgr f4 sin tid optatt med.

Foresldr oprottet en swrslzilt funksjonerklasse for mellem-

telmilere med begynnerlonn kr. 3000,00 + 6 &siderstilless a kr. 250,00

hvert 3 &r til kr. 4500,00, Skvss- og kostrodigisrelse som for inzenig-

rer.

Poreslér titcl “"Voiaasistent®,

-

Frvlkosmannen slutter sis hertil.

Aeralms overingenigr:

Foreslér at de fast ansatit mellemteknikere fir egen lenns-
klasse mellem asslstentingenigrer og kontorister of gls betegnelsen:
"Veitekniker."

Fvlkesmannen slutter sig hertil.

Heedmar!: overinzenipor:

Om men ovorhodet ma gi til fast ansattelse av mellemtekni-
kere bor de i tilfelle ha sin egen klasse,

Antar det gensk ¢ -snart vil opstd szersmdl om vanskeligheter
har
vad begrensningen, idet forutsees at nar de " arbeidet nogen ar
N

yil de sgke arbeidewsig opover 1 ingenigrklassen og derved nedsette
veietatens anseedse. Onsvnsyaenn med elemdnterteknisk utdannelse sgkes

pu fortrinsvis benyttete
Utvidet bevileninz il ekstrehjelp madtte vel kunne erstatte
spesiell klasse for mellemteknikere.

Benevnclse "veiteknikker" ensees holdisers eim "velassistent?

(=

Fylkesmannsn sintber giz hertile

e
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Opland ovsrinzenigr:

Utteler sig pé get sterkeste mot fast ansettelse av mel-
lemteknikere i veivesenet, Wir disse skal beskjeftigses med ingenidgr-
arbeldet vil velvesenets nivd senkes og dets virksomhet fa et Rden
klasses stempel.

Det er bedre & ansette flere kontorister, hvig ngdvendlg
vg om mulig f& mellemtelkniiere til midlertidig assistanse.

Pinner ikke srvon til uttalelse om benevnelse og lenn.

a
Avdelinrsinrenigr Podsrsen: iiellemtelmikere bgr Jun 1 ngdfall ansetties

i veivesenet og da henevnses "veiassistenter.?

Avdelingrsingenigr Blom: Riktipgst & henfegre fest ansatte mellemtelnike-

re til en egen lansklasse mellem kontorister og ingenigrer. Enig i

titel "velassistent®,

Frikesmannen er eniy med Overingenlgren.

Buskerud overinzenigr:

Onswnsmenn med elemekimrtelnisk uttalelse har hittil vert
til stor nytte for utferelse av lettere ingenigrarbeider.

Mellemtekniliere anhcefales gitt fast ansettelse 1 veivesenet
men nogen egen lgnsklasse er ikke nZdvendig. Forskjellam i utdannel-
se og innhentet erfaring pa den ene side £xxmrp for opsynsmenn med
elementerteknisk elrsamen og kontorister mgximxstnxixizr og pd den annen
side for melletitelmikere er s& liten at det vil virlke uretferdigy
om der for de siste blev oprettet en hgiere lgnsklasse. Der matte 1
tilfelle vere adzang til & rykle opsynsmenn og kentorister med spesi-
ell utdannelse on i mellemleknikernes lgnsklasse.

Titel "Velassistent" ansees brukelige

Frlizssmennen tiltrer Overingenigrens uiLtalslse.

Vagtfold overinzenifgrs:

Swrgmilet om mellemtelniieres anvendelse er nu hlitt
aktuelt. Slutter sig 1 det vesentlire til uttelelse av Overinsenigsren
i Troms ifFlie wrpe 1216, side 133 angsdende deres brukbarhet innen
edminlstrasjonen. D: bgr 0258 kunne anvendss til sssistenter ved
arbeldsdriften op vedlikehold. Derss stilling bher ligce mellem en

epnsynsmanns o en aasistentin,enigrs.
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Titel kan v.ae'veicssistent'd mangsl av noget btedre.
Lensforstag Wr. 3600 &rlig med € alderstillegg & kr. 300,00
after 5,4,6,8,10 og 12 &r inntil kr. 5400,00 under forutsetnipg av

at assistentingenigrene blir lgnnet efter ingenigrforeningens forslage

Frilkesmannen oversendaes saken uten bemerkning.

Telemark overinsenigr:

Her 1 menge ar benvitet kontoristen og leilighetsvis op=-
svnsmennene til lettere tekniske arbeider. Msllemteknikers md ned
fordel kunne henvites, men de kan ikke tre istedenfor eller overflg-
dipnjere ansettelse av faste assistentingenisrer. - Peksr w8 det be-
tenkelipe 1 mellem kontoristene og ingeniﬁrene & innfegre en ny funk-

s jonmrklasse, hvis titel blir svevende og eftersom de har innvunnet
erfaring og dyktlghet muligens kan pretendere ansettelse i de hﬁiere
ingeniﬁrstillinger; - D& de med fordel md kunne anvendes istedenfor
assistentingenigrer til lettere tekniske-arbeider anbefales at der

dpnes adgang tll efter behovet & gl mellemteknikere fast ansettelse.

Finner det rimelips at de sidestilles med og lennes efter samme regu-

lativ som kontorister med adgang til ouprykning 1 fullmektigklassen

efter vedkommendes kvalifikasjoner.

Foreslédr titel "Velbetjent”,

Ry

Fvlkosmaynan overssndes saken uten bemerkning.

s - o
Ry R

Aust-Agder overingenigr:

Tror ikke der bar onrettes swmrskilt ny funksjon=rklasse.
Lensrerulativet for kontorister ma kunne anvendes for disse tekniske
betjenter, idet der vel er anledning til for midlertidig hjelp om
pakrevet & lgfte dette rogulatlv noget mm en sxregen ekstrautgift
pd grunn av tidsforholdene. Ved oprettelse av egen funksjonmrklasse
med tilhgrende regulativ befryktes at mellemteknikerne vil fi fastere

st1lling ¥ veivesenet enn gnskellg kan vare.

Fyikasmannen henholder sig hertid.



Vest-A-der 6veringenigr:

Uncderordnet teknisk assistanse er ngdvendig pé srunn av
manc~el »d fullt utdannede ingenigrer, Der kan for tiden ikke anbefales
oprettet nosen ny funksjonzrklasse for mellemiteknikere. Derimot antas
den her pregvede ordning heldig, nemlig benyttélse av opsynsmenn med
elementarteknisk utdannelse til lettere tekniske arbeider. Sadanne
opsynsmenn her vz=rt lgnnet med kr. 8 a 10;00 pre dag + kr. 5;00 pr.
reisedag og refusjon av utlegg til befardring.

Fylkesmannsn fraréder fast ansettelse av msllemieknikere

pa grunn av vanskeligheten_for deres forfremmelse og hensynet til de
fullt utdannede ingenigrer.
Rogslend overingenigr:

Anbefaler oprettelse av esn ny klagse Yysiagaistanter",
med lavere tcknisk utdannelse enn ingenilgrer. Statens lgnsresulativ
for opsynsmenn og kontorister er foreldet og ber forhgies. Flinke
opsynsmenn lznnes nu wed do store anlegg med kr. 5000 a 6000,00.

Frlkesmannen tiltrer Overingenigrens uttalelse angdende

oprettelsen av en sersizilt funks jonzrklasse av mellemteknikere med

benevnelse "veiassistenter',

Foreslsdr crunnlennen satt til minst 2500,00.

Hordalsnd overinszenigr:

Anbefealer ensettelse av mellemteknikere til hjelp for
ingenigrene. Bejvnnerlgnn kr. 28800;00 med 4 alderstillegzg & kre 300,00
efter 2,4,6 og 8 &r til kr. 4000,00 svnes rimeliss Titel "Velassistent™
2nsees nussende;

Frlkesmonnen har intet & bemerke..

Segn oj Fjordene overingeunler:

Ansettelse av mellembckniliore der kunde benyties. n=rsagt
ved alle mulige forekommende arbeider sdvel 1 marken zom pi kontoret
vilde vere meget heldlg underf) nuvssrende vanskelige ingenigrforhoid.

De b&r ovlZanes som kontorist av klasse I, Titsl bsr vare %pxix "vei-

assistent’.
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Lvdelinpsingenigr Knudsen: Dar er bruk for sivel tekniske betjenter i

{elementzrteknikere) som for mellemteknikere. De ferste ber side-
stilles med og lgnnes som kontorister av klasse I og £& titel "vei-
~casistent av kl. II"e Hellemteknikere bgsr lennes med kr. 3200,00 og
5 alderstillegs o kr. 200;00 oz £&4 titel av "Veiessistenter av 1 k1%
Avdelinssingenligr Waage: Hvis mellemteknikere ved avdelingsingenigr-
kontoret skulde lkunne benvttes hele aret mitte de anvendes som stik=-
ningsformenn, nivellgrer, opsynsmenn ved mindre arbeider,til kontor-
beherddling av nprojekter og til almindelig‘kontorarbeide; Lonsrecula~
tivet for lontorister I kqn anvendes, nar der blir lett adgang til &
erholde fullmektigtillegg.
Titel ber vare "veitcknikere.'

Fylkesmannen: Han Lor ansette mellemteknikere midlertidig

i assistentingenigrstillinger, s& lenge tilgangen av ingenigrer er si
liten, og nar de konstitueres i assistentingenigrstilling ber de oppé-
beere den for stillingen bestemte lsnn.

Ssr~-Trendelog overingenigr:

Mellemteknikere ber gis fast ansettelse og lennes efter sayr-
skilt regulativ med forholdsvis la¥¢ begynnerlgnn og xﬁﬁxg&xﬁﬁx& gods
alderstillesg: fieks: kr; 2300,00 + 9 alderstillegg a kr. 300,00
hvert annet ér:

Titel "Veitekniker" Fforetrekkes for "veiassistent”. ‘

Fylkesmannen er enifg 1 Overingsenigrens grunnbetraktning, men |

grunnlennen for mellemteknikere bgr ligge mellem_kontorister og ingenig- ‘
rer og 6 a 7 alderstillegg md vere tilstrekkellgs

Nord~Trendele s overingenicr:

Ved overinzenigricontorene kan der vistnok 1 enkelte tilfelder
vare bruk for teknlsk betjent med mellemteknisk utdannelse, men til
oprettelse av ny lengklasse er der dog ikke nogen grunn. Det gjelder
farast on fremst & f& ansatt faste opsynsment ute 1 distrikiene for
direkte ledelse av vedlikehqldsarbeider, tilsyn med veivokterne og de
almindelige anleggsarbeider. Disse folk behsver hovedsagelig en ren
praktisk utdannelse, hvad de behsver av teoretisk viden, for nivelle-

ring, opmiling o0ele er snart lerd ved et kort kursus.

Pylkesmannen sendé¥ uttalelsen uten bemerkning.
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lcrdland overingenisr:

Mellemtelnlkere har pode betingelser for & kunne utfpre

forskjellig forefallende arbeide, savel 1 marken Sxxxm. som pa kontoret.

. Ffast
Det swnes derfor naturliz at de knytteskﬁii}yeivesenet I den utstreke~

ning som der matte vere hehov for,

Under denne forutsetning ber oprettes egen lrnsklasse.
Lennen ber were kr. 3000,00 + £ alderstillegs a kr. 250,00 21tsd
kre. 4000;00 efter 8 ar.

Slutter sig til titelforsleget "veiassistent". Novner

opsé'veitekniker", men denne synes ikke videre heldig.

Frlkosmannen her intet & bemerke til overingenigrens

uttale;se;
Troms overingenigr:

Er enlz 1 onrettelse av egen funksjomwrklasse for betjen-
ter med lonsregulativ liggende mellem lkontoristers og assistentingenip-
rers,; samt at disse flunksjonzrer inntil videre far titel "veiassisten-
ter";

"Den for tontorister med fullmektigtillegs bebudede ti-

"Veifullmeksig”
tel ¥Xakxszixpamzer® vil uvnekielip ta sig ldtt eiendommelipg ut under

sammenligning med“veiassistent", ndr sistnevnte stilling tillegges

storre topplonn. Men deot har kanskje mindre & si."

Pvlkesmennen slutter sig til Overingeniprens uttalelse,,

Pinamark overingenigr:

Antar det van vare ngdvendig 1 flere distrikter & anta‘
mellemteknikere, men advarer mot at den nwdvendige ingenigrstab rekrut-
teres medxmmiismisicikihzrz .mellemtelknikere. Finner det ikke ngdvendig
oprette serskilt lenslkissse for disse, da regulativet for statslonnede

fullmektiger ma kunne anvendes..
@

Antar de like riktig kan kalles "voifullmektig" som

(]
"yelosalstent?, men sistnavnte titel vil antagzelig foretrelltes av

funks jonsrense,

Fylkesmonnen oversendas salken uten bewe riming.

Av foranstéende fremgar at 13 overingenigrer, tildels
med reservas Jon har gitt sin tilslutning til spgrsmalet om & gi menn

med mellemteknisk utdannelse fast stilling 1 veivesenet. 4 overingenig-

rer har nxrmest uttalt sig imot oprettelse av em ny funksjonmrklasse
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for mellemtelknikere, men det erkjonnes at man i enkelte t3i1feller-kan
ha brul for teknlske betjenter med sddan wtdesnnelse. En mecner at vei~
vesenets nivd derved vil senkas oz dets virksomhet f3 ét 2den klasses
stempel. Andre fremholder at men er bedre tjent med til lettere under-
ordnet teknisk arbheide & bhenytte onsynsmenn med element=rteknisk ut-
dannelse, og en overingenigr fremholder at det forst og fremst gielder
A4 fa ansatt ute i distriktene faste opsynsmenn med overveiende praktisk
utdannelse for direlkte lcdelse av vedlikehol@sarbeider, tilsyn med
veivoktere og de almindelige anleggsarbeiders '

Som benevnelse for mellemteknikere foretrekker 9 overingenisrer
titelen "veiasgistent® (cn enser "voifullmektig“ 1ike riltig), & over~ .
inconigrer foresldrPveitelmiler" og 1 overin-enirr anser principali I
Wyeibejtent" subsidizrt "veiassistont" & wvare mest nassende.

Anzdende eve?tuelt legnsregsulativ for mellemtelinikepe er
menincene mezet delte.

lens mrdag endsl overingenigrer fremdeles anser regulativet
for ontorister av kl. I med edgong ti1l fullmektigtillegg tilStrekkelig'
meneyr vistnok de fleste overingenigrer at man i tilfelle ma fastseits
et nytt lensregulativ, som ligger mellem det fremtidige regulativ for
kontorister og assistentingenigrer.

Angdende kontoristenes stilling har en overingenisr fremholdt

at ved fast ansettelse av mellemteknikere som tekniske bet jente med
egen lensklasse, der ligger mellem ltontoristenes og ingenlgrenes,
bZr man kun ha en klasse for kontoristene og for denne st illing kun

forlange en almindelip utdamnelse § vanlis kontorarbeide, maskinskrive

ning, ltyndighet 1 regnskapsfarsel, Journalfaersel O+SeVe.
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ad. 1 b, Opsynsmenns lenning av et budgett utenfor anleggene. -

e 4

Dette spgrsmal er bragt frem fra Overingenigren i Nord=-
Tranceleg fylke 1 forbindelse med forslag til en ordning av veilitile-
synet ¥ed hjelp av distriktsvis fordelte fast ansatte opsynsmenn,
som like}edes skulde ha tilsyn med amleggsdriften 1 vedkommende
distrikt. Lenningssparsmalet stdr sdledes 1 ngie forbindelse med
den som nr. 2 1 programmet opfgrte sak, og bgr vistnok komme op til
forhandling i1 forbindedse med nevnte sak, som er forberedt av Over-
Ingenisr lunche. Nedenfor er der kun gitt en utredning av det forelig-
gende spgrsmdl om hensiik$wmessigheten av en forandret postering av
lgnningene for opsynsmenn 1 et fra anleggene utskilt lﬁnninngudgett.

Efter den nuverende budgetteringsmite betales sivel
legnn som skyss~ og kostgodtgjorelse for opsynsmenn av bevilgningen
t1l de hqved— 0g bygdaveisanlegg, hvor vedkommende opsynsmenn er
benyttet. Ved anlegg og undersgkelser ev bvgdeveier uten statsbidrag
betaler fylket eller vedkommende herreihelt alle utgifter ved opsyns-
mennenes arbeide: Alt 1 alt kan det antas at distriktenes andel 1
opsynsmemenes avlgnning under de nuvsrende forhold andrar til om-
kring 1/3. hvarav vistnok herredene utreder en mindre dele.

Som 1 Veildirektgrens rundskrivelse av 11 oktober 1917
til everingenigrene anfsrt gdr den foreslitte furandring 1 pesterings-
méten ut pad at anleggsbudgettet 1kke belastes med nogen utgifter
til opsynsmennshjelp, men at dlsse legnninger opfgres som en sgen
post pd velvesenets adminiﬁtra@jonsbudgett 1 likhet med ingenlgr«
og kontoristlonningene. Veldirgkteren har 1 nevnte mkriwziz®x rund-
skrivelse gatt ut fre, at savel lenn som reiseutgifter for opsyng-
menn ved siddan posteringsméte 1 tilfelle mdtte b2i & fordele med
1/5 pé fylkene og 2/3 pi staten.

Hagen sterre forendring 1 distriktenes utgifter til
o pgynsmenn ved enleggemne vil den nye ordning med samme personalie
gsledes ikke bevirke, undtagen at distrikituindelen 1 sin helhet blir
belastet fylkeskassen, ¢3ledes ot herredense fritas for utgifter ved

1gvn av pvgdeveisanlegg uten statsbidrag. Men tar men hensyn til

tils
gt den forandre-® budgetteringsmite er tenkt gjennemfort 1 forbindelse



med opsynsmenncnes anvendelde som tilsynsmenn for-veivedlilwholdet,
og at personalet av den grunn md ferpkes ganske betydelilg, er der
neppe tvil om at reformen i rgaliteten med medfgre betydelig forgkede
utgifter ogsd for distriktene. ilan m& nemliz erindre at de nuver ende
lensmenn som tilsynsmenn vesentligst leonnes med skyss=- og kos?godt-
gjﬁrelsé som hittil 1 sin helhet betales av statskassen alene.

Utgiftene til de 93 faste opsynsmenn som for tiden aéd &
si udelukkende er beskjeftiget med tilsyn av hovedvelsanlegg ogwbygde-
veisanlegg med statsbidrag, kan med régéutgifter ansldes til kr.
350000400, Lonningene for fvlkenes opsynsmenn som &lene har tilsyn
med bygdevelsanlegg uten statsbidrag og med forefallende vedlikehelds-
arbeider kan vel neppe settes lavere enn kr. 8000Q,00. Tilsgmmen vil
de puvarende ogsynsmennsutgifter sdledes andra til minst kr. 430000,00
hvorav antagelip ca. kr. 300000,00 budgetteresa pa hove&veiaanlegg
og bygdeveisanlegg med statshidrage.

Hvis opsynsmennene oxsd skal benyttes 1 nogen sterre
utstrekning ved tilsyn av vedlikeholdet;vil personalet straks mé@te
forgkes, sdledes at utgiftene til & begvnne med mé op 1 minst kr.
600000,00 og efterhvert gkes betragtelig. Det or sdledes et rett.
stort belem det her er spgrsmal om & opfgre som en sewkilt post pa
velbudgettet umder administrasjonsutgiftene.

- Denne ompostering i budgettet vilde vare en fordel, hvis
man kunde gd ut fra at statsmyndighetene vil bevilge selve anleggs-
budgwttet vavkortet uten tilsvarende fradrag, men en sadan betragt-
ningsmite er neppe forsvarlig, da det er den samlede bevilgning til
veivesenet man m& regne med ved opgjgr av statsbudgettet.

Der er imidlertlid en betenkelighel som krever ngie over-
veielse, ndr der er spersmal om & la opsynsméneslgnmningene gd ut av
selve anleggsbevilgningene og isteden inn som en egen post pad ad-
ministrasjonsbudgettet. I s& fall m& spesifisert forslag for de faate
opsvnsmanngposter,; savel for anleggene som for vedlikeholdet, avgis
av vedkommende fylkes overingeniler 1 forbindelse med forslag for
det gvrige administrasjonspersonale {ingenigrer og kontorister) -

det vil si ¢a., 1 3 A&r forinnen budgettdrets begynnelse, uten sikkert
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a vite aﬁﬁrrelseg av selve anleggsbudgettet eller de antall anlegp
han md regne med. Men har allerede nu rikelig erfaring for;hvilke
vanskeligheter denne tidlige budgetieringsmite medfprer for ingenigr-
oz kontoristpersonalets vedkommende.

For opaynsmeinene vil dette utvilsomt falle ennu meget
vanskeligere; og det vil bli et stivi, litet elastisk system, som
vil innskrenke veiadminisirasjonens frie gnscttelseamyndighet
likeoverfor opsynsmenn efter det til enhver tid foreligpgends behov
av sadan hjelp, sdvel t1l de forskjellige anleggi%ndersgkelsef som
ogsé til de forefallende reparasjons- og vedlikeholdsarbeider.

Det ma imidlertid tilfeies, at hvis man vil kermblnere
opsvnsmenngstillinger ved anlegg med tilsynsmennsstillinger ved vel-
vedlikeholdet, ligger det nermest & sl& sammen disse lenninger
underett pd administrasjonsbudgettet.

I motastt fall sﬁnes den nuverende ansettelses~- og
lgnningsmite for opsynsmenn ikke & b@%s forandres, da den gir an-
ledning til en elastisk og hensikismesslg benyttelse av disse funk-
sjonzrer péd billigste méte, ved de forskjelligartede arbelder ,
afledes som forholdene t1il enhver tid krevgr;

Co Hugos



Fra voldirektgrem. ' Eristisnis don 82 nowember 1919.

Til

Gveringen:grene.

overingenisrmgtet,

———rn -

Til forelgbig orientering oversendes vedlagt Overingenigr
Munchs utredning angéende spgrasmalet om ansettelse .av specielle
tilsvnsmenn (sak nr. 2.)

kun
Da utredningenyforeligger i et begrenset antall eksemplarer,

bedes heftet mecdbragt til overingeniegrmetet. Det wnskes pad for-
héand volvillig bragt 1 cirkulasjon tll Deres urnderordnede ingenig-
rer.

As Baalsrud.



Om anseettelse av serlige tilsynsmaend
i fylkets veiveesen,
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Ostlold fylkesting.

Herved tillater jeg mig at fremsende et forslag fra amtsingenioren,
datervet 4. ds. ang. cn ny ordning med szrlige tilsynsmaend for vedlike-
holdet av hoved- og bygdeveiene til avlpsning av den nuverende ordning,
hvorefter dette tilsyn fores av lensmendene.

Derhos vedlegger jeg en fra Arbeidsdepartementet mottat skrivelse
dateret 6. ds. ang. denne sak, bilagt med Veidirektorens uttalelse av
4. s. md. :

Den nye ordning foreslaar amtsingenieren gjennemfort allerede fra
1. jult d. a., og hertil har Arbeidsdepartementet ogsaa for sit vedkom-
mende git samtykke, idet det har stillet til disposition som statens bidrag
for budgetaaret de paa statsbudgettet bevilgede faste godtgjerelser til
de nyansatte lensmaend, og det helap av skyss- og kostgodtgjerelse, som
nu utredes til de wldre lensmend, alt ialt en statsutgift av ea. kr.
13,300.00.

Den hele utgift til de 7 tilsynsmand, som forutsettes ansat i det
tilsvarende antal distrikter, hvori fylket foreslaaes inddelt, er efter for-
slaget beregnet til kr. 34800.00 aarlig. Ierav forutsettes, hvad der ikke
deekkes av statens bidrag, fordelt paa fylket og herrederne i forhold til
veilengderne med henholdsvis kr. 10200.00 paa fylket og tilsammen kr.
11300.00 paa de engere herreder,

Tilsynsmendene er foreslaat lannet med kr. 3000.00 som grund-
lon stigende til kr. 4000.00 etter ¢ aars tjenestetid, hvortil kommer en
fast narlig godtgjerclse for reiser, varierende efter distrikternes sterrelse
fra kr. 1500.00 til kr. 2000.00 aarlig. ITertil kommer statens dyrtidstil-
leg, forsaavidt og saalenge saadant hevilges.

Ordningens gjennemforelse cr selviolgelig avhengig av, at herreds-
styrene indgaar paa at hevilge sin andel av utgifterne.

Den er ogsaa avhangig av, at de @ldre lensmend, som er ansat for
den nye veilovs ikrafttreeden, indgaar paa at trae tilbake fra gin hefatning
med veitilsynet. Fra lensmandenes side er der stemning for at hli fri
for denne befatning med veiene paa grund av den daarlige betaling og
det storre ansvar cfter overgangen fra veipligt til vedlikehold med leiet
hjelp, medens dog enkelte av de wldre lensmeend ikke har noget imot at

/6
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fortseette med tilsynet. Alle har dog erklmret sig villige til at fratre,
dersom fylkestinget heslutter den nye ordning gjennemfort.
Veidirektoren, som i sin uttalelse til Arbeidsdepartementet av 4. ds.
fremhaever betydningen av, at ordningen 1 @stfold kan gjennemfores alle-
rede iaar, selv om ikke alle fylkets herreder kan tas paa en gang, forut-
seetter, at den foreslaacde ordning alene kan hetragtes som en fore-
lebhig, idet den endelige ordning maa bli, at Staten baerer 3/, av utgif-
ten og fylkene '/, (herrederne altsaa intet). Arbeidsdepartementet har i
sin skriveise av 6. ds. ikke uttalt sig om dette punkt eller om naar cn
saadan ordning som av Veidirektoren nmvnt i tilfelde kan bli gjennem-
fort, men har, efter hvad jeg ved underhaands foresporsel har erfavet,
til hensigt, saasnart Ostfold fylkestings beslutning om den nyc ordnings
gjennemforclse foreligger, at forclegge saken til uttalelse for samtlige

fvlker,

Jeg gaar efter dette ut fra, at man maa vere forberedt paa, at den

for @stfold nu foreslaaede ordnings midlertidighet kanske kan komme

til at bli ikke saa helt kortvarig, og at den i hvert fald ikke med nogen
sikkerhet kan paarcgnes avlost allerede naste aar av den antydede eunde-
lige ordning, som skulde hefri herrederuce fra bidrag til utgifterne.

M. h. t. sclve systemet med sakkyudige tilsynsmand, som har for-
neden praksis og indsigt, cr jeg for min del paa det rene med, at dette
maa ansees at vere cn nedvendig og i lengden uundgaaclig konsekvens
av den allerede vedtagne ordning med veivedlikeholdets utforclse ved
leiet arbeidshjelp. Dette vedlikehold, som vel efterhaanden vil stige i
betydning under gjennemforelsen av et forbedret veidekke, andrar til saa
serdeles hetydelige utgifter for fylket og herrederne, at det vilde veaere
daarlig pkonomi at spure paa de utgifter, som er nodvendige for it sikre
den bedst mulige anvendelse av de store aarlige hevilgninger. Qg i saa
henseende maa man vel gaa ut fra, at lensmendene kun 1 et faatal av til-
feelde vil kunne avse tid fra sine mange andre gjeremaal til et effektivt
tilsyn med en leiet arbeidsstok, foruten at det ikke kan paaregnes at disse
tjenestemzend som vegel har den nwedvendige tekuiske indsigt paa dette
omraade, som maa til under de forandrede forhold. Det sees da ogsaa,
at Veidirekteren leegger den vegt paa at faa tilsynsmend med tilstrekke-
lig fagutdannelse, at han anser det enskelig, at disse ogsaa skal henyttes
som ledere av arbeidet ved nye veianleg, for derigjennem at opnaelh den
erfaring og-ikke mindst den aunscelse, som anlwegsdriften gir opsvns.
mendene. z

Men samtidig maa jeg fremholde, at det vilde vaeret |
om der hadde veret levnet mere tid til l)ehzmdlingen
betydningsfulde reform og de forskjellige sider

wist onskelig

av denne guanske

ved samme. Som (ot
y
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nu er gaat med sakens mottagelse fra Avbeidsdepartementet umiddelbart
foran fylkestingets aammentraeden, kan intet mere fra min side gjores
end at fremsende saken.

Selve planens inddeling av fylket 1 7 tilsynsmandsdistrikter har
lensmzendene ikke hat noget at bemerke ved. Hermed er selvlelgelig ikke
givet, at den i praksis vil vise sig tilfredsstillende, og man maa forment-
lig her vaere forberede paa, at der kan komme krav senere paa en forokelsc
av tilsynsmendenes antal, likesom muligens ogsaa om storre lanninger,
bevilgning til motorcykler for tilsynsmandene ete.

Det kunde ogsaa vweret grund til samtidig at ta under overveielse
sporsmaalet om, hvorvidt den nuvarende ordning med faste veivogtere

Y

fremdeles hor bibeholdes uforandret under den nye ordning med leiet ar-
beidshjelp til vedlikeholdet og faste tilsynsmand ved dette.

Bedst hadde det selvfolgelig ogsaa veret at oppebie den av Vei-
direktoren omhandlede endelig ordning av tilsynsmands-institutionen,
inden man her i dette fylke gaar til en midlertidig serordning.

Men da dette kan ta tid, mens den nye ordning av vedlikeholdet tar
sin hegyndelse allerede fra 1. juli d. a., og da jeg gaar ut fra, at det vil
ha ikke liten betydning for en hurtig fremme av en ny almindelig ord-
ning, at der allerede 1aar i dette fylke tas beslutning om at ansatte faste
tilsynsmand, tinder jeg trods de ovenfor namvnte hensyn, ont end ikke
uten adskillig ])CiLll]xC]l“llL‘l’, at kunne slutte mig til forslaget derom.

Jeg antar levrig, at man maa vere forberedt paa, at det kan vise
sig, at den nye ordning ikke faar kan bli gjennemfort over det hele fylke,
kanske kun i et enkelt eller nogen faa distrikter, enten fordi herrederne
ikke gaar med paa ordningen eller man ikke faar besat tilsynsmandsstil-
lingerne med fuldt kvalificerte folk. Men isaafald har man jo for de andre
distrikters vedk. den nuverende ordning at falde tilbuke paa, og en suk-
cessiv gjennemfurelse kan ogsaa i og for sig vare bra for derigjennem
at vinde erfaring.

Av ovennavnte grund blir der derfor i kommende termin neppe
heller anvendelse for mere end endel av det anslaacde ululttshclop, og da
det er helt uvisst, Iivor meget derav kan bli anvendt, skulde jeg anta, at
man kan 11[(15]\1&‘11]\0 sig til nu at ta beslutningen om tilsynsmandsstillin-
gernes oprettelse, og saa paa nmste hudget opta til efterbevilgning, hvad
der maatte paalope av utgifter i indeverende.

T henhold til foranforte tillater jeg mig at foreslaa for fylkestinget
at fatte saadun

beslutning:

Antsingeninrens 1()1‘\! ag om answettelse av serlige tilsynsmeaend for

veivedlikeholdet fra 1. juli 1919 bifaldes.
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Fylkets andel av de utgifter, som hertil maatte paalepe i hudget-
terminen 1919—20, blir at opfere til efterbevilgning i den derpaa fol-
gende budgettermin.

Ostfold fylke, 7. juni 1919.
O.Bodtkenr,

Bilag 1.
Fra

Det Kongelige Departement
for de offentlige Arbeider.

I skrivelse av 16. mai sidstleden har hr. fylkesmaunen forelagt
departementet sporsmaal om — fra 1. juli 1919 — aa gjennemfore en
ordning med hensyn til utforelsen av tilsynet med de offentlige veier i
fylket, hvorefter fylket forutsettes inndelt 1 7 tilsynsmannsdistrikter om-
fattende 25 av fylkets 28 herreder, idet der i de resterende 3 herreder
(Redenes, Romskog ‘og Hvaleerne) paa grunn av de lokale forhold for-
utsettes bibehold inntil videre av den nuverende ordning ved lensmenn.

I hvert av de 7 distrikter er forutsatt ansatt en tilsynsmann, hvis
lenn er foreslaait satt til kr. 3000.00 som fast grunnlenn, stigende til
kr. 4000.00 efter 6 aars tjenestetid. Likeledes er godtgjerelse for reiser
forutsatt gitt med et fast aarlig belvp varierende efter distriktenes stor-
relse fra kr. 1500.00 til kr. 2000.00.

Lennen er forutsatt utredet av staten med tilskudd av fylket og de
engere kommuner i den utstrekning, som trenges utover, hvad der nu
aarlig opfores paa statsbudgettet til lensmennene for deres befatning med

_veitilsynet (dels som fast aarlig godtgjerelse til de nyansatte lensmenn

og dels som skyss- og kostgodtgjerelse til de eldre uopsigelige lensmenn).
Den samlede lonn til 7 veitilsynsmenn sees efter forslaget aa ville andra
til kr. 34800.00, hvorav ca. kr. 13300.00 antas aa tilsvare, hivad staten maa
utrede 1 terminen 1919—20 til lensmennene for befatning med veitilsynet
I Ustfold fylke. Av resten forutsettes kr. 10200.00 utredet av fylkesvei-
kassen og kr. 11300.00 av de engere kommuner.

Tdet man vedlegger en avskrift av en av veidirektoren i sakens an-
ledning avgitt erklexering, datert 4. juni sidstleden, tillikemed de i samme
paaberopte dokumenter, skal departementet bemerke, at der ikke antas
aa veere noget til hinder for, at der fra 1. juli 1919 sukes o giennemfort en

ordning med hensyn til veitilsynets utfurelse som den lLey antydede. N

an
gaar herved ut fra, at saavel de eldre lensmenn, der for sit ar beide

med



veitilsynet oppebarer skyss- og kostgodtgjorelse paa veireiser, som de
nyansatte lensmenn, for hvem en fast aarlig godtgjorelse er hestemt, sam-
tvkker 1 frivillig aa fratre sine stillinger som veitilsynsmenn fra det
nevnte tidspunkt (1. juli 1919).

Under denne forutsetning finner departementet, at det samlede he-
lop av fast aarlig godtgjorelse til de nyansatte lensmenn og likeledes et
belop, beregnet efter, hvad dev aarlig anvises som skyss- og Lkostgodt-
gjorelse til vedkommende eldre lensmenn, vil kunne stilles til disposition
som statens bidrag til avlpnning av de av hr. fylkesmannen omhandlede
7 nye veitilsynsmenn i fylket (for terminen 1. juli 1919—30. juni 1920).

Med Tensyn til sporsmaalet om, hvorvidt statens dyrtidstillegg vil
kunne tilstanes de omhandlede veitilsynsmenn henvises til, hvad derom
er anfort 1 den i avskrift vedlagte skrivelse fra Finansdepartementet av
5. juni sistleden.

Forsaavidt den heromhandlede ordning med hensyn til utforelsen
av veitilsynet 1 Ustfold fylke maatte bli gjennemfort fra 1. juli 1919 gaar
man ut fra, at saken vil bli forelagt Stortinget i 1920, forat der bl. a.
kan bli truffet nermere bestemmelse angaaende statens bidrag til avlon-
ning av de nye veitilsynsmenn for tiden efter 1. juli 1920.

Kristiania den 6. juni 1919,
M: Olsen Nalun.

A. lhlen.
Til
Hr. fylkesmannen 1 Ostfold fylke.

Bilag 2.
Avskrift
av skrivelse fra Iinansdepartementet til Arbeidsdepartementet,
datert &, juni 1919.

»loranlediget ved en for @stfold fylke paatenkt ordning av tilsynet
med de offentlige veier, hvorefter dette, som nu paaligger lensmennene,
skulde overgaa til spesiclle tilsynsmenn lonnet av stat, fylke og paagjel-
dende kommuner i forening, har det @rede departement i skrivelse av
24. . m. forespurt, hvorvidt der eventuelt vil vare adgang til aa tilstan
disse tilsynsmenn dyrtidstillegg av statskassen.

Ianledning herav meddeles, at der ikke for kommende hudgettermin
er fattet nogen beslutning av stortinget om dyrtidstillegg for offentlige
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tjenestemenn. — Forsaavidt der imidlertid treffes saadan beslutning om-
fattende samme tjenestemennsstillinger som det for inneverende termin
bevilgede dyrtidstillegg, vil herunder formentlig ogsaa inngaa de om-
handlede veitilsynsmenn, hvis lenn forutsettes delvis utredet av stats-
kassen (jfr. vedliggende instruks post 1 a og 2).«

Bilag 3.
Gjenpart.
Til
Det kgl. Arbeidsdepartement.
Fra
Veidirektoren.

I skrivelse av 24. mai 1919 har det kgl. departement anmodet om
veldirektorens uttalelse angaaende et forslag om en ny ordning av tilsynet
med de offentlige veier 1 @stfold fylke.

Forslaget er utarbeidet av amtsingenioren, som under 9. mai 1919
Lhar avgitt en utforlig redegjorelse til fylkesmannen, og denne sidste har
1 paategningsskrivelse av 16. mai 1919 uttalt sin tilslutning og meddelt
at forslaget onskes forelagt for forstkommende fylkesting.

Det heromhandlede spersmaal ansees for an vere smrdeles viktig,
og det er ogsaa under overveielse flere steder i landet. Paa grunn av
trafikkens sterke stigning de sidste aar, vil dette sporsmaal sikkerlig
efterhvert komme op i samtlige fylker. Det har ogsan veret forelobig
omhandlet ved tidligere amtsingeniormeter, uten at nogen bestemt plan
har veret fremlagt.

I Nord-Trendelag fylke foreligger forslag fra amtsingenioren. I
Fana herred, Iordaland fylke, er en ny ordning gjennemfort. I Gjerpen
1 Telemark fylke en en ny ordning forsekt. I Lista herred, Vest-Agder
fylke, ventes en ny ordning indfort med det forste, kifr. veibudgettpro-
posisjonen 1919 side 9 (titel 10). I Rogaland er sporsmaalet tatt op til
drottelse for Hetland herreds vedkommende. 1 Aker 1 Akershus fylke er
ansatt flere opsynsmenn for veitilsynet.

Det nevnte forslag fra Nord-Trondelag fylke er utarbeidet av amts-
ingenigren under 27. september 1917, Det mentes aa kunne danne grund-
lag for en ordning for det Lele land. Med veidirektarens cirkulwrskrivelse
av 11. oktober 1917 hiev dette forslag sendt amtsingeninrene til uttalelse,
og samtlige — paa en ner — har svart. Iforslaget gaar ut paa at opsyns-
mennene ved veianleggene i et fylke tildeles mere bestemte d distrikter, og
innen disse distrikter tenktes de aa skulle tilse saavel anleggsdriften som



LN
vedlikeholdet av de offentlige veier. Deu narmere utformning av amts-
ingeniorens forslag vil finnes 1 vedlagte oversikt, side 1. Sanunesteds er
inntatt en kort gjengivelse av de 17 amtsingenisrers svar. Svarene cv
forskjellige, hvad der ogsaa maatte ventes, baade fordi dev cr forskjel
paa Tylkenes forhold i det hele tatt, og fordi de utviklingstrinn, som ved-
likeholdet har naadd, er forskjellig.

Det kan dog anferes, at der er overveiende enighet om, at den
cksisterende ordning av veitilsynet som regel er mindre god, og at der
bor gjores forandring. Med lhensyn til hvordan denne forandring her
gjores, er meningene delte. Det antas dog at man for nerverende kan
mnskrenke sig til aa behandle de to nu foreliggende forslag fra @stfold
og Nord-Trondelag fylker.

Det er meningen aa faa spersmaalet om veitilsynet behandlet paa
forstkommende amtsingenisrmote. Av hensyn til sakens foreleggelse
allerede nu for Ustfold fylkesting, har veidirekteren tillatt sig aa konfe-
rere gjentagende med de to amtsingeniorer i Nord-Trondelag og @stfold,
som bl. a. i sakens anledning har deltatt 1 felles mote paa Veidirektor-
kontoret.

De to nevnte forglag antas ikke aa vere saa forskjellige som de
tilsynelatende giv indtrykk av. I ett viktig hovedpunkt er de helt like,
idet de begge forutsetter at veitilsynet maa overgaa til opsynsmenn eller

veitilsynsmenn, som sely har — ved sin personlige befatning med veiers
anlegg og vedlikehold — erhvervet sig inngaaende kjennskap til dette

arbeide. Likeledes er der full enighet om, at disse sanime menn maa be-
skjeftiges paa en saadan maate, at deves befatning med veiene blir deres
livsarbeide. Eadelig maa det efter de stedfundne konferanser kunne sies,
at der er full enighet om at disse menn vil bli av stor nytte for fylkenes
veivesen paa den maate, at de vil kunne bistaa amtsingenioren og de andre
veiingeniorer ved aa utfore en hel del arbeide som passer for deres utdan-
nelse og erfaring, men som under det nu cksisterende svstem maa utfores
av veiingenierene. De vil avlaste ingeniorenc for en del av disses arbeide,
og dette maa tillegges adskillig betydning.

Forskjellen mellem de to forslag bestaar vesentlig i at amtsinge-
nieren 1 Nord-Trondelag forutsetter at tilsynsmennene i forholdsvis vid
utstrekning skal kunne benyttes til opsynsmenn ved anleggene, mens
amtsingenioren i Ostfold tenker sig fortrinsvis tilsynsmenn som vesentlig
hetatter sig med vedlikeholdet. 1 henhold til den stedfundne konferaunse
antas dette aa burde endelig ordnes saaledes, at det 1 ot hvert enkelt til-
felle bliv bestemt i hvilken utstrekning kombinasjonen av anleggsdrift
og tilsyn kan finne sted, det her vere en forutsetning at de viktigere an-
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legg maa kreve sin opsynsmanns arbeide udelt eller 1 det vesentlige udelt.
@rdningen av dette punkt vil saaledes maatte forutsettes aa bli forskjellig

‘i de forskjellige fylker, eftersom arbeidets spesialisering krever. Det

antas dog at burde fremholdes som en almindelig regel, at den erfaring.
og ikke mindst den anscelse som anleggsdriften gir opsynsmennene, vil
det veere heldig aa kunne utnytfe 1 veivedlikcholdets tjeneste. 1én tilsyns-
mann uten saadan erfaring vil aldrig faa den fornedne inunflydelse like-
overfor veivoktere. Paa den annen side vil ogsaa erfaring fra vedlike-
holdet mere og mere komme til nytte ved anleggsdriften. 1n viss kom-
binasjon synes derfor 1 nogen grad aa vere prinsipmessig onskelig,

Med hensyn til avlenning for veitilsynsmennene er der enighet om
at lennen hor fordeles med 2/, paa staten og [, paa fylket, saaledes at
tilsynsmennene i denne henseende kommer til aa innta samme stilling
som veivesenets ingenisrer og kontorister. Amtsingenioren 1 @stfold har
tenkt sig en fast reisegodtgjorelse pr. aar. ISfter den erfaring som er
gjort fra lensmennenes faste reisegodtgjorelse antas det dog at denne
betalingsmaate ikke hor velges. Reisegodtgjorclse her gis 1 form av
skyss- og kostgodtgjerelse for hver reise, og det antas ikke aa vere nogen
serlig vanskelighet ved aa faa dette system avpasset for tilsynsmenuene
paa samme maate som det allerede haves for opsynsmennene ved anleg-
gene. Den samlede godtgjerelse i lenn og reiseutgifter som cr foreslaatt
av amtsingenioren 1 Ostfold antas aa vaere passende 1 forhold til den nu
tilsvarende godtgjerelse for anleggenes opsynsmeni.

Ved den nedenfor nevnte foreleobige ordning vil der som utgift
for Staten vedkommende @stfolds veitilsyn ikke komme hoiere utgifter
enn de nuverende. Ved den endelige ordning vil derimot Statens
utgifter bli henimot de dobbelte av hivad de nu er, kfr. tabellen som med-
folger amtsingeniorens forslag.

Det vilde ha veret snskelig om det hadde veret mulig aa anbefale
en for Staten billigere ordning, men det antas ikke aa vere mulig.

I' denne forbindelse anfuores desuten, at selv det nu brukte system
med lensmennene efterhvert vil bli meget dyrere enn de for tiden er, idet
lensmennenes godtgjerelse ventes aa maatte forheies vesentlig, om de
virkelig skal kunne tenkes aa utrette noget paa vedlikeholdets omraade.

Ved den heromhandlede foreslaaede ordning vil vedkommende fy]-
keoting 1 hvert enkelt tilfelle maate hevilge sin andel av utgiftene for-
inunen nogen forandring kan finne sted. @kningen i utgifter ved veitil-
synet vil bli omtrent like stor for stat og fylke. Ved fylkenes hehandling
av bevilgningsspsrsmaalet vil der saaledes vare en l)ot)’(_lelig caranti. i

I det foreliggende forslag fra Ostfold er der forutsatt som en f o r o-
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lFohigorduing at utgiftene til tilsynsmannens avleuning utredes av stat,
fylke og herred med ca. */; paa hver. Hertil haves intet aa hemerke. IPaa
denne maate vil den foreslaaede ordning formentlig kunne etableres alle-
1edc laar, og dette antas aa verc av betydning selv om ikke fylkets samt-
lige herreder kan tas med en gang. s

Ved de ovenfor nevinte konferanser med de to amtsingeniorer be-
strebte vi os for aa finne en saadan form for den hele ordning, at den vil
kunne brukes 1 samtlige fylker, mens der paa sanune tid kan bli anled-
ning til aa ta hensyn til de specielle forhold 1 hvert enkelt fylke. Vi
mener at dette vil la sig gjore. Amtsingenioren i @stfold har overens-
stemmende hernied 1 vedlagte skrivelse av 24, mai 1919 med hilag utar-
beidet et litt modificert forslag som aktes forclagt kommende fylkesting.

Ved dette forslags vedtagelse antas der aa vere anledning til aa
opnaa en fullt tilfredsstillende og desuten passende elastisk ordning for
veitilsynet, likesom det aapner adgang til aa kombinere veitilsynet med
anleggsavbeidet 1 saadan grad som 1 ethvert enkelt tilfelle ansees for aa
vere heldig. Det gir ogsaa anledning til en sukeessiv gjennemforclse
saavel innen landets fylker som innen enkelte dele av hvert fylke. Ende-
lig tillater forslaget at lensmennenc benyttes paa steder hvor dette av
personlige eller andre grunde maatte ansees heldig.

I henhold til det saaledes anforte tillater veidirektoren sig paa det
bedste aa anbetale den for @sttold fylke foreslaaede ordning. A

Som hilag folger de med det kgl. departements nevnte skrivelse av
24. mai 1919 oversendte bilug, amtsingenioren i Ostfolds skrivelse av
24. mai 1919 med bilag sumt veidirektorens cirkulerskrivelse av 11. okt,
1917 tii (unt&lnucnlmcnc med besvarelser og oversikt.

Kristiania, 4. juni 1919.

Bilag 4.
Forslag
til ordning av veitilsynet i Dstfold fylke
ved ansettelse av spesielle tilsynsmenn istedetfor lensmenn.

Paa grundlag av medfolgende utredning av sli)g)1'51nzlallet 1 sin al-
mindelighet g ordning av veitilsynet, tillater jeg mig aa foreslaa at en
ordning med ansmttelse av specielle tilsynsmenn sokes g gijennemfort i Ost-

fold fylke fra'1. juli 1919 av i sau stor utstr ckning som ledighet i de nu.
vereude Iousumnusbt11[111;:,01 gir anledning til,
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Forslaget gaur i korthiet ut paa at fylket inndeles 1 7 tilsynsmanis-
distrikter omfattende 25 av fylkets 28 herreder, idet der i lLerrederne
Redenes, Remskog og Hvalserne forutsettes hibeholdt inntil videre den
nuverende ordning med lensmennene.

" Ausettelse av spesielle tilsynsmenn vil imidlertid vere avhengig
av at der kan disponeres over samtlige lensmannsstillinger innen hvert
tilsynsmannsdistrikt. Likeoverfor de lensmenn, som er ansatt efterat den
nye veilov traadte 1 kraft, er saken klar, forsaavidt som disse lensmenn
er ansatt med forbehold om at de maa tre tilbake som veloffisianter ifall
man heslutter ansatt spesielle tilsynsmenn.

Da de eldre lensmenn er uopsigelige kan man ikke disponere over
deres distrikter medmindre de frivillig treder tilbake.

De nevnte 7 tilsynsmannsdistrikter omfatter 20 av fylkets lens-
mannsdistrikter. Herav er 9 ansatte efter den nye veilov traadte ikraft,
mens 11 er eldre uopsigelige stillinger, og suadan er fordelingen av disse
stillinger, at der er mindst 1 uopsigelig Tensmann i hvert tilsynsmauns-
distrikt.

Ansettelse av spesielle tilsynsmenn vil derfor helt bero paa om
de faste lensmenn frasier sig sin hefatning med veivesenet.

Som fremhevet 1 min vedlagte fremstilling av 7. juli 1917 til Ost-
fold fylke har fylkets lensmannstforening i skr. av 15, januar 1917 til
fylkesveistyret forespurt om der for lensmennene kunde vare anledning
til aa bli entlediget fra stillingen som veitilsynsmenn under forutsettning
av at sumtlige lensmenn 1 tilfelle fratreder samtidig. Som grannlag for
denne aksjon anferer styret for lensmandsforeningen; at det arbeide som
nu forlanges av lensmennene ikke staar i forhold til den godtgjorelse som
tilstaaes dem, samtidig med at man efter de tidligere uttalelser ikke syn-
tes aa ha nogen utsikt til aa faa dette forhold hedret.

Ved oversendelse til fylket av denne henvendelse fra lensmennene
anbefalte jeg at man benyttet anledningen til aa fua gjennemfort den 1
loven forutsatte ordning med ansettelse av spesielle tilsynsmenn over hele
Fylket.

Saken blev imidlertid tilbakesendt idet fylkesmannen fant af Jep
maatte fremlegges en nermere utformuing av den tenkte organisasjon
ledsaget av en utredning ogsaa av dens pkonowmiske sider.

Saken har i mellemtiden vaeret undergit en nermere behundling.
Ved henvendelse il landets amtsingeniorer har jeg faat disses uttalelse
om, hvorledes dette sporsmaal f. 1‘: up',liatte.s 1de ovrige fylker. Jeg til-
later mig i saa henseende aa henvise til det vedlagte utdrag av de mot-
tagne besvarelser fra landets amtsingeniorer,
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Med fylkets lensmenn har jeg hat flere meoter, hvori sporsmaalet
om den nye ordning har veret diskutert,

Der er herunder, senest 1 mote den 25. mars d. a. fremkonumet nok-
sua forskjellige opfatninger.

Enkelte av de wopsigelige Iensmenn var nu komuet til den opfat-
ning, at lensvilkaarene for de faste lensmenn ved de foretagne endringer
i regulativet for skyss- og kostgodtgjorelse og ved fylkets beslutning om
uthetaling av spesiell kasserergodtgjorelse, var saapas hedret at man ikke
lenger kunde anfore den daarlige betaling som grunn for at be sig
fritat for befutning med veitilsynet. Tnkelte swerlig veiinteresserte lens-
menn fremholdt, at de skulde gjerne fortsette med veitilsynet nu naar
man blev fri for veiplikten og gik over til leiet hjelp og veivoktere ngsaa
for bygdeveiene. Ilere av de nyansatte lensmenn ha sig helt fritatt for
befatning med veiene. Den av stortinget fastsatte lon for veitilsynet stod
ikke i noget rimeligt forhold til de overordenlig skede krav pua arbeide
og daglige reiser som maatte stilles nu, naav der til stadighet var folk i
arbeide med vedlikehold, og det blev ogsaa sterkt fremheevet, at man van-
skelig kunde baere ansvaret med at faa gjennemtort de mange arheider paa
veivedlikehaldsomraadet, naar dertil, meget mere enn tidligere, krevedes
storre faglig kyndighet og langt mere tid enn lensmennene kunde yde.
Der blev fra disse nyansatte Iensmenn derfor fremholdt, at man ansaa
det rettest, at der snarest soktes gjennemfort den nye ordning med spe-
siclle tilsynsmenn, og der blev rettet en henstilling til de eldre lensmenn,
at disse 1kke ved aa fastholde krav paa aa-heholde tilsynet skulde lindre
gjennemforelsen av den nye ordning.

Der opnaaedes enighet om at det utarbeidede forslag var det maal,
hvorimot man maatte arbeide, man hadde intet aa hemerke til inudelin-
gen eller forslaget forovrigt, og der opnaaedes ogsaa almindelig tilslut
ning til, at samtlige lensmenn skulde frivillig vike plassen, ifall fylkes-
tinget hesluttede gjennemforelse av den nye ordning. Der blev Liertil fra
min side fremholdt, at forutsettningen for det hele jo var foruten tvlkes-
tingets ogsau depm:(cmcntcts og de engere herredskomuuners tilslutning,
hvorhos jeg frembevet, at gjennemforelse av det nye system maatte ske
skridtvis i den utstrckkning, som der kunde vare anledning til aa faa
habile anspkere til de nye sl‘illing@r. Tensmennene maatte derfor utfere
veitilsynet som hittil innen hvert distrikt, inntil de kunde bli avlest av
spesielle tilsynsmenn. Herom var der ogsaa enighet.

Paa grundlag herav og i henhold til den medfolgende utredning til-
later jeg mig derfor aa bringe i forslug folgende ordning:

20



Fylket inndeles 1 folgende tilsynsdistrikter:

Distrikt I omfattende herrederne Mohwl, Spydeherg, Skip-
tvetog Askim og de 4 lensmannsdistrikter av samme navn.  Av disse
er der ansat nye lensmenn 1 ITobwel og Skiptvet. De to faste lens-
menn 1 Spydeberg og Askim har begge crklert sig villige til aa
tre tilbake ifall der kommer en ny ovdning istann.

Distriktet omfatlter en samlet veilengde av 267,8 km., hvorav 92,6
km. hovedvei og 173,2 bygdevel. Paa fylkeskommunens veibudget for
1919—20 er foreslaat opfort kr. 13000.00 til pukk, kr. 14000.00 til leiet
hjelp, kr. 9200.00 til esvrige vdlikeholdsarbeider og kr. 13,100.00 til vei-
vokterlon, ialt kr. 4$9300.00.

Paa de herredskommunale veibudgetter er optert til de samme
poster 1 1919—=20 henholdsvis kr. 19100.00 i Hobel, kr. 26800.00 i Spyde-
berg, kr. 13200.00 i Skiptvet og kv. 18000.00 i Askim, tilsammen kr.
77100.00. Ialt vil der saaledes aarlig maatte utbetales til disse poster
kr. 126400.00. Antal veivoktere i distriktet bliv 10 for hovedveie og 16
paa bygdeveie, tilsammen 26 stkr.

Tilsynsmannen forutsettes aa maatte bo i Spydeberg eller Askim.
ITans lon settes til kr. 5000.00. Av denne vil ca. kr. 1900.00 kunne ventes
dekket av den paa staten fallende godtgjerelse til tilsynsmenn. Tilskud-
det; vil da maatte ialt bli ky. 3100.00, hvorav kr. 1400.00 forutsettes over-
tat av fylkesveikassen tilsvarende ca. 2,8 % av de aarlig hudgetterede
vedlikeholdsutgifter, og kr. 1700.00 av de ¢ herredskommuner, fordelt
cfter veilengden og veitrafikken med kr. 400.00 eller ca. 21 % av ved-
likeholdsutgiftene paa Iobel, kr. G00.co ecller 22 % paa Spydeberg,
kr. 300.00 eller 2,3 % 1 Skiptvet og kr. 400.00 eller 2,2 % 1 Askim.

Distrikt II omfatter herrederne Vaualer, Rygge, Moss og
R aade med 3 Jensmannsdistrikter, hvorav Vaaler og Rygge og Moss er
nye, medens Raades lensmann er uopsigelig.

Distriktet omfatter en samlet veilengde av 2321 km., hvorav 96,5
km. hovedvel og 135,6 byvgdevei. _

Paa fylkeskommunens veibudget er for 1919—20 foreslaat .opfort
til pukk kr. 15500.00, til Teiet hjelp kr. 16,000.00, til evrige utgifter
kr. 10300.00 og til veivokterlon (12 st.) kr. 16000.00, tils. kr. 57800.00.
Paa herredskommunernes veibudgetter er for samine termin opfort til do
sawme poster e 2()1{)().00 1 \"z'llillel', k. 19000.00 i Rygge, ki, 4750.00 1
Moss og kr. 15000.00 1 Raade, tilsammen kr. 58850.00. Talt k. 11665.00.
Adtal veivoktere er for hovedveiene 12 og hygdeveiene 14, tils

am-
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Tilsynsmanuen forutsettes aa maatte ho 1 Moss, Llans lon settes til
kr. 5000.00, hvorav paa staten ca. kr. 2100.00. paa fylkesveikassen kr.
1500.00, tilsvarende 2,6 % av budgettert bhevilgningsbelop. Paa de 4
herredskommuner vil der falde en andel av kr. 1400.00, som forutscttes
fordelt med kr. 500.00 eller 2,5 % i Vaaler, kr. 450.00 cller 2,4 % 1
Rygge, kr. 100.00 eller 2,1 % i Moss og kr. 350.00 eller 2,3 % 1 Raade.

Distrikt 111 omfatter herrederne Onsoy, Kraakeroy, Glem-
men, Rolvsoy og Tune med 3 lensmannsdistrikter, nemlig Onsey,
Glemmen og Tune, som alle innchas av uopsigelige lensmenn. Lensman-
nen i Glemmen har skriftlig anmodet om aa bli fritat for befatning med
veitilsynet, da han ikke makter aa overkomme dette arheide ved siden av
sine mange andre gjoremaal. De to ovrige lensmenn onsker helst aa fort-
sette som veltilsynsmenn.

Distriktet omfutter 190.8 km. vei, hvorav 41,0 km. hovedvei og 149,8
km. bygdevei.

Paa fylkeskommunens budget er for 1919—20 foreslaaet opfort til
pukk kr. 12000,00, til leiet hjelp kv. 8500.00, til svrige utgifter kr.
14750.00 og til veivokterlon kr. 9063.00, tilsammen kv, 44315.00. Paa
Lherredskommunen er for samme termin foreslaat opfert 1 Ousey kr.
18400.00, i Kraakeroy kr. 8500.00, 1 Glemmen kr. 12600.00, 1 Rolvsey
kr. 7400.00 og i T'une kr. 32000.00, tilsammen kr. 78900.00. lalt for fylket
og herrederne kr. 123215.00.

Antal veivoktere er for hovedvelen 7 og bygdeveien 14, tils. 21.

Tilsynsmannen forutsettes aa maatte bo 1 Iredriksstad. Ilans len
settes til kr. 5000.00, hvorav paa staten kr. 1700.00, paa fylket kr. 1400.00,
tilsvarende 3,1 %, og paa herrederne kr. 1900.00, hvorav paa Onsey kr.
500.00 eller 2,7 %, Pd«l Kraakervoy kr. 200.00 ANy 24 %, paa Glemmen
kr. 300.00 0”01 2,4 %, paa Rolvsey kr. 200.00 eller 2,7 %, paa Tunc
kr. 700.00 eller ‘3.3 %~

Distrikt IV omfatter hervederne Varteig, Skjeberg, Borge
og Torsnes med 3 lensmannsdistrikter Varteig, Skjeberg og Borge,
hvoray det sidstnevnte innehas av en uopsigelig lensmann.

Distriktet omfatter 195,06 km. vei med 56.2 km. hovedvel og 139.4
km. l)yudevel

Paw fylkeskommunens budget er tor 1919—20 foreslaat opfert til
pukk ke. 10000.00, til leiet hjelp kr. 9500.00, til ovrige arbeider kr. 900.00
og til \cwo]\‘rcw <)1‘7() oo, tilsammen | ‘7‘)%0 00.

5 ‘«m heu1cl\[\()mnmnonm er opfart 1 samme terinin 1 V(llf(‘lgﬁ k.
5500. 00, 1 Skjeber g k. 38500.00, i Borge kr. 18000.00 og 1 Torsnes ke,
7500. v, ulsannucn ke, 69500,00, lalt LL. 99020, 00.

A~
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Antal veivoktere er for hovedveien 7 og hygdeveien 15, tils. 22.

Tilsynsmannen forutsettes aa bo 1 Sarpshorg. Ilans lon settes til
kr. 5000.00, hvorav paa staten kr. 1900.00, paa fvlket kr. 1400.00 cller
4,7 %, paa herrederne kr. 1700.00, fordelt med kyr. 150.00 eller 2,7 % paa
Varteig, kr. 950.00 eller 2,5 % paa Skjeberg, kr. 400.00 cller 2,3 % paa
Borge og kr. 200.00 eller 2.7 % paa Torsnes.

Distrikt V omfatter herrederne Berg, Tdd og Avemark med
3 lensmannsdistrikter av samme navi. IKun lensmannen i Idd er ny, mens
de to andre ex uopsigelige.

Distriktet omfatter 284,9 km. vei, hvorav 1442 km. hovedvei og
140,7 km. bygdevei.

Paa tylkeskommunens budget er for terminen 1919—20 foreslaat
opfort kr. 14500.00 til pukk, kr. 15500.00 til leiet hjelp, kr. 7200.00 til
gvrige utgifter og kr. 19820.00 til veivoktere, tilsammen kr. 57020.00.

Paa lLerredskommunerne er for samme termin foreslaat optort til
Berg kr. 27400.00, til Tdd kr. 17200.00 og til Arvemark kr. 11800.00, til-
saminen kr. 56400.00. Talt kr. 113420.00.

Antal veivoktere er 16 paa hovedveien og 14 paa bygdeveien, til-
samnlen 30. .

Tilsynsmannen maatte bo i Ifredrikshald. IHans lon settes til k.
5000.00, hivoray paa staten kr. 2000.00, paa fylket kr. 1600.00 cller 2,8 %,
og paa herrederne kr. 1400.00, hivorav paa Berg kr. 700.00 eller 2,6 %,
paa I1dd kr. 400.00 eller 2,3 % og pua Aremark kr. 300.00 eller 2,5 %.

Distrikt VI omfatter herrederne Rakkestad, IDegernes og
Gymark med 2 lensmannsdistrikter Rakkestad, hvor der er ny lens-
mann, og @ymark uopsigelig.

Distriktets veilengder er 205 k., hvorav 73,4 km. hovedvei og 131,6
km. bygdevel.

Paa fylkeskommunens budget er for terminen 1919—20 foreslaat
opfert til pukk kr. 9000.00, til leiet hjelp kr. ¥500.00, til andre arbeijdey
kr. 4750.00 og til veivogterlon kr. 10400.00, tilsammen kr. 33650.00.

Paa herredskommunerne er opfert i samme termin i Rakkestad
kr. 38000.00, 1 Degernes kr. 15000.00 og i ¥ymark kr. 12300.00, tilsqm-
men kr. 63300.00. Talt kr. 98950.00.

Antal veivokiere er paa hovedveien 8 og paa hygdeveien 13, tils. 91.

Tilsynsmannen forutsettes aa ho i Rakkestad. Ians |gy settes {il
k. 4800.00, hvorav paa staten kr. 1700.00, paa tylket kr. 1400.00 ¢ljer
ca. 4,1 % og paa herrederne kv, 1700.00, hvorav paa Rakkestad k.



1000.00 eller 2,6 %, paa Degernes kr. 375.00 eller 2,5 % og paa Oymark -

kr. 325.00 cller 2,6 %.

Distrikt VII omfatter herrederne Ilidsherg og Trogstad
med 2 lensmannsdistrikter av samme navn. Av disse er Eidsberg ny og
Tregstad nopsigelig.

Distriktets veilengde er 255,9 km., hvorav 112,3 km. hovedvei og
143,6 km. bygdevei.

Paa fylkeskommunens hudget er for terminen 1919—20 foresh at
opfort til pukk kr. 14000.00, til leict hjelp kr. 15000.00, til vvrige arbei-
der kr. 8100.00 og til veivokterlun kr. 15620.00, tilsammen kr. 52720.00.

Paa herredskommunerne er foreslaat opfort i samme termin 1 Eids-
berg kr. 23000.00 og i Trogstad kr. 36000.00, tilsammen kr. 59000.00.
Talt ke, 111720.00.

Antal veivoktere er paa hovedveien 12 og paa bygdeveien 14, til-
samien 20.

Tilsynsmannen maatte ta bopel i Mysen. Hans -len settes til
kr. 5000.00, hvorav paa staten ca. kr. 2000.00, paa fylket kr. 1500.00 eller
2,8 %, paa herrederne kr. 1500.00, hvorav paa Eidsherg kr. 600.00 cller
2,6 %, og Tragstad kr. 900.00 eller 2,5 %.

Disse 7 distrikter omfatter ialt 1632,1 km. vei, hvorav 616,2 k.,
utgjorende 98 % av fylkets samlede hovedveilengde, hovedvei og 1015,9
km. bygdevei. Der er for disse ansat 72 hovedvei- og forventes ansat 101
bygdeveisvoktere, ialt. 173,

Med de foreslaaede lonninger vil der ialt kraeves et belop av kr.
34800.00, hvorav kr. 13300.00 forutsettes overtat av staten, tilsvarende
de utgifter, som nu aarlig bevilges som fast godtgjerelse til de nyansatte
lensimenn og som skyss- og dietgodtgjorelse til de uopsigelige lensmenn.

I'vlkeskommunens samlede utgifter til disse 7 tilsynsmenn er he-
regnet til kr. 10200.00, utgjerende omtrent 3,1 % av de for terminen
1019—20 foreslanede utgifter til hovedveiernes sommervedlikehold,

Herredskommunernes samlede andel andrar til kr. 11300.00, utgjo-
rende cal 2.4 % av de for terminen 1919—20 foreslaucde samlede utgifter
(kr. 496768.00) til hygdeveicrnes sommervedlikehold.

© Naar man tar i betragtning at fylkeskommunens og herredskom-
munernes sommervedlikeholdsutgifter tilsammen andrar til lenved ke,
900000.00 aarlig, vil det maatte mnrommes, at det er et forholdsvis ube-
tydeligt belwp, tilsammen kr. 22500.00, som kreves av fylket og hem eds-
konmmnoljnc for aa faa gjennemfort et fuldt eflektivt tilsyn.

Det vil ikke godt kunne forsvares at saa store aarlige utgifter, som

[
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" fordeler sig paa saa mange distrikter, skulde bhringes 1 anvendelse uten

at man var sikret et tilstrekkeligt sagligt tilsyn.

Naar det ennvidere erindres at der paa en veistrekning av 1632100
m. daglig skal arbeide over 170 veivoktere med leiet hjelp saavel til
kjering som til veibanens istannsettelse, og at disse til stadighet trenger
retledning og kontrol, vil det forstaaes at det blir en uoverkommelig sak
for fylkets 3 ingeniorer aa bere ansvaret med dette, hvis ledelsen og kon-
trollen som hittil skal uteves av lensmennene, der som regel ikke har den
nodvendige saglige kyndighet og heller ikke kan avse nedvendig tid til

saadant dagligt arbeide.

Det maa derfor stille sig som cn uundgaaelig konsckvens av beslut-
ningen om gjennemforelse av det nye system med veivoktere og leiet
Ijelp, med anvendelse av maskiner og nye metoder for vedlikeholdet, at
der samtidig stilles de nodvendige belop til disposisjon til etablering av
et fuldt effektivt tilsyn.

Jeg antar det er overflodig nermere aa paavise dette. Enhver som
har hat anledning til at se, hvorledes veiarbeidet hittil har veeret utfort
med veivogtere, som i altfor stov utstrekning har veret overlatt til sig
selv uten tilstrekkelig retledning og koutrol, vil uten tvil ha faat et meget
nedslaaende indtryk av, at man faar litet igjen for de store summer, som
aarlig uthetales veivogterne. Skal ikke dette system komme lelt 1 mis-
kredit, maa der snavest skaftes et mere effektivt tilsyn.

Jeg maa derfor paa det instendigste henstille, at det fremlagte for-
slag om ansettelse av spesielle tilsynsmenn blir forelagt forst sammen-
tredende fylkesting, idet anbefales at dev opstilles folgende forslag til
heslutning:

1. Fylket blir 2a inndele 1 tilsynsdistrikter forelobig i overensstems-
melse med det foreliggende forslag. '
Tunen hvert distrikt blir efter 1. juli 1919 aa ansette spesielle tilsyns-
menn i den utstrekning, som ledighet blandt de uopsigelige 1e115111é1111
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aapner mulighet for.

3. Tilsyusmannens lon og reisegodtgjorelse forutsettes utredet med [,
av staten og [, av fylket saadan som fer de vvrige faste veitjeneste-
menn hestemt.

4. Inntil stortingets beslutning herom foreligger overtar fylkeckom-
munen aa utrede det tilskud til tilsynsmennenes lon m. v., som tren-
ges utover det for terminen 1919—20 paa statshudgettor hevilgede

helop til veitilsynet, mot refusion av de engere kommuy ey I dctkfm.

liold, sowm ex forutsat i det fremlagte forslag, T
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5. Tl dekning av fylkeskommunens andel bevilges paa budgettet 1919
—20 et helop inntil kr. 10200.00. :
Veikontoret 1 Ostlfold, 4. juni 1919,
J Munch.
Bilag 5.

Fremstilling
angaaende ordning av tilsynet med veienes vedlikehold.

1. Nuverende ordning. :

Efter veiloven skal lensmennene fore det engere tilsyn med veiers
og broers vedlikehold.

Loven hestemmer dog, at fylkesveistyret efter innhentet uttalelse
av vedkommende herredsstyre kan ved ledighet i lensmannsbestilling,
eller hvor der maatte vere tatt fornedent forbehold ved ansettelse av
lensmenn bestemme, at tilsynet skal utferes avandre devtil skik-
kede menn. . J

En saadan ordning er f. t. kun gjennemfort i F ana herred i S. Ber-
genhus, hvor herredskommunen har tilskudt kr. 1000.00 til statens be-
vilgning kr. 750.00 -+ dyrtidstillegg: han har ingen skyss- og kostgodt-
gjorelse.

I Gjerpen i Telemark fylke har lensmannen siden veivokter-
institusjonen i 1896 blev indfert ingen befatning hat med veivedlike-
holdet. Herredsstyret har istedet valgt cn tilsynsmann for hver veivok-
ter. Ihsse stillinger cr ulonnede og n@rmest aa betrakte som kommunale
tillidsposter. De har kun -ovet kontroll med veivokterne og git disse an-
visning paa anvendelse av det til leiet hjelp bevilgede belop, men har ikke
foretat nogen egentlig veiinspeksjon eller gitt veivokterne nogen ret-
ledning.

T Akershus fylkehar der veeret forsokt med aa faa 3 ledige
\'eitilsynsmunnsstiﬂing‘er besatt, men paa grund av den lave godtgjorelse,
som stortinget hadde fastsat, meldte der sig ingen brukbare ansokere,
hvorfor lensmennene maatte fortsette gom tilsynsmenn. I Aker, hvor
forholdene er mere utviklede eun i nogen annen landskommune, er der
ansatt flere opsynsmenn for tilsynet med de mange veivoktere, mot lon
Lelt av kommuneil.

2. Hvilke krav stilles der nu til et rasjonelt vedlikehold og til et effek-
tivt veitilsyn?

Efterlivert som kommunikasjonerne er utviklede, trafikken pket og
nye kosthave trafikmidler er tatt i bruk, er ogsaa kravene vket saavel til
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bedre utstyrede veier, som ogsaa til bedre vedlikehold
av disse.

Det er blit nedvendig aa opfore store bhelup aarlig til anskaffelse av
bedste sort vedlikeholdsmateriale; man maa for disses fremstilling ta
maskiner tilhjelp; man har funnet det paakrevet mere og mere aa avlese
de som regel uinteresserte og ukyndige veipligstarbeidere med faste,
svede veiarbeildere, der kun hefatter sig med veiene, og stille
til disses disposisjon nedvendig leiet hjelp samt tidsmessige redska-
per og efterhvert seregne maskiner. Man har for de sterkest trafikerte
hovedveiers vedkommende maattet gaa til mere omfattende arbeider for
veidekkets fornyelse med anvendelse av sterre bhelop og rasjo-
nell arbeidsdrift; man har fundet det riktigst ved ombygning av endog
mindre broer aa velge et mere rasjonelt utstyr med anvendelse av kon-
struksjoner, som krever teknisk sakkyndighet saavel for planleggelsen
sonl selve utferclsen.

Dethele veivedlikehold blir nu efterhvert lagt an efter
en maalestok og et system, som krever like megen sakkyndig-
hetiledelseog tilsyn som selve anlegget av de tidsmessige
veier.

Ifall man under disse endrede forholde skulde vare hetrygget et
effektivt tilsyn med veier og broers vedlikehold maatte der kreves, at der
hertil ansattes praktiske og dyktige menn med neie kjennskap til vedlike-
holdsarbeidet i dets detaljer. De maatte tildeles et hestemt distrikt av-
passet efter veienes lengde, utstyr og tralikk sumt antal veivoktere. De
maatte utelukkende arbeide med veitilsynet, daglig fer-
des paa veiene for aa kontrollere og retlede veivokterne og de til disses
assistanse leiede folk, paavise hvor der serlig maatte legges arbeide paa
veien, sprge for at der staar nsdvendig leiet hjelp av folk og heste til vei-
vokternes disposisjon, fere fortegnelse over dagsverk, gjore op lonnings-
lister, ordne med anskaffelse, utlevering, henyttelse og opbevaring av
redskaper, specielle maskiner og forskjellige materialer, ordne med arus
takenes oprensning, grusens sortering og bortkjuring, ordne med uttag-
ning av kultsten, slagning av pukk, fremkjoring av veideksmateriale og
dettes anbringelse paa rette sted, til rette tid og paa rette maate, ordue
med og tilse vintervedlikeholdet o, s. v.

Det vil herav fremgaa, at den stilling en saadan veitilsynsmann
vilde faa blev helt tilsvarende enopsynsmannvedstatensvei.
anlegg.
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3. Kan man med det nuvarende system opnaa et betryggende veitilsyn?

Lensmennenes befatning med veitilsynet har veeret og forutsettes
fremdeles aa veere en hibeskjeftigelse. Der bliv ved ansettelsen
heller ikke tatt noget swrlig Lhensyn til hvorvidt ansokeren har kvalifika-
sjoner for arbeidet med veitilsynet. Talfall ansettes han uten amtsinge-
niorens innstilling.

Itelge loven skal lensmennene fore » tils y n « med veier og broers
vedlikehold uten at dette hegrep er nzrmere utformet.

Ifvlge den for lensmennene utferdigede instruks skal han ikke
alene fare det nmrmerve tilsyn med veivoktere, rodemestere og veistylk-
havere, men ogsaa gi dem veiledning i enhver henseende.
ITan plikter ennvidere aa inngende detaljert hudgetforslag vedkommende
vedlikeholdsutgifterne, med nedvendige oplysninger, beskrivelser og
maal o. s. v., foreta uthetalinger og avlegge regnskap for disse, gi inn-
beretninger om hefaringer og forefundne mangler, innsende opgave over
vedlikeholdsutgifter samt medgaaede arbeidsutgifter og dagsverk 1 anled-
ning av riksforsikringen, fore journal, kopibok, forhandlingsprotokoll
samt holde en rekke protokoller over veilengder, broer, veivokterdistrik-
ter, sneploger, veivoktere, grustak, fore tilsyn med ferjesteder, isveler,
underseke og vere hehjelpelig med erhivervelse av grustak, gi ordre om
veiarbeide, fremkjoring av veideksmateriale, serge for anskaffelse, slag-
ning og opmaaling av pukk, innmelde overtredelser, foranstalte neds-
arbeide o. s. v., idet hele en rekke tildels meget omfattende arbeider, der
i fall lensmannen skulde arbeide samvittighetsfullt og personligt med
alt, vilde legge for en vesentlig del beslag paa hans tid.

Den godtgjerelse som lensmannen oppebarer for sin befatning med
veivesenet er imidlertid saa knapt tilmaalt, at den kun saavidt dekker
hatte reiscutgifter.

Og naar man ser hen til, at lensmennene efter sin stilling er optatt
med en rekke andre offentlige gjoremanl sant forsvrigt 1 stor utstrek-
ning driver private forretninger, der for de flestes vedkommende skafter
inntegter, som i vesentlig grad overstiger hvad der er stipulert i lon av
det offentlige, vil det forstaaes, at lensmennene i sin almindelighet foler
sin hefatuing med veivesenet som en byrde, de helst vil vere fritut for,
eller ialfall maa kreve saupas hetalt, at godtgjm'elscn kan staa i nogen-
lunde forhold til det arbeide som de yder.

Saadan som forholdene nu er kan man ikke si at tilsynet med veiene
er orduet paa en helt hetryggende maate.

I korthet kan dette hegrundes med:

{'\;




1. Leusmennene ansettes uten at der stilles krav paa at de er 1 hesid-
delse av nogen spesiell taglig kyndighet paa veiomraadet. Ved anset-
telsen har amtsingenioren heller ikke nogen innstillingsmyndighet.

2. Lensmennenes tid er saa meget optatt med andre gjsremaal, at den
kun for en windre del kan anvendes for deres hefatning med vei-
veivesenet, og sker tilsynet kun leilighetsvis og ofte ved deres be-
tjenter.

3. Lensmennenes lon for deres hefatning med veivesenet er saa lav, at

man ikke kan forlange, at de skal yde det store og omfattende ar-
beide, som tilsynet med et rasjonelt vedlikehold nu krever foruten
alt det kontorarbeide og regnskapsforsel som folger hermed.

4, Kan man paa grunnlag av den nu gjeldende veilov faa gjennemfort
en tilfredsstillende ordning av tilsynet?

Veiloven forutsetter prinsipaliter, at herredets Jensmenn forer til-
syn med offentlige veiers og broers vedlikehold, den aapner samtidig ad-
gang til at der ved ledighet 1 lcnsmunnsbcstllhng kan ansettes av vei-
styvret andre for veitilsynet skikkede menn.

TUnder behandling av dette sporsmaal har den spesielle veilovkomité
uttalt, at saadaune s®rskilte tilsynsmenn kun skal ha tilsynet med
veiene, og ikke selv uttore vedlikeholdsarbeidet, han skal kunne korre-
spondere dirckte med alle vedkommende, uten at hrevvekslingen hehover
aa passere lensmannen; denne vil — naar spesielle tilsynsmenn er ansatt
— ikke faa mere med veivesenet aa gjore enn hivad der maatte folge av
hans stilling som politifunksjoner.

Ennvidere anferer komiteen, at naar der i loven uttales, at der skal
ansettes devtil skikkede menu, da har man selvfolgelig forutsutt,
at fylkesveistyret ansetter de mest kvalifiserte ansokere. Komiteen ut-
taler videre, at man ikke har grunn til aa tro, at disse posters avlonning
skulde hli catt saa lav, at man ikke skulde faa tilstrekkelig habile an-
sokere. I komiteens endelige utkast til Joven var der indtat en hestem.-
melse om at staten skulde utrede ¥, del av lonnen og fylkeskommuyen
den resterende fjerdedel, og at storrelsen av denne godtgjorelse skulde
hestemmes av fvlkestinget, der vgsaa treffer hestemmelse om distrikts-
bidragets fordeling mellem fylke og Lerred.

Ved gjennemgaaelse av komiteens forslag uttaler (lel)altemcntet, at:
der i det hele ikke skulde utkreves storre helop til lonning av fasie til-
synsinenn enn hvad der antoges aa ville kreves som iast aurlig godt-

gjorelse til lensmennene.

Ved lovens behandling av odelstinget blev bestenunelsen o di-
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striktshidiaget sloifet saaledes at staten skulde utrede samtlige utgitter
med tilsynsmenn, og der blev i saa henseende ikke gjort nogen forskjell
enten tilsynet hlev overdrat de efter lovens ikrafttreden ansatte lensmenn
eller de smerskilt heskikkede tilsynsmenn, Loven blev vedtat i henhold
hertil.

Paa denne maate er der kommet istann en ordning, som synes aa
utelukke at man kan faa besatt disse tilsynsmennsstillinger med andre
enn de som kan ta arbeidet som en histillin g, idet den aarlige be-
taling som fastsettes for de senere ansatte lensmenn eller spesielle tilsyns-
menn tildels endog er lavere enn hvad tidligere ansatte lensmenn har hat
i skvss- og kostgodtgjorelse. P

I'plgen herav har veret, at der hittil kun er blit ansatt serskilte
tilsynsmenn 1 2 eller 3 kommuner i landet, og 1 disse tilfeller har ved-
kommende herredskommuner maattet utrede de belop som trenges til lon
utover hvad staten har stipuleret.

Man maa derfor gaa ut fra, at der ikke kan paaregnes aa faa an-
satt fuldt habile menn som s@rskil ¢ tilsynsmenn for den lon som departe-
mentet har forutsatt og som 1 foreliggende tilfeller stortinget har hevilget
til disse stillinger.

CAt ansette sarskilte tilsynsmenn paa grunnhg av at deres tilsyn
med veivedlikeholdet kun skal vaere en histilling, vilde bli et tilhake-
skridt endog likeoverfor den nuvarénde ordning med lensmennene som
tilsynsmenn, idet man kan gaa ut ifra, at lensmannen med sit ordnede
kontor og ved sine mange veireiser 1 andre anliggender vil 1 flere hen-
scende knnne vareta veivesenets inferesser bedre enn saadannc tilsyns-
menn som, hegrenset av den minimale godtgjerelse, kun leilighetsvis
kunde avse tid og arbeide paa veitilsynet.

Imidlertid er kravene paa et mere cflektivt og stadigt tilsyn med
veivedlikeholdet hlit saa sterkt og uavviseligt paakrevet at man maa soke
utnyttet de muligheter som loven i dens vedtagne form rummer for
etableringen av et tilfredstillende tilsyn.

Seet i lys av hvad den spesielle lovkomité har uttalt kan der neppe
viere noget til hinder i lovens bestemmelse 1 § 16 og 17 for at fylkesvei-
styret ved ledighet i lensmanns bestilling eller hvor der er tat fornedent
forbehold ved ansettelse av Iensmenn, eller hvor lensmann onsker sig fri-
tat for befatning med veitilsynet ansetter spesielle tilsynsmenn, som over-
drages tilsynet med veivedlikeholdet 1 et hestemt avgrenset distrikt,
gjerne omfattende flere lensmanusdistrikter, og med en saapas stor len,
at nian kan vaere sikret fuldt habile nenn, som helt kan ofre sig for denne
stilling,
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Det er vel heller intet til hinder for at fylkes- og herredskon-
munerne overtar utredning av det tilskudd som trenges utover den faste
godtgjorelse som staten finner aa kunne yde til saadanne tilsynsmenn.

I'ylket maatte inndeles i bestemte tilsynsmannsdistrikter — omfai-
tende tre a five lensmannsdistrikter, avpasset efter veinettets og tralikkens
storrelse.

I de tilfeller, hvor der innen tilsynsmannsdistriktet finnes lensmenn
som ikke kan opsies, og som ikke frivillig snsker aa fritages for veitil-
svinet, vil man kunue ordne sig forelobig paa folgende alternative maate:
@) Ilvor der i tilsvunsdistriktet kun finnes en saadan uopsigelig lens-

mann, hvis distrikt omfatter en forholdsvis mindre del av det hele
tilsynsmannsdistrikt. blir der aa ansette fast tilsynsmann med for-
behold om, at han overtar det hele distrikt, naar ledighet i lensmanns-
stillingen indtreder. Tilsynsmennenes lon maatte i nogen grad av-
passes efter distriktets storrelse.

h) Ilvor der innen tilsynsmannsdistriktet er en fasthoende opsynsmann
ved igangverende velanlegg kunde inntil videre tilsynet 1 de ledige
Jensmannsdistrikter overdrages til ham mot en aarlig godigjorelse
avpasset efter distriktets storrelse.

5. Hvilken avlonning ber de faste tilsynsmenn ha og hvorledes vil lons;
utgifterne kunne tenkes fordelt mellem stat, fylke og herreds-
kemmunen?

Da man maa legge mest vegt paa at saadanne spesielle tilsynsmenn
har inngaaende kjennskap til veies hvgning og vedlikehold, bor fortrinsvis
erfarne. dyktige velopsvnsmenn komme i betraktning ved besettelse av
disge stillinger. Man bor kunne forlange at de har en passende teoretisk
utdannelze, 1. eks. underofficers eller mellemteknisk examen.

Opsynsmenn i statens tjeneste har nu en hegyndevlon av kr. 2300.00
stigende til kr. 3100.00 efter 8 aars tjeneste. Iforat fua eldre erfarne op-
svusmenn i disse stillinger hor hegynderl nnen ikke settes lavere enn
k'r. 3000.00. stigende til kr. 4000.00 efter 6 aars tjenestetid. Dyrtidstillegy
forutsettes utredet av staten. Tilsynsmannen maa ha en viss godtgjorelse
for sine reiser innen distriktet, og bor denne stipuleres som en fast aarlig
godtgjorelse. noget avpasset efter veilengden innen distriktet. Godtgjo-
relsen vil da kunne variere fra kr. 1500.00 til kr. 2000.00 om aaret. Dlen
sumlede aarlige lon vil da kunne variere fra ke 4500.00 til kr. 6000.00.
Det forutsettes at tilsynsmannen benytter motoreykle for sine vei-
befaringer.

Fordelingen av disse lonsutgifter mellem stat, fylke og herrederne



vil maatte bli 1 forholdet omtrent en tredjedel paa hver. Man kan vistnok
nu regne med at den godtgjorelse som staten bevilger for tilsynet ved
ansettelse av nye lensmenn eller tilsynsmenn som regel vil bli avpasset
etter lengden av veinettet og sat til et belap varierende fra kr. 5.00 til
kr. 10.00 pr. km. For et tilsynsmannsdistrikt med ca. 200 km. veilengde
vil statens godtgjorelse kun andra til kr. 1500.00 a 2000.00. Tilskuddet
til tilsynsmannens lon vil da bli ca, kr. 3000.00, hvilket belep i saafall
blev aa fordele likdig‘f med kr. 1500.00 paa fylket og kr. 1500.00 paa de
herredskommuner som omfattes av tilsynsmannsdistriktet. Fovdelingen
paa de engere herrvedskommuner maatte bli omtrent efter veilengden
mnen herrederne.

Gaar man ut ifra, at et fylkes veinett omfatter eca. 1700 km,
offenth g vei og at hivert tilsynsmannsdistrikt tildeles gjenunemsnitlig 200
km. vei, skulde der saaledes bli sporsmaal om 8 distrikter. Den sam-
lede ]Uﬁ til disse tilsynsmenn vil utgjere aarlig kr. 40000.00. Herav an-
tas ca. kv, 16000.00 aa kunne tilsvare statens andel. De resterende kr.
24000.00 maatte fordeles paa fylket og herrederne med henholdsvis k.
12000.00 paa fyvlket og 12000.00 paa herredskommunerne. Omfatter fyl-
ket ca. 30 herredskommuner vil der gjennemsnitlig falle ca. kr. 400.00
paa hvert herred. Det synes at maatte vaere en fuldt overkommelig sak
for fylket og herrederne aa overta utredning av disse aarlige belap, ialfall
i de fylker, hvor hovedveicrnes vedlikchold er overtatt av fvlkeskom-
munen og hvor veiplikten er avlest av systemet veivoktere og leiet hijelp.

I et fylke med ca. GO0 km. hovedvei vil der kreves ea. 70 veivoktere
med samlet lgn ca. kr. 100000.00, og man regner neppe for hoit om dex
til pukkanskaffelser, leiet hjelp, vanlige uthedringer av stikrender, mure
m. v. aarlig maa opferes sau store helop at fylkesbudgettet til disse ved-
likeholdsposter, som i detaljer maa forvaltes av veitilsynsmenn aarlig vil
andra til 3 1 400000 kroner. En utgift av 3 a 4 % til opsyn kan ikke sies
aa staa i noget mistorhold til disse utbetalinger.

6. Hvor stort distriktsomraade bor hver tilsynsmann ha?
Ved inndeling av et fylke i tilsynsmannsdistvikter bsr man serlig
lia for sie:

a) At den samlede lengde offentlig vei ikke blir storre enn at tilsyns-
maunen makter aa pve personlig retledning anganende arbeidets ut-
forelse selv i den travleste arbeidstid vaar og hest. Veitralikens stor-
relse, veienes heskaffenhet, antal veivoktere aa kontrollere, lengde
hovedvei i forhold til hygdeveier o. 8. v. er fuktorer som spiller iun
ved bedommelse av distriktets storrelse.
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h) At man seker samlet de lensmannsdistrikter, hvis veier loper sammen
paa en saadan maate, at tilsynsmannen mest mulig kan gjore r un d-
relser innen sit eget distrikt.

¢) At omraadet mest muligt grupperes om et kommunikasjonsknute-
punkt, jernhanestasjon, by, dampskibsanlopssted o. . saaat tilsyns-
mannen kan faa bopel mest muligt centralt og paa et sted, hvor der
er post, telefon, telegraf og let adgang til samferdselsmidler.

T sin almindelighet vil man kunne gaa ut ifra, at en tilsvns-
mann vil makte aa fore et fuldt tilfredsstillende tilsyn over et distrikt
med samlet veilengde av 2 a 300 km. Torutsettningen hor dog da vere
at han benytter motoreykle. '

7. Bor tilsynsmannen ha befatning med annet enn selve tilsynet med
veienes vedlikehold?

I de fylker, hvor veiplikten er avlest av veivoktere og leiet hjelp,
vil tilsynsmannen faa sin tid helt utnyttet med selve veitilsynet og de
mange derunder horende gjsremaal (cfr. punkt 2 ovenfor).- I sin alminde-
lighet bor man dog kunne gaa ut ifra, at han vil kunne forestaa de under
vedlikeholdet sorterende ombygninger av stikrender, mure og mindre
broer, hvorved man ogsaa giv ham anledning til en hensigtsmessig utnyt-
telse av den leiede hjelp som trenges ved siden av veivokterne.

Tilsynet med ombygning av sterve broer bur som regel overdrages
til de faste anleggsopsynsmenn.

Tilsynsmannen forutsettes aa arbeide med fylkets veiingenisrver
som nwzrmeste overordnede, og helt parallelt med de faste anleggs-
opSynsmeni.

Han faar saaledes mgen hefatning direkte med distrikternes lens-
menn sely i de distrikter, hvor veiplikten fremdeles er hiheholdt.

Med nogen tillempuing sarvlig for regnskapsforselens vedkommende
hor den gjeldende instruks for veitilsynsmannen kunne hibeholdes.

8. Hvorledes blir lensmannens stilling i de distrikter, hvor faste tilsyns-
menn er ansatt?

Da den nye ordning forutsetter at alt veitilsyn overdrages til de
spesielt ansatte tilsynsmenn, vil devav folge at lensmunnens hefatning
hermed helt opherer. Nogen fordeling av dette tilsynsarbeide mellem
disse to funksjonarer vil kunne hringe uklarhet, og veilovens hestemmniel-
ser i § 16 synes ogsaa helt aa utelukke en saadan fordeling av tilsynet.

Loensmennene hor dog fremdeles vedbli aa vere kasserere for vei-
vesenet, og bor derigjennem kunne tilstaaes en saapas stor kasserergodt-
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gjorelse at de for nogen del vil faa vederlag for den faste godtgjerelse
som de tidligere mottok for tilsynet. '

Det forutsettes ennvidere, at det fremdeles paahviler lensmannen aa
gjore tjeneste paa de omraader, som omhandles i veilovens § TV, VIT og
X enten som politi, underordnet vedkommende politimester, eller som
administrator for fremme av taxter og skjon.

9. Ber der ved lovforandring sekes opnaaet en fremtidig annen ordning
med tilsynsmenn enn ovenfor antydet?

Den ovenfor foreslaaede ordning med ansettelse av tilsynsmenn,
der lonnes dels av stat og dels av fylke og herredskommunerne, er ner-
mest tenkt somen forelobig ordning.

Saasnart man er naaet derhen at man ikke har de eldre uopsigelige
Jengmenn staaende til hinder for en helt gjennemfort orduing med tilsyns-
menn her der optas spersmaal om aa gi tilsynsmenn en fast stilling som
veifunksjoner helt paralell med de ovrige veifunksjonsrer, saaledes at

~saavel tilsynsmenn som opsynsmenn stilles hvad ansvar, lon og vilkaar

forovrigt i samme forhold til stat og fylke som de wsvrige funksjo-
narer. Nogen vesentlig forandring vil hverken tilsynsmenn .eller op-
synsmenns stilling derved undergaa, men utredningen av len m. v. og
ansettelsesmyndigheten vil da bli overfort til staten, saadan som for de
faste koutorister, og lonnen forutsettes som for disse utredet av staten
med 2/, og fylket med ?/;, hvorved herredshidraget skulde bortfalde.

Veikontoret 1 @stfold den 17. februar 1919,

J Munch
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Veidirekteren, Kristianie den 27. januar 1920.

Overinzenigrugtet 1920.
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Qveringenisgrene.

Sak nr. 3 a&. Qveringenigr Monch heyr av:itt fglzende fremstilling angd-

ende sazrskilte kommuneingenlgrer og disses forhold til

fylkets veivesen.

I enkelte tatt bebvggede herreder, sarlig de somgrenser til
stZrre byer og hvor bygningslovens bestemmelser om reguleringsomrader
er gjort gjeldende, har vedkommende kommune funnet det nedvendig & an-
sette faste, teknisk utdannede¢ funksjonerer, t1l hvem planleggelse,
ledelse og tllsyn med de mange kommunale arbeider av teknisk art er
blitt betrodd. Eittil har kun nogen fa herreder i landet, s&soim Aker
6g Beros i Akershus, Pana J Hordslend, Strinda 1 Ser-Traeandelag, Kir-
Yenes i Plnnmark, ansatt sédanne kommuneingenigrer, men utviklingen
gdr i retning av at gkonomisk sterke kommuner ser sig best tjent med
& ansette sine egne kommnuneingeniagrer, og folgen vil bli at man snart
vil ha en hel rekke av sé&danne funksjonwrer i landet.

Ds disse keammuner &rlig bevilger store belep til velvesenet,
savel til anlegz som til vedlikehold, skulde det svnes naturligst, at
ogsa denne gren av de kommunale arbeider henlegges under kommuneinge-
pigren, hvilket ogséd er gjennemfort i de fleste av de ovennevnte kon-
muner , omenn p& noget forskjellig mite.

For & f£3 rede pd, hvorledes man i sd henseende har ordnet sig
i de kommuner hvor kommuneingenigrer er ansatt, henvendte jeg mig i
1918 til de forskjellige overingenigrer.

Akeprshus overingenigr har den opfatning at den eneste lovlige

ordning efter den nye veilovs § 16 er at kommuneingenisrene betraktes

som "veitilsynsmenn" med fast drlig godtgjsrelse i1 henhold til veilo-

vens § 17. Imidlertid er de i Aker op Berwa sv kommunen ansatte inge-
nisrer overdratt & utfare sdvel undersgskelser som anlegg og vedlike-
hold av de kommunale veier, men har Ingen befatning med nyanlegg av

hovedveier uten med hensyn til uttalelse om linjevalg. Hvorvidt et séa-



dent uwtvidet arbeidsomrade er podkjent av fylkesveistvret er ikke he-
rert i den mottatte redegjerclse fra overingenigren.

Hordslsrds overinsenicr meddeler for Funs horreds vedkonmends

at komruneingenicren har overtatt de veianlegg som ligger innen herre-
dets reguleringsdistrikt og dessuten tilswynet med vedlikeholdet av
bvgdegeiene under samme omrade. I den av Fana herredsstvre opstillede
instruks er forutsatt at kommuneingenieren leder alle kommunale nye
veianlegg og utbedringer samt foretar alle utstikninger og beregnin-
ger innen Fena bvgningsdistrikt, dog kan dette av Tana herredsstvre
utvides til & gjelde hele herredet.

Han har ifglge samme Instruks § 3 med veitilsynsmennene som un-

o

derordnede, & overta ledelsen av bygdeveienes vedlikehold.

I § 4 er bestemt at han 1 alle saker veckommende offentlige
veier er underordnet overingenisren og plikter & rette sig efter vei-
lovens bestemmelser og den instiuks som fylkesveistyret mdtte utferdi-
E€.

I Strinda i Sgr-Treandelag er kommuneingenisren ikke & hetrakte
som nogen funksjonzr i veivesenet, ikke engang som veitilsvnsmann,
idet lensmannen, der er ansatt f@r den nye veilov tradte 1 krafti,
fremdeles feorer veitilsvnet salenge han selv ensker,

Overingenigren anser det som naturligst at kommuneingenigrene
inngar i veivesenet som veitilsvnsmenn 1 levens forstand, og at de sa-
ledes blir overingenigrens underordnede, Ifall de skulde antas som av =~
delingsingeniarer (velinspektsrer) under overingenigren, matte de gis
skvss og diet under reiser i veivesenets anliégender av stat og fyl-
ke, T sdfall matte der ansettes szregne velitilsynsmenn.

Som det vil sees er der et meget stort sprang i opfatningenax
en kommuneingenigrs stilling i1 Akershus og Hordalend.

iens Akershus overingenior setter kommuneingenigren i sin be-
fatning med det offentlige veivesen 1 en veitilsvnsmanns stilling,
far man inntrvkk sv at stillingen i Hordaland nermest opfattes som en
parallellstilling til en avdelingsingenier i fylkets veivesen, kun
med den forskjel at kommuneingenigren er ansati av vedkommende herreds-
styre uten at fylkesveistvret eller centraladministrasjonen har svet

hogen innflydelse.
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Der synes & vamre full grunn til & opta spersmilet om kommune-
ingenigrers stilling til den kombinerte veladministrasjon til mere
inngdende behandling.

Av de 1 1918 innhentede uttalelser fra samtlige landets ower-

ingenisrer om forholdet i sin almindelighet hitsettes fglgende sam-

menstilling:
a. Der er omtrent enighet om at kommuneingenigren lkke bgr ha nogen

befatning med hovedveienes planlegpelse opg ahlegg, eller i al-

fall rent unntagelsesvis,

b. For byvgdeveienes vedlkommende her enkelte overingenigrer sijelnet
mellem anlegg hvortil stat_og_fylke vder bidrag, hvilke fremde-
les bgr henligge under overingenigrens ledelse, og anlegg av

rent kommunale bygdeveier, som 1 tilfelle kunde overdrages kom-

muneingenigren, dog siledes at overingenigren approberer planer-
ne og godkjenner de ferdipe anlegg for avleveringen.

indre wmener at kommuneingenigren kun ber ha med vedlikeholdet
a2 girre.

c. Hvad forholdet til vedlikeholdet angéar finner de fleste overin-

genigrer, at den eneste lovlige ordning er at kommuneingenigren
ansettes som ggitilsvnsgggg, i lensmamnens sted, andre mener at
han mé kunne overdrages pd samme mate som avdelingsingenigrer i
veivesenet og at der 1 s& fall matte ansettes swrskilte tilsyns-

Menna.

'

d. I forholdet til fylkenes veiadministrasjon er der enighet om, at

han mé& vare 1 et underordnet forhold til overingenigren, at hans
forhold md ordnes ved instruks utferdiget av fvlkesveistyret, og
enkelte finner at fylkesmannen ma godkjennsd angettelsen efter

vanlig uttalelse av overingenigdren.

e. Angaende speciell godtgjisrelse for wrbeidet 1 veivesenets anlig-
gender finner enkelte, at han méd ha fast godigjesrelss av staten
som for veltilsynsmenn bestemt, andre mener at der kun kan bli
sparsmal om skyss- og kostgodtgjerelse av stat og fylke for rei-

ser 1 velvesenets tjeneste,

som det vil sees er der noksi forskjellige meninger om hvor-

ledes di s: mmunelinceni gres Vg3 . X _
disse kommuneingenipgrers 8tilling ti1 fylkenes veivesen bgr ord-

nes.
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I de tettere bebyggede distrikiter vil der som regel vzre av-
grenset et reguleringsomrade, hvor der kan bli anlagt veier eller ga-
ter som ikke optas som almindelige offentlige veler og derfor heller
i1kke blir underlagt vellovens bestemmelser. I § 5 1 tillegg av 17. 6.
1869 til bygningsloven er imidlertid bestemt, at om en del av et her-
red overgdr til egen bygningskommune, medfsrer det ingen forandring
i herredets forpliktelse med hensyn til den del av de almindelige vei-
er som gar gjennem nevnte kommune. Denne bestemmelse har til hensikt
& forebygge den misforstaelse, at almindelige veier (d.vis. offentlig
vel) skulde bli herredet eller den almindelige veibestyrelse uvedkom-
mende, forsdvidt angdr den del som kommer til & ligge innenfog?S&T—
skilt bygningskommuneés grenser.

Det vil herav ogsd fremgd, at om en kommune med sédant regule-
ringsomradde ansetter sin sesrskilte tekniske funksjoner, vil ikke der-
ved fylkesveistyret eller fylkets veiingenisgrers stilling til eller
ansvar ved de offentlige velers anlegg og vedlikehold bli forandret
eller for nogen del satt tilside.

Det synes dog bade rimelig og praktisk, at de tekniske funksjo-
nerer som de stsrre kommuner mere og mere utstyrer sig med, og som 1
de fleste tilfelle vil vare vel kvalificerte til & overta arbeidet

med veivesenets anliggender, ogsa blev utnyttet i denne retning. Ser-

folkede kommuner vil efterhvert opheve veiplikten, ansette veivoktere,
anskaffe maskiner til pukning, valsning m.v. og arlig bevilge store
belgp til leiet hjelp. Den engere ordning med alt dette vil kreve en
betydelig skning av fylkesveivesenets personale, hvis man ikke hadde
adgang ti1l & overdra nogen del av veivesenets anliggender til de kom-
munale ingenlarer.

Imidlertid innshelder ikke veiloven nogen bestemmelse, som
direkte kan finne anvendelse likeoverfor disse kommuneingeni@rer, el-~
ler som uten videre hjemler adgang til & overdra nogen av velvesenets
funks joner til disse. Velloven har lagt fylkenes veivesen inn undey

et fylkesveistyre, som hvad det tekniske angdr overdrar ledelsen og

utforelsen til overingenigren, til hvis assistance departementet an=

setter ngdvendige underordnede vellngenigrer.
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Tilsynet med de offentlige broers og veiers vedlikehold skal

ifelge veilovens § 16 fares av herredets lensmann, dog kan fylkesvei-
styret under visse forhold bestemme at veitilsynet skal utfgres av

andre dertil skilkkede menn ~ veitilsynsmenn - som ansettes av fylkes-~

veistyret, lgnnes av staten cg for hvilke fylkesveistyret utferdiger
innstruks.

Forsdvidt derfor en kommuneingenlgr skulde overdras nogen be-
fatning med det offentlige velvesens anliggender, matte dette skje
efter overenskomst mellem fylkesveistyret og vedkommende herredsstyre
og kreve centraladministrasjonens godkjennelse, m.a2.0., der matte,
nadr en kommune beslutter & ansette serskilt kommuneingenigr, pd for-
hand treffes bestemmelse om han skal overta nogen del av det offent-
lige veivesen. I tilfelle mdtte han inngd som et ledd i fylkesveiadmi-
nistrasjonen, - og enten dette skulde skje som ingenigr, parallellt
en avdelingsingenigr i veivesenet, eller som underordnet funksjonzr,
(som veitilsynsmann), mitte de myndigheter som efter loven innstiller
0g ansetter veifunksjonmrer ogsd gve innflydelse ved en sidan kommu-
nefunks jonzrs ansettelse. Dennes virkeomrade og plikter likeoveprfor
veivesenet mdtte fastsldes ved instruks wtferdiget av fvlkesveistyret
og med hensyn til lan og reisegodtgjerelse matte der pA forhand tref-
fes nermere aviale mellem vedkommende herredskommune, fylkesveistyret
cg departementet.

Da kommunens tekniske funks jonm=rer som regel vil bli stillet
llkeoverfor opgaver, som helt ut krever en bvgningsingeniesrs utdan-
nelse og gvelse, vil man vel ogsd kunne gd ut fra, at han som regel
vil veere kvalificert til & utfvlle en avdelingsingenigrs stilling 1

veivesenet. [ safall svnes det utelukket, at han skulde 1 51n befat-

e e e R - T 09 s DT f Crie— A P

ning med veivesenet overta en veltilsvnsmanns plasss; ti som regel vil

men matte opfatte veitilsynsmennene som underordnede funks jonwrer
uten hfiere teknisk utdannelse - en stedfortreder for lensmennene, og
nermest en parallellstilling til statens opsynsmenn. Veitilsvnsmanbnen
madtte i tilfelle bli kommuneingenigirens nerineste underordnede.

1 8in almindelighet vil fremgangsmiten for ordning av en kom-
auneingenigrs stilling til fyvlkets veivesen i henhold til ovenstiende

matte bll folpende:
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l, N&r en kommune hestemmer sig for & ansette kommuneingenigr, blir
underretning derom & sende til fylkesmannen som optar forhandling
med herredsstvret om hvorvidt og 1 tilfelle i hvilken utstrekning
kommunelngenigren skal ha befatniqg med fvlkets veivesén.

et ledende principp herunder méd vere

a. at kommuneingeniseren overdras befatning med veivesenet som en
avdelingsingenigr i fvlkets veietat.

b. at han 1 denne sin parallellstilling underordnes fylkesveisty-
ret og at han 1 sit arbeide har & fglge de bestemmelser som er
gitt 1 veiloven og den av fylkesveistyret utarbeidede instruks.

c. at stat og fylke i forhold henholdsvis 2/3 og 1/3 utreder en ef-
ter forholdene avpasset og pé forhé&nd nermere bestemt andel av
hans lgnn semt skyss- og kostgodtgjarelse for reiser i veivese-
nets anliggender efter den for velingeniarer bestemte klasse i
skvssloven.

2. Sésnart sadan nermere overenskomst er truffet og ngdvendige be-
vilgninger er opnadd, blir posten & avertere ledig; de innkomne
angrkninger skal forelegges fylkesveistyret og vedkommende for-
mannskaps valg kreVerldepartementets godk jennelse,

3. Tidligere ansatte kommuneingenigrer kan overdras befatning med
veivesenet efter narmere overenskomst og under forutsetning av at

han av departementet pgodkjennes soi veivesenets ingenigsr.

e S oy

Med denne utredning som blev utarbeidet i 1918 har saken 1
anledning av sprrsmalet om ordning av forholdet til den 1 Glemmen
herredsstyre 1 1918 ansatte kommuneingenigr gjennem fistfold fvlkes-

mann vart forelagt Veldirekteren og Arbeidsdepartementet.

Om spgrsmalet har Veidirektgren uttalt felgende:

I skrivelse av 27. juni 1918 til Arbeidsdepartementet.

"Vedlagt tillater Veidirektsren sig & oversende med bilag 2
iggrivelser av 13, juni 1918 fra amtmannen i Semdre Rergenhus amt an-
i ggende benyttelse av kommuneingenigrene i Fana og Laksevdg i veive-
igenets tjenestes

I den for disse kommunale ingenifrer utferdigede instruks er
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“ingenigren pdlagt & forestad anlegg og vedlikehold av veier innen
"vedkommende herreds bygningsdistrikt, eg - om formannskapet sa be-
“stemmer - av alle offentlige bygdeveier innen herredet. Pa reiser
"1 velvesenets tjeneste er kommuneinpenisven efter samme instruks for=
“utsatt & skulle oppebmre skyss- og kostgodtgjerelse pa samme mate
“som veivesenets ingenigrer.

Veidirektsren er imidlertid enig med amtmannen i at kommunein-
"genigren 1kke ber seokes knyttet til veivesenet gom fast funks jonar
fiyed at tilsynet med herredets offentlige byvgdeveier blir palagt ham.
“Da ogséd anlegg og vedlikehold av offentlige veier som ligger inne i
et herreds bvgningskommune efter Veidirekterens mening er henlagt
under amtsingenisren, bsr formentlig kommuneingenigren heller ikke
“uten speciell avtale ha nogen bhefatning med disse saker.

I likhet med hvad derr er uttalt 1 det kgl. departements skri-
fyelse ti1 amtmannen i Buskerud amt av 30. mai 1914, hvorav vedlagte
"ekstraktgjenpart underhénden er mottatt i departementet antar Vei-
"direktzren at det lun er de gater og veler, som av en bygningskom-
"mane er anlagt for dens eget behov, at kommunelngenigren ifylge sin
"gtilling har & fare tilsyn med.

Skulde en annen ordning enkelte steder 1 praksis vise sig hel-
"digere, kan der formentlig ikke vzre noget iveien for & fravike den
igvenanf@grte regel; men der antas ikke 3§ vare adgang til & belaste
Vdet offentlige med utgifter til skvss- og kostgodtgjerelse for kom-
“muneingenigren, uten i det nedenfor omhandlede tilfelle. Amtsingenig-
“rens overtllsyn og ansvar p& veivesenets omradde bgr ikke ved nogen
eommunal ordning kunne begrenses,

Hvis det under den nuverende mangel pa ingeniprer skulde vere
Wgnskelig 1 et speciellt tilfelle & benytte kommuneingenigren til ar-
ipelder 1 veivesenet, antas der ikke & vewre noget til hinder for det-
Wt fra veivesenets side. Vedkommende métte da bli & betralkte som
iokstraingenisr, og utgiftene med hans avlenning & utrede av bevilg-
"ningen til ekstrahjelp. Skyss- og kostgodtgjrrelse kan 1 sdfall til-
1gtaes efter gjeldende regnulativ for veiingenigrer."

4

I skrivelse avyjenuar 1919 t1l Arbeidsdepartementet .

wy skrivelse av 24. juli 1918 har det kgl. departement anmodet
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"om Veidirektprens uttalelse angdende et gjennem fylkesmannen i @si-
"fold fylke innkommet forslag om at kommuneingenigren i Glemmen knyt-
"tes fast t1l fylkets veiasdministrasjon. Kommuneingenipgren skulde ef-
“ter dette forslag f& befatning med alt veivesenet vedkommende innen
"Glemmen herred og staten betaler en forholdsmessig andel av hans lgn
"samt den vanlige anpart av godtgjsrelsen for reiser i veivesenets
"anliggender.

Som det vil zza® erindres har et lignende spgrsmal for kort
"tid siden veart oppe for Pana og Laksevadg herreder 1 Hordaland fyl-
ke, Veidirektoren avgav 1 den anledning under 27. juni 1918 en utta-
"lelse som vedlegges 1 gjenpart og som blev tiltrddt av det kgl. de-
“"partement 1 skrivelse av 24, juli nastefter. Imidlertid hadde Vel-
"direktsren grunn til &4 tro at der for Fana herred vilde fremkomme en
“ny henvendelse angdende ordningen av forholdet mellem kommuneingeni-
"gren og amtets veivesen for de sakers vedkommende som kun angliklk byg-
“ningsdistriktet. Veidirekteren har derfor utsatt ekspedisjonen av
"denne sak 1 paAvente av det sndrede forslag fra Fana, som det vilde
vare heldig & behandle samtidig. Nogen s&dan henvendelse er ennu
"ikke innkommet og saken er muligens forelsbilg stillet i bero.

lied hensyn til sakens realitet tillater man sig & bemerke at
"Veidirekteren fremdeles m& henholde 3ig til sin forannevnte uttalel-

"se av 27. junl 1918 og ikke kan anbefale den av amtsingenigren fore-

- p——

"sléede ordning, hvorved kommuneingenipren i Glemmen sfkes knyttet

T sencry S

"til fvlkets veilvesen som fast funksjonmr,

Innen et herreds bygningsdistrikt vil imidlertid kommunens og
"veivesenets interesser ofte komme i nsr bersring med hinanden. Den
"ene og da sarlig kommunens arbeider mi ikke s sjelden utstrekkes
"ogsé til den annens enemerker. Kommuneingeniegrens forhold til amtets
"veivesen ber derfor i denne henseende narmere overveies og regule-
"res. Veidirektaren mé herom forbeholde sig narmere uttalelse ved en

"senere anledning.
De med det kgl. departements skrivelse mottagne bilag tilba-

"kegendes hoslagt."

Arbeidsdepartementet har uttelt felgende:

1 skrivelse til Veidivekteren av 24/7 1918.
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"Hoslagt tilbakesendes de med hr. Veidirekigrens skrivelse
"av 27. juni sistleden mottagne dokumenter vedrsrende benvttelse av
"kommuneingenigrene i Fana op Laksevdg i velvesenets tjeneste, idet
"bemerkes, at departementet finner & kunne tiltre hvad der av hr.
"Veidirekteren er fremholdt med hensyn til disse kommuneingenigrers
“"stilling likeoverfor den offentlige veiadministrasjon.

Porsavidt det madtte vise sig enskelig i specielle tilfelle &
"benytte kommunéingenigrene til arbeider i veivesenet, antar man med
"hr. Veidirektgren, at der ikke kan viere noget til hinder for at kom-
"muneingenigrene antas som ekstraingenigrer. Utgiftene til deres av-
"lgnning forutsettes i s&fall utredet av bevilgningen til ekstrahjelp
"og utgiftene til skyss- og kostgodtgjerelse av bevilgningen til
“skyss- og kostgodtgjsrelse for ingenigrer med 2/3 av staten og 1/3
“Yav amtskomnunen.

¥an skal tilfple, at bestemmelsene i de respektive instruk-
“sers § 6 om at kommuneingenigren skal vare medlem av reguleringskom-
nMisjonen er gjenstand for kgl. approbasjon i henhold til § 2,7 i
"vbygningsloven av 27. jull 1896.

Man gdr ut fra at andragende herom fremmes som s&rskilt sak,"”
I skrivelse av 21. mai 1919 t1il1 @stfold fylke:

"I skrivelse av 28. juni 1918 har fvlkesmannen forelagt de-
ipartementet sparsmal om istannbringelse av en ordning hvorved en
"kommuneingenigr (i Glemmen) skulde knvttes til fylkets veiadministra-

"sjon som fast funksjonmr,

Idet man vedlegger avskrift av en av Veldirekt#ren péd foranled-
"ning avgitt uttalelse i skrivelse av 11, januar 1919 meddeles, at
"departementet finner & matte holde sig til hvad deéﬁ?@ Veidirektpren
"1 sakens anledning er fremholdt.

I forbindelse hermed skal man gjgre opmerksom pa at et lignende
"sporsmdl tidligere er forelagt departementet)nemlig om benyttelse av
“kommuneingenigrene i Fana og Laksevag (lHordaland fylke) i1 veivesenets
"t jeneste.

-

Man vedlegger avskrift av en av Veidlrekteren i denne sak av-

"gitt uttalelse 1 skrivelse av 27. juni 1918 samt avekrift av deper-
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“tementets svarskrivelse til Veldirektoren av 24. juli n=stefter.

Overensstemmende med hvad heri er anfgrt vil der, forsavidt
“det mAtte vise sig snskelig i specielle tilfelle & benytte kommune-
"ingenigrer til arbeider i veivesenet ikke vere noget til hinder for
"at vedkommende ingenigr antas som ekstraingenipr.

Utgiftene til hans avlgnning forutsettes i safall utredet av
"bevilgningen til ekstrahjelp og utgiftene til skyss- og kostgodtgje-
"relse av bevilgningen til skyss- og kostgodtgjsrelse for ingenigrer

"med 2/3 av staten og 1/3 pd fylkeskommunen.
Videre skal man fremholde, at der vil vere adgang til & over-
"dra tilsynet med de offentlige velers vedlikehold til vedkommende kom -
"muneingenigr, nidr det i henhold til veilovens §§ 16 og 17 er bestemt
"at veitilsynet i et herred (lensmannsdistrikt) skal utfares av en
"seprskilt beskikket veitllsynsmann,
For utfgrelsen av dette arbelde vil kommuneingenigren erholde

"den faste Arlige godtgjsrelse, som av Stortinget mitte bli fastsatt
"i henhold til veilovens § 17.

Man henviser i s& henseende til, hvad der er anfert i vedlagte
"avtrykk av den for Stortinget i4r fremsatte kgl. proposisjon angien=-
"de bevilgning til skyss- og kostutglifter m.v. for kommende termin,
"sts prp. nr. 1 hovedpost X kap. 10 side 6-7, hvori er omhandlet for-

"slag om fast &rlig godtgjerelse til kommuneingenigren i Bmrum for tile

"syn med vedlikeholdet og for reiser i veivesenets anliggender."

Det fremgdr herav at Departementet i sin skrivelse av 24. ju-
11 1918 tiltrer Veidirektgrens uttalelse om:

a) “at kemmuneingenigren ikke ber sgkes knyttet til veivesenet som
"fast funksjonar ved at tilsynet med herredets offentlige bygde-
“veier blir paAlagt hame

Likeledes er departementet enig med Veidirekteren i felgende
uttalelse:

L) "Hvis det under den nuverende mangeal pa ingenlipgrer skulde vere
"gnskelig i et speciellt tilfelle & benytte kommuneingenigren
"t11 srbeider i veivesenet, antas der ikke & vere noget til hin~

Wioy for dette fra veivesenets side. Vedkommende matte da bli A
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“betrakte som ekstraingenisgr og utgiftens med hans avlgnning & utr:-

"de av bevilgningen til ckstrahjelps

Ved den senere behandling i anledning av spprsmalet for Glem-
men kommunelngenigrs vedkommende har Veidirekteren fastholdt sin ut-
talelse under a) og har ikke kunnet anbefale den av mig foresléede
ordning, hvorved kommuneingenigren 1 Glemmen sgktes knyttet til fyl-
kets veivesen som fast funksjonsr. Man md forstid denne uttalelse sa-
dan at Veidlrektgren herunder heller ikke har kunnet anbefale at kom-

muneingenigren overdras tilsynet med veienes vedlikehold som fast

funks jon=r (tilsynsmann).

Departementet sees i sin skrivelse av 21. mal 1919 til ¢gst-
fold fylke & henholde sig til hvac¢ Veldirekteren har uttalt, men har
dog 1 samme skrivelse uttalt: -

"at der vil vmre adgang til & overdra tilsynet med de offentlige
"veiers vedlikehold til vedkommende kommuneingenigr nar det 1.
"henhold til veilovens §§ 16 og 17 er bestemt at veitilsynet 1
"et herred skal utfores av en sarskilt beskikket veltilsynsmann,
Departementet henviser i1 s& henseende til hvad der er anferi
1 stortings.prp. nr. 1 hovedpost X kap. 10 1919 side 6-7, hvori er
omhandlet forslag om fast Arlig godtgjsrelse til kommuneingenigren i

Berum for tilsynet med vedllkeholdet.
Ved dlsse bestemmelser er stillingen den:

1. at en kommuneingenidr ikke kan ansettes i nogen fast ingenigrstil-

1ling som underordnet ledd 1 fylkenes velvesen.

Han kan derimot benyttes 1 specielle tilfelle som ekstraingenigr.

2. at en kommuneingenigr kan overdras tilsynet med de offentlige vei-

ers vedlikehold sem speciell tilsynsmann, ndr det er bestemt at

veitilsynet i et herred skal utfgres av s&danne.

Né&r man nu ser hen til hvorledes dette forhold med kommnunein-

genlgren som tilsynsmann har utviklet sig i f. sks. Aker kommune blir

det wafellamde, hvorledes man derigjennem fullstendig har omgatt be-
stenmelsen 1 punkt 1).

Aker hay mu 3ln selvatendlige ingenigretat, med en direktiar,
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en overingenigr, 4 avdelingsingenigrer og en rekke underordnede funk-
s jonerer, herunder ogsé flere veitilsynsmenn eller opsynsmenn.
Disse funksjonmrer planlegger og ordner med alt vedkommende

de offentiige velers vedlikehold i Aker, savidt vites uten at fylkets

veivesegghar nogen befatning dermed eller kan gripe inn likeoverfor
de trufne bestemmelser. ien ogsa planleggelse og bygning av bygdevel-
er og omlegning av hovedveier er sa fullstendig overtatt av Akers vei+
vesen, at det narmest blir en ren proformasak om noget forelegges fyl-
kets velvesen.

Og det eneste lovmesslige grunnlag for denne ordning er bestem-
melsen om at kommuneingenigren d.v.s. tidligere overingenigren, nu

formentlig dirsktegren, er antatt og lgnnet som veitilsynsmann {altsa

som opsynsmann).
P& samme médte er nu forholdet i Berum ordnet, og utviklingen
gér sdledes 1 retning av at de kommunale ingenigrer ved & antas som

veltilsynsmenn vil kunne underlegge sig omtrent alt vedkommende of-

fentlige veiers planleggelse, bygning og vedlikehold innen sin kommu-
ne. Fylkenes veivesen og Veidirektgren blir stillet utenfor,og om en-
del ar vil man se en rekke lignende ordninger som i Aker og Bzrum -
nogen begrensning av forholdet @ines ikke -~ kommunerne vokser i gko-

nomisk evne, kommuneingenlerer ansettes, og antas som veitilsynsmenn

- og den kombinerte stats- og fylkesveladministrasjon gar sin sikre
opl#sning imgte.

Det synes derfor all opfeordring til & opta denne sak til ngile
overvelelse og begr man snarest mulig seke gjennemfgri en ordning som
kunde rumme anledning til & utnytte kommunelngenigrene i veivesenets
tjeneste uten at den kombinerte veiadminigtrasjon derved blev satt u-
tenfor eller blev bersvet noget av sin lovmessige myndighet.

Man opnar ikke dette p& nogen annen, fullt betryggende mate
enn ved den av mig i 1918 foresldede ordning - ved at kommuneingenig-
ren ansettes av departementet som en underordnet funksjonzr 1 veivese-
net med en for ham speciellt utformet instruks.

Kan ikke en sadan ordning etableres bgr kommuneingenigren set-
tes utenfor enhver befatning med de offentlige veiers bygning og ved-

likehold og ber man heller ikke omga loven ved & godkjenne ham som
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veitilsynsmann. Utviklingen gar 1 retning av at der blir ansatt spe-

cielle tilsynsmenn (opsynsmenn) for det engere tilsyn med de offent-

lige veier, og det far da bli de 1 fylkenes veiadministrasjon ansatte
ingenigrers sak & rettlede disse opsynsmenn. Kommuneingenisren far i

s& fall nzie sig med & ha befatning med de veier, som bygges innen et
regculeringsomrade uten at de blir optatt som offentlige hoved- eller

bygdeveier.

indel eksemplarer av narvarende fremstilling vedlegges til
fordeling blandt Tieres underordnede ingenigrer.

A. Baalsrud.
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Veidirektaren. Kristiania den 27. januar 1920.

Overingenigrmgtet 1920.

Til

Overingenigrene.

Sak nr. 3 b. Veivesenets forhold til regulerte strgk.

Herom har overingenigr Munch avgitt f@glgende fremstilling:

"I den nugjeldende bygningslov av 26. juli 1896 er der i kap.

IT inntatt bestemmelser om utarbeidelse av reguleringsplaner 1 de

strok som er undergitt den almindelige bygningslovgivning (§ 88 samt
lov av 17/6 1869).

Under sadanne planers utarbeidelse skal reguleringskommisionen
ha sin opmerksomhet henvendt pa, at gatene anlegges med tilberlig
hensyn til trafikkens, i1ldsikkerhetens og sundhetens fordringer. For-
slaget med beskrivelse og angivelse av gatenes hgideforhold foreleg-
ges kommunestyret til vedtagelse, efterat der er gitt grunneierne
anledning til & gjsre sig bekjent med samme.

Ved disse bestemmelser er der etablert en ordning, hvorefter
. reguleringsplaner kan fastsldées uten at veivesenets vedkommende blir
spurt eller blir gitt anledning til & uttale sig, uaktet sadanne pla-
ner md omfatte ikke alene det bestdende offentlige veinett, men ogsi

de fremtidige utvidelser eller forandringer av savel hoved- som byg-
deveier.

Det har sdledes forekommet at gatelinjerne i en vedtatt regu-
leringsplan er blitt lagt s&dan i forhold til en bestfende hovedvel,
at veilovens bestemmelse i § 36 om bygningers avstand fra veikanten
var tilsidesatt.

Da velvesenets vedkommende forlangte vellovens bestemmelser om
en minste avstand av 3,5 m. overholdt, fik man det svar, at der fore-
14 en vedtatt reguleringsplan for streket, at denne plan forutsatte
gatelinjen lagt ca. 1,5 m. fra veikanten, at veivesenet lkke nadde
noget & si ndr der foreld vedtatt reguleringsplan, og at byvgningslo-
ven bestemmer at bygninger skal opferes 1 gatelinjen m.v.

Ogsé likeoverfor et tilfelle, som omhandles i veilovens § 39

om fabrikbygningers minste avstand fra offentlig vei, blev veivese-
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nets innblanding avvist med at reguleringsplanerne var vedtatt av de-
partementet.

Det ser noget eiendommelig ut at bestemmelsene i velloven og
veivesenets myndighet uten videre kan opheves, nar en tilfeldig sam-
mensatt reguleringskommisjon - uten samrad med veivesenets vedkommen-
de - har fatt utarbeidet og vedtatt en reguleringsplan for stroket.

Det er ennvidere pafeldende at der ved en reguleringsplan kan

o

slaes
fastzsxx®x hvorledes gater og derunder ogséa offentlige veier for lang

tid fremover skal legges, uten at veivesenets mening eller forstéel-
se av digse forheld dlir inphentet.

Innen bygningslovens rame er der for de fleste stgrre bygnings-
kommuner fastsatt, ved kgl. resolusjon, nzrmere regler angéende byg-

ninger m.v., herunder ogsd om oparbeidelse av adkomstveier for bebyg-

gelse av tomter.

I Asker er der saledes opstillet 6 klasser av veiler med bestem-
melse om sivel bredde som nermere utstyr og byvgningsmite. Bredde og

utstyr er avhengig av veiens betydning som adkomst til enkelte bygg

eller som gjennemgangsvei, idet det er overlatt til reguleringskom-

misjonen & treffe bestemmelse om bredde og utstyr eller hvilke veier
blir & betrakte som gjennemgangsveier.

Det stér intet i bestemmelsen om dette kun gje der de bvgnlngs-
kommunale veler og gater eller om ogsd bestemmelsen om "gjennemgangs-
veler” treffer sddenne som skal inngd i det offentlige hoved- eller
bygdeveinett.

I lov av 17/6 1869 er inntatt bestemmelser angdende de steder
p& landets grunn hvor bygningsloven er gjort gjeldende og som er overs
gadtt til egen bygningskommune .

§ 5 i denne lov er sdlydende:

"At en del av et herred overgdr til egen bygningskommune, gj@r in-
"gen forandring i herredets forpliktelse med hensyn til den del av
ide almindelige veier, som f@grer gjennem denne kommune.

I fortolkningen av denne § er anfert at denne bestemmelse har
t11 hensgilkt & forebygge den misforstaelse, at almindelig vel skulde
bli herredet eller den slmindelige veibestyrelse uvedkommende forgé-

vidt angdr den del som kommer til & ligge innenfor en samrskilt byg-
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ningskoranes grenser,
I det nu foreliggende utkast av 1919 til motiver til lov onm

nerredstbver er i § 7 forutsati inntatt en lignende bestermclse som i

§ 5 i lov av 17/6 1869,
Lovkomiteen har nemlig uttalt felgende:
"ifterzt den nu gjeldende bestemmelsc bevirker den omstendighet at
en dei av et herred gbér over til egen bvgningskomaune ingen for-

o

“andring 1 herredets forpliktelse med hensvn til den del av de al-
“mindelige veier, som Imrer gjennem bypningskomaunen.

En almindelig vei blir saledes ikke herredet uvedkommende
“selv om den ligger innenfor bygningskomnunens grenser. Pa den an-
"nen side plikter bvgningskommunens innbvggere & delta i utgiftene
“"ved herredets veivesen i samme forhold som herredets @vrige inn-
iydnere. Bygningskommunen blir derhos ef'ter hvad man har kunnet
"ringe i srfaring uten tilstrelkelig innflvdelse pé& vesentlige
"trafikkarer innen dens omrdade.

Om digse forliold har wmen ment at alnindelige forskrifter ber

"utferdiges av vedkommende departewent, likesom der ber kunne tref-

“fes bestemmelse av departementet for det enkelte tilfelle.”

T det foreliggende utkast til ny bvgningslov (innstilling fra
bygningslovkomiteen av 1919) sees inntatt bestemmelse, som 1 den gam-
1e lov, angéende istandbringelse av reguleringsplaner uten at der er
nevnt noget om forholdet til det offentlige veivesen.

Der ber nu fra veivesenets side gtilles krav pd at der i den
nye lovs § 30 inntas bestemmelse om, at reguleringsplanerne skal ut-
arbeldes 1 samrad med veivesenets vedkommende eller i &hfall at pla-
nerne skal ha fylkesveistvrets godkjennelse for de sendes vedkommen-
de kommunestyvre til behandling.

Rimelig vilde det ogsa vzre om der i bvgningsloven blev nevnt
de bestemmelser i veiloven som i tilfelle matte utgd nir en regule-
ripssplan er godkjent, eller at bvgningsloven nwrmere utformer hvem
som har bestemmelsesrett i de forhold hvor veiloven og bvgningsloven

kolliderere

g I P,

Nogen gksemplarer av narvarende fremstilling vedlegges til

el 7 terordnede ingenierey
 1ine blandt Deres und genigrer.
fordellﬂE y A. Baalsrud.
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Veidirektgren. Kristiania-den.27. januar 1920.

Overingenigrmagtet 1920.

Overingenigrene,

Sak nr. 3 ¢. Regler for bebyggelse langs offentlige veier

i tettere bebygeede strsk pa landet.

Herom har overingenior HMunch avgitt felgende fremstilling.

Byaningsloven omfatter kun de strsk, hvor der er vedtatt be-
stente reguleringsplaner.

Imidlertid bygges der mange steder likesémeget g&ggigg som
innenfor disse stresk, uten at myvndighetene har anledning til & gripe
regulerende inn likeoverfor denne bebyggelse.

De hgie tomtepriser innenfor beizxgrz hyggebeltier gjor at folk
szker utenfor disse for a4 kunne bygge billigere, og efterhvert som
kommunikssjonene forbedres, vil der ved de viktigere veikrvss, ved
jernbanestaes joner eller ved dampskibsanlgpssteder opstd en helt ukon-
trollert, tett bebyggelse, ofte pd en saidan méte, at en senere regu-
lering blir 1 h@i grad vanskeliggjort.

Det er nettop denne forutgéende ukontrollerte bebvggelse som
er &rsek til at adkomstvelene til sdmange tett bebvggede strek, - som
senere overgar til bvgningslkommuner eller ladesteder og bver, - fprer
giennemn trange smugg, 1 vinkler og kroker pd en mdte, som gim® frem-
komst, smrlig med biler, hdde vanskelig og farlig.

Det vilde derfor vawre av storste betvdning orm man kunde ha

enledning til & gripe kontrollevende inn likeoverfor sadan bebyggelse

P

ogsd forinnen streoket helt blev underlagt bygningslovens bestermmelser
ved oprettelse sv smrskilte bygningskomnuner,
fra formennen i Asker Dygnings- op reguleringskommisjon er an-

tydet som en utvei, at der i loven om veivesenet blev inntatt enkelte

paragraffer, som gav herredsstyret, eller den herredsstyret bemyndi-
ger, anledning til & optrede regulcrende likeoverfor enhver art ev
hebyggelse ved velkrvss, ved landingsplasser for b&ter og dampskibe,
ved jernbanestesjoner og alle ferdselsknutepunkter.

En sé&dan hestemmelse midtte gjmres gjeldende for det hele land
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og vilde danne et godt grunnlag for den senere mere vidtgaéende regu-
lering ved strr~iets overgang til egen bygningskommune.

Da det f.t. ilke er spersmal om & opta veilloven til revisjon
vilde man vistnokk opnd en hurtigere ordning om man i den nve bvg-
ningslov lunde fa inntatt swarskilte bestemnelser 1 heromhandlede ret-
ning.

Det var wvel intet til rinder for at wman gav denne lov et til-
legg o1, at der i trafikknutepunkter, i industristrsk, 1 veikryss el-
ler s&donns stecder pa landet, hvor der kan ventes tett bebvggelse,
men hvor ennu ikke bvgningslovens hestemmelser om saérskilt bvenings-
Zommune ken rjores gjeldende, kan Ta stslées nermere regler for bebvg-

zelgen, samtidig med 2t der vedtas 81 plam for re[ul r1n~ av_veiene

———

—,———— —e— D e e s

med nsrmere bestemmelser angdende minste kjsrebredde, anbringelse av

fortsug og bortskjering av hisrnene i veikryss.

. e e

. Bestemmelsene herom mdtte treffes av fylkesveirstvret efterat
vedkommende herredsstvre har uttalt sig. Reglerns for bebyvggelsen og
rlan for veiene mAtte bli & utarbeide av veivesenet og godkjennes av
fvlkesveistvret efterst vedkommende herredsstyre hadde uttalt sig.

Tien nedvendige kontroll med disse bestewelsers overholdelse matte @-

veg av fvlkets veimyndigheter.

Fogen eksemplarer av nerveiende fremgtilling vedlegges til
fordeling blandt Deres underordnsde inpgenigirer.

A. Baalsrud.
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Ingenidrenes benyttelse av autnomopiler.

— e e e e e e e e s e e e e e e e e s e e

En Oxmnomisk arbeidsdrift i velvesenet til-
3iger, at lngenidrene gis aniladning til west milig at betjene
3ig av witnwmebvil under sine inspekticner 1 anlsgeenes og ved-
likensldets tjenesta.

Dern. fagtsatte skyssgodtglorslse £ar egen
-bil ( kr. D,65 pr. kn, ; er imidlertldi Ior khiap til, at inge-
ridrene i aluindelighet tO0r risikere at kjOpe sig privat vil.

Tat er 1KKe'tvilsomt, at velvwesenst derved
lider Okonniiske tap.

Sxrlig 1 disse tlder, 4a der i store, vig-
tige distrikter ikke lsnger findes gkyssstatisner, er det til-
dels ikke mulig at kowmme freuw og gjodore sin glerring uten at
lele private hiler for over kr. 2.- pr. ku. Utgirterne kKan
da 10pe 2p 1 saa store muuser, at wan 1 lsngden kvier sig Tor
at fOore dem op st utlsmg paa sKyssregringer.

Leiede bvller vil heller ikke paa langt nzr
gibre den nytte, som de Yurde, rordl man iKke saa let kan
lange, at de skal stoppe Par alle de steder eller K,j{')r@- i det
wederate teurs, scm ingenidrernes gldremaal krever. Skal det
Torlengss, mwaa bvilen leles pr. dag, og da bvlir skyssregningen
endnu stdrre.

Bourrked bor det egsaa, at det Cortiden
blir vangkeligers og vanskeligere at raa lrgis under relser-
ne ,Lvorfer en rask frepkoinst og3aa av den grund 2r av stor
e tydning.

Det er derfer en btydende nddvendigret at
velvesernet indretter sig saadan sowm athvert storre privatyyg-
geaelakap glor, Ier mas indkidpes bller til btruk ror ingenid-
rane , 38 48t wmaa forlanges, at lngenidrene ikke kKaster bort
tiden, wen bhruxer disse tiler 1 stdrst mulig utstrxkning.

Jeg kiender ingen virksouret, nvcer Okoncni-
an i nOlere grad glor rileres anvendelse nodvendlg end veive-

genets, gom har ern s8ai vidtlortig, cratykket rg cver svera



distrikter spredt aduinisiration.
Endog Jjernbvanen, Lvis funktienerer dels rhar

jernbanen at kjOre med dels ikke rar paa langt rer sas vids

o

omraade som velingenidrene at nefare, nar 1 don sexnera ti
indkjopt ©il til sine Tunkticrmrer - Saaledes har Dovrebans—
anl:egget indk)opt ©il.

Ten bvesrarelse sonm samfundet vil indvinde ved
At s0rge Ior en rask og letvindt kauusunikatinn Inr velinge--

nidrene kan Apfores 1 folgende purkyvor.

f=N

Ter stadlg dkende anlsgsdrift, spredt over v

de distrikter kan rfortiden 1lkke inspiceres paa langt nsr [aa
intenst, som det or Onakelig.

FOlgen er, at ian ret ofte faar et daarlig og
for kn3thart aruneide.

En enxelt inspektion i rette tid kan wevirie,
At man ved anleggsno indsparer stere beldr, som 1 aaraus
16p wtvilsomt langt vil overstige bdilens verdi cg dens drirs.

Bil-kommmikaticnen vil bvevirke en ilntersere
Inspektisn av ye.likeroldet. Tette vil igjen vevirke
et bedre vedlikernold, bVedre velsr. Hvad detle vatyr av O0kono—
mi for samfundet faar man ot begrep om glonnen voidirsgkid-
rens forsdrag paa sildste landsmOte, hvori anidres, at et Tor-
vedret vedlikeknld for det hele land or hevegretv il en aar—

lig esparelse i transperivitgifierre av antagelig 20 millio-

Jeg siger 1lx<e, at ingenidrene Kan tvevirwxe der-
ne vesparelse alene ved en rorhedring av deras komawmlkatlonsg-
midlar. e maa 0gsaa raade ovar andre vedlikernoeldacrganrer,

som vl endnu aavner.

Mern uten intensere kKontroHl, vil baaparelsan
like kKunne indvindes.

Den kentrol, scm velingenidrene mi 1£0lge vei-
direktOrens mwmdskrivelas av 1l septeormber 1919 sxal Ove like-.
overfsor autsmobiltrarlikien, vil ogsaa 1 kolere grad end iy
nddvendiggjore, at der stilles pdiler til dispeaition, Dg Ikal

-.‘w

veivamsenet ogdaa overta tilrmitene vil denne nddvan dighet
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ligge endnu mere 1 dagen.

Ingeniorene vil da 1 s#rlig grad maatte ta sig
av veldskket paa en saadan maate, at uan raskest milig zan
tilveiebringe uthedringer, som tilsigter at spare inaskinerns
Iar slitage.

Bare den ting vil ¥unne bnetyde svere besparelser

"1 uas¥inernes vedlikehold.

Te forannmvnte bhesparelser Tremkoumer derved, at
den lettere kommunifaticn vil spare ingenidrenss tid, maa de
kan overkomne mere arhelde end det vil were mulig uten bil.

Derav rdlger at funktionsrernes antal gjlenuneum ti-
den ikke hendver at Okes saa sterxt, som det vil were nddven-
dig, o ingenidrene 1ike skafrfes bhil.

Men derved xan naturligvis de 3 Torstnmvnte be-
Sparelser ourattes av  de indskrenkninger wman xan gjore 1
veivudgettet, ved at man kan undvere saa og saa mange funktic-
n#erer Son maa haves, om veivssensat likxe stiller diler til in-
genidrenes disposition. 0g netdop mu fcer tiden er dettie av s&r-
lig bvetydning, fordi det har varet vansxellg at skafle det for-
nddne antal ingenidrer til vele, et forhold som uuligens kan
forandre sig snart. Men man springsr ikke saa snart fra det
faktun, at der er xun faa erfarns ingenidrer, og det er disse
som 1 forste rakie waa gis lellignet til, at vers saa vidtlfa-
rende 8ol mulig, o1 veivemsenets virksouhot s-al Fremmes paa
den mest Okonoulske wmaate.

I det hele er den her krmvede foranstaltning et
led 1 den nu almindelig ansrkjendte vestrmbelse for anvendelse
av flere og flere uaskiner for indskrsnkning av den kosthare
menneskelige arnheidskralt.

At ingenidrene, som fortiden altfor hurtig sliter
Big ut i tjenesten, ogsaa vil spare sine krwefter, om deres reli-
Aer, Xan Ioregaa paa en lettere maate end hittil, det tOr man
vel ogsaa anfdre socm ot okonomisk mowent av den stdrste vetyd-

ning.



Jeg xunde selvsagt Irewrdre talrive egsauplar paa
de meningslose Irorhold en veiingenior zaa kouae op 1, naar han
intet transportmiddel rar. et har niandt mig, at je
1 hele Trondhjeis by har Xunnat opdrive siyss til en Tor den

entlige trarflks sikzernet ndist nodvendig relse.

o
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er det likxe nddvendig lixecverrcr vei-

(!B

Jeg
Jenets egne ingenidrer nwrmere at opregne eikseumpler paa de
mislige rornold.

Jeg gaar ut rra, at enhver interessert veiingeni-
Or maa ha orrarei, hvilke skyssvansrceligheter vi nu <jeuwper
med.

Det tor muligens weere alle overingenidrer bhekjendt,
at velvessenet 1 Averanis fyl#e allersde har szaffet sine inge-
nidrer uvil.

Jeg nar 1 den anledning konferert med avdelingsin-
genidr Sund ou saken. Han uttalte vad den leilighet: 'Det bed-
"ste vi har gjort i veivesenst 1 det sidste det er, at vi har
tgikgffet hil til vore reiser. Vi <an utrette over det decboelte,
"ja det tredoonelte.!

I Axersnhus khar uman indretiet sig saadan, at Lylzetv
har indxjopt vil, scin stilles til ingenidrenes dispesiticn for
50 Ore pr. km. Ingenidrane heragner gig da 65 Ore pr. ku.

Bine skyssregninger paa vanlig maate. Funkiticnercone leier alt-
gaa bhilen av fylket,

Den stelles, pudses og saavidt mulig repareres av
en av rylkets maskinister, der cgsaa 1 Tornddent rald runge-
rer som chaufror.

Akerawas fylkes maskine er er amerikaner indkjopt
gjennem Lindzén og Robsahin, Ten er derket Hupp Hotor Car Corg
Eetroit nr. 16608, nar »0 HK egenvegt 1200 Kg. og vegt i uld-
lastet stand 1600 kg, , idet der er plads til 4 perscner for—
uten roreren. vognéng bredde or 1,75 w. 2 zestet kr. 10.900.-
gomaren 1919,

I sin aluindelignet MmOr vel neppe dilene sOkeas

tllveletragt paa sanme @aale 8nm 1 AKersius.



Saken er Tor vigtig til, at wan dOr utsette sig
Tor; at fyikene negtex hevilgning.

Det forielt rigtige vilde vel vare, at stat og
rvlke delte utgirtene efter dst vanllge Iorholdet hensecldsvis
2/3 og 1/3.

Man 1saarlfald maatte der vel stortingsheslutning
til, og dertil kraves tid, likesow det waaske vil vare Ior-
tundet wed uange vansZeligheter. .

Da 1 virxeligheten den hels Foranstaltning helt
ut er av administrativ art, vil jeg derfor roreslaa, at vel-
direktoren gir alle overingenidrer vemyndigelse til at ind-
xjope de nddvendige viler paa novedveianlmggenes bekostning.
Dorved vil staten for det meste komme til at yde 3/4 og Iylue-
ne 1/4 av deres knstende.

ternvert b»li overfort til nye

b

Maskinerne vil da e

&)
L]

anleg aldeles snu andre redskaper.
For imidlertid saavidt mullig at faa vedlikeholdst
7@ drift nelastet den rigtige konto nelig den ordinesre be--
vilgning til skyss og diat, bér — gou 1 Akersnus — ingeniore-
ne heregne skyss— godtgldrelse ued 65 Ore pr. kKu. paa vanlig
maate, og sautidig lele bllene av vedzomuende anlwg Lor 50
0re pr. k., slik sow der ogsaa forholdes i Akershus.
En ubetydelig del av utgiftene til bilenes underhold vil paa
denne maate »li belastet anleggene, men dlsse utgirter vil

vli for intet at regne mot alle de Torantydende besparelser

og fordele.
Trondhjem 25 novemvder 1919.

Fred. Barth.



Fra Kristiania den 16 decembver 1919.

VeidirektOren.

Til Overingeniorene,

Dveringeniormitet.

Heslagt aversendes aviryk av overingenidr Barins
utredning angaaende sak nr. 4: Ingenidrenes bhenyttelse av

autcmohilar.

A, Baalsrud.



Overingenipgrmgtet 1920.

Sak nr. 5 a. HMere gjennemf@grt overgang til maskinbruk.

Om traktorer i veivesenet.

Av overingenigr Saxegaard.

For anvendelse av motortrekk-kraft pd almindelige veier kan
tenkels 3 syshcmers s
l. Det rene bil-system: Lastebil uten tilhenger.
2. Det blandede bil-traktor-system: Lastebil med tilhenger.
3. Det rene traktor-system: Traktor med tilhengere.

711 1. Tastebil uten t}lhenggf:

Lntagelig det ideale pa god, motstandsdyktig veibane. Med no-
genlunde moderat hjultrykk (hgist 1,5 tonn) blir dog laste- og trans-

porte?nen fq;holdsvis liten. - Anskaffelses~ og vedlikeholdsutgiftene
er hgle %? influerer sterkt pd driftsomkostningene,
nder kjegring av pukksten og grus kreves formodentlig ser-

skilte foranstaltninger, sdsom siloanlegg eller kassesystem, dersom
ikke formegen tid skal spilles pd lesse-stedet, forutsatt man ikke
har flere biler.

Bilen kan pa grunn av de forholdsvis lave hjul kun undtagel-
sesvis benyttes til transporter pa veiplsnering uten stenlag og pa

provisoriske veier samt p& vinterfgore.

som stasjonmzr motor egner ikke bllen sige.

T1il 2. Lastebil med tilhenger.

En forholdsvis lett bil med alle 4 hjul som drivhjul(“Four
wheels drive"), gsdledes at hele tyngden blir adhesjonsvekt, - i for-
bindelse med tilhenger skulde ha betydelig sterre transportevne og gi

adskilllg billigere tonn-kilometer-priser emnn enkel lastebil.

Torgvrig gjelder hvad der ovenfor er anfart.

Til 3. Traktor med tilhengere.

Hjultrykket for traktorens vedkommende under vanlig bruk be=

o

hgver neppe & overskride 1, hegist 1,5 tonn, for tilhengerne 1,5 tonn
(forutsatt tohjulte vogner). Hjulene pd sé&vel traktoren som tllhenger-
ne kan uten venskeligheter gis stor bredde og diameter. Dette i for-

bindelse med den moderate hestighet byr den fordel at veibanen far en
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langt mere skansom medfart enn av vanlig lastebil. De smd tverrskin-
ner, vinkler eller knaster som nu benyttes pa traktorhjulene, synes
ikke A& skade veibanen nevneverdig. .

Traktor og tilhengere kommer ganske godt frem pa nogenlunde
fast jordplanering og pad tarvelige veier idethele. Likesi kan trakto=-
ren brukes til & trekke sleder pa vinterfgre.

Trods den ringe hastighet er transportevnen rett gunstig,
idet nyttelasset kan vare betydelig sterre enn for vanlig lastebil.

Anskaffelses- og vedlikeholdsutgiftene for en almindelig
traktor og tilhengere er meget moderate, .Renter, amortisasjon og ved-
llkehold utgjer derfor en milndre del av de samlede driftsomkostnin-
ger.

En traktor kan sikkert fa en mere alsidlg anvendelse under
anleggs- og vedlikeholdsarbeide enn en lastebil. Traktoren vil salee
des 1 regelen vamre meget brukbar som stasjonzr motor til drift av

pukkmaskiner m.m.

——— Q=

Efter denne 1ille oversikt skal gas over il n=rmere & om-

tale
Traktorer.

I'or endel Ar siden henledet overingenigr Saxegaard veidirek-
torens opmerksomhet pa ngdvendigheten av motor-trekk-kraft ved veive~
senets arbelder. Henstillingen fornyedes da overingenigren i de fra
Amerika importerte motorplog-traktorer mente & finne en for veivese-
nets giemed brukbar type, som ogsd overingenigr Munch i fstfold om-
trent samtidig hadde festet slg ved. P4 foranledning av oss blev der
1 juli 1918 i Rakkestad avholdt systematiske prgver med traktoren
“Mogul" 10/20 HE., som levertes av firmaet "International Harvester".
Rapport om prgvene blev avgitt av overingenigr iMunch og avdelingsin-
geniegr Keim. P& grunnlag herav anbefalte veidirektsren i rundskrivel-
se av B3, august 1918 innkjep av disse trakiorer, hvorav proviantee
ringsdepertementet hadde innkjgpt 200 stk.

Imidlertid var der allerede i juli - august anskaffet 1

traktor 11l @stfold og 1 til et hovedvelanlegg i Troms fylke. Prisen
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var kr. 9000,00 iberegnet plog (kr. 8400,00 uten plog). Varen 1919
innkjsptes til Troms en traktor nr. 2 av sammé type, 1 enkelte detal-
jer 1litt forbhedret. Hvor mange der er anskaffet til veivesenet idet-
hele vites 1kke, antagelig minst 20 stk.

Her i Troms fylke har traktorene vert benyttet ved trans-
port av pukksten, strorre sten og grus, pukkverk, brakker, diverse ma-
teriell og redskap samt til & trelkke veivalise, ennvidere vel en ma-
neds t1id som stasjonmr motor til drift av Drammens pulkkmaskin. Spe-
giell innberetning om bruken av disse traktorer er avgitt til veidi-
rektgren under 9. januar 1920, - hvortil henvises.

P4 grunnlaeg av hittil vundne erfaringer kan f@lgende uttales

om

Traktoren "logul' 10/20 HK.:

Denne har encylindret motor med elektrisk tending og startes
med bensin, men gér forgvrig med petroleum. ifotoren - hvis normale
omdreiningstall er 400 pr. minutt - har stort svinghjul og ligner 1
dethele meget de stasjonmre typer. Kraftoverferingen til drivhjulene
skjer ved kjede. Traktoren har 2 kjsrehastigheter forover - 4 og 2,9
km. pr. time - og en bakover.

Fordeler:

Enkel motor med forholdsvis stor svingmasse.

Utmerket hastighetsregulering.

Lettvint kjgleanordning.

Grel transmissjon og mangvreringsanordning.

Moderat hjultrykk og store hjul, som ikke lett synker ned.

Traittoren er lett & styre og svinge rundt.

Mangler:

Litt besveerlig & starte motoren under enkelte forhold.

Rystelsene er noksé fremtredende pad grunn av det encylin-
driske system og de relativt store masser.

Smereanordningen er besverlig med et utall av fettkopper.
Drivhjulslagrene er neppo heldige.

Det pd midt-tapp dreibare forstell er 1itt ranglete.

Maksimalhastigheten (4 km./time) er liten.

Intet fjersvetem (hvilket vel ngpps forresten neppe fins pa




nogen almindelig traktor).

Totalbredden er noget stor, mesi generendzﬁdog clutchen
som ubeskyttet stikker noksa langt ut pd& den ene side.

Trekkstellet er ranglete og lite tjenlig for tilkobling av
tohjult vogn. ¥en det kan lett fjernes og ombyttes med en tilfreds-
stillende konstruksjon.

Traktoren er noget besvearlig & ta istykker. Flytning sjg&-
verts - uten spesiell pram - faller derfor ikke sd lett som enskelig
tunde vwre under forholdene i kystdistrikter med lite sammenhengende

velsystemer.

SR o o

Av andre typer har man 1 Troms fylke festet sig ved

Traktoren "Fordson".

Denne - som leveres av Henry Ford & Son, repr. i Norge
4/S Hotor Trading Co., Kristiania, - er av en helt annen type emn
"Mogul" og fortjener inngéende omtale.
iotoren er en ganske ordiner 4-cylindret bil-motor av

styrke 22 HK. (ved 1000 omdr. pr. minutt). Dog drives den med petro-
leum, c¢fterat den er startet med bensin. Den har et spesielt arran-
gement med forvarmning av petrolecunasgassen for & gjsre denne lettere
eksplosiv. iotoren gar utmerket og er lett og grei & behandle.

Transmissjonen fra motoren bakover til drivhjulene er som
pa en lastebil med snekkehjulsdrev., Likeledes er fprstellet arran-*
gert som pa en bil med trepunktsophengning og sesrskilte dreietapper
for hvert hjul. Traktoren har ingen understell-ramme (chassis). Sel-
ve motorlegemet er forlenget akterover og danner gearkasse samt boks
for snekkedrev og differential. $il denne boks er festet koniske rgr
for utlep av hjulakslene. Til boksens nedre og bakre parti festes
trekkstellet. Hele “kroppen" er avdelt ved midten med sammenskruede
ringformede flenser, slik at man forholdsvis lett kan komme til
clutchen, gearct, magnetappoaratet m.ia.

A1t er godt innkapslet og vel beskyttet mot stev. Smeringen
er ideell, idet man 1 motsetning til “ogul"™ bare har nogen fa fett-
kopper av relativt underordnet betydning & passe LR Toravrig skjer

smaringen av alle hovedorgener ved oljefylling (hsist en pang dag-
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lis) pd 2 steder: i krumtapprummet og gearkassen,

Xule- eller rullelegre er anvendt omtrent overalt.

Balihjulene er 1070 mm. 1 diameter, altsa noget wmindre enn
pd “‘HogHlY, men til gjiengjeld er bredden sterre, nemlig 305 mm. Hju-
lene er armert med 75 mm. heaie, skrattstillede vinkeljern, beregnet
pé rleiningsarbeide. For benyttelse 1 veivezenet mé& disse store vink-
ler fjernes, likesom hjulene igvrig ma& ombygges. Forhjulene er ca,
750 mn. 1 diameter og bredde co. 150 mm. med en fremstasnde skarp
ring ved midten av felgen., .

Hele traktoren er utmerket sindrig og pralktisk konstruert,
likesom den er liten, hendig oz nett. Imvrig henvises til nedensté-
ende spesifikasjon av fordeler og mangler.

Pordeler:

Motoren er lett & starte, selv i sterk lkulde, samt gir neget
bra og uten nevneverdige rystelser,

Utmerket, enkel og grel smereanordning.,

Traktoren er swrdeles lett & mangvrere og kan svinges rundt
pad en meget begrenset plass.,

Den har 3 kjorehastigheter forover, nemlig 2,4 - 4,4 - 10,8
km. pr. time,; forutsatt 1000 omdr. pr. minutt av motorakslen. Om-
dreiningstallet kan forceres heierae: Ved & utnytte anledningen til
stor hastighet kan man vinne meget tid, f. eks. under kjoring av tom-
me vognaer eller idethele ndr liten trekk-kraft behsves.

Bakh julene kan yderst lett avtas og pasettes, hvad der kom-
mer vel med under sjgtransport (kfr. ovenfor under "Hogul"), sd me-
get mere som selve traktoren er liten og lett.

Traktoren er hillig. Almindelig salgspris for tiden fob.
KFristiania kr. 6500,00., ed spesialutstyr for bruk i veivesenet vil
den dog antagelig koste kr. 1000,00 a 2000,00 mere.

Driftsutgiftene vil antagelip vere noget mindre enn for

iogul® .

Mengler: Forbedringer:

l. Trykket pa drivhjule- Ad 1. Hjulene kan fylles mellem de
ne er sltfor lite dobbelte eker med hetong, godt
(ca. 350 kg pr.hjul) spekket med jernskrap. Utenpd

for brult 1 veivesenet, den tynne felg legges en 30-



Trykket pé& forhjulene
er for lite, saat trak-
toren undertiden (grun-

net kraftvirkningen

gjennem snekkedrevet) vil

"steile” eller lgfte sig

foran.,

P4 grunn av de smi
svingmasser kan det wvis-
re vanskelig 4 rykke
tilhenger-vognene (+gsle-
dene) l@s ved overgang
t11 heiere gear, her
hvor skiftningen ikke
vil foregd under fart

som pa en bil,

Ad 2.

Ad 3.

M

6.

40 mm. tykk, i flere buestykker

st#pt ring som gjeres svakt konisk
sdat den far jevnt anlegg mot en
normalt krummet veibane.

P4 denne midte vil det samlede
hjultryklc gkes til ca. 1250 kg

Hest hensiktsmessig er det
maskje & fa traktoren levert uten
bakhjul og la st@pe spesielle sa-
danne med sikte pa traktorens be-
nyttelse til valsning. I hjulets
miditparti kan innlegges stape-
jerns- eller jernbetongklosser for
variasjon av trykket. I forbindel-
se med slike hjul kan lett arran- |
geres stillbare tenner eller kna-

ster til bruk pa sleip veibane og

pé& snefsre,

Forhjulene gjgres tyngre ved hjelp
av st@pejernsskiver (ca. 75 kg

pri hiul) fastskruet til ekenes

Kan antagelig avhjelpes ved & ar-
rangere et fjerende eller med be-
grensning forskyvbart trelkkstell
(p& traktoren eller helst pd til-
hengerné), hvorved hele traktorens

levende kraft kan medvirke ved ryk-

kingen.
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4., Praktoren har ingen Ad 4, Snekkedrevetl virker sterkd bremsen-
bremse i almindelig de, nar clutchen tredes ut, og trak.
forstand. toren stanser pa meget liten leng-

de, selv 1 brattere fall., I tilfel-
le har man antagelig den utvei &
sla gearet over 1 revers og bremse
ved hjelp av clutchen,

Der kan vel ogs& lett arran-
geres almindelige band- eller an-

dre bremser pa bakhjulene.

5. Xj#leren (radiatoren) Ad 5. HMan mé& av og til ta ut radiatoren,
har som ved biler den "feie“ rArene og fjerne 19s rust
svakhet at de fine rgr som samler sig i bunden., Det er
kan tenkes & bli delvis vistnok nsdvendig & holde en radi-
tilstoppet av rust, ator 1 reserve, da den er blandt
hvorved de, tross om=- de emfintlipgste deler pé hele ma-
hygegelipg tomning av van- skinen.

net, under kulde kan

fryse og bli lekke,

6. Lyddemper 1 almindelig AQ 6., En ganske enkel lyddemper kan

betydning mangler, hvil- vistnok I tilfelle lett pésettes
ket muligens vil ha u~ skshaustroret, Hotorens ydelse
lemper under kjering pa nedsettes dog litt derved.

beferdet vei,

IlJerer mangler som pd de svrlige traltorer.

weoeQoeo -

4
"Fordson' traktor er prevet i Troms fylke bare forelgbig

pé& vinterfesre (se nedenfor). #Men der er grunn til & anta at denne
tralktor med de ovenfor nevnte forhedringer kan bli méget tijenllg for
benyttelse i veivesenet. Dens trekk-kraft opgls til omtrent samme
storrelse som for Ywogul", i maksimum ca. 1 tonn. "Fordson" vil til
viren bli prevet grundigere med vére spesialvogner som tilhengere,
hvorved man f£3r anledning til direkte & sammenligne den med “iogul",

hvad betreffer kraftydelse, trsnsportevne, forbruk av driftsmateris-
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ler m.n, Antagelig er konsumet av petroleum og smgreolje endel mindre
enn ved “iogul“.

Ogsd “Fordson" kan benyttes som stasjonsmr motor, idet man
skruey av et lokk p& heire side av gearkassen og setter inn et konisk
tanphjul, som griper inn i et tilsvarende pa motorakslen og er for-

synt med aksel og remskive 23 cm. i dismeter.

Trazktorer av “Tank''-{iypen,

med belter, antas a passe darlipg for landeveiskjoring, da de roter op
velbanen, kfr. veidirektorens skrivelse til Troms ovoringenier av 30.

oktober 1919.

Den ideelle traltor

for veivesenets forskjellige smiemed bsr vistnok i hovedsaken ligne
"Fordson® med de ovenfor antydede modifikasjoner. Det vil sdledes ve-
re #nskellp & ha 3 hastigheter forover, ca. 2,5 - 5 - 10 km. pr. ti-
me. Meget heldig turde det vere om traktoren var utstyrt med baref je-
rer, fordi man da med mindre hetenkelighet kunde kjmre med stor ha-~
stighet og vinne tid.

ST, SRR

Drigtsoverslag for traktor (med tilhoengere).

Traktor med utstyr for benyttelse i veivesenet antas & ko-
ste kr. 8500,00 levert i1 distriktet. Som tilhengere forutsettes be-
nyttet vogner 1 likhet med de i skrivelse fra Troms overingenigr av
3. oktober 1919 beskroevne spesialvogner. Av slike behgves pr. trak-
tor 4 stk. til samlet kostende ca. kr. 9500,00.

Settes perloden for total amortisasjon, med en brukstid av
orakring 1000 timer pr. &r, til kun 5 ar for traktoren og 10 ar for
vognene, blir utgiften &rlig til renter (6 %) og amortisasjon tilsam-
men omkring kr. 25600,00.

Renter og amortisasjon....c.co.vee--.00 kro 2,560 pr. driftstime
Vedlikehold og reparasjoner cses.ss- .o 1460 " -t
Driftsmaterialer (bensin, petroleum,

snAremidler ) T — i 2,50 ¥ s

5 o ¢ 00 0 ¢ 0O
11 2 e PR
°°°°°°°°°°°°°° ®© 0o w5 06 9 600 9 00 ’00

Diverse utgifter (kjsring og forsen-

Qverfares kr, 8,50
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Qverfart kr. 8,50

delse mellem arbeidsste-
der, opbevaring, eventuell

ansvarsforsikring meve)eoo.u .. ... g o S 1,50 pr. driftstime

Pilsammen kr.l0,00 pr. driftstime.
Por kjogring med 2 tilhengcre eller siore lass forgvrig vil underti-
den bsheves 1 mann til hjelp for fgareren. Driftsutgiftene stiger der-
ved til ca. kr. 12,00 pr. time.

Neervearende overslag md ansees rikelig.

Zksempelvis kan en traltor med nyttelass 4 tonn og tomkja-

ring 1 retur prestere pd B8 timers dag med gjemnemsnitlig hastighet

5,5 km. pr. time for den egentlige kjeretid (ca. 6% time):
4 x g_é_é_éé = 71,5 tonn-im.
8 x 10 a_12

Utgift pr. tonn-km, = kr. 1,12 a 1,34.

71 .5
Zn hest med nyttelass 600 kg. og gjennemsnittlig hastighet 4,5 km.
pr. time vil under samme forutsetning prestere:

1,5 x 6%
2

0,6 x —* = 8,8 tonn~km. pr. dag.

Utgift pr. tonn-km. 9_562322 = kr. 2,73,
’
nar hest og mann koster kr. 3,00 pr. time.
For & gi like billig transportarbeide som traktoren miatte
hest og mann i nmrverende tilfelle ikke betales heiere enn ga. kv,

1,50 pr. time, en sats som vel nu er ukjent i dette land.

Trakt or gé snefare.

Muligheten av lasskjgsring p& snefgre med traktor og tilhen-
gersleder krever lgsning av flere problemer som ikke er sa aldeles

enkle,

Det gjelder fezrst traktorens forstell. lan kan pa nogenlunde
hérd, jevn bane kjgre med hjul, men det gir i de allerfleste tilfelle
bedre wed meier. Lisse md ikke vare for korte (1,50 - 2 m. totalleng-
de), do m& vere svakt buet langs efter hele skoningen og opbsiet bé-

de foran og hak samt vere forsynt med 8kjerjern rett under oplagerete

Disse jern ber ha en tykkolse av 1 em. og lengde av 30 - 40 em., for-
uten endekrumningene og stikke ca. 3 ¢m. ned under meienes skeninger,

iciesnutene foran forbindes innbyrdes med et ved ondene
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fritt bevegelig stag, og svingingen ber begrenses ved kjettinger i
kryss mellem melene.

¥ed forstell som her beskrevet styres traktoren lett og sik-
kert, selv 1 kurver med 6 ~ 7 m. radius, og kan bekvemt vendes. Man
ma vokte sig for & svinge forstellet s skarpt at skjamrjernene skra-
per rett fremover uten & styre.

Til meiene p& ytre og indre side kan festes sma plogfjgler

o

som har til hensikt & rense spor for de efterlegehde drivhjul og
tilhengere, ndr det gjelder 1lgs sne 1 tynnere lag. Det nytter neppe
4 tenke pa & anbringe en hel sneplog (med bredde 1,80 - 2,00 m.) for-
an meiene med det madl & bessrge en virkelig snebrgiting. Dels blir
motstanden for sver, og dels blir traktoren umulig i styringen.

Prinsippet for snebrgiting ved hjelp av traktor m& vare at
de omtalte smaploger pd forstellet skaffer to 40 - 60 c¢m. brede spor
for drivhjulene, mens den egentlige brgiting beserges av en ordinar
sneplog pa slep efter traktoren.

S& er det drivhjulene.

Det gdr ikke i alslags fgre med de normale skrattstillede
vinkler pad hjulene. De gir for store anleggsflater, sidat de griper
darlig, og mellemrummene klabbes lett full av sne. Xjettinger gar mu-
ligens an, men er vanskelig & bruke pd& jernfelg, og dessuten vil
klabbingen vistnok heller ikke undgés. Gunmibelegg med store knaster
turde kanskje vezre bra, men det blir dyrt i1 anskaffelse og bruk.

Plater (besatt med knaster eller tenner) utenpd felgen og
dreibare om en aksial midti-tapp - omtrent som anvendt ved tunge ka-
noner - skulde ha flere fordeler, men klabbesneen turde ogsd her bli
brysom, da skraper ikke sa lett kan anbringes med ordentlig virkning.

Om det ikke er skjedd 1 forneden utstrekning, bgr de her
nevnte og lignende systemer prgves. Det som ilgrunnen ligger mest ner,
er & bruke labber (eller tenner) pd hjulfelgene i forbindelse med
baktll anbragte skraper, som efterhvert fjerner klabbsneen. Skrapen
far utsparinger for labbene, og dens kant mellem disse ma stikke sa
ner inn mot felgen som mulig uten & bergre denne. Skraper er ngdven-
dig 1 omtrent alslags fare.

Labbene ma ikke std for nsr hverandre, ellers revner veiba-

nen imellem to labber (kfr. andre "sgkjerkrafifenomener®), - veibanen
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tkarves" op. En ulempe vea radielt utstiende labber er at de - sarlig
om de er noget lange - Yriver op en fast snebane, slik at sterre flak
1gsner. Delvis kan dette méskje undgds ved & gi de lange labber en
slik form at de i nedre ende viser forover, idet de slipper banen.

Labbenes frewmspring ma kunne avpasses efter feoret. P4 hérd
bane vil 50 mm. lange labber vistnok vere tiistrekkelig, forutsatt en
innbyrdes avstand av ca. 200 mm. Labbene bar vzre avskradd i ytre en-
de, saat de danner en sigv egg.

Torat labbene skal gripe p& hardt fore kreves selvsagi et
visst trykk av drivhjulene. Er dette for lite, dreler hjulene rundt
uten & dra.

S ——

Her 1 Troms fylke, i og ved EHarstad, er nettop foretatt kjo-
reforsgk pad snefgre med en "Fordson" traktor, velvillig stillet gra-
tie 31 rédighet av A/S iiotor Trading Co., Kristiania. Prgvene skul-
de egentlig ta sikte pa forsgksvis iverksettelse av godstransport med
traktor og sleder i Malselvdalen nu i vinter, og i det miemed er
stillet til overingenigrens disposisjon et statsbidrag pé kr. 2000,00,
Efter nvlig foretatt inspeksjon av velen i lialselvdalen, er det 1mid-
lertid meget tvilsomt hvorvidt man kan benytte traktor der fortiden.
Den sneplogkjsrte bredde (£ m.) er stor nok - forutsatt mgteplasser
ryddes -, men nogenlunde fast er velbanen bare pa et smalt midtparti,
der sledetrafikken gar, og forholdsvis las forresten. Anderledes tur-
de forholdet stille sig nar man fikk kjere med traiktor og store,

bredsporte sleder jevnlig, fra h#sten av. Veibanen kunde da bli Kkom-

primert og snelagets tykkelse holdes innenfor rimelige grenser. Xja&-
ringen i HMdlselvdalen md derfor utstd forelrbig.

Det ma med en gang fastslds at der stilles enkelte krav til

veibanen, om man med hell skal kunne bruke traktor pad snef#re. Banen
m8 vere nogenlunde konsolidert 1 en viss tykkelse, og ikke blott med
et ganske tynt, fast lag, som drivhjulene lett slar igjennem. At ba-
nen er 1litt ujevn 1 overflaten med nogen grunne staup o. lign. har

mindre & si.
Under forsgkene ved Harstad har traktoren vert utstyrt som

ovenfor beskrevet. Torhjulene er tatt av og erstattet med meier,



Kristiania den S5.._februar-1920.

Overingenlgrmgtet 1920,

Sak nr. S@r Overgang til maskinbruk.

Utarbeidet av avdelingsingenligr ieim.

1. Angéende traktorer. (Hed en tabelloversikt).

15 traktorer 'ogul® 10/20 HX er fordelt pa 10 fylker. Fra 6

fylker er innkommet rapport om bhruken. Erfaringsresultatene er sam-

menstillet og vil med bilag bll omsendt efter overingenlermgtet sam-

men med en fremstilling angdende nye traktortyper.

Av innberetningene fremgar bl.a.:

For transport er traktor i forbindelse med passende tilhen-
gervogner sardeles gkonomisk. I Vest-Agder har bruken av traktor
inkl. ferer, forrentning, amortisasjon, brensel etec. kostet kr. 37,76

pr. 8 timers dag. Tralttorens transportevne vil med hensiktsmessige

vogner bli ca. 3 m3 eller ca. 10 gange et kjzrrelass, og midlere ha-
stighet er neppe synderlig mindre for traktor enn for hest.

Efter omstendighetene bgr fofmentlig hver traktor vere ut-
styrt med dobbelt sett, 2 x 2 stk. 2-hjulte vogner a 1,5 m3 eller
2 x 4 a 5 for glemedet innrettede bikkvogner a 0,5 mz. 1,5 m3 vogner
av overingenigr Saxegaards nye 2-hjulte type (jernramme og jernhjul
samt kasse med bundlemmer) koster kr. 1800,00 {(ekstra for platt for
stentransport etc. kr. 316,00) T'ra hervarende verksted.

Som ulempe ved “ifogul” er nevnt dens langsomme fart under tom-
gang (4 km. pr. time); men forgvrig synes maskinen & tilfredsstille
de forventninger man har hatt til den. Traktoren skader ikke veien,
nar flatt jernsskinner benyttes.

Traktorene benyttes sadvel pa sommerfegre som pa vinterfgore.
Te egner slig godt for drift av pukkmaskin. I desember 1919 blev an-

skaffet 2 nye traktorer "¥ogul" 10/20 alene for drift og transport awv

pukkmaskin med tilbehpr.
v den utarbeidede fremstilling om nye traktertyper (smlg.
tabelloversikten) fremgdr bl.a, at forholdene og egenskapene er si

forskjellige, at det er vanskelig & anbefale nogen spesiell type som
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den heldigste for velvesenets forskjellige @miemed. De hittil ankomne
traktorer er utformet som spesielle landbrukstraktorer. "Fordson® er

mepet lett og meget billig og har vakt mest interesse. Beltgtraktor-

en kommer frem i ulendt terreng. Tndelig haves de sékalte automobil-
eller lastebiltraktorer, der er laostebller uten lasteplan men med
kort akselavstand og sving for 2-hjulet tilhenger samt med almindelig
treklkirox. De leveres ogsad med bhredfelgede stgspejernshjul og betegnes
ofte for veitraktor {road-tractor). I motsetning til almindelige la-
stebiler er disse traktorer spesielt innrettet for trekning. De ut-
styres undertiden med “nok" for bl.a. i tilfelle & kunne trekke sig

selv op ad bratte skraninger.

2. Maskinvalser. (Hed en tabelloversikt).

Det er fremdeles vanskelig a skaffe en for veivesenet passen-
de notorvalse. For det fgrste er forholdene ennu saledes, at der i
Horge 1ikke kan benyttes sa effektive valser som f.cks. 1 Amerlika og
ingland, hvor der almindelig ogsad for nyanlegg benyttes 10 tons val-
ser. Sadanne valser har almindelipg konstant vekt og kan derfor btl.a.
ikke passere norske broer, mens pa den amnen side de mindre valser
og tandemvalsene almindelig er lite effektive for makadam, idet to-
talvekten er liten i forhold t1ll1 trykkflaten.

Svedala motorvalse (tomvekt 5,5 ton, helastet inntil 10 ton)
er bygget for variabel vekt med minimalvekt pa bakvalsen = 3,9 ton,
Bakvalsen har ribbeforheininger, hvorfor man ikke - som ved alminde-
lige tandemvalser - skulde behgve & betrakte den udelte valses vekt
som hjultrykk. En Svedala-valse blev 1 oktoher 1919 levert til vei-
enlegg 1 @stfold fylke. ifan var pd forhé&nd opmerksom pa at konstruk-
sjon og utfsrelse neppe var sh fullkommen som enskelig, og valsen har
méattet utbedres. Lfter prevetiden blew den innkjspt, fordi nogen me-~
re passende valse ikke kunde skaffes. Munktells motorvalse, 8 tons,
som m& antas & vere god, kunde man ogsa fa levert pa preve; men mini-
maivekten pa bakakselen (5,4 ton) var for stor, og mindre type snsker
fabrikken ikke & levere. 8-tons valsen presser med 67 kgo. pr. l.cm.
felgbredde (med gateopriver 76 kg.), wens en almindelig 10 tons damp-
velvalse presser med Ca. BO kg. pr. ci. Behovet for en fremkommelig

op, samtidig effektiv valse har ogsd fert til forsek med omdannelse av
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landbrukstraktorer til valser. P4 tabellen er opfart en veitraktor

"iauson'", som er en landbrukstraktor med ekstra tunge, brede og so-
lide hjul. Den er ikke i katalogen omtalt som valse. DNen presser med
45 kg. pr. 1. cm. felgbredde, d.v.s. 1litt mere enn veivesenets todel-
te hestevalse 1 full-lastet stand.

Den 1 veidirektgrens cirkulmre av 14. februar 1919 omhandle-
de anordning for traktor "Mogul® 10/20 HK er prgvet i Opland fylke.
Presset pad sliteringen er 67 kg. pr., cm, Om valsens virkning uttaler
overingenigren bl.a., at traktorvalsen virker absolutt tilfredsstil-
lende pd stenlag. Enn videre har overingenigren inntrykk av at trak-
torvalsen egner sig fortrinlig for vedlikehold. I det hele tatt me-
ner overingenigren, at det trods de aldeles utilstrekkelige praver
kan uttales, at valsen er fullt brukbar og meget effektiv.

Porinnen flere traktorer Mogul forsynes med valseutstyr, vil-
de det v=re gnskelig & f& prsvet anordningen mere. Billige kyxdz til-
bud om tyske motorvalser av dampveivalsetypen foreligger, men det har

ikke lykkedes & opnd fast tilbud.

3. Lastebiler (bensinbiler, elektriske biler, tilhengere).

A. Bensinbiler,

Yeivesenets erfaringer. Til veivesonet er hittil lalt kun an-

skaffet 3 lastebiler, nemlig to 3-tons Denby-biler (juni 1918) og en
2-tons “Clydesdale®bil (juli 1919); den ene Denbybil til hovedveian-
iegg og de to andre biller for fylkeskommuner.

Av en for Akershus fvlkeskommunes bil innkommet rapport frem-
gdr bl.a. at lastebilen har vert t1l overordentlig stor nytte. Leien
for den 3-tons bil regnes til kr. 7,50 pr. time inkl. alle utgifter.
Den egner sig ikke for uvalset veidekke, og massivringene, SOm er no-
get smale, skader selv forhioldsvis gode veidekker, nér de er fuktige;
ved nyanskaeffelse vil solide luftringer bli foretrukketi.

Av muntlige uttalelser fremgir forgvrig: 3-tons Denbybiler er
genwrende brede (1,94 m.). 2-tons "Clydesdale'™ som har samme bredde
(1,93), oplyses & ha for stor akselavstand (3,71 m.); en 11/4 tona
bil (nominelt 13 ton) av semme merke (akselavstand 3,14 m. og sterste
bredde = 1,67 m.) vilde komme bedre ned i grustaket, Gruskjering ut-

fored entagellig hurtlgst og hensiktemessigst ved hjelp av lastebll.
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Angadende anskaffelse av lastobil. I'gr krigen benyttedes mest europwm-

iske lastebiler. Kjente europ=iske merker var solide, forholdsvis

smale og lette. Hfter krigen er de fleste lastebiler kommet fra Ame-
rika. Inntll 1919 1nnregistrertes ialt 383 store lastebiler (total-
belastning 3,0 ton - nyttelast ea. 13 ton), mens der alene 1 1919 inn-
fertes 542, tiltrods for at importen forst kom igang 1 legpet av som-
meren. SArfaringene om de fleste amerikanske lastebiler er saledes ik=-
ke langvarig. I Amerika skjelnes mellem de fa fabrikker som selv fa-
brikerer alt til sine bller (VWhite, Fack, Packard, Pierce Arrow og
muligens flere) og de almindelige fabrikker som kjgper de enkelte de-
ler og setter dem sammen. Fgrstnevnte vogner er i Amerika forholdsvis
meget dyrere enn her, men selges dog fortrinsvis, da de ansees hel-
digst. Ogsd de ‘sammensatte! biler kan vistnok vesre meget gode, og
garlig under krigen skal amerikanske lastebiler ha vamrt gjenstand for
sterk konkurranse og heldig utvikling. Imidlertid bade har dedvmrt og
skal #& fremdeles vare amerikanske lastebller som er lite holdbare.
Full oversikt herover kan ferst fAes nar de nye merker har vart brukt
nogen ar. Det forste ar merkes kvaliteten mindre. Prisen kan neppe
legges til grunn for bedgmmelsen av "sammensatte” biler. Forelebig
ber man vistnok velge biler av eldre, kjente og ansette merker, si-
fremt amerikanske lastebiler anskaflfes.

Likesom der haves spesielle lastebiltraktorer for velbygning,
fremstilles ogsi for samme glemod spesiclle leastebiler med brede stg-
pe Jernsfelger.,
prisene. Siden bensinrasjoneringen blev ophevet ey prisene steget
sterkt og er nu ca. 60 % hpiere enn hgsten 1916, Inidlertid svnes der
nu & vere ommet s& mange lastebliler, at de kap faes fra lager, og
tilgangen er vistnok for gleblikket sterre enn efterspgrselen. I be-
traktning av at krigens behov for biler drev produksjonen veldig frem
vay derfor nu ventet nogen prisnedgang; men for amerikenske biler
spiller for nmrvarende dollarkursens stignhing s& betvdelig rolle, at
hiler som for tiden bestilles fra Amerika fremdeles blir dyrere. For
europziske biler er prisen nu heller noget lavere enn 1 1919.

Tilbud og priser m.v. av jenuar 1920 foreligger ved veldirek-

Lerkontoret .
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Lastecvnen opglves meget vildledende for forskjellige amerikanske bi-
ler. En 3-tons bil har ofte capacity - 600U pdss = 2700 kg., hvilket
gjerne ogsd innbefatter lasteplanets egenvekt (ca. 400 kg.), sdledes
at nyttelasten kun er ca. 2300 kg. Dette kan ogséd fgre til overbelast-
ning i praksis, s& slitasjen blir uforholdsmessig.

Utstyr. Iastsplan inngar almindelig ikke 1 prlsen. Forgvrig ber vogne -
nes tilbehor, belysning, etc. spesifiseres for kjopet. Kjededrift an-
sees alnmindelig uheldig.

Varighet. Lastebilenes amortisasjonstid er hmist forskjellipg efter
fabrikat og bruk. Fgr en almindelig lastebil og skjsnsom bruk sees
ofte regnet 15 & (6 /3 ar). Varigheten kan vare meget stgrre, men pi
den annen side kan en mindre solid bil, som kanskje ogsd overbelastes,
vare utslitt efter 3 3r eller mindre.

Lasteplan utfores almindelig billigst og best i distriktet, ofte for

1/3 av agentens pris. Vektfordelingen p& akslerne ma tas hensyn til.

Hydraulisk tlppbare lastekasser med faste sidevegger er meget dyre,

har st@rre lasshgide, forskyver belastningen mere hen pa bakakselen
0og gjer vognene mindre skikket for & kunne benyttes for al slags
transport for veivesenet.
Gummi. Lastebiler leveres normalt med smalere ringer enn foreslitt
av veldirektgren. Man ber f& opgitt eventuelt pristillegg for andre
ringer. I Amerika benyttes nu meget “Cord'ringer og ogsd hertillands
haves gunstige erfaringer om disse ringer for lastebiler. Fra et ame-
rikanslk hold sees fremholdt, at de store Cordringer kun passer for
vogner(eller hjul), som er konstruert for dem; idet den sterre diame-
ter bevirker sterre kjerchastighet enn gearingen er konstruert for og
derfor anstrenger maskineriet mere enn beregnet. For en to tons bill
koster 1 gett massivringer ca. kr. 2100,00 og Cordringer ca. kr.
4200,00 a 4400,00 ¢+ rabatt.

Benvttes jernfelger istedenfor gummi kan ikke kjgres hurtige-

re¢ enn 1o km. pr. time.

Tilhengervogner. En lastebil kan uten synderlig skede daslige drifts-

utglifter trekke en tilhengervogn av minst samme lasteevne sSom bilen;
ofte trekkes flere samtidig. Tilhengeren er billigere enn motorvog-

nen, Lasten fordeles pa flere aksler. Vognen ken frakobles. Tilhenge-
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re er almindellg benyttet 1 utlandet; det fremheves, at almindelige

lastebiler nedig bgr bBenyttes med tilhengere, idet tllhengerstangens
rykk- og kippningspdkjenning nedsetter vognens varighet betydelig.
Der konstrueres spesielle lastebiler (og traktorer) for kjg-
ring med tilhengere. Dette synes i hvert fall & opfordre til & gjare
tilkoblingen fj=rende og brielig 1 alle retninger, hvis alminde-
lige lastebller benyttes. Tilhengerne er enten to-hjulte halv-tilhen-
gere (semitrailer), hvis lasteplans forendge er oplagt pad en sving
("femte hjul") pa& lastebilen (eller biltraktorem),eller 4-hjulte vog-

ner festet ved trekkrok.

Traktor eller lastebil. Om dette sporsmél foreligger f& oplysninger

ennu. P4 nyanlegg vil formentlig ikke alene gummiringer, men ogsé
massivringer snart gdelegges av nysldtt pukksten. Kjoring med massiv-
ringer er forgvrlg ofte skadelig serlig for nye og darlige veler,
mens de langsomtgdende, bredfelgede traktorer kan forbedre veilene,
Traktoren bgr i tilfelle kunne kjgres med hastighet optil ca. 10 km.

pr. time.

Bs. Blektkiske lastebller.

Herom er utarbeldet en fremstilling, som eventuelt vil bill
reprodusert og omsendt. Til forelgbig orientering oplyses:

Ilektriske bller har mange fordeler. De er enkle og kan kjeg-
res og behandles av hvemsomhelst. De er billige i drift og varilgere
enn bensinbiler. Der er ikke vanskelige reparasjoner. De passer, hvor
veien er meget god og uten sterke stigninger samt hvor rutens lengde
er forholdsvis kort. Pagsser serlig godt i byer. De leveres med [dison
batterier eller blybatterier. Edison er meget dyre og varige; men de
billigere blybatterier har ogsd sine vesentlige fordeler og fremstil-
les nu varlgere enn fgr,.

1l og 2 tons elektrobiler er tungers enn tilsvarende bensinbl-
ler, men lastfordelingen er gunstigere for elektrobilene, sdledes at
2 tons elektrobller kun har ca., 5 § storre akseltrykk emm tllsvarende
bensinbiler. Bn 3% tons elektrobil er lettere 02?§a° 8 % windre trykk

pé bakakselen enmn tilsvarende bensinbil. Nogen elektrobliler har motor

pd forakselen, hvllket neppe er heldig for norske forhold.
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Llektriske biler er avhengig av sine spesielle ladestasjo-
ner. Clektriske bller passer ikke for lange avstander og hvor man

trenger stor hastighet.

Pgr der anskaffes elektrobiler for landeveistransport ma
sparsmalet ngle overveles under hensyntagen til vedkommende veis be-

skaffenhet og lengde samt til #nskelig transporthastighet.
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Fra Veidirektgren. Kristianig den 19 jdhuar 1920,

Overingenigrmgtet 1920,

Til

Overingenlgrene.

Sak nr. 5 b Oprettelse av gnesiell redskapskonto med etablering av

meterlal- op redskapsdepoter 1 forbindelse med mindre -

verksteder og

nr. 5 © Angettelse av spesielle materlalforvaltere og maskin-

kyndige cpsynsmentia

I =
VL

Overingeniar Buﬁgekangéende disse spgrsmal avgltt efterstéende

redegjsrelsex..

Opretielse av snesiell redskapskonto med etablering av material-

oz redskapsdepoter 1 forbindelse med mindre verksteder.

For kombinas jonens innfgrelse hadde sannsynligvisg de
fleste fylkesvelvesener sine egne redskaps- og materialbeholdninger,
iallfall var tilfellet s 1 Buskerud fylke. Der matte jo til de ofte
rett tallrike og delvis ikke s& ganske smad arbéider, der utfertes
for fvlkets og herredernes repning, haves redskaper av forsikjellig
slazs, ofte kostbare redskaper so_m rambukker, kraner etc: Sadan
redskap kunde man ikke for hvert enkelt arbeide innkjepe ég atter
selge, den mitte haves 1 beholdning.

I Buskerud fylke blev saledes for omkring 30 &r siden
innkjept en tomt og bygget materialhuse for opbevaring av fylkets
redskaep ved den lille jernbenestasjon Burud, den ferste stasjon
ovenfor jernbaneknﬁtepunktet Haussund pé Rand&fjordbanen£,Man fikk
her for en meget rimellg pris en tomt like inn til jernbanestasjonen
( avetand til stasjonen ca; 7S w. og til lasterampen ca; 30 m;) S8
mottagels e ~og forsendelse av redskgp var meget lettvint og utkjg- .
ring med hest som oftest ungdvendig. For swmrlig tung transport kan -

skinnegang legges fra oplaget like ut pa lasterampens Ved den mindre

stagjon kan desuten velvesenet megeét lettere treffe forskjellige
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disl iujoner uten & kollidere for meget med annen trafikk, Ved fyl-
keta materialoplag samledes efterhénden allifylkets arbeidsredskap,
der for slebliliket ikke ver i bruk, og efterhvert blev ogsd innkjopt
brotgmmer og ;agret, stillasstommer der kunde haves 1 beredsimp ved
broskader o¢l. I e farste 3r hadde stasjonsmesteren pf Burud tile-
syn med oplaget og szrget for forsendelse og moltagelse av redskaver.
Redskapsreperasjoner o.ls blev kun undtagelsesvis WtEArt der.

Ef ter komoinacjonens innferelse kom ogséd de ferholdsvis
Store redskapsbeholdninger ved statsanleggene inn under overingenis-
rens administrasjon og 1 Buslkerud fylke fant man det spart heasi ktis-
messig, for et starre velanleggm regning, & opfore en “statsbod"
ved onlaget; oz omurent samiliig biev byzget et ordentlig smeds- og
snekkerverksted, idet en av fylkets dyktigste anleggssmede blev
knytset t1il oplaget. Denne smed flkk som "altmuligmann® alle repa-
rasjdner av gammel redskap og delivis utfgrelse av nytt. Han haddg Lk
sine tider fast smedgut, deivis ogsd et par andre menn tll hjelp.
‘I de serere ar er anskeffet lokkemasklne og boremaskine for handkraft,
og manﬁhar utfzrt stoarce bjelksbroer med forblndelser, ombygning av
innkjppte gamie Jernuaansbroer, lette hengebroer optill 64 m, svenn
etes bisse brearbeider er pa dsnne mate blitt betydelig billigere

enn om de skulde veert utfwrt wed mehaniel verksted, og som for

"verkstedsrermonn® gientagne frembever er meskinene ophjent mange
genger ved iumsparelse av arbeldslisnningsr n.v,
Efterbdaden har nan sédledes pa fylketsmaterialoplag

samlet neget material cpg radskap, der deivis tilhwrer statsveian~
legpene ; Gelvis fylkets arbeirder og tildels bygdsveisanlegg. -

I de fﬂréte &r efter kcntinasjonen blev tilsynet med materialene
overtatt av fylkets veltjente gamle opsyasmann; han kjenie redskapene
ut of inn. Imidlertid har han tatt avskjed og den feor omtalte smed,
det er en szrdeles dyktig og palidelig mann, fgrer nu innseende med
materialene og besgrger alle ekspedisjoner:s Allke rekvisisjoner til
magerieloplaget sendes - fra veikontoret, og fra oplaget sendes

for hver utglende eller innkommet forsendelse altid meddelelse til
veikontoret. Imidlertid har det vist sig vanskeligere og vanskeligere

& holde de forskjellige anleggs redskeper ut fra himannenj op ved

velanleggeue har heller ikke opsynsmennene hatt full oversi kt over



all _anlegget tilhgrende reéskap, ldet nemsten altid endel av disse har
vert orbevart pd oplaget. Den manglende ingenigrhjelp har 1 hel
grad vanskeliggjort den samlede kontroll med disse ting. Sélengd
man har gamle kjente, palldelige . folk kan det gd; men forholdet
er 1 leggden litet tilfredsstillende. Ved reparasjoner, fremsendel=-
ser etc. blir der mellem oplaget og anleggene et mellemregnskap,
somm gir adskillig arbeide. Disse forhold skal jeg imidlertid sene-
re komme tilbake tila E

I et hele md man si. at materialoplaget med dervearends

verksted har vmrt ovgrordentlig nyttlg for veivesenet, man har fatt

de kostbare maskiner godt bevart under daglig kyndig tilsyn, red-
.skapene holdes iorden, savidt mulig altid ferdig til bruk, og er
stasjonert meget centralt, sa fremsendclser bé kortest mullg tid
kan na til et hvert sted innen fvlket. Der har desuten i de siste
&r kunnet sSpares meget pd redskars kontoen, idet men har flytt pa
oplagets beholdninger med billig innkjep.

Ved menge slags reparasjoner og sgslelt ved bygning av
broer har man 1 den senere t1d meget sgvnet bedre maskiner og maskin-
kraft i smien og verkstedet pi oplaget. For et par &r siden innhen=-
tet Jep anbud pad innlegning av elekirlsk kréft og nogen enkle mask®-
ner, men forholdet var dengeng sadan, at man fant det : nt-
riktigst & se tlden an, Nu ser det imidlertid ut til, at der 1 de
nermeste ar blandt annet vil komme krav pd bygning av mange lette
broer av jern; og dlsse broer har vi, som fgr bemerket, funnet os
best tjend med selv & utfare, Arbeidshjelpen er dyr og vil nepge
falle vesentlig i de ferste ar, gé alt tilsier nu & f& det nye
verksted lorden med maskinkraft for & kunne mgte kravene. Jeg har

1 disse dage bestilt for fylkets regalng..
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Reremaskine av nersk fabrikat for-Ilnntil
38 m/m bolhnlwxn:”eooaoozf’/ R
Smergelskive 2% m 16" med tilbeher « « « « " 750.00
11

Smedaviite, svensk med kulelager - o ¢ o o« o 150 ;00

Giengemaskine; svensk for inntil 2" g ca. -~ % 250C.00

—~——— -

Sum.  kr. 420000
Akselladning; remmer etc..montering vil antagelig
korms pé- kal"ing oL s o il oY o s @] o ok & EE[M s okro- 180090(},

Elektromotor 5 a 6 HK montert antagelig cae o o M 2%00;60

-

T1lsamnen | kr. 8000 ;00
Den aller vesentligste bevilgning hertil er asllerede gitti;
det resicrsade er opigrt pa mitt forslag t11 fylkesveikassens bud-
gett for 1920. Sannsyaligvis vil man snart finne sig tjemst med
enavidere & anskaffe en enkel kulsag eller_mulig annet skj%reappé—

rat og en mindre elektrisk hé&ndboremaskine.

Efter de erfarinser man s&ledes har her 1 fylket, tror jeg
sikkert at man 1 de fleste - om ikke 1 alle fylker - v1l finne sig
tjent med 4 ha et ~ 1 enkelte fylker mullg flere - oplagshuse ned
tilherende tomt for lagring av den redskap der 1lkke stadlg tiltren-
ges ved anleggene. Man kan sikkert gd ut fra, at de stsrre utlegg
man undertiden vi1l kunne f& til forsendelser, mange gange inn%pares
ved at redskapene opbevares og vedlikeholdes mere bstryggends.

Ved anleggende vil man séledes ixke altid kunne ha s& store matsrie-
a_lhuse at stgrre redskap kunde bli opbevart under tak, og det vil

vel ogsd 1 andre fylker som her vare mange anlegg, hvor man har en
mindre dyktig redskapssmed, kanskje slet ingen smed eller brukbar

mann t1l reparasjoner, - Da 1midlertid sidant materialoplag med
verksted vil vare likeséd nyttlg for et hovedveisanlegg som for fylkets:
gvrige arbgider, skulde det vere rimelig at staten og fylkene gililk
semmen her. Hvor man i1kke £pr har siddant cplagshus med tomt beliggende
pé& bekvemt mulig sted, beyr for atatens og fylkets regning i forhold

2 ¢ 1 kjgpes en tomt og bygges materialhus med et litet reparas jonss
verksted: Hvia overingenigrens kentsr er oentralt beliggende i fyiket
eller lalfall gode komunikasjonslinjer herfra farer 11l fylkets
forskjellige dele - er det selvsagt en’ fordel at materfaloplaget
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ligger r=Y dette kontor. Det kan- manpewﬂange,vare’heldig*atﬂlngeniﬁ

rene personlig oftere kan vmre tilstede ved oplaget f. eks. til kon=-

troll av broarbeider eller lignende. R4 den annen side vil det kanskje

ofte vere vunskellg til nogenlunde rimelig pris & f£a& en bekvemt be-
liggende tomt ved en bystasjon, og de fleste overingenipgrkontorer
ligger gjerne 1 en av fylkets stegrate byer. #Men mé& nemllig sette som
en absqlutt betingelse at materialoplaget skaffes tomt ner inntil
jernbanestasjon (eller dempskibselkspedisjon) a§ utgiftene til ekspe-~
disjoner ut o inn fra stasjonen blir minimeles

I Buskerud fylke har man séledesf gomn fer nevnt, sin
tomt like inn til stasjonstomten pd Burud st, og kun 30 meter ut

til laesterampen. Hvor stor tomt man 1 det hele bgr sikre sig vil

vare evhengig av forholdene. Tomten ved Burud cr vel 2 mal ( 2120 m? )

og husenes grunnflate tilsammen 220 m€ semt ca. 500 m@ apme skur,

vesentllg til temmeroplag og for svingkraner, rambukker m.v, I

Buskerud fylke hadde man siden feor kombinesjonens innfgrelse et tem= .

melig stort tommerlager, bade av s=rlig laﬁgt grovt og malmriki
furubonmer, som man'leilighetsvis_hadde erholdt t11 rimellg pris og
delvis ogsd noget simplere tommer. Spasie11~belmrt av érfaringen
fre det store flomir 1879 hadde man funnet det nﬂdvendig a ha béde
bro= og stillasstommer likesom tﬂmmerhakker, taugverk, me.v. pé lager.
Nu blir imidlertid de fleste broer ombygget til sten eller jern, og
bygzget saledes at reslkoen for pludselig uventet skade betydelig
forringes. Jes skulde derfor tro gt noget st#rre tpumerlager 1 de
fléste fylker wvil vere upzdvendig; Imidlertid bsr man hav sividt
prumnelig tomt, at fe eks. materialene fra et monteringsstillass ken
tass tit oplaget for senere bruk ved lignende arbeider: Men har pa
denne méte 1 Buskerwd Innspart betydelige belsp. Imidlertid er der

i den senere tid 1 de fleqta fylker kommet ny redskap, dgr trenger
stor plass til opbevering. Traktorer og veivalser f. eks. vil ofte
beat kunne opbevares ved oplaget, uqderthien vil kenskje ogsa pukk-
maskiner bli kjsrt inn til sftersyn. Til opbevering av sédenne masgki-
ney vil vel i\almin@elighet lette (kanskje delvis 3pne) skur vere
tilstrekkelig. Til rembukker, kraner, trilleberer o.l. samt maskje

trangp ortvogner; kjerrer, stenvogner, stensleder, kan haves et gim-

polt skur, men mere solid redskepshus for taljer, taugverk og annen

Preppa—Y
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anlegsredskap. Hvormeget av sadan redskap? der matte anskaffes vil
bero pd forholdene i fylket. A ligge med gtﬁrre-ﬁbeholdq;nger_av rent
kurant anlegpgsredskap somm spader, hakker, setthamre ete. etc., red-
skap der likesi raskt kaplgrpoldes fra en kjgbmann i den branche,
synes: litet rimelig. En liten beholdning av sddan redskap ber dog
haved, likesom der ved anledninger hvor man til et anlegg har mattet
kjgpe inn s=rlig meget av enkelte slags redskap ved agleggets 8Ve
slutning kan vere heldig & ta endel herav til wplaget.

Med hengynn til reparasjonsverksted, som det vistnok nesten
overalt vil vise sig heldigst & ha ved oplaget, matte dettes utstyr
rette sig efter forholdene og der mitte vare anledning til efterhvert
8 f& supplert verkstedet med ordentlige redskaper og maskiner.

Jeg skulde tro at der éf om annet for hvert fylke bpgr vare
en vost pa veibudgettet vedkommende materialoplaget, og tilsvarende
post pa fylkets veibudgett ( i forhold 2 : 1). Bevilgningen ti} denne
konto burde opsettes efter behovet, overingenigren matte behandle
denne post swmrskilt 1 hvert budgettforslag; og matte man om ngdvendig
enkelte ar kunne opfsre s@ﬁrre belgp for innkjep av nukkmaskiner,
motorvogner ; veiwvalser o.l. Fra anleggene burde ved disses avslut-
ning efterhvert overfares til oplaget sidaa redskap og likeledes ram=-
bukker, svinglraner, : motorer Sii.; rodckap som kun av og til blir
brukt qu velaniegacne, M;Ligens burias ogzd Jeceuville vogner, skirne-
gang 0:1, tilhere oplaget. ALl Eylkets redskap av lignende slag matte
ogsd overfares pa& samne mite, cg med enssriet verdiansettelse:.Av
dette materiel blev sd pd smrskilt rekvisisjon av overingenigren &
sende ut til hoved~ eller bygdeveisanlegg, fylkes eller herredskom-
munale arbeider = og alle reparasjoner blev uten gserskilt mellem~
regnskap & utfere ved oplaget for dettes regning, hvis da ikke f.
eks, ved sarskilt mishandling av materiellet overingenigren matte
bestemme , at raparasjonsarbeidene_skﬁlde belastes vedkommende anlegg,
hvor materiellet hadde 1itt skade. Ved veianleggene kunde kounto E
selviglgelig 1lkke slgifes,; men kunde maskje noget reduseres: Imid-
lertid ma man vente at utgiftene til redskapsanskaffelse og vedlike=
hold stadlg vil stige, idet man efterhvert md sgke & gi mere og mere
over til maskindrift. De almindeligste anleggsredskaper, spader,

haklker, spedt, borstdl, setthamre stec. ammunition meve trillebgrer,
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planker 0.S.V. bgr vistinok som fgr Innkjgpes—og vedlikeholdes for-ved—
kommende velanleggs regning og std direkte under koniroll av vedkom-
mende opsynsmann som materialforvalter. Anlegrets smede og snelikere
fores péd anleggets konto E,

Materialoplagets redskap utleveres til anleggene uten veder-
lag og mellemregnskap efter Overingenigrens bestemmelse. Med Veidirek-
t@rens approbas jon madtte 1 serskilte tilfeller kustbare maskiner
ogsé kunne innkjgpes for et velanleggs regning for ved senere bevilg-

ning & nli overfgrt til oplaget.

Amseptelse aVHSpgsinle_matgrialforvaltere og maskinkyg@ige 0P8 YNS=
menn .

Er man kommet til det resultat at materialoplag med verk-
sted er ngdvendig 1 et fylke = det kan vare fylker, hvis komunika-
sjonslinjer ligger séledes an at man kanskje md he flere sadanne o~
lag - sa melder sig spgrsmidlet om p& hvilken mite den mann der farer
tilsyn med materialene og utfegrer reparasjoner etc. skal knyttes
til veivesenet,

Men m& nu samtidig vere opmerksom péd, at der 1 de senere
ar 1 stor utstrekning anskaffes til veivesenet pukkmaskiner med
motorer, traktorer, veilvalser etc. der irenger sakkyndig tilsyne
Veivescnets ingenigrer er 1 almindelighet iltke s @ swrlig'maskinkyn-
dige og selv om de efter hvert setter sig inn 1 disse ting, kan in-
geniprenes tid umulig optas med det hyppige tilsyn med sisse maskiner:
Man m& dertil ha egne folk, I de fleste fylker har man kanskje nu
flinke arbeldere, der har vert 1litt maskinkyndige f@r og som er op=
leert til 4 stelle maskinene delvis under kentroll av ingenigr eller
opsynsmam. Men det har vistnok overalt vist sig - eller vil vise sig-
at denne ordning er mindre tilfredsstillende. En sadan arbeider kan
veere sig s:a £link og pdlidelig han veere vil; han ken dog ikke erstatts
en fullt maskinkyndig mann. De kosbtliare mesliirer vil slitess ut for
tlden, reparasjoner vil cpta arbsicdziaeg, cpoytene.wns eg Ingenigrenes

tid langi mer enn pakrevet, maskiicnes efiekiivitet vil ikke bli

ordentlig utnyitet.
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Mu ligger det sporsmal ner, om ikke stillingen 'som material-
forvalter og reparatgr ved fylkets oplag kunde kombineres med den
maskinkyndige mann, der skulde tilreise pukkverker og veian%egg forr
3 se til maskinene og veere behjelpellg med reparasjoner etc. Dette
vil bero mepget pad forholdene. Jeg skulde tro at i mange fylker vil .

disse arbeider ihvertfall meget snmart vise sig & kreve hver sin mann.

Ved materialonlaget md haves en manm der er sapass skrive

og regnekyndlig att han kan fere protoksll over utgdende og innkemmet
redskap og for hver forsendelse sende rapport til veikontorete

Vedkommende mann matte spesielt vere en flinkfﬁffgmedtog
mekaniker og kunne utfgre simpliere snekker- og tﬁmmgggiﬁgider; Om
der t1l sine tider kan vere mindre & (jeore ved oplaget ber han kunne

opleres til pa egen hand & forestd sigpning av monlerjdskker e.l.,
likesom han m& kunne anvendes ved monteringer. Han ber nermest kaldes:
verksteds~ eller materialformann. Hans lgnn bgr mdskje for & knyite
ham fastere til veivesenett beregnes pr. ar cg regulativet md forment-
lig nermest bli som epsynsmennenes med statens dyrtidstillegg.

Er han ute 1 marken beskjeftiget med stgpning av monierdekker, bro- )
monteringer eller lignende blir hans lenn & fere p& vedkommende anlegg.
Hans reisegodtgjgrelse bgr efter min mening helst utgjere dekning

av skyssutgifter og marktillegg f. eks: kr. 4,0 pri dags Ved stzrre.
arbeider for anleggs regning, utfprelse av bfoer etc. md der vere

a nledning til & gi ham gkkord til comuntring og for & anspore ham

t11 & rekke mest mulig av sédanne arbe:dsr.

" .. Hvis ikke amnen ordning er truffet mitte en av inge-
nigrene eller kontoristene ved veikontoret vere materialforvalter og
regnskapsfegrer for cplaget, samle alle opgaver og fere protokoll
over alt materiell og hvert halve &r levere regnskap og material-

fortegnelse for fylkets redskap med s=zrskilie opgaver over hvad er

utlédnt til veianlegg, m.Vve

Til tilsynet med fylkets maskiner ute i distriktene,

pukkverker, veivalser, lasteautomobiler m.v. bgr vistnok ogsa leggess
kontroll med de arbeidere der er beskjeftiget med zfd® disse maskiner,
"Hvis man ikke har semrskilte veitilsyansmenn vil ialmindelgighet ikke

lensmenn og veivoktere kunne utfgre nogen effektiv kontroll med disse
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arbeidsrs Men ber derfor ha en mann med autoritet lilke overfor ar-
beiderne, en flink mekaniker, motor og eventuelt automobilkyndig.
Han mé ha noyenlunde god teoretisk utdannelse, helst bgr han veare
element=rtelniker fra maskinlinje. For 1 det hele 4 £& en manmn med
“kvslifikasjoner som en dvktig montzr bgr han lgnnes efter opaynsmenns

regulativ, ( men mdskje kun titulereépéom maskinformann). Hen b
1ikesom verkstedsformannen for arbeide«ute 1 distrilktene gis: “kysss-
godtgjgrelse efter utlegg og marktillegg f. eks. kr. 4,00 pr. dag.
Nar han ikke er ontatt med tllsyn av maskiner og arbeidsplasse;

kontroll med maskinpukning etc., md han vare pliktig til selv

personlig & utfgre reparasjoner pa maskiner m.v., kjere veivalser,

veivesenets treklmotorer, lastevogner etc. etc. Der kunde kanskje
ogsd bli tale om delvis & anvende ham ved materialleplagct. I hvert
fall mé& mannen 1kke vzre finere enn at han til snhver tid kan anverdes

3 personligz arbeide.

Jez m& 1 henhold til ovenstdende gd ut fra at man 1 de
fleste fylker meget snart vil trenge to sidanne formenn. I fylker
med stor utstrekning og mindre gode kommunikasjoner m& man kanskje
ha t6 materialcplag og vil man kanskje ogsé da~ﬂinne sig best
tjent med & ha to formenm 1 kombinert stilling. I fylker hvor an-
leggadrift og vedliBshold ligger sdliedes an, at der emnu ikke er
anskaffet meget maskinmateriell, vil det kanskje foreloblg vere til-
strekkolig & ansette felles verksteds og maskinformann eller om man

nheller vil kalde ham materialforvalter;

Men som far an fremholdt ‘neaen fast maskinkyndig hielp ma

velkontoret nu kunde disponere over cm man skal kunne Fglge med

tiden og utnytte de opfindelser som efgerhvert gjsres: for raskere
og billigere arbeidsdrift og mere rasjonelt veivedlikehold.
Buskerud velkontor den 8. ganuar 1920

Kr. K. Buggee

Endel elsemplarer av nepverende redegjgvelse vedlegges
t1l fordeling blandt Deres underordnede ingenisrer.

As Baalsrud.



Fra veidirektoren. Kristiania den 12 desember 1919
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Overingenidrene.

Overingeniorudtet.

Som det vil sees av eeew, cirkulere av 7 oktober
1919 er der paa programmnet for det forestaaends overingenior-

mote opstillet som sak nr. 5 c: Anszttelse av specielle mate-

rialforvaltere og masxinkyndise opsvnsumenn. Angaaesnde dette

sporsmaal har overingenidren for Ostfold Iylke radegjort i
en fremstilling til fylkestingat 1919, hvorav hitssttes fO0l-
gande

"Man kan vistnok gaa ut ifra at man nu staar likeover-
for 2t gjennembrudd paa omraadet: v tnytte lse av
masXinhjelp til mest muldig avlad s-
Aing av &aen stadig kestdarered [0 .-
Xe-85e2 hegatehjelps

Amtskonmunen har allereda anskallfat 2 pukkmaskinar
og 1 traktor, og d¢ Torskjeiliga Xommuner gaar nu efterhvert
til innkjop av lignende maskiner saaat nman her i amtot alle-
raede nu raader over et heivdelig maskinelt wmatericll, der ro-
prasenterar ganske storae verdier. Zlfterhvert soua wan innser
betydningen av disse masxiners utnyttelse vil der ogsea bdli
sporsmaal om aa anskaffe spaciclle lessvogner for Puks- 0F
grustransport, sOleskrapare, vaniingsvogner, kantinive og iu-
ligons ogsaa speciclle anordninger ILor utnyttelse av tragkilo-
torer Tfor kjorsel av sneplog.

Det vil rorstaaz2s at der ved ansiarrelse, tilsyn,
vaedlikehold saat retleodning 1 bruk av alle Gisse masyino:”
Maa stilles krav paa dreciel sakkyndig assistance. Sow ro -
holdene nu er Maa man desverre regne Led at dor gaar 13
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store verdier tapt ved usakkyndig betjening av de anskallede
maskiner. Man har jo hittil staat noksaa hjelpelds bhare ved
opstilling og utnyttcelse av de anskalffede puxkkmaskiner med til-
hérende driftsmotorer. Man préver sigs rrem med 2n tilfeldie :a-
skinist, hvis kjennskap til disse maskiners specielle behand-
ling er nmeget mangelfuld, og resultaterne dlir ofte megetl daar-
lige. Skal en puxkmaskine gjore godt arheide maa den
opstille s paa rette weate saa wan Taar mindst mulig
haandtagning og transport av demn oplagte kultsten og produse-
rede pukk, der maa anvendes stor skjdmsomhet og omhyggelighet
ved kultstenens anbringelse i maskinen, ja saa stor innflydel-

8¢ har en rigtig "fodning" av maskinen paa dennes produksjons-

evne, at pukkydelsen kan variere fra 1,2 til 2,5 1w’ pr. tinme.

hare eftersom vedkommende har forstaaclsen av at legge kult-
stenen paa rette maate i maskinen; der maa til alle tider pas-
ses ndie paa, at ikke noget ledd i maskiaen koumer 1 ulave,
lagrene gaar varme, pakninger losner, maskindele tilstovas
0.5.v. Amtskommunen har desverre allerede meget hitre errarin-
ger for hvad der Xan Odelegges ved uskjinsom drirt forsaaviit
som den ene av amtets pukkmaskiner outrent til stadighoet uaa
sendes til reparasjon. Ogsaa seive driftsmotoren maa ha Kyn-
dig passning, der maa paasess, at den faar rigtig awpasset til-
Forsel av brensel oz olje, at den staar paa stddigt underlag,

at dens removerfdring er rig

0n

tiz avpassat 0.8.V. 0g naar ugan

0

nu staar likeoverror utnyttelse i alle dens gjoremaal vil der
ennner trenges kyndig behandling.

Sow et uundvarlig ledd i den organisasjon Sod over-
gangen til maskinbruk krever, har jeg derfor regnet ued ai
maatte ha en specilell maskinkyndig mann til wmin stadige hj

Benne uann maatite selv kunne kidre og brule disse

maskiner til fullkomwenhat, han waatte reigse rundt til de For--

§-

skjelllgs arbeidsstader og kKentroellere maskinernes oprtiliing

~,

0g bruk, han gaatte retlede og oplaere hetjoningen, han waatte
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gjennemgaa maskinerne, sorge ror at deferte deler blir orstat-
tet, paase at man har regervedele 1 bharadskap, haz waatis ha
ovors1kt over hvor wasiinern2 trengtas, paase at rlytiingen
og opstillingen roregixkk paa rette raeate, han uwaatie ha ovar-
sikt over bremnsel og oljarorbhruX o0.S8.V. |

Véd speciall kjanmsxap til saadanne was¥iner vil-
de han desuten med rordel Xuane hanytils ved innkjop av aye
masikiner, ved istannbringelse av forbadringer, Xonstruksjon
av diverse enklere I hjelpomaskiner. Han waatts overta tilsynet
red masxinernes ophevaring, der maatte skarffes hum 2t mindre
verksted, saa han kunde forata de mere almindelige reparasjo-
ner 0.9V,

I det hele tat vilde en saadan wann vii fuldt ut-
nyttet allerade med det Wdo inmateriell som amts- og

pmunerne nu raader ovar.

I innevesrende tarmin har der soim on ront roralo-

o4+ )

vig Toranstaltning veret glt en maskingkymdig nmann hesgjelti-

H

gelse med saadent tilsyn, oz nar man nu orfaring for, at en
Saadan mann ikxke kan undveres visien skal Xunne holde de .iain-—
ge maskiner i ordaentiig og OkKonomisk drift. Donne widlertidi-
ge opsynsmani har reist rundt 1 antetl og ordnet med pPUKEvVEr-
kernes rette opstilling og drirft, hén har sOrgzet Ter at ian

har opnaast Tuld valutta Tor de store halldp sowm or nadlagt i

masklnkralt og sou uni2dgaar til dissoe .aaskiners drift og alle-

€,
ot

rede paa denne xorte tid har men nu fuld oversi¥t over, at dc
Falder Okonomisk meget idnsomt aa bevilge gasje til on Saadai
mann.

For helt aa utnytte hans arhaidstid bor der ozZsac
paalegzes ham aa fore kontroll wed samtlige anskaffoelser av
maskiner oz redskaper, fore fortagnelse over fylKeSKO..ilic
heholdningar, paase at der til alle tider sLer ansgarll>l o
reparasjonar of rormyelsay 1 ratte tid o pas 427 w23l WKoid—

wiBKe mwaatey hNeil wwwd (131 adre ora overte @t longe saviet hvors



sommaterialifiorvalter, saanan kan ha fuld
oversikt over de anskalfTelser son man efterhvert gir hevilg-
ning til. En fortsatt utviklirg av denne opgave vil medfore,
at han maa ha fas?y vopwl i nsrhebten av r'ylkets veikontor, hvor
der maa bli aa innkjCpe eller cnfdre en bhod for ophrevaring av
Tylkets masxXiner, redskaper og forraad av materialer, som pe~
trolewn, bensin, olje, kxul, cement, vanlige jerndimensionsr
m.,v. I forbindalse med et saadant maskin- og radskapshus bvir
dér anordnes et mindre verksted med de mest almindelige maski-
ner saaat materialforvalteren, som maa vere mekaniker, kan
roreta egenhendig de almindeligste reparasjoner og swmedarbei-
der soim saa ofte foreralder.

En saadan fuldlert maskinkyndig mann kan man
neppe faa ansatt fast under 3 a 4000: kr. aarlig, hvortil Xou—
mer dyrtidstillsg og reiseutgifter.

I negen utstrekkning vil han imidlertild kunae
gjere arbeide, dar direkxte henhOrer under veilanleggsutgirter,
Saasom ordning med pukkmaskinernes opstilling, utbedring 2g
tilsyn med de forskjellige anleggsmaskiners drift, kjoring
av valser m.v., hvorfor man kan paarsgne at ca. 1500 Kr. aar--
lig vil kKunne refunderes fylkeskoumunen av de forskjallige
velianlegg.,

I henhold hertil skulde der saaledes bli aa op-

fore til en saadan materialfervalter o, mna-
SKinkyndig mann:
DAEIHE LOHE .ovorerne s amoioinny o o BaAT08 J&d6d KB 00 =
By bidatBUTeRe |« us gy amsawey s vomeowane ¢ G0
Reisegzodtgjorelse ...seesosonoococacas 1500,

ke HHOD .-
Belfus ) @ I8y el anlegEmomBl b e 4w as o ¢ ed e see oee s I 1500, —

Rest poa Tylkesveikassen  kr. 5000,-

A, Dasalsrua.



Overingenigrmatet 1920,

Sek nr. 6, Bralckesparsmilet,,

er utredet av overingenipgr Bassﬂe;

Til orientering hitsettes folgende skrivelser:

1. Fra Overingenigren i Rogsland fylke til Veidirckteren, datert
26 november 1919:

"Forholdene utvikler sig 1 disse tider slik, at man
blir ngtt t11 1 mange retninger & sgke nye former og nye arnordningem
séledes ogséd med velarbeidernes losji Torhold.

Msn har hittil ved hovedveisanlesg sividt vites som
regel ikke benyttet brakker undtasen 1 de straikz; hvor bebyggelsen
var sd liten, at det miile ansees umulig & skaffe logji tii arbei-
derne. I de merc bebyspede traliter har det vert sd, at befolkningen
glerne vilde f& veien ng derfor har gjort ofre forat fa anlepsget
fremmet og derfor tatt arbeidere i1 lesji,. Hikttil har den egentlige
fortjeneste ved arbeidernes underbringelse antagelig verti meget

liten.

Nu er forholdene forandret. Dec flottere tider har be-
virket, at bo.xdsbefollkningen har fait mange penger, sfat de feler
slg ovenpd og ikke vil ha det bryderi & ta arbeidere i 1lmsji » Der
har ogséd utviklet sig cn stor egqisme, som bevirker, at der bare
stilles krav, men lite vil ofres.

Dernm=st har de hsie lesnainger, som men 1 byene gir
fabrikarbeidersker og tjenesteplksr Izwikx bevirket,; at de unge
plker reiser til byen og ikke vil tjene pa landet, hvorfor husmgdrene
hear meget vanskelig for & ta imot velarbeiderne. Man kan derfor likke
undre sig over,. at logjiforholdene veolder vanskeligheters

Men skal man ved hovedveisanleggenes innrette sig pé
a anbringe arbeiderne 1 brakker, vil det fordyre anleggenc 1ikke
ubetvdelig. Alle bygningsmeterialer er for tiden sd dyre og de aw
administrasjomen opstillede regler for brakker sé strenge, at sidanne
for tiden blir overmide dyre.

Hvis arbceidsdrifien z&r nogenlunde hurtig, vil man
pli nett til & flytte brakkene temmellg cfte; hvllket yderligere

yi1 fordyre og bevirke, at man mid ha cn reservebrakke til bruk

undel’ Flytalnga
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Men ber derfor forsslke & gjore noget for mest mulig &
undgd anvendelse av brakker.

Det antas., at det vilde vare heldlg om staten ved bevilg-~
ningene opstillet den fordring, at distriltet skulde stille de negd-
vendige lokaler til arbeldernes underhold, iikesom distfiktet nu |
m& yde rrunn oz gjierdehold m.m. Distriktect vilde da igjen lopoe
byrden p& herredet, som antagelig igjen pa mange steder vilde for-
iange, at delgrender hvorigjennem anlegget par, Q{uide vde. ialfall
ﬁusrﬁm.

' Men ken nok si at det cor byrdefualt under de nuvarende fpr-
hold for bhandene & ta arbeidere 1 lcsji; men det er av de forbigden-
de ulemper; som fglger med cthvert anlegg. Nar en familie skal fa&
m&Leéﬁgulvene i sin 1éilighet méd de stue sig sammen 1 de andre vafel-
ser, hvilket selvfglgelig er uhyzpeliy , men det er ngdvendls og

er blotl en overgang. Siledes ozsd wed anieggnesnx anleggene.

Man vil derfor foresld; at der pabydes, 2t der ved alle
fremtidigze fordl 2ag til hovedvelsanlegg avgls en uttalelse om, hvore
vidt man bgr foresld, at der palegges distriktet & skaffe arbeiderne
losji."

5« Fra Veidlrektgren til Overingenigren 1 Ropnland fylke, detert 13
desenber 1919:

"I anledning av herr Overingenlgrens skrivelgse av 26 no-
vember 1919 meddeles at Veldireitgepen er enig med Dem 1 gnskcligheten
ev at der blir overveiritt hvorvidt der til statens veibevilgninger
runde knvttes den betingelse ; at distiriktet skaffer tllveie det

ngdvendice husrum til arkbeidernes innkvartering, men da Valdirsgkigren

ikke er pande klar over, hvorledes et sddent krav effektivi skal kunne

a

@jennemfores henstilles til Dem & fremkomoe med en narmere utredning

angaende dette punkt.

For 1 nogen grad & avhjelpe mengelen pé& husrum for ane
| veere
leggsarbeiderne kunde det kanskje ogsaAhensiktsmessig & opfere hu§,

gom efter anleggets fullfgrelse kunde overgd til veivokterboliger.
Men watte formentllig da for anleggetlm lverksettelse sarge for 4 er-
nverve et passende jordstvitke til hver velvokterbollgs.

Det honstilles t1l Dem pg=i Qgs& 2 ta en gadan forans
gtaltning under overveijelse 0§ behandling. Det vil vire gnskelig &

£3 Deres videre utredning av bralkkesaken sa snart som malig, for
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at den kan bli mancfoldiggjort og utsendt til de gvrige overingenipgrer

t1l orientering for overingenigrmotet.

) mgmmmewaW;%%@m"
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Pelse anglenda

Fra Overingenipren 1 Rogaland f£yllko t11 Veidirekisgren, datert 23
desember 1919:
"I anledning av hr. Veidirektgrens skrivelse av 13 desem-

ber 1919 angdende brakkep grsmalet tlllater men sig & bemerke, at

det synes meget venslkellg & foreslad en bestemt regel for hvorledes:
dette skal ordnes i detaljer; det vil bero meget pd de lokale far«
hold. M:n der bgr fastslédes, at der hvor der =% 1 distriktet er mu-
lichet for & skaffe volarbelderne losji, der skal der ogsd vare vilje
dertil, og den f&r man frem ved & eFstille don betingelse for dis
striktet, at dettec skal skaffe husrum;

Den i Veidircltgrens nocvnte skrivelse fremholdte tanke"é
f& brvoget tjenestebolig for veivoktere har jeg vert inne pé& ihgst.
Man her vere beratt pa, at det ken bli meget xxmaks vanskellg &
£8 flinke velvolktere med passende bopw®l, hvis man ikke kan anvise
dem bolig;£ylket ma 1 den retning vere uavhenglg, og det vil det
santagelig pé& flere steder ferst bli; ndr man selv réder ever en pas-
gsendes: beliggende bolige. Tiden til & lgsc det spersmal er imidlertdd.
antagelig ennu ikke kommet iallfall her i fylket, men man bar ha
ain opmerksomhet skerpt rettct p& det og wmed paasende lellighet fa

hus og grunn kjﬁlnto Vad frnmt{dfgf} anlegge begr del Spf&‘l"smél tas tnder

overveielse. "



bl
Up)

va
Veidirektoren.

Kristiania den 14 januar 192C.

Til

Overingeniodrene,

Overingenidrmdtet 1920,

Om sak nr. 7, Telgbreddesporsmaalast har kst. over-
ingenidr Willumsen avglt nedenstaaende redegjdrel-
Se og Tforslag.

= @ ~

Den stadig tiliasgends f=mrssel paa vore lande-

veier har 1 forbindelse med der 1 d2 sanaere aar stedfundns

store stigning i arbeidslcénningerne madfort an betvdalig for-

hdielse av utziftarne vad vaivadlikeholdct,, og da samtidig

ogsaa transportomkostningerns har gaat ovaerordentlig op, Sy-

nes dest aa vere magtpaaliggende, at noget gjores Tor aa raado
bod herpaa.

De to gamle sporsmaal m2ldar sig daa paany,
nenlig
1. Et gott vediikahold som det erraringsm?ssig billigste,
2. Kjoraraedskaparnas Kcastruxsjom.

Hvad vedlikcholdate v*4faralss angaar, saa maa

det vel siges, at dor paa dett: cmraade sv gjort store from-

skritt, serlig vad veivoktersystemeis stadig stdrra utored

D
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se, og ved innfdrelse av maskindrift til anskerrelse av pulk-
sten. Det er vistnok de fleste si2d3r gaat op for landbefolk-—
ningen, at ot vedra2 veivaedlikahold er en Akcnorigk Tordal, D2
maa da2rfor kunne antas, at man 1 Axt sture og nol2 ikk2 vil
mite nozen motstaad met en fovisar badring av vedlikaholdet
v2d anvendelse av hengjtnessige arbeidsmatoder og lignenda.

Poerurot syn:s Azt ovenlTor under punkt 2 nevnie

sprrsmaal om YjZrercdszapernss KonStruksion iremdales aa staa

M A e e o] S N



i stampe, tiltrods for at Xjendsgjerningarne gjennem langs
tider har bvavist, at dette spdrsmaal ar av avgjarconda vatvd-
ning for veivadlikeholdet, paa samme tid som man Xun ad dein--
ne vel kxan magte aa reducara 1andeVeistransporténs kostenda
ved dan formindskelse av trekkraftén. som hansigtsmessige
kjoreradskaper muliggidr.

Dettz sporsmaal har Jjo varet oirre4u magen op —
merksonmhet Ira de forskjellige veidirektorars side helt fra
18602 aarena og like til det sisste. Dar er gjentagends ITron-—
lagt tooratiske utradninger og anstillet praktiske forsdk,
somr alle har git det samms resultat

Brad2 Telger co MAle hivl mindskey baade trak-

kraften oz slitaren psa v2icene.

Det er det samms resuvultat som ogsaa erfaringer-
ne 1 andrs lande har vist, og .som maan der Torlangst har Tor-
staat 2a dra nytte av.

Alleraede Teor 20 aar Siden bvlev der vad veidi--

rektdrens kKoentor av davaronde overingernidr Skeougaard — utardei-

det forslag til ensartet veiplakat fTor dst hels land., I hvil-

Xen utstrakning dzttz Torslag har m2arort forvandring i de tid-

jez desverre ikke kjennskap til, men ncgen gjanemgaacnde Ieor-
andring til d2t bpedroe, 2ar neppa fora:zaat.

SpArswaalat om velplakaten, tehandlades paany
av amtsinzenidrmdtet i 190¢, dar
ifor om mulig ae bidra til aa opnaa dedr2 og mave snsarteda
beswemnelsar!  vedtok falgende beslutning:

"Ved utarvaidalse av almindelige veiplakater forc

ves For die Tdlgends regler:

{D

landets offentlige veier Hdr h
1) Til al leskjorsel - herfra undtat avlings innkjdrsel i
hus - skal for kjdretdier med njul:

Felgoredden viore minnst:

a) for l-spendte KJjOretdior ... nnonn N . -
P) " 2-spendt: u U— e e 10

) 0 Z— @llar FLOTSDAATD teutiiinninanaenan 1g




Ejulhodiden vere minnst:

d) for 2-hjuls kjoretdler .,...veeeivnnnneeanaas 90 Cm,
e) " lL-njuls d g< Tt ARPTR i By ERre o T

2. T11 ingen tid av aaret, altsaa ikke pea vinterfore, raa
paa de offentligs veler bvenvitegs kjoraradskaver, dar bha—
skadiger (Tforulemper) veian, likesaalitt som fersselsn
maa skj2 paa saadan maats, at lastan sleper paa cllaer sﬁbu
ter an mot banan,

3, Bruken av slmpaesko eller anden stangning av hjulene, nvor-

4
Gt
()

ved disse sl

(v

per 2

W

r veibanen, Torbyvdes.

v

4, TUten vad¥om.ondz vaistyres tillatalsa maa ikka transpor-
teres storre lastar enn 2000 kg, pr. axel, forsaavidt ik¥e
ﬁindre regt 2r Westamt Tor broer.

5. Overtredelsz av disse vastammelsar strarffa2s med boter of-
ter strarreloven,

Bftar 1906 nar relgbraddespArsmaalcet wvieret ua-
dergit en fortsat bechandling vad va2idircktdren. Saaledas diawr
der 1 aar:anz 1913 - 1915 utrort nve Xjoreforsck vedvonmend?
trekxralften ved 1esskjoring i tilslutning til foradkana i
1903 = O4.

{Cfr. medd:lelss Tra Veidiraktdran ar. 25).

Resultaterns bakrartadr dz2 tidligare erfarin-
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Zer med hensyn ti br2ddens og hjulhoidang innflydelse
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ianzs hevarselse
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paa trekkraftzn o
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Da vistnck det maste av haroihandizdz gpors-
maals behandling waed veldivraktadrins kontor feralizzer i bro-
churer som #£jennaw aarene ar ¥vilstillet vaiingenidrarne er
det antagoelig upaakr2vel aa hidsatts detaljer fra samme,

Sor. Jjesg tillot wig aa neviane 1 nazvnidelsen av
nervevrende redz2gjorelse, synes nu ot helelliipt Aievliy o -
ve inne til aa slas 2t glas for de breda og hdie hjul. Thi
det or utvilsomt, at de fleaste nu har Ainene aapne for, at
lonfarelsan av en ordning, der ¥an tjene til aa nindske de

gveere vtzift-or ved velvedliksholdet, hor gis full tilslutnirng.



Det antas imidlartid, at man nu Dir Faa noz2t
vidre enn av amtsingenidrmdtet i1 1906 foraslaaet m2d hensm
til felgbredden, idet den mangasteds nu anvendta 7,8 cCm,
hredde for almindeliz lesskjoring (der jo praktisk talt et
1lik den av amtsingenidrmdétet foreslaasde § cm, bredd2 for &al-
la 1l-spendte kjdratdier) ikka ¥an siges aa vera2 tilfredsstiﬂ-
lende. o

Ved lesskjoring baor neppe mindre ann 10 cm,
felgbredde benyvttes (1l-spendt kjdretdi). For 2-elloer flav-

pendte kjoratiier, bdr da braedden sattes til 12 cm., Fordvrig

antas Torslaget av 1906 aa burde bibenoldss uforandret. Dot
er grelit og enkalt, hvad der maa tillegses an vesaentlig betyd--
ning. Da fleste har val gjovt erfaring for hvor vanskelig dat
er aa kontrollere overholdelsan av en veiplakat ned en hel
rekke bestemmelsar om Forskjellige lassvegter og med unntagal-—

er av Torskjellig art. Skal man naa hensisten fullt ut nmed
en veiplakat, nor den vere enkel og let cversigtli: oz dervead
let aa kontrollere overheldt.

Til stotte Tor hvad der ovenfor ar Toraslaat
angaaende mindste felgvrzdde ved all lasskjhring, tillater
jeg mig aa nevne, at det blandt andst er bhasarst paa person—
lig erTfarinz fra et envelt herred i1 Vvast - Agder fvlke,

Bfter er prisverdisg agitasjon I'ra vodxonmende
lensmanns side vad enhver given leilizhet, er dot 1lvkkes orf-
tarhvert aa faa omtrant hole bviden til aa anskaife 4 tows

(10 em) %bred felg paa sine lassvoenar oF vjerrer., Vedkommende
innlandsbvgd der har en vetvdelils mengde ved oz stav aa trans-
portere til jernvanestasjon paa Setesdalsbanen, er honvist tiil
paa de sisste 6 km. nerwest stasjenen aa trafikiere on ca.
2,60 m. bred tarveliz byzeet grusvel,

Da denne vel 1 hile sin lenade licsar 1 jevnt
fall nadover, kjores d2vr 1 almindoelihet rneczet store lags,
Mon dette kunne selvsaszt den tarvali o wei ikke 1 langdenn kla
re, tiltrods for at man ajerds cmirent lhvad man kuans for 3ai -

likeholdet. Velen var altid full av dype hjulspor avoralter



vardet randt som 1 bekke, o7 forte velarusen med sig,
1 benvttes der saalodtsom utelukkende 10 chi,
braed2 hjul paa denne veistrekning, oz resultaternoe er 1 dlan-

i¥kantarne

)

Taldende, Inzen er vistnok more forndliet enn tra
321v, For ot par aar siden blev dor i samue strok bygiet 2

nve bvidaveler med zrusdekkxe oz 2,60 m. bradde, Den ane vel
trafikkertzs ¥un fra den omnandleds byved, wmen den andan var
ledd 1 en 2jennenmcan:<svel £il navoherraedet, nver 10 cm, feli-
bredde ikke bhanvites, Ved avleverinzeen av de to vaeistroknin-
zer, der foreclk samtidix, war det paatazelicst, nverledes vel-

bansn var zanske Ifri feor hijvlsvor paa den vel hvor utalukken-—

de 10 cm. bradz hiul var benvttet, mens den andon vel, der

trafivvertes vasontlig fra nabokerredat oz med smalgre (7,8

og 6,5 cn, ) hiul, hadde tvdelizs hjulspor. Det baemoerkes, aib

bazgz veler var oveset paa samme maate, oz forholdene var 1
dat haletat ensartet.

Det vilde visszelig vere til stor nytte for av--
peidat med aa soke 1q1f rt dz Dbra2de hjul om ran vad tall kun-
ne visa hvad der vilds spares i utgifter til vaivadlikehold,
og 1 transportciu¥ostninger. Uastet dst s:lvsazt er mecgst van-—-

skelig @&a satts op nogen ovaregning harover, har det dog sin
interasse aa se¢ dan beregning der finnes gjengitt 1 slutnings-—
bemerkningen 1 coveringeniar Skaugaards brochure, Y"Nozle op-

lysninger angaasnde velvadlikaneldah (1900) nvor den carliss

bl

5

besparelse = Tor hoele landet - 1 transportcukostnincer paa
landaveiene se23 anslaat 1 ot rundt tall til Xkr. 1,500,000,-
under forutssetnine av inmforels: av et tldsmessieg vadlikshold
cg, hensigtsmassige kjoretdier.

Undar de nuverende forhold, maatte drtte tal
antagelig forhAies til minnst ca. 5 willicrer Kronar Dr, aar,

Med al mulig reservasjon tillater jag wig aa
antyde nvad man skulde kunrce opnaa 1 aarlig baesparals: alaene

for vedlikcholdets vadkonnends ved anvendels: av tilstraovkoe-

lig brede njulfelgar, idat j2g henholder mig til Vest - agder

fvlke,
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Voivanans vedlikeheld antas aa Xoste gjiennenmsnitil is

pr. km., pr. aar
Por TYALEES MEVCEVollelR, s ius v 5 o3 s i omas nn & 4 453 mn o i ER250.-
! % AAEPSIREN e o BES A B PR GERA TS EE S L 5L Ty
Det samleda vedliXenold av veibanen skulda saalades arndra til
pr. aar: 500 X 250 + 1,400 x 100 = ca. Xr. 265,000,-
Gaar man ut fra, at man ved anvendelsa av tilstrakkelig breds
Hjul 311 i det vessrtlisze aa hindre danneliss av hjulspor vil
kunna 1nnspars ca. 25% av dz anvendte vadlikenoldsuaterialer,

ers i on

( [}

og likeled=s av arvaidet paa velen, vil de% rapras
rund summ  ¥r., 6£6,000,- . Selv on dette tall ikke kan sias
aa wvere swrlig pealideligt, saa antas dog, at det tilnsrmsli-
sesvis anzir hvilken Yvetvdning der ligger 1 en hensiagtsuassiz
¥onstru¥sjen av vore Xidreredskaper, ¢z at det eor av storste
vigtichet, at man Jjo £3r jc heller sdker :ijennemfort den paa—

kravade ferandring paa dett2 omraade.,

Kristiansand 8. den 4., novbr,

I
O
[
O

G, Willurmsen.,

Endal suplarende cplrwsninger ang. dette snirs-
maa: vil on: mulig V11 utsendt fAr overingernidrndtat,

Der vedlsgges nogen ekseamplarey av axdrverande
fremstilling til rerdeling vlandt Deres underordnede 1ligenid -
rer. -

A. Baalsrud,
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ad: Overingenigrmgtet.

Overveielser angiende mulige forandringer i utstyret av veier som

aktes benvyttet til automobiltyrafikk.

Av Veidirektgr Baalsrud.
L.

Alle velingenigrer er visstnok forlengst enige om, at der
av hensyn til transport med lastebiler pd vaAre landeveier er ngd-
vendig & sgke A4 opnd veier som er noget sterkere til & motstd de
tunge belastninger, og som 0gsd er noget mere trygge for de kjg-
rende. Hvorledes en sidan forbedring skal foregi, er visstnok ik-
ke helt klart, og der finnes eikkerlig ogsi forskjellige meninger
gerom.

I det efterfglgende gjzres et forsgk pd en utrednrning til
behandling ved Overingenigrmﬁtef.

I denne utredning vil forekomme oftere henvisninger til en-
del fors¢k i de senere Ar i Vest-Agder fylke. Likeledes mange hen-
visninger til utenlandske og s=2rlig amerikanske erfaringer. For &
undgi misforstielse oplyses, at ndr der i nevnte foregk tildels
er utfgrt ting som strider mot de nevnte utenlandeke erfaringer,

it lavele
og likeledes strider mot hvad der ved nexabe anladping foreslies,
da har dette sin grunn i, at det er fgrst i sommer, at den over-
ordentlig rikholdige litteratur fra de senere 4r er blitt kjent
her hjemme,

Jeg har anledning til A tilfgie, at konst. Overingenigr
Wwillwnsen, som kjenner de nevnte forsgk og bl.a. selv har utfgrt
flere av dem, har lest igjennem momemtene til nzrverende redegjg-
relse og uttalt, at han er enig.

Fra 70-€0-3Arene i forrige irhundrede utfgrtes av norske
vel ingenigrer adskillige overveielser om veidekkets konstruksjon,
og der gjordes visatnok ogsi adskillige forse¢k for & finne en hel-
Gig veidekkstype. Efter denne nevnte tid synes imidlertid forsg-
gene vesentlig 3 vzre falt bort, og tiltrods for at veivesenet
forevrig har utviklet sig meget kraftig pl de fleste omrider,
cksempelviis for broenes vedknmmende, for tracéenes vedkommends
0.G.Ve, 88 synes veddekket & vere behandlet rett stedmoderlig, ¥n
undtagelse danper Veidirektdr Skougaarde meddelelser fra Frankrike

o0& nerika. Her dunneholdes ovevordentlig interessante oplyeninger,
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som imidlertid ikke hittil har virket si fruktbringende pl vei-
vesenets ingenigrer, som det synes gnskelig,

Ved bed¢mmelsen av veidekkets konetruksjon m% man visst-
nok holde sig til de moangler som kjennes ved de eldre og litt
mere trafikerte vejer., Imidlertid mgter man her den vanskelipg+
het, at det ikke godt'kan avgjeres hvor stor del av manglene mi
tilskrives et ufullkcument vedlikehold eller en mindre god byg-
ning. De forskjellice veiingenigrer synes 4 bhedgmume dette for-
hold noget forskjellig.

I det efterfglgende ozhandles sividt mulig utelukkende

veidekkets bygning,

Veidekkets bmreevne,

Endel nuvzrende mangler.

Hvor terrenget bestir av hird grus som mi hakkes, eynes
vire normaler & vere fullt tilstrekkelige. Og mulige mangler md
ner formentlig komme helt pi vedlikeholdets konto. Bt udmerket
eksempel pi en sidan vei hes pd den Syrlandske hovedvei gst for
Kristiansand, hvor en meget betydelig trafikk gir pd et beskje-
dent stendekke og med et temmelig billig vedlikehold. I kanskje
alle andre slags terreng antas en del av feilen & ligge i ved-
kommende veis bygning, idet vire veidekksnormaler, som de nu
befglges, ikke antas 4 vare tilstrokkelige for nutidens trafikk,

I fjellterreng stir de nuverende veidekker meget dirlig,

0g her synes igjen kuttinger 3 vmre de vzrste. Arsaken er visste
nok, at vannet ikke kommer ned gjennem fjellet, og derfor blir
stiende i veidekket, o ved tun; trafikk ekades dette derfor hur-
tig. Tt meget fremtredende eksempel herpi sies i 90-irene pd
chausséen Holmestrand-Vittingfoss, hvor der dengeng gikk tung
sliperikjegring, et tydelig eksempel er iakttatt pl den forgvrig
godt byggede vei i Audnedalen - Vest-Agder - og her bide for
cldre og for nybyggede parseller.

Fjellskjeringene stdr fuktige efterat veien ellers er
tgrr, Hjulsporene kommer fgrst her, og synes ofte umulige 3 f&
vekk. Vir normale fjellgrgft virker jkke drenerende pd veidekket,

selv om dette utfgres ngiaktig efter normalene. (Fig.l) Enn ver-
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re blir forholdet hvor fjellet av og til stikker litt for heit
op. Antagelig mi der anordnes et gjnnhomtrﬁngolig skikt mellen
fjell og stendekket, silcdes at trausgbunden under stendekket kan
komme til & ligege te¢rr. Det er mulig at stendekket kunde legges
direkte pi fjell, sidan som antydet av Veidirektegr Skougaard,
hvis veidekket kunde utfgres med fransk ngiakitighet; men et s
ugjennemtreng-olig veidekke vil neppe kunne pire gnes hos oss nu.
Fersonlig forstir jeg ikke at det kam g3 an.

Fylninger nzr ved fjellekjeringer synes ofte 4 holde sig
dirligere enn velen forgvrig, Foruten dcn jevne og nedvendige
setning, antas en av drsakene hertil 3} vere, at der i fylningene
ofte utfylles stenblokker som danner hulrum. Ved trafikkens ryst-
ninger holdes fyldningen derfor i en stadig bynkning som ¢deleg-
ger veidekket. Stgrre omhu bgr visstgﬁgﬁfréenne he neeende iakt-~
tas. Uten direkte Torbindelse med dette punkt nevnes, at i Ameri-
ka utfgres veifylninger nu i horisontale skikt som regel 0,3 m.

tykke og ofte med stampning, for mest mulig 4 undgd de langvarige

eftersetninger.

bange eksempler has hos o0ss o0i, 2t fyldninger med fritt
avligp til hegge eider og tilsynelatende fritt for vann dog for-
holdsvis hurtig f3r sitt veidekke skadet., I Vest-Agder hadde man
oftere spor over fyldninger hvor tung kje¢ring foregir, uten at
nogen direkte Arsak kunde pivises, Det antas at traugbunden ikke
har maktet % bzre trafikken. da veidekket var nytt, hvorfor sten-~
dekkets eten trykkes ned i Tyldningen. Der has eksempler pi at de
underste stener i stendekket formclig synker ned i fyldningen.
selv pd sandfylling kan stenlagets sten under trafikken skakes
ned i fylﬁingen° Det antas at traugbunden pd fylningen mi behand-
legs i alt vesentlig pi samme mite som nedenfor forklart for skje=-
ringer m. V.

I skjeringer synes de eksisterende mangler lettere & kun-

ne forklares. Den ofte brukte jordgr#ft - 1,5 m. bred og 0,4 n,
éyp - drenerer terrenget ca. 0,10 a 0,20 m. under traugets bund,
hvis greften holdes helt i orden. Denne dybde er visstnok alt

for liten. Alle forfattere i apndre land angir 0,6 = 0,7 m., 1
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vere den ninste nydvendige effektive dreneringsdybde. Hos oss er
cr#ftene jevnlig noget tilgrodde, og vir og hest vil grunnvannet
i lengere tid std ca. 0,10 m. under stendekket, eller ofte endog
op i stendekket. Antageliy ligrer heri en av de sterste ufull-
komaenheter, idet e faringen synes sikkert st vise, at vire vei-
dekker er litet motstandedyktige den tid da traugbunden er fuk-
tig.

Litt bedre er forholdet der hvex der er 2,0 x 0,5 m, grgft:
men selv denne forslir ikke til virkelig drenering av trauget,
selv om den altid haldes i full orden og med tilstrekkelig fall,
og hertil kommer, at det er szrdeles slemt & holde disse store
gr7fter i orden i bunden.

Tt veidekke 'wvilende pl et fuktig jordtraug bzrer ikke de
hestelass som nu er almindelige, langt mindre lastebiler.

Det hjelper i denne henseende ikke nok i ¢ke stenl agets
tykkelse, hvie ikke tilstrekkelig drenering tilveiébringes.

I det foreliggende er nermest hatt for ¢ie veibygning i
godt terreng. Kommer hertil frostpivirkelj ge materialer, forverree
forholdet vesentlig, og dreneringsforholdene blir da dobbelt dir-
lige. I Teknisk Ukeblad for {. november 191 har Avdelingsingeni-
#r iegller for Jernbanens vedkommende foreslitt veldige grefter og
en vidtdreven materialutbygning for 4 fjerne telrskytning; kfr.
fig. 2. Hvorvidt dette er heldig for jermbanens vedkommende vil
jeg ikke si noget oul; men hanes avhandling, som visstnok hviler
pi erfaring, lmrer oss hvor meget der skal til for 3 opni et sik-
kert resultat. Bfter hans forelag blir skjzringsbredden i pla-
num ca. 13,5 m. med en effektiv bredde av ca. 3.20 m. for bane-~
legemet. Skulde for veivesenets behov stabberum fratrekkes, blir
der kun ca. 2,2 m. igjen. Bt sidant system vilde selv med pas=
se e modifikansjoner fare til svrre omkostninger for en vei,
bortsett fra at greftene vilde bli en kilde til vamskeligheter
og ulykker under trafikken, Hr, b 2iler er kommet til dettn systenm
for & undgd drenering under jorden, som han for jernbanens ved-
kommende er iwot.

Helt ouvendt lyder erfaringene fra veibygningen i Amerika,
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Av den smzrdeles rikholdéige litteratur fra de siste Ar fremgar det,

at der i dette land i stor utstrekning benyttes drenering under

jorden, oftest uten &png grefter. Dette skjer neppe av hensyn til

grunnerhvervelsen, men bl, a. vesentlig far & undgd faren for
ferdselen ved de ipne grgfter. Der henvises til flere fotografier
og skisser i Veidirektgr Skougaards hafte fra Amerika 1903 - Med-
delelse nr. 2.

I de senere ir har jeg hatt anlednirng til & se veidekke
ar. 4 eller litt sterkere legges pi aluindelig god undergrunn med
god utfsrelse og serlig god pukkslagning pa banen. I dette dekke
viste det sig efter kort tid swd spor ved tung stavkjgring (ikke
lastebiler). Spordannelsen fantes herlbestemt & hithgre fra at
underlaget sviktet, ndr det var gjennemtrengt av fuktighet. Det
veidekke som det her siktes til, nederst i Lyngdal - Vest-Agder -
blev utfgrt serdeles omhyggelig, og feilen kan ikke tilskrives

dekket

Dette spgrsmil var meget ofte gjenstand for overveielse i
anledning utbedring av gamle veier i Vest-Agder , hvor der flere
steder var anledning til & studere stendekker som fedlikeholdtes
uvten pukk.

I gstre Kvinesdal blev der ca. 1870 lagt et kultstendekke
p& lengere deler av daleveien, og nuverende opsynsmann Hunsbedt,
som er vokset op og har sin gird nar veien deltok som gutt i ar-
beidets I 1911 grov vi mange steder for & finne dette dekke, men
kun her og der fant vi en enkelt sten: veien er nu en ekte hjul-
sporvei ; stenen er visstnok kun delvis forvitret; men iexr er den
vel vandret ned i trauget.

Nogen lignende eksempler fra opgravede dekker kjennes fra
eamme fylke, og lignende kjennes fra mange andre steder,

Telen arbeider foxrmentlig ofte sammen med trafikkens ry-
stelger, For fremtiden blir derfor pikjenningene av siste grunn
og de samlede vanekeligheter stgrre enn for,

Utenlandske erfaringer betyr vel forhsldsvis litet i den-
ne henseende for oss, da forholdene er anderledes; det nevnes

dog, at i forarbeidene til den vordende svenske veilov legges
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serlig vekt pA & Il et absolutt b=rende underlag under selve
stendekket, idet avonskens onlyser 3 ha serdeles sgrgelige resul-

tater fra ein nuvaerende veidbygning.

Traugets behandling.

Det er visstunok ennu almindelig hos oss at veidekkets
stenlag legges pi planeringen eom den er fremkommet ved masso-
nes uttagning. Pig., S viser et cksempel som jog bl, a. ofterce har
sctt ganske nylig

Gresstorven fjernes, oy stenlaget legges pda den mere cller
mindre formuldede jord, som altid finnes pi dyrket mark, uten no-
gzen bearbeidelse av denne jord. Dette kunde .4 fer; men selv ved
tyngere hestekjgrin;, menes denne fremgangsmite & vere aldeles
forkasteli_. Den formuld.ne jord er intet skikkct underlag for
stendekket. Ved dekxets valsning trykkes de undre stener ujevnt
ned i trauget. Selv om der er god le%i¥§nder sténlaget, ja selv
om dor cr sand, mencs en bearbeidelse i en eller annen ferm 3
vere absolutt nddvendis. Jeg skulde tro, at selv om der er almin-
delig grusjord under gresstorvene, bgr en ikke slli sig tiltils
med det, men ved passende metode sikre sig mot overraskelser,

4 legge stendekket direkte pi 1¢s, ubearbeidet planering,
syncs ikke 1 std 1 noget rimclig forhold til den omhygeclighet
som ellers utvises pi wange omxrider i vir veibyening.

I panmark blir trauget ialfall enkelte steder valset, og
stenmaterialer f. eks. grus, teglstensbhrokker o. 1. valset ned i
trauget.,

I Amerika has i de fleste stater inngliende bestemmelser
for traugets behandling. I almindeliihet valses det fgrste gang
si meget, at svakheter opdages, =i utbyttes dirlig materiale, og
bunden styrkes; derpi valses igjen 0.8.V.; 0g ﬂnﬁu engang valses
trauget, gjerne f¢r stenlaget leggrs pd. D banketter sem danncr
stendekket® horieontale vederlager pA begge sider tildannes og
valeses p2 samme aite,

Gjennem et sidant behandlet trauwe vil stenlagets enke.te

eten ikke lett senere skakes ned. Dette travg gir sig heller ikke
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ved den pifelgende valsning av stenlaget. At vi med vire bedre
veler (ialfall) mi g& til en slik eller lignende bearbeidelse av
trauget, synes efter min erfaring absolutt n¢dvendig. Hvor tet-
renget bestir av lere, mi et passende stoff tilfgres i everflaten,
formentlig helst sand; i Amerika brukes ofte jord for & eliminere
lerens farlige egenskaper. Til sand tilsettes ogsi gjerne andre
materialer, for & £l trauget til & Xomprimeres under valsen., Ved
et hovedveianlegg i Audnedalen forsg¢ktes fglgende metode 1 nver-
veiende gedt sand- og grusterreng blandet med jord i dyrket mark:
Planerimgen gjordes ferdig, og trafikken som bl. a. bestod av me=-
zet tung stavkjering fikk gi p} planeringen. Svakheter utbedredes
derpf savidt mulig. Det viste sig her under den sterke kjgring
den fgrste hgst,; og ennu mere neste var, vannsyke steder selv i
godt grusterreng. Betydelig utbytning med gruspldkjering blev mot
formodning ngdvendig. Der blev her ikke foretatt nogen amen dre-
nering enn sedparlige 1,5 x 0,4 m. grgfter, og trafikken hadde
store besvarligheter. Planeringen blev dog ganske ged, fﬁr_sten—
laget blev lagt.

Ay det sd3ledes fremholdte vil det fremgi som undertegnedes

bestemte formening, at en omhvgegelig behandling av trauget ansees

ngdvendig, og at valening av trauget md inngd som et fast ledd i

traugets tildannelse. At dette vil fordyre veidekket i nogen grad

er utvilsomt, men det antas, at nir dette arbeide fgrst er blitt
almindelig, vil det vise sig & vzre meget 1l1lgnnsomt, Dertil skik-

kede valser vil selvsagt trenges.

Dreneringen.

En virkelig drenering m& foretas. Hvor dypt vi mi, vil

visstnok variere, men antagelig nd vi her ¢ke vire fordringer ve-

sentlig. 0,50 - 0,60 m. under trauget begr visstnok vere minimum,

men oftest kanskje wmere. Hvordan denne drenering skal utfgres mi
vel overveies omhyggelig, da den vil koste adekillige penger.
Efter mitt skjenn kan den neppe opnies pd en praktisk mite ute-
lukkende ved fipne grgfter., Bide kreves der i tilfelle svere pla-

neringsmasser og megen grunn; desuten vilde nogen fele grefter
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I de mange samtaler scn jeg har hatt med veivescnets er-
farne ingenigrer om disse punkter, og likeledes i mange skrivel-
ser som finnes ved Veidirekterkontoret, forutsettes en bedring av
veidekket erholdt ved et sterkere stenlag. Personlig tror jeg at
sctte alene ikke vil hjelpe; fgrst og fremst gjelder det visstnok
for nss & f3 underlaget godt ved traughehandling og drenering, si
far det bli et senere spgrsmil om ogsi vir stendekketykkelse bgr
forzkes, Hvis stenlaget eksempelvis fordobles pid en forholdsvis
lgs jordbunn, vil det visstnok virké gedt en tid, men efterhvert
vil dekket gdelegges, og stenlagsstencn blande sig med undergrun-
nen, som vist i leddelelse nr. 2, side 22 (fig. 4).

Vi styrker vire stendekker ved valsning, og opnidr hittil
ikke svart meget derved. Oftest valses der fgrst pd toppen av
pukkdekket = eller der valses bide pd stenlaget og pad pukken. Det
siste er selvsagt best, men begge deler nytter kun halvt, sd lenge
ikke trauget er fast fgr stenlaget er lagt. Ved vdr stenlagsvals-
ning padbegynnes nettop det skadelige arbeide, at stenlagets enkel-
te stener skakes ujevnt ned 1 trauget, hver dette er lgst. Derved
far veidekket sitt begynnende sir. Vi ser ogsi hvorledes hele
planeringen beglger under VAr pukkvalening, og det er utvilsomt
feil,

I forbindelse med hvad ovenfor er sagt om valsning og dre-
nering hitsettes ien skisse (fig. 5) det resultat som kristiania
veivesen er kommet til efter & ha pr¢vet flere svakere prafiler.

Det vil sees at der under meget flate“grglfter" er anordnet
en lukket drenering med 1 m. dybde, utfgrt av sten, som valses
godt. Disse drensgre¢fter gis intet s=zrskilt avlgp. Overvannet der-
imst har avlgp til kloakkene. Det kan hende, at ogsi drensgrgf-
tene ved tilfeldige andre gre¢fter o. l. fir avligp, men som nevnt,
finnes det ikke ngdvendig 3 skaffe disse grefter avlgp. Den dyb-
de s9m nu anvendes har vist sig heldig gjennem flere ar.

Ved merverende anledming ansees det som hovedsaken & frem-
heve, at dreneringen er negdvendig i en langt sterre utstrekning

enn hos oss almindelig. & angi hvorledes dreneringen bgr utfgres
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er vanskeligere, ng dette spgrsmil forutsettes overveiet fer hvert
enkelt slags terreng og nvert anlegg. Antydningsvis anfgres dog
herom:

Dreneringen mi fgres si dypt ned a) at den virker til-
strekkelig drenerende pi traugbunden - og b) at dreneringen ikke
gdelegges ved trafikkens rysielser. De fgr almindelig brukte ut-~
1gp gjennem traugets sider mot veigrgftene virket kun en meget
xort tid for si 3} gdelegges; de er derfor nu oftest visstnok sigi-
fet.

Ved et hovedveianlegg i Vest-Agder blev der i fjell og me-
get godt jordterreng benyttet en anordning som skissert i fig. 6.
Den her anvendte dybde kan kanskje g an i dette gede terreng,
men vil som regel ellers vare alt for grunn.

I Awmerika benyttes to hovedformer:

2. I sikrdterrong drenercs i almindclighet kun langs gvre side.
b) drensgrgft langs veiens midte, altsd under trauget.

Ofte benyttes her smi drenerdr slik som viare begnder bruker
wor de drenerer sin dyrkede jord, eller der anvendes kun sten.

Ved siden av hoveddreneringen bonyttes mindre drensgrgfter
fra trauget, og ellers nir szrlige omstendigheter krever det.

Av overslag synes 3 fremgl, at omkostningene ved drenerin-
gen ikke er si svart store,

Den trafikk som vire veier har vist sig & tdle uten skade
er visstnok meget mindre enn veier med lignende veidekker andre
eteder, og Arsaken hertil menes delvis A vere mangler m.h.t.
traugbehandling og drenering. Bn tredje Arsak er visstnok ogsi
enten vir manglende eller mangelfulle valsning av selve stendek-
ket. Dette siste punkt er si almindelig kjent og cmhandlet; at

der her ikke gies nmrmere inn derpi.

Veikantene,

Det var kanskje ikke s8 mcget & gi pd vare veikanter tid-
ligere med den langsomtgiende hestetrafikk. licn nu menes de 4 ve-

rc¢ uhekdige, idet de ikke tAler de tunge hjul, Derved Biir de
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skadelige fqr veidekket; dette lider ved at kantene ﬁdﬁlegges;
Desuten er veikantene nu farlige for trafikken.
I fjell: Kantstensgreften (fig. 1) mi vere meget godt {og kost-
bart) utfgrt om den skal holde sig. PA Sgrlandet blev

den forbudt. Vamnet danner sig gjerne med tiden en ekstra greft
ved a, ng stenkanten b stikker ofte op. Bilene t¢r ikke komnme
lengere ut enn til a, som derved blir grensen for effektiv vei-
bredde, En 2,5 m., bred vei blir derved effektiv 2,25 m. Dette
rettes riktignok delvis derged at kantene efterhvert trykkes ut;
men herved opstir andre mangler; bl. a. skades stendekket. Verst
er det at grgften er farlig ved ferbikjgring og i kurver, Den
virker sterkt enerverende (ved vire smale veier) pA bilkjereren,
som feruten & passe sig fAr stabbene og kurvene og de mgtende
ogsd sXal holde gie med kantstenene og grgften. Aller verst er
kanskje-grﬁften for syklende ved m#tning med biler, Hvis kant;
stensgrgften skulde opretholdes, mitte dens bredde innskrenkes
til ca. 0,15 m., si ingen kan kjgre i den, men da blir den slem
4 holde Apen, sg fremdeles farlig for syklende,

Ved en rekke eldre veiler er kantstenen mer eller mindre
trykket inn mot fjellet, og dette forheld vil ferverres heref-
ter ved den tyngere og hurtigere trafikk.

Den annen normal far gr#fter i fjell (fig. 7) har ved a=-b

ingen styrke. Nesten rveralt ved eldre veier er gregften trykket
ut eller fylt med skidt, si formen blir som punktert. Denne grpfy
er, ndr den er liten, mindre uheldig og farlig fer bilkjarendg og
andre kjgrende. ¥en den er dog slem nok. Er grgften litt stor, er
den enerverende og farlig, Jeg kunde nevne mange eksempler, Hvig
nogen selv vil farsgke & kjgre sin bil P& den smale Sgrlandske
hovedvei fra Gjerrestad ¢g vestaver, sd vil han fgle, at nmegen
nervekraft gir tapt p.g.a2, greftene. Det er overordentlig an-
strengende.

Det er win personlige mening, at disse gregfter md fore
andres, det gjelder kun A finne hvorledes. Der er lkke pavist

nogen l#ening anderledes em & la veibanen skréne s sterkt sem
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tilladelig ned og inn mot fjellet, men dog ikke sterkere enn at

der til ngd kan kjgres helt inn (fig. €a ocg &b). Hvnrledes ny par-

~tiet b-e-~d skal bygges fir bli en sak for sig, og erfaringen vil

efterhvert vise det. Dette parti kan jo formes i enhver henseen-
de tilstreXkelig til & ta asvervannet utcn 1 ha noget for kjgrin-
gen farlig punkt.

Efter min nuverende personlige formening bgr partiet b-e
utfgres i dirvekte fsrbindelse med veidekket og helst si tett, at
evervamet giar i grgften b-c-4& til nzrmeste stikkrende, uten &
synke ned 1 den(drenerte)undergrunn, Opgavern burde fermentlig
(ideelt ) vere 3 hindre avervannet fra & synke ned i drensgreften,
som derfor helst burde vere tett oventil som 1 byene.

Efter de lokale forhold antas dimensjonene for b-c-d &

mitte bestemmen bl, a. efter greftefalilet,

Ved & anordne greften pid denne mite vindes fer vart kost-

bare fjellterreng 0,3 - 0,75 m. i bredde efter milene pd papiret.

Sees videre hen til, at partiet a-b (se. fig 1 og 7) ikke uten
fare-kan befards av biler, vil den effektive breddeforgkelse som
vindes bli ennu stgrre, hvilket for en smal vei er¥ av coverordent-
lig betydning for to mztende vogner.

I fjell er dette prevet i Vest-Agder si meget at jeg me-
ner & ha rett til & uttale, at en greft bygeget pd denne mite er
en vesentlig forbedring fra vire almindelige grefter. At den vil
tette sig i 3renes l¢p, tillegges ingen vesentlig betydning: den
Tir i tilfelle tas op med visse mellemrum; dette vil ikke keste
synderlig mere onn 3 holde nuvsrende fjellgrefter &pne.

I Amerika er nylig av et par ferfattere hevdet, at de luk-
kede gre#fter med drensrdr der er billigere for vedlikeholdet enn
de dpne. Selv om det ogsd koster noget mere, mencs fordelene &
verc helt avejgrendn. Jeg vilde som arbeidsleder ngdig mere bygge
en fjellgreft efter den gomle metode,

Det vil vere megot gnekelig om veidekket kan gl helt inn
til fjellet. Derved fir selve stendekket den beste innspemning i
horisontaiplanet; desuten blir greften derved tett, s Cvervamnet

micet mullg trenger ned, ag bl., a. fies derved den beste terre
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legning av trauget. Imidlertid vil ikke 2ltid stendekket Xunne @b
heitt til fjellel av gkonomiske grunne; i s fall bgr dog dette
parti valses s5g gruses og gjeres si fast som mulig.

Overvannets bnrtledning vil kreve noget flere stikkrender
enn f¢r almindelig. Dette vilde forgvrig vel ogsd delvis forng-
diges selv on ingen forandring foretas med kantene. ken desuten
m3 stikkrendenes innlgp legges helt klar av den sfledes utvidede
veibane, hvorved rendene forlenges en del.

Der er oftere uttalt tvil om hvorvidt det er mulig & ta
avervannet i1 slike flate gr¢fier. Herom kan jeg kun si, at meto-
den er forsgkt med beskiedeun uifgralse veld s& lange ng forskjel-
lige strekninger av gmammel vei i Vest-Agder, at det synes & fare-
ligge erfaring nok. Her er stor nedb#sTr 0g et meget vekslende xlj-
ma, s& der har vert god anledning til & gjgre studier. Imidler-
tid m4 der gles frem med forsiktighet, og selvsagt mi de &pne
grzfter mange steder bcholdes, dog neppe nogetsteds like nzr vei-

kanten.

Ved anvendelse av de flate greftér farutsettes der & kunne
tas hensyn til grgftens stigningsforhold m. v. ved & utvide gregf-
ten som skissert fra ¢ til e i fig. €a, hvorved bedre pldss og
fall erholdes for overvannet,

Spgrswilet om & fjerne vire greftekanter og spgrsmilet om
lukkede gregfter or derfor ikke det samme, mon to forekjellige, om
ennu undertegnede mener at de hgr kombineres,

In innvending mot de flate lukkede grgfter fortjener om-
talec: Ved i lukke greften rundt en fjellnese kan de kjgrende ved
& holde sig helt inn til fjellet 3 en kortere fri synslinje enn
om ¢n 4pen greft tvang dem lengere ut fra fjeollet., Dette innrem-
wes, men allikevel viser det sig heldiy & lukke grgften her, idet
de kjgrende og syklende pi slike steder ikke da behgver & ha sin
opmerk somhet henvendt pi den Tarefulle dpne greft. Br trafikken
atsr, byr andre midler benvttes for i fi lemgere synslinje.

1 Jord: gid«kantene her or like si slemme som i fjell, men det
er lettere & holde dem dpne., Mangfeldige steder or de

dog grodd delvie igjen (fig. 9).
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Hvor veien er smal, og hvor grgften virkelig holdes &pen,
er faren ved bilkjgring ikke liten ved mgtning. Selv ved 4,0 m,
vei blir bredden meget liten nir to biler mgtes, iszr am det erx
to lastebiler.

I enkelte fylker har man for & styrke den svake kant latt
stendekket g3 like ut til kanten. Om dette enn kan vere en for-
bedring, si synes det ikke 3 vere nokk. Kanten blir far svak. =
I andre land, hvis veler Xjennes, brukes nesten altid en banket
i flukt med veidekket. (fig. 10). Den finnes silledes i hele Jyl-
land, i Amerika, oftest i Tyskland. Den skriver sig fra et tids-
punkt, som ligger foran bilenes fremkomst. Den ansees gnskelig,
tiltrods for at det i disse lande tildels medgis at den hindrer
litt vannavlgpet fra veibanen. I Jylland er den i almindelighet
gressbevokset; i Amerika gjerne grus- eller pukkstensbelagt feor
lett trafikk., Den brukes visstnok altid mellem veibanen og greft
i flatt terreng. Hvor 4pen gregft brukes, kommer denne utenfor ban-

ketten.

I skraterreng slgifes barketten visstnok delvis. Apne
grgfter 1like til veibanen betegnes som uheldige eg farlige. Spgrs-
milet er omhamdlet en del 1 det siste i et amerikansk tidsskrift;
o8 et par forfattere uttaler, at Apne grefter begr ikke brukes ved
ordentlige veler. Den av Blanchard idr utgitte "American Highway
Engineer’s Handbook" sier omtrent det samme.Forinnen disse ame-
rikanske forhold kjentes; or lukkede grgfter i jord prevet ved et
hovedveianlegg i Vest-Agder. Her gjordes drensgreften i godt ter-
reng i almindelighet kum 0,3 m. under “Greftebunnen", og det mi
efter hvad jeg senere har lart vere for litet selv i godt ter-
reng. Dette anlegg er for nytt til at man kan demme derfra, men
det oplyses, at hittil har ingen vanskeligheter vist sig.

I det nye veilovforslag som foreligger for Sverige, er en e-
gen slags banketter szrskilt omhandlet i et bilag. Her stilles
store fordringer til disse banketter. Deves bredde angis & witte
stige med Vedkommegde fylnings heide: og likeledes skal et dir-
lig materiale, eom f. eks. lere, betinge bredere banketter em

godt materiale. Det oplyses, at banketter er nedvendige for A hin-
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dre veidekket fra 4 trykkes ut til sidene, og likeledee fnr at ik-

ke selve fylningen skal trikkes utﬂved trafikkens rystelser.

Disse banketter legges lengere nede pi fylningen, se fig.
il,

Nogen fyldestgjprende forklaring pd disse banketter eller
®shoulders” som de kalles i Amerika,er ikke funnet, men det Xkan
ha sin grunn i at systemet har festet sig for en tid siden, og
betraktes nu som ungdvendig & debattere.

For vire veiers vedkemmende faller spgrsmilet kanskje del-
vis boert Imngs gréften hviss denne innrettes som ovenfer fore-
slitt., Hvor vi bruker stabb, has ogsi en nogenlunds god innspen-
ning P4 ca. 0,6 & 0,75 m,, hvilket oftest dog ikke fyldcstgjer
nevnte svenske fordringsr. _

Tor & f& veidekket"innspent" ogsd nhver vi ikke har stabb,
kan stabberummet anordnes uten at almindelig stabb settes ep. I
tilfelle kan, om det mAtte ¢nskes, veikanten markeres fed "emd
stabb" ca. 0,2 X 0.2 x 0,2 m.,sddan som de nu ofte benyttes i
Akershus istedetfor almindelig stabb og i ferbindelse med plant-
ning av trer,

Hvad en siddan innspenning av stendekket betyr turde frem-
gh, hvis w1l tenker oss en bygate lgftet op som i figs 12, -Det
synes klart at det gvre dekke temmelig fort vilde bli gdelagt i
kantene ved en bytrafikk, om det blev bygget sidan som vi eftest
nu gjgr.

I henhold til det siledes utviklede anbefales: De nu bru-

kelige skarpe veikanter og stuile grgfter slgifes, Derimet an-

ordnes flate grgfter med jevn overgang fra veibanen alle steder

hver dette gir an.

Grgftens bredde og bybde innrettes forgvrig efter forhol-
dene. Stendekket gis altid en passende innspenning, hvies stgr-

relse forutsettes nermere overveietl.

Veibredde .

Ved forrige Overingenigrmgte blev 4,5 m. ansett sem en

mininal bredde for hovedveler wed biltrafikk. Omkostningene sti=
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ger adskillig ved denne bredde; pd den annen side er den ikke
overflzdig for to mgtende personbiler. Da bilenes bredde fgr eller
seners vil gkes ut over det nuverende maks,, 1,75 m. (selv om den-
ne vir lovbestemmrlse ennu anbefales beholdt i mange Ar), blir en
veibredde av 4,5 m, for fremtidens behov noget knapp. PA Ljabro-
chausséen mgtes nu lastebiler uten & minske Tarten, og selv 5,om.

" er da ikke meget.

I kanton Bern, Schweiz has fe¢lgende bredder ifglge lov av

1€23: se Loewe 1906, side 150:

v I Klasse, Transitstrassen P 52 e
II =%- Landstrassen 5,4 ¢
IIT =%- Verbindungsstrassen 4,8 ¢
IV -~%- Gemeindestrassen Sl P

Bei neuen Strassenanlagen sollen die Bankette und "Seiten-
schalen® gew8hnlich 0,45 m. Breite, die Seitengraben G,3 m.
Sohlenbreite u. Tiefe und die Seitenb®schungen eine Neigung von
1:1,5 haben, Die .651bung der Tahrbahn betridgt 1/40 der Breite.®

Det ovenfor nevnte evenske vellovutkast anbefaler lovmes-
sig fastsldtt fslgende veibredder: (Samtidig anferes tilladelig

hjultrykk, 4g det derav feglgende omtrentlige lastebil-nettolass).

L e A A G e, o+ o W—— ek - 4w SHe 4 eme W e Y emesrs Alan e A e ——o o —

I, 1. I k1. IIY k1.
Stindekke Stendekke Grusdekke
i alm.
Bredde 5,5 m, 4,97 2,5 m.
Tillatt hjultrykk 3,2 tonn 2,0 tonn 1,2 tonn
Tilsvarende omtrentlige
nettolaes av lastebiler 5,0 tonn 3,0 tonn 1,& tonn

2,5 m. forutsettes & vere minimum for III ki1, veier, og
forutsetter desuten mgteplasser,

Til de her nevnte veibredder kommer banketter som ovenfer
nevnt.

I Amerika har hver stat nu regler, der dog er noksi like.
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Den hyppiget anvendte er her 1& fot = 4,20 n.

aV Og til L - [ » *> . [ 4 . 3 14 " 4'20 "

]

OS undertiden . . L3 - - L] L3 18 @ 5’40 '\

Hzr store byer gir wredden meget op, siledes ofte til
30 fot = 9 m,

Hesten altid er der 0,9 m’s shoulder = bankett pi hvey
side. Disse banketter er oftest forsynt med et svakt veidekke, si
forbikjegring tildels kan finne sted Pl denm. De§§éltid godt val-
set av hensyn til veidekkets innspenring.

I Amerika anbefales for fremtiden ifg¢lge Blanchard
Lredder som pa skissen fig. 13 vist. For en smal vei fer enkelt
bilspor anbefales 2,1 & 2,7 .m. veidekke, nir omkjering kan finne

sted ved hjelp av sidebankettene.

For veier meller Statene anbefales selve veidekkets
bi‘edde . ° o & . . . o o » . . . ¢« » L] . 1Y . . . 5l4 ‘a‘ 6l0 m,
for mindre vikiige veier mellem byer og deres

distrikter m. v. anbefales « + « 4 4+ « o o « « o 4,23 4,8 m,

Det svenske forslag synes 3 gi et greit ordnet system.
Det er dog tvilsomt om det kan befglges for vare forhold. For gie=
blikket er ggg’ﬁanskje vanskelig & gjegre sig op en helt aikker
mening, da vi ennu er noget i tvil om lastebilenes fremtid hos
08s, 0g sxrlig om lassvektens begrensning opad. Det md dog visst-
nok vere tillatt & ventej at luftringer efterhvert vil kunne an-

vendes for lastebiler op til 5 tonn hestelass, idet denne stgr-

relse allerede finnes i bruk: Under en sidan forutsetning antas

trafikken & kunne opdeles s3ledes:

a) For veier mer stgrre byer vil da utvilsomt aidanne biler bli
brukt s& meget; at to store biler m&% kunne mptes uten vanske-
lighet hwvrsomhelst; og uten 4 forminske farten nevnevardig.

b) PL andre wmindre befmrdede; men dog viktige veier antas laste-
biler & mdtte kunne ferdes midt efter veien til alle drete ti~
der, mens mptning dog mi kunne forutscttes foretatt med nogen

forsiktighe t. Persombiler forutsettes & mgtes uten
skelighet,

van=
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c) PA en rekke veier med liten trafikk antas det i vere meget gn-
skelig om lastebilkjgring kan forctas til bestemte tider, i=-
alfall pi en tid av iret. For sdden periodisk kjoring, av
kj2tt, ved, poteter, kunstgjgdsel etc. kan visstnok de for-
holdsvis f4 turer kjgres med fearsiktighet, men det er dég ¢n-
skelig at de overhodet kan foretas. TFordringen til bredden kan
derfor settes adskillig lavt.

Under disse 3 forutsetninger antas den minimale bredde av
kjgrebanen % burde vzre a) 6,0 m, - b) 4,8 m. - ¢) 3,6 m., Bredden
regnet fra stabb til atabb, slledes at den effektive bredde blir
ca. 0,5 m. mindre enn de angitte tall.

Den angitte bredde 3,6 m. antas & burde vere minimum for
en bilvei; 2 personbiler kan mg&§¥or$iktighet mgtes hvorsomhelst.
Store lastebiler som nevnt forutsettes brukt mere undtagelsesvis.
Som en fxl,.e av alt ovenfor utviklet, antas disse bredder & bur-
de anvendes i forbindelse med flate gre¢fter og dreonert undergrunn.

I fig. 1l4-1f er skissemessig antydet en del forslag til
velidekksnormaler svarende til foran novnte fordringer. Dot be-
merkes, at forslagene forelgbig kun er & betrakte som ideer, sem
forutsettes narmere dr¢ftet pd kommende overingenidrmgte, eg i
tilfelle senere Kkritisk gjennemgitt enkeltvis, eftersom behovet
for de antydede nye veidekksnormaler melder sig.

Om de forskjellige typer fig. 14-18 skal bl, a. bemerkes;
at den tegnede drenering kan utfgres pd forskjellig vis, f. eks.
ved almindelige drensrgr eller ved “lukket grgft™.

I fig. 15 og 17 er vist to varianter av drenering, Den i
fig 15 viste er i visse tilfeller muligens A4 foretrekke, da den
samtidig betyr en styrkelse av veidekket nettop pid det parti av
veien, hvor den stgrste pikjenning erfaringsmessig eptreder, nem-
lig under hjulgangen,

Oom fig, 15 tilfgies, at det har 1litt tilfelles med Vei-
bestyrer Rosenquists og visstnok andre veibestyreres forsgk 1 70~
drene, om enn disse dengang bruykte meget smd tykkelser fer dekket,

Den i fig. 14-17 tegnede samlede bredde av 4,8 m. er brukt

ved en hovedvei i Vest-Agder: kXfr. fig 6. Det synes 4 vere en me~
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get rummelig bredde,
Der kan vaere spgrsmil om ogs’: & benytte en mellemdbredde
pi samlet 4,0 m.

Ved hristiania m. v. ferutsettes s»regne bredder, mere enn

Det vil innvendes, at de her nevnte ferandringer vil gke
vart veidekXes kostende, og at denne zkning vil bli stgrre enn
hvad der 1 tilfelle kan tjenes pid planeringens bredde. I den an-
ledning ¢nskes bemerket, at efter min mening kan vAre nu bruke-
lige dekkef ikke bazre de stere tyngder, og der md en ferandring
til. Der vites ingen billigere mite enn den her foreslitte. For-
gvrig antas det, at merutgiften ikke behgver 4 bli si serlig stor,

nir det hele arbeide ordnes med det for gie, at undergrummen skal

ha sin rlanmessige og omhyggelige behandling. I fig., 1€ har jeg
sdledes skissert et veiprefil som det Ter tiden antas & burde
vzre, nir der skulde bygges en vei som m3 tillate tunge lass u-
ten at trafikken dog i almindelighet er stor. Det viser en modi-
fikasjon av det kultstendekke som er brukt i Sogn eog Fjordane,
Herdaland, Aust-Agder, og som nu ogsil er innfgrt i Vest-Agder.
Undergrunnen femrutsettes bearveidet, og dekker drenert, veibred-
den 3,6 m. samlet bredde. P3 stendekket forutsettes _rus.

Dette prmfil skulde kunne tile en meget ster trafikk, og
skulde tile vire styrste biler, nir vedlikeheldet skjer ved grus,
og nar mgtningen foretas med feorsiktighet. Nogen s®rlig store om-

kestninger vil det ikke kreve,

Forandring i arbeidets utfgrelse.

BEn fglge av det fearslag som ovenfer er stillet om en mere
cumhyggelig bearbeidelse av trauget og en dypere drenering vil ve-
re, at der mi foretas negen forandring i den hos c¢ss som oftest
benyttede fremgangsmite, & utfore stendekket sammen med planerine~
gen. I lere m, v. pg der hvor pukkmaskin anvendes, er det for-

gvrig allerede utelukket &4 kombinere stendekke og planeringsarbei-

de.

For fremtiden antas en sidan kombinasjen & burde bortfalle,
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savel ved alle stendekkeveler som ogsa-red erdentlige grusveier,

Det antas at planeringen ber gjgres istand for en lengere
strrkxning, kanskjoe ot helt anlegg. Samtidig frimskaffes sten-
dckksmaterialene som oplegges, ikke pd veibanen, men pi material-
plasser eller helt utenfor veien. Samtidig utlegges fra skjwrin-
gene eller hitskaffes det materiale, sand, jord, grus e.l. son
forutsettes & trenges til konsolidering av trauget.

NAr vnlaneringen er ferdig og irstiden er passende, som re=-
gel helst fuktig, fercectas bearbeid-lsen av trauget om mulig ved
valening, ellers ved trafikken, idet dmr pafgres de traugmateria-
ler som finnes passende, sivel grus eller jord pd lere; ~ lere
m, v.'p& sand; - lere m. v. pa grus, siledes at trauget tar vals-

ning »g setter sig fast.

Hvorvidt valsning alene vil vzre noXk, eller em egsi tra-
fikken skal slippes pi, fAr avgjeres i hvert tilfelle. Begge de-
le, helst gjennem en lengere tid, vil vel vere best.

N&r s& drenering er utfgrt, og pukken slitt (med maskin)
kan stendekket tas som en general joblL tilslutt med en helst tyn-
gere valsa,

Den nvenfor nevnte eldre kombinerte utfgrelse av stendek-
ke 6g planering har jeg - som andre - utfgrt i stor utstrekning,
inntil jeg mistet all tillid til den. At den er billig er sikkert
riktig; men den er dirlig. Bortset fra at der fuskes sterkt ved
denne metade, f~rdi kontroll 2r nesten umulig, s ferekommer det
mig at den er umulig derved at den praktisk talt ikke tillater no-
get studium og nngen szrlig behandling av undergrunnen. Den ute=
lukker derved noget som visstnok er av den stgrste viktighet for
et veidekke., Ved et stendekke smam ligger pa en godt bearbeidet og
fast &renert undergrunn, kommer likesom hver sten i dekket til
nytte; ved et dekke sgm er utfgrt i kombinasjon med en almindelig
l¢s planering uten szrlig bearbeidelse, blir det hele mer en Slump;
og en grd del av stendekkets sten skakes tilfeldig ned i trauget
under trafikkens virkning.

Som min personlige apfatning tillater jeg mig & tilfgie, at

s& viktig synes det 3 vere & f& et kraftig og gndt veidekke, at vi
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i tilfelle heller m3tte sli av litt p& andre férdringer, om det
skulde vere ngdvendig. I s& henseende henvises til undertegnedes
artikkel,Teknisk Ukevlad 1907, side 247, hver veidekkets forholds-
vis stM®re betvdning er sgkt fnarklart. Det som dengang blev frem-
holdt synes & ha enn stgrre betydning nu, da landevebtransportens
samfundsumessige viktighet er ®litt s& meget stgrre enn dengang.

Det hjelper ikXe nokk 2 bygge veier med ged trgcé‘ m. V.,
hvis vi ikke kan 1 transprrtomkostningene ned si langt som det
efter vire forhold skulde vzre mulig.

Ved en meget stor bedrift i vAart lann kemeter varetransport

nu iberegnet amortisasjon, renter m. v.

ved 3%/2 tonne biler kr. 0,60 pr. tonn km,

[13 5 -t e | S " Ogig i . u

Det gjelder her korte transporter vesentlig eprver stig-
ninger, men med praktisk og billig lesning og avlesning. Det scm
gigr denne transport mulig er at veidekkene er sterke nrk til a
tdle de tunge biler.

Ved vire landeveier dreier tnnnkilometerprisen sig vel nu

om kr. 1l,co & 1,40 eog undertiden mere.

Det synes imidlertid nu ikke & vare utelukket, at vi kan
opnd en vesentlig bedring, ng derved nerme oss de lavere tall,

Hvilken gkonomisk betydning det vil ha fer landet behgver
ingen pivisning. Kfr. i denne forbindedse inhledningen i velbud-
gettproposisjenen for terminen 1920-1921 “Veibygningens forheld

til vedlikeheld og trafikk®,

I tilslutning %l féranstiende burde nmhandles endel detal-
jer m. v. til n®rmere forklaring: dette artas ungdvendig, 2g vil i
tilfelle kunne gjgres efter hvert senere.

Derimet burde forholdet til kurver, fri.synslinje, stignin-
gor etec. nermere omhandles 1 forbindelse med foeranstiende; dette
skal om mulig bli gjort fgr Overingenigrmdtet,

Forhdldet til eldre veier antas & burde avvente overvejele

gene Yed samme mgte.
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. »Pre ¥eldlrcittegren. Kristiania den 13 januar 1920.
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Ovsrin;enlgrene.

Overinrenigrmegtet 19204

—

Overvelelsarangaende mulipge forandrinzer 1 utsivret av veier, som

aktes benvttet tll automobiltirafikk.

II.

Av Veidirektar Baelsrud.

I den foregiende utredning er s=rlig omhandlet muligheten
av & fa sterkere veldekker ved bedre dr=znering m.ve.

Der er imidlertid ogsé et annet punkt som vise sig van-
skelig, og som bl. a. er fremholdt av enkelte av veivesene€;:§£genig-
rer,; serlig 6verinszenigren 1 Opland fylke, oz andre velinteresserte.
Det er de wmere hurtiggiende bilegs skade p& velbanen 1 tgri wveir.
Denne fareteclse er jo vel kjent., Den er verst hvor kjsrehastigheten
er satgrst, og hvoﬁbindstoffet er dé?ligst,~pormentlig er faren mindra
jo bedre veldokkets slliteflate er valawipukligntene i Krlstiande
téier saledes en sboér bllkjering. En tvsk forfatter anferer at optill
20 kme. hastighet stiger gdelepgelsen av veibanen med fmastighetens
ferste patens, mens den ved hastigheten over 20 lunde stiger med
annen potens. Harom cer der dog ennu ikke enig@et, da andre frem-
holder at slikwdaltid stiser med annen potens.

Sikkertsynes det & veare at en stor del av vore veier om
ikke lenge vil fa fgle denne slags vanskelipgheters

Sam nevnt 1 cirkulmre av 27 august 1919 har Saudeanlegget
funnet det heldigst & bruke grus istedenfor pukk til vedlikehold
av en med lastebller sterkt trafikert vei? Ifzlce senere Qplveningep
har men ved en flerarlig og meget stor biltransport_til Tunhavd,
peculeringsenless, Nore, bestet lighende erforinger.

I Amerike og England oveprvindes disse vanskeligheter

yesentlig ved bruk av tjere eller olje eller lignende ogmogﬁér derved
5 £5 velbsner scm motesdr sver biltrafikk,- op sévidt det forstées

ofte ved rimellge omkos tninger.,
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I vort land hor vi ogséd forspglt tjere noget, men er-
faringene synes ennu & veere metstridende .Undericsncdo har kun hat
mcd noscn broer & gjsre, Hvor disse hadde almindelig landsens. liten
trafikl, stod tjeredekket sodte. En lengere bro med sjenncmsnitiig
“1000 vozney pre das blev for ca. 3 ar siden utfort med tjsrepukk og
bygset s& godt som vi forstod. Det talte iklke trafiklien, hvad der
far_bauset mip megeteDette forhold tar dog vistnok f£& sin forklaring
{ medfgleende tabell 1, ldet den overvelende trafikk p& nevnte bro
var hesteleés, og deriblandt endel tung industrikjigring.

Mens det hos os nwesten altid er lastebillene som skadsr
veiene er der fra Ownland fylke sjentagende meddelt at ogsd og tildels
serlig de hurtiggiende personbliler pé sommeren gdele gger pukkvelens

Hten & ga normers inn pd disse forhold tillater jeg
mig & henvise til nevnte tebell l. Den ¢r uterbsidet av vedkommende
stats veivesen og er 1 aret 1916 anbefalt av Professor 1 veibygning
Aga, Iowa, som dcen besto oversikt han kjenner, Dct tilfpsles &t han
har en ralke oversikter fra forskjiellipge stater og landei

Efter Jdonne tebell vil vi kunne se nozentunde virkés
‘ningen av de'forskjellige slags trafikke. Det synes overraskepnde hvor
fgrholdsvis godt en grusvel er @Fakrevet. Dette stcmmer vistnok med
alle andre oplysninger fra samme land« Forsfvrig vil tabellen vel
ikke trenge nogen n#Ermere forilaring.

Dat vilde ha veart heldips a unne gl utfeorlige opn~
lysninger om den t jeerebehandling som likeoverfor bilveiler gir sa
gode resultater, men dertil-er der 1 glebliket 1kke tid eller anled-
nings Antagelin ber dette spprsmdl tas op til almindelig behandling
sd hurtlg som mulig. Det tilfFles kun at i Amerika utfsres veldekket
av 0g t1l med forskjellig slags dekke, pd en mate med apor for &
t1lfredsstille den forskjelliige slags trafikk uten altfor store om-
kostnlngers

I den ogpéd tldlizere mvnte Blanchards Handbok om
.amerikanske veler har Forfstteren opsadtt medfglgsnde tabell 2. som
gynes & vere hans generaloversikt over veldeltker, deres anleggsut-
gifter 04 vedlikehold. Forfatteren er spesialist 1 velbygning og

nyder =& vidt forstdea s=rdeles stor anseelse I sitt land. I denne
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tabell er alle veler forutsatt 4,8 m. breds foruten "Shuldre®;
dos; or den ene grusvei 2,7 m. bred. Boken er natop uthommet, ar 1919;
sdvidt forstacs er prisene hgie uten at de dog synes & vare krigs~
priser 1 den grad som for tiden hos os. Imidlertid turde det vz=re
rilztigst ikke & legge for stor vekti pd de absolutte tall, mens deri-
mot derea forhold selvsagt har full gyldighet.

Anleggsomkos tningenc angér kun solve veideliket med
slitedekke, grus eto. og fundament av grus eller stenlag. Desuten
innszar trougets hehandling med valsning og forsterkning.

De arlize utgdf ter er fremkommet pé folgende mate:

l. Selve dekizet bygges helt om efter et vist antall‘ér; hertil be-
nyttes de i tabellen opsatte amortisasjonsbelape
2+ Desuten vedlikeholdes de komtinuerlig for de under vedlikeholdet
anforte summer.

De amerikanske erfaringer'4xi%XBx hviler pa- et ganske
overerdentlig grundlg og mangearteé<grunnlag; Dor fares statlstilk
som ofte er s=rdeles minatipgs -, og da det killemeterantall som for
tiden bygges er voldgomt stort, synes det som om erfaringene bgr
tillegges megen vekte:

Velbygning doceres som eget fagg eller ved egen
avdeling ved en rekke hgiskoler og skoler og tillegges en sardeles
stor betydning.

Ae. Raalsruds

Tilfalelses

T1l nermers forklering av den ganske fullkomne forretnings-

messige og tekniske mate, hvorpd velbygningen 1 Amerika nu anskueg

anskes folgende tilfriet. Der tas herunder eksempler fra en av

de sterkest utviklede stater opg fra en forholdsvis mindre utviklet.

Pra New York Strt:

—_—

Velvesenets chef omtaler 21 n=rmere ang
= (3]

itte veler meq

almindeliy makademdelkks.
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De er vistnok bygget:i de siste 10 &r fzr 1919 og
har kestet 1 bygning (vesentlig dékkep) kre 28,00 pr. maé
og 1 &rlig (samlet) vedlikehold . ;.‘%Z ®  3.20 M 0
 Det finnes at forholdet mellem bygning og vedlikehold
er uriktig og velene bgr bygces bedres
Samme veichef opstiller for den fremtidige bygning
fglgende | ‘ . i

feneralsammenstilling:

Velbredde 4,8 ms (foruton bonketter) Planering ikke

medregnets Priser fre august 1919.

1, Vannbunden makadam:
15'cm;wtykt stenlag
7,5 cm. tykt pukklag.
Dekkots varighet ca; 4 ér;

2e¢ Bitumen makadam:

Samme stenmengde som nr. le

3+ Betondekke,

Betonens. tykkelse gjennemsnitlig 18 cm,
Ingen stenfyllning under dekket. _ g
Botoren omtrent som pa voredveibroer;
Varighet ennu ikke fast&létt; Der regnes forelsbig 14 &r, men
der kan ventes mere.
I £#lgende tabell er av undertegnede efter'fore-
1gbige data forsgkt satt op hvorledes dlsse dekker vi} stille sig.

_New York Stat,
Kre pre me veil

e

Vennbundermn BItwmenr Beton

makadam. makadam
Nybysning 41,00 45,00 61,00
7 ars vedlikehold 16,10 9,80 1,70
Ombygning efter disse 7 &r 41,00 45,00 Oy=
Derp& 7 ars vedlikehold 16,10 9,80 1,70
enkgaring 41,00 55,06 40,00
Derpéd 7 &rs vedlikehold 16,19 9,80 1,70
ombygning 41,00 45,00 Oy
Endelig 7 ars vedlikehold 16,10 9,89 1.7

I 28 ar ialt 228,40 219,00 107 ,80

B

- drlig kostende preme.veidekke  B,lo 7 480 3 480



Trafikkmengden er overordentlig stor pad disse veler, vist-
nck flere tuslnd vogner pr. dag. Betondekke er allerede benyttet
i stor utstrekning i denne stat.

Wew Hamnghinrg,

If#lge Profeesor Agg i hans bok av 1916.
Denne stat har visinok dobbelt sd stor befolkningstethet
som vort land og dobbelt sa sterkt utviklet indstri, men nedbgr
og vinterkulde samt beliggenhet fra havet mot £3Xd fjeldene, ligner

vort land. )
Her brukes - 1916 ~ overvelende grusveler ved nybygningen.
Den gkonomiske verdi av grusveiene, sier Professor Agg, er
s& betydelig, at 4/5 av denne stats veilengde ber V&mewgrugvei;
Det oplyses at grusen gjerne koster i gruben ca. | ol
- kre 0,25 Drim.%

Hvis grusen finnes ner veienlegget koster veldekket -
(fOI‘ 257 til n. 438 m(; Veiel") [ . . . - . L3 a . . . . » i 3,80 pr;, m.

Ved 3,2 km. lang grustransport « « e.o o o o o o o 0 4 M 8,40 PIre M.

Valsning av undergrunnen og samrskilt valsning av grusen
1 to lag er iberegnet, men ilkke planering.

Efter den forhold;vis ngiaktige beskrivelse av grusen
aynea den & ligne vor grus.s Men den undersgles sividt det kan sees
meget nZlaktig med hensyn til innhold av sten og bindstoff; stenenss
forhold unde# slit og bindstoffets egenskaper bestemmes likeledes
ved provalng. Tilslut gis om ngdvendig grusen sddann tilsetning av
annaét stoff som finnes passende.

bngéende trafilkkmengden £& dlsse veler henvises til
tabell I av samme forfatter 1 samme bok.

Det synes efter dette og efter ernkelte aprotte erfaringer
fra vort eget land a wemre grunn til - s=rlig med biltrafikken for
gle - & underkaste spprsmédlet om veldekkets bygning den mest mulige
inngdende overvelelse pi grunnlag av planmessige forsgke

De i det foreghéende nevmte priser vil konskje forsties
bedre ved en oversikt over arbeld slgnnimgene 1 Ameriks.e Polgende

or fra Chicago fra et mere fullkamment veiarbelde 1 byens umiddel-

pare nzrhet.



Ge

Bt arbeldslag ( en gang) bestir av 19 mann som lgnnes

som falger pr. time a 210 timersdag.

rr—_—

Antall Beskjeftigelse Kre. pr, time

1 Formexn (Top foreman) 1.52
4 Arbeidere som raker 1,46
1 4 som &tamper.(bek) 1.46
2 ¢ v " 1,22
4 L " gpreder 1,04
| S " {gmmer vogner 1,04
o f " ordner dilatasjoner i be~
tondekket l.o04
b | “ " apreder sann 0,96
1 1} " gkriver tiden (timekeeper) 1,06
2 ® n  gtyrer 10 tonvalser 2:10
1 goneralformann 2;12

Qversikten er fra revnte héndbok av 1919, det kan 1kke
gees om der senere er inntradt nogen forhgielse. AlY -er daglenn
og mrbeiderne er 1 kontraktgrernes tjeneste. Omtrent alt arbeide
synes. & vere kontraktgrarbeide. Det vilde ogad vare gnskelig & ha
on oversikt over exhetspriser, men en sddan er vanskelilg & fa forw~
.t3elig. Det anfgres kun at der benyties meget maskiner og spesieli-
sorte arbeidere og at enhetgsprisene synes & vere adskillig lavere

enm vore nuverende.

L § S
Ny
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-~ PFra Veidirsktgren.

L4

Kristianla den 2€ Jamar 1520-

Til

Overingenigrene,

Overingenigrmgtet 1920,

Sak nr. 8. Overveielser angdende mulige forandringer i utstyret av

veler, som akies benytiet til automobiliraliXk.

OQvernzide 1 veilurver.

I cirkulewe av 30 august 1919 henledet Veidirekitersn
ingenigrenes opmerksomhet pa bruk av overhgide sével ved nybygning

~

som ved utbedringsarbeider pa veiens,

Den i samme cirkulere bebudede nwmrmere utredning angiende
dette spgrsmal er mw inmlgpet til Veidirekigpen med skrivelse av
19 desember 1919 fre Quveringenigren for veivasenst I Sogn og Fjordane
fyike, som oversender uttalelser fra Avdelingsingenlgrene Knudsen
og Weage.

Avdelingsingenigy Knadsen uttaler:

"Under senesim lmspgesksjomsrelise anmodet Veidirektgren mig
om en meddelelse angéends mine erfaringer i denne sak og dens: utwik-
1linge.

Allerede 1 1906, altsd for automobiltrafikkens dage pa
disse kanter av landet, blev det foreslatt "av hensyn til trafikkens
atkkerhet® & farhgie det ytre partl av samtlige slyrg og endel
skarpe kurver pd nedstlgningen fra Strynsfjellet til Skire, gdledes
at velplenet i1 disse for Skysstrafikgen ikke ufarligs peasseger fikk
en pessende heldning inn mot aentrum. Ferst da vilde veibredden bl
helt effektiv for den hurtige kjgrsel med kaleschevogner og sieol~
kjerrer, en trafikk som 1 hine dagse var meget intens: pa omhandlede
velstrelnings pad grunn av velbanens krumme rrofll wvar nemlig tra-
fikken prektisk telt henvist til & falge indre veikant 1 shtanpe

karvelo



2.

| P& velbudgettet for 1907/08 ( kfr. St. prp. nre 1 1906/07
side 130) blev opfert kr. 900,00 %1l utbedring av 19 slyng og 7
skerpe kurver i den av staten vedlikeholdte velistrekning, likesom = -
amtstinget 1907 bevilget kr. 75,00 til lignende foranstaltninger 1
1 slyng og 1 skarp lkurve som vedllikeholdds av distriktet.

Arbeldet blev uifgrt i 1907 og 1908 i forbindelsc med
andre utbedringsarbeider pa Strynsfjellveien.

Overhgidene,; gom blev valgt rent sk jonsmessig, varierte
fra 20 tll 60 -em.; hovedsagellg S50 cm. 1 slyngene, hvorav.-13 er ut-
fort msd er-radins av ‘ca.-5 m. T¥L-en begyudelse frykte¥ jog for-at
en overhglde av 50 a 60 cm. 1 slyngene vilde vise slig overdreven,’
men dette blev ingenlunde tilfellet, selv en forgkelse av dette mal
vil ikke ta sig unaturlig ut. Forutsetningen var selvfglgelig st
overhgiden skulde jevnes ut pa ke le veiplenets bredde; menudesverre
blev utfgrelsen tildels noget ufullkommen pé-dette punkt, hvilket
dog dengang ikke var av den betydning som nu.

Dette arbelde er fortsatt i beskjeden milestoltk de pa-
fglgende Ar, siledss at man her var forholdsvis godt forberedt tll
% ta imot automobiltrafikken, og nir man pa Strynsfjellst ikke alene.
ikke har veri vesentlig generet av denne traffikl,; men snarere har
f#lt overgangen som en lettelse for vedlikeholdet, da ma dette for
en veséntlig del tilskrives omhandlede foranswaltninggr trods
5evnte mangel ved utferelsen, som man vil spke rettet.

Siden 1900 omtrent er sfdanne overklzider tildels ogsi
anvendt ved de av undertegneds bestyrte anlegg, men lun 1 s=rlig
gkarpe kurver av hensynn t11 trafilikens sikkerhet.-

Farst da jeg pd en feriereise hadde hatt anledning til
8 faktte de skadelige wirkninger av den hurtige automobilkjgring 1
kurver, optok jeg til behandling spgrsmilet om systematisk gjennem-
ZxEEY forelse av overhglder 1 lurver ved nybygning;

For 4, m. kjgrebredds er de teoretiske cverhgider
anskueliggjort ved kurver 1 vedlagte grafiske fremstilling: Det
viser signherav at man av hensyn til den almindelige kjgretrafikk
o Rees o5 Yomn Gis Bt i GREGeRs i, gptemssLisibaca,
gom dels aw hensym:tiﬁﬁgen almindelige sikkerhet m% finne sig 1 en

vis®w reduksjon av kjerehastigheten i skerpa hurvers



Se

Forsgksvis har jeg llde-turdet- ga-lengers-med overhol—
der emn som fremsiillet grafisk med den helt optrulne slake kurve.
+ P& grunnlag av ddnne er si utarbeldet det dlagram over brukelige
o-verhgldsr for forskjellige quwsradier og velbredder som er inmtaty
ps samme grafiske fremstilling.

Ved velamlegget Langs Qpstrynsvann anvendes nu disse
overhzider systematisk, og efter erfaringer fra Strynsfjellveinn
skulde jeg tro at de vil vise sig tilstrekkelig store for kontrol-
lert rutetrafikk. |

Den strekede kurve der er betegnet som “antydet modi-~
ficatio n" refererer sig t1l Overingenigr Borchs bemerkning om at
overhgidene bgr vare sia store som mulig, og jeg holder det ikke for
urimelig cm man gar t11 en sddan forpkeslse, men forelgblg har jeg
som sagt lkke turdet gd s4 langt av hensyn ti1l den almindelige tra-
fikle,

Anmerkning.  Avdelingsingenigr Knudsen har opstillet resultatet av

elne beregninger i en tabel som imidlertid ikke medIgidger dette:
Girkubfre; Beregningen cr basert pd bestemmelse av hviiken heldings-
vinkel pd welbanen som ved forskjellige hastigheter og kué?gdier
gir en mot veianen rettet lodret krefiteresultent, wmir sivel tyng-
dekraft som eentrifugalkraft tas 1 betraktning.
Avdelingsingenigr Waage uttaler:

ytrs kant, 1 innkurver p4j &
"Overbgiden tas pa planeringen 1 utlturver pgkindre karte

Stenlagsmdl brukes: aom vanlig. Kurvene skal he samme ov_erhwide

1 hele sin lengde. Ved overgang fra kurve til retlinje m& man der-
for la overh#iden ga ned til @ pd de farste 5 meter av retlinjem;
(helst mere ved skarpe lawver og lengere retlinjere Ved overgangs-
kurver nulles overhglden ut p& overgangskurven) men mi det s& pisees,
8t der ved korte retlinjer altid blir minst 5 meter retlinje uten

2 verhgide pé nogen av sidene."

Anmerkning s gvdelingsingenisr Waage har 1 tabell opstiliet: owver=-

hegider for forskjellige kjgrebredder og forskjellige kurvradier.
penne tabell folger ikke med mmrveren de cirkulzre. Derimot er for
4 mo kjerebredde med ymkkak grikket linje pi den grafiske fremstile

1ing inntegnet den av  pvdelingsingenisr Waage anvendte overhgide

ror forsklellige kurvradier.

oo .



z.

Veldirektsren skal Jun tilfgle at anvendelse awv aver =
heide 1 vellurver nu er en almindelig foreteelse I utlandet, hvilket
fremgar av de forskjellige landes innberetninger til de Internasjo-
nale ‘'velkongresser samt tilgjengelig teknisk fagliteratur.

Imtsingenigragiet 1909 uttalte ogsd at "1 lkurver 1 sim
almindeligh«t ber tverprofilets ytre del legftes « o - o M.

Syastemet med overhgide ber komme til utforelse 1 en
lahgt stgrre utstrekning enn hittil ved den fremtidige veibygning

og ved utfgrelse av utbedringserbelder og det henstilles der-
for at ingenigrense har sin opmerksomkhet henvendt pad forholdet.

Med hensyn t1il overhsldsns storrelse teor Veldlrekisren
for tiden ikke ha nougen formening, dog antas de overhgider, som
anvendss 1 Sogn og Pjordane fylke & vzre ganske passends.

Endel eksemplarer av mmrvarende cirkulezre vedlegges
til fordeling blandt Deres underordnede velingenipgrer.

L. Faalsrud.
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Ad. Overingenigrmgtet 1920

Vorg broers styrke for biltrafikk,

1. Vore gamle broer.

Fortegnelse over broene og deres konstrulkajon og styrke
finnes 1kke ved Veldirektsrkontorets. I fylkene finnes formentlig
fortegnelse for vikiigere ruter. Disse bsr fuldstendiggjeres og sam~
les.

For de broer som er konstruert ved Veidigektzrkontoret,
hes opgaver over oprindelig konstruksjon og utstyre. Beregningene er
for en del utfort efter gamle, nu forladte metoder og revisjon efter
nugjeldende regler er kun undtagelsesvis utfert.

Forsterkninger er delvis utfart bade av hovedkonstruksjoner
og brodekker, mens oversikt mangler.

Broene er som regel ‘beregnet for tilstrekkelig stor mobil=-
belastning, men forholdsvis smd hjultrykke 1 ¥ ton hjultrykk er i lang
t1d brukt for vore viktigere broer, men ogséd 1 ton og mindre er brukt
for hovedvelsbroerj det entas dog, at de broer, som er beregnet for
mindre enn 1 ton ma vare 1 fétall,_Sé ombygning er overkommelig, hvor
der Xan bli spersmél om biltrafikk,

Det bemerkes at der for vore broer ikke er regnet tillegg
ror rystelserj pékjenningene er dog dom regel holdt moderate, sa der
neppe trenges spesielle tillegk for rystelser for langsomtgiende vogne;
trukket av hester; for hurtiggaende motorvogner ber derimot regnhes tile-
iégg for rystelser (eller yderligere redukajgn av pakjenningene),=

sammenlign meddelelse nr. 26, bemerimingenes

&

: I samme forbindelse nevnea, at vore broer 1 allfall 1 lang
ﬁid hayr vzart beregnet for vogner, kjgrt like inn til rekkverket péd den
éne side; Yttermastene far da betydelig stgrre pidkjenninger enn midt-
mestene, men disse siste er dimensjonert som yttermastene og har altsd
noget overskudd av styrke disponibelt for rystelaer.

A regne tillegg for rystelser ogsi for yttermastene synes

mindre ngdvendig, da hurtig kjering vel som regel ma forutsettes & fore-

gh nogenlunde midt efter broen.
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Tillegg for rystelser trenges formentlig mest for trmrbarere
ck bredekker, is=zr de sists.

Angéende jernbetondekltene bemerkes, at beregningsmetodene pad
flere punkter 1 senere tid er bgtydelig skjermt, s& vere konstruksjo-
ner 2r svake efter nyere regler.

Det spsramél melder sig da, hvor stor overbelastning efter nye-
re regler man ter tillate&m )

Sporsmilet sees bl.a. overvelet 1 Schwelz, og de aschweiziske

ﬁérnbetonregler av 1915 inneholder felgende:

"Overgangs og sluttbestemmelsersWed byggverk som alt eksiste-

rer for disse forordninger trer 1kraft, kan pidkjenningene « « « o o
overstige . . « . {(des her foreskrevne vardier) med hoist 30 % « « « o
Overskridelsen blir at bestemme av jernbanedepartementet . + « for de
énkelte tilfeller efter bygverkets art og tilstande . « « «

Jernbanedepartementet kan 1 spesielle tilfelier gjere sadanme
avvikelser som forholdene retfmrdiggjor™ « + « + .+ « « o o

Det er klart, at ogsd vi blir tvunget til lighende overvel-
elser; det ken da ogsd bli speorsmdl om & tillate storre belastninger
enn for regnet, men dette md selvsagt ikke avgjeres uten efter revi-
;jon av gamle beregninger efter nugjeldende regler.

Intet Bestemt kan altsa sies hor om forsvarligheten av vor
gjeldende maksimad grense = 2 tons akseltrykk for benyttelse"uten sayr-
skilt ti1lledelse, men det er dog Sannsynlig, at der ikke er synderlig

risike ved den,samt at det er overkommelig eftorhvert & forsterke de

broer som det kan knipe mest for.

A g& til sterre akseltrykk enn 2 ton uten efter spesiell
tilladelse for bestemte ruter synes for tiden utilradelig.

2. Nye breer,

For nye broer stir vi selvsagt friere, idet muligheten er gi-

vet for valg sv system mere efter kravene.

Der melder slg da ferst det sporamél, hvilke belastninger
ger bgy paregnes.

Men kep muligens gh ut fra, at de tungeste hittil anvendte
pjultrykk for automobiler ( oa» 4,5 ton (?) 1 Amerika) kan ansees
aheldige 08 ot der 1 hgidesn blir spersmil om ca. 3 ton eller 2,5 tons

hjultrvkk gom mekaimum for vore stmrre ruter. Isdfall skulde vi kunne
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fértsette omtrent som 1 senere tid begynt, idet nu som regel 2 & ton
gegnes for almindelige hovedveisbroer - altsd omtrent som for biler med
6 tons bruttovekt ( 2,3 tons hjultrykk):

Vore hvelvnormaler for 2 % ton er sterke nok, de er reg-
net for en rekke vogner, kjert like inn til rekkverke@, og de far ikke
sterre pdkjenninger for 2 hinennen mgtende vognrekkers

Vore fagverksbroeb av Jern (for 2 & ton) er ogséa sterke
nok (tilhengervogne kan tillates)e. Likedan er jernbjelkene tilstrekke-
iﬁg sterke selv medregnet rystelser og tilhengervogne, Vbrg normeler
gbr jernbetonribbebroer for 2 £ ton anseea ogsd 8sterke nok.

Forsterkning av Jernbetondekkene for jernbjelkebroer (og
fagverksbroer) av hensyn til rystglser synes derimot gnskelig serlig
for den midterste del av brobanen,

Spersmaélet skulde altsi synes noksé greit. V4 kunde I alt
vesentlig holde p& vore nu almingeligst anvendte typer og regne med
2 % ton hjultrykk (og oa. 400 kg. mobillast inole. sne).

Der melder slg dog her et annet hensyn, som 1 alfall av
biltrafikiten er blitt skudt mer 1 foxgwm forgrunnen enn f£gr, nemlig

gpersmilet: dampveivalser.

Det aynes emskelig & undersgke, hvilke forandringer der
bar glgres for at dampvalser kan transporteres over broene, - eventuw
olt kan spesielle forsiktighetsregler forutsettes iakttatt under denne
kjoring, som jo ikke blir overlatt til hvemsomhelste

Ferst anfgres endel bemeriminger angéende belastnings-
regler mev. for tyske og schwelziske broer,
i) Hiltte anrzrer‘a§ forskriftene varlerer meget 1 de fcrakjellige sta~-
ter og kommuner, For landeveisbroer XEZOE angls 6 tons til 12 tons
vogne, men merkelig nok ikke dampvalser., For bybroer angis 20 tons

vogne og 23 tons dampvalser.

2. Schaper omtaler i Z. de Bs 1916 et bselasiningsforslag av profe.
. EKayser.
) Schaper anfgrer innledningsvis, at de forskjellige staters og ste-
dera belastningsforskrifter til dato savner enhver ensartethet. . .
de visems stor rorskjel'ror broer av like betydning « » « o ofte mang-
ler ganske forskrifter, 84 konstruktgrene ken velge efter eget skjom, .

ogséd meangler ensartet imnndelin~ ov broene efter trafikforholdene,
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Professor Kayser foreslar:

1) _for vogner, trukket av hester.

sum 7,5 ton motsvarer

a) 6 tons vogn + 1,5 ton for hester =
?25 kg/me p3 2,5 me bredde;

b) 12 tons vogn + 3 ton for hester = sum 15 ton tilsvarer 360
kg/ﬁz P& 2,5 m. bredde.

¢) 20 tons vogn + 3 ton for hester = sum 23 ton tilsvarer 520

kg/m2 ogsd pi 2,5 me bredde.
Der er da hele tiden tillagt 0,2 av lengden som spillerum mellem
2 pa hinannan falgende vogner.

2) For kraftvogner.

: o8&, :
a) g tonsxiastebilL_s ton pd foraksel ogyé6 ton bak,

akselavst. = 4 m. - motsvarer 463 kg. pr. m® nir igjen bredden
regnes = 2,5 ms(1incl, spilllerum) og der 1 lengden regnes fritt

0,2 x vognlengden mellem hver vogn.

b) 6 tons lastebil (1,5 ton + 4,5 ton) motsvarer 365 kg/m° efter

samme beregning som ovenfor,

3) For velvalser
a) 20 tons valse (8 + 12 ton) motsvarer 1210 kg/mz.
b) 14 tons valse (5 + 9 ton 1 3 m. avstand) metsverer 935 kg/m

¢) en 6_tons hestevslse, trukket av 4 hester ialt 9 ton = 563 kg/pm@

dénne siste valse har bare 1 trommel.

For sporvogner har Kayser intet forslag, 1det de virkelige vogne
slel paregnesi
Snebelestning regne® han ikke med, "da stﬁrgte snevekt utelukker
samtidig sterst vogn- og menneskebelastning, ¥

Iilitearvegne paregnes ikke -~ de gir ikke sterre pikjemninger enn

ovenst. belastning,

Keyser vil videre dele broene 1 3 klasser.

Klasse T. broer ¥in Hasuptverkehrsairassen" med flate stigninger

samt broer péd forbindelsesveler mellem disse vele og industristrak,

Klasae_ﬁI broer i veig,som forbinder hovedveiene med hinannen.

Klasse IIT broer som ligger 1 beboelsesstreok eller forbinder disse

med hovedvelene zamt broer ¥in Feldwegen.®

QRTINS e

bruttovelt sverer til ca. 5 ton nettolsmss = verdens standardtypses
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Sechaper -anfgrer om Kaysers forslag, at han synes at klasse.I og
klasse II Bor sldées sammen til en, som omfatter-alle hroer pa

flate veler, tllkommellge for tunge vogner oOe.B.Ve

Han vil desuten ha en klasse for broer som ikke kan n&ss av
tunge vogner. '

3) Sohwelziske regler 1913

angdr foxr A. Hovedveler en 22 tons vogn

(10 + 12 ton 1 4 m, avstand)
en 18 tons valse (8 + 10 ton)
og 500 kg/m® mobil,

B. viktigere biveier en 14 tons vogn ( 6 + 8 ton)

en 18 tons valse og 400 kg/m® mobile

Ce Andre veier en 7 tons vogn (3 + ¢ ton)

ikke valse fiobil = 300 kg/m&

endelig for broer pa gardsveler og fjellveler : 3 tons vogn
og 200 kg/ mobil.,
Det bemerkes at disse forskrifter er en smule strengere enn

de 1 Schwelz tidligero enn 1913 gjeldende reglers.

Spgrsmilet om, hvilken type av dampveivalse der 1 tilfelle

bor forutsettes benyttet péd vore almindelige veic ber overveies.

Formentlig kan det 1lkke vare rimelig & forutsette 18 tons
valser annet enn for broer like ved store byer, men 12 (a 14) tons
valser ber formentlig péaregnes. Nir denne valse kjgres nogenlunde midt
efter broen og langsomt, sd trenges der kun ubetydelige forandringer,
vegsentlig kun av jarnbgtondekkene for jernbjelkebroer samt for ganske
korte spenn (3 ti1l 5 me) ogsd forsterkning av bjelkeprofilet iforhold
t1l1 normalene for 2 5 ton hjultrykk. Disse dele ber som fer nevnt
allikevel forsterkes noget,; hvis de skal brukes for hurtiggiende motor-

vogner med ca. 2 % tons hjultrykk.

En 12 tons dampvalse har omtrent S5 ton pa forakslen og 7 tomn
Ca. 3 X ton, men denne vekt er ikke

pé bakekslens "Hjultrykket® pd bakekslen blir altsa¥ganske bestemt

for forskjellige valaetyper og der mé& formentlig trods dem langsomme

gang regnes pa litt tillegg for rystelser swrlig pa drivekslen, si

den her for anledningen paregnede Yrolipe" vekt er 4 tons





