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Oppfolging og revisjon av

NORSK VEGPLAN I

Vegsjef Arne Tronstad

Norsk Vegplan skapte forventninger som ikke vil bli oppfylt
i tid. Bevilgningsmessig llgger en na ca. 275 mill, kroner

etter Norsk Vegplan. Fysisk ligger en adskil]ig lenger etter,

Idet overslagene for en rekke anlegg ikke vil holde, samtidig

som kravet til standard er 0ket.

Ved vegkontoret er det utarbeidet et

forslag til revisjon av Norsk Vegplan I

for periodene 1974-77 og 1978-81. Bevilg-

ningsrammene for hver av disse perioder er

satt til 177 mill, kroner. Med den pris-

utvikling en har hatt og pa bakgrunn av

bevilgningene i perioden 1970-73, hadde

en regnet med en ramme i Hedmark for hver

av periodene pa 240 mill, kroner. De

bel0p som na er fastsatt i den reviderte

plan, betinger en vesentlig nedtrapping

av arbeidet, og her i fylket har en funnet

det n0dvendig a foresla bade en standard-

senking og overgang til lavere vegklasse for enkelte vegruter.

Under disse forhold er det ikke mulig a realisere en rask

legging av asfalt- eller oljegrusdekke pa hele riksvegnettet,
slik som Stortingets samferdselskomite flere ganger har fram-
hevet som et mal. Ved utgangen av 1977 vil det etter forslaget
gjensta ca. 430 km grusveg, dvs. 22% av riksvegnettet. Ved
utl0pet av 1981 vil det gjensta ca. 304 km, dvs. 15,6%. Dette
betyr at en del av de svakest traffikerte riksveger fortsatt
vil bli liggende som grusveger ut bade 2. og 3. planperiode.
Ved utl0pet av 1973 vil det gjensta 2 bruer som ikke er tillatt
for 8 tonn akseltrykk, nemlig Framnes bru og Eidsfoss bru.

Vart reviderte forslag er gjennomgatt av Vegdirektoratet, som
har foreslatt f01gende bevilgninger til riksveganlegg i peri-
oden 1974—77 og 1978—81i



1974-77 1978-81

ca.mill.kr ca.mill.kr

Rv E-5 Akershus gr.- Moelv 44,4 8,4

E-6 Moelv - Oppland gr. 0,9

2 Akershus gr.-riksgrensen v/Magnor - 7,5

3 Kongsvinger - S0r Tr0ndelag gr. 46,5 40,4

24 Skarnes - Stange 15,0 11,7

25 Hamar - riksgrensen v/St(zia 13,9 7,7

26 Riksgrensen v/Lutnes - Brenna 16,5 -

Kirkebrua i Innbygda - 4,0

27 Atna - Folldal 4,6 3,7

29 Steimoen - Oppland gr. 4,8 11,2

30 Nordstumoen - S0r Tr0ndelag gr. 27,2 2,6

175 Akershus gr. - Kongsvinger 3,2 10,0

209 Str0in - Sand - 3,0

210 Kongsvinger - Kavlerud - 12,9
Skogsrud - Anestad - 7,1

212 Pellervika — Mengshoel 11,6

214 Hersaug (kryss E-6) - Taskerud - 2,1
215 Rena - Jordet 10-4
216 Moelv - Oppland gr. ^ 16'9
218 Riksgrensen v/Lillebo - Drevsj0 - ^1,8

A-d 7 Mj0sbruprosjektet
10 , 0

Totalt 177,0 177,0

^lacat (se side 28 og 29)
OPPHAVET TIL H0YREKJORING I NORGE

Denne sakalte "Veiplakat", utferdiget av generalvegmester Lars
Ingler i 1807, menes a vsre opphavet til h0yrekj0ringen i Norge.
Her star i punkt 1 at "alle og enhver, paa de alfare Veje b0r
vaere forpligtet, saavel Sommer som Vinter, med og uden L$s, at
holde til h0jre Side, og ikke benytte meer end den halve h0jre
Side af Vejen, da den anden halve skal benyttes af de M0dende
og Forblkj0rende".

Lars Ingier var generalvegmester i Akershus 1789 - 1828. S
tidig drev han sitt store gods, Stubljan, i 0stre Aker, som
han ervervet i 1799 og hvor vegplakaten ble utferdiget.

Sam-



ARSBERETNING for 1972

Mli

Det er vanskelig a gi en kort beskrivelse av vegvesenets

virksomhet i 1972, men her skulle de viktigste begivenheter

vsre nevnt:

ADMINISTRASJON

Ved vegkontoret var det ansatt 98 funks jonaerer, fordelt pa

teknisk personale og kontorpersonale m.v. Ute i distriktet

var ansatt 80 vegmestere, oppsynsmenn og oppsynsmanns-

assistenter.

Kassaboken viser f(Slgende hovedtall for bruttoforvaltningen:

Statsutgift, debet kr 111. 347.315,oo

Fylkesutgift, debet kr 45.421.820,oo

L0nns- og trekkoppgavene viser at det ble utbetalt arbeidsl0nn

m.v. for kr 23.126.498,oo, og at det ble inngitt 1.394 10nns-

oppgaver til 46 kommuner. Det inntrukne skattebel0p utgjorde

kr 6.599.301,00.

Ved vegkontoret mottok en 5.195 brev (hertil kommer regninger

og annen post som ikke blir registrert 1 postjournalenl.

Av kopib0kene fremgar at det ble utsendt 4.259 brev.



Riksveg 26
ved Engeren
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VEGVEDLIKEHOLDET

1972 var et relativt gunstig ar for vedlikeholdet. V^r- eg

f0reforhold var stort sett normale, bortsett fra f0rjulsvinteren
sera var sn?ifattlg med temperaturer rundt 0. Dette f0rte til

glatte veger eg vesentlig mere sandstr0lng enn normalt.

MASKINAVDELINGEN

Ny vegstasjon pa Tynset sto ferdig til bruk h0sten 1972. Dette

bygget inneholder dessuten kontor eg kontrollhall for Statens

bilsakkyndige. Vegstasjonen omfatter videre lager, garasje og
verksted pa til sainmen 1 .570 m2.

Pa Koppang er ferdig nytt garasjebygg, og Os veggarasje er
under bygging.

STATENS BILSAKKYNDIGE

Nye kontorer og kontrollhall for de bilsakkyndige i Hamar,
til sainmen 727 m2 golvflate, hie ferdig i 1972 .



VEGAN LEGG

Rv E-6 Motorvegparsellene klasse II B Akershus gr. — Mostue,

1 km, og Uth.us - Akersvika, 11 km, ble apnet for trafikk

23, november 1972. Rv E—6 fra Akershus gr. til Hamar, i alt

37 km, er dermed ferdig og satt under trafikk. Det gjenstar

bare en del etterarbeider.

Omleggingsarbeid
ved Stein gard
pa E-6 i
Ringsaker.

•T"- I ?

Rv 26 gjennom Jordet sentrum, ca. 4 km, er ferdig og belagt

med oljegrus.

Parsellen Engerneset - Engerdal gr., 9,3 km, er ferdig planert
og paf0rt b$relag,og trafikken satt pa.

Parsellen Engerdal gr. - Heggeriset, 8,4 km, er pabegynt.

Rv 25 En strekning pa ca. 1 km v/0stre Gr0na bru er ferdig

og trafikken satt pa.

Rv 3 Parsellene Valer gard - Sandmoen, 5,4 km, og Rokkerud -

Braskereidfoss, 3,2 km, er ferdig og apnet for trafikk. Bruene

Vik, Sorka og Hovda med tilst0tende veg er ferdige, og omleg-

ging av 0ksna og S0kkunda bru er pabegynt.

Rv 30 Pa parsellen Atna N - Hanestad er ca. 4 km ferdig, og

arbeidene med jernbaneundergangen bar fortsatt.

Rv 210 Parsellen Sater - Arnes (12 kml er utbedret og belagt

med oljegrus.

Rv 202 Breisj0aa - Rotbergsaa, ca. 6 km, er apnet for trafikk.



VEGPLANER

Fullf^rti

E-6 Snarud - Framnes, 3 alt. 12,2 km

E-6 Brumunddal - Raaholdt, 2 alt. 6,1
II

Rv 2 Rev. plan for streknxngen
Dal - riksgrensen ved Magnor 19,0 tl

b) Detaliplaner

Fullfgrt

Rv 3 Brandval - Valer gard 4,4 km

Rv 3 Motr0a - S0r Tr0ndelag grense 3,4 "

Rv 24 Sand - Breiby 4,2 "

Rv 25 Alt. linje gjennom 0stby 2,2

Rv 26 Engerneset - Heggeriset 17,0 "

Rv 27 Omlegging i Djupdalen 1,5 It

Rv 30 Nordstmnoen - Tandfetten 2,5 It

Rv 209 Fjell - Solas 3,8 It

E-6 Omlegging i Brumunddal 0,9 km

E-6 0kelsrud - Moelv 10,0 II

Rv 3 Storskjffiret - Rokkerud 6,5 "

Rv 27 0verdalsaga - Setningsj0en 4,5 M

Rv 30 Tandfetten - N. Bj0ra bru 12,4 "

Rv 216 Arneberg - Slaggbrenna -Marienberg 15,0 "
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Lesning pa kryssord

Kryssordpremiene i nr. 3 ble vunnet

av Frank. Havik, vegkontoret, og

Agnes Dahl Ihle, Moelv.

Vi gratulererl



Vi presenterer

HANS HEGGELUND

vegvokter og birkebeiner

Hedmark Vegnytt avla

i vinter bes0k hjemme

hos vegvokter Hans

Heggelund i Ringsaker.

Heggelund (63) h0rer

med til det snes ski-

10pere som er eier av

Birkebeinerrennets

Gullstatuett. For

den uinnvidde i ski-

spraket kan fortelles

at for a oppna dette

eksklusive trofe, ma

en ha gatt rennet 20

ganger og hver gang

holdt seg innenfor

maksimaltiden.

Hans begynte sin

skikarriere i AIF i arene f0r krigen, men det var f0rst i

35-40 ars alderen han tok til a starte i turrenn som Vidar-

10pet, Skumsj0rennet, Birkebeineren og en lang rekke andre

Pa stueveggene henger diplomer tett i tett, i alt 22 bare fra

Birkebeinerrennet, og i premieskapet star pokaler og premier

i rekke og rad. Som en kuriositet kan nevnes diplomer fra

J0ssingrennet, et skirenn som ble arrangert illegalt pa Br0ttum

under krigen med stor deltakelse.

Hans bar mang en f0rstepremie, men det han setter st0rst pris

pa i premieskapet, ved siden av Birkebeinerstatuettene, er en
3.premie i Birkebeineren fra 1954. Den gangen holdt han pa a
lure bade Hoffsbakken og Gj0slien, men turde ikke ta sjansen

pa at kreftene ville holde til mal.



Hans forteller ellers at han tidllgere ofte hadde vanskelig-

heter med a reise til renn. Da han 1 1950 skulle ga Malirennet

(Hamar - Elverum 50 kmj, gikk han f0rst de 17 km fra Lismarka

til Br0ttum for a ta toget til Hamar, gikk sa rennet, tok toget

tilbake til Br0ttum, for igjen a ta skiene fatt opp til Lismarka.

Det h0rer ogsa med til historien at han vant rennet.

Heggelund driver ikke systematisk skitrening, men jobben som

vegvokter i en bratt rote virker som lavgang etter Hakon Bru-

sveens oppskrift, og sn0making gir armstyrke i massevis. Skiene

spenner han sjelden pa seg f0r jul.

Som 6Q-aring gikk han strekningen fra Rena til LillehaiTimer,

56 km, pa 4.02, og det er nok mange 20-aringer som misunner

han den tiden. Idretten gir "tml", mener Heggelund, og syke-

frav$r i jobben har nesten ikke forekommet.

Hans Heggelund begynte i vegvesenet i 1942, og ble ansatt som

vegvokter i 1948. Han har na bl.a. strekningen Kjosberget -

Br0ttum, ca. 22 km. Vegvesenet er en god arbeidsgiver, sier

Hans, selv om han ikke er enig i alt som skjer i etaten. Han

kunne ikke tenke seg a arbeide "under tak". Heggelunds rote

er alltid i f0rsteklasses stand, og han utf0rer sine gj^remal

i Vegvesenet til alies tiifredshet.

Din 25. mars tok Hans turen over fjellet for 23. , og

klaf-fee Hierkefe med glans. VI QRATULERER!

liiv'f n j iii
r-;, IP
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Skjonn E-6 Uthus - Akersvika

Jordskiftekand. Age Engelien

Ettersom endringer 1 lov om skj0nn, ekspro-

priasjonssaker og odelsljisning m.m. er under
behandling i Stortinget, har jeg lyst til

a trekke frem ovennevnte vegskj0nn som et

eksempel pa n0dvendigheten av en lovendring.

Skj0nnet har v$rt delt opp i to parseller,

IUthus - Nedre Kaaterud og Nedre Kaaterud
[Akersvika, og ettersom parselldelet la

midt pa eiendommen Nedre Kaaterud, har samme slags jord pa
samme eiendom her vsert behandlet av 4 forskjellige skjdnns-

retter - 2 underskj0nn og 2 overskj0nn.

^  2
Tidligere hadde h0yeste pris her i fylket vart kr 6,- pr. m

for dyrket mark.

Ved skj0nnsbefaring og prosedyre for underskj0nn som ble
avhij emXet den 8. november" 1968, ble det rna gnanne i enbo Id

hevdet at den dyrkede marka var av landets beste,

Selv om vl synles at den prisen skj0nnet fastsatte var for
9

h0y (kr 7,- pr. m dyrket mark), kom ikke resultatet som
noen overraskelse.

Vegvesenet engasjerte imidlertid selv jord-

brukssakkyndige ved overakj0nnet som ble

avhjemlet 17. junl 1969-

Det forela fra f0r to utredninger fra grunn-

eiernes jordbrukssakkyndige. Na ble det fra vegvesenets
sakkyndige fremlagt to utredninger. Dertil var det en retts-
oppnevnte jordbrukssakkyndig som ogsa fremla en betenkning.

Dette felt var saledes meget grundig utredet. Dessuten besto
overskj0nnsretten av to sivilagronomer, en forstkandidat, en
byggmester og to b0nder, foruten sorenskriveren, og skulle
derfor v$re meget kompetent til a vurdere jordverdier.
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Overskj0nnsretten holdt fast ved at marginal bruksverdi for
2dyrket mark skulle vaere kr 7,- pr. m . Pa endel eiendommer,

deriblant Nedre Kaaterud som skulle fraeksproprieres totalt

ca. 45 da dyrket mark, mente overskj0nnsretten at det ikke

var snakk om full marginalverdl, og fastsatte erstatningen
2

til kr 6,- pr. m .

Pa dette tidspunkt ble planene forandret slik at det bare

skulle VEere en sl0yfe pa Nedre Kaaterud. Dette utgjorde en

reduksjon i avstatt dyrket mark pa ca. 10 da. Vi fant det

derfor riktig a fa vurdert prisen pa all den dyrkede marka

pa nytt i forbindelse med skj0nn videre, som ble avhjemlet

30. September 1970. Det forbauset oss ikke da prisen na igjen
2

ble fastsatt til kr 7,- pr. m . Dette ogsa sett pa bakgrunn

av at det var samme skj(zinnsbestyrer som pa det f0rste under-

skj 0nnet.

Disse 3 skj0nnene pa henholdsvis 7, 6 og 7 kroner synes a

harmonere godt, spesielt pa bakgrunn av dette med marginal-

verdier.

Ved det siste og avgj0rende overskj0nnet, som ble avhjemlet

den 22. j uni 1972, fikk vi derimot den belt store overraskelsen.

Erstatning for dyrket mark ble fastsatt til kr 11,- pr. .

Ingen nye momenter hadde kommet til. Det samme materiale som

tidligere ble ogsa fremlagt ved dette skj0nn. Det er derfor

helt ufattelig at man pa samme areal skal fa sa ulike resul-

tater.

Hvilket resultat som er riktig, skal her ikke kommenteres

neermer e.
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ASFALT - OLJEGRUS

programmet i 1973

Pa f01gende vegstrekninger skal asfaltdekket fornyes;

Rv. 2 Rasta-Sj 0enden 8.620 m

2 Skotterud sentrum 960 tT

2 Magnor - riksgrensen 3.500 ft

3 Rokkerud-BraskereidfOSS 3.620 l> (anlegg)

3 Ved Sorma Boo !T

3 J0mna-Elveruni-Grundset 20.720 It

25 0stmohj 0rnet-
L0vbergsmoen 3 .600 It (anlegg)

25 L0vbergsmoen-Finstad 9.850 Tl

E-6 Vikselv bru - Uthus 12.950 n (anlegg)

E-6 Havik - L0vstuen 1.250 It (anlegg)

211 Anestad-H0rsand 8.200 M

222 Stangefyllinga 990 M

I alt: 69.010 m.
derav 20.920 m

anlegg
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Disse riksvegene skal forsynes med nytt oljegrusdekke

Rv. 3 Dalermoen-Kirkensr(2 parseller) 4 .500 m

It
3 Vik overgangsbru - Imsa 41.700 It

II

3 Gammelseteraa-Tynsetbrekka 9. 820 It

It

3 Skarsmoen - Nytr0a 5 .800 II

It

3 Slagghaugen - Gara bru 3-750 M

ti 181 Sand - Akershus grense 9-500 ri

II 214 Hersoug - Hobrenna 7-580 11

I alt: 82.650 m

For anleggsmidler skal det legges oljegrus pa:

Rv. 24 Breiby - Bruvoll 600
M

26 Engerneset - Engerdal grense 9 - 240
II

27 Sollia sentrum 2 .120

TI
30 Atna - Hanestad, parsell 1. 500

11

175 Dlsena - Skarnes 5-920
It

175 St0mner-Kongsvinger, parsell 1. 000

II 209 Fjell - Sand 4 . 500
II

215 Flatest(zia - Valmsnes, parsell 3-000
It

216 Marienberg - Oppland grense 5-335

I alt: 33-215 m

Disse fylkesveger skal utbedres og forsynes med oljegrus:

0- 59 Jensbakken - Gjerlaug 2.980 m

D- 66 Snarud - Haga 1.920 "

D- 69 Vetten - Furnes kirke 1.240 "

D- 73 Viker - Vetten 1.850 "

D-102 TrehjzSrningen - Narmo 3-350 "

D-103 Korslund - Gasbu 6.680 "

D-I62 Borg - Bryhni 2.200 "

D-530 Heradsbygd - N0tasen 3-400 "

I alt: 23-620 m
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Fra rettspraksis:

Skytebasen bar ansvaret

Fra bladet ANLEGGS-MASKINER har vi sakset

denne artikkelen, som gjengis i sin helhet:

Hoyesterett har opphevet en her-
redsrettsdom hvor to skytebaser ble
frifunnet for tiltale etter straffelo-

vens § 352 for uforsiktig adferd ved
bruk av sprengstoff. Sprengningen
fant sted i tettbebyggelse. Til en
salve pa ca. 1400 ble det brukt
370 kg gummidynamitt fordelt pa
70 stendere og 36 liggerhull. HuU-
dybden var pa mellom 4 og 6,40 m
for stenderne og mellom 6,4 og 8
m for liggerne. Maksimum ladning
pr. hull var ca. 3,5 kg. Den overste
delen av hullene ble fylt med sand
i en dybde av 1,5 til 2 m. Dekning
foregikk ved gummimatter som ikke
ble holdt pa plass av wirenett. Sal-
ven forte til steinsprut helt opp til
370 m fra arbeidsstedet og 5 biler
og 13 hus ble skadet.

Herredsretten uttalte bl.a.:

«Sprengningen var saledes i aller
hoyeste grad egnet til a volde fare
for andres Hv og helse.»

Herredsrettens flertall, de to
domsmennene, frifant skytebasene
bl.a. med den begninnelsen at hen-
delsen matte betraktes som et hen-

delig uhell. Man hadde i omrldet
tidligere foretatt sprengninger av
storre dimensjoner uten uhell. Frem-
gangsmaten var godkjent av repre-
sentanter for kommunens tekniske

etat. De sakkyndige hadde heller ik
ke kommet frem til noen entydig
arsak til ulykken.

Rettens formann var uenig i dette
og mente at en sprengning av en slik
storrelse i tettbebyggelse ma anses
som uforsvarllg og at erfarne spreng-
ningsfolk i et tilfelle som dette bur-
de ha valgt mindre, etappevise
sprengninger.

Av hoyesterettskjennelsen som
opphevet herredsrettsdommen gjen
gis:

«Arsaken til steinspruten er, som
herredsretten har nevnt, ikke klar-
lagt. Ingenior N. N. som har gitt
en sakkyndig erklsring til bruk for
saken, og som forklarte seg un
der hovedforhandlingen, har pekt
pa to forhold som kan vsre arsaken,
unoyaktige borehullsdybder og bore-
huUsretninger og de geologiske for
hold pa stedet. Jeg gar iklce n^r-
mere inn pa dette sporsmal. Uansett
hva som var den direkte arsak til at

steinspruten oppstod, mener jeg at
herredsretten har stilt for sma krav

til aktsomheten hos de tiltalte nar

den har funnet at den sprengning
sora er beskrevet i straffelovens §

352 forste ledd om «uforsiktig ad-
ferd» ved bruk av sprengstoff. Jeg
peker pa at det i en og samme salve
ble sprengt 1400 kubikkmeter fjell.
Det ble til dette brukt 370 kg gum
midynamitt fordelt pa 70 stender,
og 36 hggerhull. Toppen av salven
var dekket med gummimatter av en
vekt pa 35—40 kg, men etter den
uttalelsen fra den sakkyndige som
herredsretten har gjengitt var dek-
ningen ikke egnet til i noen s^rlig
grad a minske risioken ved en
sprengning av den storrelsesorden
man her har a gjore med. Jeg frem-
hever til slutt — og det legger jeg
s^rlig vekt pa — at denne sv^re
sprengning fant sted i tettbebyggelse
og ganske n^r bebyggelsen. Den
sakkyndige har i sin konklusjon
blant annet uttalt at «sprengning av
denne storrelsesorden i tettbebyg
gelse ma karakteriseres som direkte
uforsvarlig».
At sprengningen, som de tiltalte

hevder, er foretatt i forstaelse med
kommunens ingeniorkontor og opp-
synsmann, kan ikke vsre avgjorende
ved bedommelsen av om de tiltalte

har utvist den forsiktighet loven kre-
ver. De hadde som skytebaser an
svaret for at sprengningen ble fore
tatt pa forsvarlig mate og matte selv
vurdere dette. Herredsrettens fler

tall har lagt til grunn at «de tiltalte
har handler overensstemmende med

vanlig praksis». Det foreligger ikke
nsrmere opplysninger om denne
praksis, sMedes om den gjelder
sprengning i tettbebyggelse. Jeg lar
imidlertid dette sta hen, idet jeg iklce
kan finne at en slik praksis kan vtere
avgjorende for bedommelsen.

At sprengningen, slik den er be
skrevet, var egnet til a volde fare
for andres liv eller helbred, kan ikke

vJEte tvilsomt.»

Vi er ikke ssrlig forbauset over
dette resultatet. Ved noksa mange
sprengningsulykker har man kunnet
konstatere at ny teknikk, nye maski-

ner og ofte svsrt lave priser forer til
et tidspress for a fa endene til a mo
tes, med det resultat at sikkerhets-
hensyn blir skjovet i bakgrunnen.
Som det fremgar av ' Hoyesteretts
kjennelse hjelper det hverken a hen-
vise til godkjennelse av de kompe-
tente, lokale myndigheter eller til at
man har handler overensstemmende

med vanlig praksis. Det er skyte
basen alene som har ansvaret. Som

en kuriositet nevner vi at det mange
steder i landet ikke kreves godkjen
nelse av skytebaser. Hvem som heist
kan skaffe seg sprengstoff og sette

Den ansvarshavende er ikke forpliktet
til personlig d delta, i arbeidet.
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ST0YDEMPING AV MASKINER

LEV€RT TILSTATENS VEGVESEN

Det snakkes i dag svsert mye om inllj0vem. Mange nye for-

skrifter om vern av milj0et ser dagens lys, og i de fleste

tilfelle er det klart at forskriftene kommer i "siste llten".

Vart dagllge milj0 blir stadig men "fors0plet". Vannfor-

urensing, luftforurensing, naturforurensing og st0yforurensing
er her bare noen stikkord.

Det er tldligere uttalt at "st0y er anleggsarbeiderens verste

fiende", og nok med rette. Det bar hittil Ikke v$rt lagt

vesentlig vekt pa st0ydemping av maskiner, det bar v»rt helt

andre kriterier som bar vmrt lagt til grunn ved konstruksjon

av anleggsmaskiner. De siste par arene bar en imidlertid

merket en bedring pa konstruksjonen av f0rerbyttene for a gi

maskinf0reren bedre arbeidsforbold.

Imidlertid er det a kunne beskytte de som arbeider ved eller

i neerheten av en anleggsmaskin, et mer komplisert st0ydempings-

problem.

For biler og kj0ret0yer er det na utarbeidet forskrifter i

motorvognforskriftene5 men for maskiner er det bittil ikke

utarbeidet forskrifter. Her bar imidlertid Vegdirektoratets

innkj0pskontor allerede tatt initiativet og satt i gang konkret

arbeid for st0ybekjempelse pa anleggsmaskiner til vegvesenet.

Arbeidet bar bittil i det vesentlige gatt ut pa konkrete

fors0k med maskiner. For de maskiner som anskaffes for

budsjettaret 1973s er det na utarbeidet visse forskrifter.
Som en generell grense er satt et maksimalt lydniva pa 85 dB(A),
en grense som kanskje ikke kan sies a vaere fullt ut tilfreds-

stillende, men som i alle fall er et skritt i den riktige
retningen. Denne grensen ligger ogsa under 0rets skadegrense.

Kravet er i f0rste rekke satt savidt romslig for at en skal
vinne ytterligere erfaring med utf0relsen og omkostningene
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f.

Det mest i0ynefallende
tegn pa at maskinen er
lyddempetj er "trakten"
som er montert over

radiatoren pa maskinen.

av de forskjellige typer st^iydemping, men en vil til stadighet

s0ke a fa lydnivaet lavest mulig. Dette er bl.a. et sp0rsmal

cm 0konomi. (En kan her nevne at alle utgifter til st0y-

dempingen av en maskin blir betalt av det fylke som anskaffer

maskinen. )

Eksempelvis kan vi se pa st0ydemping av en kompressor.

Demping ned til ca. 85 dB(A) vil koste anslagsvis kr 3.000,-,

mens demping av samme maskinen til 70 dB(A) vil bel0pe seg

til ca. kr 12.000,-. Demping av en lastemaskin til 65 dB(A)

vil dreie seg om 3.-5.000 kroner. For en lastemaskin uten

noen form for demping er lydnivaet 92-95 dB(A), og etter

isolering ca. 83-85 dB(A). Resultatet kan se magert ut, men

pa grunn av at dB-skalaen har en logaritmisk oppbygging,

betyr dette en halverlng av lydstyrken.

Ogsa motorrummet
er kledd inn-

vendig med et
lyddempende
materiale.

Tekst og foto:

Arne Sandven
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SIKKERHETEN VED SELVGAENDE VALSER

Pa bakgrunn av uhell med valser bade I'vart og andre fylker

ble sikkerheten ved bruk av selvgaende valser tatt opp pa

masklnlederkonferansen i h0st.

Dette resulterte i at arbeidet med a fa tilpasset verneb0yler

til de forskjellige valser vil bli satt i gang i Vegdirektoratet .

Nar saken er 10st, vil nye selvgaende valser bli levert med

b0yler, og sp0rsmalet cm ettermontering pa samtlige aktuelle

valser i vart fylke vil da bli tatt opp.

Dette sier overingeni0r Kleiven til Hedmark Vegnytt.

TV 80

Etter fotoet a d^mme, er nok et bedre f0rervern h0yst aktuelt

for denne type maskiner.

Den 31. oktober tippet en selvgaende vals utfor en ca. 1 m

h0y skraning under oljegruslegging ved Bj0rkhol i Furnes.

Hadde skraningen vaert h0yere, ville valsen sannsynligvis

ha tippet belt rundt.

P0reren kom fra uhellet uten men.
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S minutter med tillitsmannen

MOSS ERIKSEN er tillitsmann ved vegstasjonen

pa Tynset og fra 1973 medlem av Samarbeids—

utvalget ved vegvesenet i Hedmark.

Med omlag 27 ars tjeneste bak seg i veg

vesenet, hvorav halvparten av tiden som bull-

dozerf0rer og lastebilsjaf0r og de siste

13-14 arene som verkstedarbeider, er det

mange forhold i var etat som det kunne v$re

naturlig a snakke med Moss Eriksen om.

I denne omgang n0yer vi oss imidlertid med a fa h0re hans mening

om de ting som opptar ham mest som tillitsmann, hva som gleder

ham og hva han misliker.

Eriksen peker spesielt pa tillitsmannsbestemmelsene i den nye

overenskomsten, som er langt klarere enn de gamle og som avgjort
vil fremme samarbeidet mellom ledelsen og de ansatte. Samar-

beidet kan bli bedre pa flere felter, s$rlig vil delegering av

myndighet til formenn i visse sp0rsmal bidra til dette. De

fleste 0nsker ansvar, og etter Eriksens mening er dette et

sp0rsmal om tillit mellom ledelsen og de ansatte.

Vernearbeidet i vegvesenet har imponert Eriksen, og han ser pa

det arbeid som der er gjort, som et stort fremskritt.

Han peker til slutt pa den sterke bedring av materiellet som
har funnet sted de siste arene, og ikke minst den nye veg

stasjonen i Tynset, som ble tatt 1 bruk i 1972, og som i h0y
grad har bidratt til a (zSke trivselen for de ansatte ved veg
stasjonen. Riktignok er det st(Syproblemer i det nye verkstedet,
men dette regner han med vil bli utbedret snart. Ellers setter
han sin lit til at alls satser pa a holde orden pa arbeids-
plassen, da dette henger n«Jye sammen med trivselen.
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Endelig vil Erlksen gjerne ha sagt at vegvesenet i Hedmark er

en god arbeidsplass og at samarbeidsforholdene er fine. Dette

betyr likevel ikke at det ikke kan bli enda bedre, og han for

sin del vil som tillitsmann og arbeidstaker i vegvesenet, sam-

arbeide med alle gode krefter i etaten for a lage gode forhold

for alle.

SAMARBEIDSUT VALGET

Samarbeidsutvalget for perioden 1973/74 bar hatt sitt f0rste
iii0te. Utvalget bar denne sammensetning :

NORSK ARBEIDSMANDSFORBUND: verkstedarbeider Moss Eriksen

vegarbeider Tborleiv Myrhvang

NORSK FORBUND FOR ARBEIDSLEDERE

OG TEKNISKE FUNKSJONffiRER: oppsynsmann Sigmund Nesmo

STATSTJENESTEMANNSFORBUNDET: fullmektig Randi Svendby

NORGES INGENI0RORGANISASJON: avd.ing. Arne Sandven

DEN NORSKE INGENI0RFORENING: avd.ing. Konrad Broen (observat0r)

FRA LEDELSEN: vegsjef Arne Tronstad
driftssjef Karl E. Lunaas
kontorsjef Torgils S. Jensen
bilsakkyndig Frank Smaaland

Pa bildet ses fra venstre Broen, Myrbvang, Nesmo, Jensen,
frk. Svendby, Smaaland, Lunaas, Sandven, Tronstad, og verksted
arbeider Arne Borge Bekkevold som m0tte for Moss Eriksen.

.

De to 0verst pa bildet er ikke nysgjerrige tilskuere, men
Kare Oruds skulptur "Sk0ytel0perne" utenfor fylkesbuset.
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Vi marker oss at Hovedsamarbeidsutvalget

bar dr(aftet sp0rsmalet om bruk av sikker-

hetsbelter i vegvesenets kj0ret0yer. Det

fremgar av utvalgets m0teprotokoll av 14.des-

ember 1972 at utvalget mener at bruk av

sikkerhetsbelter b0r pabys, og Vegdirekt0ren

konkluderer mad at det sanest fra 1. juli

i ar skal gis pabud om bruk av sikkerhets

belter i alle vegvesenets vare- og person-

biler, og fra 1. oktober for vegvesenets

andre kj0ret0yer. Innen denne tid forut-

settes det at gamle, upraktiske bilbelter

som hindrer man0vreringen, skal vaere skiftet

ut med moderns typer.

Gjennom TV, radio, aviser og andre publikasjoner far vi daglig

oppfordringer om a bruke sikkerhetsbelter. Det henvises til

etterforskninger etter ulykker, hvor det ofte konkluderes med

at "d0dsulvkken kunne vmrt unngatt, eller kvestelsene redusert,

om sikkerhetsbelter hadde vmrt brukt."

BRUK SIKKERHETSBELTER - la det bli en vane I
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SOMMERVEDLI KEHOLD I JANUAR

Den sn01jzise vin-

teren har ogsa

for vegvedlike-

holdet f0rt til

at arbeidsopp-

gavene er blitt

andre enn det som

er vanlig i januar

Den har nok sine

fordeler nar en

kan utnytte "go-

Vffiret", som veg-

formann Sverre Slatten eg hans kolleger i distrikt 3 har gjort.

I det fine vmret i januar ble ca. 50 km vegkanter kliPP^t i

Vang.

Etter det Slatten opplyser, ligger forholdene bedre til rette

for slikt arbeid etter at frosten er kommet. Alle vekster er

spr^ere og lettere a knuse. Arbeidet ble utf0rt med Turner

Hydramower. Pa bildet ser vi, foruten Slatten (med 0ksa),

Helge Nordli, Halvdan Falerud, Kristian Kjelsrud, og Kare Sveum

med Knut Myrvang som maskinkjdrer.

En annen form for

"sommerarbeid" i vinter-
tiden er oppsetting av
viltspeilstolper. I en
nesten telefri bakke
lot dette seg gj0re 1
midten av januar.

Med oppsynsmann Nygards
nykonstruerte "pele-
stamper" gikk arbeidet
med liv o^ lyst' langs
rv 25 i L0ten.

Bildet viser Malvin Slat
ten og Johan Sagen i
ferd med "pelingen".
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L

hyttelAn

Hytta ved

Lille Elgasj(zi

I llkhet wed tidligere,blir det for sommeren og hasten 1973

muligheter til a fa lane f(2lgende av vegvesenets hytter:

Ved Gravbekkli bru i Folldal

"  Brydalskj(ilen i Tynset

"  TylldalskjizSlen i Tynset V t. -

4) " Storhaen, Narbuvollen i Os (/ t

Vulustua i Sollia Lai ^
Ved Statsbu0yen '' _ ■

- if 7) " Ringebuf jellet "■■■ ' -'yl
Lille Elgasj^ (0st for Femjind) .

y, Isterfossen Vit, ^ ^

En gj0r oppwerksom pa at hyttenc i f0rste rekke skal disponeres
av vegvesenets arbeidere og funksjonsrer i tjeneste0yemed.
Skulle det vise sag n0dvendig a bruke hyttene i forbindelse med

arbeidsdriften, tas det forbehold cm rett til a omgj0re utlanet.

Utlan av hyttene kunnql0res bare pa denne maten qiennom HEDMASK

VEGMYTT, og det blir derfor Ikke utsendt eget rundskriv.

S0knad med navn og adresse sendes Hedmark vegkontor, INNEN

25. MAI 1973.

1)

.A.
2)

1

3)
V;>-rN-

4)

1 5)
h
VCr-lS' 6)

7)
8)

9)
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For a lette arbeidet med hYttefordelingen, henstilles det til

alle som 0nsker a leie hytte, a oppgi familiens stjirrelse samt

sist vedkommende disponerte hytte i sommer- eller vinterferien.

S0knaden b0r ogsa inneholde flere alternative 0nsker cm hytte-

lan. Om fordelingsmaten vises til Samarbeidsutvalgets in0te-

protokoll av 5. februar 1973.

Henvendelse om hyttelan kan skje til fullmektig Kari Klingenberg,

telefon 26080, linje 425.

Hvem har GAMLE BILDER?

Tidligere vegvokter Sigurd Nerby i L0ten bar sendt oss dette

bildet. Fra venstre star Sigurd Nerby, Olaf Enger, Ole E. Oppe-

gard, Martin Skjmrbakken, Olaf Skjmrbakken og Per Hagastuen.

Bildet er fra n0dsarbeid pa Elsebakken i 1936, det som i dag

er fylkesveg 169 Oset - N0kleby.

Hedmark vegnytt er interessert i gamle bilder, og ber de som

har bilder ta konnakt med oss. Det vmre seg bilder av arbeids-
lag, maskiner eller redskap. Alt som har tilknytning til veg-

vesenet har interesse.
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PLANLEGGING OG UTBYGGING AV MELLOMRIKSVEGEN

RV. 2 KONGSVINGER - RIKSGRENSEN VED MAGNOR

Avd.ing. Tor H. Vi ken

Det som slar en nar en begynner a bla tilbake

i de fiesta st0rre vegprosjekters eller veg-

anleggs historie/ er at de sa menn ikke er blitt

til over natten. En vil stort sett finne, at fra
de f^rste sonderinger fant sted og fram til ut-

byggingsplanene bar funnet sin endelige form,
bar det gjerne gatt en balv mannsalder.

Man kan saledes pa grunnlag av dokuiuentene danne

seg et bilde av samfunnsutviklingen og berunder
iaktta bvorledes malsettingene bar endret seg. Det som er mest

i0ynefallende, er naturligviS den raske 0kning i kravet til veg-
standard som en f01ge av den eksplosive utvikling av bilismen
i etterkrigsarene.

Riksveg 2 pa ovenfor nevnte strekning bar ogsa en relativt lang
forbistorie. De f0rste unders0kelser fant sted under og like
etter den annen verdenskrig, altsa i begynnelsen av 1940-arene.

Da ble det stukket en linje for framtidig trase pa strekningen
fra Kongsvinger - Sj0enden og Dal - Matrand.

Pa grunn av andre oppgaver, i det vesentlige gjenoppbyggingen
etter krigen, ble vegvesenet ikke tildelt midler til mer om-
fattende ombyggingsarbeider f0r i midten av 1950-arene. Man
kan saledes si at gjenoppbyggingsfasen etter krigen tok ca.

et ti-ar.

Disse planene matte derfor, sammen med andre planer, forel0pig
stille.s i bero. I denne forboldsvis lange periode, bvor det
ikke badde funnet sted noen vegbygging av betydning, ble det
etter bvert oppmagasinert et betydelig bebov for opprusting
og ombygging av eldre veger. I dstte distrikt, som i andre,
matte,det derfor foretas en bardbendt prioritering.
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Vestmarka

DAL-RIKSGR. VED MAGNOR

OversiktskQrt M= 1:50000

alt, 1 bstsidelinj en

■  alt.2 bst-- vestsidetinjen

alt.3 vestsidelinjen

Matrand

Skotterud

i

agnor

Austmarka

5VERIGE
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Man valgte derfor f0rst og fremst a satse midlene pa ombygging
av strekningen Akershus grense - Kongsvinger, som hadde en
tarvelig trase og n$rmest var uframkommelig i telel(Ssningen.
Det ble imidlertid arbeidet videre med planene for strekningen
Kongsvinger - riksgrensen, og i 1954 ble disse lagt fram for
de ber^rte kommuner og Vegdirektoratet.

Vegdirektoratet godkjente planen fram til Matrand, men tok
forbehold om at det pa strekningen fram til riksgrensen matte
utarbeides alternative forslag.

Som f01ge av utilstrekkelig bemanning ved vegkontoret og andre
presserende oppgaver, ble utredningsarbeidet med de alternatxve
Idsninger ikke gjenopptatt fsir i 1960 . I mellomtiden, omlag i
midten av 1950-arene, ble det imidlertid utf0rt noe anleggs-
arbeid pa parsellen mellom Kongsvinger og Lien vegdele i form
av sysselsettingstiltak i F0skerberget. Noe stort omfang fikk
arbeidet ikke.

Som foran nevnt, gjenopptok man unders0kelsesarbeidet i 1960 og
stakk da en linje, den senere sakalte "0stsidelinjen', Dal
riksgrensen. Navnet "0stsidelinjen" skriver seg fra at linjen
i det alt vesentlige ligger pa 0stsiden av Vrangselva etter a
ha krysset denne i narheten av Jerntjernbraten. En identifika-
sjon var for 0vrig n0dvendig av hensyn til andre alternativer
som ble unders0kt senere, noe jeg kommer tilbake til.

Under arbeidet med "0stsidelinjen" dukket ogsa sp0rsmalet om en

sikring av planovergangen pa Skotterud jernbanestasjon x rv 21
opp. En fant det derfor 0nskelig a fa unders0kt et alternativ
hvor man kunne kople rv 2 og rv 21 sammen i et felles kryssings
punkt over Vrangselva og mellomriksbanen Kongsvinger - Char-
lottenberg. Denne linjen ble derfor ogsa unders0kt og fikk
betegnelsen "0st-vestsidelinjen".

I tillegg til dette ble det pa et senere tidspunkt, i 1963,
stukket enda en linje pa strekningen Dal - riksgrensen. Denne
ble i sin helhet lagt pa vestsiden av Vrangselva og ble kalt
"Vestsidelinjen".
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Man hadde na tre alternativer a velge mellom, og for a fa

sikrestmulig grunnlag a bygge pa for en objektiv vurdering av
alternativene, ble det utf(ZSrt omfattende trafikkunders0kelser.

Detaljplaner for samtlige alternativer ble lagt fram for

Eidskog kommunestyre i 1965, som etter tilraing fra vegsjefen

gikk inn for "Vestsidelinjen". Sammen raed kommunestyreved-
taket ble planen oversendt Vegdirektoratet til behandling.

Etter noen tidsavveining kom imidlertid planen i retur mad

anmodning om at de tekniske, 0konomiske og trafikkfordelings-

messige sider ved prosjektet burde unders0kes nsrmere, blant

annet ogsa i generalplansammenheng.

Ny trafikkanalyse ble utarbeidet og lagt fram av konsulentene

Anzj0n, Fretheim & Tronstad i 1971. Denne analysen konkluderte

ogsa med at "Vestsidelinjen" var den gunstigste.

Som sluttsatsen pa unders0kelsen ble vegsjefen anmodet om a

unders0ke ytterligere en ny variant med kryssing av Vrangselva
ved Standsberg og Skotterud, og sammenholde denne l0sningen med

de 0vrige alternativer.

Planen ble ferdig i begynnelsen av 1972. Ogsa her ble konklu-

sjonen at "Vestsidelinjen" matte legges til grunn for utbyg-

gingen. Endelig fant da ogsa Vegdirektoratet a kunne slutte

seg til denne l0sningen, og sluttstrek er dermed satt for en

langvarig og omhyggelig prosess.

For at leserne, etter denne utredning om alle kalamitetene med

a fa godkjent en plan for strekningen Dal - riksgrensen, ikke

skal bli sittende igjen med det inntrykk at det ikke er fore-

tatt noe med vegen gjennom alle disse arene, er vel et lite

etterskrift n0dvendig.

Det er imidlertid ikke sa rent lite som er gjort. I midten av

1960-arene ble den nye linjen mellom Gaukasmyra og Sj0enden
bygget. Slden er parsellen Sundehj0rnet - Gaukasmyra bygget
om, og i tillegg til dette er det foretatt flaskehalsutbedringer

ved Jerntjernbraten, Matrand og Midtskog vegundergang.
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I 1964 og -65 ble vegen sanunenKengende forsterket, opprustet
og belagt med oljegrusdekke pa strekningen fra Sj0enden til
Magnor,slik at vegen i dag bar god, brukbar standard. Ytter
ligere tiltak for a forbedre vegstandarden er under utredning.

Gjennom Skotterud og Magnor, hvor det er behov for trafikk
separering, vil det imidlertld xkke vare mullg a fa til fullgode
10sninger f0r midler til bygging av den nye linjen kan skaffes
til veie. Sajrlig pakrevet er det a fa bygget en skinnefri
kryssing over jernbanen ved Skotterud.

Mange av leserne vil antakelig sitte igjen med det inntrykk at
vegplanlegging ma vaere en langdryg og omstendlig affaere. La g°
med det, men det er ogsa en fasinerende og utviklende del av
jobben, dette at man pa nytt tvinges til a ta tidligere stand
punkt opp til revisjon og herunder fa nye malsettinger og krav
til k falle sammen med 0vrige samfunnsoppgaver, slik at det pa
sa vel kort som lengre sikt utformes realistiske og hensikts-
messige helhetsl0sninger.

Var forste anieggsmask in

Den f0rste anleggsmaskin som

kom til vegvesenet i Hedmark,

var en THIRTY 30 Hk belte-

traktor.

Traktoren hadde som slep en

sakalt rulleskuffe. Nar skuffen

var full, lukket den seg auto-

matisk, og massen ble fraktet

pa tipp,

Maskinen ble satt inn pa anlegget Tolga ~ Pemundsenden i 1934,
og som rimelig var, ble den gjenstand for bygdefolkets inter-
esse, og mange skuelystne var stadig ute pa anlegget.

Maskinf0rer var Petter Hagen.

I

Ingmar Jordet har sendt oss bildet.
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(Icengerne nil fofttrnffe og jenne ben of ̂ )e(len^ 0een lo^nebe 6nee cUer og foolebe^ nil
bele 23eien, i en flerre $3rebbe, bebre mobftooe ben 6lib og ©effobigelfe fom ^iorfelen bibinbtil
bar foroorfoget i en enfelt fmol £inie. Slf Snreflttaenbe Slorfoger bliner bet berneb for gfter-
tiben beffemt:

1) 9lt aUcog cnbncr, paa k alfarc Sgcjc bot nofte fotpligtet/ faakl 0ommer fom SSinfcr/ mcbog uknSof?, at
bolk til kite eibc, og iffc bcnptte mcetcnb bm MOc boite 0ik af $8ejen, ba kn anbcn balotiTal btnpttel
«f be ?Kobfnbo og Sotbifjorcnbe, Unbtagclfc et oltfp blot i bet ̂ ilfeelbe at nogcn fPal fjoteg forbi.

2) 3lt ale og enbner, neb at bnile eller frafpenbe bere^ 4)t|le neb ©jeftginer^ eller ̂ nileilebeme, bor iagttage, at bet
ffeerpaa^iberneafSSejen/ faalebe^/ at ̂jnrfelen krPeb iffe btnbrel.

ijnilfen ^olitie 3lbnarfel for SSejenee rigtige ^enpttelfe berneb offentlig befjenbtgjnre^ til Onerbolbelfc.
£ t a n ben lobe gebruarii 1807* ^

Sofliff/
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Det var en gang —

Ingmar Jordet, som for tiden arbeider pa (Zlksna bru, bar sendt
OSS dette bildet.

I brevet sier Jordet at bildet er tatt sommeren 1938 ved

Olaseggan pa anlegget Tolga - Femundsenden, der to lag m0ttes
med hver sin akkord.

Redskapen vi brukte, skriver Jordet, var hakke og spade, eg
fyllmassen ble utkj^rt pa vagg. Vi matte selv holde redskap,

likesa matte vi vaske og holde husvsret rent. Fortjenesten
var kr 3,00 for timen, og det var god betaling, slutter

Ingmar Jordet.

Fra venstre Bertan S0ndm0r, Kjetil Andersen, Andreas Solheim,

Tore Riise, Per Eggen, Jon Malmerasen, Martin Ellevold,

Marius Jordet og Hans Tellebond, foran til venst

og Ingmar Jordet.

stre Olaf Jordet
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Shademeldinger i HedmarU
i 1972

Skade-

melding
nr.

Avdeling Skade Alder Arsak

1 Anl. H0yre hand 29 Justering av bandet pa et
transportband under gang.
Fikk h0yre hand mellom
bandet og enderull - og
fulgte med rundt.

2 Anl. Vrist - indre

bl0dninger
22 Stein rullet ned fra rist

i grustak og traff vedk.
i benet.

3 Anl. Venstre vrist -

sar

46 Under arbeidet med a kappe
peler med piggmaskin, glapp
maskinen og fait pa foten.
Piggen gikk igjennom skoen
og inn i foten.

4 Anl. Handledd - brudd 38 Under arbeid med skj0ting
av bor festet hansken seg
fast ved boret, og handen
ble vridd rundt.

5 Anl. Brudd pa tsr
pa hdyre fot

59 Pjerning av bjelker ved
hjelp av wirestropp. Ved
10sing av bjelken etter
avslakking fikk vedk. tsrne
under bjelken.

6 Anl. H0yre 0ye 51 Det skal tres et jern

10

Anl.

Anl.

Anl.

Anl.

Venstre ankel og 31
kne - forstuing

H0yre side 56

Venstre storta - 42
kutt

Skulder - 26

muskel

gjennom et hull i forb. med
forskalingsarbeid. Vedk.
star pa utsiden og ser
gjennom bullet etter jernet
og far dette i 0yet.

Gled pa vegen, som var
islagt og glatt.

Trakket fell pa en bratt
sti, gled og fait - slo
h0yre side mot marken.

Under rydding av skog glapp
0ksa, og det ble kutt i
venstre storta.

Vedk. rensket under mater

samtidig som shovelen lastet
masse oppi materen. En stein
faller over kanten og tref-
fer vedk. i skulderen.
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Skade-

melding
nr.

Avdeling Skade Alder Arsak

11 Ma Venstre 0ye 58 Vedk. Iszlsnet stein i mater,
da shovelkj0reren tippet
skuffen f0r vedk. fikk jern-
spettet vekk. Dette tippet
da opp, og ban fikk det i
0yet.

12 Vedl. Hsziyre ankel -
forbrenning

48 Etter tining av stikkrenner
skulle vedk. sende damp-
slangen fra seg, ban gled

13

14

15

16

17

18

19

20

Ma

Vedl.

Anl.

Ma

Ma

Vedl.

Vedl.

Brudd pa venstre 57
tommelfinger

Brukket sideben 66

Venstre side 36
av overkroppen
- muskel

Tenner 25

Fremre taledd 55

knust - venstre

storta

Venstre jziye

Sar ved det

ene 0yet

50

51

Vedl. Sar pa hsziyre 52
hand

pa Isen og slapp slangen,
silk at dampen kom mellom
buksen og st^velen.

Skulle hjelpe a skifte hjul
pa grusstrengsprederen.
Fikk fingeren mellom gaffel
og sprederen.

Kj0rte moped langs vegen.
Kj0rte 1 sn0kanten, fikk
en kvist i forhjulet og
veltet inn i vegen.

Gled pa isen da ban skulle
tizSmme vann fra ledermur-
fundamenter.

Oppretting av ramme pa trans-
portband med jekk. Festet
for jekken glapp, slik at^
vedk. stupte mot rammen pa
bandet.

Hadde lagt knuseplaten for
langt ut i skuffen pa laste-
maskinen, slik at Gen fait
ned pa venstre storta.

Ved steinslaing i mater pa
knuseverk fikk vedk. stem-
splint pa venstre 0ye.

Skilt skulle demonteres fra
Ijzise skiltstolper. Mutterne
ble slatt Ijzis med slegge
(rustet fast), og en mutter
spratt opp i vedk. (zSyekrok.

En stein kilte' seg fast
mellom vieveggen (i mate-
kassen) og en av skinnene.
Vedk. pr0vde a Iszisne steinen
og fikk kilt fingrene mot
Ekinnen.



33

Skade-

melding
nr.

Avdeling Skade Alder Arsak

21 Anl. Brudd i venstre

hand

50 Ryddet vegen med traktor, og
kj0rte pa en sten med for-
hjulet. Rattet slo tilbake
og skadet vedk. hand.

22 Vedl. Sar pa venstre
hands fingre

57 Under sm0ring av trekkremmen
pa transportbandet ble v.
hSnd grepet av trekkrullen,
og handenfulgte med rullen.

23 Ma Brukket to 55 Idet vedk. skal 10fte en

Vedl.

ribben

Brukket ett Ji)
ribben

stein med en kjetting opp
fra knuseren, tar ban et
skritt tilbake, snubler og
faller bakover mot en olje-
kanne som star pa gulvet.

Skulle ta opp en trestolpe
som sto i bakken. Denne

10snet letters enn antatt,
og traff vedk.

25

26

27

28

29

30

Vedl. Skrubbsar pa
handleddet og
forstuing(brudd?) 40

Anl.

Vedl.

Vedl.

Vedl.

Ma

Smarter i

ryggen. Rygg-
skade.

Skadet muskel

i benet

5'^

56

Hudavskraping 31
pa V. tommelfingerj
som det satte seg
betennelse i.

Skadd muskel i 4l

h0yre ben

Utslatte tenner 23
og skadet under-
leppe

Bil kolliderer, skrenser ut
i gr0ften og velter. Vedk.,
som star i veggr0ften, blir
pakj 0rt.

Det var glatt, og for a unn-
ga kollisjon, matte vedk.
kj0re ut av vegen.

Vedk. rullet en kumring, som
holdt pa a velte. Han matte
derfor flytte pa seg, og kom
borti bakhjulet pa en laste-
bil som gikk pa anlegget.

Skulle rense polene pa et
batteri. Skrubbet seg pa
godset og fikk irr fra
batteripolen i saret.

Sto pa lasteplanet og skulle
lesse av, skied og slo benet
mot karmen.

Skulle 10sne en stein fra
fingermateren med en bor-
stang, glapp taket, stupte
forover og fikk enden pa
stanga i munnen.
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Skade-

melding
nr.

Avdeling Skade Alder Arsak

31 Anl. Skade pa t$r 46 En lysstolpe ble lempet over
gjerdet hvor vedk. sto og
gravde. Stolpen rullet pa
foten bans.

32 Anl. Brudd og sar 65
pa venstre hand

33 Vedl. Skade i h0yre
kne

65

34 Vedl. Komplisert brudd 67
1 venstre arm,
kj0ttsar pa venstre
ben

35 Vedl. Ribbensbrudd 49

36 Vedl. Ribbensbrudd 53

Ved oppsetting av stolper
med refleks, skulle skadede
kjenne etter om stolpen satt
fast, og' la handen oppa stol
pen. Dette var ikke den andre
arbeideren oppmerksom pa, og
skadede ble truffet pa handerl
av slegga.

Et arbeidslag skulle sette
opp stalrekkverk i en skarp
kurve, og brukte lenke og
"bj0nn" for a b0ye skinnen
inntil stolpen. Lenken glapp,
skinnen spratt tilbake og
traff vedk. i kneet.

Skadede kj0rte moped i mark
et og mdtte en bil som mang-
let lys 1 venstre forlykt.
Han trodde derfor han m0tte
en motorsykkel, og holdt
ikke tilstrekkelig til h0yre.
Dermed ble det kollisjon.

Vedk. (en h0velf(zirer) hadde
om kvelden stilt h0vel-
skjceret pa vanlig mate langs
h0velen under stigtrinnet.
Da han om morgenen skulle
stige opp i h0velen, gled
han pa det isete stalet og
slo brystet mot kanten pa
hytta, under d0ra.

Vedk. lastet str0sand pa
lastebil med en koppelevator

i sandhuset. Idet elevatoren
matte rygges noe tilbake,
kr0p vedk. mellom denne^og
lastemaskinen, og ble sa-
ledes satt i klemme.
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ARBEIDSSKAOENE "•

ban de forehygges?
Som bedriftslege far jeg tilsendt alle

meldinger om skader oppstatt i arbeidet.

For den som i 0yeblikket er utsatt for

skaden, kan den synes a vmre helt til—

feldig og uforskyldt. Men for den som

leser rapportene etterpa, blir det ganske

klart at en hel del av ulykkene skyldes

uoppmerksomhet, manglende papasselighet

og fors0mmelse av de enkleste sikkerhets-

regler.

En ting skal man alltid huske pa:

Om en enkelt ulykke ender heldig, sa

kunne den like godt endt med de alvor-

ligste skader. Sikkerhet og omtanke er

noe man alltid skal ha i tankene.

Det er ingen som bar noe a si pa at man tar forsiktighetsregler,

selv om dette kan forsinke arbeidet. Det er ens egen og andres

sikkerhet som skal komme f0rst. Man ma aldri ta sjansen pa at

det skal ga bra, nar man utf0rer en handling som man vet bar et

moment av usikkerhet.

Det jeg seerlig vil fremheve f0rst, er at man aldri skal utf0re

reparasjoner eller farlige justeringer pa maskiner som er i gang.

Transportbindene er i sa mate meget farlige. De skal stoppes

nar noe skal gj0res med dem. Nar to raann arbeider sammen, f.eks.

pa pukkverk, skal man alltid vmre oppmerksom pa hva den andre

holder pS med. Begge har ansvar for sikkerheten. Ga ikke under

materen nar det t0inines stein i denl At kj0rer t0mmer sten i

materen mens en annen arbeider i den, skulle ikke forekomme.

Nar jeg gUr gjennom de 36 skadene som er meldt i 1972, sa ser

jeg at de aller fleste av disse skadene kunne vaert unng&tt. De

skyldes nemlig i de fleste tilfeller at den skadede selv eller

andre i naerheten ikke har fulgt de alminneligste forskrifter for
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sikkerhet. Det er vanskelig a si hvordan man skal fa hver

enkelt til a tenke sikkerhet. Det skal nemlig ikke mere til

for a hindre de fiesta ulykkene. Det trenges sikkert en del

instruksjon pa arbeidsplassene rundt omkring. Det er a hape

at dette kan bli gjennomf0rt i tiden som kommer. Men det er

en ting som er viktig a huske pa: Hvis man vil hindre ulykker,

sa er den f0rste betingelse at man tenker selvl Det er sikkert

mange mater a forebygge ulykker pa, men den beste er den inn-

sats hver enkelt kan gj0re ved a skjerpe oppmerksomheten i det

daglige arbeid.

Som et ekstra tiltak var det kanskje ikke sa dumt cm man fikk

i stand en konkurranse innen vegvesenet om hvilket fylke som

kan stille opp med minst arbeidsskader.

ET SMIL

Et smil koster intet men gir meget. Det gjer den rik som mottar
uten § gjere den fattigere som gir. Det krever bare et oyablikk men
minnet om det kan ofte leve for bestandig. Ingen er s§ rik eller mek-
tig at ban kan unnvaere det, og ingen er sS fattig at ban ikke kan
bli rik ved det. Et smii skaper lykke i hjemmet, fostrer godvilje i for-
retninger og er vennskapets besegling. Det gir hvile for den modige,
oppmuntrer den mistrostige, er solskinn for den bedrevede og er na-
turens beste legemiddel mot bekymring. Allikeve! kan det ikke kje-
pes, tigges, ISnes eller stjeles, for det bar bare verdi n§r det gis.
Nogen er for trette til S gi dig et smil. Gi du dem et, for det er ingen
som mere trenger et smil som den, der ikke lengere bar et smil
3 gi andre. Ukjent amerikansk forfatter.
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Brevkurset i praktisk arbeids I ede 1 se

Fra ringm0te i Trysil

Etter en rundsp0rring har redaksjonen market sag at de fiesta

brevringene i "praktisk arbeidsledelse" na er halvgatt, og at

noen ringer endog har unnagjort 2/3 av kurset (6 braver).

Sa vidt man forstar, tar de fiesta sikte pa a bli ferdig med

kurset f0r 1. mai. Redaksjonen vil derfor avsta fra n$rmere

omtale av kurset til et senere nummer, d.ys. etter at samtlige

ringer ar avsluttet. Var "utsendte" har imidlertid ogsa denne

gang Vcert ute og "skutt", og resultatet er som man vil se

oven- og nedenforj"snapshots"fra ringm0te i Trysil og Kongs-

vinger.

Fra ringm0te i Kongsvinger
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NY LONNSOVERENSKOMST

Etter at meglingsforslaget til ny Iszinnsoverenskomst for statens

arbeidere ble vedtatt 1. desember 1972, avholdt Norsk Arbeids-
mannsforbund tillitsmannskurs pa Dombas, hvor blant annet

meglingsforslaget ble gjennomgatt. Norsk Arbeidsmannsforbund
hadde ogsa invitert representanter fra vegadministrasjonen i
Hedmark, M0re og Romsdal, Oppland og S0r Tr^ndelag. Era Hedmark
deltok overingeni0r Kleiven og konsulent 0verhaug.

Overenskomsten bar mange og viktige endringer, og for at ber0rte
tjenestemenn skulle kunne sette seg inn i disse sa fort som
mulig, bar det vmrt avboldt informasjonsra0ter om overenskomsten
for vegmestere, oppsynsmenn og assistenter, og for tjeneste
menn ved vegkontoret.

M0tene bar v$rt boldt 1 Trysil, Kongsvinger, Tynset og Hamar,
og Kleiven og 0verhaug bar ledet disse m0tene. Porretnings-
f0rer Arne Martinson bar deltatt i samtlige m0ter.

Nedenfor ses m0tedeltakerne pa Tynset.
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DRIFTSPLANER - ET HAR I SUPPA?

Avd.ing. Otto Skovholt

Behovet for driftsplanlegging

er vel de fleste enige cm.

Det er store samfunnsressurser

som forvaltes. En forutset-

ning burde Vcere at disse ble

utnyttet pa beste mate.

Kontor for Teknisk Rasjonali-

sering bar antydet besparelser

pa opptil 10^ ved godt plan-

lagt drift. Summeres bespar-

elsene pa anleggsdriften for

hele landet, vil det utgj0re betydelige bel0p.

Driftsplanleggingen i Hedmark bar batt en trang f0dsel. Alle-

rede i I961 gikk man igang med a innf0re driftsplanlegging.

I dag, 12 ar senere, bolder man fortsatt pa med det samme.

Dette betyr ikke at man star pa stedet bvil, nei - det bar

utviklet seg et veil av systemer og flotte skjemaer. En kan

trygt si at forboldene burde ligge vel til rette.

Nar man 1 dag likevel ikke far systemet til a fungere, ma det

vffire noe som er gait. Driftsplanleggere pa vegkontoret kjemper

med frustrasjonen, og ute pa anlegget blir driftsplaner m0tt

med skepsis og uvilje. Dette er ikke belt uten grunn. Det

viser seg nemlig at "kartet ikke stemmer med terrenget", dvs.

driftsplaner som vegkontoret lager, er ikke praktisk anvend-

bare ute pa anlegget. Resultatet blir at driftsplanen blir

liggende ubenyttet oppe i bylla. - Problemet er ikke spesielt

for Hedmark. En tr0st kan kanskje vmre at alle fylker bvor

driftsplaner bar vmrt innf0rt, sliter med det samme. Like fullt

kreves det en 10sning.
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A servere en patentl0sning pa fa linjer er vanskellg, for ikke

a si umulig. Likevel kan det papekes visse ting som burde v$re

av avgj0rende betydning. Gangen i driftsplanleggingen f01ger

i grove trekk et bestemt monster. I blokkdiagrammet under er

dette skjematisk fremstilt.

iMsssed/spip I an [
r  '

I Ress urs - og kos tn. ber^

Tidsplan

\Detallert driftsplanKj ore pi an

OPPFOLGING Erfarinpsbank

Tekniske planer
Grunnundersdkeiser

Driftsdata
Praktiske maskinkap.

En ser av diagrammet at utgangspunktet for a lage driftsplaner

for det f0rste er veglinjens tekniske planer, hvor en b0r frem-

heve grunnunders0kelser som ssrlig viktig. Det annet er drifts-

data, dvs. praktiske maskinkapasiteter. - Det er belt klart

at hvis utgangspunktet ikke stemmer med virkeligheten,vil hele

driftsplanen bli gal. Et utmerket skjemavelde er til liten

nytte nar inngangsdataene er magre.

Inntil na er det mulig at man bar angrepet problemet fra gal

ende. Det riktige burde etter min mening Vcere a begynne

nederst - "rekke opp floken" nedenfra. Man ma f0rst ut pa

anlegget for a registrere bvordan driften foregar i virkelig

heten, dvs. starte med driftsoppf01gingen. Pa denne maten far

man opprettet den n0dvendige "erfaringsbank" for a sette opp

driftsplaner som bolder.

Neste skritt b0r VEere a sette opp detaljerte korttidsplaner

og fa dem til a fungere. Malet er dessuten at man ved st0rre
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enkeltarbeider, f.eks. masseuttak av store skjaeringer, kan

sette opp detaljerte kj0replaner. Fjzirst nar dette system er

vel innarbeidet og en tilstrekkelig erfaringsbank opprettet,

kan man dra full nytte av resten av systemet.

Dette h0res enkelt ut; det gir likevel ingen garanti for a fa

en mer effektiv og nyttig driftsplanlegging realisert. En kan

trekke frem spesielt tre ting som ncermest ma vsre en forut-

setning:

1. Bemanningen ute og inne■ Sarlig viktig er bemanningen ute -
de som skal foresta den daglige oppf01ging av arbeidet.

2. Informas.i on. Enhver som bar med driftsplaner a gj^re, raa
bli kjent med systemet og hvilke muligheter det bar. Her

kommer anleggsbestyrere og oppsynsmenn sterkt inn i bildet.
Informasjon kan skje ved kurser o.l.

3- Viljen til samarbeid i alle ledd. Det skorter ofte pa kom-

munikasjonen ute og inne. Ved a brake telefonen og bilen
oftere, kan dette rettes pa.

En bar na fatt direktiver fra Vegdirektoratet om at drifts
planlegging skal gjennomf0res. Det var a hape at alle som
er med pa anleggsdriften, vil bidra til at man sammen kan

oppna et godt resultat.

STORM P.,

T
Hvad jeg har pStalt om

udviklingen, har mdske vaeret
noget Indviklet, men netop i det
indviklede er der en betydelig
udvikling.
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Takh til

overingenior Erling Kleiven

Den 30, januar i ar ble det holdt in0te pa Tynset for arbeids —
lederne i nordre del av fylket. Fra vegkontoret in0tte bl.a.
overingeni0r Kleiven eg fra Hedmark Arbeidsmannsforening,

forretningsf0rer Arne Martinsen.

Etter at dette in0te var ferdig og m0tedeltakerne hadde reist

hver til sitt, m0tte Kleiven dagen etter opp pa den nye veg-

stasjonen pa Tynset, hvor han sammen med de ansatte tok sin

spisepause. Han ga da uttrykk for at han 0nsket a ga igjennom

maskinavdelingens budsjett sammen med oss, og dette ble meget
godt mottatt. Post for post i budsjettet ble gjennomgatt og

diskutert, samtidig som vi fikk orientering om ulike maskiner
som skal kj0pes inn, spesielt til nordre distrikt. Det var

ogsa en del prat om de nye brakkebestemmelsene,

Kleiven ga under denne uforraelle sammenkomsten uttrykk for at

han var godt forn0yd med de ansattes innsats, og understreket
til slutt hvor viktig et godt samarbeid er, sa vel mellom

avdelingene som mellom de enkelte i etaten.

Dette er en god mate a orientere de ansatte pa,slik at en

slipper a lite pa de forskjellige rykter som gar, Dette bidrar

ogsa til a ta bort usikkerheten pa arbeidsplassene hva angar

innskrenking, forflytting osv.

Vi 0nsker mere av dette og lignende tiltak

i fremtiden, ogsa fra de andre avdelingene.

Hjertlig takk fra oss som var til stedel

Kjell Nerstenget
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Vedltkeholdskonferanse pd Rena

Den 20. og 21. februar avholdt vedlikeholdsavdelingen konfer-
anse pa Rena. Til stede pa mjzStet var alle vegmestere, oppsyns-
menn og oppsynsmannsassistenter i vedllkeholdsdrlften, avdel-
ingens tjenestemenn ved vegkontoret, vegsjef Tronstad og drift-
sjef Lunaas. Fra vegvesenet i Oppland var invitert vegmester
Jan J(zirgensen.

Vegmester Jan J0rg-
ensen orienterer om

driftsplanlegging.

Til h0yre
overingeni0r S(z)lna
og avd.ing. Broen.

Vedlikeholdsjef S0lna ledet konferansen.

Hovedemnet for konferansen var driftsplanlegging i vedlike-
holdet, og S01na orienterte om opplegg og gjennomf0ring av
dette. I denne forbindelse redegjorde vegmester J0rgensen
for de erfaringer Oppland bar gjort etter a ha praktisert
Vegdirektoratets opplegg for driftsplanlegging et par ars tid.

Under konferansen orienterte for 0vrig vegsjef Tronstad om
Norsk Vegplan, driftsjef Lunaas om samarbeidssp0rsmal og
informasjonsvirk s omheten i etaten og sp0rsmal som knytter seg
til driftsplanlegging. Avdelingsingeni0r Rinnan orienterte
om opplegg og oppf01ging av grusproduksjonen i fylket.

Kjendisrekke fra
Kongsvlnger.

F.v. Ola L0ken,
Reldar Nilssen,
Magne S0rensen,

Olaf Sanderengen.
I bakgrunnen t.h.
Torolf Storsveen.

Videre orienterte representanter for vegkontoret om arbeidet
med registraring av helseveike arbeidere, telerestriksjoner,
vektkontroll og beredskapstjeneste. - Deltakerne var hele
tiden aktivt med, og konferansen var, sa vidt man forstar,
vellykket i alle deler.
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Orienteringsmote

Torsdag 14. desember 1972 Kadde vegmester Dyblie innbudt ansatte
i distrikt 9 til orienteringsm0te pa Skotterud. Til stede fra
vegkontoret var avdelingsingeni0r Husby.

Vegmester Dyblie 0nsket velkoiranen, og sa at sammenkomsten tok
sikte pa utveksling av erfaringer og synspunkter pa ulike
funksjoner i vedlikeholdsarbeidet, Man kunne derfor ta opp
hva man matte ha p^ hjertet.

Av sp0rsmal som ble dr0ftet kan nevnes skogrydding og annen
rydding langs veg, drenering, h0velgr0fting, private avkj0r-
"nger og skiltvedlikehold. Oppsynsmann L0ken orienterte om
'Iting i forbindelse med arbeid pa vegbanen. Videre tok ban
seg de nye prosesskodene for grusproduksjonen og de nye

kostnadssteder i 1973

Rolf Fjeld orien

terte om den nye

overenskomsten, og

kom med enkelte

synspunkter fra

organisasjonskurset

som ban deltok i pa

Dovrefjell hotell,

i regi av Norsk

Arbeidsmannsforbund.

Det ble under

m0tet servert kaffe, og Walter Kristiansen avsluttet sammen

komsten med a rette en takk fra seg selv og de andre ansatte

til de som hadde tatt initiativet til samlingen.
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KURS

Den 17. januar holdt Atlas Copco et "oppfriskingskurs" i stell

av kompressorer5 bergbormaskiner og bergbor.

Kurset ble holdt pa Olrud Auto-Rast.

Vegvesenet var representert med 24 deltakere, fordelt med

15 fra verksted- og anleggsiden og 9 fra ledelsen.

Pa bildet vises et utsnitt av deltakerne.

Med 3 ingeni0rer og 2 bormestere fra Atlas Copco, ble del

takerne gitt grundig innf0ring i n0dvendigheten av a holde

kompressor- og borutstyr 1 orden.

Det er verdifullt utstyr som skal tas vare pa, og det er god

0konomi a arrangere alike kurs.

If01ge overingeni0r Furuholmen haper en senere pa a fa i stand

kurs for kompressorkj0rere og vegsentralens folk.
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SKISESONGEN

Til tross for de darlige sn^forhold vi har hatt i vlnter, har
vegyesenets skil0pere deltatt flittig i kretsens renn eg i
turlangrenn.

En av de beste prestasjoner ma vel sies a vsre s01vmedalie
1 KM i stafett.

Vegvesenet deltok med to lag, og andrelaget, som besto av
Jac. E. Gjelten, Ole P. Reiersen og Johan Sundberg, besatte
ellevteplassen. Det startet i alt 22 lag.

PI bildet ses "s0lvlaget", fra venstre Leif Enget, Jan H. Sveen
og Jarle Livold.

STMOT

VEGKONTORETS SKIRENN

Vegkontoret avviklet sitt arlige skirenn pa Vartun i Vang den
16. mars. Med stort og smatt hadde rennet samlet 115 deltakere.

Det er tradisjon at rennet har fint v«r og darlig skif0re, og
i ar som tidligere ar, var det flere som "smurte seg bort".

Alle lot til a v$re like forn0yd med arrangementet, noe bilde-
montasjen skulle tyde pa:

1) Jeg kan ogsa ga pa ski!

2) Familien Urbye startet i "kombinert".

3) Fru Solli har apenbart problemer:
"Finnes det ikke suppestasjon i naerheten?"

4) Oppsynsmann Spongberg: "Ble jeg virkelig nr. 68?"
5) Hektisk stemning foran start i klasse 9 til 11 ar.

►
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I

3.

S.

IS
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VANNRETT

1. Gr0nnsak

7. Gj0r vepsen

13. Guttenavn

14. Bygd 1 0stfold

16. Tanke

17. Sart

18. Like vokaler

19. Har bonden

20. Ikke forut

22. Ledd

23. Pronomen

26. Rekker

28. Ikke gait

30. Dyret

31. Jentenavn

32. Skaft

33. Bemektiger

34. Gammelt bilmerke

35. Hovedstad

36. Sporte

37. Pa straet

39. Hellig
41. Skipsbetegnelse

42. Ryst

43. Ens

44. Land

48. Viser helten

49. Svensk tall

50. Husflidsredskap

51. Blomst

54. Rakk fram

56. Eksistener

57. Sporter

58. Legemsdel

6 0. Land

62. Konsonanter

63. Fattiglem
65. Lav vekst

67• Gammelt transportmlddel
i vegvesenet, flertall

72. Preposisjon

73. Redskapet

LODDRETT

1. Kjent vegmann i N.-0sterdal

2. Pugl

3. Innsj0

4. Velter

5. Tidsangivelse

6. Leirens hovedperson

7• Ytret

8. Innsnevret

9. Nektelse

10. Spesiell doktor

11. Bekreftelse

12. Slagsted

15. Tone

21. Artikkel

22. Strid

24. 0yne

25. Brukes cm vinteren

27. Fangstredskap

29. Fille

30. Like vokaler

33. Tall

36. Ordne

38. Sp0rreord (dial.)

40. Uttale

42. Pronomen

45. Greie eksamen

46. Grjzinnsak

47. Tone

48. Hunndyr

52. Elv

53. Eventyrskikkelse, bestemt

54. Ledning

55. Bekken gar i

58. Legemsdel

59. Ottalt

61. .o.a.e. 5 fott0y

64. Slektning

66. Tall, engelsk

68. Artikkel

69. Grusrygg

70. Like konsonanter

71. Vokaler
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PERSONALIA

NYANSATT:

Avdelingsingeni0r Olaf Qvale Dobloug, tiltradt 1. januar 1973

GATT over I PENSJONISTENES REKKER:

Mavn

Lidvin Hornseth

Johan A. Nysted

Per L. Eggen

Hakon Haugen

Kristian Vollal0kken

Nils Midtdal

Stilling

vegvokter

vedlikeholdsarbeider

vegvokter

vegvokter

vegvokter

vegvokter

Sluttet

31.

31.

31.

28.

28.

31.

des. 1972

des. 1972

]an.

f ebr

febr

1973

,  1973

,  1973

mars 1973

Vi sender disse var hjertligste hilsen og takk for lang og

trofast tjeneste i vegvesenet, og 0nsker dem mange og lykkelige

ar som pensjonister.

Vi gratuierer

f01gende medarbeidere, som i l0pet av f0rste halvar passerer

aremalsdager:

50 Ar

Avdelingsingeni0r Thorvald Heggen, Hamar - 10. januar

Vegvokter Ingvar Ekstr0m, Austmarka - 25. januar

Ingeni0r Jac. E. Gjelten, Hamar - 28. januar

Oppsynsmannsassistent Otto Nordsetii, Roverud - 28. februar

Vegvokter Helge Nordli, rute 902, Hamar - 5. april

Formann Halvdan Sand, Storsj0en - 2. mai

Vegmester Brynjulf Kroken, Os - 9. juni
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60 AR

Maskinf0rer Johan Aadahl, Jordet -  1. januar

Maskinf0rer Hans Malmermoen, Granli -  7. januar

Vegvokter Johan Johansen, rute 1162, Brumunddal
- 13 .

Vegvokter Gisle Lillestr0m, Auma - 14. j anuar

Anleggsarbeider Emil Mj0lnhaug, Alvdal - 26. j anuar

Spesialarbeider Petter Pettersen, Trysil -  6 . april

Anleggsarbeider Ivar Henriksen, Flisa - 27. april

Vegvokter Einar Ssther, Elverum - ■ 5. mai

Vegvokter Kare Sandberg, Stai -  6 . mai

Vegvokter Johan Rolen, Kirkenaer -  7. juni

januar

Heder til vegvoktere t distrikt 9

Blant de som ved ars-

skiftet gikk over i
pensjonistenes rekker,
er det noen soin utmer-

ker seg ved en s$rdeles
lang arbeidstid i veg-
vesenet. De som skal

nevnes her, er 3 veg
voktere fra distrikt 9:
Kare Nilssen, Bard Haug-
en og Karl Torpseter.
Disse karene kan til-

sammen se tilbake pa
ca. 100 ars tjeneste pa
vegen.

IVed en enkel tilstel-
ning i forbindelse med

orienteringsm^itet som ble holdt i distriktet 14. desember, fikk
vegvokterne overrakt diplom og hedersgave fra Statens vegvesen.

Ved overrekkelsen la vegmester Dyblie vekt pa karenes solide og
vel utf0rte arbeid, og takket pa vegne av Statens vegvesen for
god innsats gjennom mange ar.

Vi gratulerer disse staute arbeidskarene og 0nsker dem mange
gode ar som pensjonister.

Pa bildet ses fra venstre vegvokter Karl Torpseter. oppsynsmann
Ola L0ken, vegvokter Bard Haugen, avd.ing. Erling Husby og veg
mester Alf Dyblie. Vegvokter Kare Nilssen var ikke til stede.
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M og i Nord-Osterdal

Ansvarsf0lelse og pliktoppfyllelse har gatt foran alt annet,
sa vegmester Brynjulf Kroken, da Kan pa vegne av vegadmini-
strasjonen i Hedmark overrakte diplom og tinnkrus til fire
vegvoktere i Os som na er blitt pensjonert.

Fra NAF, avd. R0ros og Nord-0sterdal v/formann Eivind Prytz,
ble tre av vokterne overrakt hedersmerke og diplom for over
20 ars tjeneste pa vegen.

Forretningsf0rer Arne Martinsen i Hedmark Arbeidsmannsforening
overrakte bokverket om forbundets historie til hver av de fire
vegvokterne.

Det festlige samvasret ble arrangert av Os-Tolga vegarbeider-
klubb.

Pa bildet ses fra venstre oppsynsmann Konrad Borgos, vegvokter
Erling Moseng, vegvokter Reidar Nyborg, vegmester Brynjulf
Kroken, vegvokter Per L. Eggen og vegvokter Nils Midtdal.
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HUSK FORNYELSE AV F0RERKORT!

Vi omtrent "drukner" i folk som skal fornye sitt f^rerkort,

sier bilsakkyndig Smaaland ved Bilkontrollen i Hamar til

Hedmark Vegnytt. Timebestilllng er innf0rt sa vel i Hamar

som i 0sterdal/Elverumdistriktet. Jeg vil her unnlate a

nevne noe om hvorfor denne situasjon er oppstatt, det er

et problem stort sett over hele landet.

De som skal fornye

v$re ute i god tid

f0rerkortets utl0p

0ket nerv0sitet

pr0ven. Dette

f0rerkort i kort-

kan f0re til store

enkelte, hans ar-

I

sitt f0rerkort, b0r

Venting til like f0r

vil for mange f0re til

for ikke a besta

a vaere uten gyldig

ere eller lengere tid,

problemer for den

beidsgiver osv.

Jeg vil anbefale at de som skal fornye sitt f0rerkort, er ute

i sa god tid at f0rerkortet ikke utl0per, selv ved en for-

sinkelse som ikke bestatt pr0ve medf0rer.

Forberedelsen til pr0ven b0r tas alvorlig, sier Smaaland, da

stryk vil kunne unngas.

Forskudd og lannsutbetaling

i  1973

JAN
Ldim

FEE

LOHN

MARS

Lcjm

APRIL

LCI'IN

MAI
LbllN

JEMI

LdNN
JULI

LdNN
AUG

LOMN

SEPT lOKT
LCNN LdNN

NOV

LdKN

UTSSTDELSE AV

F0R3KUQD3L0MI 29-/1 27/2 28/3 27A 29/5 26/6 30/7 29/8 27/9 129/10 28/11

UTSEIiDEISE AV

oppGjoR5Ld::y lh/2 1V3 12A A/5 A/6 13/7 A./8 a/9 12/101 A/11 a/12

Det tas forbeh.old om at kj0ringen ved Kullkortsentralen gar

etter planen.
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BEDRIFTSIDRETTSLAGET

Arsmotet 1972

Desember maned er arsm0tenes tid. Nar dagene er som kortest

og man er mest opptatt med julegaver og kakebakst, da velger

man a holde arsm0te. Valgkomiteen vakner av sin dvale, som

har vart siden forrige arsmfite, lever en hektisk d0gnflue-

tilvsrelse et par dager, avgir sin innstilling og gar i dvale

igj en.

Det sendes ut skriftlig innkalling, og det henges opp plakater

pa egnede steder. Det er like spennende hvert ar. -Vil det

m0te opp noen utenom dem som er forpliktet til a gj0re det?

Bedriftsidrettslaget avholdt sitt arsm0te torsdag den 14. des
ember pa Olrud Autorast. Pramm0tet var ikke overveldende,

11 medlemmer hadde tatt seg tid til a m0te, hvilket omtrent

er normalt.

Det vil f0re for langt a gi et fullstendig referat, og en skal

derfor her bare gjengi resultatet av valgene. De som matte

vaere interessert i de forskjellige idr ett sgrenene, kan da se

hvem de kan henvende seg til for nmrmere opplysninger om

konkurranser o.l.
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STYRET

Formann: Magne Smeland

Nestformann: Leif Enget

Sekretaer: Ole Peder Reiersen

Kasserer: Solvar P4agnor

Styremedlem: Magne Andersen

SKI; Jac■ E. Gjelten

Leif Enget

Karl Martin Amdahl

SKYTING: Sven Magne Langseth

Ronny Stay?!

Jan Olav Ulvund

HANDBALL: Arild Solberg
Kjell Bjarne Mikkelsen

Trend Sagen

FOTBALL: Per Hammeren
Halvor Ruud

Arve Nordseng

ORIENTERING = Magne Smeland

Harald Libak

Ola Molstad

TRIM OG

FRIIDRETT: Svein Leiknes

Jac■ E■ Gj elten

Jon Arne Skjdnhaug - Trim

- Bordtennis

- TerrengljzSp



GRATIS-GAYER

Hvis du pa fjellet en skitur gar,
sa tenk pa alt som du gratis far!
Du ser at sneen er hvit og ran,
du ser en furu sa lubben, pen.
Du ser noen fjell sa vakre, villa,
og over alt er det ganske stille.
Du kjenner vinden cm kinn og bar,
og vet at brunfargen na du far.
Du f0ler roen i tanker, sinn,
og plutselig setter gleden inn.

Nar du sa lenge og langt bar gatt,
bar du neglebiten ogsa fatt,
nesedrypp og varm og svett.
Hei - bar gikk det altfor latt.
Plutselig du liggar der,
gledan stor bos bvar iseer.
Halt begravd i sne sa kald,
lenge f01er du ditt fall.

Vegan hjem den blir sa lang,
for det svir bvar enda gang
du at stavetak ma ta.

0m og lamster, stiv og sar,
vondt i armer, ben og lar.
L0ypa snor seg mellom tr$rne
og det smarter sa i tmrne.
Hvis du ei det bar forstatt,

det er gnagsar jag bar fatt.



solid type

Beyiset pa
teknisk utvikling A

Kontakt oss for ntermere opplysninger

avdeling hedwiark

2380 Brumunddal Tit Hamar 065/40458


