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VEGARBEIDER 1972

Vegsjef Arne Tronstad

Vi er inne i et nytt ar, og i dette f0rste nummer av bedrifts-

avisa var vil jeg gi en kort oversikt over bevilgninger og

vegarbeider i ar. Oppgavene i vegsektoren er sa store og

krevende at med de midler vi far til radighet er det ikke

mulig a fa utf0rt alt arbeid som b0r gj^res, og ved fastsett'-

else av vart arbeidsprogram for 1972 er det foretatt en pri-

oritering av arbeidene.

Til vedlikehold av vare riksveger, med en samlet lengde av

ca. 2000 km, disponerer vi 33,5 mill, kroner. Herav medgar

st0rstedelen til de mast n0dvendige vedlikeholdsarbeider for

a sikre trygg trafikk somraer og vinter, hver dag aret rundt.

Det er sa meget som burde vart gjort for a lette dette ved

likehold, som forsterkning av bsrelaget, utbedring av svake

vegkanter, bedring av siktforhold, bygging av m0teplasser

og ytterligere asfalt- og oljegrusdekker. Under vedlikeholds-
posten er avsatt 3,4 mill, kroner til asfaltarbeider, til nye
oljegrusdekker med forarbeid for nye faste- og oljegrusdekker

5,57 mill, kroner, skilting og oppmerking 3,0 mill, kroner,
for a nevne de st0rre poster. Medregnet nye dekker som er

planlagt for 1972, vil fylket ha i alt 365 km asfaltdekke
og 972 km oljegrusdekke pr. 1. januar 1973, slik at det vil
gjensta 643 km med grusdekker pa riksvegene.

Til vedlikehold av 2.878 km fylkesveger i landkommuner dis-

poneres 25,0 mill, kroner. Til legging av oljegrusdekker
disponeres 3,0 mill, kroner og til ombygging av bruer 1,24 mill,
kroner. Av fylkesvegene har 3% dekker av asfalt eller oljegrus.

For oljegrusarbeider f01ges en prioritetsplan vedtatt av fylkes-
tinget 1969. Ogsa nar det gjelder fylkesvegene medgar st0rste-
delen av midlene til det alminnelige vedlikehold, og det blir

lite til n0dvendige trafikksikkerhetstiltak.

Pa anleggssiden disponerer vi 40,5 mill, kroner til riksveg-
anlegg, fordelt pa 10 anlegg og noen mindre utbedringsanlegg.
Til det st0rste anlegg, rv E-6 Akershus grense - Moelv, er

bevilget 15,6 mill, kroner. Vi regner med a kunne apne
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parsellen Akersvika - Uthus for trafikk i ar, eg likedan ved
Akershus grense i tilknytning til ny veg til Minnesund. Til
"Trysilvegen" er bevilget 8,0 mill, kroner, og en regner med
at dette anlegg vil vsere avsluttet i 1975. For 0vrig er det
bevilget midler til rv 3, 27, 30, 175, 209 og 210. Pa anlegget
rv 175 Akershus gr. - Kongsvinger blir det i ar igangsatt
arbeid pa parsellen Skarnes - Disena, som nar anlegget er
ferdig, vil bety mye for treforedlingsbedrifter i omradet.

Pa fylkesvegbudsjettet disponeres 3,0 mill, kroner til bygging
og utbedring av fylkesveger, fordelt pa 9 veganlegg hvorav
5 er med pa fylkestingets prioritetsplan av 1964 og 4 anlegg
pa fylkestingets prioritetsplan av 1969.

Ombygging av svake bruer fortsetter ogsa i ar, og dette
arbeid er et viktig ledd i a sikre skogbrukets og skogindu
str^ens fremtid i dette fylke. Landets lengste elv - Glonn^
renner gjennom vart fylke, og flere av bruene over elva bar
for svak b$reevne. Pa fylkesbudsjettet er bevilget penger
Braskereidfoss, Sander og Telneset bruer. Det er behov fo
nye bruer over Glomma i Kongsvinger og Elverum, og n0dvend"
planer er under utarbeidelse i forbindelse med nye trafiki^; = ̂ ^
pa disse steder.

Vart bruprogram omfatter ellers ombygging av bruer i viv-i--

hovedtrafikkarer og i fylkesveger. Det er gledelig at ca
av riks- og fylkesvegnettet er apnet for 8 tonns akseltrykk
og 12 tonns boggitrykk, og at st0rstedelen av vegnettet tip
lates for 18 m vogntog. Pr. 3.3.1972 er 696 km riksveg
generelt apnet for Bk T8 (den tunge 8-tonns klassen), og p
tlllegg kommer ca. 200 km hvor det gis tidsbegrensede bruks
tillatelser, tilsammen 44^ av riksvegene. Bare 7% av riks
vegene er apnet for Bk 10. Samtidig kan ca. I.IQO km (ca
av fylkesvegene kj0res med vogntog med belastninger etter
Bk T8. Pa flere strekninger hvor na de h0yeste belastninger
tlllates, har ikke vegbanen den 0nskelige bareevne, og resul
tatet er skader pa dekkene som nok for en stor del skyldes

den overbelastnlng av bilene som ofte forekommer. Med de nye
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besteramelser for lastebiltransporten i ar og den utvidede

vektkontrolljregner en med at tungfcransporten ikke vil paga

i strld med gjeldende bestemmelser med hensyn til vekt og

akseltrykk pa vare offentlige veger.

Pa planavdelingen har vi store og presserende oppgaver i gang,

bade nar det gjelder aktuelle detaljplaner og mere langsiktige

planer. Naturvern- og jordbruksinteresser er kommet sterkere

inn i bildet, og Vegvesenet fors0ker a taaiie rimelig hensyn

i slike saker, men en avgj0relse ma tas ut ogsa fra samfunns-

messige hensyn.

Det kreves av oss gode og effektive transportarer til nytte

for vart naringsliv og den stadig 0kende skare av bileiere.

Vart mal er bedre veger for h0yere sikkerhet og bedre transport-

0konomi, og ogsa i ar skal vi komme et skritt videre. Jeg t0r

hape at alle vare ansatte yter en god innsats for 0ket produk-
tivitet og at alle prosesser samordnes pa den best mulige mate.

LOSNING PA KRYSSORD OG REBUS

N0kkelordet til rebusen var: SKINNPUNGRUD,

og heldig vinner ble Jarle Kristiansen, Alvdal.

Kryssordpremiene ble vunnet av Per Hammeren, Hamar, og

Elvin Overvik, Alvdal.

Premiene er avsendt.

NA VNEKONKURRA NSEN

Som leserne sikkert har raerket seg, har. avisen fatt nytt

navn. En vil i neste nummer gi kommentarer til konkurransen.
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VE6ADMINISTRASJ0NEN / HE DM ARK

PR I JANUAR 1972

Pra 1. januar i ar er Hedmark tildelt 13 nye stillinger,

som er fordelt slik pa avdelingene:

Maskinavdelingen: 1 overingeni0r II

Planavdelingen: 1 avdelingsingeni0r II

1 konstruktjzir HI

2 tekniker II

1 tegner

Anleggsavd'elingen: 1 avdelingsingeni0r II

1 tekniker II

Vedlikeholdsavdelingen: 2 konstrukt0r III

1 tekniker II

Administras.i" ons/

0konomiavdelingen:
2 kontorassistenter

Etter dette utgj0r vegkontorets faste personell i alt 97 funk-

sjonaerer, som fordeler sag slik pa avdelingene:

Vegsjef: 1

Driftssjef: 1

Administrasj ons/

0kohomiavdelingen: 39

Planavdelingen: 23

Vedlikeholdsavdelingen: 13

Anleggsavdelingen: 16

Maskinavdelingen: 4

I alt: 97
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ARBEIDSLAG I VEDLIKEHOLDSDRIFTEN

Ved overingenidr Magne Sdlna

Overgangen til utstrakt mekanisert drift i vedlikeholdet bar
f0rt til at det gamle system med vegvoktere som passer sin

rote ikke lengre er hensiktsmessig. Dette bar f0rt til at

vegvokterne mer og mer bar arbeidet i lagj selv cm det fra

vegkontorets side tidligere ikke bar vaert tatt alvorlige

skritt for a fa et annet organisasjonsm0nster.

Betydningen av a fa en fastere lagordning er vesentlig for

gjennomf0ringen av driftsplanleggingen, som na vil bli mere

omfattende. Det er videre viktig at vegmestrene og oppsyns-

mennene far bedre tid til planlegging, idet lagene forutsetnings-
vis skal arbeide mere selvstendig etter de planer som legges opp.

Lagdrift i vedlikeholdet bar i de senere ar vaert viet stor

interesse i fylkene og fra Vegdirektoratets side. Kontoret

for teknisk rasjonalisering bar i samarbeid med endel fylker

drevet fors0k med funksjonsdelt vedlikehold, dvs. at arbeids-

lagene er tildelt bestemte oppgaver innen et st0rre omra.de.

Dette systemet er na gjennomf0rt i flere fylker, Pordelen

er at lagene kan bli spesialister innen sitt felt, samt at

planlegging og utnyttelse av maskiner og utstyr kan bli bedre.

En kan nevne at det i et fylke bar veert gjort fors0k med opp-

deling i 7 funksjoner: vegbanefunksjonen, gr0ftefunksjonen,
stikkrennefunksjonen, orden langs vegene, grusproduksjonen,

vedlikehold av fergekaier samt spesielle vegvokterordninger
pa 0yer. Funksjonene er senere redusert til 5-

For a dr0fte overgang til en fastere ordning av lagdriften i
Hedmark, ble det i slutten av 1969 satt ned et utvalg hvor

vegarbeiderne, vegmestrene og vegkontoret hver oppnevnte

3 representanter. Utvalget boldt sitt .f0rste m0te i februar 1970.

Med den spredte bebyggelse en bar ber i fylket, fant en det
riktig a satse pa geografiske lag. Lagene ma saledes ta sag
av alle funksjoner innen et bestemt omrade. Innf0ring av
funksjonsdeling ville ha f0rt til for store omrader og dermed
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lange reiser til arbeidsplassene. Pa enkelte vegstrekninger
regner en ogsa med a beholde vegvokterrotene pa grunn av
avstandene.

Noe spesialisering bar funnet sted, f. eks. i forbindelse med
nyskiltingen, hvor det er dannet skiltlag i hvert vegmester-
omrade. Det er ogsa naturlig at spesielle folk tar seg av
vedlikehold av faste dekker, vedlikehold og reparasjoner av
bruer samt endel andre arbeider som er av spesiell karakter.

I vegmesteromradene 3 og bar lagdrift vart praktisert i
flere ar. Den videre gj ennomfjzSring startet i omradene 1 og
2. Porslag til laginndeling ble utarbeidet i nart samarbeid
med vegmestrene. Det ble sa boldt orienteringsra0ter med

vegarbeidernej hvor lagdrift og laginndelingen ble dr0ftet.
Lagdrift er senere gj ennomf jzirt pa samme mate i omradene 6, 7,
8j 9j 10 og 11. De resterende omrader vil komme etter i n$r
framtid.

Den vanligste st0rrelse pa lagene er 3 mann. Det er imidlertid

ikke meningen at lagene alltid skal besta av de samme medlemmer,

Systemet ma vmre sa fleksibelt at sammensetningen kan avpasses

etter de aktuelle behov. Dette skal forutsetningsvis ga fram
av driftsplanene.

•  ' . . i

Fra orienteringsmote om lagdrift i distrikt 9,
og pi neste side fra mote i distrikt 11.
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^ed oppheving av vegvokterrotene er det fra flere hold hevdet

at en vil miste vesentlige fordeler, slik som det sterke per-

sonlige ansvar for sin rote og lokalkjennskap til spesielle

forhold. En tror imidlertid at ansvarsf01elsen vil bli over-

f0rt til lagene og at hvert enkelt medlems lokalkjennskap fort-

satt vil komme til nytte. En bemerker her at en spredning av

lagmedlemmene i enkelte perioder er 0nskelig og n0dvendig, som

f. eks. i varl0Bningsperioden.

Transport har ofte vaert nevnt i forbindelse med lagdrift.

En tar her sikte pa a utvide antall lagbiler etter hvert.

Ved at lagene disponerer bil, vil transport til og fra arbeidet

i mange tilfeller 10ses samtidig som n0dvendig redskap og utstyr

kan tas med. Bilene forutsettes brukt til passende transport-

oppdrag samt ved visitering av vegene. Det er av stor betydning

at en snarlig kan fa ga videre med utbygging av radiosambandet.

Med radio i bilene kan beskjeder formidles og arbeiderne kan

hurtig dirigeres i kritiske situasjoner.

Den standardheving som etter hvert skjer pa vare veger, f0rer
til at behovet for hyppig utbedring av skader blir mindre.

Hovedvekten kan saledes legges mere pa forebyggende vedlike-
hold. Det er av vesentlig betydning at lagene kan fa mest
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*S l3-ngvapige oppdrag, slik at effektiviteten og utnyttelsen
maskinene kan bli best mulig. Den n0dvendige inspeksjon av
gene ma da foretas av en av lagets medlemmer mens de 0vrige

fortsetter 1 arbeidet.

Det er klart at overgangen til full lagdrift vil f0re med seg
problemer av forskjellig karakter. En mener imidlertid at
problemene ikke skal bli st0rre ennat de kan 10ses etter hvert.

Kontakten mellom vegkontorets folk og de som arbeider ute b0r'
bli bedre enn den er i dag. Dette haper en vil kunne rettes
pa ved bedre bemanning, slik at mere tid kan avses til reiser,
n vil ogsa s0ke a holde flere m0ter i omradene, hvor informa-
J on kan gis og aktuelle ting kan tas opp til dr0fting.

ed den innstilling en bar m0tt, f01er en seg overbevist om at
nyordningen, med de muligheter for utvidet driftsplanlegging
den f0rer med seg, vil f0re til en god utnyttelse av de midler
en fir til disposisjon.

forerplassforsikring
^d rundskriv nr. I3I/71 Pk av 18. oktober 1971 meddeler Veg-

direktoratet at L0nns- og prisdepartementet og hovedsammen-
slutningene den 9. juni 1971 bar inngatt f01gende tilleggs-
avtale:

For statsansatte sjaf0rer og andre statsansatte som ikke kommer
inn under reiseregulativet, men som far stillet motorvogn til
disposisjon av det offentlige, svarer staten en erstatning
etter de bestemmelser som gjelder for f0rerplassforsikring,
dog ikke ut over kr 100.000,- ved invaliditet og kr 40.000,-
ved d0d. Erstatning kan ikke utbetales samtidig med erstatning
etter 10nnsregulativets § 10. Erstatningss0knader behandles av

fagdepartementet. "
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hederstegn til vegvokter
Ole H. Elgien opptatt som medlem i

" T USENBENKLUBBEN"

Pra overrekkelsen: Verneleder Gjelten og
vegvokter Ole H. Elgaen (t.v.)

Vern og Velferd har spesielle ordentegn som deles ut til dem

som har berget liv og lemmer ved bruk av verneutstyr. Sist

h0st fikk en fra vegmester Gravingen tilsendt denne rede-

gj0relse, om en hendelse som kunne ha fatt langt alvorligere

f01ger;

"Elgaen hadde med seg en traktor pamontert en "Planodin", h?ivel.

De holdt pa a pusse opp noen vanngrjzifter. Ferdig med dette

skulle de stille om skjaret pa h0velen. H0velen blir 10ftet

opp og hanger ca. en halv meter over bakken. Som ballast hadde

de pa en 100 1 t0nne fylt med betong. En vil anta at det hale

veide n$rmere 500 kg.

Elgaen sto bak og var opptatt med a svinge skjseret. F0raren

satt pa traktoren og kom bort i spaken som senker h0velen.

H0velen datt med full tyngde ned pa den ene foten til Elgaen.

Han hadde vernesko med stalhette, og kanten pa skjaeret traff

akkurat denne. Elgaen fikk ingen skade.

Det er vel ingen tvil om at dette ville ha fatt et langt alvor
ligere utfall hvis Elgaen hadde brukt vanlige sko eller st0vler."
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En mener dette er et godt eksempel pa at vernearbeld 10nner seg,
og det ble anbefalt medlemskap i "TUSENBENKLUBBEN" for veg-
vokter Elgaen. S0knaden ble innvilget, og som bevis for sitt
medlemskap i KLUBBEN fikk Ole H. Elgaen i februar overrakt
sitt diplom fra Vern eg Velferd. Overrekkelsen ble foretatt

erneleder Gjelten under et skiltkurs hvor Elgaen deltok.

VI GRATULERER MED MEDLEMSKAPET

VER NEARBE ID

Denne gang vil vi presentere verneombudslisten

og skadestatistikken for 1971.

Det kan vel i og for seg vaere kj edelig lese-
stoff begge deler, men vi mener det ma ha en

viss interesse.

Selv om verneombudslistene blir distribuert
rundt omkringj sa ma det nok allikevel veere

en informasjonssvikt nar man etter sp0rsmal
om verneombudet j far til svar: "Nei, det aner

j eg ikke hvem er . "

Vel - vi haper at dette blir mere avklaret na.

For de flestes vedkommende er det vel ogsa noe

uklart hva verneombudets oppgaver gar ut pa.

Normalinstruks for verneombud gjengis derfor
i sin helhet.
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Normalinstruks for verneombud.

I

Vemeombudets plass i vemetjenesten.

Bedriften er inndelt i verneomrSder med minst ett verneombud for

hvert omride.

Verneombudet velgea av arbeiderne innen sitt verneomride og er &

betrakte som deres tillitsmann i vernesporsmil.

Verneombudene velger representant (hovedverneombud) med sted-
fortreder til verneutvalget.

II

Vemeombudets oppgaver.

Verneombudet skal ved samarbeid fremme tiltak som kan forcbygge

ulykker og helseskader og skape trivsel innen sitt verneomride.

For k ni disse mM skal verneombudet:

1. gjore seg kjent med alle verneregler innen verneomr&det og gjore

sitt til at alle respekterer og folger disse,

2. v»re et godt eksempel, stimulere interessen for vernearbeidet og ved

opplysning fa alle til k forsta betydningen av dette arbeid,

3. best mulig ta seg av nyansatte, hjelpe disse til rette og sikre seg at

de ikke pS grunn av mangelfull instruksjon utsettes for unodige farer,

4. gjore sitt beste for k oppna orden og renslighet p4 arbeidsplass og i

personalrom,

5. hvor verneinnretninger mangier eller er mangelfulle, fremme tiltak

til forbedringer overfor nsermeste overordnet. Forer dette ikke fram,

skal ban henvende seg til hovedverneombudet,

6. medvirke til at varselskilter, verneinnretninger og personlig verne-

utstyr blir nyttet og respektert,

7. omgAende melde fra om ulykker eller tillop til ulykker og medvirke

ved utredning av arsaksforhold og om mulig fremsette forslag til

overordnet om tiltak for k hindre gjentagelser,

8. delta i inspeksjoner innen sitt verneomride.

Verneombudet bor oppfylle sine plikter i vemetjenesten pA en slik
mate at det blir minst mulig avbrudd i bans vanlige arbeid.
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SKADEMELDINGER I HEDMARK / 7577

Skade-

melding Avd. Skade

Al

der
A r s a k

nr.

Ma Pingerskade 46

4

5

6

7

Anl. Brudd pa ribben 51

Anl. Brudd eller 50
sprukket bekken-
ben

Anl. Ribbensbrudd 62

Anl. Ta 28

Vedl. Knust tommel- 40

finger

Arbeid ved knuseverk. Fjernet to
steiner som la pa steinutkasteren.
Avstanden mellom knuserapningen og
skjermplaten ble for litenj og steinen
fait ned pa platen hvor ban hadde
fingeren.

Flytting av anleggsskiltene. Br0t
skiltstolpen fram og tilbake og
Ijziftet til. Fikk brukket ribben.

Fjellboring. Snublet i slangen da
ban skulle stenge for lufttilf0rselen.
Fait og slo hoften.

Fait pa brakketrappen og brakk ribben.

Flytting av borvogn. Gled og fikk
venstre ben under beltet pa bukken.

Arbeidet i grustak. Truffet av stein
pa venstre tommelfinger.

Vedl. Brudd pa ribben 44 Kj0rte av vegen mod moped. Glatt f0re
pa vegen. Brudd pa 2 ribben.Brudd pa 2 ribben.

10

11

12

Vedl. Klemt venstre 55
pekefinger

Anl. Klemt h0yre 47
langfinger

Vedl. Brukket ribben 59

Anl. Sar i ansikt, 47
skulder og t$r

Vedl. Forbrent hand- 57
flate

Skulle lukke igjen garasjed0r med
innfelt mindre d0r som sto pa klem,
og klerate fingeren i denne.

Vedk. som sto i stige skulle rekke
en arbeidskamerat en fjellboremaskin.
Denne glapp og vedk. _fikk fingeren
mellom maskinen og fjellet.

Skiftn0kkel glapp av skruemutter ved
skifting av stal pa planskrape. _Vedk.
mistet balansen og fait mot et jern
i skrapen.

Under rensking av fjell fait steiner
ned og traff vedk. i bodet og skulder,
samt h0yre fots tar. Vedk. brukte
hj eIm.

Brenning av gress m.m. i vegskraning.
Det tok fyr i en impregnert telefon-
stolpe. Da vedk. skulle slukke ilden,
snublet ban og fikk handen i varmen.
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Skade-

melding
nr.

Avd. Skade
Al

der"
a k

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

Ma

Plan

Anl.

Ma

Anl.

Vedl.

Anl.

Anl.

Ma

Vedl.

Vedl.

D^dsulykke

Brudd pa
kj eveben

Sar pa ben

Ta

Slatt 10s
fortann

51

21

67

Vedl. Sar pS hand 68

60

19

TommelfingBr 64
ut av ledd

Bristi ledd- 20
band i h0yre
ankel

Porstuet 23
ankel

Brukte skjasrebrenner pa tomt veg-
malingsfatj som eksploderte.

Bilkollisjon. Passasjer i Vegvesenets
leiebil pa veg til arbeidet.

Pikk slag av vaieren over benet da
ban skulle trekke opp forskalings-
materialer med traktor.

Under legging av sementr0r kom r0ret
ut av balanse og handen ble klemt mot
et allerede nedlagt r0r.

Ved rydding f0r asfaltering pa veg-
Btasjonen "snublet vedk. i en jern-
bjelke og skadet ta.

Ved avlasting av en gjerdesag fra
lasteplan pa en pickup glapp taket
og vedk. fikk sagen over seg og slo
10s en fortann.

Ved opplasting av skiltstolper fikk
vedk. kroken pa bilkranen mot handen,
slik at tommelfingeren ble st0tt mot
skiltstolpene.

Hoppet av gravemaskin og ned pa ut-
planert myr, hvor han da gled pa en
trebit og vrikket ankelen.

Hoppet ned fra beltet pa showel og
forstuet ankelen.

St0t i brystet 65 Kollisjon mellom pickup og privatbil.

Jernspon pa 56
i^yet

Sprukket blod- 22
kar i foten

Boring med elektrisk handdrill i b01ge-
plate av jern. Fikk sprut i 0yet.

Arbeid ved knuseverk. En stein pa veg
ned 1 knuseren hoppet over innl0pet og
traff vedk. i foten.
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VEGVESENET OVERTAR NYTT MATER IE LL

I  f
^

MlH

Hvert ar kj^per Vegvesenet nytt materiell for store verdier.

Pa grunn av overgangen til arbeidslag i vedlikeholdsdriften,

har det de siste to ar v$rt satset mer enn vanlig pa utvidelse

av varevognparken. I 1971 overtok Vegvesenet 20 nye Volks

wagen og i 1972 det samme antallet.

Bilene ble ogsa 1 ar overlevert ved en enkel sammenkomst pa

Olrud Auto-Rast, hvor representanter for Olrud Auto instruerte

alle de nye sjaf(zSrene om stell og bet j ening av vognene. En

enkel bevertning ble det ogsa tid til.

Det f0r8te en merker seg med de nye bilene, er at reserve-

hjulet na er plassert foran pa bilene, dette for a gi st0rre

sikkerhet i tilfelle kollisjon.

Varevognparken i vart fylke teller na 76 kj0ret0yer.

Fra overleveringen pj Auto-Rast. F.v. Per E. Oppegaard,
Leif Nordby, Erik Nysveen og Per Austad.
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1.

9.

13

14

15

X7

19

20

24.

26.

27.

28.

30.

33.

34.

36.

37.

39.

41.

43.

45.

46.

48.

49.

52.

54.

55.

56.

59.

61.

63.

65.

66.

67.

VANNRETT:

Pj ernet

Gro

Sykdom

Plere sammen

Pugl med spesielt gjszSremal
0msorg

Husdyr

JCunstneren

Topp

Stater

Gi

Hilste

Ma v$re i orden f0r
kj dreturen.

Ukj ent

Taler

Ikke foran

Rest

Piskeredskapen

Drikk

Skll0per

Vasse

Peileinstrument

Rep

Guttenavn

Depotet

Husdyr

I juletreet

Ikke blank

Land i Asia

Sted pa Vestlandet

Bedre halvdel

I gar

Pugl

Brukes for st0 kurs

LODDRETT:

1. Transportmiddel pa
anleggene f0r.

2. Stille

3. Unders0kelser

4. Nektelse

5. Kort

6. Vulkan

7. Sport

8. Konsonanter

9. Se

10. Hast

11. Grusrygg

12. Egen person

16. Tall

17. Skyldf01else

18. Skremme

21. Byggverk

22. Desserten

23. Ubrukte

25. Tale

29. Tresort

30. N0dvendig for Vegvesenet
om vinteren.

31. Pikenavn

32. Bunt

35. Slange

36. Tas i Mj0sa om sonuneren.
38. Rede

39. Husdyr

40. Pikenavn

42. Part0y

44. Puglene

47. Naturkatastrofe

50. Sted i Trysil

51. Manen

53. Elv i Nord-0sterdal

55. Andre

57. Part0y

58. Slutt

6Q. Renn

61. Leder

62. More seg

64. Slette
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KRYS50RD

Oppgaven er laget av konstrukt^r Torstein Sesseng

ved anleggsavdelingen.

1 * 2 3 4 5 6 7 g 10 n 12

13 14

15 16 *17 18

■8
19 20 21 22 23

24 25 26

B
27

T»
30 31 32

33 34

8 8 8
35

36 37 36 39 40

41 42 43 44

88
45

46 47 48

8
49 50 51

52 53

8
54

W
55 56 57 51

59 60 61 62

63 64 §5

66

8
67

L^sningen sendes Vegkontoret, 2300 Hamar, innen

1. mai 1972. MERK konvolutten "KRYSSORD".

Sendt av;
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VE6V0KTERLAG

Vi fortsetter a presentere karene fra vedlikeholdsdistriktene.

I forbindelse med overgang til vegvokterlag ble det den 11.

og 12. oktober i fjor holdt orienterende m^te i distrikt

9 og 11 j og samme sak ble behandlet 24. og 25. november for

vegvokterne i distrikt 8 og 10. Bildene viser deltakerne

i D-8 og D-10.
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PENSJONSORDNINGEN FOR STATENS ARBEIDERE

ALDERS- OG ENKERENSJON

Ved kontorsjef KAARE A//ESS

Lov av 30. juni 19i30 om pensjonsordning

for statens arbeidere tradte i kraft l.jan-

uar 1951,og omfatter tariff10nnede stats-

arbeidere som bar en arbeidstid pa minst

halvparten av ordinsr arbeidstid for denne

yrkesgruppe. Arbeidere som har fratradt

fjzir sistnevnte dato har ikke rett til pen-

sjon, men kan bevilges pensjon hvis han

har statstjeneste av en viss lengde.

Som pensjonsgivende tjenestetid regnes den tid arbeideren har

hatt tariffl0nnet statsarbeid som det er betalt avgift for,

og dessuten tjenestetid f0r lovens ikrafttreden. Tjenestetid

pa bygdeveganlegg med statsbidrag medregnes med inntil 3/^ av

tjenestetiden, men likevel ikke med mer enn en halvpart av

arbeiderens tjenestetid i tariffl0nnet statsarbeid. Nar

tjenesten pa bygdeveg med statsbidrag ikke medregnes fullt

utj har det sin grunn i at det ikke betales pensjonsavgift

for den.

For rett til alderspensjon kreves minst 36 maneder i tariff-

10nnet statsarbeid. Pensjonen skal likevel ikke regnes etter

mere enn 360 maneder.

Etter at loven tradte i kraft, er den endret flere ganger.

Endringen pr. 1. mai I962 var saerlig gjennomgripende. P0r

denne dato betalte arbeiderne samme pensjonsavgift pr.time

og fikk pensjon etter samme pensjonssats. Den samme ordning

er opprettholdt etter ovennevnte endring hva angar pensjons-
satsen for tjenestetid f0r 1. mai 1962. For denne tjeneste
tid skal den arlige pensjon utgj0re kr 37363 eller kr 'lljgo
for hver pensjonsgivende tjenestemaned. Det erbare den siste
sats som er av interesse for vegarbeidere.

For tjenestetid etter 1. mai 1962 er det fastsatt et grunnlags-
regulativ som de forskjellige yrkesgrupper av statsarbeidere
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er plassert i etter sin 10nn og status. Toppgrunnlag for veg-
arbeidere er for tiden kr 30.890 etter grunnlagsklasse 9 - med
fire tillegg - eller i noen tilfelle kr 32.370 etter klasse 10
med fire tillegg. Full pensjon (etter 360 raaneder) skal ut-
gj0re 66^ av disse grunnlagsklasser.

Et eksempel vil belyse utregningsmaten bedre: La oss forut-
sette at en vegarbeider begynte i statsarbeid 1. januar 1940
og var i helarsarbeid inntil ban fratradte 1. januar 1972.
Han bar da en tjenestetid pa 384 maneder, hvorav 269 maneder
faller f0r 1. mai I962 og II5 maneder etter. Da ban ikke skal
ba pensjon for mer enn 360 maneder, avkorter man den tjeneste
tid som gir lavest pensjon, nemlig tiden f0r sistnevnte dato,
slik at denne tjenestetid medregnes med 245 maneder (360i-115)
i dette eksempel. Videre forutsettes at ban bar et grunnlag
pa kr 30.890.

Vi far etter dette f01gende regnestykke:

Pensjon for tjenes'tetid
f0r 1. mai ig62: kr 41,90 x 245 = kr 10.265,50

Pensjon for tjenestetid kr 30.890x66x115
etter 1. mai I962: 100 X 360 6.512,60

kr 16.778,10

Ved a dividere summon med 12 far man manedspens j onen, som av-
rundet vil utgj0re kr 1.399.

3om
Alderspensjonen 0kes med 10^ for bvert barn under 18 ar sc
pensjonisten fors0rger. For adoptiv- og pleiebarn er det dog
et vilkar at ban ma ba patatt seg oppfostringen uten vederlag
f0r pensjoneringen tok til. Et barnetillegg kan forlenges til
fylte 21 ar hvis barnets utdannelse gj0r det rimelig.

Aldersgrensen for vegarbeidere er 68 ar med adgang til a fratre
med straks begynnende pensjon inntil tre ar f0r aldersgrensen.
Slutter man tidligere, blir pensjonen utbetalt f0rst fra fylte
68 ar. En alderspensjon kan ikke i noe tilfelle utbetales for
lenger tid tilbake enn seks maneder fra den dag pensjonskravet
kom inn til vedkommende etat.
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Enkepensjon utbetales til enke sora bar omsorg for barn under
18 ar som bar rett til pensjon. Er bun ikke i den situasjon,
f&r bun en overgangsst0nad som skal svare til to ars enke-
pensjon og bar rett til vanlig enkepensjon f0rst fra fylte
55 ar. Arbeidsuf0r enke uten rett til pensjon kan tilstaes
hel eller delvis pensjon. Har mannen giftet seg etter fylte
60 ar inntrer ikke rett til enkepensjon. Det kan dog bevil-
ges pensjon ndr saerlige grunner taler for det.

Enkepensjonen skal utgj0re 60% av alderspensjonen eller den
oppsatte pensjon nar arbeideren d0r etter at ban sluttet i

statsarbeid. D0r ban i tjenesten, skal enkepensjonen utgj0re
60% av den alderspensjon ban ville ba fatt om ban badde fort-
satt i sin stilling frem til aldersgrensen.

Hedmark fylke bar en avtale med Pensjonsordningen om pensjons-
rett for fyikesvegarbeidere. Disse bar de samme rettigheter
og plikter som de tariff10nnede statsarbeidere - med ett unntak.
Tjenestetid f0r avtalen tradte i kraft pr. 1. januar i960 kan
ikke medregnes med mer enn fern ar. Den gruppe pa 125 fylkesveg-
voktere sora pensjonsordningen overtok pensjonsansvaret for pr.
1. januar 1969, medregnet tidligere tjenestetid, men dog
ikke lenger tilbake enn fra 1. januar 1964. Pensjonsrettig-
beter som de i tilfelle bar opptjent i andre pensjonsordninger
for noen tid etter sistnevnte date, skal gfi til fradrag 1
ytelsene berfra.

„  ■p,rnkpts vegarbeidere gj elder lovSa vel for statens som for fylkeus vcb
Tionqions- Og trygdeytelser.av 6. juli 1957 om samordning av pensj

- Jeg sa ,kke at De skuUe fi l"""jov, en
Sjeil jeg sa De skulle fS lenn pi ^lekk!
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VARSLING AV VEGARBEID

Vegdirektoratet har i 1971 utarbeidet et hefte som omhandler

forslag til retningslinjer for varsling av arbeid pa og ved

veg apen for almen ferdsel. Her gjennomgas de alminnelige

skilter ved arbeidsvarsling, og det tas opp hvordan skilt-

ingen skal vaere i forskjellige situasjoner. Trafikkskilt

utover de som finnes i dag, foreslas ikke. Nar det gjelder

spesialskilt til arbeidsvarsling, underskilt og sperremateriell,

sa foreslas disse gitt r0d farge med hvit paskrift .

Fra den 1?. til den 21. januar d.a. ble det pa Olrud Auto-Rast

i Vegdirektoratets regi holdt kurs om den nye skiltmaten for

skiltlederne i fylket. Disse bar sa i tidsrommet 1. til 11-

februar holdt 4 kurser for dem som i marken skal foresta

skiltingen. To av kursene ble holdt i Hamar, ett pa Skarnes

og ett i Alvdal, med omkring 30 deltakere ved hvert kurs.

Blldene viser noen 3v deltakerne
ved et av kursene i Hamar
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Det skal fremover skiltes som i forslaget, og pa bakgrunn av

de erfaringer som gjjzires senere, fastsettes endelige retnings-

linjer for arbeidsskiltingen.

HVA KOSTER DET IKKE ?

Hvert ar jiidelegges skilt og br0ytestikk for tusener av kroner.

Bare i distrikt 3 (Vang og Ljziten) ble det i 1971 rasert skilt
m.m. for kr 12.292,-. Det vesentligste er utfs!irt ved regu-
Isert h$rverk. Av de som bar forvoldt 0deleggelsen, bar Veg

vesenet fatt innbetalt i erstatning kr 2.732,-.

Det er neppe grunn til a tro

at utgiftene til vedlikehold

av skilt, skadet ved haerverk,

er mindre i de 0vrige 13 ved-
likeholdsdistrikter.
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0

LAN AW VEGVESENETS HYTTER SOMMEREN 1972

3om kjent har Vegvesenet hytter som, nar disse ikke er i bruk,
kan lines ut til de ansatte. For tiden er f^lgende hytter
til lans:

1) Ved Gravbekkli bru i Polldal

2) " BrydalskJ01en i Tynset

3) " Tylldalskj01en i Tynset

4) " Storhaenj Narbuvollen i Os

5) Vulustua i Sollia

6) Ved Statsbu0yen

7) " Ringebufjellet

8) " Lille Elgasj0 (0st for Pemund)

9) " Isterfossen

gj0r oppmerksom pa at hyttene i f0rste rekke skal dispo-
neres av Vegvesenets arbeidere og funksjonarer i tjeneste-
0yemed. Skulle det vise seg n0dvendig a bruke hyttene i

"ndelse med arbeidsdriften, tas det forbehold om rett
til a onigj0re utlanet.

lanet av hyttene kunngj0res bare pa denne maten gjennom
VEGNYTTj og det blir derfor ikke utsendt eget rundskriv.

S0knad om hyttelan sendes Hedmark vegkontor INNEN IG.JUNI 1972.
I s0knaden bes familiens st0rrelse oppgitt samt nar s0keren
sist disponerte hytte i sommer- eller vinterferie. Om for-
delingsmaten vises til Samarbeidsutvalgets m0teprotokoll av
18. juni 1969.

Henvendelse om hyttene kan skje til fullmektig Kari Klingenberg,
telefon 26 080, linje 425.
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HEDMARK ARBEIDSMANNSFORENING

Den 1. januar i ar ble Hedmark
Arbeidsmannsforbund startet,

med Arne Martinsen fra Veg-

sentralen som forretningsf^rer,

Poreningen bar fatt kontor

i Folkets Hus, Hamar.

Arne Martinsen opplyser at

foreningen har vel 700 med-

lemmer, hvorav oa. 500 fra

vegsektoren. De 0vrige kommer
fra mineralgruppen5 maskinentrepren(z!rer, private anlegg og ren-

gj sziringssektoren.

Av de saker kontoret til stadighet far henvendelse onij nevner

Martinsen spesielt ansiennitetsbestemmelsene, pensioner og

Sodtgj0relse for raise til og fra arbeid.

Martinsen forteller at kontoret er apent hver fredag i tiden

8.30 til l6.00j og annen hver 10rdag fra 10.00 til 12.00.

P0rste 10rdag etter paske som kontoret er apent, er 8. april.
Han opplyser ellers at kontoret har fatt telefon 26 005, og

ved innbetalinger til foreningen ber Martinsen om at f01gende

konto blir benyttet: postgiro 346 564 eller bankgiro 1800.28.
18554 .

Vi 0nsker Arne Martinsen til lykke med den nye jobben.

ORD TIL ETTERTANKE

For a vise hvor viktig ogsa den kommende generasjon oppfatter

Vegvesenets arbeid, fortelles f01gende historie med krav pa
palitelighet, fra en fjerdeklasse pa Ridabu skole,

Fr0ken sp0r klassen: "Hva er fylkets viktigste nseringsveg?

"Riksvegen", svarer lille Per.
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VEGDIREKTORATETS KURSPROGRAM FOR 1972

Vegvesenet har etter hvert fatt en omfattende kursvirksomhet

i egen regi. Fra Vegdirektoratet har en fatt tilsendte neden-

staende fortegnelse over kurs eg konferanser som skal avvikles

1 10pet av aret. For ordens skyId bemerkes at det blir utsendte

innbydelse etter hvert som kursene skal avvikles.

Benevning Tid Benevning Tid

Konferanse for plansjefer 25--27/4

Grunnerverv-milj0vern 15--18/2

Vegarbeidsvarsling 17.-21/1

Kurs i landmaling 12.-14/9

Landskapspleie-milj 0vern 10.-13/10

Konf. for driftssjefer 3.-4/10

Konf.for vedlikeholdsjefer30/5-1/6

Grus- og steinproduksjon 14.-16/3

Driftsplankonferanse for
vegvedlikehold 26.-28/1

Asfaltkonferanse 5.-6/12

Vintervedl.h.konferanse 7.-9/3

Konf. for anleggssjefer 26.-28/9

Driftsplankonferanse for
anlegg 17.-18/10

Konferanse for ledere

av maskinavdelingen 24.-26/10

Vedlikehold av radiosamb. 18.-20/4

Komprimering og valser 6.-8/6

Rasjonaliseringskonferanse 7.-8/11

Konferanse for kontorsjf.

Saksbehandlerkurs

Maskinell behandl. av

Vegv. regnsk. Del I

Maskinell behandl. av
Vegv. regnsk. Del II

Konferanse om maskinell
behandl. av Vegv. regnsk.

Arkivkurs

F0rerpr0vekurs

P0rerpr0vekurs

Grunnkurs for bilsakk.

Grunnkurs for bilsakk.

Konferanse for ledere
av grunnboring

Betongteknisk og geotekn.
laboratoriearbeid

24 . -26/5

14.-18/2

21. -23/2

20.-23/3

23.-28/2

14 . -15/3

15/10-3/11

3/12-15/12

H0sten -72

H0sten -72

22 .-23/2

28/2-17/3

Kurs for asfaltkontroll0rer 10.-21/4

Utarbeidelse og behandling
av bruplaner

Maskinell behandling av
Vegv. regnsk. Del II

24.-25/10

18.-21/9
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er bare

VE GSPORTEN

SKYTING

Skyting er vel ingen utpreget vinteridrett, men den form for
skyting som benyttes i bedriftsidretten i Hedmark egner seg
best a^drive innend(ijrs i vintertiden. Det skytes med luft-

gevffir pa 10 meters avstand, og det brakes
bare staende stilling. Ti meter

virker kanskj e noe kort som av

stand, men diameteren pa "svarten"
3 mm, sa en ma vasre stjzi pa labben.

I Vegvesenet er det drevet med skyting i

vel et ars tid. Det startet hasten 1970

med innkj^p av 2 gevar. Det viste seg

at interessen ble sa stor at det til

sesongen 1971/72 matte kjs/pes ytterligere et
gevffir.

Treningen drives mandagskvelden i trimrommet i Pylkeshuset
fra kl. 18.00 og utover. Hittil er det for det meste folk
fra kontoret som bar deltatt, og vi savner folk utenfra.

Hvor blir det f.eks. av Vegsentralen?

Av skytegruppens prestasjoner i siste sesong ma nevnes fjerde-

plassen i KM for lag. Sven Magne Langseth satte ny klubb-
rekord under mesterskapet med 276 poeng pa 30 skudd. Dette
gir gjennomsnittlig 9,2 pr. skudd, en fin prestasjon. Tenk
deg blinken pa 3 mml VI GRATULERER LANGSETH MED REKORDEN.'

I serieskytingen bar vi deltatt med et lag i tredjedivisjon.
Vi la lenge pa tredjeplass, men etter jul gikk det bedre, og
ved seriens avslutning plasserte Vegvesenet seg pa andreplass,
bare 'I poeng etter serievinneren, og er dermed klar for annen
divisjon fra neste ar.
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handball

Etter at det for 2 ar siden ble startet

innend0rsserie i handball, har det vaert

stigende interesse for denne sporten.

I arets serle deltok ca. 25 lag, fordelt
i to avdelinger.

Vegvesehet gjorde en fin innsats ogsa
fjzirste aret, og i ar sa det lenge ut

til at Vegvesenet var uslaelig - med

15 kamper pa rad uten tap. Men da skl-

sesongen begynte, viste det seg vanskelig

a kombinere ski og handball. Vi fikk

problemer med a stille like godt lag
hver gang, og dermed ble det ogsa noen
tap. Men, likevel ble det en hederlig
laget er kvalifisert til 1. division

neste ar. Serien skal na deles i divisjoner istedenfor
avdelinger.

J. Cjennestad - T. Sagen

J.plass til slutt.

Det vil ikke v$re riktig a framheve noen spesielle pa laget,
det har vsert et av de jevneste lagene i avdelingen. Topp-
scorere ble J0rn Gjennestad og Odd Gunnar Grefsheim.

Trening og kamper har funnet sted i Plasthallen pa Tyvholmen.

Innend^rssesongen er avsluttet, men starter opp igjen til
hasten, og det er a hape at enda flere kan bli med pa tren-
ingen, slik at vi har spillere nok til & holde hele sesongen.

Kanskje jeg burde trimme litt?
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SKADEERSTATN! NG5AKER

Vegkontoret f0rer journal over skadeerstatningskrav mot
Vegvesenet. Journalen for I971 viser at Vegvesenet har
innr^mmet ansvar i 28 saker, herav 15 tilfeller hvor f0rer
av Vegvesenets kj(!iretszSy har utvist uaktsomhet. De 0vrige 13
tilfellergjelder sprengningsskade, uhell pS. grunn av hull
i vegbanen, skade pa hus pa grunn av rystelser fra anleggs-
Diaskiner, eg forskjellige andre forhold.

10 krav er avslatt.

Vegvesenet har selv reist krav om erstatning i 11 saker,
1 alt vesentlig for skader pafjzirt vegrekkverk ved utfor-
kj0ringer.

AvgjszSrelsesmyndigheten i erstatningsaker hvor krav reises
mot Vegvesenet, er lagt til Vegsjefen for sa vidt erstatnings-
kravet ikke overstiger kr 3-000,- ved hvert skadetilfelle,
ellers avgj0res saken av Vegdirektoratet eller Pylkesmannen
for henholdsvis riksveg og fylkesveg. I 1971 var det bare
1 sak hvor denne bel0psgrense er oversteget og hvor Veg
vesenet har innr0mraet ansvar. Vegvesenets krav mot andre
fremmes av Vegsjefen uansett kravets st0rrelse.

Det fremgar av tallene ovenfor at kj0reuhellene er den vesent-
ligste skadegruppe, og sarlig fremtredende her er skader under
rygging eller m0ting med vegh0vel. Rygging med vegh0vel f0rte
til ansvar for Vegvesenet i 5 tilfeller, mens uhell under
m0ting paf0rte Vegvesenet ansvar i 4 skadetilfeller. En vil
pake pa at kj0reretningen bakover ma kontrolleres f0r rygg-
ingen begynner. Ved m0ting pa smal veg b0r gjelde som almin-

nelig regel at h0velen stanser opp, slik at det overlates til
m0tende kj0ret0y - som gjerne er lettere a man0vrere - a foreta

passeringen.

De ansatte ute i distriktet ma ikke

uttale seg om ansvarsforholdet,

uansett hvor klart dette matte

synes a vaere.
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LOVFORSLAG OM ENDRINGER /

SKJONNSORDNINGEN VED EKSPROPRIASJON

Ved konsulent Ivar M. Ovesen

Ved avstaelse av grunn til veg-

formal er det ikke alltid at

Vegvesenet og grunneierne blir

enige om erstatningens st0rrelse.

I slike tilfeller begj$rer Veg

vesenet ekspropriasj onskj i^nn

og far erstatningen avgjort ved

domstolene.

Gangen i enhver rettsak er be-

stemt gjennom prosessregler.

For vegskjjzinn gj elder skj^nns-

prosessloven av 1. juni 1917'

Det foreligger na et lovforslag for odelstinget (Ot.prp. nr.l8

for 1971-72) om endring i gjeldende skj0nnsprosess, og en skal

her kort ber0re enkelte punkter i lovforslaget.

Ordningen med overskj0nn faller bort. I stedet blir lagmanns-

retten ankelnstans for skj0nn avsagt av herredsretten, men

anke vil alene kunne gj0res pa grunnlag av fell i saksbehand-

lingen eller rettsanvendelsen. Eksempel pa fell i saksbehand-

lingen kan v$re at en skj0nnsmann er beslektet med en av partene

i saken, og fell i rettsanvendelsen vil det vaere hvis skj0nns-

retten anvender uriktig jus ved erstatningsutmalingen. Den

skj0nnsmessige vurdering som herredsretten har lagt til grunn

i dommen, vil imidlertid vare endelig avgjort.

Den vesentlige begrunnelse bak opphevelse av adgangen til over-

skj0nn, er 0nsket om en raskere avvikling av skj0nnsaken0.

Mot opphevelse kan anf0res hensynet til rettsikkerheten. Lov

forslaget inneholder derfor regler om utvidet saksforberedelse3

som sikring for at saken blir bedre belyst og utredet for

herredsretten. Videre vil forslaget om grunngiing av skj0nnet

garantere for at retten har tenkt saken n0ye gjennom f0r den

treffer sin avgj0relse.
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For a fa st(zSrre grad av sakkyndighet inn i retten, foreslas
fylkesvise skj0nnsmannsutvalg. Videre vil alle skj0nnsaker
innenfor fylket bli lagt til en - i h0yden to - domstoler.
Oppnevnelsen av skj0nnsmannsutvalget vil bli foretatt av
fylkestinget.

§§§§§§

/ FRAMNESSUNDET

X likhet med i fjor, blir det ogsa i vinter foretatt grunn-

unders0kelser for ny bru i Framnessundet . Det er seksjon

for grunn- og materialunders0kelser som utf0rer boringene,

og pa bildet ses Martin Haugseth med raannskap.

Ekspedisjonen bar adskillig strengere klimaforhold enn
Heyerdahl hadde pa sine turer, og karene har til sine tider
en sur jobb nar frostr0ken ligger hvit over Mj0sa.

Pra flaten er det gjort visse observesjoner som tyder pa at
ikke bare Atlanterhavet, men ogsa Mj0sa kan v$re forurenset.
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MINNEORD

Siden forrige nuinmer av avisen, er sjaf0r Sverre Aasterud gatt
bortj knapt 50 ar gammel.

Aasterud var fjzidt i Vang, og fra en stor s0skenflokk matte
han alt som gutt ut i arbeidslivet. Etter forskjellig arbeid
begynte han ved Vegsentralen 3. mars iglig. Han var en ut-
merket sjafizir, pliktoppfyllende og papassellg. I trafikken
var han sikker og st0, mad mange - bade lange, brede og tunge
- transporter.

Sverre var en god hjemmets mann, og sammen med sin kone bygde
ban sin egen heim pa Aker i Vang. Han etterlater seg hustru
og tre barn.

Takk for samarbeidet, Sverre.

Pr.
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EN VETERAN TAKKER AV

Da vegmester Thorvald Flenmoren fylte

68 ar den 31. januar 1972, og saledes

nadde pensjonsalderen, kunne han se

tilbake pa hale 50 ars sammenhengende

tjeneste i Statens Vegvesen 1 Hedmark
fylke.

Flenmoren er trysling, og startet

allerede som l8-aring sin karriere

1 Vegvesenet. I den fjzSrste tiden

var han flisegutt i hjembygda med

7-milsskogene inne ved svenskegrensen,

og som vanlig var dengang for en som
ville s0ke sin fremtidige beskjeftigelse i vegetaten, fort-
satte han som vegarbeider og akkordformann, for a sette sag

inn i sitt fremtidige yrke fra bunnen av.

Etter en tid som oppsynsmannsassistent med paf01gende teknisk
skole, ble han fast ansatt oppsynsmann i 19^3- Da funksjons-
delingen ble innf0rt i I960, ble han knyttet til vedlikeholdet,
med Rendalsbygdene som distrikt.

Vegmester Flenmoren har med sitt rolige og sindige vesen og
sin gode, faglige innsikt v$rt en god representant for veg
etaten i de distrikter han har virket, og samarbeidet med
hovedkontoret i Haraar har vart av f0rste klasse.

Vi, hans medarbeidere i etaten gjennom mange ar, takker ham
for godt samarbeid og 0nsker ham mange gode ar i pensjonist-
enes rekker.

O.K.
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LANG ARBEIDSDAG I vegvesenets tjeneste

Ingvald S0berg bar tilsammen i over
30 ar arbeidet i Vegvesenetj siden
1955 som vegvokter pa rv 3 i Amot.

S0berg gikk i desember I97I av med
pensjon ved oppnadd aldersgrense.
Den 17. desember fikk ban i sitt
hjem bes0k av vegmester Sund og
flere arbeidskamerater, og ble
her overrakt Vegvesenets diplom.

Sund takket bam for bans store

arbeidsinnsats gjennom de mange
ar eg for godt samarbeid.

i sin tid hadde bestemt seg forSund var glad for at Sdberg
.iQuue Destemt seg for

a komme tilbake til Vegvesenet etter i n ■> = . j ,j-xere ar a ha pr0vd
annet arbeid. Han hapet at S0bergs kunnskaper og arbeids-
kraft ogsa i fremtiden matte fa komme Vegvesenet til gode
i pakommende tilfeller.

Fru S0berg ble overrakt blomster som en paskj0nnelse for all.
ganger hun hadde funnet seg i at manner m&tte la arbeidet pa
vegen ga foran familie og hjem.

Asbj0rn Purali

ANLEGGSSJEFEN SLUTTER
Overingeni0r Kjell S. Jahren fratradte sin stilling som anleggs-

sjef i Hedmark

31. desember 1971-

Jahren er na an-

satt som drifts-

sjef i Akershus.

Bildet er fra av-

skjedskaffen og

viser fra venstre

Jahren, vegsjef Tronstad og overingeni0r S01na.



MED ET ENKELT.

Anleggets lille juletre

gar denne julen til

Sekretar Kjell Hegdalstrand.

I denne kalde ventetiden ffir jul, hvor alle

strever og kjaser, kom den hyggelige avisen

fra Vegkontoret i Hedmark.

Nar en vet hvor vanskelig det kan vsere a fa

selv det enkleste pa papiret, vil anlegget

pa Kongsvinger - Elverum takke for tiltaket,
mad en liten spesiell fra Sol0r:

Det var engang en som var litt mer glad i en

dram enn andre. Sa like f0r jul ble han innbedt

til naboen pa en juledram. Naboen var noe

gjerrig og snal av seg. Han skjenket andektig

og forsiktig i glassene og satte seg til a

prate og prate. Tiden gikk og det ble ikke

sagt noen "skal". Til slutt ble den andre

noe utalmodig og sa forsiktig: "Na far vi

ta'n f0r det blir skinn pa'n."

Juletre er avsendt.



GAMMELT VEGKART

FRA KONGSVINGERTRAKTENE

'■^/. y: S.O

U ndersbkelser i Statsarkivet pa Hamar bragte ti tfeldigvis for dagen
dette vegkartet fra ca. ar 1 800. Kongevegen Kongsvinger - Magnor
sees tvers over midten av bi ldef^ Kongsvinger helt ti l venstre.

Overst Mbkkeren eg Utgardsjden med "Ride-Wei" til Sverige over
Kjerret. Nederst Aurskog og rideveg ti l Hbland.


