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ARET 1973

"Laerebog i Bygningskunsten" utgitt i 1848 bar som innlednings-
ord:

"Fjzilende N0dvendigheden af gjensidig Hjaelp

anlKgge Menneskene Veie, bygge Broer og
Skibe".

I det aret som snart er til ende bar vegvesenet bygd bade veger

og bruer. Vegadministrasjonen er heller ikke uten medvirkning
ved bygging av "Skibe".

Men eksisterer framleis grunnlaget i "N0dvendigheden av gjen

sidig Hj«lp"?

Blir den vegen du sj01 daglig bruker ufarbar, kan du gi et

godt svar pa dette !

Fra mitt kontorvindu ser jeg imidlertid moldensere pa sin siste

bredd i typisk novemberstemning med knyttede never mot vegve

senet. De bar alt av kommunikasjonstilbud fra f0rj bar ikke

bebov for "gjensidig Hjmlp", men kan la sitt isolasjons kik-

kertsyn bare dvele pa sin egen flekk. - Det er imidlertid en

k0 av andre a dele fellesskapets midler pa.

Sp0r bare folket pa Sveggen, Ekkils0ya og Sand0ya i Aver0y om
det ble hjelp for disse veglause grendene at de fikk bygd fyl-

kesvegbruer dit i 1973. Filer sp0r i Austefjorden i Volda om

det er noen ulykke at det ble brutt riksveg gjennom idyllen i

Geitslida i var. Vedtakene i 1973 om veg til Mager0y, om ak-
septering av riksveg til Veidbolmen, om bru over Torsetsundet
i Aure, om tunnel Sylte - Vika i Norddal blir ganske visst
karakterisert som "n0dvendig" i lokalsamfunnet.



De fleste finner det nok ogsa n0dvendig at det skjer brdyting

og alle hande annet vedlikeholdsarbeid i vart vide vegnett

fra ytterste 0y til innerste avkrok og 0verste plass oppi

dalen. Og for 3 700 km riks- og fylkesveg koster dette i 1973

55 millioner kroner.

Det er heller ikke kommet protester mot at vegvesenet i 1973

her i fylket har lagt asfaltdekke i 79 km veglengde og oljegrus

pa 129 km tidligere grusveg.

Fellesskapsideen i fylkets kommunikasjonsutbygging fikk en

fin stadfesting ved apning av fylkets f0rste bomvegprosjekt

1. april 1973j nemlig riksvegen Aure-Aursnes med Aursnes fer-

jekai. Fylkets fremste folkevalgte rygget heller ikke unna

det store felles kjempel0ft som ble gjort i beslutningen 1.

november om bomvegprosjektet Lein0y - Gursk0y til kostnad

45j2 millioner kroner for realisering 1973 - 1976.

Dette er noe av det vegvesenet pliktskyIdigst og med glede

har kunnet bidra med i 1973. Det er noe av innsatsen til de

omlag 1000 som er beskjeftiget i vegvesenet i M0re og Romsdal

for gjennomf0ring av gjensidig hjelp. Dette vidstrakte arbeid

har gitt oss alt annet enn kikkertsyn, men tvert om bade et

n0ye innsyn i enkeltheter og r0ynsle og et vidt oversyn ved-

kommende naturtilh0vej busetnad, dagligliv, ressurser, leve-

vilkar og nsringsveger i vart sterkt oppdelte og vekslende

fyIke.

Enkeltmennesket er langt mindre selvhjulpent i 1973 enn for

125 ar siden da det foran siterte ble skrevet. Den store

almugen har i levemate og service mer behov til "gjensidig

Hjalp" na enn noen gang f0r. Folket ved bybredden som ikke

har forutsetning til sj01 a produsere for sin livberging, vil

i kort prosess fryse og svelte i hel uten samband og tilf0rsel.

De ma imidlertid gjerne nytte rettigheten til a protestere

mot det rasjonelle som fellesskapet makter.

Vi har her kommet inn pa bade kvantitet og kvalitet. I den



foran siterte gamle larebok nevnes innledningsvis ogsa at det
som anlegges barer preg av det kulturniva som til hver tid er
nadd, og det heter der at "dannede Nationer bygge varigt, hen-
siktsraassigt og skj0nt".

Dette er siktemal som hver av oss visselig har. Porutsetnlngen
for den fulle oppfylling av dette siktemal er imidlertid at
samfunnet innenfor den totale planlegging ser seg ?ikonomisk i
stand til dette. I de fleste tilfelle ma vi ogsa i var etat
dessverre sla av pa de ideelle kvalitetskrav av dkonomiske
grunner.

Jeg tror at vegvesenets folk i 1973 - hver pa sin plass - har
ytet etter evne og raulighet. Takk til alle medarbeidere i
etaten for alt godt arbeid i 1973. - Vi far love hverandre a
gjfire det sa bra vi makter ogsa i det kommende ar.

Til vare mange gode og positive samarbeidspartnere pa de fag-
lige og politiske felt i stat, fylke og kommuner vil vi ogsS
herved si takk for verdifull bistand og styring, for inspira-
sjon - og overbarenhet - i dette ar som na til ende haster.

______ Med disse betraktninger tilbakelagt, er det meste

av slakting og einelagvask f?Sr jul unnagjort - og vi tar da sa
gjerne fram helgedagssmilet og jzSnsker hver i ssr

m

QOD !

Arne Inge Torvik
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ARBEIDSLEDELSE, MASKINUTNYTT

ELSE OG DRIFTSPLANLEGGING.

Disse tema blir diskutert for tiden i vegvesenet. Alle tre

ting h0rer sammen. Den ene er avhengig av den andre.

KJEDEDRIFT

Maskindriften i vegvesenet er 1 dag som oftest mer eller mindre

kjededrift. Den ene maskin er avhengig av den andre.

Hvilke faktorer er det som oftest hemmer arbeidsdriften i en

slik kjede ?

1. Dersom en maskin stopper pa grunn av brekkasje, blip det

hel stopp i hele kjeden. Enten ma da maskinen skiftes

ut eller sa ma driften omdirigeres slik at andre arbeids-

operasjoner som ikke er avhengig av denne maskinen settes

i gang.

2. FLASKEHALSER

Hvis det i transportkjeden eksempelvis er for lite kj0re-

t0y i forhold til lasteapparat, eller lastemaskinen er

for liten, vil driften bli redusert eg fordyret. Et godt

eksempel er her grusproduk-sjonen ombord i "Knusaren".

Her er f01gende kjede:

1. Framgraving eller sprengning av masse

2. Opplasting pa bil

3. Transport til knuseverk

A. Produksjon av grusen ombord

5. Transport av grusen med bat

6. Utkj0ring pa veg



som regel ikke blir tatt inn unntatt i spesielle tilfelle.

De som idag fungerer som formenn er stort sett alle rekru-

tert fra vegarbeidersjiktet. En stor del av disse begynner

a naerme seg pensjonsalderen. De andre er ogsa sa vidt til

ars kommet at de ikke er interessert i a pata seg ansvar

for arbeidsledelsen. De bar heller ikke selv begynt ved

spaken i en maskin og bar ofte beller ikke den samme inter-

esse og forstaelse for moderne maskinell drift.

Det er derfor klart at dette formannsjiktet ma supleres og

fylles ut med en type yngre arbeidsformenn eller arbeids-

ledere som er kvalifisert til denne jobben.

Pa mindre anlegg der oppsynsmannen ikke er til daglig, vil

det v«re n0dvendig med ansvarlig arbeidsleder som alltid

er til stede. Han ma ba myndighet til a flytte maskiner,

transportenheter og arbeidere slik at arbeidet glir best

mulig. Vedkommende ma ogsa kunne sette ut n0dvendige

h0yder etter profiler. Han ma kjenne til driftsplanen og

forsta detaljplanoppsettet.

Fa st0rre anlegg b0r de samme krav stilles. Men det sp0rs

om ikke en mer spesialisering kan vare aktuelt ogsa ber.

For eksempel at enkelte bar ansvaret for transport og

maskindirigering og andre igjen bar ansvaret for fjell-

sprengningen. Her mener ikke bare den rent sprengnings-

tekniske side, men ogsa den rent driftsmessige siden, ek-

sempelvis slik at vedkommende fjellformann bar ansvaret

for at det blir nok sprengt i forbold til uttransporten

og s0rger for forsyning av olje, amunisjon etc.

OPPUERING

Formennene b0r plukkes ut blant de som er i arbeid i veg-

anleggsdriften. Derved vil man fa folk som selv bar veert

i felten og pa den maten bli best mulig respektert av

sine kolleger.

Opplsringen b0r skje delvis sammen med oppsynsmenn og del-

vis ved korte oppbold inne ved vegkontoret for spesialopp-



Hele denne kjeden ma vare slik avstemt at batene kommer

for lasting i ordinar arbeidstid.

Dette er ting som man ma f01ge med i driften en stund F0r

man legger merke til det . Et hastig besjz'k pa anlegget

en eller to ganger pr. uke vil ofte ikke avsldre disse

forhold.

3. PLYTTING AV MASKINER TIL NYE OPPDRAG INNEN ANLEGGET

Med den hastighet som arbeidet gar med i dag, vil omdiri-

gering av maskiner stadig vare n^dvendig. Dette kan vare

pa grunn av endring i varforhold som hurtig kan sla ut i

forandring i driftsforholdene. Det kan ogsa vaere vanske-

lige grunnforhold eg lignende driftsmessige uforutsette

ting som stopper framdriften.

4. EFFEKTIVITETSHEMMENDE FAKTORER

Vegvesenets maskiner er for de flestes vedkommende linnet

pr. time. Dette gjelder ogsa for de private leide maskiner.

Alt som er stopp og ventetid blir derfor en fordyrelse av

driften. 1 f^rste omgang kommer dette maskineierne til

gode. LszSnnssystemet slik det er idag og slik det sannsyn-

ligvis vil bli i framtiden er heller ikke det m.an kan kalle

effektivitets fremmende.

En kan vel si at de eneste faktorene som sparer til 0ko-

nomisk drift, er det moralske ansvar som hviler pa arbeider-

ne og arbeidsleder for at anlegget skal bli ferdig i rett

tid og etter den kostnad som er planlagt.

Det er forsszikt a peke pa en del ting som forarsaker stopp

i arbeidsdriften. Disse stopp og ventetider kan bare

reduseres og elimineres ved at arbeidsledelsen blir bedre

organisert og utbygd slik at en ansvarlig arbeidsleder er

til stede pa arbeidsplassen hele dagen.

UTVIKLINGEN I DAG gar den veien at vanlige vegarbeidere



laering i kikkertbruk og driftsplanlegging og sist men ikke
minst b0r et opphold pa laboratoriet vKre obligatorisk.

HVOR SKAL FORMANNEN REKRUTERES ERA

Etter hvert som maskindriften har overtatt mer og men av

arbeidet er det blitt en hel del erfarne maskinf0rere et-

terhvert. Dette er som regel yngre folk som har sin prak-

sis i kjdring av maskiner. Det er et spdrsmal om ikke

formenn h0r forsjzSksvis plukkes ut blant denne gruppen i

dag. Det som da voider bry er 10nnssystemet. Maskinf0rerne

har i dag relativ god betaling. Skal de kunne fristes til

a ta jobb som arbeidsledere ma de tilbys en 10nn som noen-

lunde tilsvarer det de har i 10nn som maskinf0rere.

Her ma det nok innskytes at arbeidslederjobben generelt ma

antas a v$re mer interessant og gi mer varierende arbeids-

m'uligheter enn maskinf0rerjobben. Denne kan ofte vaere bade

ensformig og gi mer fysisk pakjenning.

Arbeidslederjobben ma ogsa antas a gi mer avansementamulig-

heter.

DRIFTSPLANER

Ved at arbeidsledersjiktet blir bedre utbygd vil ogsa

driftsplanen bli mer aktuell, spesielt detaljplanen. Denne

vil da kunne utarbeides sammen med arbeidsleder og oppsynsmann.

Oppsynsm.annen vil da mer kunne fa tid til planlegging fram-

over. Dette er n0dvendig dersom en mer effektiv utnyttelse

av maskinene skal kunne skje i framtiden.

Oppsynsmannen vil ogsa pa den maten fa anledning til pa en

langt bedre mate a foreta kostnadsoppf01ging pa sine an

Oddvar ^fldydal
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Hovcdtillitsmanns-

ordniagen.

I henhold til overenskomstens kap. VIII paragraf 35 skal det

i hvert fylke velges et hovedtillitsmannsutvalg pa 3 ir.edlem-

mer som skal fungere som bindeledd mellom vegar-beiderne og

vegvesenets sentrale ledelse i fylket.

Det skal sammensettes silk at bade anleggsarbeiderne, ved-

likeholdsarbeiderne og arbeiderne ved maskinforvaltningen er

representert i utvalget.

P01gende er valgt i M0re og Romsdal:

Formann Olmar Lien 6360 Afarnes

medlem Kristian K. Dahle 6363 Mittet

medlem Kare Hansen 6400 Molde

Olmar Lien er samtidig valgt til hovedverneombud med Ottar

Brudeseth, Mandalen som varamann. Hovedtillitsmannsordningen

tradte i kraft 1. oktober 1972. Og etter avtale mellom hoved-

tillitsmannsutvalget og vegadministrasjonen i iw0re og Pomsdal

ble utvalgets formann som en fors0ksordning gitt fri fra veg-

arbeid fra 16. raai 1973 og til ferien for a ivareta sine til-

litsmannsoppgaver, og med stor velvilje fra administrasjonens

side ble ordningen forlenget ut aret.

Det ble ogsa stilt kontorplass til radighet. Siden ordningen

kom istand bar f01gende anlegg og vedlikeholdsomrader vsjrt

bes0kt:

anlegget Afarnes - Vistdal, strekningen Vistdal-Eresfjord -

Eidsvag, anlegget Toven - Raudsand, Angvik - Hoem, Batnfjorden,

vegsentralen Ar0, Molde - Hollingen, Aukra ferjekai, veg til
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Smage ferjeleie, Malme - Hollingen, Bud - Ber-gset, vegstasjonen

Mjelvab0en, vegstasjonen (Bruhagen) Aver^ya, Sveggesundet,

Hassel0y, Frei, strekningen Innfjorden, Mandalen, Vagstranda,

Tresfjord, Vestnes, vegstasjon i Skorgevik, knuseverket Tomre-

fjordj Fiksdal bru, omrade Vatne, Skodje, Remmetunnelen,

Brattvag, Skjelten, Hamnsund-Slyngstad, vegstasjonen Skodje ,

Andalsnes - Oppland grense, Bj0rnkleiva, Valldalj Linge - Overa,

Stranda, Straumgjerde, Hundeidvikj 0rsta, Lauvstad, Folkestad -

StraumshamHj Bj0rneset - H0ydalsnes, Fyrde - Hunnes, Eidsvag

vegstasjon, Sunndal - Gr0a, Kjelbotn - Sj0holt, Rovde (olje-

grusverk), Syvdsbotn - Rovde, Eidsa vegstasjon, Aheim, Skorgen

knuseverk, S01snes - Buvik - Tjelle, Surnadal, vegstasjonen

pa 0ye, Rindal, Askard, Spjelkavik, Ulstelnvik, Lelkong veg

stasjon, Stokksund brakkeleir, Hidsnes - Gjerdsvika, Stette -

Taftesund, Eidsdal, Geiranger, T0miiiervag - Indreseter - Gullstein,

Ertvag0y, Aure vegstasjon, Aure - Stemshaug,- S0r Tr0ndelag

grense, Otter0ya, Mid0y.

Pa disse reiser har det ogsa vsrt fors0kt a fa kontakt med alte

vegvoktere som arbeider alene utover i distriktene, eg de aller

fleste har en snakket med, men det kan nok finnes enkelte til-

feller hvor det ikke har lykkes. En del arbeidsplasser har av

forskjellige grunner vsert kontaktet flere gange? men ma dess-

verre beklage at det enna finnes steder som en ikke har hatt

anledning a bes0ke. Hovedtillitsmannen har ogsa fatt vsre med

pa de kontaktm0ter som samarbeidsutvalget har hatt pa for

skjellige steder i fylket.

Fra den tid ordningen kom igang er det tatt opp m.ange forskjellige

saker, av de viktigste kan nevnes:

Paste datoer for 10nnsutbetaling, likeverdlg praksis, 10nns-

ansiennitet, pensjonsgivende tid, flytting av arbeidsplass,

f0rstehjelpskurs, sykebarer pa arbeidsplassene, verneutstyr,

private maskineieres ansvarsforsikring, brakkeoverenskomsten,

innarbeiding av arbeidstid, ledige stillinger i vegvesenet,

rensk av fjellvegg ved entrepren0rdrift, forholdet mellom m.as-

kininnsats og mannskapsinnsats, arbeidstiden, spisepauser,

innkvartering, ombygging av gamle brakker, vaskebrakker med

dusj, pr0vetid ved inntak av nye arbeidere, bomull eller ny-

londresser for verkstedarbeidere som arbeider med sveiseapparat,
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orange arbeidst0y, regntdy av darlig kvalitet, bedriftslege-

ordning for enkelte distrikt, arbeidshansker m.m.

Bestemmelsen cm at det skal vaere tillitsmann eg verneombud

pa hver arbeidsplass bar til dels fungert lite tilfredsstillende,

Dette skyldes i stor grad forflytninger av medarbeidere som

har vaert valgt som tillitsmenn/verneombud. Enkelte arbeids-

plasser bar saledes hatt flere tillitsmenn/verneombud mens

andre ikke bar batt noen. Dette bar en fors0kt rettet pa

ved a avbolde valg pa de aktuelle arbeidsplasser.

De erfaringer en na sitter inne med tilsier at bovedtillits-

mannsordningen bar sin berettigelse innenfor den samarbeids-

ramme som b0r vare mellom administrasjonen eg de ansatte.

En ser det som sars viktig at bovedtillitsmannen skal kunne

medvirke aktivt til et godt samarbeid, og dermed vare med a

skape et godt og trivelig arbeidsmilj0 med fa eller ingen

konflikter.

OL

STERKERE BPUER EIBE - PRJA^IK

Rv nr. 67 j Eide-iTtr j avik, er som kjent

ikke av de mest linjerene riksvegstrek-

ningene i fylket. I pavente av ny

veg foregar i ar ombygging av de svake

bruene pa strekninga og utbedring av

de verste knepene.

Her er Bernbard Westad, Tbom's Haset

og Per Siira som bar statt for arbeidet

ved en av smabruene.
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Ovcra — Lingc

Tunnel nr. 2 (Blikshammar tunnel) narmer sag na gjennomslag.

Dette vil trolig skje 12. - l^J. desember 1973. Geologene

bar riktig nok forutsatt darlig tunnelfjell de siste 100 m.

I skrivende stund gjenstar ca. 50 m og de forutsatte vanske-

ligheter er heldigvis ikke patruffet.

Pa grunn av manglende ferjekapasitet i 1975 er M?ire og Romsdal

fylkesbater interessert i at Overa - Linge blir kjjzirbart til

sommersesongen 1975. Dette er det en teoretisk sjanse til a

klare hvis ingen uforutsatte hindringer oppstar.

Pr. i'dag bar 2 grunneiere pa Overt nektet arbeidstillatelse i

Lauvvika p.g.a. at de ikke er enig i vegvesenets linjevalg pa

Overt. Det er sjzSkt om forbandstiltredelse av grunnen f0r skj0nn

er avbjemlet.

Tunnelen er 1 245 m lang, - tverrsnitt 46 m2.

Det vil medgt:

Dynamitt: ca. 46 500 kg Glynitt: ca.49 500 kg

Korcnitt: ca. 6 300 kg i  sek. tennere: oa.22 700 stk

millisek.: ca. 5 400 Sik 22 mm guritr0r: ca.l2 700 stk

Bormeter 045 m/m ca.104 800 l.m Bormeter 065 m/m: ca: 4 000 1 .m

Borstenger: ca. 100 stk Borkroner: ca. 420 stk

Det vil medgt 347 salver.
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Ny vcgstasjon i 0rsta

Vegvesenet skal i. Ijzipet av 1973/71 f0re opp ny vegstasjon i

0rsta. Vegstasjonen skal bygges pa den tomta som en i 1972

kjszipte av 0rsta kommune. Tomta, som er pa nesten 10 mal,

ligger i kommunens industrifelt pa Hovden, ca. ICQ m 0st for

Hovden flyplass.

. 1: 1 I'ttri T riplT 1&.' 1 1 1 [ ':l pal.'. '

I . . . ,It,,,. . ■
r~.

TTtr

jmrr
n

Vegstasjonen blir med sma forandringer av samme type som den

en i 1971/72 bygde pa 0ye 1 Surnadal. Totalt bebygget areal

blir 981 m2, fordelt slik: kaldt lager 38O m2, isolert garasje

2I7 m2, verksted 167 m2, kontor, spiserom, vaskerom etc. 97 m2,

ganger, tllfluktsrom og traforom 93 m2.

Selve byggearbeidet er kostnadsberegnet til ca. kr 120 000.

I tillegg til dette kommer kostnadene med de prefabrikerte

stalkonstruksjonene og stalplatene (korrugerte til veggene),

samt varmtluftsanlegg, elektrisk anlegg og porter. Totalt

regner en med at vegstasjonen vil koste ca. kr 1 000 000,-.
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Det var opprinnelig meningen at bygget skulle settes bort pa

anbud. En fant imidlertid at de innkomne anbudssummer la sa

h0gt over de en hadde for tilsvarende bygg ellers i landet
at de innkomne anbud (3 stk.) vil bli forkastet. Vegvesenet

kommer derfor til a f0re opp bygget i egen regi, og en regner

med at dette arbeidet skal starte allerede f0r nyttar. Antatt

byggetid er ca. 10 mnd. slik at bygget skulle sta ferdig til
h0sten igT't .

Knut Inge Braute

iHinnesimerker beti begen.

Ved den nyopprustede E-69 over

0rskogfjellet kan den oppmerk-

soirane trafikant se denne "mile-

pelen ved vegkanten. Dens

mosegrodde inskripsjoner er

ikke lett a tolke, men steinen

bar sin historie, og na bar den

fatt sin velfortjente plass

ogsa ved nyvegen.

Steinen markerer nemlig et

stykke norgesbistorie. I I658

var svenskene pa offensiven mot

Dannmark - Norge, og ved freden

i Roskilde fikk de "overta"

Trondhj ems len som bl.a. om.fat-

tet alle nordm0ringer og roms-

dalinger. Steinen pa 0rskogfjellet markerer saledes riksgrensa

fra den tida. Allerede i mai I66O ble det imidlertid gjenfor-

ening med Sunnm0re idet Danmark - Norge fikk landomradet tilbake

Meningen med a omtale denne steinen som med pietetsf01else er

gjenreist ved vegkanten, er a minne om alle de klenodier, sml.

og store, som kanskje med litt ekstra ettertanke kan bevares
og gis den rette plass langs vegene vare.
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Fortau og sykkclstiar.

Av tiltak for a betra tryggleiken pa

strekningar med blanda trafikk har

tygging av fortau vore sett pa som

den beste 10ysinga. Fortau er da

ei 1 - 2 m brei stripe langs k0yre-

banekanten, gjerne markert med ein

10 - 15 om h0g kant.

Bit slikt fortau 10yser ikkje trygg-

leiksproblemet. I beste fall kan

det medverka til a minske risikoen

for ulykker i sommarmanadene, om

vinteren derimot tener det i stor

utstrekning som lagerplass for sn0

er i sa mate ikkje meir verdt enn ei djupgr0ft.

I sentrum av byer og tettstader er fortau akseptert av omsyn

til milj0et og av plasshensyn. Men det forutset da at grunn-

eigarane har ansvar for rydding og vedlikehald, fjernar sn0
om vinteren og elles ikkje set opp reklameskilt o.l. som

hindrar fri gange. H0gste tillatne fart i gata ma vera 50 km/t.

Utanfor det konsentrerte sentrumsomradet - mellom dette og dei

nye bustadomrada - er det i alle vare byar og bygdebyar strek

ningar der "mjuke" trafikantar er serleg utsette. Tillatt

fart er ofte over 50 km/t, men sjeldan sa h0g som 80 pa grunn

av mange direkte avk0yrsler.

Her b det ikkj e by ast fortau!

Forutan problemet med sn0rydding gjev fortauet ein falsk

illusjon om tryggleik. Det er alt for lett for bilane a skli



17

innpa og serleg skolebarn vil tilsvarande lett villa seg ut

i kjziyrebanen. Fortau medf0rer heller inga betring for syklistane.

I staden ma det anleggast 3 m breie vegar i avstand 3 - 5 m

frS, kjzSyrebanen og skilt fra denne med grjzift. Desse let seg

br0yta, og del er breie nok for bade giande og syklande. Dei

ma vera samanhengande og ha like gode stigningsforhold som

bilvegen, ha fast dekke,god belysning og heist ikkje kryssa

anna trafikkare i plan.

Skal det bli ei 10ysing pa problema, ma kommunane erkjenna

sitt ansvar og setja av midlar til bygging av serskilte gang-

og sykkelvegar . Fleire kommunar i fylket er godt i gang

i sa mate og har til dels skaffa seg det utstyret som trengs

for br0yting og anna vedlikehald.

Ut fr.a ei vurdering og prioritering av tiltak for a redusera

ulykkesfrekvensen er ogsa fylke og stat komne inn i biletet.

Det er da klart at di meir kommunen er viljug a yta og di betre

tilh0va blir lagt til rette for gjennomf0ring, di h0gre vil

ogsa prosjektet kunne koma pa fylket og staten si prioritets-

liste. Bortsett fra utgfter til eigedomsinngrep og vedlike-

hald/br0yting har staten i ymse h0ve teke deler av dei 0vrige

kostnadene der det enten ikkje er planlagt ny innfartsare ein

annan stad, eller det er berrsynt at ei slik are f0rst kan

bli realisert ora mange ar.

I dei tettstadene som er med i Norsk Vegplan II - NVP II -

blir dette vurdert av det lokale vegplanutvalet, i andre

bygdebyar er det opp til kommunen sj01 a ta eit initiativ.

Anders S. Moen

Idet avisa skal ga i trykken far vi i hende et rundskriv fra

Vegdirektoratet som understreker den h0ye prioritering "myke"

trafikanter na er i ferd med a fa. Fra rundskrivet gjengir

vi :



18

"BR0YTING OG SN0RYDDING

Pa veger uten fortau og uten separate gang- og sykkelveger,

skal savidt mulig, br^yting og rydding av vegskuldre og

vegkanter ga parallelt med br0yting av kj^rebanen. Det er

viktig at fotgjengere og syklister til enhver tid bar plass

pa kanten av vegen silk at de i minst mulig utstrekning kom-

mer i konflikt med den kj0rende trafikk.

Pa veger med fortau ma, der hvor det er mulig, rydding av for-

tauene prioriteres pa like linje med rydding av kj0rebanen.

Der hvor sn0en f0res fra kj0rebanen over fortauet og ut til

siden, er det viktig at dette arbeidet blir utf0rt mest

mulig fortl0pende.

Br0yting etter et sn0fall om natten, b0r starte sa tidlig at

fortauene er ryddet i god tid f0r trafikken begynner.

Der hvor sn0en br0ytes ut til siden for sa a bli fjernet ved

bortkj0ring, er det viktig a pase at fortauene i minst m.ulig

grad blir brukt til sn01agring slik at fotgjengere derved

tvinges til a ferdes i kj0rebanen.

De separate gang- og sykkelveg-systerner b0r holdes like godt

br0ytet som vegen.

STR0ING

Pa grunn av trafikken vil kj0rebanen ofte bli hurtig bar,

mens fortau, gang- og sykkelbaner vil ha et sn0- og isbelegg.

Det b0r, ved hyppig sandstr0ing, s0rges for best mulig frik-

sjonsforhold pa disee steder. Salt anbefales ikke, da en for

a fa nytte av saltet pa slike steder ma bruke sa store mengder

at forholdene blir lite atraktive. I mildvsersperioder ma en

v$re papasselig med a fjerne slaps o.l.

Nar det gjelder gangfelt, er det viktig at disse er ryddige

og rene. Vegen i tilknytning til gangfeltet b0r ha best mulig

friksjonsforhold, En ma derfor her vasre omhyggelig med str0-

ingen.



19

SKILTER

I vinterhalvaret blir tr-afikkskiltene lett utsatt for skader

pS grunn av sn0briziyting, sn0rydding o.l. De har cgsa lett

for a bli tildekket av sn0, is eg s01esprut. En vil be cm

at en er spesielt oppmerksom pa dette i forbindelse med

skilter som viser varsling av gangfelt, barn i vegen o.l.

Det vises for-0vrig til retningslinjer for skiltvedlikeholds-

tjenesten som er sendt vegsjefene tidligere. "

I tilknytning til siste avsnitt ovenfor er det fristende a

gi uttrykk for at ryddinga for skilt og andre anvisninger er

veldig mangelfull. Bildet her er tatt ca. 3 dager etter siste

sn0fall, men foreldpig ingen tegn

til rengj0ring!

Her synes det som om bade anlegg

og vedlikehold er like gode (les:

sl0ve), men vi far hape pa bedring
umiddelbart!

BRUK AV BILBELTER.

Statens vegvesen har innfort pdbud om a bruke
bilbelter for allo ansatte 1 vegvesenet som sltte:

1 forsetet pS tjonestebiler.

Pabudet er gjort gjeldende fra 1. Juli 1973 for alle
varebiler, personbiler, busser og kombinerte biler.
Fra 1. oktober 1973 gjelder p&budet ogs& for
lastebiler, trekkbiler og storre busser.

Det er s^iledes ikke lenger valgfritt for vegvesenets
ansatte om de vll bruke bilbelter nar de kjorer med
t jenes tebiler.

En vil ogsa anbefale at alle vegvesenets ansatte
bruker bilbelter i sine private biler slik at det
ikke blir et p^lagt onde, men en daglig rutine
som skal vare til hjelp i kritiske situasjoner.

"Hold deg hel og pen - bruk bilbelte."
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Bedriftsaviser.

I de senere ar er det i vegvesenet dukket opp den ene

bedriftsavis etter den annen i de forskjellige fylker,

slik at det na er 8 fylker i alt som utgir et informasjons-

skrift til sine ansatte.

Vegdirektoratet har st0ttet opp under denne virksomhet og
bar satt seg som mal at samtlige fylker skal komme med i

denne form for kommunikasjon mellom ledelsen og de ansatte.

De fylker som hittil har gitt ut bedriftsaviser er f01gende:

Troms: "Vegstikka" som allerede er inne i

Telemark: "Telemarksvingen" ogsa i 5. &rgang

Hedmark: "Hedmark vegnytt" 3. argang

Buskerud; "Brobyggeren" 3. argang

Rogaland: "Ryggj avegen" 1. argang

Aust-Agder: "Kontakt" 1. argang

Sogn og
Pj ordane: "Vegstubben" 1. argang

og sa var

egen: "Veg og Virke" 2. argang

De fleste fylker kommer med nummer i aret og felles for

dem alle er at de s0ker a fa med variert stoff av bade faglig

og mer popular karakter. Redakt0rene samler seg i et felles

sukk med b0nn ora at alle ansatte ma vare medarbeidere i

avisen. Det b0r forresten vare en selvf01ge at alle vegfolk

st0tter opp om sin egen avis for at denne skal bli et organ

hvor alle kan komme til med innlegg, stoff som angar egen

arbeidsplass m.v.

Alle disse meninger kom tydelig til uttrykk under et kurs for
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redakt0rer av bedriftsaviser som ble avviklet pa Park Hotell

i Sandefjord i dagene 15. - 18. oktober 1973.

Kurset var arrangert av Vegdirektoratet og ble ledet av infor-

masjonskonsulent Leif Agnar Ellevset. Det m0tte represen-

tanter fra 17 fylker og stoffet som ble behandlet vil komme

den enkelte til nytte enten en allerede er kommet igang med

bedriftsavis eller man i nar framtid s0ker a fS utgitt et

fjzirste nummer. Hensikten er at samtlige fylker skal utgi

sin bedriftsavis hvis hovedoppgave skal vare kommunikasjon

mellom alle i etaten.

Det er 4 h4pe at bedriftsavisen ma bli levedyktig, men dette

avhenger i hszSyeste grad av at den enkelte bidrar med stoff

til avisen. Dersom "Veg og Virke" i sin forholdsvis korte

levetid bar oppfylt de intensjoner en satte seg ved utgiingen
av fszSrste nummer, vil det vare opp til den enkelte medarbeider

am avisen fortsatt skal holde den standard en 0nsker. Redak-

sjonen oppfordrer alle ansatte i vegvesenet til a medvirke

til at sa kan skje.

FOTOKOMKURRANSE 1973

Vi minner om fotokonkurransen 1973. Det er foreldpig

darlig med oppslutningen s4 fristen forlenges til 31.

januar 197^1.
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GRUNN-og JURIDISK SEKSJON.

V •C'l

Seksjon for grunnerverv ved vegkontoret, eller grunn- og

juridisk seksjon som den ogsa blir kalt, er en relativt ny

■avdeling innen fylkets vegadministrasjon. Den ble opprettet
i 1966 da det i MszSre og Romsdal ble ansatt en egen funksjonEer
som skulle ha til oppgave a arbeide med sp 0rsmal vedr0rende

grunnerverv. Da det i 196? ble ansatt egen juridisk konsulent
ble denne plassert i nar "geografisk" tilknytting til den
sakalte grunnseksjonen, og avdelingen har senere vart benevnt

som grunn- og juridisk seksjon. Som bevis pa at Parkinsons
lov har sin gyldighet har bemanningen senere 0kt, og i dag
er 2 teknikere , 1 ingeni^r, 1 oppsynsmannsassistent, 1 oppsyns-
mann, 1 kontorassistent, 1 jurist og 1 jordskiftekandidat
tilknyttet avdelingen. I tillegg til disse er en mann engasjert
med diverse arkivunders^kelser m.v. for a belyse vegvesenets
ervervede rettigheter langs eldre veger.

Avdelingens prim^re oppgave er som nevnt i samarbeid med de

0vrige avdelinger a s^rge for at vegvesenet til en hver tid
har grunn nok for a anlegge nye og utbedre gamle veger. Av
delingen har ogsa overtatt sa godt som all grunnoppmaling
etter anlegg og utbedringer. Videre bestir arbeidet i a
utferdige alle grunnerstatninger ogaa opprette et eiendoms
og grunneierarkiv som pa lengre sikt skal omfatte hele riks-
og fyIkesvegnettet i fylket.

De som i dag er tilknyttet avdeling er f(!ilgende:
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JURIDISK KONSULENT ERLING HAGERUP. Ansatt i 1973 og etter-

fulgte Henrik Fauske som kontorets "lovseiemann". Juristens
arbeidsfelt er langt bredere enn for de 0vrige pa avdelingen.

Foruten a ta seg av juridiske sp0rsmal i forbindelse med
grunnerverv ma han svare pa alle tenkelige og utenkelige

sp0rsmal med juridisk tilsnitt. Han bar ogsa ansvaret for

behandlingen av alle bilskadesaker og erstatningssp0rsmal

i den forbindelse.

TEKNIKER HAKON GAS0. Ansatt i 1968, er heltidsbeskeftiget

med oppmaling av grunn.

TEKNIKER NILS HENDSET. Ansatt i 1972, driver som Gas0 med grunn-

oppmaling.

OPPSYNSMANNSASSISTENT ALF HJELVIK. Avdelingens sportsmann

bar vaert tilknyttet avdelingen siden 1968 hvor han bar drevet

med grunnoppmaling. Var tidligere assistant i en arrekke pa.
anlegg.

KONTORASSISTENT GEIR VESTAD. Nylig overf0rt fra 0konomiav-

ddingen, og bar ber med erstatningsutbetalinger og arkiver-

ingsarbeid a gj0re.

OPPSYNSMANN ALF L0VIK. Var tidligere oppsynsmann pa anlegg.

Bar de siste arene drevet med grunnoppmaling og oppmerking

av tidligere ervervet omrader langs eldre veger.

INGENI0R JOHAN TODALSHAUG HALS. Ansatt i 1973, bar drevet

med grunnoppmaling og er manner som ogsa betjener vegvesenets

dataterminal i forbindelse med avdelingens landmalingsberegninger.

FHV. FYLKESKASSERER BJARNE REKDAL. Har de siste arene Vcert

engasjert med a fa oversikt over vegvesenets rettigheter

langs eldre veger. Rekdal er derfor manner en benvender seg

til nAr det gjelder sp0rsmal om bl.a. bredden av eldre veger

i bele fylket.

JORDSKIPTEKANDIDAT ERLING R0DVEN. Ansatt i 1966, leder av

avdelingen og den som bar skrevet dette.
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Pa flyttefot.

Statens bilsakkyndige, Alesund, har i etterkrigstiden hatt

sine kontor forskjellige steder i byen. I 1945 var kon-

toret pa Skansekaia og hovedgj sziremalet den gang van rasjo-

nering av drivstoff, utsteding av kj0retillatelser samt for-

deling av brukte biler og de fa nye sera kom til vart distrikt.

Etter en kort tid i Kongensgt. 13 flyttet vi sa til Borgund

Sparebanks bygg i Keiser Wilhelmsgate hvor vi i 2. etasje

hadde 2 kontorrom, Noe sserlig bilkontroll ble det ikke

snakk cm og arbeidet bestod i f0rerpr0ver og bilfordeling.

Et stort framskritt kontormessig syntes vi det var da vi i

1959 flyttet til Parkgata 3. Men det kan vel na sies at dette

med kontor i 6. etasje og uten kontrollhall var en upraktisk

og lite tilfredsstillende ordning. Dette ble mer og mer r.erk-

bart etter som distriktets bilantall 0kte og behovet for bil

kontroll meldte seg med st0rre og st0rre tyngde.

Vare navaerende kontor tilflyttet vi 1. oktober 1962 og i

A/S M0re Diesels verkstedbygg fikk vi da en kontrollhall.

Selv om hallen etter dagens krav er upraktisk ble det na like-

vel i noen grad mulig a kontrollere noen av bilens tekniske

komponenter i og med at vi fikk disponere en grav m.ed hydrau-

lisk jekk. Mer avanserte tekniske apparater til forskjellige

kontroller har imidlertid vsrt mangelvare og har vaert en hemske

hvis det skal drives skikkelig bilkontroll. Med de stadig

st0rre kj0redoningene er det ogsa blitt et f01somt savn at vi

ikke har hatt kontrollhall med gjennomkj0ring.

For ett par ar siden ble det derfor tatt fatt pa arbeidet med

a skaffe nye, hensiktsmessige lokaler. Store arbeidsmessige

10ft med planlegging og tilrettelegging av arbeidet har vEert

tattj men na har det da lykkes med arbeidet. Realiseringen
av de nye planene er til ende og 14. desember i ar flytter

VI til A/S Automobilagenturets nye verkstedbygg i Breivik
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ved Spjelkavik. At det er blitt mulig a skaffe nye kontor

pa sa kort tid bar bare kunnet realiseres ved den forstaelse

for behovet vi bar fatt bos vegsjef Torvik og i Vegdirektoratet.

■  .

Bildet viser vare nye lokaler. Vi far ekspedisjonslokale i

1. etasje og biIsakkyndigkontor og kantine 1 2. etasje. Kon-

trollhallen som digger ved siden av ekspedisjonslokalet bar

2 10P og med godt teknisk utstyr til effektiv bilkontroll.

Dessuten far vi en 30 tonns vekt som er plassert pa plassen

0stenfor kontorene. Kontorene skal tas i bruk 14. desember

og dette vil vi markere med en liten tilstelling. Det vil da

bli invitert representanter fra sentraladministrasjonen, fyl-

kesadministrasjonen og byen samt diverse representanter for det

publikum vi betjener. Vi bar i anledningen fatt laget en folder

med presentasjon av oss selv og en annonsering av vart arbeid

til det publikum som vi kommer i kontakt med. Bilkontrollen

er vel den del av vegvesenet som bar den st0rste kontaktflate

med publikum og vi er derfor innstilt pa a sta som en god ser-

viceinstitusjon.

Vi haper at vi i neste nummer av "Veg og Virke" kan fa plass

til en nsrmere omtale av apningen og en presentasjon av de

nye kontorene.

Inge M. Aasen
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Dci\ nye pclcbatcn

har fatt sitt navn. "Rederiets styre" - ledelsen ved vegkontoret

og vegsentralen - har gitt sine uttalelser og truffet sitt

valg. Dermed er ogsa var lille konkurranse over og all spenning

utl0st.

?or OSS i redaksjonen har konkurransen vaert virkelig positiv.

Tidligere har vi i "veg og Virke" i alle nummer oppfordret

til innlegg fra leserne. Vi har hatt "ordet-fritt-spalte",

tekstkonkurranser og oppfordret til innlegg ellers. Oppslut-

ningen har mildt sagt vaert skral. Men ikke slik denne ganger!

Det synes som cm inspirasjonen er kommet til svaert mange, og

flere "freske" forslag med bade velklingende og meningsfylte

navn har vart med til finalen. Som kjent er jo de fleste re-

derier tilhengere av kvinnenavn. Vart rederi har ikke riktig

fulgt opp denne linja, og det ser ut til at tradisjonen i stil

med "Pelaren" og "Knusaren" har staket ut og ogsa har avgjort

dette navnet. Baten er nemlig d0pt "V0LAREN".

Vi lar all kledelig beskjedenhet fare og proklamerer at redak-

t0ren var forslagsstiller for det utkarede alternativ, - tett

fulgt av vegsjefen som "etteranmeldt" med sin liste, der ogsa

dette navnet var med.

Nar sa mye er sagt vil vi tilf0ye at navnet nok virker noe

tungt, men det kan til n0d aksepteres pa begge malf0re, og det

gar ikke sa veldig mange dyre messingbokstaver til dette som

til mange andre navneforslag.

Mest vSklingende og i pakt med tiden synes vi K. Furlands

historiske, men dog r0dstr0mpeinspirerte "Pelarguri" var, men.



27

som sagt, kvinnfolk ble holdt utafor denne gangen. Hjertelig

takk til alle som har deltatt i konkurransen!

Nar- dette leses antas "V01aren" a vaere i full gang med ombygging

av Sundsb0 ferjekai, Misund, med sin 5 mann store besetning.

Likedan antas representasjonsturen for presse og andre utvalgte

a vaere vel overstatt og den harde hverdag for folk og utstyr

a vaere begynt.

Vi 0nsker lykke til - om ikke pa alle hav - sS. iallfall pa en

lang og forhapentligvis svsrt nyttig arbeidsdag ved ferjekaiene

i fylket.

PS. Noe mer h&ndfast om premie, heder og verdighet venter

vi pa i andel0s spenning fortsatt.

"HUN" - OM SKIP

Mange har sikkert lurt pa hvorfor man bruker "bun" om et skip.

En dansk versjon er denne:

1. Ma styres av en mann.

2. I ubevoktede 0yeblikk tar hun styringen.
3. Skifter navn nar hun skifter eier.
4. Er i alminnelighet dyr a rigg.e til.
5. Koster mer i underhold enn eieren hadde tenkt seg.
6. Kan trekke en mann med seg i dypet.
7. Ma males og rigges til f0r hun gar ut.
8. Blir med arene besveerlig og vanskelig a handtere.
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1. Ekspedit0r 1. Hellespont'en

11). Pramkomstmiddel 2. Innskrivning

15. Forfedre ■3. Eikj ennetegn
17. Mynt (fork.) D. Bindemiddel
18. enij l$resetning 5. Kunstsnekker

19. Anseelse 6. Svensk tall

21. Pylkesmann (initialer) 7. Kelner

22, Adverb 8. Kjemisk tegn
23. Konsonanter 9. Kj0ret0y
21). Hy tie 10. Bydel i Trondheim
26. Tilbake 11. Etterd0nning
27. Her (fr. ) 12. Artikkel
29. Barium 13. Gj enoppbygging
31. Noen har en sjuende 16. Regularingsmotstand
32. Eksemplar 20. Pronomen

33. TelegrarabyrS (bakv. ) 25. Kvinnenavn

3D. Preposisj on 28. Kjemisk tegn
35. Drag 30. Preposisjon
36. Istmen 33. Signalapparat
37. Redskap 38. Far man pa truten
39. Kvinnenavn Dl. Flanke

Do. Luftkommando D2. mag.art.

D3. Merkverdig D5. Havnymfe
DD. Manen D7. Hard kost

D6. Naboer (bakv.) D9. ri , laere
D8. Sj ukdom 51. Fiskevegna
50. Vektenhet 57. Konge og keiser
52. iviyrdet sin mor Agrippina 59. Legge av

53. Vise 62. Kiste

5D. Hj erterom 6D. Ego

55. Predsmegler i 0sten 65. Interj eksj on
56. Verb i presens (2 ganger) 66. Lmrrelm

58. Prefiks 67. Nr. 9 og 27
60. Komparativ til ung.

61. Tvillinger

62. Handelsuttrvkk

63. Fritt valg

65.
68.

Mannsnavn

By ene

69. Finnsvin

70. Indolent
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Sambandet over Royrasundet.

so'm var omtala i det forrige nummeret av avisa, er no kommen

inn 1 ei ny fase. Vedapninga av anboda for den fjzirste og
stjzSrste brua var lagaste summen ca. 15. mill, kroner, - vesent-

lig h0gare enn overslaget.

I forrige nummer var 6g nemnt den store djjpna brua skal funda-

menterast pa, og det er rimeleg a tru at den hszSge anbodsprisen

bar samanheng med at det her til lands er lita r0ynsle i so

omfattande arbeid pa slike djup.

Det er no teikna kontrakt med entrepren^rfirmaet Eeg-Henriksen

om bruarbeidet, og firmaet er alt i gong med tilriggingsarbeid

ved brustaden. Dette er den st?Srste enkeltkontrakten som her

i fylket nokon gong er teikna av vegvesenet med eit entrepre-

n0rfirma, og det er truleg at vi mange gonger kjem til a bringe

nytt fra dette omfattande og interessante arbeidet.

Totalt er det 3 bruer i dette sambandet, og dei to andre er

enno ikkje lyst ut pa anbod. Det er likevel venta at prisen

for desse vil kome so h0gtat kostnadsramma for anlegget totalt

vil bli sprengd. Viktig er det at ein etter prisane for den

f0rste brua har fatt ei heilt ny grense for kva det 10ner seg

a fylle att med sprengd fjell i forhold til a bygge bru.

Det er a vente at mange ulike argument kan kome fram nar det

gjeld synet pa slike fyllingar kontra bruer, og berre ei slik

direkte 0konomisk vurdering er det vel urett §. legge til grunn.

Ein kan tenke pa endra straumsetting, fisketilh0ve, isprotifem

m.v., men det er likevel vanskeleg a tenke seg mange og vektige

faktorar nok til a vege opp for alle millionane i kostnads-

differanse.

F0r avgjerd er teken i dette viktige sp0rsmalet er det vanske

leg a seie noko om framdrifta for anlegget, emen det kan vel

alt no seiast at det vil bli vanskeleg A kunne opne sambandet

-i 1975 som tidlegare planlagt.
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TRYKKLUFT.

Det har skjedd mange ulykker ved uforsvarlig bruk av trykk-

luftverkt0y og trykkluftledninger, og det er et bevist

faktum; Komprimert luft er potensielt farlig! En kan pafjire

seg selv eller sine arbeidskamerater meget alvorlige skader

med ukontrollert trykkluft.

6-7 kg/cm^ er det mest vanlige trykk en kompressor arbeider
med i dag. Verkstedkompressorer gir oftest 10 kg/cm^.

Ved uforsvarlig bruk kan en f.eks. sprenge en trommehinne pa

en av'stand av 10 om, og - verre enn det; den kan frambringe

en skj ebnesvanger hj erneblfidning.

2

Et annet eksempel: Ved 7 kg/cm trykk kan en luftstrale blase

avgirde metallspon og andre sma partikler med en hastighet av

100 km pr. time eller mer.

Rettes luftstralen mot munnen kan den sprenge lungene og for-

arsake andre indre ^deleggelser.

Inntrenging av luftbobler i blodkarene (gjennom apne sar) kan
gi katastrofale virkninger.

Det er alltid en stor fristelse a benytte trykkluft til a blase
st0v etc. ut av haret eller bort fra klserne. Sikkerhetsmyndig-
hetene advarer stadig mot at dette gj0res.

En stSr foran en ny sesong med stort forbruk av trykkluft ute

pa veganleggene. Husk, det er jo, som en sier, "bare luft en
arbeider med", men det er ogsa luft drevet opp til en ekstra

h0y hastighet, som kan (ukontrollert) forarsake meget alvorlige
skader.

Arnfinn Gautun

(verneleder)
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^iltradt i vegvesenet.

Samtidig som vi pi, annet sted i avisen bringer en fortegnelse
over de som i 1973 er gatt av med pensjon, gir vi nedenfor

en oppgave over de som i 10pet av aret bar tilfcradt tjeneste

i vegvesenet:

willy Hansen, Fiksdal -

Eistein Baeverfjord, BizSverfjord

Per Brandli, Gjerdrum

Alf Bredegg, Gulskog

Asbjjiirn Molaup, Molde

Knut Skjersli, Hjelset

Ole Midsundj Vestnes

Kjell Sandnes, Rensvik

Rolf Dalsb0, Finn0y

Per Natvik, Vatne

Ole M. Naas5 Eide

Magnar P. Raknes, Raknes

Johannes Nordgard, Leira -

Peder Fcer0yj Nauste i R

Kristian Hjelanesj Karvag -

Olav Pedersen, Rindal

Nils S. Sffiterb0j Surnadal -

Einar Stormyr, Ranvik

Ottar Ringstadj Haddal

Olav Dyrhaugj Moldtustranda

Inge Bergum

Jostein Ulla

Per Austnes

Bj arne Bakken

ferj ekaiarbeider

h0velf0rer

asfaltkontroll0r

verkstedarbeider v/vegsentralen

verkstedarbeider v/vegsentralen

verkstedarbeider v/vegsentralen

ferj ekaiarbeidere

ferj ekaiarbeidere

forskalings- og betongarbeider

forskalings- og betongarbeider

forskalings- og betongarbeider

forskalings- og betongarbeider

vedlikeholdsarbeider

anleggs- og sprengningsarbeider

anleggs- og sprengningsarbeider

anleggs- og sprengningsarbeider

anleggs- og sprengningsarbeider

anleggs- og sprengningsarbeider

vedlikeholdsarbeider

vedlikeholdsarbeider

regulativl0nt oppsynsmannsass.

regulativl0nt oppsynsmannsass.

timel0nt oppsynsmannsassistent

timel0nt oppsynsmannsassistent



VED KONTORET

Avdelingsingenijzir

Avdelingsingenijir

Ingeni(z!r

Ingeni^r

Ingeni0r

Tekniker

Tekniker

Jur.kons.

Assistent

Assistent

Assistent

Jan Fetter Jenssen

Torgeir D0ssland

Magne M0rkedal

Odd Eirik Hyldbakk

Johan Hals

Sveinung Myklebust

Asia Kleppe

Erling Hagerup

Marianne Skj^rsaeter

Geir Vestad

Ruth R0d

anleggsavdelingen

vedlikehold

vegsentralen

distriktslaboratoriet

grunn- og jur. seksjon

vegsentralen

planavdelingen

grunn- og jur. seksjon

sekretariatet

regnskapsseksj onen

regnskapsseksj onen

VED BILKONTROLLEN I ALESUND

Assistent Anne Rita Klock

VED BILKONTROLLEN I MOLDE

Assistent

Assistent

Erling R0rhus

Bente Heggem

VED BILKONTROLLEN I KRISTIANSUND

Assistent Karen-Marie S0rseth (Hun var vikar tidligere)

KRYSSORD -

vinnere i nr. 3 ble etter loddtrekning:

1. premie: Randi R0rhus, Vegkontoret, Molde

2. premie: Magda Aune, Ystenesgt. 35 A, Alesund

3. premie: Marit Halvorsen, Vegkontoret, Molde

Vi haper vinnerne far utbytte av loddene i Pengelotteriet,



Mi meinlng..

I siste nummeret av "Veg og Virke" var det ein artikkel om

forbruk og meirforbruk av bsrelag pa anlegga generelt, og

til redaksjonen er innkomen denne reaksjonen pa artikkelen:

Der er nok mange faktorar som spelar inn pa forbruket av bare-

lag, og eg vil her pr0ve a antyde nokre av arsakene til for

bruket. Til opplysning kan eg nemne at eg er h(zivelkjgSrar, og

saleis bar ein del med utlegging av barelag a gjera.

Det f0rste eg vil gripe tak i er dette med "teoretisk beregnet".

Eg trur ein skal passe seg vel for a regne med og kome ned i

mot eit teoretisk beregna forbruk. Det er ikkje alltid at det

er ei "spekefj01" vi skal rette opp. Kanskje kan ein saman-

likne med ein malar, det er nok ikkje lett for ban beller a

berekne kor mykje sparkelmasse som vil ga pa ein vegg, f0r

ban er ferdig. Dersom ein i st0rre utstrekning brukte motor-

h0vel til utlegging av forsterkningslaget, kunne det nok

bjelpe litt pa dette forholdet.

Det andre eg vil peike pa er det som er nemnt i artikkelen om.

at ein ma berekne svikten i forsterkningslaget under utlegging

av dette, ved der a legge seg over planflisa.

Som maskink0yrar finn eg det sv®rt vanskeleg a "drukne" flisa,

fordi eg da raisser av syne det som eg skulle ha til rettesnor.

Eg ma tilsta at eg bar beller liten grae pa utsetting av fliser,

men det kjem for meg at det matte kunne ga an a justere flisa

opp ein smule i forhold til plan ved underpilanering, slik at
ein her kompenserar for seinare retningar. Ein ma for all del

ikkje fi det for seg at det vert sl^sa med massene rundt om.

Dette kan eg ikkje tenkje meg vert gjort.
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Eit anna forhold som har direkte samanheng med dette er det

oft6 storG rnisforholdGt nielloin oppgitt kvantuiu i skutelastGr

og det ein virkeleg greier utnytte av lasta. Med den for-

holdsvis store bruk av batfrakting soin det er i dette fylketj

synes det a vere grunn til a gjere noko med dette.

Sa vidt eg hugsar er dette forholdet tidLegare vore peika pa

av vegmeister Urke.

Til slutt vil eg rette ein takk til redaksjonen av "Veg og

Virke". Det er ein fin "trykksak" de har skapt, - eit fint

kontaktorgan, og DEN MA IKKJE D0.

- Derfor, kjare lesarar av Veg og Virke, grip pennen og
skrivl Her er mykje a skrive om av felles interesse.

Eg for rnin del tar gjerne imot ei "breiside" (i bladet, altsa)
pa dette som eg har skrive. Kanskje er det og nokon som kan
st0tte meg.

Odd Vatne

BPIJ PA 50 - APSDAGEN

I forbindelse med ombygging av Lervikstraumen

bru pa Sm01a, ble det 31. oktober bygd interim.s-

bru av Bailey-utstyr ved brustedet. En stra-

lende opplagt 50-arsjubilant, lastebilsjaf0r

Johannes Lervik, hadde den dagen latt bilen sta

heime og opererte i stor stil som brubygger

aammen med oppsynsmann

Tyrhaug og et par mann

fra vegkontoret. En

verdig markering av dagen

for en vegmann !
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BEDRIFTSIDRETT

Innend^rssesongen er na 1 full gang. Omtrent hver eneste

kveld har vl gode muligheter til a kvitte oss med gammelt

flesk foran julebordsesongen.

I VOLLEYBALL-serien har "f^rstelaget"

til Harnes store problemer med a finne

toppformen i ar eg kan i beste fall ende

pa en annenplass. Gledeligere er det at

annetlaget leder annendivisjon og har

gode muligheter til a rykke opp til f0r3te.

I neste sesong vil det derfor vise seg

hvilket av vare to lag som egentlig b0r

ha retten til a kalle seg F0rstelag.

A

HANDBALLAGET har heller ikke hatt den

helt store suksessen i h03t. Etter at

det ble nr. 2 i annendivisjon i var, og

dermed rykket opp til f0rste, har flere

av de beste og raeste stjernene lagt opp

(midlertidig?). Det er derfor blitt pro

blemer med a stille fullt lag til kampene.

Til tross for dette m0tte laget til start

i "Hallingkastet", en handballturnering pa Gol mellom veg-

kontorene i s0r-Norge ( i ar: 9 herrelag og 9 damelag). De

sportslige resultatene der skal forbigas i taushet, men

turen ellers burde friste flere til a m0te pa handballtrening

slik at vi kan stille lag til neste ar ogsa. Cg dette

gjelder ikke bare gutta. Na ser det (endelig) ut til at

jentene vare kommer til a benytte den tildelte treningstimen

ogsa. Vi regner med at de stiller i toppform nar handball-

serien for darner starter utpa nyaret (dersom det melder seg
nok lag).
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SKYTTERGRUPPAS medlemmer m0ter stadig

mannsterkt fram til treninga i vegsentralen

pa Ar0. - Om ikke lenge vil denne virk-

somheten bli flyttet over til et av til-

fluktsrommene i kjelleren pa det nye

fylkeshuset. Dette vil forhapentligvis

til enda st0rre framm0te. Konkurranse-

sesongen har bare sa vidt begynt eg en

regner med a delta i tilsammen 6 korrespondanseskylinger i

10pet av vinteren. Pa resultatlistene fra disse konkur-
ransene haper en ogsa pa a finne deltakere fra den nyopp-

rettede skyttergruppa pa Skodje.

SKIGRUPPA har nesten d0dd ut etter tre

sn0fattige vintre, men med snart en meter

nysn0 na i slutten av november ser det

ut til at denne gruppa' na endelig far mulig

heter til a innlede en ny storhetstid.

FOTBALLSESONGEN er forlengst slutt og

laget vart gikk ubeseiret gjennom annen-

divisjon. Det ble derfor stilt store for-

ventninger foran h^sters cup, men her ble

supporterne grundig skuffet da laget ikke

stilte opp i det hele tatt. Det er riktig-

nok noe som heter a slutte mens leken er

god, men det far da va:re mate pal

Det viktigste ved bedriftsidretten er tross alt ikke konkur-
ransene. Det er derfor f0rst og fremst pnskelig at flere

m0ter fram pa de treningskveldene vi har pa forskjellige
steder her i Molde, og at en ogsa fors0ker a starte trim-
grupper andre steder i fylket. Der en synes det er for fa
interesserte, kan en jo fors0ke a samarbeide med bedrifts-

lag utenom vegvesenet.
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Om piggdckk.

I vart fylke er det ikke sa stor del av vegnettet som bar fast

vegdekke. Som nevnt 1 forrige nummer bar ca. 50? av riksvegene

og 8? av fylkesvegene enten asfalt- elder oljegrusdekke. Andelen

av faste dekker 0ker imidlertid stadig, og det sairme gj0r bil-

tettbeten.

Ogsa bos OSS bar en derfor en stadig 0kende utgiftspost i den

slitasje piggdekkene paf0rer vare faste dekker i form av sli-

tasje. Spesielt gjelder dette b0st og van og i sndfattige

vintre da en i lavlandet en stor del tida bar sndfrie veger.

Mange mener piggdekk b0r forbys, fordi de gir bilf0rerne en

"falsk" f01else av tryggbet og dermed slett ikke er sa sikker-

hetsfremmenue som mange tror. For folk flest er likevel til-

bakeskrittet til kjettingene utenkelig.

Restriksjoner er i ar innf0rt idet r0rpigger na er fortudt,

maksimalt antall pigger pr. hjul er fastlagt og stdrste lengde

pa piggen utenfor gummien er satt til 1,2 mm.

St0rste nytt er likevel en belt ny type piggdekk som er paten-

tert. Piggene kan ber trekkes inn i dekket som. kattekl0r. Dek-

ket er delt i et indre og et ytre rom., og piggene er festet

til deleveggen mellom disse og gar ut gjennom. det vtre rommet.

Fylles det ytre rommet med luft trekkes saledes piggene inn,

mens en ved a slippe lufta ut av dette rommet, kan "kvesse

kl0r" igjen. Ved bver bensinstasjon kan en swedes trekke inn

piggene og skane vegdekkene. Er dette Idsningen for "late"

bilister og redningen for vare veger?

A nei, prisen er forel0pig skyb0y, og masseproduksjon lite

aktuelt.

Imidlertid kan redningen for vegenes faste dekker komme ved

en annen utvikling - de piggl0se vinterdekk med piggdekk-egen-

skaper. Fabrikkene overgar bverandre i lovord om sine produk-
-ter, men faktum er i bvertfall at det arbeides intenst med
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saken. Med forbud mot piggdekk reknes her i landet med &

kunne spare minst 100 mill.kroner arlig i slitasje pa vegene,

men sikkerhetsmessig er det bevislig fordeler med pigger. Et

forbud er derfor ytterst tvilsomt - vi ma forel0pig bare av-

vente piggdekkenes avtaker i det piggl0se vinterdekk med

overlegne egenskaper.

Ffirst da kan vare ressur-

ser i st(?(rre grad settes

inn i legging av nye

dekker, slik at vare tra-

fikanter kan tilbys flere

kilometer m.ed faste dek-

ker. Slik forholdene nS.

er m& dessverre en alt

for stor del nyttes til

a fornye de faste dekkene

en alt har.

PENSJONSNYTT

Etter gjennomfjziringen av loven om folketrygd i 1967 har det

Vffirt vedtatt m.ange endringer i dette lovverk. Ogsa de lover

som omfatter tjenestepensjonsordningene har i Irfpet av denne

tiden gjennomgatt en rekke endringer. Den sist vedtatte

endring f0rer til at Statens pensjonskasse, Statsbanenes

pensjonskasse og Pensjonsordningen for statens arbeidere

slas sammen til en felles ordning for statens arbeidstakere

med virkning fra 1. januar 197't.



Dei site par - tre ara bar vegvesenet hatt mykje vegbygging

i gang 1 SykkyIven-omradetj og i samband med anleggsdrifta er

6g fleire bruer ombygde.

Det er urad a unnga a bli staande i undring over del gamle,
fine bruene som no skal utskiftast, og mange tanker kan 6g
ga til mennene som bygde dei.Fra ordf0rareni Sykkylven,
0ystein Eliassen, bar vi fatt oversendt artikkelen nedanfor.
Den er tidlegare prenta i SykkyIvsbladet, og forteljar er■
Jens Jarnes. Soga er om ein gamal, kjend brubyggar; -

BRUNSTAD - MAGNUS
Brunstad Magnus var sszinn av Jon Knutsen Hole. Jon var noe
utenfor det vanlige idet ban som f0rste "dalekar" begynte han
ded pa Bergen, skaffet seg jakt og fartet i de fleste bygder
pa Sunnm0re med sine varer. Han skaffet seg garden Gjavenes
og giftet seg med en pike fra Bergen vistnok av gammel hanse-
aterslekt.

Pa Gjsvenes hvor der i dag fremdeles bor folk av Jon's slekt
i begge tun kan der enna idag vises stedet hvor Jon hver var
trakk sin jakt pa land for a foreta det irlige ettersyn. Men
en stormdag rammet Jon bardt. Jakten forliste med full last

av varer.

Den gang var det ikke vanlig a ha assuranse, sa Jon ble full-
stendig ruinert og kreditorene tok ogsa garden, sa ^kten i
lange tider ble leilendinger.

Sjinnen Magnus badde arvet noe av farens oppdrift. Han laerte
seg a bygge bvelvbruer - en den gang ny byggem^te pa vare
kanter. Trolig bar ban lart kunsten ved Merakerbanens anlegg.
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Bildet over viser ei bru som gar over Velledalselva fra Lade

til Hole utmark. Brunstad-Magnus har bygd bade denne brua,

Aurebrua, Gamlebrua, den gamle Vik bru, Brunstadbrua og flere

andre bruer i Sykkylven og andre bygder.

I 1955 kj0rte jeg over en gammel steinbru i Spanla. Bussen

stanset ved brua og gulden ba oss stige ut for a beundre brua.

Det var en hvelvebru med 10 - 12 meter spenn og bygget av

Romerne for 2000 ar siden. Jeg ble staende noen minutter og

betrakte brua. Den var bygget etter samme oppskrift som Magnus

brukte, men steinen brua var bygget av var adskillig forvitret,

den var nok ikke bygget av var gode gneis "del gamle fjell i

syningom". Men 2000 ar var den blitt og enna ville den sikkert

vare i lange tider.

Romerne var i sin tid nord Europas laeremestre i brubygging av

stein.

I 1913 overvar jeg en pr0ve i Tyskland med a belaste en hvelv-

bru som etter planen skulle belastes til den styrtet sammen.

200 ingeni0rsoldater bar et berg av sandsekker opp pa brua, men

da belastningen etter beregningen var kommet opp i 100 ganger

tn
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dit mange sunnmjziringer drog for a ffi arbeid i 70-Srene. Jern-

baneanleggene var pionerer i vart land i bygging av slike

bruer som den gang ble ansett a vsre ikke bare de beste og

varigste, men ogsa de billigste alt tatt i betraktning. Nok

cm det. Magnus startet sin kunst og drog fra bygd til bygd

pa Sunnm0re og -bygget sine bruer - og la opp arbeidet f^rst

ved arhundreskiftet.

Magnus var farbror til far og bodde hos oss pa Jarnes da ban

bygget brua over Ikornnes-elva. Det matte vsere vinteren

1895-96. St einen til denne brua ble tatt pa utsiden av Jar-

neshaugen.

Jeg busker enna diskusjonen mellom Magnus og far om kveldene om

brubygging. Det var konstruksjonen av t0mmerstillaset under

bvelvet og senkningen av hvelvet, nar hvelvet var oppmuret, pra-

ten raest gjaldt. Seerlig minnes jeg at Magnus frembevet bvor n0y-

aktig sluttsteinen (lasesteinen) i bvelvet matte "tiltuktes".

Sa busker jeg den store dag da brua var ferdig og t0mmerunder-

st0ttelsen skulle rives.

Arbeidet med dette utf0rte Magnus selv. Alle andre som var

til stede matte varsagod holde seg pa god og sikker avstand.

Som redskap hadde Magnus til sin radighet slegge og spett.

Han slo forsiktig vekk kiler ber og der, og vi bade sa og h0rte

at for hver kile som ble slatt unna gjorde b\^vet et aldri sa

lite"s0kk" pS seg. Hver gang tok Magnus et overblikk om alt

gikk som det skulle ga. Sa belaget Magnus seg pa det siste

trinn. Pa nytt matte vi skuelystne rykke noe tilbake, og sa

slo Magnus med veldig kraft den siste kile unna og brua "satte"

seg litt for siste gang, Magnus rettet ryggen, slengte sleggen,

og sa kom det tungt og fast: S a h h ! ! - Der stod brua

og slik ville den ba statt i 100 tusen ar om ikke plogen og

bilene hadde gjort vansker.

Na bar brua fatt en st0pt tilvekst i pakt med var'tid. Men

sikkert blir det nok Magnus'bru som vil overleve var tids inge-

ni0rkunst !I
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mer enn brua var utgitt for i. bare, matte arbeidet innstilles,
og vi matte forlate arbeidet raed uforrettet sak.

Vi kan altsS fastsla: Der bar ikke vart og ganske sikkert
heller ikke kommer sterkere og varigere bruer i Sykkylven

enn de som Magnus har bygget.

gratulerer

fjzSlgende medarbeidere som i 10pet av vinteren passerer &re-

malsdager:

50 AR

Trygve Kirkeslett 6410 Midsund 17. j anuar

Peder J. Ringstad 6072 Haddal 8. februar

Edvin Nas 6490 Eide pa N 13. februar

Fetter Nonsvik 6240 Sj 0holt 6. mars

Einar E. Lyngstad 6493 Lyngstad 19. mars

60 AR

Lars P. Moen 6655 Vind01a 9. j anuar

Elling Hoem 6470 Nauste i R 3. februar

Magnar 0. Solli 6453 Kleive 13. februar

Ola 0. Skj01svoll 7380 Hindal 19. februar

Ingvald Brovoll 6383 Daugstad 5. mars

Aksel Void 6386 MAndalen 11. mars
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Pensjonisttreff.

Tirsdag 18. September 1973 var pensjonister fra Rauma og

Valldal Samarbeidsutvalgets gjester pa en busstur fra

Andalsnes over Trollstigen og ned til Linge i Valldal.

30 pensjonerte vegfolk deltok og i det stralende h0stvar

ble det en opplevelse a m0tes med gamle medarbeldere som en

ikke hilser pa hver dag.

Med utmerkede guider som fortalte om Trollstigvegens tilbliv-

else og det handartad som ble utf0rt den gang var det sar-

deles interessant for oss som kjenner vegarbeid mer fra den

maskinmessige side a h0re hvordan de slet med feisel og bor

i fjellsiden for a lage den i dag ber0mte turistveg. Nar man
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dGrtil fikk h0re hva VGgen har kostGt dGn ble ferdig i
1936, sa ma man bare imponeres.

I det sagnomsusfce Valldal forfcalte vegsjefen om Hellig Olav s
ferd gjennom dalen 1 1028 og vi fikk en levende innf^ring i
sagaen. Vi fikk en avslappende kaffepause pa Pjellro pen-
sjonat pa Sylte f^r vi kj^rte videre forbi Kaptein Linge's
fpSdested (kompani Linge's sjef) til tunnelanlegget somskal

gj^re vegen til Overaneset og videre til Alesund farbar. De
moderne maskiner vakte stor oppmerksomhet blant de eldre veg—

arbeidere som uvilkarlig matte sammenligne moderne borerigger

med deres eget handverkt0y• Tilbake til Andalsnes ble det
pa Grand Hotell Bellevue servert en middag hvorunder vegsjefen
talte og ber0inmet det pionerarbeid som vare eldre medarbeidere
hadde utf0rt i sin tid.

Tidligere oppsynsmann Martin Uri takket for at vegvesenet

tok vare p& "sine gamle redskaper" og fortsatt holdt kontakten
med gamle vegfolk.

Under kaffen i salongene holdt tidligere vegarbeider Arthur
Langdal et meget interessant kaseri og fortake om russiske
krigsfangers skjebne i Valldaltraktene under siste krig. Det
var gledelig a h0re at ogsa vegvesenet hadde medvirket til
a lette fangenes dgebne, bl.a. ved at fanger under flukt fikk
tilhold i en av vegvesenet hytter pa fjellet.

Pensjonisttreffet var i alle deler vellykket og vi sender

var hilsen til detakerne med hapet om at et slikt m0te ma

kunne gjentas.

En god ide er en skr0pelig skapning. Den kan d0 av et sn0ft
eller av en gjesp, den kan bli kvalt av et smil, stukket i

hjel av en vits og synke hen pA grunn av en rynket panne.

Hj .
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(^Medarbeidere tar avskjed.

I 10pet av 1973 er f01gende gatt over i pensjonistenes

rekker:

Verkstedarbeider Alb. Gussias 6')53 Kleive

Anleggsarbeider Iver I. Romfo 7427 Romfo

Anleggsarbeider Johs. E. Hjelen 6690 Aure

Anleggsarbeider Lars K. R0d 6464 R0d i R

Anleggsarbeider Lars Lj0en 6218 HellesyIt

Vegvokter Elias 0. Lyngstad 6410 Midsund

Vegarbeider Anton H. Emdahl 6146 Aheim

Vegvokter Ingvald Olav StadhOT 62H0 Sj 0holt

Vegvokter Bernh. Martin Nykrem6o8G Gursk0y

Vegarbeider Fredr. Urkegjerde 6196 Urke

Vegvokter Lars 0. B. Egset 6100 Volda

Anleggsarbeider Jostein Kleppe 6120 Folkestadbygd

Vegvokter Ole S. B0verfjord 6660 Baeverf j ord

Vegarbeider Johan Rekdal 6470 Nauste i R

Anleggsarbeider Bjarne Fj0rli 6684 Vals0yfj ord

Vegvokter Kristian H. Halas 6490 Eide pi, N

Vegvokter Anders Aspsaeter 6670 0ydegard

Vegarbeider Peder Indresaater 6253 Dyrkorn

Sj afizSr Johan LysgS.rd 6490 Eide pa N

Vegvokter Lars Hovde 6435 Har0ysund

Vegarbeider Johan A. Larsen 6380 Tresfjord

Maskinf0rer Karl Overvig 6060 Hareid

Anleggsarbeider Lars H. Kalland 6690 Aure

Vegvokter Lars Fiske 6630 Tingvoll

Anleggsarbeider Gunnar A. Husby 7422 Gj0ra

Vegvokter Arnt Nordg&rd 6592 Leira

Vegvesenet sender sin hjertelige hilsen med takk for trofast

tj-eneste og jzSnsker dem lykke til som pens j onister.
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ful

Der kimer en klang av klokker

en helg ringes attar inn,

der Ipisner en flom av minner

ned mot ditt frosne sinn.

Si, det er bare julen,

bare de andres fast.

Allikevel er det din egen

og den som du trenger mest.

Der Ijzisner en flom av minner,

du hizSrer en velkjendt sang,

slik lizid den hjemme i stuen

for lenge siden engang.

Hvor ble det av juletreet

og alle som var omkring .

Og hvad bar du n& tilbake,

alt - eller ingenting.

Der kimer en klang av klokker,

hvor ble de vel alle av -

B^ydes de trette hoder

ned mot en skansom grav.

Hvor ble det av juletreet,

sluknet dets rike glans -

Ja, - grenene visnet kanskje,

men aldri dets minnekrans.

For den bar du enn tilbake,

og skjdnnere ir for Sr,

den fjzilger deg like levende

i gode som vonde k&r.

Og sarlig i julens timer

nSr minnene str?!mmer fritt,

du Isrer at intet taptes,

at anting f^rst nS er ditt.



Redaksjonen onsker lesernc

God Jul

Godt nytt ar


