
VEG OGVIRKE
I MORE OG ROMSDAL FYLKE
HR. 3 SEPTEMaER 1973 2. ARGAHG

i

■f.



VEG OG VIRKE
I MORE OG ROMSDAL FYLKE

BEBRIPTSATIS FOR VEGVESENET

I M0HE OG ROMSEAI EYIKE

Redaksjonens adresse:

Yegkontoret, Eylkeshuset,

6400 MOLDE

Opplag: 1 200

Trykk: Sunomarsposten.

Bidragsytere:

Azne Inge Torvtk
Sverre Hjelvik
Paul Balset

Mart. E. Bergsll
Kristlan Eurland

Ears Heggen
John H. Ekhougen
Ulf Myhre
GunuYor Sund

* yV YV TY *-X--it *-X-Tt-X-* * * * * *-}(■ *-3^- -)f *-Jt- -it-.if. .Jt-X-* *

wPorside: *
;|Illustrasjon av Egil Smage: t
I  *iKarakteristiske bilder fra *
|vegforhlndelser i Mare og $
|;Romsdal fylke. *
-X-*-x--;f ■}(■-X--it-fr'X-tI--x-**-X--X--H-*****-x-******* *

iraHOM:

Side:
3  Veg til von og vokster
5  Administrasjons- og

akonomiavdelingen

8  Hvor gar vegan
11 Rod, men ikke dad
12 Maling av ferjekaier
13 Eotokonkurranse

14 Bestemmelser for kjaring pa
vegene

17 Skytebasen har ansvaret
18 Om betongbruk i vegbygglnga
21 var nyeste medarbelder
22 Samarbeid

25 Opplaeringen i vegvesenet
28 Kryssord
30 Sysselsettlng av helsesvekkede
33 Endelig start pa Heroybrua
35 Namn pa den nye pelebaten
36 Om Klavhaugen

40 Spar pa basrelaget
42 Apning 1 Geisllda
43 Blomster til More og Romsdal

vegkontor

44 Minnesteln
45 Yi gratulerer

46 Mlnneord
47 Stilla



VEG TIL VON OG YOKSTER

3Q. august 1973 vart ein stor dag med fest og h0gtid i ei lita

bygd pa Sunnm0re. Den 5 km lange vegparsellen i Geislida mel-

lom Bj0rneset og H0ydalsnes vart offisielt opna da - 99 ar

etter at sp0rsmalet cm vegutl0ysing f0rst vart reist i bygde-

styringa. Pa ein sakleg og sann, hag og h0visk mate - som er

kulturbygda Volda verdig - hadde 'bygdefolket bore fram sine

vegkrav. Og no var vegutl0ysinga eit faktum. Det vart h0gtida

med gjestebod, hornmusikk, korsong og flagg pa alle stenger.

Vegdirekt0r Karl Glsen var der, og sanna at ein slik dag er

det hugnad a vere vegdirekt0r. Aldri hadde han hatt kjensla

av a m0te meir ekte glede over eit utf0rt vegarbeid. Det var

synt takksemd. Det var uttrykk for von og optimisms for fram-

tida. Arbeidarar og entrepren0rar vart i velforma ordelag

takka i 3 prologar og fleire talar. Det vesle- bygdesamfunnet

hadde kultur og rad til i ansa pa kvar, og ein av dei som hadde

teke arbeidstak i vegarbeidet. - Det var gjeve gratis grunn,

og bade bygdefolk og kommunestyring stod saman om a leggje til

rette i eit godt samarbeid mellom stat, kommune og privatinter-

esse utan a vere n0yereknande. Difor vart planleggjinga letta,

difor gikk anleggsarbeidet sn0gt.

Men dette gait ei lita bygd og eit lite anlegg som berre kosta
2 5 mill, kroner og ein veg som berre er 3,5 m breid! Men

som teknisk og arbeidsmessig baud pa problem og risiko i eit

farleg lende.

same bybladet som hadde referat fra h0gtida i H0y-

dalen les ein harselas over "Statens store h01 pa Moa". Det
er omtalen av vegarbeid sentralt i ein storkommune. Ein les

der om "kloke hoder som har grublet", ein omtale av "problem"
som teknisk og risikomessig er minimale i h0ve til dei ein hadde



i Geislida. Rette 10ysinga har vore klinkande klar i manadsvis

for vegvesenet, og det er sagt fra om det. Men ein tilsvarande

aktiv medverknad fra lokalsamfunnet som i den vesle bygda saknar

ein 1 dette bysamfunnetj trass i at det nett her i pressomradet

gjennom ar har vore - og gjennom ar skal bli - el millionrulling

i vegbygging. Nar det gjeld planleggjing og arbeidsdrift er

det i ei lettvint presse her beinsamt a fa referert alt det

negative, sjeldan eit godt ord om all den arbeidskraft, arbeids-

tid, omtanke og tolmod som er lagt ned i freistnad pa a finne

10ysningar og alternativ som best mogleg kan tene flest mogleg.

Med slik bakgrunn blir det enn meir hugnad og trivsel a sja

attende pa arbeidet i den vesle bygda, der bygdefolket har rad

til a verdsetje arbeid og til a syne ekte glede .

F0r i sommar vart bruer til 3 0yar utan veg- eller ferjesamband

opna i Aver0y kommune. I fjor haust fekk Finn0y veg- og bru-

samband til Har0ya. Pa desse stadene ra0tte vi same sanne glede

som i H0ydalen.

I dei vel utbygde omrada, og i pressomrada, der vegvesenet ofte

har m0desame planleggjingsoppgaver og ma gjennom-f0re svmrt

kostbare anleggsarbeid (som folkevalde gjer vedtak om), ser

det ut som vegvesenet er lite velsett. Alt ein gjer er gale.

Det er ingeri hugnadsam. situasjon.

Difor er det for arbeidstrivselen sa gildt a registrere at det

er utkantbygder der bade vegl0yvingar, vegplanleggjing og veg

bygging enno verkeleg heilt og fullt er velkomne. Det er a

0nskje at det som der vert bygd ma tene til trivsel for bygda

og bli veg til vidare vokster.

31. august 1973.

Arne Inge Torvik



Administrasjons- og

okonomiavdelingen

I forrige nummer av "Veg og Virke" presenterte vi 16 av de

37 funksjoncerene som er beskjeftiget 1 denne delen av virk-

somheten, og vi fortsetter idag med dem som bar sitt arbeid

i det vi kaller regnskapsseksjonen og kasseseksjonen.

f
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Leder for denne regnskapsseksjonen er P0RSTESEKRET^R OLAV 0VERAS.

Han bar det beste kjennskap til det ofte "innfl0kte" EDB-syste-

met. 0veras bar tidligere vsrt ansatt i kommunal virksomhetj

men bar na ofret seg belt for statsoppgavene, som omfatter

overoppsynet med alt regnskapsarbeid.

SEKRETIER ERLING SCHERER bar vsrt leder av 10nnsregnskapet siden

1962 da vi gikk over til den nye regnskapsordningen, som om-

sider f0rte til full maskinell drift. Han er for 0vrig ekspert

pa 10nnsoverenskomsten og 10nn under sykdom,

FULLMEKTIG BERGLIOT GJELSTEN ble ansatt under innkj0ringsperi-

oden til den nye regnskapsordningen i 1962. Hun er saledes

den eldste bade hva alder og tjenestetid angar blant Scherers

undersatter som gj0r alt forefallende arbeid pa 10nnsavdelingen.

FULLMEKTIG FRANK MALME er mannen som bar ansvaret for at

"Keiseren far sitt" i form av skatt til staten og kommunene,
o'g vi er ikke alltid like glad nar vi far 10nnsslippen som
viser trekk over en lav sko. Men Malme er en grei kar ban

tross i at ban sitter med skattetrekket.



Ellers pa 10nnskontoret har vi ASSISTENT EVELYN ERIKSEN som

har spesialisert seg pi trygdeforespjzSrsler og sykel0nn.

ASSISTENT MARIT HALVORSEN har all innregistrering av fremmed-

maskiner som sitt spesialfelt, og ASSISTENT LISBETH BUGGE

kcntrollerer rapportene for fremmedmaskiner.

Etter at kontoret flyttet inn i Pylkeshuset, og vi fikk bedre-

plassj ble ogsa vegsentralens regnskaper trukket inn til hoved-

kontoret. Med regnskapene fulgte PULLMEKTIG ARNFINN ORVIK,

som har som sitt arbeidsomrade egenmaskinavregning, IjzSnnings-

arbeid og ellers andre ting som vedkommer vegsentralen. Han

har dessuten det meget tillitsfulle verv a vsere kasserer for

bedriftsidrettslaget.

Sammen med ham fulgte ASSISTENTENE HARALD OTERHALS OG JARLE

VISET. De har stort sett samme arbeidsomrade som Orvik.

Dessuten assisterer Oterhals ved behov Bjerkeland med riskon-

trering. Begge to er ivrige og aktive i bedriftsidretts

laget .

Til slutt har vi ASSISTENT GEIH T. VESTAD, som begynte som

vikar i sommer. Foruten a assistere de 3 foran nevnte, er

han "altmuligmann " som er god a ha i "bakhanda" nar noe skal

rettes pa, hyller skal monteres osv. For tiden er han og

Fylling sa godt som nedst0vet i det gamle arkivet i fors0k pa

a fa orden og system i sakene der.

I material- og redskapsregnskapet finner vi fjzSlgende funksjoneerer
som alle er beskjeftiget med a s0rge for at vegvesenets leveran-

d0rer far sine tilgodehavender. Alle innkj0p og salg registreres,

fakturaer kontrolleres, og det er en hel jobb a fa alt til a
klaffe med betalingsdatoer o.l.

SEKRETi^^R BODIL FROSTAD har overoppsynet med dette regnskapet^
og de som f01ger hennes direktiver er:

FULLMEKTIG TERJE HAUG f0rer materialregnskapet for anlegg og

vedlikehold. Han er godt inne i bruken av den varenummerkata-

log som na er innf0rt.



FULLMEKTIG TORMOD BJERKELAND beskjeftiger seg med vegsentralens

regnskap og s^irger for at punchegrunnlaget vedkommende fakturaerj
avskrlvninger og rentebelastning pa maskinparken holdes S. jour.

ASSISTENTENE NANCY AUSTIGARD OG SOLVEIG EIK kontrollerer reg-

ninger og prosessffzSringj reskontrerer m.v. Oppsynsmennen

far gjennomga dersom kostnadssted, prosess, varenummer eller

andre viktige data mangier.

ASSISTENT HILDUR MELS^ETHER er "delt" mellom materialregnskap

og 10nn, og ASSISTENT JOSTEIN NERLAND paser at fakturaer er

riktig f0rt samtidig som ban ogsa hjelper Haug med beholdnlngs-

oppgavene.

ASSISTENT RUTH R0D er "fullbeskjeftiget" pa halv dag med

punching.

Sa godt som alle som er nevnt ovenfor, er ogsa beskjeftiget

med punching, d.v.s. mating av data til EDB.

I kasseseksjonen finner vi HOVEDKASSERER ARNE CHR. SCHILLE OG

FULLMEKTIG ASBJ0RG LID. Her' blir det "eksterne regnskap f0rt,

og det er ikke smabel0p som gar til debet og kredit i b0kene

her. Den klingende mynt er na i stor utstrekning avl0st av

sjekker og postgiroblanketter, men nok a passe pa er det

likevel.

Som tidligere nevnt har EDB-maskinen overtatt sv»rt mye av
regnskapsf0ringen, slik at arbeidsoppgavene til de fleste funk-

sjonsrene har fatt nytt innhold. De fleste er na hovedsaklig

opptatt med kontrollarbeid og med a fa matet EDB-maskinen med
Qppj_yg^ 0 p0 dataspraket. Pa denne maten blir arbeidet na

"toppete" og dermed ogsa stressbetont pa grunn av datasentralens
faste kj0ringsdatoer som ma holdes. Pa grunn av den nye situa-
sjonen som EDB-alderen har.f^rt vegkontoret i M0re og Romsdal
inn i, er arbeidsomradene i overgangsperioden ikke helt klart
definert.



redakt0r: avd.ing. Andor Wicken

redaksjons- sekretaer Kare Munkvik

utvalg: oppsynsmann Otto J0sok
Hvor gar veien?

I likhet med andre fylkers vegetater er ogsa vegvesenet i

M0re og Romsdal en raskt voksende bedrift, bade hva omsetning

eg administrasjon angar. Det er na over 1 000 ansatte i veg

vesenet her i fylket som sammen skal s0rge for fornuftig for-

valtning av over 200 mill, kroner hvert ar.

I takt med de krav det moderne samfunnsmaskineri stiller, er

vegvesenets organisasjon og oppbygging inne i en rivende ut-

vikling. I hovedtrekk er jo vegvesenets oppgave a bygge ut

vegnettet overensstemmende med politikernes vedtak og ivareta

det vegnettet vi har til beste for brukerne.

I dette viser det seg a ligge utrolig mange forskjelligartede

gj0remal, og som vanlig ogsa i andre bedrifter s0kes disse

gj0remal utf0rt ved at hver enkelt tillegges spesielle oppgaver

ban skulle vaere kvalifisert for. Hos oss kan dette vsre en

med stor erfaring fra fjellarbeid som spesialiseres til kun a

utf0re sprengingsarbeid, eller det kan vare en hendig altmulig-

mann som ut fra sin sentrale bopel far ansvaret for vedlikeholdet

av en bestemt vegstrekning. Tilsvarende har det innen admini-

strasjonen vaert deling i arbeidsomrader etter utdannelse, er

faring og kvalifikasjoner ellers.

I de siste ar har mer enn noen gang f0r mekanisering og automa-

tisering stilt krav om spesialkunnskap som stadig f0rer til at
nye, snevre arbeidsfelt oppstar. Nye funksjoner med tilh0rende

stillinger opprettes stadig. En kan nevne:

Pordi planbehandlingen for veger er meget arbeidskrevende
og omstendelig, trengs stadig flere spesialister pa dette
felt for a sikre en effektiv og formelt riktig behandling.

Fordi alle grunneiere vegvesenet kommer i kontakt med om



avstaelse av grunn har krav pa en ensartet og rettferdig

behandling, og rettsapparatet krever en korrekt framgangs-

matej har en spesialister til a ta seg av disse saker for

hele fylket.

Pordi det bade er av avgjjzSrende betydning for anleggskost-

nader og for senere vedlikehold at vegkroppen far den rik-

tige oppbygging, foreskrives materialkvalitet, lagtykkelser,
dekketyper, komprimeringsgrad m.v. for vegene av folk med

spesialkunnskaper.

Fordi gjennomfjzSring av alt anleggs- og vedlikeholdsarbeid

bestar av en rekke forskjellige operasjoner, enten det na

kan gjelde fjellboring, forskallingsarbeid, eller stikkrenne-

skifting, har det etter hvert blitt til at hver mann har

sitt "fagomrade", og saledes ma reise dit slike oppgaver ma

10ses .

Pordi en effektiv utnyttelse av anleggsmaskiner krever kva-

lifiserte f0rere med kjennskap bade til maskinens behandling

og virkemate, er det faste maskinf0rere som med sin maskin

tar et tak pa arbeidsplassene der det trengs.

Pordi enhver vegbyggingsoppgave ma avpasses etter de dispo-

nible ressurser - bevilgningerj masseforekomster, mannskap

og maskiner *■ 5 blir det satt opp detaljerte drifts- og
forbruksplaner for all virksomhet rundt om 1 fylket av folk
med spesialkunnskap om driftsplanlegging.

Dette er bare noen fa av de overbevisende argumenter vi alle
kjenner for a ga videre i spesialiseringen i effektiviseringens
navn innen vegvesenet.

Alle er vi forlengst dratt med i dette spesialiseringsmaskine-
riet. Naturligvis er det intet menneske gitt, med den allsidige
og spredte virksomhet vegvesenet star for, a ha detaljkjennskap
til alt som foregar i etaten, og langt mindre kan ett menneske
Vcere kvalifisert til a utf0re alle de oppgaver som hver dag
ma 10ses.



All informasjon, rundskriv, meldinger og m0ter til tross har

vi forlengst gitt opp a pr0ve a gi et fornuftig svar pa alle de

sp0rsmal som vi i vegvesenet far om alle mulige slags vegsaker.

Til det er vart synsfelt forlengst for snevert. Enten det er

som boreriggkj0rer 1 Valldal■eller hullkortpuncher ved vegkon-
toret, vil spesialiseringa stadlg gj0re at vi kan mer og mer
om mindre og mlndre. Blir dette noen gang tatt med i vurder--
inga av spesialiseringsgevinsten?

I vegarbeidsdriften idag er det stort sett tilfredshet bade
med arbeidsforhold, forlegninger og 10nnsforhold. En ting
klages det likevel over: Store utlegg i tid og penger til
heimreise 1 helgene. Det er ikke a undres over at nar man
treffer snekkere fra de indre fjordstr0k ute i havgapet pa
betongarbeid og maskinf0rere fra nordre Nordm0re belt ned mot
Stadtj ma det bli kostbart a dra heim. Skal hver enkelt nytte
sine kvalifikasjoner der det trengs mest, er likevel dette
ulemper en ma ta som en f01ge av spesialiseringen. Blir disse
ulempene vurdert tungt nok i helhetsbiidet?

Blant vegkontorets funksjon^rer har forlengst den disponible
bevilgning til tjenestereiser blitt slunken, og for mange vil
det bli praktisk umulig a kunne utf0re sin jobb som f.eks.
vegplanlegger eller anleggsleder nar det mangier midler til
reiser resten av aret. Grunnen til knappheten ligger selvsagt
i at det er flere og flere "spesialister" som hver skal ivareta
sine spesielle oppgaver over hele fylket. Antall reised0gn og
utkj0rte kilometer 0ker. Jo lenger spesialiseringen gar, desto
snevrere faglig, men kanskje videre geografiske omrade skal
hver enkelt dekke. Det er idag ikke uvanlig at vegkontorets
funksjonserer tilbringer 40 - 60 timer direkte til reiser hver
mined. Selv om mye av dette skjer pa ul0nnet overbid, gar
det like fullt ut over effektiviteten. Tas denne "spesiali-
seringens bakside" med i totalvurderingen?

Vi er alle enige om at vegvesenets mange oppgaver ma deles pa
for at de skal kunne 10ses, men er det den riktige veien vi
har slatt inn pa?

Det er en kjennsgjerning at fylket vart med sine lange og
djupe fjorder har en "vanskelig" kommunikasjonsmessig geografi.
Lar vi denne faktor veie tungt nok nar beslutningene om veg
vesenets organisasjon og oppbygning tas?
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Dette er sp(zirsmal en naturlig ma ha lov S stille seg nar en

skal vurdere ora den forvaltningen en foretar av de disponible

ressurser blir nyttet pa beste mate for vegbrukerne. Alter-

nativet - a "avspesialisere" de forskjellige funksjoner og

desentralisere administrasjonen med "nessekonger" i nerd og s0r,

kan det vel ogsa settes sp^rsmalstegn ved. En hver oppspalting

er en svekkelse, og krav cm et visst faglig miljjzi, koordlnering

og oversikt er ogsa faktorer det ma tas hensyn til.

Rod, men ikke dod !

er et mye brukt - og like mye misbrukt - uttrykk i forskjellige

forbindelser og omskrivinger. I denne valgtid er faren for

misforstaelse kanskje enna st0rre enn vanlig.

Likevel - i ren triumf og glede over at "Veg og Virke" enna er

1 live, velger vi denne gang a la den opptre i r0d, fargerik

drakt. Avisa var eksisterer altsa tross alt, og vi vil under-

streke dette ekstra overfor vare lesere denne gang.

Nar vi sier "tross alt" er dette nok et hjertesukk om de mang-

lende bidrag. Bare direkte henvendelser og direkte patrykk

bar hittil f0rt til at noen har latt seg bevege til a sende

oss noen ord (meget fa unntak finnes !)

Dette kan ikke vare riktig !

Selvsagt kan "Veg og Virke" fortsette a eksistere som et organ
(jer 3-4-5 personer samler sammen mer eller mindre interes-

sant stoff som muligens noen leser. En viss grad av enveis

kommunikasjon oppnar en ved dette.

Hensikten med avisa var imidlertid ikke dette. Alle avisas

lesere skulle vaere dens medarbeidere, og ideer, tanker og
forskjellig syn pa vare felles problemer og gj0remal trodde vi

skulle fa bred plass i avisa.

I redaksjonen kan vi bare hape pa at underet skal skje og at
intensjonene skal bli oppfylt. DU derimot kan bidra tffektivt
til at dette skjer ved at nettopp DU sender ditt bidrag -
STRAKS !
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Maling av ferjekaier
Som kjent er det fa steder at de klimatlske forhold digger sa

godt til rette for rustens ?ideleggende og skjemmende virkning

som ved vare ferjekaier. Det er ogsa fa steder at rustangrepne

jernkonstruksjoner blir lagt sa godt merke til som nettopp her,

bade av trafikanter og andre.

Arbeidet med et skikkelig rustforebyggende vedlikehold er derfor

en meget viktig oppgave nar det gjelder ferjekaiene vare, og vi

ma nok innr0mme at denne oppgaven til dels bar vart fors0mt.

lom en pr0veordning bLe det i fjor gjort avtale med firmaet

Solid Vedlikehold A/S, Bergen, om sandblasing og maling av 4

ferjekaier som en pr0veordning. Det ble nyttet en type maling

som er spesielt bestandig mot sj0vatn.

Resultatet av denne malinga var sa bra at samme firma i ar

ble engasjert til a male 22 ferjekaier, - de fleste pa Sunnm0re

og Romsdal. Malinga som nyttes er 3 str0k Comastic med malings-

tykkelse pa tilsammen 300 my, samt 2 str0k dekkmaling a 50 my -

slik at den samlede malingstykkelsen blir hele 400 my - 0,4 mm.
Viktig er det ogsa at en grundig sandblasing utf0res pa forhand.

Etter en slik omfattende behandling regner en med at ferjekaiene

kan sta i mange ar uten nevneverdig videre malingsvedlikehold.



FOTOKONKURRANSE.

De fleste ansatte i vegvesenet har sikkert et fotoapparat

eller mullghet for a lane et, eg ettersom det er sa mange

av OSS, skulle det vare underlig om det ikke skulle dukke

opp noen virkelige fototalenter. Husk at det ikke alltid

er utstyret som avgj0r om produktet skal bli godt. Aller

viktigst er det kanskje a ha det rette syn for motivvalg.

Du ma gjerne jakte pa motiver som har tilknytning til virk-

somheten i vegvesenet, men fizSl deg ikke for bundet til det.

Ved utvelgelsen vil det virkelig fantasifulle og gode bilde

fa sjansen.

Sa na innleder vi - forhapentlig en arlig tilbakevendende

fotojakt - og fors0ksvis gir vi alle lik mulighet etter

f01gende konkurranseregler:

1. Ever kan delta med 2 bilder i sort/hvitt og i format som

heist ikke b0r vsere mindre enn 6x9 cm. (I mulig senere

konkurranse vil det kanskje bli stilt krav om likt format).

2. Legg bildene i en konvolutt forsynt med navn og adresse,

og om mulig med tekniske fotodata. Den adresseres til

vegkontoret, fylkeshuset, 6400 Molde. Merk sendingen:

Vegbildet 1973.

3. Bildene ma vsere kommet til vegkontoret senest innen 31.

desember 1973.

4. En jury pa 4 medlemmer vil foreta utvelgelse av de 3

beste bildene og avgjjzire hvem som skal premieres.

5. Veg og Virke tar forbehold om & bruke premierte bilder.

Disse vil bli returnert dersom det er uttrykt 0nske om det.

6. Premiene hemmeligholdes foreljzipig som en ekstra

overraskelse.

Og sd noen sma fotor&d til slutt:

Hold apparat st0tt (hold pusten nar du trykker av). Er

hovedmotivet person/er, bygninger eller gjenstander 10nner
det seg i alminnelighet S. ga naer innpa motivet du velger
ut. Resten far du greie sjsiil ■'

,  Sverre HjelvikLykke til !
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Bestemmelser for kjoring pa vegene.

Alle kj0ret0yer som overstiger 2,35 m i bredde, 10 m i lengde

(med last eller tilhenger) og bar totalvekt over IStonn, aksel-
trykk pa over 6 tonn (boggitrykk 9 tonn), ma i henhold til
kj0ret0yforskriftene ha spesiell tillatelse - BRUKSTILLATELSE

for a kunne kj0re pa offentlige veger.

Heldigvis har en stor del av vegnettet etter hvert fatt en
silk standard at brukstillatelser i stor utstrekning kan gis

for kj0ret0yer som overskrider tallverdiene nevnt ovenfor.
Slike generelle brukstillatelser, der bla. kj0ret0yets lengde,
bredde, vekt m.v. angis, inneholder en fylkesvis fortegnelse
over de forskjellige riksvegers bruksklasse.

Vegens BRUKSKLASSE angir hvilket akseltrykk/boggitrykk vegen
kan trafikeres med. I dag opener en med 5 bruksklasser.
10/16, T 8/12 (tung 8-tonnsklasse), 8/12, 7/10>5 og 6/9, angitt
henholdsvis med akseltrykk/boggitrykk. I M0re og Romsdal har
vl enna ikke fatt noen 10-tonnsveg. Noe over halvparten av
riksvegnettet i fylket kan na trafikeres med 8 tonns akseltrykk,
mens bare ca. 17 % av fylkesvegnettet tillates for dette.
Bare fa veger er tillatt for 7-tonnsklassen, mens resten av
vegene i fylket stort sett tillates for 6-tonns akseltrykk.
Pa unntak har en dessverre likevel, og her angir skilt de spe
sielle akseltrykkbestem.melser som gjelder.

Innen kort tid vil denne situasjon bli vesentlig forbedret,
spesielt for fyIkesvegene, idet en rekke ruter vil bli tillatt
for 8-tonnsklassen etter at forskjellige utbedrlnger er foretatt.

Ikke bare akseltrykket, men ogsa kj0ret0yets eller vogntogets
(kj0ret0y med tilhenger) TOTALVEKT har betydning fnr vegenes
og bruenes baereevne, og spesielle bestemmelser gjelder ogsa
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for denne. Tillatt totalvekt angis i brukstillatelsene og

varierer med akselavstand og de forskjellige bruksklasser.

Som en f01ge av totalvektsbestemmelsene betyr f.eks. 8 tonns
akseltrykk pa en veg ofte at samtlige aksler i f.eks. et vogn-

tog ikke tillates belastet med 8 tonn. Det er i denne sammen-
heng den "tunge 8-tonnsklassen" kommer inn 1 bildet. Heller
ikke her kan akseltrykket pa hver enkelt aksel overstige 8

tonn, men for denne bruksklassen kan totalvekta for hele vogn-
toget settes hfSyere enn for den vanlige 8-tonnsklassen.

Hittil er bare strekningen Sszir Tr0ndelag grense - Sunndals0ra

tillatt for denne klasse, men flere av de viktigste ruter

i fylket vil f?ilge etter straks de n0dvendige utbedringer pa

veger og bruer er foretatt. Malet er at alle riksvegstrekninger

i landet om fa ar skal tillates for minst 8 tonn, men det er

vel likevel sannsynlig at de aller viktigste ruter utbedres ut

over dette (f.eks. til 10 tonn) innen dette er gjennomf0rt.

BRED

I .J W

Nar det gjelder BREDDE kan samtlige riksveger i dette fylke,
bortsett fra 7 strekninger, tillates trafikert med kj0ret0yer
med 2,5o m bredde. Resten tillates for 2,ilo m. St0rste
tillatte lengde for enkeltkj0ret0y i Norge er 12 m, for semi
trailer 15 m og for vogntog 18 m. De viktigste riksvegstrek-
ninger tillates for disse maksimallengder, mens andre strekninger
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pa grunn av kurver, liten bredde osv. er tillatt bare for

kortere vogntog - f.eks. 14 m eller 16 m - ja, enkelte veger

tillates i det hele tatt ikke trafikert med vogntog.

Brukstillatelsen skal bringes med under kj0ringen i likhet

med vognkortet. Vognkortet angir vanligvis hvor stor last

kj0ret0yet kan belastes med under hensyntaken til kj0ret0yets

konstruksjon. De vekttall som star oppf0rt i vognkortet over-

skrider gjerne mye det akseltrykk/boggitrykk vegene er godkjent

for. Dette er det en plikt for en hver transportut0ver a ha

kjennskap til.

Det ligger selvsagt store 0konomiske gevinster for lastebil-

neeringen i a fa kj0re med sa store lass som mulig. For veg-

vesenet er det derfor en stor og viktig oppgave a legge for-

holdene slik til rette at transporter pa vare veger kan ut0ves

pa en sa betryggende, 0konomisk og rasjonell mate som mulig.

Pa den annen side er det

like viktig at de som bar

ansvar for transporttjenester

pa vegene er seg sitt ansvar

bevisst med hensyn til a

overholde de forskjellige

bestemmelser som gjelder

for vegene og da ikke minst
akseltrykkbestemmelsene.

Det er en kjennsgjerning at dersom akseltrykkbestemmelsene ikke

respekteres 0ker vedlikeholdsutgiftene pa vegene urimelig mye
og sikkerheten blir redusert som f01ge av skader pa veger og

bruer.

For vel ett ar siden tradte det i kraft en gebyrsordning ved over-

belastninger. Bileierne ma na punge ut med betydelige bel0p i
de tilfelle de blir tatt med st0rre ovaiast. Videre blir det
na utf0rt langt hyppigere vektkontroller pa vegene enn tidligere.
Det er derfor grunn til a tro at dette har stor betydning nar det
gjelder S skape n0dvendig respekt for akseltrykkbestemmelsene.
Det er svsrt viktig at vegvesenet selv s0rger for ikke a overlesse
vegvesenets egne lastebiler og private lastebiler somlg0rer i

oppdrag for vegvesenet.
Paul B01set
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Fra rettspraksis:

Skytebasen bar ansvaret

Fra bladet ANLEGGS-MASKINER har vi sakset
denne artikkelen, som gjengis i sin helhet:

Hoyesterett har opphevet en her-
redsrettsdom hvor to skytebaser ble
frifunnet for tiltale etter straffelo-

vens § 352 for uforsiktig adferd ved
bruk av sprengstoff. Sprengningen
fant sted i tettbebyggelse. Til en
salve pa ca. 1400 ble det brukt
370 kg gummidynamitt fordelt pa
70 stendere og 36 liggerhuU. Hull-
dybden var pa mellom 4 og 6,40 m
for stenderne og mellom 6,4 og 8
m for liggerne. Maksimum ladning
pr. hull var ca. 3,5 kg. Den overste
delen av huUene ble fylt med sand
i en dybde av 1,5 til 2 m. Dekning
foregikk ved gummimatter som ikke
ble holdt pa plass av wirenett. Sal-
ven forte til steinsprut belt opp til
370 m fra arbeidsstedet og 5 biler
og 13 has ble skadet.

Herredsretten uttalte bl.a.:

«Sprengningen var saledes i aller
hoyeste grad egnet til a volde fare
for andres liv og helse.»

Herredsrettens flertall, de to
domsmennene, frifant skytebasene
bl.a. med den begrunnelsen at hen-
delsen matte betraktes som et hen-

delig uhell. Man hadde i omradet
tidligere foretatt sprengninger av
storre dimensjoner uten uhell. Frem-
gangsmaten var godkjent av repre-
sentanter for kommunens tekmske

etat. De sakkyndige hadde heller ik
ke kommet frem til noen entydig
arsak til ulykken.

Rettens formann var uenig i dette
og mente at en sprengning av en slik
storrelse i tettbebyggelse ma anses
som uforsvarlig og at erfarne spreng-
ningsfolk i et tilfelle som dette bur-
de ha valgt mindre, etappevlse
sprengninger.

Av hoyesterettskjennelsen som
opphevet herredsrettsdommen gjen
gis:

«Arsaken til steinspruten er, som
herredsretten har nevnt, ikke klar-
lagt. Ingenior N. N. som har gitt
en sakkyndig erkl^ring til bruk for
saken, og som forklarte seg un
der hovedforhandlingen, har pekt
pa to forhold som kan vsere ̂ saken,
unoyaktige borehuUsdybder og bore- •
hullsretninger og de geologiske for
hold pa stedet. Jeg gar ikke n^r-
mere inn pa dette sporsmal. Uansett
hva som var den direkte arsak til at

steinspruten oppstod, mener jeg at
herredsretten har stilt for smi krav

til aktsomheten hos de tiltalte nar

den har funnet at den sprengning
som er beskrevet i straffelovens §
352 forste ledd om «uforsiktig ad-
ferd» ved bruk av sprengstoff. Jeg
peker pa at det i en og samme salve
ble sprengt 1400 kubikkmeter fjell.
Det ble til dette brukt 370 kg gum
midynamitt fordelt pa 70 stender,
og 36 liggerhuU. Toppen av salven
var dekket med gummimatter av en
vekt pa 35—40 kg, men etter den
uttalelsen fra den sakkyndige som
herredsretten har gjengitt var dek-
ningen ikke egnet tU i noen sterlig
grad a minske risioken ved en
sprengning av den storrelsesorden
man her har a gjore med. Jeg frem-
hever til slutt — og det legger jeg
sffirlig vekt pa — at denne sv^re
sprengning fant sted i tettbebyggelse
og ganske ns£t bebyggelsen. Den
sakkyndige har i sin konklusjon
blant annet uttalt at «sprengning av
denne storrelsesorden i tettbebyg
gelse ma karakteriseres som direkte
uforsvarlig».

At sprengningen, som de tiltalte
hevder, er foretatt i forstaelse med
kommunens ingeniorkontor og opp-
synsmann, kan ikke v^re avgjorende
ved bedommelsen av om de tiltalte

bar utvist den forsiktighet loven kre-
ver. De hadde som skytebaser an
svaret for at sprengningen ble fore
tatt pa forsvarlig mate og matte selv
vurdere dette. Herredsrettens fler-
taU har lagt til grunn at «de tiltalte
har handler overensstemmende med
vanlig praksis». Det foreUgger ikke
njermere opplysninger om denne
praksis, saledes om den gjelder
sprengning i tettbebyggelse. Jeg lar
imidlertid dette sta hen, idet jeg ikke
kan finne at en slik praksis kan vtere
avgjorende for bedommelsen.
At sprengningen, slik den er be

skrevet, var egnet til a volde fare
for andres liv eUer helbred, kan ikke
va^re tvilsomt.»

Vi er ikke ssrlig forbauset over
dette resultatet. Ved noksa mange
sprengningsulykker bar man kunnet
konstatere at ny teknikk, nye maski-
ner og ofte svaert lave priser forer til
et tidspress for I fa endene til a mo
tes, med det resultat at sikkerhets-

hensyn blir skjovet i bakgrunnen.
Som det fremgar av Hoyesteretts
kjennelse hjelper det hverken a hen-
vise til godkjennelse av de kompe-
tente, lokale myndigheter eUer til at
man har handlet overensstemmende

med vanlig praksis. Det er skyte
basen alene som har ansvaret. Som

en kuriositet nevner vi at det mange
steder i landet ikke kreves godkjen
nelse av skytebaser. Hvem som heist
kan skaffe seg sprengstoff og sette
igang.

Den ansvarshavende er ikke forpliktet
til personlig d delta i arheidet.
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Om betongbruk

i vegbygginga

Betong er eit gamalt og velkjent materiale som c5g i ei Srrekkje

har vore nytta til ymse konstruksjonar i vegbygginga. Det kan

nemnast murar, bruer, ferjekaier, rekkverk o.a.

Medan vegarbeid generelt bar gatt gjennom ei rivande utvikling

og bortimot vorte fullstendig mekanisert det siste tiaret, har

ikkje den same utviklinga skjedd innan betongfaget. Enno kan

ein vel snakke om handverk i dette faget.

Den allsidige, nevenyttige vegar-

beidaren har teke eit tak med hamma-

ren og sementspaden nar ein stjzitte-

mur eller mindre bru skulle oppf^rast,

og slike konstruksjoner har soleis
naturleg gatt inn som ein del av
anleggsarbeidet. Fo.r st0rre kon

struks j onar har det vore vanleg a

nytte entrepren0rhjelp.
niiiHiTL,
' mm r
/kmiiN:

'H ili

w

Dei moderne hjelpemidlane som er

komne siste ara har, - diverre eller

heldigvis (?) " fjzSrt til ein viss

grad av spesialisering ogsa her, Soni
kjent krev alt moderne utstyr kyndig
bruk om ein skal ha full nytte av

det, og som elles - bade innan veg-
vesenet og hos entrepren0rar - gar

utviklinga mot at folk med spesiell
r0ynsle f^.r som fast arbeid a ta seg
av del betongkonstruksjonar som skal
oppf0rast.
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For tida er det 35 - 40 mann av veg-

vesenet sine faste arbeidarar som

er i sving med ymse betongbyggverk

fylket over. Oppgavene spanner over

eit vidt felt frS ferjekaier ute i

havgapet til t^mmerbruer i innlandet.

Med del store oppgavene som star f0re,

m.a. med rassikring av vegar, ombyg-

ging av ca. 120 svake fyIkesvegbruer,

samanknyting av 0yer til fastlandet ̂

og konstruksjonar i samband med ny-

anlegg, er vel dette eit av dei felt

vegvesenet sin innsats ma aukast i

ara som kjem'.

I tillegg bar vegvesenet eit godt

samarbeid med fleire entrepren(zirar

i fylket. Av det som sist er bygd

med entreprenjzSrhjelp kan nemnast

fonnoverbygg mellom 0ye og Leknes,

bruer pa motorvegen mot Alesund og

fleire st0rre bruer 1 Ytre Aver0y.

Av utstyr som vegvesenet sj01v bar

skaffa seg kan nemnast 3 bygnings-

kraner som alle bar vore i kontinu-

erlig bruk sidan dei vart kj0pte.

S$rleg stor nytte gjev krana t.d.

ved ferjekaier der det elles er van-

skeleg a fa fram materialar, jam

og betong.

Etter at betong 0konomisk kan

skaffast frd dei mange leverand0rane

rundt om, er ikkje alle vare blande-

maskinar i bruk, men oftare er det

trommelbilarj betonglommer og kibbar

i kombinasjon med kran ein ser pa

byggeplassane.
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Konstruksjonane som vert bygde i

samband med veganlegg er diverre

ikkje lette a gjere elnsarta, og

det er difor diverre liten grad av

rasjonell "masseproduksjon". Trass

dette er det vel pa forskalingssek-

toren at omlegginga fri tradisjonell

bruk av boks og bord til moderne

systemforskalingarj gitterdragarar

og finer bar vore stjiirst. Med er-

faring i bruken bar det synt seg at

mykje kan sparest bS.de i tid og pen-

gar med slikt utstyr.

Ei tid bar ein no og i fylket hatt

til disposisjon eit militaert bru-

byggingssett. Dette skal nyttast

ved eventuelle vegbrot ved utrasing

0.1., men kan og nyttast til omk0y-

ringsbruer og berande forskaling.

Noko av dette utstyret syter no for

at trafikken til Vigra flyplass kan

ga over Gj^sundet.

Det kan og nemnast at det i samband

med arbeid i sj0en er konstruert

ein parallell til boreplattformane

i Nordsj^en. Var plattform - som

er laga i samarbeid med M. Torhus

Mek. Verkstad, Vestnes - er eit b0g-

destillbart stillas pS 4 stalbein pS

sj0botnen. Stillasen vert beva opp

klar av sj0en og arbeidskai kan der-

med sparest. Ei anna lita, men god

betring er at plastr0yr vert nytta

til undervasst0yp. Konstruksjonane

kan dermed gjerast noko smekrare

enn tidlegare dS flensane pa stalr0yra

matte ha plass inni armeringa.
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Prefabrikert bjelker og andre ele

ment vert og ofte nytta til spesielle

konstruksjonar, trass i at del ikkje
er pa h0gden 1 pris her 1 fylket.

Store kraner syter for at arbeidet

i slike h0ve blir el rein presisjons-
montering og meir enn nokon gong er
det r^ynsle og innsikt som ma til

for eit godt resultat.

Sj01vstendige arbeidslag med sitt
faste utstyr som del etter kvart

far r0ynsle i bruken av, sen ut til
a gjere godt. arbeid i den intensive

drifta som det no er pa betongsida
i vegbygginga. Det er a hape at den
gamle handtverksa?ra kan haldast ved
lag, samstundes som bruken av del
nye hjelpemidla vert nytta fullt ut.
Det er da grunn til a tru at del

store oppgavene som ligg f0re kan
10ysast tilfredsstillande pa alle
matar.

V^ar nyeste medarbeider

pa vegkontoret er en dataterminal som via telefonnettet kan

knyttes til 3 forskjellige EDB-sentraler i Oslo. Na kan vi,

nar det foreligger en omfattende utregningsoppgave som angar

landmaling, bruberegning, linjepalegg, eller annet bare sla

det rette nummeret pa telefonen, "pikke inn" vare problemer

pS, terminalens tastatur, - og vips er svaret skrevet pa arket
foran oss.

I sannhet utrolige ting, - og attpatil virker svarene rimelige

pa alle vis ! Denne nye medarbeideren vil nok bli mye brukt
i tida framover.
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SAMARBEID.

Medlemmene av samarbeidsutvalgene - dette gjelder sa vel

representantene fra ledelsen som representantene fra de respek-

tive arbeidstakergrupper og organisasjoner - bar ansvar for at

intensjonen bl.a. i samarbeidsavtalens § 3 blir oppfylt, dvs.

at de bar ansvaret for at utvalgene utfjzirer sine oppgaver som

samarbeidsorgan for "GJENNOM OPPLYSNING OG SAMARBEID A VIRKE

FOR ST0RST MULIG TRIVSEL OG EFFEKTIVITET I VIRKSOMHETEN".

Mer enn kanskje mange av oss aner bar samarbeidsavtalen som

ble satt ut i livet for over 25 ar siden, lagt grunnen til en

endret boldning nar det gjelder forstaelsen av bvordan man pa

den beste mate kan 10se de forskjellige problemer av praktisk

og menneskelig art som kan oppsta pa de enkelte arbeidsplasser.

Pa lederhold var det vel uten tvil til a begynne med ofte en

radende oppfatning at samarbeidsutvalgene i for sterk grad

ville kunne virke forstyrrende inn pa lederens styringsomrade.

HeldigviSj kan man sij bar det her i arenes Ijzip skjedd en men-

talitetsendringj slik at samarbeidsutvalgene er blitt et stadig
men og mer betydningfullt begrep innenfor statens virksombeter.

Av saerlig stor betydning er det a merke at forboldet mellom

utvalgsmedlemmene ̂ nes a ga i retning av en oppriktig vilje

til a 10se problemene pa de forskjellige arbeidsplassene gjen-
nom tillitsfullt samarbeid. Likevel ville det vel vasre lite

realistisk om ikke visse svake sider ved utvalgsvirksomheten

blir avsl0rt etter hvert som man saumfarer kritisk de beslut-

ninger som blir gjort i utvalget. Noen direkte makt er rik-
tignok ikke gitt samarbeidsutvalgene, men en meget betydnings-
full rett til med innflytelse er imidlertid tillagt utvalgs-
medlemmene. Nytter sa det enkelte utvalgsmedlem den rett det
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liar fitt til a ^ive innflytelse pa og medvirke til 10sning av

de problemer som ber0rer den enkelte arbeidstakers arbeids-

forhold ?

I kraft av den rett til med innflytelse det enkelte utvalgs-

medlem er gitt, bar ban bade rett og plikt til a formidle det

som skjer i utvalget. Han skal samtidig ba oppmerksomheten

kritisk vendt mot utvalget og videreutviklingen i den virksom-

bet ban er ansatt 1. Det ban Sffirlig ma ba for 0ye er om

aktiviteten i utvalget til enbver tid tar sikte pa a skj0tte

oppgaven som samarbeidsorgan for a fremme trivsel og effektivi-

tet, altsa en innsats for a medvirke til at den arbeidsplass

man er knyttet til skal bli et best mulig arbeidsmilj0 for de

ansatte. I denne sammenheng vil det vsre av ssrlig betydning

a ta opp til vurdering de sp0rsmal som tar sikte pa a forbedre

betingelsene for den enkelte arbeidstakers utviklingsmulighet

i organisesjonen (pS verkstedet - anlegget - vedlikeholdsdi-

striktet eller pa kontoret - ) idet det tas sikte pa a til-

rettelegge arbeidsforboldene slik at en kan finne utl0sning
for de menneskelige resurser. En vil vel neppe finne fram til

et skjema som kan gi en fullstendig karakteristikk av de men
neskelige bebov - da der finnes betydelige individuelle person-
ligbetsvarianter. Sserlig nar det gjelder det perspektiv den

enkelte bar til sitt arbeid er oppfatningene sterkt avvikende,

men det er grunn til a regne med at bver enkelt arbeidstaker
bar almengyldige bebov som 0nskes tilfredsstillet gjennom det
daglige arbeid. Pa grunn av de omveltninger som stadig skjer
i arbeidslivet i var tid, blir den enkelte arbeidstaker ber0rt

av til dels hyppige endringer i sitt arbeidsforbold. Den tek-
niske utvikling griper sterkere og sterkere inn i den enkeltes
arbeidsmilj0 og kan 1 mange tilfeller endre dette radikalt.
Innenfor bl.a. en kontororganisasjon vil det i likhet med andre
arbeidssteder i statens virksombeter vaere I frykte for at en
kelte vil f& f01elsen av en "fremmedgj0ring" i forboldet til
jobben dersom vedkommende ikke pa forband motiveres for a m0te
de tekniske framskritt som kan ventes a ville inntre i arbeids-
situasjonen i forbindelse med bruken av stadig mer avanserte
tekniske hjelpemidler.
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Det a kunne opprettholde en f01else av a ha et meningsgrlt

yrke, slik en tradisjonelt bar vsert vant til a se pa dette

behovj vil uten fcvil bli vanskeliggjort dersom oppmerksomheten

sa vel fra administrasjonen som fra utvalgsmedlemmene, ikke

orienteres sterkt nok omkring denne problematikken. Gjennom

sine representanter i samarbeidsutvalgene har arbeidstakerne

en viss mulighet for a fremme forslag om tiltak for cm mulig

a beskytte og a bedre bl.a. de trivselsmessige forhold pa
arbeidsplassen.

En mener det vil vsere viktig at man i st0rre utstrekning enn

det hittil har VEert tilfelle, legger mer vekt pa a utvikle en
3t0rre kontaktflate mellom de ansatte og utvalgsmedlemmene.

Det er a hape at nmrvserende orientering kan gi impulser i en
slik retning.

Utvalgsmedlemmene TRENGER OG B0R fa hjelp til sine gj0remal
i utvalget. Plest mulig av de ansatte b0r engasjere seg med

a skaffe til veie opplysninger om arbeidsplassens problemer
og bidra til 10sningen av disse ved a overf0re impulser til
resp. ut^d.gsmedlemmer.

Vi har alltid menneskelige svakheter a kjempe med innenfor
en bedriftsorganisasjon. Vsr med pa a bekjempe disse ved til
en hver tid a gi praktisk st0tte til virksomheten i samarbeids-
utvalget !

Sverre Hjelvik

— Paiiu- oppstilliri^/ii viser hvor mange
arbcidstimer slalistikcrnc har hrukt til d
bc-cgnc hvor mange arheitlsiirncr planlcg-
gingsfolkcnc har hiiikt pa a jmnc iii hvor
mange arhinlsiimcr som cr gdu med til
rasionsliscjingstiliakcne.
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Opplaeringen i vegvesenet.

Jeg har av og til hevdet - ved uformelle anledninger som

oftest - at f0rstegangsopplaring og etteropplaering er mangel-

full i vegvesenet.

Ved f^retegangs opplsering tenker jeg da heist pa de som

ansettes ved kontoret.

Vi har alle sett nybegynneren - det vasre seg kontoristen eller

ingeni0ren - bli presentert for oss, sa satt ned pa sitt dertil

egnede skrivebord og fatt seg tildelt sin f0rste jobb.

Jeg tror ikke man kan fornaerme noen ved a si at innfjziringen

i vegvesenets spesielle terminologi og arbeidsmater m.m. er i

minste laget.

Skylden herfor ligger pa alle oss som gjennom en forholdsvis

lang funksjonstLd har lasrt oss de fleste av vegvesenets spe-

sialiteter, og som vi da selvf01gelig burde bringe videre til

de nyansatte. Men det er blitt slik i dag at vi alle har nok

med & stelle med vart eget, og det blir liten tid til slik

pedagogisk virksomhet.

Som eksempel pa slik mangelfull oppl»ring ved kontoret vil jeg

nevne en av de ting som jeg av og til noe utidig har hevdet, -

nemlig den mangelfulle utfylling og bruk av skjemaet profilark.

Arsaken til den mangelfulle behandling ligger kun i mangelfull

opplffiring, og ma ikke belastes den enkelte ut0ver.

Profilarket - dette 100 ar gamle skjemaet - er fremdeles et

fortrinnlig skjema. Ved planlegging av inntil tofelts veger

tror jeg ikke dette skjema blir avleggs pa lange tider enna.
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Riktig benyttet - utfylt - er det det beste materiale som

kan anvendes som arbeidsoppskrift i marken. Det er ogsd

belt nizSdvendig ved skjjzinn, spesielt ved prosjekter som gar

gjennom tettbygde strjzik.

Kart og annet materiale er gode st?ittematerialer i marken,
og disse er i dag selvf;^lgelig belt uunnvarlige ved pro-

sjektering. Men i detaljprosjekteringen er etter min mening

ogsa profilarket belt uunnvsrlig.

Erkjenner vi fremdeles dette, og skal vi ha full nytte av

skjemaet - mS. det brakes riktig - det vil si utfylles riktig.

Jeg skal ikke her spesifisere de mangier som en ofte er vitne

til, men kun konstatere at her savnes opplasring av nyansatte.

Som eksempel pa mangelfull opplaring i marken skal jeg nevne

et tilfelle.

Pa en befaring ved et av vare st0rre anlegg la jeg merke til

at b0velf0reren ved finoppretting foran asfaltering badde

vanskeligheter med a fa til den riktige overgang fra tak-

profil pa rettlinje til oppramping av overb0gden ved inn-

gangen i kurven.

Jeg spurte om ban visste bvorledes dette skulle se ut teoretisk.

Han betrodde meg da at slik innf0ring i vegens geometriske

utforming badde ban aldri fatt.

Jeg vil ta pa meg bovedskylden for at slik opplasring av - jeg
vil si den viktigste maskinoperat0r ved dette anlegget - ikke

er blitt gitt.

Det er lettvint S. skyve fra seg denne skylden ved si at man
ikke bar tid til slik detaljoppl$ring.

I dag bar vi ved vegvesenets anlegg- vedlikehold og maskinfor-

valtning ikke lengere bruk for en masse folk. Men de vi ma ha.
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b0r vi gi den best mulige opplasring. Det vil si de mS. fS. s&

grundig innffiring i kunnskaper om vegens utforming og oppbygging,

samt om maskiners virkemate og anvendelighet som mulig.

Ved vegkontoret er det ogsa selvffilgelig at skal det bli efek-

tivitet sa ma man fra starten fa innffiring i vegvesenets spesi-

elle terminologi, slik at vi alle taler samme sprSk og forstar

hverandre.

Det er videre nfidvendig av hensyn til a utnytte teknikkens

nye landevinninger at man - p4 kontoret og i marken - far
etteroppl$ring i en viss kontinuitet.

Oeg skal ikke her komme narmere inn pa hvilke fikonomiske/tek-
niske konsekvenser en manglende opplsring vil fa.

Jeg mener imidlertid at opplaring for oss er sa viktig at vi
bfir ta konsekvensene av det - det vil si bruke penger, tid og
laerekrefter pa det.

Enkelte andre etater har etatskoler.

Hva med noe i den retning for vegvesenet?

I sa fall vil det fjirst vaere en sak som mS, gis en utredning.

Det kunne vart interessant a hfire andres reaksjon pa denne

antydning.

M. Bergsli

Kryssord-
vinnerne som hadde greidd den heller vriene oppgaven avdelings-

ingenifzir Furland serverte i nr. 2 ble etter loddtrekning:

1. premie: Solve.ig Eliassen, RS.dhuset, Molde

2. premie: L. Heggen, Skorgevik, 6390 Vestnes

3. premie: Randi R0rhus, Vegkontoret, Molde

Vi gratulerer med innsatsen og hS,per de tilsendte lodd gir

stor avkasting. For 0vrig lykke til med ny dyst i dette

nummer !
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Sysselsetting av

helsesvekkede.

Som omtalt i "Veg og Virke" nr. 1/1973 ~ har Vegdirektoratet

satt ned et utvalg som har utredet sp?irsmalet cm sysselset-

ting av vegarbeldere som av helsemessige grunner er interes-

sert i a ta annet arbeid.

Etter at saken har vart oppe til dfi/fting i samarbeids- og

verneutvalget, har administrasjonen gitt slik uttalelse:

"1. OMPLASSERING

En er enig i de fakta som er trukket opp i konklusjonen

og mener at helseveike arbeidere som er interessert i

annet arbeid og som arbeidsledelsen anser mindre skikket

til navarende arbeid bjzSr spikes overf0rt til annet arbeid.

Slik omplassering b0r foretas 1 samrad med lege og et

eventuelt utvalg som har kompetanse til I. vurdere det en-

kelte tilfelle. Utvalgets og arbeidsledelsene vurdering

ma ikke vare til hinder for at vedkommende helseveike

arbeider ma kunne uttrykke 0nsker om hvilket arbeid han

eventuelt er villig til a ta. Heller ikke mg, vedkommende

holdes utenfor ved behandlingen av hans sak, men fa anled-

ning til a uttale seg om saken f0r avgj0relse tas. Det

b0r tas hensyn til ̂ nsker om arbeid pa hjemstedet eller i

forholdsvis narhet av bosted. Vegvegsenet mg f01e for-

pliktelser overfor vedkommende arbeider og fors0ke g legge

forholdene best mulig tilrette for de 0nsker og muligheter

for beskjeftigelse som kan bli den beste 103ning pa problemet

2. ANSETTELSE AV PYSIOTERAPEUT

Saken har vart dr0ftet med fylkeslegen i M0re og Romsdal,
som for 0vrig er bedriftslege for vegvesenet.
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En er enig i at utvalgets forslag om ansettelse av

fysioterapeut i hvert fylke ma vsere den ideelle Ijzisning.

Era et vernemessig synspunkt mener en at en person med

helsemesslg ekspertise b^r tilknyttes vernearbeidet.

Etter hvert som en har vunnet erfaring med et organisert

vernearbeid, finner en at behovet for kvalifisert perso

nals pa dette omr&de er meget stort.

Den navasrende ordning med konsulenthjelp fra Vern og

Velferd har hittil fungert silk at en i dette fylke har

hatt bes^k en gang i aret, en 0|>dning som ikke anses

fullt tilfredsstillende da en i den begrensede tid konsu-

lenten har til radighet ikke rekker a na over alle arbeids-

plasser. Ved disse besjzik blir det ikke tid til den n0d-

vendige opplaering og rettledning i de forskjellige arbeids-

operasjoner. Selv om vedkommende konsulent har stor inn-

sikt i bade arbeidsstillinger, riktig bruk av maskiner og

redskaper, verneutstyr m.v., og ellers har gjort et utmer-

ket arbeid undervisningsmessig, blir det som ovenfor anf;z!rt

ikke tid til a gi full dekning pa alle arbeidsplasser.

Under konferansen med fylkeslegen kom det fram betenkelig-

heter med hensyn til fysioterapeutenes kompetanse og kva-

lifikasjoner nSr det gjelder maskiner og teknlsk utstyr

i vegvesehet.

Med den utdannelsesfrekvens som for tiden eksisterer, er

en kjent med at det er stor mangel pS arbeidshjelp til

sykehus m.v. og en er derfor redd for at engasjement av

fysioterapeuter pS det nSvmrende tidspunkt kan bli van-

skelig k gjennomf^re. En kan derfor tenke seg at spfirs-

malet alternatlvt kan 10ses slik:

a. Engasjement av fysioterapeut pS. deltid, f.eks.

to besjziksrunder 1 &ret til samtlige arbeidsplasser

i fylket.
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b. Vern og Velferd styrker sin konsulentvirksomhet

til ogsa a omfatte personell med helsemessige

kvalifikasjoner. Konsulentvirksomheten forutsettes

da a matte utvides betraktelig, jfr. pkt. a

c. Samarbeid mellom verneutvalg, bedriftslege og idretts-

konsulent.

3. OMSKOLERING OPPMRING KURSER M.V. - ETABLERING AV

UTVALG VED VEGKONTORENE

En tiltrer forslaget om oppretting av et utvalg som

omhandlet i innstillingen.

Det tilras videre at vegvesenets opplaringsvirksomhet

utbygges i takt med de behov som til en hver tid melder

sag.

En anbefaler et utvidet samarbeid med Arbeidsformidlingen

for a utnytte de muligheter som dette organ kan tilby.

4. ERGONOMI

Etter konferansen med fylkeslegen finner en a ville ut-

tale at ergonomiutvlag som skal drive studier og forsk-

ningsarbeidj neppe vil kunne funksjonere pa fylkesplan.

En slik virksomhet, som krever mye arbeid og studier,

vil best kunne drives pa landsbasis med utgangspunkt i

eksisterende institusjoner som trengs i forbindelse med

arbeidsfysiologiske oppgaver."

NB!
Hovedtillitsmannsutvalgets formann

Olmar Lien Post: 6360 Afarnes

Telefon: (privat) (072) 29 289 Andalsne

Kontordag hver mandag fra kl. OBOO - kl. 1530.

Kontorsted; Vegkontoret, Pylkeshuset, 6400 Molde

Telefon: Molde (072) 54 111, linje 421

s
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ENDELIG START PA

HER0YBRUA -

Anbodspapira for Her0ybrua er no endeleg sende ut fra Brukontoret

i Vegdirektoratet til del interesserte entrepren^rane.

Som kjent skal det i alt byggast 3 bruer pa sambandet Stoksund-

Rjziyraj og det er den st0rste brua, kalla HerszSybrua. Dei andre

to bruene bar fatt namna Stoksundbrua og Blankholmbrua.

OPp^ise>

350i kr.u. L 9S ,

pn 1^

/

>- ■■ • .o, R m

<

.  "rt,";.

TVPiStC.

Bec/Tl/ElSPSfJiTT

] Hol/EOSPaMiy.

Anboda skal opnast 25. September og ein rekner med at val av

entrepren^r, kontraktsforhandlingar og tilrigging kan gjerast

sn(zigt nok til at bruarbeidet kan ta til i haust. Etter det

ein no veit er det ^4 - 5 norske firma som bar kapasitet nok og

bar interesse for a ta pa seg arbeidet, ved sida av nokre

svenske.
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Denne brua vil fa det stjzSrste hovudspennet i Noreg til no som

er bygd etter fritt - frambygg - metoden; - heile 170 m. Totalt

er brua 553 m lang. Det er likevel del sers store arbeida med

fundamentering pa ca. opptil 25 m djupt vatn som vil by pa

st0rste vanskane. Fra slikt arbeid bar ein her i landet heller

lita r0ynsle, og det er utarbeidd fleire alternativ for korleis

desse arbeida kan gjerast. Prisen fra entrepren0rane vil av-

gjere kva for prinsipp som vert valgt.

mUffitV'"

Etter planen skal Posnavag og dei 0yane rundt fa samband med

Gursk(ziy i slutten av 1975, og det ser no ut til a vere ei viss

von for at dette skal halde. Vegvesenet har sj01v statt for

bygging av vegane fram til og mellom brufesta, og dette er no

pa det naeraste fullf0rt. Med sj01ve bruarbeidet reknar ein ikkje
med at noko fra vegvesenet sin faste stab vert engasjert.

Arbeidet med dei to lagbruene er rekna oppstarta til varen 1974

slik at ogsa dei kan verte ferdigstilte etter planen.
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Namn pa den nye pelebaten

er det mange som har sendt inn, men vi synes enno ikkje at

det sj01vsagtej naturlige namnet som vi absolutt skulle ha

tenkt pa sj^lve, er korae oss for 0yret. Med dette meiner

vi eit namn som star i stil med "Knusaren" eg "Pelaren", og

som er lett a nytte i det daglege.

Namn som "Kaibyggaren","Byggaren", "V01aren" er alle i denne

gata, men dei vert vel noko tunge alle samen.

n  -

Andre forslagsstillarar har tydeleg meint at oppsynsmann

Dahl skal cerast med nynam.netj - "Le - Da" og "Dahlsfjord

men han er sj01vsagt for blyg til at slik "persondyrking"
kan kome pa tale.

Det mest velgrunna forslaget hittil er vel "Vemora", etter ei
elv i Mandalen (altsa heilt i stil med MRF sine batnamn), der
"Ve-" star for verkstad, mo - " for moelvenkran, og "-ra"
for rambukk; - alt saman ting baten vil vere utstyrt med.

Altsa - det nye namnet er enno ikl^p fastlagt, og det er soleis
for alle dei som har bedre forslag enn dei som er nemnde
ovanfor - berre a sende dei inn med ein gang. Sjanse til
heider og premie er framleis til stades !

DETTE GJELDER OGSA ETTER VALGET

Vi er alle i samrne bat,

men vi er ikke alle til rors.

SEKSUALDEBATT

To kjerringer diskuterte en seksualdebatt som hadde vaert i radio.

- Det er reint for gKli at sant ska kringkastes! sa den ene.

- A, je synes na det er mye bedre enn a gi denna stakkars storken

sky Ida for det en eller annen gjdk har gjort, sa den andre.
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Om Kl0vhaugen

OG SPRENGINGEN SOM ER ONTALT I ARTIKKELEN VI BRINGER AVTRYKK
AV HAR VEGMESTER LARS HEGGEN DISSE KOMMENTARER:

" Det var en betydelig frivillig, gratis innsats som ble gjort

av folket i distriktet. De kr 1 000,- som er nevnt i artik-

kelen til Skagseth synes kanskje liten i dag, men med gjeldende

10nnstariff da, svarer det til over 100 dagsverk. Mesteparten

sprengstoff og redskap (bl.a. borstal, smikull, esse og ambolt)

ble baret opp av frivillige gratis. Tatt i betraktning det

bratte, ulente terrenget materiellet matte bsres opp, var dette

en betydelig innsats.

Vil spesielt ogsa nevne arbeidslaget: Den arbeidsinnsats som

ble gjort, og den uforferdethet som ble utvist, avtvinger all

respekt. Tror nok det ofte var med en viss skepsis de om

morgenen tok fatt pa den lange, bratte ulendte oppstigningen fra

Rcestad og opptil arbeidsplassen pa fjellet, men ingen lot seg

merke med det. Det var nok likevel med en viss lettelse de om

kvelden etter endt arbeidsdag kunne begynne nedturen fra fjellet.

For a karaktisere arbeidslagets psykiske styrke, vil jeg ta fram

noe som er meg fortalt senere; En fra arbeidslaget, Hakon

Hakonson (f0dt i G0teborg, gift med en Oslo-dame og bosatt i

Bud), kom tidlig under krigen i arbeid for tyskerne. Han ble

mistenkt for a vmre ansvarlig for en eksplosjonsulykke, hvor

to tyskere str0k med. Han ble arrestert og f0rst satt i feng-

sel i Molde. (Delte ielle med overingeni0r (vegsjef) Gr0nning -
sster og tomannstvist var fin "tidtr0yte".) Hakon Hakonson

ble sa sendt til Tyskland og satt fengslet i Hamburg mens byen
ble bombet s0nder og sammen. Da krigen var slutt, kom han
helskinnet heim med helse og sitt sprudlende hum0r i behold
som om ingenting uvanlig var hendt. Hvor vidt dette er sant
t0r jeg ikke innestS. for, men det kan iallfall stemme godt
med det inntrykket jeg fikk av ham under arbeidet pa K10vhau en
Typisk fortidens "anleggslusk".

S& tilslutt: Skal tro om noen av og til kontrollerer merke-
boltene som er satt inn i sprekken lengre bak pS fjellet? "
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MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN
Sprengiiing av Kluvhaiigen, Romsdal. — Avriinding ved stignings-
bridge pa vegar. — argentinske statsveivesen for og nu. —
Hcsteben og hestesko. — Rettsavgjorelser. — Maskinplanering ved
veianicgg i Finniiiark. — Uveringenior Stang tar avskjed. — Ny
overiiigenior ved Vcidirektorkoiitoret. — Personalia. — Mindre

nieddelelser. — Litteratur.

Januar 1939

SPRENGNING AV KL0VHAUGEN, ROMSDAL
.Ar avdelingsingenior H. Skagseih.

Efter henstilUng fra distriktet foretok stats-
geolog Bugge den 10. September 1936 en under-
sokelse av Klovhaugen pS Otteroya i Romsdal,
5om man mente vilde rase ut og forSrsake skade.
Klovhaugen er et fjell som ligger ca. 400 meter

over havet. Det er meget steilt og utilgjengelig
fra forsiden. Det springer noe frem fra den ovrige
fjellside og det var bakenfor to tydeiige, vertlkale
sprekker i fjellet, parallelt med fjellsiden. Den
bakre av disse sprekker var 120 meter lang og
den fremre var ca. 33 meter lang. I begge disse
sprekker blev det ved statsgeologen nedsatt merke-
bolter. Det var sffirlig den fremre som ban mente
var farlig. Fjellet foran denne sprekk kan nsr-
mest kalles en blokk som var adskilt fra det ovrige
fjell pk alle kanter undtagen i foten. Sprekken
var ca. 1 meter bred, 33 meter lang og Spen
sk man kunde fire sig ned til en dybde av 25 meter
og gk pk biinnen i hele sprekkens lengde. Blok-
ken har en lengde av 33 meter, tykkelse ca. 18—20
meter og sprekken er synlig utenpA til en dybde
av ca. 45 meter — altsS en ganske anseelig stein-
masse. Noen bunnsleppe var ikke synlig, men det
var tydelig at foten av blokken var upAlitelig.
Fjellarten er gneisgranitt med tydelig lagdeling
parallell med sprekken som har et lite fall utover.
Statsgeologens konklusjon var at blokkens for-

hoidsvis smale fotsto vilde klemmes istykker og
at det derfor var fare for at blokken vilde ramie ut.
Under fjellet er det forst en bratt ur ned til

veien, hvor det ligger en del girder, hvorav 2 3
var sa-Tlig truet. Et kort stykke nedenfor veien
ligger sjoen. Fivorvidt et eventiielt ras vilde nS
sk langt som til veien og huscne kunde man umu-
lig si noe cm, men hvis blokken ramlet ut hel.
var det meget sannsynlig at sS vilde skje. Like i
narheten har et ras tidligere gAtt belt til sjos.
Statsgeologen mente derfor at blokken burde sky-
tes ned.

Veivesenet blev sii anmodet om k utarbeide en
plan for dette arbeid. Den 20. September 1937
foretok jeg en befaring av fjellet sammen med
opsynsmann Roaldsct og arheidsformann Martin
Uri. som var spesielt sprengningskyndige,

Efter & ha stiiclert fjellet, blev vi enige om fol-
gende fremgangsniate som den beste; Ved sprek
kens vestre ende klatrer man ned til lienimot

foten av blokken. Herfra bygges det efterhAnden
et borestilias rundt blokkens dagside og det bores
huller inn i blokken i ca. 3 meters avstand, lalt ca.
12 stykker. Hullene brennes og lades med storst
mulige ladninger som avfyres eiektrisk. Hensikten
var k sprenge foten unna blokken sk den skulde
velte eller rutsje ut.

Arbeidet var med alt forbehold beregnet k koste
kr. 10 000,—, hvortil kom eventuelle erstatninger
for skade p^ bus og jord, som umulig lot sig be-
domme pS forhSnd. Av Naturskadefondet blev
bevilget kr. 8000,— mot at distriktet ydet kr.
4000,— altsA tilsammen kr. 12 000,—. Man skul
de da ha til overs ca. kr. 2000,— til eventuelle er
statninger. Av distriktsbidraget bevilget Ser-
Aukra herred kr. 3000,— og resten, kr. 1000,—,
blev dels skaffet til veie ved private bidrag og
dels av de interesserte opsittere i form av frivillig
arbeid, riktignok forst after at blokken tilsyne-
latende hadde begynt & bevege sig. Det viste sig
nemlig en vakker dag at de nedsatte merkebolter

I-/

B-ir >tf> ortni.

Movhauqcn
pa OHero^a ; More og f^omsda!
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MEDDELELSER ERA VEIDIREKTOREN 1 - 1939

i

Sprekk i Klevhaugen.

som oprinnelig stod rett mot hinanneo spriket ca.
3,5 cm. Alt tydet imidlertid ph at det var boitene
som hadde dreiet sig ved en eller annen ytre p^-
virkning og ikke fjellblokken som hadde be-
veget sig.

Arbeidet biev sa igangsatt den 7. September
1938 efter at det hadde lyktes S skaffe formann

og mannskap som var villig til a pata sig dette
farefulle arbeid. Pa grunn av den fremskredne
^rstid vilde det imidlertid vtere forbundet med ad-

skillige vanskeligheter a bygge det luftige stillas
utenpa fjellblokken, og sa vsrhardt som det vilde
V£ere pa dette stillas, vilde det mange dager vtere
urSd a fa gjort noen ting. Det blev derfor pci ny
holdt <i;krigsrAd», hvori deltok en eldre, erfaren
veiarbeider, Anton Veblungsnes. Han holdt be-
stemt pk at fjellet hurde sprenges ned tak for tak
ovenfra. Den arbeidsformann som skulde lede ar

beidet, Lars Heggcn, vilde imidlertid sprenge blok-
ken i stykker med en enkelt salve, men angrcpet
skulde skje bakfra, fra bunden av sprekken. Her
skulde det sa ferst sprenges en ca. 7 meter lang
og 5 meter bred tunnel inn i blokken som vist pa
skissen. Fra denne tunnel skulde det sA bores

huller radieit ut i blokken, sA lange som mulig,
Ladningene vilde derved komme omtrent pA samme
sted i blokken som oprinnelig tenkt, men en del

hoiere op i blokken. Det siste forhold gjorde at
jeg var noe i tvil urn hvilken mate som var den
rette. NAr allikevel den sistnevnte mate blev valgt,
var det furdi den hadde den fordel at arbeiderne
kiinne arbeide forhuldsvis trygt og usjenert av
styggvicr. Det viste sig at efter at arbeidet var
kommet godt igang var det ikke en eneste dags
skoft, til tross for adskillig styggyter. Det blev
anvendt fi—8 mann.

Den 10. uktoher var tunnelen innslatt. Den lose
masse blev transporter! ut gjennem den vestre
ende av sprekken som var ca. 5 meter lioiere enn

tunnelen. Til a Iransporiere massen bruktes en
jernkasse som ved et spill blev trukket efter en

glatt plankebane op til det sted hvor massen blev
tippet lit.

Boringen av hullene begynte umiddelbart efter
og var ferdig 1 lepet av oktober maned. Det blev
boret ialt 10 huller med tengde henimot 6 meter.
Brenningen tok sa ca. 1 uke. Herunder blev

hull nr. 5 odelagt under brenning av hull nr. 4.

Enkelte huller — saerlig nr. 4 og 7 — var van-
skelige A brenne av den grunn at steinstovet ikke
blev blast ut. Hullene mAtte derfor utvides sA

man kunde krafse stavet ut.

Ladningen gikk ogsa noe sent. Man forsokte
farst ved hjelp av 1" elektriske rar, men de var
lit! for trange. Ladningen tok ikke full! en uke.
Til siste gangs brenning og til salven medgikk
falgende kvanta dynamitt og lynitt;

Hull nr. 1 6 kg — 35 ki

(lynitt)

Sprekk pa tunnelens
astre side 100 »

I 089,0 kg
Til tunnelen gikk ialt ca. 150,0 ^
Og til 'brenningen » 300,0 »

2 10 3.-87

3 3 > — 42

4 22 » — 450

5 8,5 3. — 0

6 9 » — 37

7 20 I. — 190

8 6 » — 32

9 8,5 » — 36

10 11,5 I. — 80 I.

Tilsammen ca. 1 539,0 kg

hvorav Ys var lynitt og ca. 2-^ var ekstra gummi-
dynamitt.

Hull nr. 4 og 7, som var meget Apne, blev godt
tilmuret. Det samme gjelder sprekken pa astre
side.

Alt var klart til avfyring lardag den 12. no-
vemher. AAen av forskjellige grunner blev spreng-
ningen utsatt til den 14. novcmber kl. 12. Av-

fyringen skjedde elektrisk. Til hull nr. 4, 6 og
10 anventes momenttennere og til de avrige huller
tennere nr. I
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Nr. 1 - 1939 MKDDKl.iil.SHle FKA VFIDIRHKTIIKEN

lifter all dcii avisreklame sinii var [;ntt foran
diMiiie begiveiiliet vnr jo folk forberedt pa en
forestilling iitenfur det vanlige. Det niutte freni
reportasjebii fra kriiigkastingen, fiimfotograf,
pressefolk og fotugrafer. Fyikesniaiinen, uver-
ingeiiioren, ildsfarliglietsiiispekturen og flere re-
presL-ntanter tra sprengstoffabrikkene var ogsa til
stede. Dessuten var dec mutt frem et par damp-
skib og en rekke motormater fullastet nied folk.
Pet var derfor ikke fritt for at jeg var noe spent
pa hvordan det vilde ga. Det var jo som a holde
en storre forestilling iiten generalprove.

Jr-g kom 01) pa fjellet ved 10-tiden uni formid-
dagen. Pet \ar da anbragt tcnnpatroner i 10 lad-
ninger og en kurt tid efter var ogsa den ellevte

anbragt, Ledningen blev iitlagt og stigeiie fra
tunnelen op pa fjcllct blev draft op og liovedled-
ningen utl-agt og pruvd. Kl. 11.40 var ledningen
(irovd og tennapparatet anbragt. Ledningen var

ca. 125 meter og gikk over en bratt fjellrygg til
standplassen pa den annen side. Kl. 11.45 blev det
gitt signal til reportasjebii og filmfolk om at alt
\ ar klart. Det var da iniidlertid blitt tett take som

med en voldsom hastighet drev op og ned efter
fjeldsiden og regnet holjet ned. Kl. 12 presis lettet
det sa pass at jeg font a kunne gi signal til
tyring.

Smellet var imidlertid meget svakt og det var

ikke merkbart Infttrykk, Vi trodde derfor at sal-
ven var mislykket, Stor var imidlertid var glede
da vi kom frem pa stnpet og fikk se resultatet.
Ikke alene var hlokken reist, men den hadde sam-

tidig sopt med sig all lus sten, sa det var helt
imodvendig a foreta noen efterrensking. Under
rniisingen nedover fjellsidcn og ned i iiren blev
i-ilokken slatt til sma blokker som blev opfanget
nv nren. SkadL-n blev derfor hagatellmessig.

Klovhaugen.

Bortsett fra litt darlig hjorkeskog blev ikke noe
annet skadet.

Det var derfor stor glede blandt opsitterne
over det vellykkede arbeide. Men for alle til-

skuerne som sokkvate og med bomull i orene
spent stod og ventet p§ det store drsnn var
skiiffelsen stor. Neppe noe a hore og lite a se.

Arbeidet, som hadde pSgatt i vel 2 maneder,
kom til n kostc ea. kr. 9000,—

Tenk deg om. det er din egen og dine
kameraters sikkerhet det gjelder.

Alminnehge verneregler Renhold og ordenBetryggende bruk av verktoy

GA IKKE PA AKKORD MED ROTET
ROT SKADER AKKORDEN
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Spar pa

baerelaget

En overraskelee som nesten er sa vanllg at vl ma begynne a

venne oss til den, er at det pa de fleste anlegg - store som

sma - viser seg a medga mye mer barelagsmasse enn teoretisk

befcegnet.

Naturligvis kan vanlig svinn, ekstramasser til avkjjijrsler o.l.

tilskrives en viss skyld i dette, men nar forbruket komraer

opp i lj5 - 2 ganger det en pa forhand bar antatt, ma det ogsa

finnes andre arsaker.

Som kjent er vegens dekke og bserelag i de aller fleste tilfelle

vegens absolutt dyreste materiale, og ekstraforbruket kan derfor

fa alvorlige s2ikonomiske konsekvenser.

Med handen pa hjertet ma det vel innr^mmes at med noe omtanke

kan det gj(zires en del for a redusere bsrelagsforbruket.

Det er f.eks. ikke uvanlig a se at underplaneringa pa fyllinger

ikke er bred nok utenfor kantstikkene til a holde pa massene som

kommer over. Ofte er det ikke tatt hensyn til setninger i under-

planeriryga, slik at det etter komprimering er st0rre hjziyde opp

til plgnflisa enn forutsatt. Ellers kan det vsre utelatt a bygge

opp overh0yde pa underplaneringa, eller det kan vare "apart" pa

underliggende masser av andre grunner.

Alle disse faktorer f0rer til et merforbruk, enten na b$relags-

massen glir nedover skraningene eller det blir for tykt lag i

selve vegkroppen.

Gledelig var a se pa motorvegen ved Spjelkavik der det var tatt

forbehold mot dette. Pa bankettene var oppfylt med samme grove.
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relativt rimelige masse som brukt i underplanerlnga nesten

belt under planflisene, slik at en fikk en effektiv kant-

stopp for den knuste barelagsmassen. Ved siden av at penger

spares pa denne materj blir ogsa kantene vesentlig mer stabile.

Selv cm forholdene andre steder er vesentlig forskjellige fra

de en bar her, b0r en alltid vaere oppmerksom pa faren som er

til stede for a vare "jzidsel'

sine forbehold i tide.

med bsrelaget, slik at en tar

VEGSIKRING

Endelig bar det kommet fart i

rekkverksoppsettingen rundt om pa

vegen, og gledelig er det at det

na s0rges for skikkelig forankring

og nedf0ring av rekkverksendene.

I sikkerhetens tjeneste er vel

oppeetting av guardrail av de

arbeider en ser mest igjen av

langs vegen.
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Apning i Geislida

r

Torsdag 30. august 1973 vart den 4 770 m
lange vegparsellen H0ydalsnes ~ BJ^rneset

i Volda kommune opna, og med dette er det

vegsamband heilt rundt Austefjorden. Det

var eln av forkjemparane for vegen, redak-
t0r Daniel Helset, som fekk aren og gleda
av a klippe snora.

Ved apningshizSgtida i bytet mellom H0ydals-
nes og Bj0rneset var det samla 3 - l|00

menneske og mellom del vegdirekt0r Karl

Olsen, fylkesmann, vegsjef, representantar

fra fylkesutvalet, Volda kommune og fra
bygdene rundt om. Innbudne var og oppsyns-
menn og arbeldarar fra vegvesen og entre-

pren0r, og musikkorps fra Straumshamn og
Austefjord gav ei festleg ramme rundt

h0gtida.

Av den nyapna vegen er 1 240 m bygd av en-

trepren0r, medan 3 540 m er bygd 1 eigen
regi. Kostnad er 2,7 mill.kr og vegen vart
teken i bruk 1. mai 1973 etter byggetid pi
vel eit ar.

Med ekte norsk rjoraegraut vart apninga

h0gtlda, og taler, song, prologer og musikk

synte til fulle at det var glede over vegen.
Smrleg stas var det nok for anleggsarbeider

Jostein Kleppe som etter oppnidd alders-

grense, fekk diplom av vegdirekt0r Olsen.
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Blomster

til Mere eg Romsdal vegkontor

"Veg og Virke" nr. 2/1973 kom jeg litt inn pa var

plass i vegvesenet. Jeg skal ikke forseke a utdype dette
organisatoriske spersmal her og na, men bare fastsla at veger

og vegbygglng har jeg lite greie pa. Riktignok arbeider jeg

for tiden med a lage til en garasjeoppkjoring og en parkerings-

plass ved huset mitt, og for naboer og andre interesserte til-

skuere bruker jeg naturligvis faguttrykk som knit, pukk, grus

og singel uten at jeg aerlig talt vet forskjellen p^ disse
begrepene. De nevnte naboer og tilskuere vet imidlertid at

jeg er ansatt i vegvesenet, og derfor stiller man vel storre
forventninger til min garasjeoppkjoring enn vanlig. Om for-

ventningene innfris, far vi se nar telen begynner a arbeide.

Jeg vet altsa ikke mere om veger enn en vanlig bilist,

og selv om jeg er ansatt i vegvesenet, ma jeg derfor ha an-
ledning til a koramentere vegene her i fylket med en smule

objektivitet. La meg med en gang si - slik at de herrer
vegbyggere ikke settes pa pinebenken for lenge - at jeg

onsker a overrekke More og Romsdal vegkontor blomster. Ikke

hestehov, men roser.

Bade i embets medfor og privat har jeg hatt anledning

til a tilbakelegge en del kilometer pa vare veger, bade her i

fylket og andre steder. Som bilmann ma det innrommes at man

ofte bade forferdes og forbannes over vegenes tilstand, og

man tenker pa hvilke trafikkfarlige mangier som kan oppsta

pa en bil p.g.a. huller m.v., og p& at de tusenvis av kroner

man hvert ar betaler for a broke sin bil, nok ikke g&r til

vegene alene»

Sa kommer man over fylkesgrensen til More og Romsdal,

og man fryder seg bak rattet» Her er det mest fast dekke og

gode veger, og de vegene som ikke var gode, forbedres i et

tempo som er imponerende.
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Her forleden kveld kom jeg B-69 fra Andalsnes. Det
var tre uker slden sist jeg kjerte over 0rskogfjellet, og Jag
grudde meg litt for turen nedover fra fjellet mot Sjoholt.
Sist jeg kjorte der, var det full anleggsdrift, men hva opp-
lever jeg sa denne kvelden: Jo, flott asfaltert veg, en del
av strekningen til og med pa en ny trase. Jeg ble virkelig
imponert, og sendte mange varme tanker til Molde. Siden'

tanker vanligvis ikke er noe egnet kommunlkasjonsmiddel, og
siden vegvesenet i likhet med andre vesener antakelig ikke
blir overdynget med ros, tillater jeg meg disse linjer.
Hjertelig takk skal dere ha, kjaere vegbyggere. Man kan ikke
annet enn a gledes over at man tilhorer en etat som gjor s^
godt arbeide med et slikt tempo.

Jolin H, Eklioug-en

Ved Valkve, pa fylkesveganlegget

Alnes - Valkve, pa Godjziy i Giske

kommune har Johan 0. Alnes fatt

sitt minnesmerke. Det bestar i en

stor stein som ble funnet pa anlegget
og reist av arbeiderne 26. mai 1964.

I 1973 ble sa steinen forsynt med

plate.

k TIL MiinM£ ou veazns

FORKJEMPER

JOHAM 0. ALMES

. REIST AWEGARBEiDERWE

■  26. MAI I ©64 ,

Johan 0. Alnes, ma en si var for-

kjemperen for veganlegget Alnes -

Valkve. Han arbeidet iherdig for

a fa vegen gjennombrutt. Johan 0.

Alnes var ogsa i en arrekke kasserer

for anlegget. Dessverre fikk han

ikke oppleve a se vegen fullf^rt,
men erindringen om hans innsats vil

leve videre i og med denne stein

som er reist til minne om han.
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VI GRATULERER

f01gende medarbeidere som i 10pet av hasten og f0rejuls-
vinteren passerer aremalsdager:

50 AR

Johan Bigset 6120 Folkestadbygda 1. oktober

Alf H. Svensli 6463 Eids0ra 16 . oktober

Knut Ellingsgard 6452 H0bekk 19. oktober

Harald H. Hjelanes 6694 Stemshaug 20 . oktober

Johannes Lervik 6570 Innsm01a 31. oktober

Katrine Bang 6400 Molde 4. desember

60 AR

Lars Hofseth 6265 Vatne 2. november

Einar Pr0ysa 6218 Hellesylt 3. desember

Olmar Lien 6360 Afarnes 5. desember

HEIDER

TIL

VEGFOLK

Pa S0re Sunnm0re avd. N.A.F.s arsfest i 0rsta pa Viking
Fjord Hotell den 23. mars 1973 vart fylgjande vegvoktere
tildelt N.A.F.s heiderstegn etter minst 20 ars fortjeneste-
fult arbeid.

frU venstre: Vedlikeholdsformann Peder P. I. Vatne, 0rsta
Vedlikeholdsarbeider Leif Urke, Urke

Vedlikeholdsarbeider Sverre Moe, Sffib0

Vedlikeholdsarbeider Lars K. L0vikj Lauvstad.

Vegmester Sigmund Kleppe var til stede og takka pa vegne
av vegvesenet.
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Tegner

VALDEMAR SKIPNES

var avholdte medarbeider, djzide den 21. junl 1973.

Skipnes, som var f0dt 28. mai 1923, begynte som tegner ved
vegkontoret i 1967. Dessuten arbeidet ban med speslelle opp-
gaver innen trafikkteknisk seksjon. Tidligere var ban ansatt

som platearbelder ved A/S Stalprodukter i en arrekke, men matte

pa grunn av rygglidelse skifte yrke.

Valdemar Skipnes fikk dessverre en altfor kort arbeidsdag i

vegvesenet. Pa den tiden ban var ansatt ber larte vi alle a

sette pris pa ban som en dyktig eg samvittigbetsfull medarbeider

som vi nS. vil sakne meget. Med sitt lune vesen, sin bjelpsom-

bet eg reale fremferd ble ban oss en god venn, bvis plutselige

bortgang vLl skape et dypt savn bos alle som Isrte ban a kjenne.

Ulf Mybre
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Stilla.

Eit vatn ligg so blankt eg stilt

langt iim i tette skog

eg blom eg lyng faer bloma vilt,

her nar del ingen plog.

El lilje fin pa vatnet flyt,

eg stand eg berre ser -

Det brenn i bringa eg det bryt,

eg stend og ber.

Ei 0m sviv fram fra hege nut

upp imder himmel rein

og ikorn smett forutan sut

so negd kring kvist og grein -

Eit fivreld dansar sag i leik,

i vatnet auren bur -

Eg stend og er so rik og veik

i slik natur.

Da stig med eitt mot romdi bla

ein takk fr& barmen min.

Eg stend og trur eg mest fekk sja

i himlen inn - -

Gionnvor Gjellan Sund
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