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Vegen som attraksjon

Bilk@ kan Og vera hyggeleg. Som nir turistar, bdde nordmenn og
_ utlendingar, let bilen std midt mellom S meter hgge brgytekantar
1 Dyrskare_t pé Haukelifjell. Gamlevegen mellom Midtleger og Uleva-
vatnet er ein populeer sommarveg for dei som ikkje hastar mellom aust
0g vest, men 1 staden vil oppleva fjellet. Dei store sngmengdene denne
sommaren gjorde at mange stogga for 4 sikra seg gode ferieminne pa
bilete og videoband fra denne vegen, og andre av fjellovergangane mel-
lom Hordaland og nabofylka.

Det verka som om stor sngsmelting og brusande fossefall var ein
magnet ff)r' turistane 1 r. Tilstrgyminga av bilturistar var iallfall serleg
h?g, ogsd 1 Hordaland. Det var stundom vanskeleg 4 finna ledige bord
pd rasteplassar langs riksvegane gjennom fylket.

Det syner at dei reisande er p4 utkikk etter det blakanta serviceskiltet
for rasteplass ndr dei kgyrer langs eit vakkert stykke Vestland.

Og skilt nr. 628 dukkar opp pi stadig fleire plassar i Hordaland. I
Skjervet, pd E 68 mellom Granvin og Voss, til dgmes. Arbeidsformann
Ivar Vu_k 1 Vegvesenet skriv om den nye rasteplassen i dette nummer
av \]eg i Vest. Her har vedlikehaldsomréde 3 satsa litt ekstra for & finna
ei tiltalande lgysing. Eit godt saniteranlegg gjer det ekstra hyggeleg og
komfortabelt for turistane som vil stogga for 3 ta ein kvil, ei matgkt el-
ler berre nyta naturen.

Alle kvileplassane kan ikkje vera like velutstyrte som den i Skjervet.
Med det mé framleis vera eit mal for Statens vegvesen Hordaland at det
langs vegane i fylket skal finnast gode rasteplassar for trafikantane.

Vegen er ogsé ein attraksjon.

Geir Brekke
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Sterkare innsats for
kollektivtrafikken

Norsk Veg- 08 Yegtraﬁkkplan
har passert Stortinget, 0g vare

olititikarar pé alle plan o fr?
alle parti har lﬁcatt inn for a betre

4 1Kken.

koilegiliv t:ﬁgst tettbygde strok
skal det utarbeidast transport-
planar, 08 forholda skal leggast

til rette for bussane.
r det enkelte som Ie)rk:ar st@-
planane frd '1970-31§a,d0g

: . har funne lgysinga. Andre
gzlg%irpgelli.ergen Sporvei eller pé for-

tadselskapa. Dei fleste meiner at kol-
s

. irleg, at

S ¢ i Bergen er for dirleg,

gkt[:e\;nfl(?rogf’rt for dei reisande og at tils-
e

fccker, fr4 fylket 0g kommunen er for

stort.

I Bergen €
vet av lokalbaneé

_kg trass i bane . .
Oslo f;fnar vi tilbod, pris og tilskot i
Saman og Oslo, s4 mA eg seie at korkje
Bergen 98 forstadsselskapa eller

Orvei: P
ergen SporV

Boli%ikarane i Bergen har _nokoTi
Pk mme Seg OVeTs snarare tvert imot. 11
ska

tross for Ste€T

K satsing av NSB i Oslo-

omradet og eit godt utbygt lokalbane-
nett, si er korkje tilbod eller pris noko
og skryte over. Tilskotet er derimot re-
kordstort, og kgproblema pé vegnettet
er alvorleg. Dette bgr vére lokalbanefor-
kjemparar merka seg, slik at vi slepp 4
ta opp att diskusjonen frd 1970-éra.

Dei beste fgresetnader

Men mange spgr om Vegvesenet skal
engasjere seg 1 kollektivtrafikken. Spgrs-
mélet ma vere om vi skal engasjere oss
sterkare enn fgr, for vi er alt inne pé
dette feltet. Vi ser til at bussane er tra-
fikksikre, vi byggjer kollektivfelt, buss-
lommer og legg forholda til rette for
bussterminalar. Vi prioriterer kollektiv-
trafikken gjennom lyskryss, og si bort-
etter.

Men vi ma engasjere oss sterkare 1 ar-
beidet i 4 leggje forholda betre til rette
for kollektivtrafikken. Vi har dei beste
foresetnader for 4 vere med i arbeidet
med samla transportplanar. Men la oss
for alle del bli einige om arbeidsdelinga,
kva som bgr gjerast pa sentralt hald, og
kva som med fordel kan gjerast ute i di-
strikta. Vi méd ogsd ha ei klar arbeids-

deling mot samferdslesjefar, lokaltra-

fikkselskap og kommunar. Det manglar
ikkje pa oppgéaver, men vi mé ikkje g4 i
vegen for kvarandre.

God avvikling i sentrum
Flgyfjellstunnelane i Bergen har betra
forholda vesentleg for kollektivtrafik-
ken. Etter kvart som innfartsvegane blir
ferdige, vil all kollektivtrafikk fi vesent-
leg betre forhold i Bergen.

Ved gjennomfgring av den nye gate-
bruksplanen, kan forholda for busstra-
fikken bli ytterlegare betra, ved at delar
av eksisterande gatenett blir omgjort tj]
kollektivfelt. Eit godt eksempel her er
vart forslag om bussfelt over Torger.

Vi har ikkje nok gategrunn tl § f§
samanhengande bussfelt gjennom sen-
trum, og vi ma difor sgrge for god tra-
fikkavvikling ogsa i dei sentrale delar v
byen. Ikkje minst av omsyn til miljger
er dette viktig. For & unngj ungdig bjl-
bruk i sentrum, ma det byggjast ut kort-
tidsparkeringsplassar, til dgmes under
Festplassen.

Trafikkretta vedlikehald

Kva kan s gjerast for kollektivtrafikkep
utanfor dei sentrale delane av byen? Det
vil fgre for langt 4 komme inn p3 alt her
men eit par ting vil eg nemne. Ejt berré
traﬁkkretta vedlikehald, spesielt om vip-
teren, er eitt ngkkelord for effektiv buss-
drift. Men for & i det til, m4 vi f3 redu-
sert parkering og til dels f& bort privat-
bilar i einskilde gater. Eit godt eksempel
her er Ibsens gate, som blir nytta av
store leddbussar pa linje 3. Med redu-
sert pa_rker}ng far vi ogsd ein vesentleg
Eﬁi;lﬂlfsmn 1 trafikkulykkene 0g eit betre

La oss sette i gan , og la det ikk;j i
med kollektivtraﬁkl%en gs.om rr:eldkl\\:grsth
alle snakkar om det, men ingen g; :
noko med det. Bt

Fosef Martinsen

Vegvesenet ma engasjere se
: g sterkare for 3
betre tilhgva for kollektivtrafikken . =k
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Vegen

gir ny

kveik for T oska

Den 7. april 1987 blei fgrste batlasta med Sture-stein levert ved
Mangersnes. Eit par veker seinare sette Magnar Ottesen spada i
jorda pa tomta si pa Toska. I dag star han som medeigar i Toska
Fiskeoppdrett A/S, den stgrste verksemda pa gya. — Eg hadde
ikkje flytta attende til Toska utan at vegen hadde kome, sier Mag-

nar Ottesen til Veg i Vest.

Av Geir Brekke (tekst og foto)

Dei 7 som eig oppdrettsanlegget i Tos-
kasundet har samtlege ulknyting ul gya.
Dei fire som er fast tilsette 1 verksemda
er alle medeigarar. I tllegg til produk-
sjonen av oppdrettslaks, er det ogsé
skipa eit datterselskap som driv med ut-
preving av piggvar- og torskeyngel.

Grgderikt

Oppdrettsanlegget vert dels drive i kom-
binasjon med jordbruk pa Toska. Det er
1 dag 4 bruk som driv med mjglkepro-
duksjon pd den grgderike gya. Desse
star for 6 prosent av den samla mjglke-
mengda i Radgy kommune.

Opprinneleg var det 16 bruk pi
Toska. No vert mykje av arealet pakta
vekk, og all jorda vert slegen.

— For bgndene gir vegen store forde-
lar, seier Kristoffer Toska. No kjem
tankbilen og hentar mjglka i tunet, fgr
métte vi frakte henne i container om-
bord i bit. Likeeins er dyretransporten
blitt langt enklare med vegfast samband
til Manger.

Sag mgrkt ut
Kristoffer Toska har drive garden sidan
1981. Han vart vald til formann i den
lokale aksjonskomiteen som har arbeidd
for vegutlgysing.

— Det hadde vore snakka om veg i 30
ar. I mange 4r sto veg til Toska gvst pd

FL = i .
— Vegen gir store fordelar for gardsdrifta,
seier Kristoffer Toska, formann i aksjons-
nemnda som arbeidde for at vegen skulle
bli rgyndom.

2. prioritertslista i fylkesvegplanen. Like-
vel opplevde vi fleire gonger at anlegg
som sto bak oss pa lista fekk lgyst sine
vegsaker, utan at det skjedde noko med
Toska-vegen.

Det var lenge vanskeleg 4 finna ei lgy-
sing som kunne stetta Forsvaret sine
strenge krav til seglingshggde for Toska-
sundet bru. I det heile sdg det temmeleg
mgrkt ut for vegen, og vi hadde heller

Svein-Erik Fjeld og Erling Grensdal (foto)

— Vegvesenet har gjort ein framifrd
jobb! Ja, somme av karane som har
arbeidd pd vegen her, er trollmenn og
kunstnarar pé sine felt. Eg er impo-
nert.

Ein av dei som strilte mest om
kapp med sola dd Toskavegen blei
opna, var Magnus Iversen — eldste-
mann pi gya. Den enno vitale 87-
dringen sine korthogne, gledesfylte
kommentarar er ein gamal viking ver-
dig:

— Vegen er bra, brua er ferdig, og
eg lever!

Den tidlegare fiskaren, gardbruka-
ren, sjgmannen og anleggsarbeidaren
har budd pad Toska heile livet og har
til liks med andre gybuarar venta pd
vegutlgysinga i mange, mange ar. Det
var difor ein malbevisst veteran som

=

Vegen er bra, brua er ferdig, og eg lever!

eldstemann p3
Toska, gler seg over nyevegen.

— Magnus Iversen,

pa opningsfesten strena over budehus-
golvet med kurs for vegsjefen og rekte
fram handa: — Takk for vegen, Mar-
unsen! Slik gav han fyndig uttrykk for
det Toska-folket fglte den dagen.

Det vanka fleire blomebukertrar pa
Toska-nestoren og kona hans, Margit
(82), under opningsfesten.

— Eg har ikkje fatt offisielle bloms-
ter sidan i 1958, fortel Iversen. — D4
var eg i Sjgmannskyrkja i Genova, Ita-
lia, og blei ogsd den gongen heidra
g;)rdi eg var den eldste som var til sta-

es.

Ein mdnad etter vegopningna seier
Iversen:

— For meg og kona har den vikt-
gaste verknaden av vegen s langt vore
at vi far besgk av dottera vir, som bur
pd Manger, nesten kvar einaste kveld.
Det er storarta!

Ein diktar har sagt det slik: Kvart
menneske er ei gy — og sd ma der
bruer til. . .

4 - VEG I VEST
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— Eg hadde ikkje flytta attende utan ve
tilknyting til gya.

ikkje sd god stgtte for vegkravet i vir ei-
gen kommune, seier Kristoffer Toska.

Gjekk snggt da steinen kom
Men dette retta seg storleg di lpysinga
med stein frd Sture dukka opp. Radoy
kommune har gatt inn med 2,5 mill. kr.
i tilskot, og har dessutan forskottert 4,4
mill. kr. av fylkeskommunen sin del av
kostnaden. Totalt har den 2,6 km lange
vegen kosta 27,1 mill. kr. D4 steintrans-
porten ferst kom i gang gjekk det fort &
fa fullfgrt vegen ul Toska, som vart te-
ken i bruk drgye to ar etter at fyllinga
fra Mangersnes vart pdemna.

Stor sgndagstrafikk

Statens vegvesen Hordaland har statu
som byggherre for prosjektet, med Arn-
ljot Jordal som anleggsleiar. Det har
vore ein fin gjeng som har gjort ein god
jobb, sa vegsjef Josef Martinsen under
opningshggtida. Han slo fast at Veg-
vesenet har mgtt stor velvilje og kjent
seg velkomen pd Toska og 1 Radgy kom-
mune. Han takka for godt samarbeid
bide med kommune, fylkeskommune
og ikkje minst med Norsk Hvdro, som
skaffa stein til fyllingane.

til Toska, seier Magnar Ottesen, som har starta Tos

Toskavegen er eit godt deme pa at
anleggsarbeidet kan gjerast snggt og ef-
fektivt nar berre pengemidlane kjem.

At vegen er helsa velkomen ogsi av
mange andre enn dei som treng han ul

SR
SIS

ka Fiskeoppdrett A/S i lag.med 6 :;ndré med

dagleg, har trafikken denne sommaren
vist til fulle. Szrleg i godveret spnda-
gane har tilstroyminga av framande vore
stor. Pa det meste har det vore snakk
om kring tusen bilar om dagen, fortel
Kristofffer Toska til Veg i Vest.

Toskavegen har synt seg 4 vare eit svaert populart turmal.

VEG I VEST - 5



Fosnstraumprosjektet
vel 1 hamn!

Fri gamalt av er ordet fosn
knytt til gode hamneforhold.
Fosngya i Nordhordland er sa-
leis ei gy som byr pa lune ham-
ner. Men geografien byr ogsa
pa strie straumar.

Svein-Erik Fjeld og Erling Grensdal (foto)

Sjeldan har motstraumane vore s strie :  ni
som under framdrifta av Fosnstraum- ; .

brua med tilfgrselsvegar. Men bade
nordhordlendingar og veg- og bru-bygg-
jarar har lang tradisjon for & overvinne
hindringar for & nd maéla sine og kome
vel 1 hamn. Og ikkje berre det — dei
sirevar stendig etter & skape betre kon-
takt mellom folk. Brua er eit synleg
teikn pa dette.

Med andre ord — trass i at prosjektet
har mgtt visse motkrefter, er det no fgrt
vel 1 hamn og bidrar tl meir samband
mellom folk i Nordhordland enn fgr.
Slik  blir namnet Fosustraumbrua eit
dekkjande uttrykk for heile dette pro-
sjektet.

Det var saleis reine 17. mai-stemninga
da fylkesvaraordfgrar Kari Nesfossen
opna Fosnstraumbrua med ulfgrselsve-
gar 16. juni. Alle krav ul ei vellukka
vegopning var oppfylte: Strdlande sol-
skin, hundrevis av frammgtte, stivpynta
skuleborn, vaiande flagg, hornmusikk,
travle journalistar fra radio og aviser . . .

Ei busslast administrasjonsbyrakratar
frda Vegdirekioratet fekk — nokre
kanskje for fgrste gong — oppleve ei
vegopning i Utkant-Norge. Dei syntest &
like det dei sag.

Dessutan — Austrheim Naturvernlag
markerte seg ogsd pd opningsstaden. Og
det var som det skulle vere. Fosn-
straumbrua ville ikkje vorte skikkeleg
dgypt utan at motstraumen hadde vore
representert under dapen.

Ftter at ringvegen var opna, kunne
endeleg den nye tidsrekninga i Nord-
hordland ta ul.

Qg sé var det opningsfest ctterpa.

Fyikesvaraordfgrar Kari Nesfossen opna
Fosustraumanlegget assistert av Josef
Martinsen.

6 VIt VIS



ﬁngfgt under taket

i Fosnstraumen

kken rullar over Fosnstraumbrua. pen nye ringvegen i Nord-
l'f;f(ganfinhar blitt eit populart utfartsmal for Hordalqnds-traﬁkan-
tane. Over sjglve brua, som bind Radgy og Austrheim saman, er
da::t éin storvegs utsikt i alle retningar. Ferdafolket tenkjer knap-

past over at dei under seg har ei brukasse med dimensjonar for ein

romine
til tak i «bruhallen».

Av Geir Brekke 09 Erling Grensdal (foto)

brua har ei samla lengod pa
fgjnr;[é?eur?Med eit hovudspenn pa 182
meter er dette den nest lengste fritt
fram-brua i Hordaland, etter Selbjgrn-
brua, med eit hovudspenn pa 212 me-
ter. Dei to sidespenna pd Fosnstraum-
a er pa 91 meter kvar, medan ende-

leg bygdekino. P4 det meste er det nesten 9 meter fra golv

Totalkostnad pd Fosnstraumbrua, med
tilfgrselsvegar pa bae sider, er 72,3 mill.
kr. Av dette fell 40,3 mill. kr. p4 sjglve
brua, noko som gir ein meterpris pa
100.000 kr.

Brua bestédr av 4.500 kubikkmeter be-
tong og 370 tonn med armering. Det
blei nytta totalt 17.000 kvm. med for-
skaling. Selmer-Furuholmen hadde pa

s.' LA 3 ‘”,

Takhggda i brukassa er kring 9 meter pa
det hggste. Byggeleiar Tor Ame Thorsen i
Vegvesenet blir liten pa inspeksjonsrunde
inne i Fosnstraumbrua.

brua sto ferdig har m.a. spgrsmalet om
ekstra sidespenn kontra fylling pa nord-
sida av fjorden blitt reist. Det er p3 det

bru 5 40 meter. Brua er 9,5 me-  det meste kring 40 mann i arbeid pa reine at bygging av 3 ekstra sidespenn
spennet ermr;d 2 meters fortau pé vest-  brua, og dd framdriftstempoet var pa det  pa Radgy-sida ville ha blitt kring 8 mill.
ter brIel, rva pa brua er totalbreidda 10 beste oppe i 20 brumeter i veka. kr. dyrare enn den valde fyllingslgy-
sida. I kurva p I ordskiftet som er blitt reist etter at singa.

meter.

s

Kommunal glede

Fosnstraumbrua. haus}ar glede
og sar ny optix_msme i kom!nu.
nane AuStrhelm' og ]Ea(my'
Ordfgrar Knut Rlsne_s slar fast
at brua gir Austrheim 10 km
kortare veg til Bergen. .Han ser
Fosnstraumbrua som ein del av
eit samla vegprosjekt, _der
Austrheim no kan spela ei ny
rolle som trafikknutepunkt.

Kommunen fdr ein meir sentral kom-
munikasjonsmessig posisjon i distriktet,
noko som gjev nye sjansar og utfordrin-
gar. Samstundes blir Nerdhordland som

region styrka.

Ordfgrar Olav Mards 1 Raqc)y npeikar
en verdi ringvegen vil fa som
grunnlag for ny nmringsverk;emd, Re-
gionen Vert bunden saman slik at reise-
tida til dei andre bygdelaga langs ring-
vegen ikkje blir lenger enn ein rimeleg
kgyretur. Det tyder at det ikkje lenger

pa d

er si avgjerande kvar arbeidsplaassane
ligg innan regionen, s3 lenge dei er pla-
serte langs det nye ringvegsystemet.

(t.v.) og Olav Maras.

N &

Maras legg likevel til at ringvegen
ikkje er fullfert for han er bygd ut som
tofeltsveg.

Fosnstraumbrua bind Austrheim og Radgy saman, konstaterer ordfgrarane Knﬁt Risne "
s
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Tofelts ringveg 1 Nord-
hordland til 200 mill. kr.

Av Geir Brekke

Fosnswraumbrua har lgyst ut
ringvegen gjennom Lindas,
Austrheim og Radgy. Men skal
vi nd mélsettinga om ein fullgod
tofelts ringveg ma det nok sat-
sast mellom 150 og 200 mill. kr.
Det omfattar bygging av 15 km ny veg,
og opprusting av 8-10 km eksisterande
veg. Med m.a. ein 10 km ny veg frd
Straume og sgrover, vil samla distanse
pa ringvegen bli 83 km, seier distrikts-
leiar Magnus Follevag i planavdelinga
ved Statens vegvesen Hordaland.

I Austrheim er det i dag mest einfelts-
veg mellom Fgrland og Toftegard. Ma-
let md vera a fi utvida denne 5-6 km
lange strekninga tul to felt. Sgr for
Fosnstraumen peiker ombklassifisering
av vegen til Bg seg ut som ei neerligg-
jande oppgive. Men det vil vera trong
for 10 km ny veg fra Straume og sgrover
pa Radgy, i ei meir direkte line enn den
trafikken i dag ma nyua.

Uvisst for Aseparsellen

Lenger sgr er det trong for gang- og
sykkelveg langs riksvegen ved Alver-

Aseparsellen er ein av flaskehalsane som
stdr att fgr det er bygt ein fullverdig tpfelts
ringveg giennom Lindas, Austrheim og
Radgy. (Foto: Erling Grgnsdal).

straumen, og ny bru over Alverstrau-
men. Nye veglgysingar gjennom Knar-
vik blir vurdert i samarbeid med Lindés
kommune.

Verre er det for Aseparsellen pd Rv
57. Det er 15 4r sidan planen for ei om-
legging av parsellen Seim—Hundvin var
ferdig. Vegdirektoratet tok omsyn til
protestane, og godkjende ikkje planen.
Seinare godkjende vegsjefen ein utbet-
ringsplan for eksisterande veg. Ogsa
denne planen mgtte sterke protestar,
men vart godkjend, under feresetnad fra
Vegdirektoratet om at det skulle utar-
beidast hovudplan. Dette vil 1 1id. seier
Magnus Follevag.

Alversundbrua cr for smal til at to bilar kan
passera kvarandre pa brua, og cr difor
signalregulert. Ny bru mi til for 4 gje
tofelts veg. (Foto: Geir Brekke).
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Oppsynsmann Rolf
@stgulen og
anleggsleiar John E.
Ellfesen er godt nggd
med
forsterkingsarbeidet i
Hegglandsdalen,
sjglv om dei gjerne
skulle har meir midlar
til fullfgring av
anlegget etter
planane.

Av Geir Brekke (tekst og foto)

Endi ei vegstrekning er bygd
om og forsterka til 10 tonns ak-
sellast. P3 fylkesveg 137 er par-
sellen mellom Hauge og Lgn-
ningdal fullfgrt som ein meir
funksjonell veg. Milingar fgr
arbeidet tok til, synte at vegen
fleire plassar hadde svart lag
bareevne, med 2,5 tonn pa det
verste partiet. No held heile
strekninga 10 tonns bzreevne,
med 13 tonn som hggste male-
resultat, opplyser John E. Ellef-
sen, som har vore leiar for an-
leggsarbeidet.

Ti tonns veg Hauge — L¢nnidél

— Lgyvingane sette grenser for kor
mykje ein fekk utfort?

— Det er utfprt arbeid for 14 mill. kr.
medan anlegget opprinneleg var kost-
nadsrekna tl 24 mill. Vi har likevel
greidd 4 na malsettinga, & byggja ut ve-
gen til 10 tonns aksellast. Eg vil seia at
vegen er tilfredsstillande. Med bruk av
mindre midlar har vi greidd 4 gjennom-
fore prosjektet svaert neer opp il planen.

Vedlikehaldet medverka
Utan tilfgrsel av vedlikehaldsmidlar til’
forsterking av vegen ville anlegget ha
stogga pa halvvegen, seier Ellefsen, som
likevel har el liste over arbeid pd vegen
som han gjerne skulle ha utfprt.
Grofiekantane er fullfgrt sa langt pen-
gane rakk. P4 ein del av strekninga er
det berre fgreteke opphevling av grof-
tene.
Ved Hjemdal er det gnskeleg 4 byggja

ny veg nokre hundre meter for 4 auka
béide tryggleik og framkomst.

Den nye vegen gjennom Hegglands-
dalen har krevd grunnkjgp som tek
halvparten av anleggskostnaden. Veg-
vesenet har anka skjgnet, bade pd grunn
av prisfastsetting og usemje om gamal
vegbreidde. Skjgnet ga 18-20 kr. for
innmark og 11 kr. kvadratmeteren for
beite.

Omsyn til trafikkavvikling

Mange ekstra anleggskroner har likeeins
gétt med for 4 sikra god trafikkavvikling
under anleggsperioden. Dette gjeld det
vanskelege partiet i Rgdsliane, der det
er sprengt ut ei 15 meter hpg fiellskje-
ring for a finna breiare hylle ul vegen. I
Lonningdal er det bygt ein viadukt for a
finna god nok veggrunn. Gjennom heile
anleggsperioden har det vore sikring av
sprengingsarbeidet, av omsyn til trafi-
kantane. Tilleggskostnader var det og pd

e & 3 i

grunn av dei utsprengte fjellmassane 1
Rgdsliane, og tilpassing av dette uttaket
til trafikkavviklingsplanen.

Lange kgyrety til Rgd
Parsellen far etter utbetringa status for
18 meter lange kgyrety mellom Hauge
og Red. Vidare til Lgnningdal er tillete
vognlengde 12,40. Dette samsvarar med
ansket frd Os kommune, som ikkje vil
ha gjennomgangstrafikk av store kgy-
rety, noko fylkeskommunen har samiykt
I

Béde anleggsleiar John E. Ellefsen og
oppsynsmann Rolf Ostgulen er negde
med samarbeidet med grunneigarane
langs parsellen. Vi har prevd a imgte-
koma dei gnske som har reist seg under-
vegs. Mellom anna har ungdomshuset i
Hegglandsdalen endeleg fét skikkeleg
vassforsyning. Vegvesenet har bora ny
djupvassbrgnn, og den nye tilfersleleid-
ninga frys ikkje om vinteren.
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ASKOQYBRUA:

Anbudssynfaring for
betongarbeidene.
Prosjektleder Bjgrn
Tore Wiik (t.v.)
orienterer om
terrengforholdene pa
bysiden. I gvre
billedkant skimtes
servicebdten for
undervanns-
spregningen, der
brutarnet vil reise
seg.

Tarnbyggging fra november

Det nermer seg byggestart for
tarnene til Askgybrua. Den
store betongentreprisen skal
pabegynnes i november i dr, og

arbeidene starter opp pa
Askgysiden, i samsvar med
fremdriftsplanen. Bygging av

fundament for brutdrn pa bysi-
den starter forhapentligvis 1.
mai 1990. Et forbehold tar Sta-
tens vegvesen her nar det gjel-
der fullfgring av Olsviktunne-
len, opplyser prosjektieder
Bjgrn Tore Wiik.

Av Geir Brekke (tekst og foto)

Bygging av brutarnet pa bysiden blir en ster
utfordring, konstaterer 3 erfarne brufolk
under synfaring pa Byfjerden, med Belcre
pa veg ti} England i bakgrunnen. Fra vens-
tre Lars Blom Bakke (presjekteringleder),
Asne Vangsnes (leder av kenteret for hen-
gebruer, bruavdelingen 1 Vegdirckteratet og
medlem av presjekteringsgruppen) eg Jan
®lav Skogland (presjektleder Salhusbrua).

10 - VEG T VEST

I anbudsdokumentene er det sagt at
eventuelle vanskeligheter med fjellet 1
Olsvik kan gi 1—3 maneders forsinkelse
med tilkomsten til Brgstaneset. Entre-
prengren ma 1 sd fall selv vurdere om
man vil starte tdrnarbeidet fra sjgen, el-

ler utfgre oppdraget fra land pé kortere
td.

Fgrste oppdrag snart fullfgrt
Det var mandag 24. april kl. 11.25 at
forste salven ble sprengt pd anlegget.




Sprengningsarbeidet
pa Storeklubben er
avsluttet i lgpet av
september.

omfatter sprengningsar-  draget for 17,3 mill. kr. Viadukten blir ~ ogsa dette pa entreprise. Det gjelder ut-

Forste oppdrag

ig i ing for fundament til brutdrnet p3

a bben, samt foran- ferdig i oktober 1990. _ sprenging : pa

beider P2 Slor(e)klu[unnejl til dette pd Ellers nermer man seg tidspunktet Bergens-siden, samt utsprenging for

kringsk.ammerl)er%ne jobben skal vare for utsending av anbud pa stdlarbeidene landkar og plassering av byggekrap.

ASkaSld?;;;et av september. for brua. Dette gér ut i oktober. Dette anbudet omfatter dessuten oppar-
fullfgrt 1

i d bygging bei(tjiilrrl'g gvgr;%ggﬁiz fgrBanleggsk()mor
: me . . 0 1ggin a Brost
Arbeldelgerniltirrs lla%lagr:eg Storekiubben ~ Tilleggsentreprise gStategngs vegvesen ngdalandaglisleg .
av delr: delmer Furuholmen vant an- Innen 15. desember skal det ellers ut- PP
viadukt.

A ; rette anleggskontor i en enebolig sop s
A Konkurransen; O8 skal utfgre opp- fores en del andre oppdrag pd bysiden,  jgpt j utbyggingsomrader. Det blir fgrt
uas

opp tilbygg ul dette, som blant annet
skal romme et lokale der man kap 15
imot gjester under anleggs -
informere om prosjektet.

I tillegg til de to som er apg
siektledelsen, Bjgrn Tore \Wii
bjgrn Valen, vil det i fgrste o
alljn§gtt endmglemﬁrbog en ko

eider ved anleggsbasen pj

Vegvesenet har ogsﬁp OEE,?Z:?SI&SC['
leggskontor ved Storeklub bep, s ans
1 en enebolig som er innlggt sz) e84 des
av grunnervervet, T en de]

periOden > 0g

att l Pro-
k og As.
Mgang blj
mOrmedar-

Tunnelen som farer jp

meret pi Storeklubbe o til fOrankringskam_

n.
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Spesialfartgyet
«Pelaren» blir
benyttet under den
pigdende
undervannsspreng-
ningen ved
Storeklubben.
Brutarnene vil bli
reist omtrent slik
som skravert inn pa
bildet.

Tirnfundament pa 15 meters dyp

Arbeidet med a sprenge ut fun-
dament til brutirnet pa Askgy
har pagatt siden juni, og skal
vare fullfgrt 20. oktober i ar.
Térnet skal sti pa 15 meters
dyp, og innerkanten av tirn-
fundamentet kommer til 4 reise

seg tett i strandkanten, med en
ytterkant mot fjorden 12 meter
lenger ute.

Undervannssprengingen har gétt etter
oppskriften, sd langt. Arbeidet har som
ventet ikke vert til hindring for bérttra-

fikken. Bading og dykking i et par kilo-
meters belte rundt Storeklubben har
imidlertid vert frarddd denne somme-
ren, i den tiden sprengning har foregatt.
Det er blitt varslet om «skyte-episo-
dene». Blant annet har dykkerskolen i
Skalevik blitt underrettet i god tid fgr
hver salve.

_Vegvesenet lgyser sjglv det umoglege

B s o %

Siglv om vegnettet stadig blir betre kan brei
last framleis vera eit problem somme plassar.
Som nir BKK skal frakta fram den nye tur-
binen til Dale kraftverk, og det heile skal leve-
rast om kaia ved Vaksdal Mglle. Det vart sa
trangt opp gjennom Vaksdal tettstad at vi
métte ta vekk takrenner for & sleppa fram mel-
lom husa, fortel Terje Totland ved vegbruks-
seksjonen.
Bilen var 4,5 meter brei, og med last vog han 32 tonn. Sta-
tens vegvesen Hordaland hadde helst sett at turbmep vart
landsett i Arna, men skipet ville av omsyn tl hamnetilhgva
der heller ga lenger inn i Sgrfjorden, og det vart gjeve dis-
pensasjon til transport gjennom Vaksdal. _
Vaksdal-Posten var pé plass for & dekka hendinga, og
kommentarane fra skodelystne vaksdgler var at dette var

galskap. Avisa skriv vidare: ;
«Ein kald og roleg herr Totland frd vegkontoret sa at
dette gar bra, men at det slett ikkje cr mykje a ga pd.

Alle pastandar til tross: Den rolege karen fré vegkontoret
viste at det umoglege av og til kan lgysast.»

Trang passasje for BKK-turbinen pd Vaksdal.
(Foto: Terje Totland).
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Ngkkelpersonar under bygging av viaduktene pa nordre innfartsire, med 4 betongpumpar i sving pa Storbotn-anlegget i bakgrunnen.
Fra venstre Jon Henning Strandos, Selmer-Furuholmen, og Vegvesenets eigne Magnar Teigen og Helge Giljarhus.

Svaer stgyp 1 Storbotn

Av Geir Brekke og Erling Grensdal (foto)

— I mine 14 ar i Statens veg-
vesen har eg aldri opplevd at vi
har hatt sa mykje utstyr i bruk
samstundes under ein betong-
st@yp, seier oppsynsmann Mag-
nar Teigen i Statens vegvesen
Hordaland til Veg i Vest. Un-
der stgypinga av overbygninga
pa Storbotn viadukt pi nordre
innfartsare i Bergen i sommar,
blei jobben pa 430 kubikk full-
fgrt pa ein dag, ved hjelp av
m.a. 4 betongpumper og 2 sett
vibrobrygge til 4 rette av topp-
dekket med.

Storbotn viadukt er den tredje av via-
duktene i dette byggjesteget pd innfart-
sdra. Dei andre er Hesthaugen (390 ku-
bikk) og Asavegen ved IKEA (414 ku-
bikk). Viaduktene har same funksjonen.
Dei skal knyte den nye innfartsara til lo-
kalvegnettet 1 bydelen, som m.a. omfat-
tar dagens Rv 14 gjennom Asane.

Ferdig i november
Arbeidet pi den fgrste av viaduktene tok
til 10. januar i ar. Storbotn viadukt blei
piemna 1. mai, og forskalingsarbeidet
tok til 25. mai. Ferdiglevering er 2. sep-
tember.

Heile den nye tofeltsvegen frd Stor-
botn til Nyborg skal takast i bruk i no-
vember 1 4r.

Det er entreprengr Selmer-Furuhol-
men som har utfgrt arbeidet med dei tre
viaduktene pi entrepriseoppdrag for
Statens vegvesen Hordaland. Gjennom-
snittleg har det vore 10-12 mann 1 arbeid
péanlegget, med 16 mann som topp den
dagen overbygninga i1 Storbotn vart stg-
ypt. Denne viadukten er drgye 70 meter
lang og 10 meter brei. Den er dimensjo-
nert med to keyrebaner, pluss gang- og
sykkelbane. I overbygninga har det vore
nytta tilsaman 75 tonn armering.

Entreprengren har organisert arbeidet
med rundsumakkord. At same firma
fekk alle tre anlegga har gjever fordelar
i planlegginga. Det blir sagt frd verk-
semda at ein har prevd 4 lera av feil pa
den fprste viadukten til 4 gjera jobben
betre pé dei to siste.
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Samarbeid Vegvesenet — kommunen pa Nygardstangen:

[
\

Det vanket blomster til Statens vegvesen Hordaland for vel utfgrt arbeid med oppstillingsplassen. Fra venstre prosjektleder Arild Hegre.

o

nas, biltilsynssjef Kjell O. Hasselgren og anleggsleder John E. Ellefsen.

Etterlengtet plass
for tunge Kkjgretgyer

Pluss gvingsbane for motorsyklister

— Statens vegvesen Hordaland
ser pa dette anlegget som en
naturlig avslutning i sgrenden
av nordre innfartsare, sa pro-
sjektleder Arild Hegrenzs da
den nye oppstillingsplassen for
lastebiler, vogntog og busser
ble apnet pad Nygardstangen.
Han takket for godt samarbeid
med kommunen, ved Bergen
Parkeringsselskap, og ga ut-

14 . VEG T VEST

trykk for at Vegvesenet gjerne
blir med pa liknende samar-
beidsprosjekter senere.

Av Geir Brekke (tekst og foto)

Statens vegvesen er godt kjent i omra-
det, siden anleggsarbeidet startet 1
1982/83. Det har veert drevet mer eller
mindre anleggsvirksomhet pia Nygérds-
tangen hele tiden. Foruten 3 stgrre bru-
entrepriser har det bl.a. vert mellom-

\ 4

lagring av en halv million kubikk med
stein.

Langvarig Igsning?
— Oppstillingsplassen pa Nygérds-
tangen cr ment som cn midlertidig los-
ning for tunge kjgretgyer, fram il en ny
godsterminal blir realisert i Arna. S$3
lenge Ulrikstunnelen ikke er bygget, vil
plassen 1 Bergen vere et alternativ, sa
direktgr Truls Lorentzen i parkerings-
selskapet.

Plassen pi Nygirdstangen lgser et
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Parkeﬁﬂgsl’lasseu er pa 16 dekar og gir plass til ca. 120 busser, vogntog og lastebiler. 1 bakgrunnen midt p4 bildet velferdshuset fo

sjifprene.

isproblem 1 Bergen sentrum. De ca.
gr(])ll{,%%ntogene som har opptatt plass pd
Kaier og i sentrumsgater kvelds- og nat-
testider, har fatt et bedre tilholdssted.
De tunge kjgretgyene trenger ikke len-
ger wrafikkere Senlr}lrpsgatene 1 samme
grad, med en oppstillingsplass plassert i
enden av innfartsirene fra nord og sgr.

God service
Anlegget pd Nygirdstangen €r mer enn
bare en parkeringsplass. Et tidligere
kantinehus for bussjdfgrer er blitt utvi-
det og modernisert, slik at.alle yrkessjd-
forene far et godt serveringstilbud pd
heldggnsbasis. Et godt saniteeranlegg gir
sjafgrene anledning til dusj og klesvask.

Turistbusser blir tilbudt en egen tgm-
metank for busstoalett, og Bergen har
funnet lpsningen pé et problem mange
byer har.

Plassen er dessuten utstyrt med kort-
betjent dieselpumpe.

—— -
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Biltilsynet med

Ogsd Biltilsynet har veart engasjert i
opplegget for den nye plassen. Det er
bygget en elektronisk styrt vektstasjon,
som stdr fritt til disposisjon for brukerne
av plassen dggnet rundt. Her kan man
foreta veiing, med sikte pd & utnytte la-
stekapasiteten fullt ut, noe Biltilsynet er
svaert opptatt av, sier biltilsynssjef Kjell
O. Hasselgren.

En egen del av omradet er ellers av-
satt til gvelseskjgring for tunge motor-
sykler. Banen ligger like under viaduk-
ten pd Nygédrdstangen, slik at den er
velegnet i all slags vaer. Denne plassen
lgser ogsé behovet for en treningsbane
der man ikke mgter nabokonflikter pa
grunn av stgy. Det er ogsd plass nok til
4 foreta realistiske bremsegvelser i stor
hastighet, noe det ikke alltid er like lett
4 finne plass til ellers i Bergen. Banen

vil selvsagt ogsa bli benyttet av Biltilsy-

lr(n‘et til oppkjgring for motorsykkelsertjfi.-
at.

Kostnad: 4 millioner

Toralkostnad for hele anle
kmill. k{. Av dette har Sta
ostet 1,4 mill. kr. og parkeri

pet resten. Det er br%l?[ 1,3 nr]llgliselikfl

planering, bygging av refuger, dekkel

legging og oppmerking, alt utfgrt gy Sta:

tens vegvesen Hordaland. Utviding o

Oppussing av velferdshuset |
L omme 1
trent pd det samme. i on

g8el er ca. 4
tens vegvesen

Parkeringsselskapet skal drive plas-
sen, mens Busstasjonen skal std angv
lig for kantinedriften. Parkeringsplassarh
er pa 16 dekar, og vil gj plass 1] ca 138
kjgretgyer. Bussene trenger en god d
av dette, mens det er sar ay plass ti] el
20 vogntog og 30 lastebiler. For et -
vogntog vil held@gnsparkering kOSISto_n
kr. Timeprisen pé plassen vil blj loekb;()
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APEN D
RAI
VEGSE.

(Fetes: Erling

© En rullende biltilsynsstasjon med mye
nyttig kunnskap

© Distriktslaboratoriet hadde egen
utstilling. Arnfinn Instebg (t.v.)
informerer om ulike steinslag.

© Tre aktive pensjonister med gammel
redskap fra Statens vegvesen
Hordalands museum ved Radal
vegsentral. Fra ventre Nils Johan
Skalvik, Fjell, Johan Sgrensen, Askgy
og Karl Knutsen, Fjell.

@ Planavdelingen hadde egen
foto-utstilling.
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Trang investeringsramme
for maskinavdelinga

— Skal Statens vegvesen Hor-
daland halda ein rasjonell og
gkonomisk maskinpark er ei in-
vestering i 1990 pa 34-40 mill.
kr. ngdvendig. Kor mykje vi f:“n:
investera for blir fgrst avgjort i
desember, nar Stortinget hand-
samar samferdslebudsjettet.
Fgrebels har vi fatt melding om
at vi kan tinga maskiner for
kring 15 millionar kroner. Dette
far sjplvsagt konsekvensar fox.'
det investeringsprogrammet vi
har lagt opp til i Hordaland. I
vart opprinnelege buds;ettfraxq-
legg har vi sett av 35 mil!. kr. til
investeringar i 1990, seier ma-
skinsjef Lars Kleppe til Veg i

Vest.

Av Geir Brekke

— Kuva verknader far priorjteringa for
Statens vegvesen Hordaland? )

— Vi har trong for a skifta ut 4-5 av
lastebilane vare. Med den prioriteringa
vi no er pilagt er det berre sett av 1,2
mill. til lastebilar. Vi méa difor sjd nee-
rare pa kva som kan skaffast pa brukt-

den.
me}El;rr]ade[ gjeld bilar som blir nyta til
massetransport er det el mé]semx_mg at
kvar bil skal ha eige.n hengar. Vi har
berre rom for 2 slike i 1990.

Gamle varebilar o ]
— Varebilparken tek til & bli gamal? )
— Dei 70 bilane av dette slaget er 7 ar
eller eldre. P4 budsjettframlegget for av-
delinga i 4r hadde vi fgrt opp }(]gjp av _20
nye varebilar, utan at vi har fau klarsig-
nal til & skaffa oss ein einast_e ein av dei.
Prioriteringa for 1990 kan gje osswl() nye
varebilar. Kleppe legg ul at ogsa dum-
arane til Vegvesenet i Hordalanﬂd har
gﬁdd ein hygg alder. Samtlege er frg 1979
cller 1980. I budsjetter er det ikkje rom
for nyinvesteringar.
Mykje feiing
— Piggdekkslitasjen har auka trongen
for feicmaskiner?
18 VEGITVEST

Feiemaskinene gir p3 to skift heile 4ret, men
maskiner i 1990. (Arkivfoto: Exling Grgnsdal).

— Maskinene gar pé to skift store de-
lar av 4ret. Vi har prioritert kjgp av ej
ny maskin i 1990, men vonar rammene
kan utvidast slik at vi greier 4 skaffa oss
enda ei.

Elles er hgvelparken i Statens veg-
vesen Hordaland spass god at vi kan
skuva investeringa her ut eitt ar. Der-
imot er det planar om & kjgpa ein stgrre
utleggar for asfalt 0g oljegrus neste 4r.

Treng eige mobilt knuseverk
— Kva id skal maskinavdelinga f3 eige,
mobilt knuseverk?

— Vi har enné ikkje fau giennomslag
for kjgp av det knuseverket vi j dag lei-
ger av Vegvesenet i Hedmark, som er i

\‘,\ N *, 4
\*\ A\ MY

i Al

gkt budsjettramme ma til for & skaffa to nye

bruk pd Dalseid. Vi gnskjer a kjgpa
dette, og har eit rimeleg tilbod pé hand.
Dette bgr etter vart syn vera eit satsings-
omréade | eigendrifta.

Det bgr ogsd vera eit mal for Veg-
vesenet i Hordaland at vi skaffar ogg ein
stgrre 30 tonns hjullastar.

— Kva investeringar peikar seg ut p3
byggsida?

— Det var uventa at vi fekk hand om
ei ny tomt til vegstasjon og biltilsyng.
stasjon i Odda. Her ma4 vi inn med over.
fgringar fra andre byggprosjekt i ko.
mande vegplanperiode, samstundes sop,
vi er lova gkte lgyvingar fra Vegdirekto.
ratet. Vona er 4 koma i gang med byg.
ging i 1990, seier maskinsjef [
Kleppe til slutt.




.3
(Arkivfoto: Thorstein Haugen).

Maskinprosjektet vil vonleg gje betre rom for meir marknadstilpassa maskininves

teringar, t.d. auka satsing pa eige utstyr til dekkelegging.

s
3 T4
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Vonar pa fri-
stilling fra 1991

Saman med Nordland er Hor-
daland utnemnd som prgve-
fylke for maskinpros;ekt'et neste
ar. Det er sett ned arbeidsgrup-
per som skal laga rutiner for
gkonomisk styring av maskinav-
delinga. Opplegget skal vera
Klart i desemb.er. De_n ¢ko_no-
miske vinsten 1 x.nag,kmpros_,eg-
tet kjem likevel lkk!e for vi far
fristilling av maSklnavdezlmga,
sjglv om prgvefylka alt fr? 1990
vil fa visse fordelar nar qet
gjeld rammene for maskl{l-
kjgpa. Vi vonar dette kan skje
fra 1991, seier _maskms;ef Lars
Kleppe til Veg i Vest.

e ——————— T
Av Geir Brekke

P
— Kva vil maskinprosjektet fa 4 seia for
Statens vegvesen Hordaland? .

— Dersom vi fér den friheten tl ma-
skinkjgp som prosjektet f@l‘eselt, \,11.\,, fa
ei meir rasjonell og pgkonomisk eigen-
drift.

Raskare endringar
— Vil prosjektet skaffa oss fleire maski-
ner?

— Ikkje ngdvendigvis. Vi vil fi hgve
til 4 skifta ut maskiner pé rett tidspunkt,
slik at maskinparken blir betre tilpassa
marknadssituasjonen.

Dette kan vidare fgra med seg raskare
endringar innan dei einskilde gruppene.

Maskinprosjektet kan med andre ord
bade fgra tl at vi far fleire eller ferre
maskiner, alt avhengig av konkurranse-
evna Vvir.

— Det kan bli nesten som pa bgrsen
— det gjeld & kjgpa til retr ud?

— Vi ser iallfall at marknadssituasjo-
nen endrar seg snggt. Og stoda er for-
skjellig landsdelane imellom. I ar har vi
sett at lastebilnzringa har hat vanskar,
noko som skulle tilseia at vi ikkje treng
ha nokon stor bilpark sjglv, nér leigepri-
sane er lage. Men pa Austlandet er stoda
ein annan.

Gunstige bruktkjgp
— Kva seier marknadssituasjonen om
maskiner som Vegvesenet burde skaffa
seg no?

— For 4 ta eitt dgme: Innan dekkeleg-
ging er det mykje som talar for at Veg-

vesenet i Hordaland bgr ha meir utstyr.
M.a. er det trong for ein stgrre utlegéar
for asfalt og oljegrus.

I det heile vonar vi at vi i &ra som
kjem kan skaffa oss fleire konkurrapse-
dyk[ige mgskimypar 0g grupper. Vi har
fatt e1 opning for 4 kjgpa brukte maski-
ner. Det gjev oss el betre tilpassing (]
marknadssituasjonen.

Eg kan elles nemna at vi no har
to brukte lastebilar med kort kay
tanse til s@rs gunstige prisar.

Kan bli betre
— Vil utleigeprisane stj i
skinkostnadene?

— Svaret er ja nir de
skapsmaskinene N§
ransemaskiner vil
innverknad pd lei
pluss og minussida.

— Er service overfor 5
god nok i dag, nar dej |e
sine maskiner?

— Eg tykkjer den er nokon]
men den kan bli ends betre

Visatsar elles no p3 ,
vire skal ta meir ay
maskinene sine sjglve
ul slutt.

kjgpt
redis-

heve til mg-

. t gield bered-
r det gjeld konkur-
marknadsprisape ha
geprisane, bide pa

nleggsa\’delinga
iger Veg\’esenet

unde bra,
at maskinfgrarane

vedlikehalder pg
» seler Lars K
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Turistane har teke godt imot den nye rasteplassen i Skjervet, konstaterer Ivar Viik (t.h.) og Torleif @ye Tveit i Vegvesenet.

N S RS Nay

Framifra rasteplass 1 Skjervet

Av lvar Viik og Ering Grensdal (foto)

Den siste tida har tanken pa
miljg og trivsel langs vegane
fatt gjennomslag. Dette har gitt
utslag i stgrre satsing pa pro-
sessane for reinhald av bade
sjglve vegen, omradet rundt og
drift av rasteplassar.

Det kan ikkje nektast for at mange av
plassane langs vegen er heller ukoselege,
biade med boss og andre etterlatenskaper
strgdd omkring. Dette var grunnen til
al ein satsing pa rasteplassen 1 Skjervet
pa E-68 Voss—Kvanndal vart vedieken.
Kravet tl toalett var at det ogsa skulle
vera tilpassa rullestolbrukarar. Det

skulle veera lett & vedlikehalda og sja bra
ut.

Fotografisk lysbrytar

Det var valt eit hus med veggar som er
motstandsdykuige mot skriving/maling,
og der vi kan nytta hpgtrykksvaskar til
reinhald. Golvet, samt innreidinga, er
av glassfiber, slik at heile huset innven-
dig er glaute flater, som tdler krafug
vask. Det er innlagt lys og varme samt
avirekkssvifte. Lyset er styrt over foto-
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celle. Straumen er lagt fram til plassen i
samarbeid med Televerket, og péd sikt
vonar vi det skal vera mogeleg & fa til ein
handvask ogsa.

Rasteplassen er romsleg og gjev god utsikt.

Renskmasse til skraning

Det daglege tilsyn skal vedlikehaldet ta
seg av. Tgmming av tanken, som er ca.
2,5 m?, skal utfgrast av lokalt renova-
sjonsfirma.

Plassen har fau eit dekke av asfaltfre-
semasse, og gjerdet gjev god sikring mot
elva.

I samband med grefterensk 1 omré-
det, vart massen nytta til dekking av
stein i vegskréning. Det vart og planta
bjgrk som vi flytta til staden med laste-
bil. Dermed fekk vi bra store tre alt
forste aret.

Betre for turistane

Borda som vert nyua er produserte pi
Bgmoen ved attfgringsverkstaden. Det
er plassert 4 stk. av desse pa denne ras-
teplassen.

Den tida rasteplassen har vore open i
ar, har vi fitt mange positive reaksjonar
{rd dei vegfarande. Ja sjglv konsulentar
som planlegg slike anlegg for Vegvese-
net her i fylket, har vist interesse for
plassen og lgysinga var.

Det har til no ikkje vore herverk av
noko slag pa inventar og utstyr. Dersom
det fortset slik, har vi fatt ein letthalden
rasteplass for Vegvesenet, og ein triveleg
og god stad for turistane & stoppa pa.



Okt press for
renhold 1 Bergen

Av Qystein Kolaas og Erling Grensdal (foto)

I den senere tid har presen fo-
kusert pi de milgproblemer
som vegstgvet fra piggdekkene
skaper. Mengden med vegstgv
gker fra ar til ar, og et overslag
vi har gjort ved Hop vegstasjon
viser at 11.000 tonn blir fjernet
i Stor-Bergen av vire vedlike-

holdsmaskiner pa ett ar.
I tillegg kommer grgfterensken med et
ukjent antall tonn.

Et firma er engasjert av Bergen kom-
mune for & analysere innholdet av dette,
uten at man né vet resultatene.

Apen for forslag

Den milde vinteren fgrte til at kostene
og slamsugeren var pd vegene hver
eneste uke, Dette, sammen med for-
bedringer av utstyret, medfgrte at «var-
rengjgringen» var ferdig en méned tid-
ligere enn forrige sesong.

I Bergen er det store problemer med
lagringen av asfaltstgvet. En del er lag-.
ret pA Nygardstangen for senere bruk,
mens hovedtyngden blir levert i Rada-
len. Massen er bl.a. brukt som kjerne i
voller, og undertegnede tar gjerne imot
forslag om andre bruksomrader. ‘

Som de fleste har registrert pagar ak-
sjon «Ren Bergen» for fullt. Bergen sen-
trum blir kostet hver eneste natt av
kommunen. Dette har fgrt til et press pa
riksvegene 1 sentrum, som vi vedlikehol-
der. Ellers hadde vi gnsket at kommu-
nen fordelte sine ressurser, og ikke sat-
set «alt» 1 sentrum.

Heldggnsbemanning
Skiltvask har i vinter veart ett av avdelin-
gens satsingsomrader.

Vi har her drevet systematisk vedlike-
hold og dette har fprt til positive til-
bakemeldinger fra trafikantene. Det er
ogsé brukt store belgp til renhold i tun-
nelene for & forbedre miljget i disse.

Den store trafikken vi har i1 omradet
forer til at en stor del av arbeidet ma fo-
regd utenom ordinaer arbeidstid. Dette
vil bare gke i tiden som kommer, og jeg
tror at vegstasjonen pé sikt vil bli be-
mannet hele dggnet.

AR AN AN

Det er travle dager for Vegvesenets kostemaskiner Bergen.
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Avskilting pagar.
Johan Klungland
hadde ansvaret for

denne jobben.

Sterk opptrapping
av utekontrollen

Biltilsynet er pa vegen
som aldri fgr. Etter at det
i fjor ble opprettet seks
nye stillinger, gremerket
utekontroll, har disse full-
fart en grundig oppleering,
og har fra i var av vert
fullt operative pa vegene i
Hordaland. Fgrste hele
maned med full drift var
juni, der det ble gjennom-
fart teknisk kontroll av
hele 4.500 kjgretgyer. Det
fble foretatt avskilting av
tilsammen 80 Kkjgretgyer
med vesentlige tekniske
mangler, et tall vi aldri har
vert oppe i noensinne.
Dette bare understreker
det store behovet som
eksisterer, sier stasjons-
sjef Bjgrn T. Saetervik.
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Av Geir Brekke (tekst og foto)

Veg 1 Vest har inntatt observatgrstatus
pé en av Biltilsynets utekontroller denne
sommeren. Maélgruppen denne dagen
var lastebiler. Kontrollen foregikk pi en
av de faste oppstillingsplassene for Bil-
tilsynet, pd Rv 553 ved Nord4s, der man
benytter den forelgpig ubrukte delen av
4-feltsvegen som kontrollplass.

Elektronisk innkalling

Siden dette er en fast plass for statens
kontrollgrer er det installert permanente
lystavler som kaller bilfgrerne inn til si-
den ndr kontroll pdgar. Det fgrste varsel
er plassert slik at fgreren skal ha god tid
til & sette ned farten, det andre like far
avkjgrselen il kontrollplassen.

De aller fleste sjéfgrene respekterer
denne innkallingen til kontroll. Vi regis-
trerte likevel at noen kjgrie forbi. Nar
ikke alle fire fra Biltilsynet var opprart
med pagiende kontroll av kigretgy, ble
det reagert raskt med manuell stopp-
ordre til lastebiler pd veg forbi kontroll-
plassen. En del ble sioppet pi denne
méten, mens andre valgte 4 overse det
hele.

Orneblikket fra Os
Veteranen blant  kontrollpersonalet,
Gunnar Gaassand, har sin egen, virk-
ningsfulle metode for 4 f4 tak i bilfgrere
som suser forbi. Protokollen med stopp-
tegn blir hevet mot bilen, pekende mot
bilfgreren helt til vedkommende passe-
rer. Alvoret understrekes med et strengt
blikk rett i gynene pa bilfgrer.

\‘ ,;_‘

Ogsa en velutstyrt bil skaper trivsel!




Metoden virker som regel. Bilen §ak-
ket ned og kjgrte inn pa kontrollomrédet
en» .
«b?\krrgrge kjgretgyer opgdaget i{lnkal_hn-
gen for sent, 08 rygget ulbal_<e tl gvk]g)r-
selen. Slikt kan skape fz}rhge situasjo-
ner, men det er forholdsvis god oversikt
pa den aktuelle vegstrekningen.
Det er ulike forklaringer som blir git
av bilfgrerne som Kjgrer forbi uten &
stoppe 1 fprste omgang. En er at man
trodde det skulle sta €n manuell kon-

trollpost og vinke inn bilene, I tillegg til

skiltingen.

trafikk
g:)?lfrollen pa Nordas foregikk over 3
formiddagstimer. Det er god plass pa
den uferdige tofeltsvegen sor for Trold-
haugstunnelen. Opp Ell 8 kjgretgyer sto
pé Kkontrollomrédet pa det meste. Bide
vogntog, lastebiler og _busser gikk
gjennom kontrollen. S]afgr_ene ventet
talmodig pé tur, det lar seg ikke gjgre &
kontrollere mer enn €n bil om gangen.
Tilsammen 60 kjgretgyer ble kontrol-
ler\t/'ektappara[e[ dras frarrol og legges i
posisjon ved hjulene.for & vele lasten.
Sveert lite overlast blir registrert denne
dalg;/r;, bremser, tlhengerfeste og dekk
blir sjekket. Det skrives en del mangel-

lapper.

Punktert bakhjul
En avskilting i lgpet av 3 timer er et bra
resultat. Men det var liten wvil om det

suTs

gah
,

aktuelle ulfellet. Lastebilen var en av
dem som var pa veg forbi kontrollstedet,
men ble vinket inn takket veere en rask
reaksjon fra Biltilsynet sin mann.

Det ene bakhjulet var punktert, og
fjeeren pdelagt. Det var ett av drivhju-
lene som var flatt. Det hang og slang pa
innsiden av ytterhjulet. Dessuten hadde
bilen dérlige bremser.

Det var bare 4 finne fram skrujernet
og ta av skiltene. Slep er eneste lovlige
maten & komme seg videre pa. Det kan
ta tid. Slepebilen hadde enné ikke an-
kommet da Biltilsynet forlot plassen
noen timer senere.

Det er god plass til 4 kontrollere 4 biler om
gangen pa Nordds. Men lastebilen i
bakgrunnen til venstre kjgrer forbi uten a
respektere de elektroniske stoppsignalene.

Biltilsynet p4 kne for
Vegvesenet! Statens
egue biler er selvsagt
gjenstand for de
samme kritiske blikk
som andre kjgretgyer.
Denne lastebilen fikk
godkjent karakter.

Kollisjonsskade

En lastebil rullet inn pd kontrollplassen
med knuste lykter pd ferersiden i frop.
Kollisjonen hadde skjedd dagen fgr
opplyste sjaforen, som hadde tenk; 3
kjgre med skaden resten av dagen.

— Nei, lgd det kontante svaret fra ip-
spektgr Rolf Gullachsen, som beordret
bilen rett til verksted. Dersom si jkke
skjer, og bilen blir stoppet i kontrol] se-
nere i dag, kan du vente en strengere
reaksjon, fikk han beskjed om. Dersom
bilen skulle bli innblandet i en ny kol;-
sjon, ligger bide bilfgreren og firmaer
som eier bilen darlig an.

Vegvesenet med slitte dekk
Loven er lik for alle, selvsagt.
Vegvesenets egne kjgretgyer p
kontrollstasjonen denne formiddagep
tok en korrekt hgyresving 0g venteg 2:
tur i kontrollkpen. Lastebilen fra vep.
sentralen var i god stand. Det var f‘orsé_
vidt ogsé verkstedbilen, type Mercedes
Men det ble patalt muntlig at framqel..
kene var slitt og burde skiftes. Sjéfore ’
sa han hadde pdpekt derte for ans{*arrl
havende, som hadde sagt at dekkene v:i
mer enn gode nok. Det var de al ;
ikke. alsd
Televerket passerte med ep
som var meget velutstyrt med souve
rer 1 tc}rerhuse(. Fronuuten var py e
med vimpler og andre dekorative I};Q:[
menter, som ikke akkurat gker ove LL
ten. Biltilsynets medarbejder lelEll'k»
sakte, men bestemt. det aller n]egll@ . s

To av
asserte

lastehi]

ed.
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Med overlast er
omlasting den
eneste maten a
komme seg videre
pa.

— Dagen er gdelagt. Du blir i
darlig humgr nar slikt skjer,
sier lastebilsjafgren fra et lokalt

firma

innen

HOYE MAL

Biltilsynet har som malsetting 4 kontrol-
lere over 40.000 kjgretgyer i aret.

Av Geir Brekke (tekst og foto)

— Vi har satt oss hgye mal
for kjgretgykontrollen, sier
stasjonssjef Bjgrn T. Sater-
vik 1 Biltilsynet til Vegi Vest.
Vi tar sikte pa a4 kontrollere
over 40.000 Kkjgretgyer pa
arsbasis. Selv om bemannin-
gen er gkt siste aret krever
det god organisering for a na
malet vart.

Vi treffer mange trafikkfarlige kjgre-
tgyer ute pd vegene etter den opp-
trappingen av virksomheten som har
skjedd den siste tiden. Vi har god
nytte av kontrollstasjonene i Vigs-
botn og Gullbotn.

— Er man godt nok utstyrt?

— Vi har selvsagt gnske om mer
teknisk utstyr. Dette gjelder seerlig
utstyr til bremseprgver, bade fast og
flyttbart. Vi vet fra andre steder i
landet at dette er utstyr som gir
enorme sikkerhetsmessige gevinster,
sier Szetervik.

naringsmiddel-
bransjen. Han kjgrer en klasse
1-bil som er blitt tatt med et par
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hundre kilo i overlast. Han
visste godt om det. Det gjorde
firmaets ledelse ogsa. Resulta-
tet blir flere timer tapt, mens
man venter pa at en annen bil
skal komme a hente en del av
lasten.

Av Geir Brekke (tekst og foto)

— Vil du kritisere Biltilsynet?

— P4 ingen mate. De gjgr jobben sin.
Jeg er imidlertid bitter p& bedriftsledel-
sen vér, som ikke kan skaffe en stgrre
bil, slik sjafgrene har bedt om.

Uheldig utvikling
— Man kvir seg kanskje for en slik in-
vestering med de tidene vi har?

— Det gjelder ikke vért firma. Vi gjgr
det godt, og selskapets gkonomiske
helsetilstand er upéklagelig, sier sjifg-
ren, som har mange &rs sjafgrerfaring.
Han har fulgt utviklingen i privat trans-
portvirksomhet opp gjennom 4rene.

— Den sterkt gkende konkurransen
har gitt seg uheldige utslag. Vi ser klare
tendenser til rene rgvervirksomhet i
bransjen. Jeg vet om sjdfgrer som er
blitt sagt opp etter at de har nektet §
kjgre ulovlige biler.

— Biltilsynet har en stor oppgave med
4 fa vekk farlige biler fra vegene, sier
sjafpren, som trekker fram den nye ord-
ningen med tilstandsrapport for brukt-
biler som et steg i riktig retning.



Gode rgynsler med
tilstandsrapport

Ordninga med obligatorisk kon-
troll ved eigarskifte av bruktbil
har silangt fungert bra. Innfg-
ringa av tilstandsrapport for
alle bilar som er eldre enn tre
ar er blitt godt motteken av bil-
bransjen og kjgparane. Sa langt
er kontrollarbeidet delt om lag
likt mellom Biltilsynet og pri-
vate verkstader.

Malsettinga er at 60-70 prosent av denne
kontrollverksemda skal utfgrast av pri-
vate. At ein er komen opp 1 50 prosent
berre f& manader etter at ordninga kom
i stand, blir av Biltilsynet vurdert som
brukande.

Aktiv marknadsfgring
Framleis skjer det ein stor del brukt-
bilomsetnad mann og mann imellom,
utan at bilane blir kontrollerte ved eigar-
skifte. Ein treng enda litt meir tid pa seg
for at nyordninga skal bli godt nok
kjent. Biltilsynet har avtale med bran-
sjen om at dei skal driva meir aktiv
marknadsfgring av tilstandsrapportane.
Erfaringane til no er at dei eldre mo-
dellane hamnar hos Biltilsynet, ut fri
den erkjenning at eigarane ikkje vil
spandera stgrre utlegg pa eldre bilar.
Det ser Biltilsynet som el naturleg utvik-
ling.

Tryggare pa vegane

Malsettinga med innfgring av tilstands-
rapporten er at det skal medverka til
auka trafikktryggleik. Det bgr bli eit
sjplvsagt krav ved sal av bruktbil at det
kan leggjast fram tilstandsrapport. P3
dette viset har biltilsynet stilt seg pé kjg-
paren si side, og tiltaket har full oppslut-
nad m.a. fra forbrukarkontoret.

Det er berre sarskilt godkjende bil-
verkstader som kan skriva ut tilstands-
rapportar. Har bileigaren godkjent til-
standsrapport ved omregistrering, unn-
gér ein at bilen vert kalla inn tl ny kon-

troll.

Kontrollmerke

Bilar som blir omregistrerte utan til-

standsrapport mé innan c¢in manad in-

nom kontroll hos Biltilsynet eller ha til-

standsrapport frd autorisert verkstad.
Tilstandsrapporten blir elles doku-

G

3

L XN

Malsettinga er at private bilve
kontrollen ved eigarskifte av bruktbil.

mentert med eit klistremerke pa front-
ruta, og vil 1 utgangspunktet sleppa
forbi ved tekniske kontrollar ute pé ve-
gane.

Unge bruktbilkjgparar

Bakgrunnen for innforing av tilstands-
rapporten er mellom anna at det sarleg
er ungdom som kjoper brukie Kovrety,

rkstader skal ta seg av 60-70 prosent av den ogligato

L

LA
riske

serleg i ligare prisklassar. Ettersom
ungdomen pregar ulukkestatistikken pa
vegane er det grunn til 4 styrke kontrol-
len pé desse keyretya. ’

Bilane blir dessuten stadig meir kom-
pliserte, og eigaren vil i mindre grad
kunne utfora reparasjonane sjolv. Dei
fleste bruktbilar treng saleis fagmessig
reparasjon ndr dei skal seljast. )
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Frans Fransson i ei av
rollene under siste
framsyniing i @len,
Gustavs Cabaret.
(Foto: Marit @. Matre,
Grannar).

— Me drv med revy for a
ha det ggy, seier Frans
Fransson.

(Foto: Erling Grgnsdal).

Vegmeister Frans Fransson i
@Plen likar 4 t@gya arbeidsdagen
med song og musikk. Nar han
er ferdig med dagens innsats
for trafikantane langs E-76 og
andre vegar i sgrfylket, star det
ofte «Himkok» pad programmet.
Bak det namnet skjular det seg
eit eige vise- og revylag for
@Plen, som kokar ihop stoffet
sitt sjglv. Med Fransson som
ein av drivkreftene har eit 30-
tals entusiastar orgamisert seg,
og skipar til revy- og cabaret-
kveldar fleire gongar i aret.

Av Geir Brekke

Siste suksessen var Gustavs Cabaret,
med tonefvlgje, til vers av den lokale
skalden Gustavy  Gjerdevik.  Gruppa
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kring Frans Fransson har elles fatt skapt
nytt liv i ein gamal tradisjon med mark-
hadsdagar i Qlen kvar haust. Planleg-
ginga av drets program er 1 full gang. I
fjord hadde lokalrevyen for Plensvag to
stappfulle framsyningar 1 det store sam-
funnshuset i bygda. Fleire hundre slapp

ikkje inn.

Godt organisert .
— Bygderevyar er det mange av 1 Hor-
daland, men i Qlen har de organisert

ikkeleg?

de[—[-elgfélglemgt er at det lett blir nokre:
fa som dreg lasset. Me var 8—10 n.'led. i
revygruppa tidlegare, men det var ikkje
Kkvart ar med maka 4 fa til noko framsy-
ning. -

Etter marknadsdagane 1 fjor f;kk me
pagang frd nye krefter, og «Himkok»
vart skipa pé nydret. Me har fem ulike
arbeidsgrupper, for musikk, manus,
teknikk, revytlskiping, kostyme og
sminke. Leiarane i kvar gruppe sit i sty-
ret, som dessutan har leiar, kasserar og

sekreter.

Sekreteer Iransson fortel elles at

«Himkok» har ei ner tilknyting til @len
ungdomslag.

Starta med fotball!
— Har du vore pé dei skrd bredder
lenge?

— Eg vart tlsett i Statens vegvesen
Hordaland hausten 1964, og flytta da til
Qlen. Det var faktisk fotball som var
innfallsporten til scena. Me som var ak-
tive fotballspelarar fekk spgrsmél om &
hjelpa til med programmet pa idretts-
festen. Dette utvikla seg litt etter litt til
ein tradisjon. Etter 15 ars «kunstpause»
i @len tok me opp att revytilstellingane
i flor.

— Moro?

— Veldig. Me driv med dette for 4 ha
det ggy. Milet er at me skal ha det minst
like artig under fgrebuingane som publi-
kum har det under premieren.

Betre enn Etne
— Dei lokalpolitiske emna pregar vel
innhaldet?

— Den lokale koloritten er viktig. Til-
hgvet til omverda likesd. Og da gir me

gjerne ikkje lenger enn til grannebygda
Bjoa eller nabokommunane Etne og
Vindafjord.

— Er det noko samarbeid med revy-
kreftene andre plassar?

— Me har planar om det. Me fg! iall-
fall ngye med i kva grannane vire fgre-
tek seg i underhaldningsbransjen. Etne
har eit breiare musikalsk opplegg, men
me er betre enn dei pé tekstane, trur
me.

Vegvesenet
— Kjem dert stikkpiller ogsa til Vegvese-
net i tekstane til @len-revyen?

— Det kan vel hende. Men det er
helst Etne-revyen som har det med 4 dra
fram slike emne, seier Frans Fransson,
som gdr i fotefara til far sin i yrkeskar-
rieren. Det er ikkje uvanleg i Vegvese-
net, men det er ikkje like ofte at far og
son er vegmeister med sams grenser.
Det var tilfelle ei tid, dd senior hadde
vedlikehaldsoppsynet i Haugesunds-
omradet, samstundes som sonen Frans
vart tilsett som ansvarshavande for ve-
gane tett nord om fylkesgrensa.

lier.

Av Marian Flick og Erling Grensdal(foto)

Fgr ferien inviterte Vegkontoret til
teaterforestilling for de ansatte med
familie pd kantinen. Vi hadde fétt 5.
og 6.-klassinger fra Mjglkerden skole
ut pa wrné til Vegkontoret 1 forbin-

i“
el i A :

Revy pa liv og dgd

delse med Statens Vegvesen sitt
125-arsjubileum. Skoleungdommen
framfgrte den kjente Ole Paus-revy
om trafikksikkerhet «5000 ungdom-
mer», med undertittelen «Pa liv og
dgd». Tre 5. klasser og to 6. klasser
presenterte to meget vellykkede fore-
stillinger. Vi la spesielt merke til

oy

Tre 5 ldsser og to 6. Klasser fra Mjglkerden skole viste Ole Paus-revyen om trafikksikkerhet for ansatte i Vegvesenet, med fami-

godt sangarbeid og korsang, men sa
har regissgr Ellen Williams ogsa stor
erfaring med dette arbeid.

Publikum i salen, spesielt de
yngste, var helt med pé notene og ga
spillerne velfortjent applaus. For de
frammgtte var dette en utmerket
madte 4 dpne jubileumsfeiringen p4.

— ]
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VANGSVATNET SKAL TEMJAST:

Flaumsenkinga
sikrar vegplanen

Bygging av stamvegen langs
Vangsvatnet vil skje etter dei
vedtekne planar. Det er Klart
etter at regjeringa har gjeve
Voss kommune Ilgyve til a
giennomfgra flaumsenking av
vatnet. Ordfgrar Peder Vangs-
nes har arbeidd for denne saka
i5 &r, og seier seg glad for ved-
taket i regjeringa. Flaumsen-
kinga vil kosta 4—5 mill. kr., og
kommunen arbeider ne med ein
finansieringsplan.

— Vi er i gang med finansieringsplan og ut-
arbeiding av anbodsdokument til flaum-

sikringsanlegget, seier ordfgrar Peder

Vangsnes i Voss.

Vedtaket i regjeringa {grer med seg at
Voss kommune far lgyve til 4 byggja ka-
nal og terskel i Lilandsosen for & hindra
at det skjer fleire skadeflaumar av det
slaget som vossingane opplevde 1 som-

mar. D4 steig vamner il 51,27 meter over

havet, og skader for 10 mill. kr. oppsto.

Ny veg pa 51 meter
Senkingsplanen vil fgra til at flaumvass-
standen vert redusert med 1 meter. Den
nye stamvegen vil ikkje g& under 51 m.
o.h. Det vil scia a1 ved ein ny flaum av
89-storleik, vil toppvasstanden liggja
godt under vegen
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Flaumen

Det var ikkje tilfelle under flaumen
sist 1 juni, dd Vangsvainet flaumde over
Rv. 13 mange plassar, slik at vegen vart
stengd fleire dagar, og trafikken matie
dirigerast om sgrsida av vatnet.

Seinast vinteren 90—91
Senkingsarbeidet mé gjennomfgrast pé
vinsterstid. et vil seia seinast vinteren
1990—91, for at ein ikkje skal hindra
fullferinga av vegutbygginga langs vai-
net.

Regjeringsvediaker gir Voss  kom-
mune lgyve iil oreigning av grunn og
rettar for & gjennomfera flaumsenkinga.
Skjgnet ma haldast innan eitt ar.

i juni fgrte til at Rv. 13 métte haldast stengt fleire dagar. (Foto: Knut J. Rokne).

— Vima no f4 ferdig finansieringspla-
nen for flaumsenkinga. Vi har tilsagn
om ein knapp million frd Landbruks-
departementet og NVE vil dekkja 30
prosent av totalkostnaden, seier ordfgrar
\{angsnes, som vil ta opp spgrsmalet om
tilskot nogsé fra fbrsikringsselskapa. Det
som matte si4 att ul 4 3 utbygginga full-
finansiert ma dekkast av 1<0'mmunebud_
sjetter.

Kommunen vil elles {3
bodsdokument for | fd- Ulal‘be-ldd yoE

| kanal- og terskelap.-

J
legget i samrdd med vassdragsvese
Ordfgraren ser ingen grunn ul 3 phic
med arbeidet dersom det kan gj ’vema
komande vinter. Slemstial




Hordaland sitt lag i
vegcupen 1989. Bak fra
venstre Qystein
Birkeland, Erik Sterner,
Morten Henriksen,
Roald Gulbrandsgy,
Bjgrn Trygve Andersen
og Jarle Seim. Framme
frd venstre Geir Brekke,
Jan Trygve Totland,
Kent Arnetvedt, Magnar
Myklebust, John B.
Trengereid og Hans
Frgland.

(Foto: Edvard Sollid).

Nordafgrr med malskrekk

For fgrste gang deltok Hordaland i ar i
den avsluttande vegcupen i fotball, nir
ein ser vekk ifrd 1987, da vi som arran-
gorfylke var sjglvskriven. Men det var
nok ikkje dei sportslege kvalifikasjonane
som gjorde at Hordaland 1 ar fekk eta
kirsebar og drikka brus med der beste.
Turneringa blir nemleg frd i &r av gjenn-
omfgrt utan dei tradisjonelle innleiande
kvalifikasjonskampane. Hordaland
slepp difor dei 4rvisse oppgjera mot
grannefylka her vest for & sparka om
plass i sluttspelet, og kunne sileis 1 lag
med 13 andre pdmelde fylke reisa ul
gras- og kunstgrasbanane pa Guldberg-
aunet i Steinkjer. .
Trettenmannstroppen vart redusert il
12 d3 flyet letta frd Flesland. Trenings-
grunnlaget var det aller beste, med 1n-
tens «five-a-side» [rd Vadmyrahallen
giennom vinteren, 0g nokre bedrifts-
kampar pé grus gjennom vérsesongen.

Strilande oppvarming

Dei 3 kampane til Hordaland skulle spe-
last p4 kunstgras. For 4 gjera seg godt
kjende med underlaget la karane ekstra
stor vekt pi oppvarminga, 0g mgtie
fram ein time for dommaren skulle blesa
til strid mot Rogaland.

Fgrebuingane blei giennomfgrt under
mottoet: Det viktigaste er 1kkje & vinna
kampen, men oppvarminga og banket-
ten. Innsatsviljen som blei synt fgr kam-
pen vekte almenn oppsikt over heile det
sparkande Veg-Norge denne regntunge
sommardagen i nordlege Trgndelag.
Det blei konstatert at innsatsen fgrte til
visse oppvarmingsskader 1 spelarstallen.

Desse mé, saman med det glatte og
uvande underlaget, samt ein typisk hei-
medomar — ta brorparten av skulda for
at fgrste kampen enda 4—0 til Rogaland.
Det mest gledelege ved kampen var at
Hordaland heldt humgret pd topp like-
vel. Ein ség difor med velgrunna optim-
isme fram til duellen med vére yrkes-
brgr frd Mgre og Romsdal.

Mgringane var vande med vatt under-
lag frd vintertrening i Alesunds-tunne-
lane, og hadde godt feste under solane
gjiennom heile kampen. Likevel miétte
det ei rein gdvepakke til frd Hordafor-
svaret for at dei hine skule fa hgyra nett-
susen. 1—0 til Mgre.

I fgringa

Dermed var fredagens sportslege innsats
fullferd, og deltakarane gjekk over til
det sosiale samver. Plassen tillet diverrre
ikkje noko detaljert referat fra selskaps-
livet i Steinkjer og omegn, men Horda-
land hadde absolutt fullt lag d& Akers-
hus sto pd motsatt banedel grytidlig
laurdag morgon.

Euter dei to innleiande kampane i pul-
jen var stoda slik at austlendingane
matte banka Hordaland minst 5—0 for &
g4 vidare til semifinalen, pd kostnad av
Rogaland.

I staden var det Hordaland som tok
foringa. Oppglgdde etter nattlege suk-
sessar varta hordagutane opp med konti-
nentalt «2 touch-fotball», og spelte seg
fram ul den eine sjansen etter den
andre. Veromslaget utover natta hadde
torka bana, noko som var til fordel for
teknikarane vestfra.

For & halda spaninga ved like sleppte
Hordaland inn to baklengsmaél mot slut-
ten av kampen, utan at det var fare for
at vare grannar i sgr skulle miste semifi-
naleplassen.

Betre heime

Heller ikkje i denne kampen greidde
altsd Hordaland 4 f& hol pa byllen. No
er ikkje Hordaveg alldeles allergisk mot
mal. I varsesongen kan ein m.a. visa tl
resultat som 6—1 og 4—0 den rette ve-
gen.

Slik gjekk det altsd ikkje i vegcupen,
der @stfold gjekk sigrande ut av finale-
kampen mot Nordland. Resultatet ble
2—1.

Nytt av aret var elles at jentene stilte
lag. Ser-Trgndelag vann 1—0 over
Nord-Trgndelag. Ei prgvergysting pé
oppmannsmgtet synte at det er Kklart
fleirtal for 4 utvida vegcupen ogsi med
kvinneturnering. Saka gir no til hgyring
pa vegkontora, og venteleg blir det bade
dame- og herrefotball nar vegcupen
neste ar blir skipa til i Akershus.

Ei utfordring til jentene i Statens veg-
vesen Hordaland.

Til slutt tek vi med at Nord-Trgnde-
lag vegkontor laurdagskvelden baud inn
til ein stilfull bankett i ridhuset. Hggde-
punktet var dd Hordaland sin milmann
arriverte nokre minutt for seint, og vart
mgtt med stdande ovasjonar.

Fortent applaus vanka ogsa til blanda-
koret frd vegkontoret i Steinkjer, som
mellom anna hadde ein framifré versjon
av Trygve Hoff sin vakre vise «Norda-
forry.
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CARL-FREDRIK BASSQOE NY BEDRIFTSLEGE:

— Jeg synes det
er spennende ting
pa gang innen
attfgringstjenesten
ved

Statens vegvesen
Hordaland,

sier Carl-Fredrik
Bassgde.

Imponert over
attigringsarbeidet

Av Geir Brekke og
Jan Henrik Demmink (foto)

— Statens vegvesen Hordaland
er kommet langt nar det gjelder
den interne bedriftsrehabilite-
ring. Jeg symes det er spenn-
ende det som foregar, og jeg er
imponert over dem idérikdom
og evne til 4 giennomfgre store
helseprosjekter, som preger ar-
beidet. Dette er en hovedarsak
til at jeg har takket ja til &
overta som bedriftslege i Veg-
vesenet, sier Carl-Fredrik Bas-
sge (42) fra Bergen.

FHan har vikariert pa delud ved vegkon-

toret etter at Jostein Waage sluttet i var.
Bassge avla medisinsk embetseksamen
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ved Universitetet 1 Kiel i 1973. Euter
fullfgrt turnustjeneste var han tre ar as-
sistentlege 1 patologi (lere om syk-
dommers &rsaker) ved Gades Institutt.
Patologi var ogsé arbeidsomradet da han
senere hadde et tredrsengasjement som
stipendiat ved medisinsk avdeling pé
Haukeland Sykehus.

Doktorgrad

Det var pa denne tiden han forsvarte sin
medisinske doktorgrad om forsvaret mot
infeksjoner. Bassge har her beskrevet
metoder for studier av kroppens for-
svarsmekanismer, hvordan organismen
dreper bakterier.

«Spisskompetanse» har Basspe dess-
uten pd EDB, der han har veart en pio-
ner innen sitt fagomrade. Enkelte av de
systemer han har utviklet er enesidende
1 verdenssammenheng. Dette gjelder
ogsé det arbeidet som han nd vil starte

ved vegkontoret, der han skal bearbeide
data om eventuelle helsemessige belast-
ninger, blant annet som en fortsettelse
av prosjektet som gjelder asfaltarbeider.
En malsetting er ogsd 4 bearbeide data,
og informere om resultatene av tidligere
prosjekter, blant annet kolesterolpro-
sjektet.

Legebussen ute to dager i uken

— Hvordan vil tilbudet vere for etaten
for gvrig?

— Vi legger opp til at vi skal bruke
legebussen til & komme ut i distriktet.
Mandag og torsdag vil vi ha helsekon-
troller og arbeidsplassbefaringer. Tirs-
dag, onsdag og fredag blir det kontorda-
ger pd Hordaland vegkontor, med kop.
sultasjoner mellom kl. 12 og 13, opply-
ser Bassge.

Vi gnsker ham velkommen il Stateng
vegvesen Hordaland.



Ferjekg pa Sagvag . . .

RATTMESTERSKAPET 1989

—— v Mikal Nordvang

e delen av rattmesterskapet
og vi har fatt vare fylkes-
— stor lastebil,

Den fylkesvis
2 hOld[)
ok klassene 510

mestre i ] S etrael
" liren lastebil og 520 — veghgvel.
Sléeltzlllllslr;en av vére forere blir bedre

fortsatt er det plzll(ss ti‘l

5 igien til neste &r karer!
ﬂeref(jrial:;g:) egr] todelt i alle klasser,
Kog en teoretisk del, med skriftlige
e mal fra kjgre- og wrafikkforeskrif-
e I &r la vi vekt pd lastberegning.
tene. | tiske delen gielder kjgring med

rak en el .
gg?stpmulig presisjon gjennom innlagte

ar for &r, men

hinder, som hgyde og breddeberegning,
ryggeprever o.l. De pd veghgvel ma
skjeere en groft med bankett, og den bgr
ha tilnzermet idealmél for 4 gi minst
mulig prikker.

Seks mann til NM

De to beste i hver klasse reiser na videre
til Norgesmesterskapet 9. september.
Det er Vegdirektoratet i samarbeid med
Akershus fylke som i r er arranggr. Bil-
konkurransen skal foregd pd Bertel O.
Steens anlegg pd Lgrenskog, mens veg-
hgvelarenaen 1 skrivende stund ennd
ikke er bestemt.

De som skal representere Hordalangq ;

Norgesmestersk

2 erg: apet den 9. september ;
Klasse 510: Kjell ,

Eknes. jell Sandven, Arthyr

Klasse 512: Asmun
nes S. Blindheim.

Klasse 520: Knut
gard.

d Klei\/en , ]Ohan»

Iden, Svein Lungs-

Vi gnsker deltak,
med gnske om ep
de andre fylkers Sj
rere.

€rne god u
10
%efal konkurranse rslio,
grer og VeghD\’elel
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