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Statens vegvesen Hordaland er av Vegdirektoratet k;ll'.ll[l.l wirets
anlepgsfylkes. Vihar ma vist god konkurranscevne, presisjon og
cngasjement utanfor fylket, gar det fram av grunngjevinga. e

Det er all grunn dl & gratlera anleggsavdelinga med tildelinga, som
vera fin inspirasjon for alle ansatte 1 Vegvesenet.

Lat oss og nemne at fleire avdelingar har hausta rosande omuile eteer
innsats for andre fylke den siste tida,
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VEGSJEFEN

Y1 nermer oss slutten av aret,
og det er snart tid for a sja
om vi har nddd malsettinga
for 1988.

Vi har mykje a4 gle oss
over, men pa enkelte omrader
er det grunn til uro.

Medan trafikkulykkene har

att ned 1 mange fylker dette

sret, har vi 1 Hordaland hatt
ein kraftig auke. Dette skul-
dast ikkje berre sterk trafik-
kauke og den tragiske buss-
ulykka 1 Mabedalen. Vire ra-
darmalingar viser at det fore-
gar mykje uvettig keyring,
som for eller seinare ma fore
il ulykkar. Bade politiet og
piltilsynet méa difor meir ut
pa vegen.

Vinteren stdr tor dara, og dert stil-
ler store krav til vegvedlikehuldstol-
ka viare og til wrafikantane. 1 Ber-
gensomradet, og pd en del andre
viktige riksvegar, tilbyr vi 1 vincer et
meir intensive vedlikehald Eg haper
at antall ulykker vil g ned nar det

Mykje 4a ge

Betre stilt enn andre
Framlegget til statsvegbudsjett for
1989 er lagt fram, med ei nedskje-
ring pd 37 mill. kroner til riksvegan-
legga 1 Hordaland. Fylkestinget har
ikkje teke stode til fylkesvegbudsjet-
tet for 1989, men ogsd der mi vi
rekne med noko nedskjering. Det er
likevel positivt at vi ikkje har fate
storre nedskjeringar pd riksvegved-
likehaldet, og sjolv om vi far noko
nedskjering pd fylkesvegvedlikehal-
det, er vi betre stilt enn fleire andre
fylke.

Gledeleg bru-avklaring

Gledeleg er det at konsesjonen for
Salhusbrua endeleg er klar, og like-
eins reguleringsplanane for Askoy-
brua. Det betyr at vi kan arbeide for
tfullt med planane bdde for Askoey-
og Salhusbrua, slik at arbeidet i mar-
ka kjem igang neste ar. 1 ullegg til
arbeid 1 andre tylke, vil desse store
bompengebruene skaffe sdrc il
trenge sysselsetting ndr det ordinere

vegloyvingane gir ned.  Positive er

seg over

tiltak som blir sett inn, far full verk-
nad. Gar piggdekkbruken ned kan vi
til neste vinter ogsa tilby eit enda
betre vegvedlikehald.

det og at Miljeverndepartementet
har lova oss ei avklaring dette aret
om reguleringsplanen pa sendre
innfartsdre. Blir det eit positivt ved-
tak, reknar eg med at vi neste ar kan
ha ferdig ein trefeltsveg mellom Ed-
vard Griegsvel og Kristianborgvat-
net. Gledeleg er det og at arbeidet pé
sondre innfartsére er forsert slik at
«sjolinja» kan dpnast 1 ar.

Plansituasjonen god
1 oktober 1 dr vedtok fylkestinget den
nye fylkesvegplanen for 1990-93.
Blir den gjennomferd, vil alle sterre
bygder i fylket ha veg eller ferjesam-
band innan fem ar. For pdske neste
dr blir Stortingsmeldinga om revi-
sjon av Norsk Veg og vegtrafikkplan
lagt fram, og for det vil vi truleg og-
sd vite kor store bompengeinntekter
vi kan rekne med pd bompengerin-
gen i Bergen. Plansituasjonen i fyl-
ket er no sd god at det er berre til-
gang pd midlar som set grense for
kor fort vi kan byggja ut vegnettet.
Til slute vil eg takke alle i etaten
for god innsats i 1988, og ynskje alle
vare tilsette og pensjonistar, med fa-
miliar, ei riktig God Jul.

Joset Martinsen
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Tverrsnittskisse av Salhusbrua 1 betengloysing. Skastagsleysinga for hegbrua i bakgrunnen til venstre, vil kan-
hende bli erstatta av ein bogekonstruksjon. Illustrasjonen var utstilt pd den norske standen under verdensutstil-
linga i Vancuver i fjor. (Teikning: Eldar Heys@ter, Vegdirektoratet).

Hollandsk bglgeanalyse
og dansk hydroteknikk

Prosjekteringsarbeidet for Salhusbrua skaut fart
da regjeringa omsider manna seg opp til 4 gje
konsesjon 1 haust. Medan ein har venta péd av-
klaring frad hegste politiske hald, har planane for
flytebrua over Bergsoy-sundet pd Nordmere ko-
me  framom Salhusbrua 1 tid. Bruavdelinga i

Avveginga som skal gjerast gjeld
mellom uanng val av materaltype pa
tlytebrua.  seier  prosjekderar  Jan
Olav Skogland 1l Veg 1 Vest Det er
lagt opp ul ac deo tor Bergsoy-brud
shal torciakast ¢ vurdering av stal-
fagverk pa tlytande pontongar. som
abicrosuy al berongtlytebru Tonnan

§ nlite } VST

AV GEIR BREKKE

arsskifter skal Veritec gjennomfore
cit oppdrag for bruavdelinga t+ Veg-
direktoratet. Det skal her reknast pd
om ei stalbruloysing kan fa teknisk
aksept

vegdirektoratet har difor lagt opp til ei noko
avventande halding andsynes Salhusbru-prosjek-
tet. Dei to prosjekta er samkeyrde, pa det viset
at ein del tekniske prinsipielle avgjerder for
Bergsoybrua vil vera avgjerande for dei laysingar
som skal veljast for kryssinga av Salhusfjorden.

Utfallet av denne vurderinga kan
og fd fylgjer for val av leysing ni:
det gjeld Salhusbrua. Eg vil tru at det
vil vera aktuelt & gjennomfora ein
tulbodsrunde med fleire alternacive
loysingar for flytebrua, bide betong
og ein eller annan stalloysing pé fly-
tepontongar, seier Skogland. '



Tilbodsfrist oktober 1990
- Korleis gir det med forebuinga av
sjplve ulboder?

- Vi reknar med d bruka 1989 il &
forebu tilbodsdokumenta. Alternati-
va som skal leggjase al grunn vil vi
ha ferdig pd tumpen av neste ar. In-
nan 1. jult 1990 skal dlboda ut, med
frist for innlevering av byggjetilboda
til 1. oktober 1990, Byggjestare vil
det bli i januar 1991, og brua skal et-
ter gjeldande framdrifesplan sad fer-
dig scint i 1993,

- Bygging av tilkomstvegar kan ta
til for brubygginga?

- Av omsyn tul kapitalkostnadene
vil vi screkkja byggjestarten ur sd
langt som rid for ferdiggjering. Lg
reknar med ac bygging av tulkomst-
vegar pd bic sider av fjorden vil ta
til midevegs 1 1990, med 2 al 2,5 drs

byggjetid.

Parallelle prosjekt

- Dersom stdlfagverk skulle bli loy-
singa slepp ein vel ein del lettare fra
miljovurderingane?

- Det er rett. Men tekniske og
pkonomiske vurderingar kan gjera el
loysing i stdl heile uvakcuell. Vi har
ingen roynsler & visa til for flytebru-
er 1 slike dimensjonar, bygt av stdl-
element. Det er betong som har vore
nytta i USA og Canada, som er dlei-
ne med roynsler pd flytebruleysingar
av starre dimensjonar.

Vi arbeider difor vidare med pro-
sjekteringsarbeidet for flycebrua over
Salhusfjorden, med utgangspunkr i
at betong er rette material ©tl brua.
Likevel vil vurdering av eit stalalcer-
pativ inngd 1 den vidare prosjekre-
ringa.

Stort forskingsprosjekt
Uavhengig av desse vuderingane er
det sett i verk ei storre for- og etter-
undersvking for & analysera korleis
tilhova i Osterfjorden eventuele vert
péverka av flytebrua.

Det er sjolvsagt i gang granskin-
gar og registreringar som knyter seg
direkte til havbruksneringa 1 fjord-
systemet innanfor brua. Vindmdlar-
mast er montert pd Klauvaneset, for
4 samla inn der data som krevst pd
det feltet.

Dei som har scridd mot flytebru-
luysinga skul kjenna seg heilt trygge
pd at alle relevante sporsmal fir ei

objektiv, vitskapleg avklaring 1 det
arbeidet som dels alt er i gang.

Milingar og reknestykke som
trengst for bygging av brua hoeyrer
ogsi med 1 denne serien av ulike ut-
greiingar. 1 det heile kan ein sla fast
at planane for Salhusbrua har aktivi-
sert eit stort og tverrfagleg forskar-
miljo, bide her pd berget, og utan-
lands.

I Nederland sit det til domes folk
med avanserte reknemetodar for
analystisk boelgemodellering. Verk-
semda Digital Hydraulics har rekna
ut at sdkalla signifikant bolgehogde i
Salhusfjorden er 1,4 meter. Di kjem
sonnavinden opp i 33 m pr. sekund,
med andre ord full storm. Analysene
skal fortelja kva for kombinasjonar
av bolger som gjev dei storste pé-
kjenningane for flytebrua.

Modellforsek

Samstundes ser mellom anna danske
fagfolk pd kva for verknader det fér
for brakkvasstilfersla at brua ligg
hogare 1 vasskorpa. Avrunding av
elementa er og eit aktuelt tiltak for &
betre gjennomstreyminga av brakk-
vatnet. Dei skal forska vidare pé det-
te hos Dansk Hydraulisk Institutt i
Kobenhavn. Det er seinare og aktu-
elt med modellforsok.

Dei to flytebruene pd kvar sin
kant av Vestlandet vert ikkje like.
Salhusbrua far hegbru for & sleppa
fram skipstrafikken, noko som ikkje
er aktuelt pd Nordmere. Skrakabel-
bru har tidlegare vore framme som
et loysing mellom Klauvaskallen og
Klauvaneset. | lopet av vinteren skal
ein konsulent sjd nerare péd alterna-
tive hogbruleysingar.

Ein buekonstruksjon 1 stdl kan

AN

Deter eit
spennande
0g
engasjerande
pilot-pro-
sjekt
Jan-Olav
Skogland

og med-
arbeidarane
hans er i
gang med.
(Foto: Erling
Grensdal).

monterast som ei eining. Landskaps-
messig sett vil kanhende ei slik loy-
sing bli betre enn skrakabelloysinga,
seier Skogland, som reknar med ac
det blir utfert forprojekt for bie des-
se hogbrualternativa.

Lettbetong kan gje

redusert djup pa brua
Salhusbrua skil seg ogséd fra Bergsoy-
brua med at dei no vurderar bruk av
hegfast lettbetong 1 kjerne og over-
flate mot vegbana. Ytterkantane mot
sjoen vil uansett bli stoypte i hogfast
normalbetong. Men ved & nytta lett-
betong i dei ovrige elementa, kan ein
oppnd at flytebrua stikk mindre
djupt 1 sjeen enn ved normal betong.
Det skal no setjast i gang eit pro-
sjekt med utproving av slike betong-
loysingar.

Fundament pé djupt vatn

[ lepet av vinteren vert det sett 1
gang grunnundersekingar pd Klau-
vaskallen, -samt pa landfesta pé bde
sider av fjorden, for 4 finna ut kor-
leis fundamentringstilheva er for
brua.

Isgangen skal ein og ha tal for, 1
den dimensjonering av brua som ma
gjerast. Statistikk over battrafikk er
viktig som underlag for planane vi-
dare. Kvalitetskriterier ma arbeidast
ut bide for prosjektering og byggje-
arbeid.

Det er med andre ord eit omfat-
tande og krevjande arbeid som Sta-
tens vegvesen Hordaland stir fram-
for ndr Salhusbru-prosjekcet skal
overforast frd plan og ide til royn-
dom i lepet av dei komande fem dra.

Det mé gjerast grundig og presist.
Flytebrua skal std 1 100 dr. Minst!
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Der skal
brukast
tilsaman 87
mill. pa
stamveg-
anlegget
Dale-Voss
neste dr.
(Arkiv foro)

‘Minus 100 mill. i investeringar:

- ydeleggjande for
takten i vegbygginga

Av Geir Brekke og
Erling Grensdal (foto)

Framlegget ul statsbudsjertt
for 1989 gjev 37 mill. kr.
mindre 1 veginvesteringar i

Hordaland 1 hove til inneve-
rande ar. [ tillegg vil redusert
ckstern  finansiering, samt
manglande kompensasjon for
prisauken, samla gje 1nnpa
OO mull. kr. mindre 1 vegin-

v NEG T VEST

vesteringar 1 -89. Dette er
rett og slett oydeleggjande
for takten 1 vegutbygginga.
Sxrleg malt etter trongen for
loyvingar pa stamvegnettet I
fylker, seier anleggsjef Bengt
Drageser til Veg 1 Vest.

Det cr swrleg ille med slike bud-
sjettkute ndr vioser utviklhinga pia den
private entreprisemarknaden. Dec er
mgen vl omeoar prisane no er lagare

cnn pa lenge Istaden tor 3 nyta ue
denne tordelen ul beste tor veghyg-

ginga, mi vi skjwera ned pd entrepri-
sedelen, og ta pd oss meir oppgiver
teigen regi, for & halde oppe syssel-
setting

87 mill. til Trengereid-Voss

Stamvegen Bergen-Oslo tek ein stor
bit av anleggsmidlane pd 1989-bud-
sjetret. Tilsaman 87 mulll kr. er sere
av hers Av dette gdr 31 null al NSB
for omlegging av jernbuanelina mel-
lom Seim og Voss, Vegvesenet skal
fulltora Jdet arbeidet som er i gang
ar. Vidare blir det tunoeldriving
Kloteatjellee og Hyvingen mellom



Bolstad og Dale. Mellom Dale og
Trengereid skal eksisterande tunne-
lar strossast for 7 mill. kr. For &
hindra trafikken minst mogleg skjer
dette arbeidet om natta, | dei forste
vinterminadene.

Bru-entreprise seint i 89

Vi er elles opptekne av § setje ut ar-
beidet med vegane til Askoybrua si
lenge som rdd, for & unngd at vi dreg
pi oss kapitalkostnadene for desse
investeringane i heile 1989.

Entreprisen for sjolve brubyggin-
ga vil gd ut 1 slutten av 1989.

- Tunnel gjennom Damsgardsfjel-
let?

- Vi reknar med i koma 1 gang
med tunnelarbeidet i 1989, tidlegast
etter sommarferien. Arbeidet vil ta
til frd vest, ettersom hovedtyngda av
massane skal nyttast vestover.

- Riksvegbygginga lengst nord i
fylket held fram neste dr?

- Arbeidet pd riksveg 14 ved Sogn
og Fjordane grense gir etter planen.
Kringlatunnelen og Sandviktunnelen
vert bunden saman med Hope bru i
Hopsvdgen. Her kan trafikantane sjd
fram ul el vesentleg innkorting av
koyretida mellom Knarvik og Inste-
fjord 1 slutten av 1989, seier anleggs-
sjef Bengt Dragesert til slutc.

Buskerud
takker

- Jobben ble utfert pd rekord-
tid av «vdre bredre i vesty,
skriver overingenier Gunnar
Gran ved Statens vegvesen
Buskerud 1 bedriftsbladet
«Brobyggeren». I en artikkel
om samarbeid roser han den
innsatsen Vegvesenet | Horda-
land utferte med massetrans-
port fra Fossli pd hordalands-
siden til arbeid med forsterk-
ning pd Rv 7 mellom Halne-
toppen og Krekkja bru tidlige-
re i ar. Maskinavdelingen ved
Statens vegvesen Hordaland
vant anbudskonkurransen, og
transporten ble utfert til vér
fulle tilfredshet, skriver Gran.
Kapasiteten til karene fra
Hordaland viste seg & vare
heyre enn det var krevd i an-
budet. Positiv stdpé-holdning,
er karakteristikken Buskerud
deler ut.

- Det er positivt og inspire-
rende ndr naboer treffes til
dugnad. Takk til alle for god
innsats! skriver Gran il slutt.

(Foto:
Erling
Gronsdal)

VEG 1 VEST - 7
R — e e T



A o v .’ - : e .
Vi ma pressa meir

ut av kvar krone

AV GEIR BREKKE OG ERLING GRONSDAL (FOTO)

- Reduserte investeringar 1 veganlegg neste ar gjer at det
vert viktigare enn nokonsinne 4 fa meir ut av kvar kro-
ne. Bade planlegging og gjennomfering av prosjekta ma
bli endé betre enn fer. I Hordaland har vi rusta oss godt
til 2 henta dei fordelar bruk av EDB kan gje oss pé an-
leggsektoren. Ikkje minst nar det gjeld gode produk- |
sjonsplanar. Ein god kombmas;on av elgenreglkalkylar |
og utnytting av gunstige marknadsprisar pa entreprise, |
vil og kunna gje oss meir veg for pengane, seier anlegg-
sjef Bengt Drageset.




- Kva swrategt legg Vegvesenet i
Hordaland opp for & mote det ut-
fordringanc reduserte anleggsmidlar
forer med scg?

- I urgangspunkeer ville det kan-
hende vera nediggjande & sawsa
meir pd kvandcet enn kvaliteten o
arberdet som skal utforase. Den loy-
singa vil eg pid dec sterkaste dovara
mot. A redusera pi kvaliterskrava er
ein kortsikeig policikk, som berre vil
raka oss sjolve scinare. A slakka pa
kvalitceskrava ¢r det same som @
stikka hovuder 1 sanden.

Dect vil likeeins vera eit misgrep
om vi scte 1 ogang storre anlegg pd
sviktande grunnlag. Vi kan ikkje
binda opp midlar utan at foreset-
nadene for & fullfore anlegget er ord-
na. Planar, grunnkjop og finansie-
ring ma vera klare, Det er hetle av-
gjerande om vi skal ivarcra rasjonell
drifr, seier Dragescr tl Veg 1 Vest

Heller delentreprise enn
timeoppgjer

- Maskinleige tek ein stor del av an-
leggsmidlanc? .

- Vi er storforbrukar av maskiner.
Dome fri ¢in minad 1 dr syner av \_'i
leigde 72 gravemaskiner, 231 lastebi-
lar og 34 hjullastarar og hjulgﬁandc
gravemaskiner. Derte utgjer tileggs-
kostnader pid 2-300.000 kr. pr. skife

Her kan vi henta inn midlar ved
storre grad 4 nytta oss av delentre-
prise. I dag gir cin for stwor del av
maskinenc pid dmebasis. Eg meiner
vi lettare kan oppnd ligare prisar
ved bruk av delentreprise, seier Dra-
geset.

Treng erfaringa

- Kan ikkje delencreprise-modellen
skapa nye problem for dec daglege
anleggsarbeider?

- Foresetnaden cr ac plangrunn-
Jaget er godt. Mcir dewljerte planar,
aller helst byggpjeplanar, gjev oss et
godt grunnlag tor & ga inn pa delen-
treprise.

Men eg vedgar ac ikkje alle pro-
sessar 1 veganleggsdritia hover like
godt for slik entreprisetorm Drene-
ring og kompleoermg kan dee vera
vanskeleg o Toysa pa delentreprisce:
basis. Men der tunge hovudprosessa-
ne pi anlegga. som barmg, sprengimg,
opplasting,

l]Ll‘-\L'[I'.H]\]HJI‘[ (RIS ULIES

skifting av masse, vil vere eigna til
etablering av delentreprise.

Vi mi sjolvsagt vinna erfaringar
med denne metoden. Men den einas-
te maten vi kan skaffa oss det pd er
4 koma 1 gang, seier Drageset, som
ut frd dei prisane ein har innhenta
til no ser klare utsikter til & redusera
kostnadene gjennom delentreprise.
Eit dome er opplasting og flytting av
masse pd eit anlegg i Nordhordland.
Her er vi nede i ein pris pid 14 kr.
pr. fast kubikk.

40 prosent delentreprise

1 1989
- Har Vegvesenet sett noko mil for
denne omlegginga neste dr?

- Anleggsavdelinga har konklu-
derc med at 40 prosent av oppgive-
ne innan boring, sprenging, masse-
transport og utskifting neste dr skal
gi som entreprise.

Ein foresetnad for & lukkast med
vire hoge mal er at plangrunnlaget
vert betre. Planstoda har betra seg
vesentleg. Slik sett skulle fereset-
nadene vera gode for fleire delentre-
priser som grunnlag for leige av ma-
skiner.

- Vi har bak oss store investerin-
gar | datakraft. Det er vidare gjort
mykje for & urvikla og tilpassa pro-
gram for anleggsdrift. Opplering av
personell har ogsd blict prioritert. Eg
vonar at vi no stir framfor eit
giennombrot, der vi kan hausta fruk-
tene av denne innsatsen. Nar vi stir
framfor eit noko redusert aktivitets-
nivi pd anleggsida, vonar eg ledig
tid kan nyttast ul & auke utnyttinga
av  EDB-investeringane vire. AN-
PROD er virt vikrigaste styrings-
middel i tida som kjem. Nokkelen til
presise kosmadsoverslag ligg her.

Fordelar med skift

- Kjenner anleggsavdelinga ansvar
for 1 sworre grad § nytta Vegvesenet
sine eigne maskiner?

- Vier opptekne av d betre syssel-
settinga pd eigen maskinpark, serleg
konkurransemaskinene, der  kravet
om marknadspris er gjore gjeldande.

Men  privare maskinetreprenorar
har tordelar @ ac maskinparken gjer-
ne har oppdrag vtanom vire anlegg,
noko som gjev det tleire produk-

sjonstimar. Skal vdre eigne makinar
tevla med private m3 vi bli fleksible.
Tal tyder pd at det her er meir &
henta ved 4 ta i bruk skiftordningar.

Eigenregikalkylar like viktig
som fer
- Forer prisnedgangen pd entreprise

til at eigenregikalkylane blir trappa
ned?

- Slett ikkje. Med ein skjerpa kon-
kurransesituasjon er det viktigare
enn nokonsinne at vi kan visa at vi
er konkurransedyktige. Men med
prispress 1 marknaden vil det sjolv-
sagt vera vanskelegare & nd fram.

Vi har sett oss som mal & oppna
10 prosent eigenregikalkylar i 1989.
Fleire konkrete prosjekt er aktuelle,
utan at Drageset no vil seia noko om
kva anlegg ein vil gje bod p4, i tev-
ling med private entreprenorar.

Men generelt ligg det 1 korta at
sysselsettingsstoda vil paverka om-
fanget av anlegg etter eigenregikal-

kyle.

Seknads
fristar i 1989

Hyreer:

Seknadsfrist for hytteleige i
VINTERFERIEN er 20. janu-
ar 1989.

Seknadsfrist for hytteleige i
PASKEFERIEN er 10. februar
1989.

Seknadene mé innehalde alter-
native hytteynskje, antall per-
sonar du sekjer for (vaksne +
barn) og ndr tid sist du hadde
hytte enten 1 vinter- eller pés-
keferien. Seknadene skal sen-
dast til Anna Maria Mage ved
vegkontoret.

Velferdsmidlar:

Seknadsfrist for velferdsmid-
lar 1989 er 21. janwuar 1989.
Soknadene skal sendast til To-
ril Smedvik ved vegkontoret.

VEG I VEST -9
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Mange faktorer pavirker prisen:

- Mer a hente pa sprengningsarbeid

AV GEIR BREKKE OG

ERLING GRONSDAL (foto)

- Malet for 1988 er 4 komme
ned 1 en enhetspris pa 35 kr.
pr. kubikkmeter pa spreng-
ningsarbeid. Det blir nok
vanskelig 4 greie dette. Fore-
lopig ligger gjennomsnitts-
prisen pa 39 kr. Vi er pa rett
veg, men det er enda mer &
hente pa god planlegging og
effektiv ressursutnyrttelse, sier

Arild Hegrenas til Veg 1 Vest.

- Hvilke fuktorer md ungripes for
a fa kostnadene ned?

- Det er flere elementer her, noc
som understreker at nnsatsen ma
screes tnn pé forskjelhige ledd @ opro-
sessen. Sprengningsarbeider er cen
sentral del av anleggsdriften, og vi
bar absolutt bestrebe oss pid a vaere
konkurrunsedyktig pd dette feltet.

Da vi ostarter med prisvurdering
pa sprengning fant vi fort ut at inn-
melding av ursprenge kvantum  ble
forsomt. Det ble nok wate for lete pd
dette, noe som forie il ar der ble
rupportert for lite eller ingenting.
Detre forer selvsage tl ut enhetspri-
Sen gar vaeret.

Planlegging med EDB

- Her som pd sd mange andre om-
rader 1 vegdriften, er god planleg-
ging helt avgjurende for resultatet.
Er tett og godr samarberd mellom al-
le ledd ma ul. Bruk av
dutaprogrammene  SPRENG g
ANSPROK er gode hjelpemidler i
denne sammenhengen.

ANSPROK  kun  simulere  ulike
mctoder tor sprengnimg. og gir oss
svar pa wkonomien ved de toskjellige
losoingene Programmet gir oss tkke
nmunse svar pid hiva enhetsprsen vil

prosessen

vaere ved opumal deite
\P[{}'\(J (T PI'()}_’J'JI]I

prakoske gjennomtoring av o jobben

Terrenger or lage mn omaskinen. og

tor den

(O VEG T VES]

du kan f& svar pd hvor hullet skal
settes og nayaktig beste plassering
av dynamicten.
Utstyrsbruk

- Kun bruken av
kostnadene?

-1 hay grud. Det vil som regel
viere en fordel at boring pagir uav-
hengig av sprengning. Boremaskine-
ne slipper & vere uvirksomme mens
man avventer sprengningen. Dertte
gir selvsagt en bedre driftsuvkonomi.
Et minus vil kunne viere stoy under
lading. Er der vanskelig fjell dec ar-
berdes i, kun det melde seg behov for
borevogn ndr denne kanskje er flyc-
tet til en annen plass pd anlegget.

Kosmadsmessige fordeler cr det
ogsa dersom sprengning kan forega
vavhengig av utlasting. Men  ogsd
her mid vi finne en balanse mellom
kostnadsbespurclse og drittsmessige
ulemper
Grovt boremenster

Kan man spure kostnader ved & re-
duscere anwall borehull?

utstyret  pavirke

- Vi oppfordrer ul & velge et gro-
vere boremunster, med ferre hull
Dynamittforbruker blir det samme,
men 3 toms dinmeter pa borehull vil
I utgangspunktet gi oss besparelser.
En ma likevel vurdere om monsceret
blir for grovt. Det md veere lasteur-
styr som kan ta den grovere massen.
Bruken av den utsprengee massen er
ogsd vesentlig. Er det behov for fine-
re masse, md vi vurdere om grove
boremopnster  er  regningssvarende,
siecr Hegrenws, som mener det er
mer & hente pd alle de nevnte om-
ridene.

Han legger ul at utsectelse av ar-
beidene 1 Stamskaret pd nordre inn-
furtsiire til Bergen har medvirkee il
at man tkke nir milet som var sart
for 1988, Denne fjellskjeringen be-
star av  170.000 kubikkmeter stein-
MuUsse.

- Viomid skjerpe oss 1oinnspurten
pa 1988 for 3 komme si naerme ma-
let om 35 kro1enhetspris som mulig,
slutter Hegrenws.
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PDet gar pa tryggleiken laus.
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Ordninga verkar ikkje!

- Kva gir denne ordninga ut pd,
Lynghammer?

- Det er oppsynsmannen pd kvar
l—)luss som er ansvarlig for at lefreutc-
styr er scruifikert og 1 orden. Han
skal syte for at ein kontroller blir
kalt inn cin gong kvare dr for  sjd
cil at utstyrer er som dec skal vere.
Kontrolloren  merkar  det  utstyret
som tkkje held midl, med kvie ma-
ling, og det skal dd takast ut av bruk.

Rutinane kjem forst
- Kvu er det sd som ikkje fungerer?
- For detv torste - kontrolloren
blir vanligvis ikkje kalt inn for &
kontrollere utstyr pd dei ulike stade-
ne. Kontrolloren kan rete nok sjuly
ta initiaciv til & reise pd kontrollferd,
men han har ikkje tull rideretc over
sieiga tid. Hun er underlagt arbeids-
rutinane pé sin eigen arbeidsplass og
méa derfor ta omsyn tl desse for han
kan reise pd koncrollterd. Mange og
lange utserjingar er ofre resultarer
Dette er svaert utiltredssullande.

Av Svein-Erik Fjeld og
Erling Gransdal (foto)

Oddbjern Lynghammer,
mekanikar pid Vegsen-
tralen i Reoldal, er frus-
trert. Han har nemlig 1
oppgive a kontrollere
Vegvesenet i Hordaland
sine  lefteinnretningar
og leftereiskapar, men
synest ikkje kontrollord-
ninga fungerer tilfred-
stillande.

For det andre - nar ein sa likevel
kjem pd kontroll, er det vanlig at
kontrollen ikkje er forebudd i det
hetle. Dessutan - det lofreutstyret
som kontrolleren «nullar» og maler
kvite, blir ofte ikkje tate ut av bruk.
Det er skremmande at ndr ein kjem
tilbake drer etter, er det kviemala ut-

styret framleis i bruk. Dette gar jo
pé tryggleiken laus!

Samling av ansvar
- Kva ber gjerast for a fd ordninga
til & fungere?

- Forst og fremst md ein person
ha ansvaret for at kontrollane blir
utforte. Det mest fornuftige ville
kanskje vere at formannen pd den
enkelte staden hadde ansvaret og -
ikkje minst - praktiserte det pa ein
pliktoppfyllande mate.

- Kva med kontrolleren?

- Han ma fa meir formell make il
bide & sende utstyr til omsertifise-
ring og & kassere farlig utstyr. Slik
ordninga no verkar, kjenner eg meg
som kontroller temmelig makres-
laus.

- Fungerer denne kontrollordnin-
ga like darlig alle stader?

- Nei, slett ikkje. Eg kan nemne
Stord vegstasjon som eit eksempel
pa ein stad der lefteinnretningar og
loftereiskapar blir forskriftsmessig
behandla nar det gjeld kontroll.

VEGIVEST - 11



Ordfarar 1 Sund, Arne Olav Nilsen
(t.v.) forctok eit skikkeleg
interkommunalt samurbeidstiltak
med kollega Hallvard Magster
Austevoll, da ferjekara i
Austefjorden vart opna,

25, august 1 ar.

(Foto: Per Steffen Myhren)

Av Geir Brekke

- Vi cr godt nogde med trafikken si
langt  pa  det nye  ferjesambuandet
mellom Kvaley, Burmen og Auste-
fljorden. Ferjeruta som knyter Auste-
voll oz Sund kommunar samuan, cr
podt moticken mellom trafikantanc,
Vi er gunske overtydde om ac detee
kjem til 4 bli et populere lbod ol
somimaren, screr styreformann 1 A/S
Austevoll  Ferjeselskap,  udlegare
ordforar og samferdslestyreformann
Peder Kalve tl Veg 1 Vest

- Huar sclskaper foreteke justerin-
pgar undervegs?

- Vi har gjort ¢ endring pid rutu
mellom  Burmen  og  Austefjorden.
Fri 10, oktober har forste morgon-
ruta  fri Barmen gac direkte ol
Austetjorden Dermed kan folk pa
Hundvikey gjera reisa ul Bergen
sentrum pd 70 minutt, Som er ras-
kurc enn med hovudsambunder over

Kr‘()kt‘id(_‘

Nar 600 bilar til Sotra

Eic moment som Kalve meceiner
har paverka rrufikken 1 haust er at
mange vil bruka opp kora der har
pd sambuander ul Krokeide, for dei
tek 1 bruk den vere ferjeruta over So-
tra. Sete pa bakgrunn av der darlege
verer det var 1seprember, forste md-
naden med cratikk pa sambandet, er
S95 bilar crc gode resuloat, tykkjer
han Dot ligg nnantor prognosuane
b vegkontorer, pa 5-10 000 bilar
JITEE

Dyer er sambander mellom Kvalay
pa - Storekalsoy o opg o Austetjorden
Sund sonn bar der hogste talet ren
\Jlllil' i \L‘l‘[('“ll)('l_ lr}:lg}( [dl Aol }l‘,l[
tatr tra konsulent Bporg Hesodal ved
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God start pa sambandet
mellom Sund og Austevoll

pit turen fri Storckalsoy ol Huftha-

Hordulund  Vegkontor. Her er de
frakea 446 bilar og 1,065 passasjerar.
Pa ruta Barmen-Austefjorden er det
same manaden notert 147 bilar og
4595 pussasjerar. Inkludert lokaltra-
fikken mellom Kvaloy og Barmen,
er totaltuler for bilar som har fylgd
ferju, 1025 1 september médnad.

Kortare ko pa Krokeide
Tala syner ogsd at det nye ferjesam-
bander gjev et betre avvikling av ho-
vudsumbandet Hufchamar-Krokeide.
Medan det 1 august 1 ar var heile 240
bilar som macte std are pi Krokeide
fredag crtermiddag, var walet 1 sep-
tember redusert tl ein tidel, 244 bilar.
Det er HSD-ferja  «Rosendals,
med kapasitet pd 29 bilar, som tru-
tikkerer dette nye sumbundet. Ferja
brukar 18 minutt mellom Kvaloy og
Austefjorden, og Austevoll er med
dette knyta berre ul fustlandet. Sar-
leg tor Storekalsoy er sambandet et
stor ¢ tramsteg Utanom kooda kay-
rer cimn no ul Bergen pa droye umen.
Tidlegare giekk den same uda med

mar dleine.

Omlegging ma til

- Vi kjem ikkje utanom er omleg-
ging av  kollektivirafikksystemet i
Sunnhordland  for & sikra drifes-
grunnlage til den nye ferjeruta mel-
lom Sund og Austevoll 1§ framoda,
scier formann 1 samferdslestyrer
Hordaland, Sigurd Hille, il Veg |
Vest. Han viser til vedaker om 3
opprette dec nye ferjesambander, dey
forcstnaden ¢ at rutekostnadene
vert dekka inn med cin cilsvarande
reduksjon i tilskoter il dei lokale bil-
og bitrutene 1 omridet.

- Kvar hen skal midlane  hentase
fras

- Det ligg 1 korta at midlane som
giar ul ferje- og snuggbdtsambanda |
omridet ikkje kun aukast. Snoggbit-
tilbodet er for resten av samferdsle-
styret har gjeve Austevoll Terjesel-
skap ei tllegpslayving pd inncl 1
mull. kro for 198K, 1 samband med
oppretting av den nye terjeruta il
Austefjorden.



Anleggprisen en
Stor oppmuntring

AV GEIR BREKKE

Tildelingen av prisen for
«drets anleggsfylke» er en
stor oppmuntring for Statens
vegvesen Hordaland. Vi ser
utmerkelsen som et tegn pa at
en malrettet innsats gjennom
flere ar nd barer frukter, sier
overingenior Kjell Folleso
ved anleggsavdelingen ul
Veg i1 Vest.

Det var teknisk direktor Arne J.
Grotterod 1 Vegdirckworatet  som
overrekte prisen, og tildelingen fant
sted under ¢t anleggsledermote |
host.  Anleggssjef Bengt Drageset
tok imot pd vegne av avdelingen 1

Hordaland.

Egenregikalkyler

- Hordaland roses for aktiviteten pd
egenregikalkyler 1 dr. Hva ble resul-
tatet?

- Vi deltok med egenregikalkyler
pd 11 forskjellige prosjekter. Vi vant
5 av disse, og gjennomforte dessuten
et sjette prosjekt pd grunn av at an-
budsvinner ikke maktet & gjennom-
fore arbeidet. Dessuten & Statens
vegvesen Horduland tetr opp til la-
veste pris i flere tilfeller.

- Nds malet om 10 prosent av an-
leggsinvesteringer utfort som egen-
regikalkyler 1 19897

- Milsettingen er nok mer lang-
siktig. Vi ser fram tl & komme opp
i 10 prosent andel tidlig i neste veg-
planperiode. Med den nedgang vi far
far 1 investeringsmidlene 1 1989, vil
det bli vankelig & nd det nevnte mi-
let. Den spesielle situasjonen 1 byg-
gemarkedet vil selvsagt ogsd ha sine
virkninger for anleggsdriften.

God pa betong og barelag

- Hvilke omrdder er det Vegvesenet

i Vegdirekroratet deler ut prisen til
anleggssjef Bengt Drageset.
(Foto: Torbjern Naimak)

i Hordaland viser sterst konkurran-
seevne pd?

- Oversikten over egenregikalky-
lene viser at vi kommer godt ut pé
betongarbeider, penetrering og ster-
re spesialoppdrag pd massetrans-
port. Ogsa pé store sprengningsopp-
drag mener vi at vdre egne mann-
skaper er fullt pd heyde med private.
Ved mindre sprengningsoppdrag vil
det viere vanskelig & konkurrere med
mindre firma, med liten administra-
sjon.

Utenom anleggsdriften holder vi
dessuten et godt nivd pd dekkeleg-
ging.

Satser pd oppdrag utenfor
fylket

- Kan vi vente opptrapping av an-
leggsdriften utenfor fylket?

- Vi satser iallfall sterke pd dette
ogsd neste dr, uten at vi i dag kan
boktore konkrete oppgaver. Vi er
igang med vanntunnelen pd Gjovik,
og utferte tidligere 1 dr bdde masse-
transport vg penetrering i Buskerud

fylke. Vi har forevrig nylig dreftet
samarbeidsoppgaver med Vegvese-
net i Rogaland. Det gjenstir 4 se hva
resultater dette kan bringe, sier Fol-
lese.

- Kan anleggsavdelingen vise til
fremgang 1 dokumentasjon av an-
leggsinnsatsen?

- Vi er uten tvil blitt dyktigere péd
innmelding av utferte mengder, noe
som har vert et problem landet
over. Jeg vil si at vi nd er blict rela-
tivt punktlige med sluttrapportene
fra anleggsvirksomheten.

Avgang pd 10 mann
- Vil budsjettnedskjeringene pavir-
ke anleggsinnsatsen i 1989?

- Arbeidsprogrammet  vart er
selvsagt styrt av budsjettrammene,
men vi vil tilpasse innsatsen til de
midler vi disponerer. Det vil frem-
deles vere et mal & legge fram god
dokumentasjon pd utferte arbeider.
Vi vil stadig veere pa utkikk etter in-
teressante oppdrag utenfor fylkets
grenser. Egenregikalkyler blir et
satsningsomrdde 1 samtlige distrik-
ter. Vi har et byggeprogram for
1989 som inneholder en rekke pro-
sjekter der slike kalkylefremstot vil
komme pa tale, selv om vi venter en
skjerpelse i konkurransesituasjonen.

- Har mannskapsstyrken endret
seg i ar?

- I inneverende ar har det ikke
vert foretatt nyansettelser etter folk
som har gitt av med pensjon, eller
har sluttet av andre arsaker. Ved na-
turlig avgang er vi blite 10 feerre i
lopet av 1988, sier overingenior
Kjell Folleso, som vil gi en stor hon-
ner til alle ansatte 1 anleggsvirksom-
heten for den innsatsen som ligger
til grunn for tildelingen av prisen
for «arets anleggsfylke».

Dette var andre dr direkroratet
delte ut premien. I fjor var det
Troms som ble beste fylke.
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TUNNEL-NYTT

Gjovik-gjengen
ma ta mange
hensyn:

Tunnelsprengning
med list og lempe

AV GEIR BREKKE

- Vi matte vaere meget forsiktig med de forste salvene 1 pa-
hogget til vanntunnelen 1 Gjovik, sier Jan Elvey til Veg 1
Vest. Hovedvegen ostfra gar rett over tunnelinnslaget. Pa
grunn av mye losmasser 1 fjellet var geologene redd for at det
ble gjort skade pé riksvegen. Sprogytebetong har vart benyttet
for 4 fa til pdhogg. Etter den tredje salven kom vi under tak,
og dermed var den beoygen passert.

Under det videre arbeid viste det seg at overdekningen un-
der riksvegen en plass var helt nede 1 1,75 meter, noe det ikke
var gitt forvarsel om fra Statens vegvesen Oppland. Men ogsa
det kritiske punktet ble passert, uten at det oppsto problemer,
sier Elvoy.
fi klager kom det i begynnelsen,
men dette har stort sert forlape fint
Ingemund Midoveit tar seg av rystel-
sesregistreringen. Dec er tkke bare
boliger som der mé cas hensyn il

Tcleverket har en tunnel med vik-
tige installusjoner 1 samme  fjellet.
Dessuten skal vanntunnelen pd to
forskjellige  steder krysse 5 meter
over en avlepstunnel fra en kraftsca-
sjon. Selve krafestasjonen vil vi kom-
me 1 narkontakt med undervers. In
bro over Hunnscelva horer ogsd med
ul de anleggene vi md ha 1 tankenc
nar tunnelen skal drives

- Er det undre hensyn som ma tas
under der videre arberder?

- Det ligger en del boligblokker i
terrenget over tunnelirasseen. Noen

Fem av 7 pa det ence skifret, samlet
foran innslaget. Fra venstre
oppsynsmann Leif Tveiteras, Per
Steinar Ekse, Trygve Eiken, Reidar
Himle og Leif Lirhus. Per
Hagesater og Knut Sellesvik var
tkke tl stede da bildet ble tatt.
tFoto: Jan Elvoy).
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Erling Pettersen er engasjert til
stikningsarbeid ved
Gjovik-anlegget. I bakgrunnen
tunnelinnslaget. Tunneldrivingen
pagar under boligblokken til
venstre 1+ bakgrunnen, noe som
krever swrlige hensyn. (Foto: Jan
Elvoay).

Godt samarbeid
- Nir ¢r jobben gjort?

- Det er sugt at vi skal viere terdig
tl april. Men dersom forholdene sca-
biliscrer seg, og vi fir normaldrift,
vil vi kunnc avslutte 1 lopet av janu-
ar. Inndrifeen forste uken var pd 21
meter. Mannskapene vire er svert
tent pid jobben, og vil nok gjore sice
for ut oppholdet i Gjovik ikke blir
langvarig.

- Hvor mange har Statens veg-
vesen Hordaland 1sving pdanlegger
ni’

= Vi har Il mann, pluss oppsyns-
mennene  Leif Tveiterds  og lars
Langhelle, T ullegg tl rystelsesregis-
treringen har vi ogsd en muann pi
stikning innimellom. T ullegg delrar
jeg selv pa bygpemaorer.

Vegvesenet 1 Oppland har avset
som  kjenumann.

vegkontorer

¢n ()I)}).\)”hln\l”l]
Samuarberdet med
Oppland har vaere meget gode sy
langt, sier Jan Elvoy al shuee
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T(fknisk dircktor
Ine J.
Grotterod |
‘egdirekoratet
(i midten) i ferd
med A tenna lunta
er siste salva i
laros-tunnelen:

(Foto: Knut

Langcland)
4
God drift i Liaros

Pd grunn av for mykje glimmer i nytta kring 3.000 kvm ethafoam-
Stei?eljl l.mr ¢in bruke grovmasse pd AV GEIR BREKKE plater til vassikring.
V_eléabmd i dagen istaden for knusing
tl R e — By : 3 3 1 .
Tyggretf}txuilgzlclbygn‘“g pd Liaros- og Vekseldrift pd to skift, Utan portalkant innvendig

TLlnneldrifiI;g‘l tok til i ménads- efrer’ Hietfs e Vs Lengione opg s e“es' a1 over.
skiftet august/september. I(lndriftu 1 sikring, forsering og pa- ;rn;l:g lr})})gg:gﬂiﬁ;ﬁlﬁy;;ﬂﬁérxm(fvtff(;
september var pa 294,5 meter. Den rallellkeyring i etterar- % unngd kanten ved enden pi porta-
]240. t()kt()bcr var det gjennomslag. beidet. Det er faktorar len. Det vil bli et glidande over-

L a pa sis salva var . B . . :

unta pa siste salva vare f?“d av tek- som har medverka til at gangsforing her. Som kjent er denne
nisk direktor Arne J. Grottered 1 . ' i i
e A uclk e : Liaros-tunnelen kan ta- loysinga blitt a.ktu;:illsert etter den

: kast i bruk fer jul, nera- E;aiglgla(sstllukka i Mébedalen tidlega-

Drivlengde 535 meter re tre mdnader tidlegare Gamlev'egen vil bli nytta til gang-
- Drivinga tok sju og ei halv veke, enn planlagt. og sykkeiveg, pd same vis som for
og det har vore 12 mann i arbeid : : — dei nedlagde strekningane forbi Fos-
med sjolve tunneldrivinga, opplyser Arbeidet i dagen held fram. Tei-  sen Bratte og Tokagjel.

Knut Langeland il Veg i Vest. gen bru i Eikedalen skal byggjast, .

Storste vekeinndrife var pa 80 meter.  Med masse frd Liaros. Under fore- Betre. for skifolket _
Drivelengde i tunnelen er pid 539 setnad av ei positiv avklaring for fi- Forserl'nga av anlegget gjev tryggare
meter. Med portalar er totallengda  nansieringa av Tysse-tunnelen, kan ~ 0g meir effektiv trafikkavvikling pa
pa Liaros-tunnelen 570 meter. Heile  det gjennomforast kontinuerleg an- ~ E68 mellom Tysse og Kvamskogen.
vegparsellen er pa 2.150 meter, men  leggsarbeid i omridet. Men tunnel-  Tunnelen fir ikkje minst verdi for
forebels blir berre 1 km veg, inklu- drifea blir det opphald i, vansett. alle skituristane og hyteefolket.

dert tunnel, teken 1 bruk. Liaros- Under etterarbeidet har det pé det Det har vore sprengt ut 29.000
parsellen blir setc i samanheng med  meste vore 20 mann i arbeid pd Lia-  kubikk pd anlegger, i tilsaman 117
Tyssse-tunnelen.  som  skal  skaffa  ros-tunnelen. Det vil bli lagt pene-  salver. Sprengingstverrsnittet er pa
masse til resten av vegen 1 dagen  trert beerelag og montert lys for tun- 54 kvm. Kostnadsoverslaget for tun-
ved Liaros. nelen blir sett under trafikk.Dec blir  nelen er pd 12,7 mill. kr.
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VEG ANLEGG HOP-FOASANGER

JULEGAVA

til Bergen

Nyanlegget mellom Norsk Data i
Fjosangervegen og Hop er pd 3,5
km, og har totalkostnad pd 183 mill.
kr., inkludert loyvinga pa 41,7 mill.

kr. for 1989. Dette omfattar ogsa
bygging av 3-feltsveg fra Norsk Da-
ta fram ol Danmarksplass, kostnads-
rekna cil 12,5 mill. kr.

Bompengar

Fyrste skorsalva gjekk tidleg i januar
1986, samstundes som Bompenge-
ringen | Bergen kom i drift. Bom-
pengane har 1 heg grad vore med-
verkande ul finuniseringa av vegen.
Av totalkostnaden kjem 98 mill. kr

som  ulskor fra bilistune, gjennom
Bru- og wunnelselskuper 1 Bergen.
Lo torskor pa 5 null kr av bompen-
goeulskoter for 19890 har  gjeve

Mo VEC» | VEST

Av Geir Brekke og
Erling Grensdal (Foto)

- Opninga av «Sjelinja» pa
sore innfartsire blir Vegvese-
net si julegéve til bergensara-
ne 1 ar. Opninga er sett til
tysdag 13. desember, seier
prosjektleiar Ottar Midtkan-
dal til Veg i Vest.

«Sjelinja» pd sendre innfartsire
vert arets julegdve frd Statens veg-
vesen Hordaland tl bergensarane,
smilar prosjektleiar Ottar Midt-

kandal.

grunnlag for opning av «Sjelinja» eit
halve ar for skjema.

- Og dermed sparar vi samfunnet
for kring 12 mill. kr. 1 transport- og
ulukkeskostnader, legg Midtkandal
til.

Toplankryss ma venta ‘
- Men planane blir likevel tkkje
gjennomforde heilt etter program-
met’

- Toplankrysset mellom Statsmi-
nister Michelsensveg, Straumevegen
og Fjusungervegen blir ikkje bygd
for neste dr, slik dei opprinnelege
planane gjekk ut pd. Leyvingane
strekkjer ikkje til, og dette ma std ut
tl eic seinare byggjesteg. Istaden fér
vi to rundkeyringar pd Fjosanger.
Den eine kjem kring 100 meter sor
for den gamle rundkeyrings 1 Fjo-

sanger-krysset, medan den andre alt
er teken i bruk, nord for Nyhauglia,
Midtkandal legg «l ac denne rund-
koyringa vil fd sin endelege form til

opninga 13/12.

Fylling, bru og skjering

«Sjolinja» er ikkje lang, men vil like-
vel gje e1 vesentleg betring av tra-
fikkbileter 1 omrdder Hop-Paradis-
Fjosanger. Nyvegen strekkjer seg pa
tvers av nordaustre enden av Nor-
dasvarner, dels pé fylling i vatnet og
dels pd bru. Ei 700 meter lang fjell-
skjering, opp tl 27 meter hag pa
det meste, hoyrer ogsd med. Eldre
industribygg med fossefall, idylliske
naust vg staselege rikmannsbustader
glir forbi pd veg over «Sjolinja». Ho-
vudattraksjonen er likevel Gamle-
haugen, kongefamilien sin heim |



Bergen, som kjem inn 1 synsfeltet
skrate til hogre ndr du passerer Fjo-
sanger i retning Hop.

Rett & venta med firefeltbrua
«Sjalinja» blir 1 forste omgang to-
feltveg. Men pd same vis som for
riksvegstrekninga Nordas-Skiparvi-
ka, blir grunnarbeidet gjort for full
4-feltveg pd storparten av streknin-
ga. Eit vesentleg unnatak er Torpe-
vika bru, der berre den vestlege 2-
feltbrua er bygd forebels. Eg er over-
tydd om ar vi gjer rett i 4 venta med
a fullfora den 222 meter lange 4-felt-
brua. Vi kan ikkje ta ei investering
pa 20 mill. kr. ul eit anlegg som kan
koma til & liggja unytta i fleire ar
framover, seier Midtkandal, som
berre har blitt styrka 1 dette synet
gjennom budsjettdiskusjonen i haust.

Omsynet til trafikkavviklinga har
vore avgjerande for framdrifta av
anlegget ved Fjesanger.

Utgraving av sjebotnen for & unngé
«daudehavseffekt» pd innsida av
vegfyllinga, er eitt av mange
spesielle oppdrag som Vegvesenet

«Sjﬁlinja».

Fyllmasse frd Radal
- Korleis har Vegvesenet skaffa all
steinmassen til den 1 km lange veg-
fyllinga i Norddsvatnet?

- Her har vi hatt eit framifrad
samarbeid med kollegene vére pa
nordre innfartsire, og ikkje minst
Fana Steinknuseverk. Madam Felle-
masse er koyrd frd Floyfjellstcunnel-
ane til steinknuseverket, der dei har
blitt byta med storre steinmassar,
som bilane har frakta til Nordésvat-
net. Totalt 650.000 kubikk er nytta
pa fyllinga.

Framifra sprengingsjobb
- Det har ikkje blitc sd lite stein-
masse frd skjeringa ved Gamlehau-
gen heller?

- Her har vi sprengt ut tilsaman
240.000 kubikk. Vi er svert negd

har funne ei leysing pé langs

med den prisen dette er gjort for. Vi
kom heilt ned i kr. 20,05 pr. kubikk,
fortel prosjektleiar Ottar Midtkan-
dal.

Nyevegen kryssar Nordésvatnet,
og mellom palegga til byggherren er
ogsd ulike tiltak for & halda oppe
vasskvaliteten. Det gjeld ikkje minst
den delen av vatnet som ligg pa
austsida av vegfyllinga. I tillegg til
Torpevika bru, er det bygd to mind-
re bruer pd 20 og 30 meter.

For & sikra god gjennomstroyming
og utskifting av vatnet i pollen ved
det gamle industriomridet i Wer-
nersholmsvegen, er det grave ut
masse under den sorlegaste brua.
Kravet frd SFT er at botnen her
jamnt skal liggja pd kote minus 8,
for 4 unngd daudt vatn i pollen pa
innsida av vegfyllinga.
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Anleggsleder Ottar
Midtkandal viser
kabelstubber under
vegbanen som né er
avlest av nyt
ledningsnett.

Den nye riksveg 553/556 for-
bi Fjesanger vil ligge et par
meter lavere enn tidligere
vegbane. Det har medvirket
t1l en tetal omlegging av alt
som heter ledningsnett i1 veg-
omradet. Kloakkrer, vann-
ledninger, stromkabler, tele-
fonlinjer og Vegvesenets eg-
ne signalkabler, tilsammen et
virvar av viktge, underjor-
diske transportérer, har veart
gjennom en fullstendig om-
legging. Nye trasseer er sile-
des ikke bare lagt for de veg-
farende forbi Fjesanger. Nye
linjer er 1 minst like heoy grad
lagt for telefonsambandet til
herr Hagen og fru Nilsen, for
kloakken fra Stamerbakken,
for stremforsyning til Fjo-
sangervegen 223, og sist, men
ikke minst, for vannforsynin-
gen til de kongelige pid Gam-
lehaugen. Sammen med tl-
svarende linjer og ledninger
for alle de hundrevis av andre
som ogsa betaler for kloakk,
vann, strom og telefon 1 om-
riadec. Det er ikke fa!

I NMEG I VST

Krevende omlegging av
teknisk ledningsnett

Av Geir Brekke og
Erling Grensdal (Foto)

En slik oppgave kan ta pusten fra
noen hver. Men Vegvesenet var tid-
hg ute og tikk 1 stand en koordine-
ring mellom de forskjellige oftent-
lpe «vesens Det vil st kommunens
anleggsseksjon, Bergen Lysverker og
televerker

Imponerende

- Shike sumrddsmorer har stor becyd-
ning tor resultatet, sier oppsyns-
mann John Ellingsen al Veg 1 Vest.
Lratene fir et bedre innblikk 1 de
oppgaver Vegvesenet mid lose, og
det skapes felles forstielse for at det
mid was hensyn ul hverandre.

- Hvordan har samarberder gaee?
- Det har vaert bedre enn noen
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PSynsmann John Ellingsen.
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Slike g la 800 Im om kvelden.
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PONENE e wumert. Boecallas Biliea
- dagen, forteller Elling
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ar det sep ikke lose sé
enkelt, ¥

viser det seg. Vi md gjenn-
‘)mf‘/’l‘ﬁ‘. omleggingen i ctapper. Hen-
synet til publikum er avgjorende. Vi
kan ikke |y nabolaget bli uten strom
c.ller telefon, og blir nede 4 ta tiden
tl hjelp. Kommunens anleggssek-
$Jon mi, feks. ha ferdig kompremert
veg for de kun gi i gang med sine
grmfter, ster Ellingsen.

Anleggsleder  Ortrar  Midckandal
har sumordnet den store kabelflyc-
ringen, og er svart godt forneyd
med innstillingen il de avrige insti-
rusjoner.

Ly
G

d arbeidsplass

Bjorn
§ Sevareid

, frd Fusa er
mellom def
i 25 fra
Vegvesenet
som
arbeider pa
Fjesanger-
anlegget.

- Veganlegget Hop-Fjesanger er ein god arbeidsplass,
seier Bjorn S@vareid fra Fusa. Han er ein av dei 25 tilset-
te 1 Vegvesenet som har vore engasjert pi anlegget. Veg
i Vest moter Sevareid 1 Nyhauglia, der ei vanskeleg om-
legging av lokalvegnettet er fullferd.

Av Geir Brekke og Erling Grensdal (Foto)

- Har det vore mykje kjeft & fa
fra naboar som tidvis har vore
veglause under anleggsdrifta?

- Det er lite vi har heyrt. Sjelv
om terrengtilheva har vore vans-
kelege har arbeidet stort sett gétt
bra. Det vil likevel alltid vera
nokre fd som er mindre tolsame
enn det store fleirtalet.

Ikkje minst sikring av den
gamle lokalvegen vart krevjande.
Stemplinga som mdtte utferast
var av det kompliserte slaget.

Vil heim

Sevareid har vore pd Sjelinja si-
dan juni 1987, og har mellom an-
na hatt oppgdver med drenering

pd strekninga frd Torpevika bru
til Fjesanger.

- Arbeidstilheva har vore gode,
og samarbeidet med anleggsleiin-
ga framifrd. Eg er vekependlar,
og trivest godt i brakkeleiren pd
Hop.

Men nir eg er ferdig med job-
ben her ut pd viren, ser eg gjerne
at det blir hove til arbeid nerma-
re heimstaden. Det er 6 mann
som er stasjonerte for Vegvese-
net i Fusa, og eg vonar at det
snart vert min tur til & kunna bu
heime, seier Smvareid, som har
arbeidd i Statens Vegvesen sidan
1977.
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Avfallsmasser fra
veganlegget kjem
1 eit sekk pa
Gamlehaugen,
som vil fa e¢i meir
parkmessig
utforming pa
grunn av detre.

Av Geir Brekke og
Erling Grensdal (foto).

Tilsaman 44 béatar er det plass
til 1 den nye smébathamna
som Vegvesenet har bygd ved
Paradisbukta. Marinaen er
ein del av det oppgjeret som
er gjort med grunneigarane 1
omradet. Dei som har tapt
nausta sine har fatt eit gko-
nomisk vederlag for dette,
pluss e1r hamn for batane pa
vestsida av den nye riksve-

gen.

Forgjengarundergang  sikrar  béc-
folket tilkomst il hamna. Same ve-
gen vil bli nytta som tlfersel til ein
ny gangveg som Vegvesenet byggjer

- Smabat-
hamna er
kosta av
Vegvesenet,
som ein del
av det vko-
nomiske
oppgjeret
med naust-
eigdrane,
seler
anleggsleiar
Ortear
Midtkan-

dal.
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kongepark pa kjopet

til frilufesomrider ved Konsulbukea
og Gamlehaugen.

Betre parkanlegg

Kva Kongen tykkjer om Sjolinja skal
vera usagt. Men Statens Byggje- og
Eigedomsdirektorat er i alle hove
nugd med at Vegvesenet har plassert
avfallsmasse pd et dirleg paru av
Gamlehaugen. Eit heller myrlendt
omride fir no skikkelege grunnal-
hove, og den parkmessige delen av

eigedomen vere utvida, pd Vegvese-
nct sin kosm ad,

Garenarjobben er forresten heller
omfattande langs den nye vegen fra
Hop ul Kanalvegen. 2,6 mill. kr. har
gdre ul & pynte med plantar langs
vegen. L fem meter brei hylle under
den hoge skjaeringa forbi Gamlehau-
gen, skal bli cin gron og frodig rand
pd veganlegget. Siktemiler er ar det-
te skal dempe verknaden av fjell-
skjeringa.




VERDSMEISTER

TUR!

Av Svein-Erik Fjeld og
Erling Grensdal (foto)

Artur E. Eknes frda Myking
koyrde seg heilt opp 1 verds-
toppen da han for nokre ve-
ker sidan deltok i VM i pre-
sisjonskeyring med lastebil.
Med ein forsteplass 1 lag-
konkurransen og ein fjerde-
plass 1 den individuelle kon-
kurransen beviste den sindige
vegvesensjiferen at tidlegare
nasjonale topplasseringar
ikkje har vore tilfeldige.

Den knivskarpe tevlinga 1 Luxem-
bourg samla 31 supersjiforar frd 11
land. 1 Eknes’ klasse, Enkel last, vart
det konkurrerc 1 14 ulike presisjons-
povingar, som alle saman skulle
giennomforast 1 eite strekk innanfor
ei tidsrumme pd 15 minuctar. Eknes
vart ferdig med sine ovingar etter 11
minuttar og 32 sekundar - den ras-
kaste tida i hans klasse!

-1 den individuelle konkurransen
slo eg bade forste- og andremann i
arets Norgesmeisterskap, smiler Ek-
nes.

Lite trenin
- For 4 na eit slikt resultar md du ha
rrena svaert mykje.

- Anei, det einaste var at eg ei ve-
ke for konkurransen fekk line ein bil
av same typen som den eg skulle
bruke i Luxembourg, og den ovde eg
med ei helg pd skuleplassen pd My-
king. Og sd var det ein to-dagars
«treningsleir» i Oslo for sjelve tev-
linga. Dessutan har eg trenc litt like
for tevlingar her i Norge.

- Betyr det at du rett og slett er
eit naturtalent ndr dec gjeld lascebil-
koyring og avstandsmarginar heilt
ned til omkring 5 ¢cm?

- Slett ikkje. Eg trur det er mange
som kan vere like presise som meg.
Men det ma vige a4 forsvke seg, og
dei m4 ikkje vere redde for & misluk-
kast. Det er nemleg kort veg fra suk-

sess til fiasko 1 denne konkurranse-
greina.

Takk!

Eknes fortel at han er serleg to per-

- Vegen fra
suksess til fiasko
er kort 1 denne

sporten, seier
Artur Eknes.

sonar i Vegvesenet takk skuldig for
suksessen sin. Det er oppsynsmann
Gunnar Markhus og verksmeister
Mikal Nordvang. Dei har organisert
det heile, og dei har ofra ein god del
fritid for a hjelpe han fram.

Dé Eknes kom heim som frd Lux-
embourg, kom det straks el blom-
sterkorg sendande frd Maskinavde-
linga, og det vanka ogsd ein bloms-
teroppsats frd kollegene pa Gjervik
vegstasjon. Den nybakte verdsmeis-
teren er svart takksam for desse hel-
singane.

Konsentrasjon

- Ein md ha evne til & konsentrere
seg, ein mi «ha dagen», og ein md
ha ein viss porsjon flaks for & luk-
kast i ei presisjonstevling, seier sma-
litne Artur Eknes. Veg i Vest har
ein ikkje heilt ugrunna mistanke om
at han er pokker si god til & keyre
lastebil ogsa.
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BILTILSYNET
i siget

Av Svein- Erik Fjeld

Kontaktutvalet for biltilsynet
i Sogn og Fjordane, Horda-
land og Rogaland avvikla sin
arlige konferanse 1 tida 2. - 3.
september. Omkring 110 bil-
tilsynsfolk samla seg i Sogn-
dal til intense motedagar.

Urgangspunkrtet for det meste av
det som vart sagt pd metert, var den
ferske 100-siders rapporten fri Bil-
tlsynsutvalet  (juni 1988, Denne
rapporten greier pd brei front ut om
korlets biltilsynet best kan bidra cil &
nd hovudmila for Stutens vegvesen
og set sdleis eir grundig sekelys pa
alle verkeomrada ul etaten. Rappor-
ten er spennande lesing for alle bil-
tilsyninteresserte!

Betre profil

Sogndalkonferansen baud pd ei rad
foredrag om ulike sider ved bilulsy-
net. Alle dei ulike seksjonane vart
drofra bdade i innleiingsforedrug og |
ordskifte eccerpa. Erter maten mun-
ge hudde order, og debatten gjekk il
tider temmelig friske. Nedanfor skal
nemnuast berre nokre fa hovudpoeng
frd nokre av innletngane.

Direkwor Ingur Tenold fra Vegdi-
rektorater la 1 osice toredrag om ar-
berder tl bilalsynsutvalet sterk veke
pa ac bilalsyner 1 framoda ma gr be-
tre service enn odhgare  Erohovud-
uppgave or det ogsd g protilere cta-
ten betre - serhig o orabikkoryggleiks-
arbeidet Hun  memte at ¢ baor
legpye sterkare veke pa reulenngsar-
beid enn pd konorollarberd Dessutan
e cin kome tram ul o opptelgpings
mictodar tor a kunne male kyaliter
Tenold var ogsd oppreken av a be-
Han opplyste

ire tratiknoppleringa
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at det er mykje som tyder pi ac den
noverande poliuske lernga 1+ Sum-
ferdsledepurtementet er innsole pi
fa trafikkopplering inn som obliga-
torisk fag 1 der offentlige skolever-
ket.

Auka informasjon

Dircktor Jon Arild Jensen, Sumferd-
sledepartementet, innleidde om tra-
fikkeryggleik, og sa at det mi vere
eit hovudmidl 4 redusere ulykkestala
same kor mykje trafikken veks. Jen-
sen hadde registrert at interessa for
trafikktryggleiksarbeid er aukande -
ogsd pd vegkontora. Han sa ogsd at
shkt arbeid - pd same midten som
miljuarbeid - er blict stadig sterkare
politisert dei siste éra.

Ogséd Jensen var inne pd kva ein
kan gjere for & redusere ulykkestala.
Han nemnde ma. auka informa-
sjonsverksemd som et av verke-
midla pd kort sikt. Av meir langsik-
tige verkemiddel nemnde han at cin
pid ulike matar burde gjere trafikk-
opplering tl ein livslang  proscss.
Slik utdanning burde integrerast
skoleverket fri burnchage ul hog-
skole.

Bilulsynet bor - ifolgje Jensen -
vere ein menneskeorientert vg pub-
likumsner organisusjon, som er pre-
gu av idertkdom, handlekraft og ¢n-
tusiasme. Organisusjonen bur vere
minst like  cffekuv som kva som
helst privac firma,

Omorganisering

Vegsjet Joset Murtinsen tok for seg
vegvesenet sioorolle 1 trafikkorygg-
letksarberdet. Han tok urgangspunkt
1at mnan ar 2000 wvil vi ha fat ein
bilauke pa 10 - 6077 Tratikkarberd i
framuda vil vere prega av meir cf-
tekonv siyrimg av oratikken, meir di-
rekte informasjon al trafikantane og

meir miljokontroll. Ikkje minst re-
presenterer trafikkaveikling og mil-
jokoncroll nyce vekstomride for bil-
tlsynet, su Martinsen.

Bilulsynce s1 vikugaste rolle i
framuda vil vere & skape s rygge
trafikkeilhove som rad er. For & ef-
fcktivisere dette arberdet burde ein
ctter Marunsens meining 14 saman
der scksjonance 1 bilulsynet, pd ved-
likehaldsavdelinga og planavdelinga
som no arbeider med rafikkspors-
mil. Den nye avdelinga brude kallase
Vegrafikkavdelinga,
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Utsikt frd ovre tunnelmunning,.

PROBLEM-
STREKNING

Pa veg frd Seljestad til
Reldal ma ein keyre ned
Hordalia. Denne
vegstrekninga har vore
kjenneteikna av smal
keyrebane, bratt nedstiging
og krappe svingar. Seerlig
vinterstid har den lage
vegstandarden fort til
trafikkproblem. Kork pa
vegen og utforkeyringar har

ikkje vore uvanlig i
Hordalia.

En ny tid
1 Hordalia

Av Svein Erik Fjeld og
Erling Grensdal (foto)

I desse dagar blir ein ny veg-
parsell apna i Hordalia. Ein
2200m ny veg samt ein 450m
tunnel har vore under arbeid
sidan september i fjor. Ar-
beidet har blitt utfert utan
store vanskar - ikkje minst
p.g.a. det gode arbeidsveret
sist vinter.

Oppsynsmann Olav Svendsen for-
tel tl «Veg 1 Vest» at no 1 innspur-
ten arbeider 20 mann pé uteanlegget
og 12 mann i tunnelen. Han hdpar
at vinteren tkkje kjem for alvor for

trafikken kan bli sett pd pd den nye
strekninga.

Svendsen opplyser at anleggskost-
nadene totalt kjem pa 32,8 mill. kro-
ner. Uteanlegget kostar 22 mill. kro-
ner og tunnelen 10.8 mill. kroner.

Til véren skal det utferast ein del
etterarbeid 1 Hordalia til omkring 6
mill. kroner. Det skal ryddast opp
langs vegen, lagast ny mur nedanfor
Hordatun hotell, fortau m.v.

I sommarhalvidrer 1989 skal det
0gsd byggjast ny veg gjennom flas-
kehalsen Roldal sentrum. Vegen skal
folgje den gamle parasellen. Dessu-
tan skal det lagast ein ny gang- og
sykkelsti langs delar av vegen. Dette
arbeidet er fullkalkulert til 17.8 mill.
kroner.

Roldalsbygda gér inn 1 ei ny kom-
munikasjonstid....
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Aktuelle oppgaver

i drifta

AV DRIFTSSJEF JANN B. JENSEN

Ved einskilde heve i det daglege arbeid kan det vera
naudsynt & stoppa opp, retta ryggen og sja seg tilbake
for blikket blir retta framover att, mot nye utfordringar,
nye persektiv og nye mal. Eg trur vi ved vegkontoret 1
Hordaland mot slutten av dret 1988 er komne til eit slikt
punkt der vi treng 4 fa eit breidt overblikk over dei pro-
blem og utfordringar som ligg fore oss dei naraste ara
framover. Aret 1989 vil medfera ein vesentleg reduksjon
i disponible investeringsmidlar for Hordaland, ca. 100
mill. i heve til 1988, og bompengemidlar, tilskot, fors-
kot m.m. vil utgjera ein aukande del av dei totale midler
1 dei komande ar. Krava til auka produktivitet, konkurr-
anseevne og kvalitet/service vil heilt sikkert ikkje avta,
og pengesekken vil stendig bli meir slunkare.

I ci ud kor mange ulserte 1 det
private neringslivec star 1 fare for a
missd jobbane sine, vil tilsette 1 oof-
tentlige crater bl sett pd som privi-
legerte 1+ samfunnet, og bl granska
med argusauge

Godrt rusta

Der er pa munge mater e toff ad
SO tegnar scg tranifor oss. og cin
kunne missa motet av nundre Men,

cit tlbakebhkk g e sideblikk viser

a4l pa tange mater cr o Vegaesenet
codo rousts ol o ot ¢ shik udtord-
cing tra o santennet Der herskar o
hog  arbardsinoral 1 Vegvescoer pu
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Muskinproveprosjcktet og cigenregi-
kalkyler viser ac vi er konkurranse-
dyktige pd mange omriade 1 drifta
Tilgungen pd kvalifisert personell er
god pd alle nivi, sjplv om vi kunnc
onskje oss swarre frihet 1 avlonninga
for & skuffa oss swrskild ckspertise
pi cinskilde viknge fele

Vi har likevel roynsle for at ul-
hova kan svinge sviert fore, og der er
difor sers vikug at vin ullegg al del
positive tlhava eg har nemne, er vil-
leg pd wlle nica ul & utvisa cin stor
prad av flekabilincr eller tlpasnings-
CNNC N apprar i Erer dot at oy
Mukter videries a alpasse oss sjolve
O VA organisasjon cier krava tra
crur C‘L" K1 1|]%L'|] ll'L'“‘L\'
tor a nnssa jobben, elle

saitnfunnct,
vere redde
kanskye der aller vikngasce, den mees
1 Veghvose

iritodylre pobben v han

pet o dag

Politisk varsko
Kva oppgiver skal vi o prioricera
hogast 1 uda framover for 4 skaffa
oss ¢ endi betre konkurranseevoe?
Fyrst og frgnst gjcld det & opp-
retchalda samlunnet og politikaranes
tloru tl oss som cin serios, servic-
retta og cffekay ctae, som er kvali-
tetsbevisst og har hog arbeidsmoral.
Samferdselskomiteen 1 Scortinget
har scte sporsmillstegn ved Vegvese-
nets seriositet med & peika pd cildels
StOT 5\'”([ I ()\'(:rsl;lg;l for cl erl\'j(?
anlegg Pa landsbasis, ogsi 1 Horda-
land. Dette er it varsko vi skal
alvorleg. Vidrofra saka pd brei basis
i mote mcllom planavdelinga og
drifisavdelingane nyleg, og det er
god von om at vi har lokalisere dei
viktigaste feilkjeldene, Tileak vil bli
setr inn seraks,

Storre ansvar

Pi same motet blel svike i kvaliters-
sikringa i drifta drofta. Der m3 vera
¢i prioritert milsetjing 1 dda fram-
over at den cinskilde pd sin arbeids-
plass folger starre ansvar for ac kva-
litcten blir rete pd det produkeer som
blir levert, bade fri cntreprenar og
fra drift 1 eigen regi Rekhmasjons-
listene fri ferdigbetaringane mellom
anlegg og vedlikehald er framleis tor
lange 1 muange hove, og dec synes
som om ansvarleg anleggsstyrar ikk-
jo 1stor nok grad set stwere 13 levera
cit rikug sluteproduke al rete ad, og
vl rece priss Alle gre krava skal opp-
fylast Viima satsa enda metr pi i fa
cin god dokumenusjon av vir kon-
kurranscey ne ng produkoinviter
Chennom opplolging av CENTHGY P
ey har Vegdirekoorater pa bakgrunn
avodata tra by lkas soke a skatta tram
e brokbarr dokumentetmgsmateria
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le. Fylf\"&l har ikkje folgd godr nok
OpPp pa dette felter, og resultata er

ikkje dei bes ikkj
kjie dei besre. Hordaland er ikkje
noko unntak i s, mire.

Eigenregikalkylar

A“leggsii\’delingu i Hordaland har
li{ééf vekt pid 3 folgja opp tilcaket om
cigenregikalkyler best mogeleg. Re-
Sl_JltuEu til no er tilfredstillande, men
v rekna pa storre jobbar og utvi-
da virt engasjement pd dette feltet i
framcida. Denne formen for doku-
mentasjon av eigen konkurranseev-
ne er sviere god, men den stiller sto-
re krav til dei tilsette pa avdelinga.
Bonusavlenning er eit naudsynt ele-
ment for 4 halda motivasjonen og
Innsatsen pa topp 1 den knallharde
konkurransen vi no er pa veg inn i.

Samordna plan
Scuriordnme Dandlingrplor er eit vik-

tig stikkord. Etter ein solid innsats
frai programmeringsekspertar pd
vegkontoret og stabsfolk pa planav-
delinga, anlegg og vedlikehald er vi
no tilbake i fyrste linje pd landsbasis
pé dette sers vikrige feltet.
Samordna handlingsplan er, etter
eit provedr i 1989, forutsett & gje oss
til ei ner pd 100% oppdatert over-
sikt over alle tilcak pé riksvegnettet i
Hordaland 4 ar fram i tida. Fra pa-
tenkte investeringar i NVVP, til
slutedatoen for igangverande an-
legg/ vedlikehaldstiltak. ~ Samordna
handlingsplan vil gje oss data til
budsjett, byggjeprogram, kvartals-
rapporter, arsmeldingar, statistikk
m.m. Planen vil bli lagt inn pa
EDB-anlegget (minimaskina) pé
vegkontoret, og soleis vera tilgjenge-
lig vgsd for utedrifta, t.d. vegstasjo-
nane. Far vi dette til & verka vil vi
imatekoma svert mange av krava

prosjektet viser at vi er konkurransedyktige pd mange omréde i drifta. (Foto: Erling Grensdal)

frd dei tilsette om informasjon og
totaloversikt  over  vegkontorets
planlegging, byggjing og vedlike-
hald.

Bruk bedriftsavisa!

Eg kunne 1 dette innlegget trekt
fram el rekkje oppgaver i tillegg til
dei eg har fokusert pd, som er swrs
viktige for drifta og vegkontoret,
men desse vert det rdd & koma til-
bake til eit seinare tidspunke 1 Veg i
Vest, eller 1 Driftsnytt.

Eg voner framleis pd innspel fra
dei tilsette, som kan skapa diskusjon
i bedriftsavisa, slik at leiinga kan ve-
ra meir trygg pd kva haldning dei
tilsette ved Statens Vegvesen Horda-
land har til dei sentrale problemstil-
lingane vi star overfor til et kvar tid.
Vegkontoret er no styrka pd infor-
masjonssida, og det er god hjelp 4 fa
til m.a. innlegg i bedriftsavisa.

VEG [ VEST - 25
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- Planar-
I)L’i(iL‘( er l
ferd med a
konsentre-
res om
fierre og
storre
prosjekeer i
Hordaland,
seier
plansjef
Arild
Eguen.
Askoybrua
ligger
nermest |
loypa av
betvdelige
veganlegg.

LANE 12

Mot ferre ogT stgrre pros;ektér

vegvesen Hordaland.

|- Det er all grunn til & anta at vegplanleggingen 1 Hordaland i
arene som ligger foran oss vil konsentreres om faerre og storre
prosjekter. Det kreves mer arbeid med planleggingen av hvert
enkelt prosjekt. lkke minst vil det bli storre krav til behand-
lingsfasen og byggeplanfasen. Arbeidsmengden med planer i
egenregi vil ikke endre seg vesentlig fra dagens situasjon, sa
plansjef Arild Eggen i sitt innlegg under planturen for Statens

Av Geir Brekke og

Erling Grensdal (foto).

gen, som signdaliserte et tetere

Eggen o oswerlhig veko pa det som
skjer 1 behandlingstasen. Vegvesenet
ma bl flinkere vl @ forklire planenc
for publikum. Shik at premissene for
valg oy Josninger far gjennomslag o

vediaksprosessen Der mia brukes
storre ressurser pa denne delen as
planarberder 1 tramaoda. mener Lg-
sen

Okt egenproduksjon

Andclen av cgen produksjon vl
vke 1+ nden framover  boer hvert
som mve medarberdere opparbeider
gevinsten ved
behover for
selv -

Pl ey (EF Nolll SR e
EDB-hjelpenndler. il
konsulentbistand avia Det er
sagl et borursenning at vieunngar on
m o personclitluke ved  planavdelin:
i sa bygens som har Y‘L'LI\H‘L reoen
sentrale tor de planer

]l](‘«i | }'iul\idiullki

STob Interesse

1t arberdes

20 VEG I VES]

Erfaringer alsier cllers at der i
overlappingsfasen  mellom  planbe-
handling  og  bygging  mi  folges

strengt formelle reeningshinger, shk

a2 man unngdr tlbukeslag 1 fram-
drifra

Hordaland pd produksjon-
stoppen

Sammenlignet  med  planarbeidet

som  paigar +oandre fylker, kan v
trygt sioat v har en stor produksjon
1 Hordaland, Det andre regner som
stort er for oss cteerhvero blite rut-
ne. hevder Egpen.

Han  konstuterte  med
planavdelinga 1 Hordaland har en
god taghg dekning

et svake 1oer sclve be-
handhingstascn. Viomd gjore mer for
2t planene skal bl akseprert For-
holder ul media er her vikug, sa bg-

glede  ar

vioer for

sam-
arbeid  med  informasjonstjenescen
ved Hordalund Vegkontor.

Lt annce problem 1 dagens situa-
giclder overholdelse av frister
Med stadig storre

sjon
for plunarbeider
prosjekrer. og hyppigere bruk av pri-
vadfinansicering, or dec overmire vik-
tig at fristenc holdes

Lggen konstaterte cllers at medar-
berderne  pa o planavdelingen  viser
stor lojalitct mot Vegvesener. = Vi
har stor sclvallit, og vi har en dpen
holdning kolleger imellom. Samar-
beider med  anleggsavdelingen  har
blite vidercutvikler pd en positiy ma-
63

Vi har forctatt
data-siden som gir oss bedre arbeids-
redskaper. Vi har fate en samordnet
handlingsplan som  gjor oss bedre
istand tl d lose de store oppgavene
som venier oss. Nye tanker om bed-
re produkovitet 1 Statens vegvesen
vil viere en stumulans al faghyg vide-
reutvikling, sa Lggen. som konklu-
derte med at der er all mulig gruan
tl a se lyst patremuden for planav-
delingen ved Starens vegvesen Hor-

mvesteringer  pa

daland.




Magnhild fekk VC?
og kommunestyreplass

- Der det er vilje, er der veg.
Sanningsorda kjem  fra
Magnus Follevag, som fekk
hove til & nytte formuleringa
bade titt og ofte da planavde-
linga drog pd synfaring langs
Austfjordvegen nyleg. Di-
striktsleiaren for nordre di-
strikt var i ferd med a leggja
ut om ei av dei mange vilje-
sterke oppsitjarane langs ve-
gen til Masfjorden, da ved-
kommande dukka opp utpa
tunet 1 eigen person. Vi snak-
kar om Magnhild Dyrdal,
kokka som tok imot Follevig
og hans folk med opne armar
og fulle kjotgryter dd Aust-
fjordvegen skulle byggjast.
Gjensynet mellom ho Magn-
hild og Magnus var eit hog-
depunkt under planavdelinga
si utflukt til Nordhordland.

Av Geir Brekke og
Erling Grensdal (foto).

- Det er over 100 §r sidan gardane
langs fjorden her sokte om vegut-
loysing. Vi hadde vel nwermast mista
trua pd vegen, fortel Magnhild Dyr-
dal. Fur heanar tok vare pd ein pel
som var nywa ol scikking av vegen i
“)54. Femei dr scinare fekk Magn-
hild, naermast pa spok, ei ny pel av
Vegvesenct.

Tok del i skogryddinga

Magnhild Dyrdahl forsto at no var
det von om veg. Ho tok vksa tarc og
hogde opning 1 skogen ul stikking
av veglina. Der tekk er uvanleg mo-
derleg motaking, dei som etterkvare
kom til bygds for a byggja vegen. Ho
Magnhild kledde opp mannskapa

ndr vieret sto }‘rfl SOM versec. Av yl'l\'t‘

. TP,

er ho kokke, og kokkekunsten hen-
nar har mang ein vegarbeidar fte
sansen for.

- Desse byggjemeota i Dyrdal ein
gong i minaden var hegdepunkt for
alle som fekk vera med, seier Mag-
nus Follevig. Bordet bugna nir mo-
tec var over. Og etterpd bugna vi og.

Flyttar heim

Austfjordvegen har skapt ny opti-
misme i grendene som har fitt sam-
band med omverda. Bide i Dyrdal og
pd Skar flycear folk heim att som eit
resultat av vegen.

Gardane i1 denne delen av Lindas
kan takka nabokommunen Masfjor-
den for vegen. Det er Masfjorden
som har forskoctert Austfjordvegen.
Uwan kommunalt inttiaciv ville vel

"% Distrikts-
S leiar

03 E Magnus

* Follevag 1

o hyggelig

# passiar med

_« Magnhild

8 Dyrdal

4.3 under

.~ plantureen
> &~ .

=~ ul

Nordhord-

land.

vegen ikkje vore bygt pd mange 4r.

Dei starta med ein mill. kr. frd
eigne  kraftkonsesjonsmidlar, og
mykje pigangsmot. Etterkvart kom
det fleire kraftkroner. Det var DU-
midler, det vart rettedalsmidlar og
ekstrakroner til sysselsetting. Attdt
ein del av private laneopprak kom
Masfjorden kommune i mil. Vegen
var ein realitet, og Hordaland fylkes-
ting ga den status som fylkesveg,
med lovnad om refusjon av 11 mill.
kr. i neste planperiode.

Og Magnhild Dyrdal? Ho er no pa
plass i Lindds kommunestyre. Takka
vere vegen Drivkrafta bak Aust-
fjordvegen, Einar Kvinge, har og
hausta politisk @®re av sin ustoppele-
ge entusiasme. Han varc ordferar i
Masfjorden.
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Skiltet kan festast til autovernet
ved hjelp av ei klauve og eit sylin-
derfeste.

Smart skiltlaysing
fra Ola 1 Radalen

Skilter kan festast ul alle typar stol-
par ved hjelp av cin kjetinglis.
Spiralfjora gjer at loysinga kan nyt-

Luysinga er enkel og tenleg. Skilta
blir festa til stolpen med el kjetting-
lis oppe og nede pad baksida av skil-
tet. Ein spiral gjer at skilta kan fe-
stast pa stolpar av all slags diameter.

Lysstolpur, gjerdestolpar, skiltstol-
par, til g med trestammar kan nyt-
tast.

Eic vnske om e ordning pd aut-
overnet er og skatta fra Ola Kreken
sin uarbeidsbenk, Skiltet bhir setr ned
Lein sylinder som er testa ul ei klau-
ve pa ratlen

Fungerar fint
Det bar berre Komne positive reaksjo-
nar tra der saom har teke Ola-pacen-
ten 1 bruk lungs vegane 1 hordatyl-
ket Loysmpa vart «opptunnens,
haast Sa mange er dec ditor akkye
some har oppdaga ulbodet tra verk-
staden 1 Radal

Ordnings or alltall mykje enklare

Za YEG | VEST

tast pd stolpar med ultk diameter.

Ola Kreken ved Radal
vegsentral er litt av ein
luring. Han har jallfall
funne fram til ei smart
loysing for mellombels
skilting ved vegarbeid.
- Skaff oss eit skilt vi
kan festa pa stolpar, var
onsket fra folk i utedrif-
ta.

- Det skal bli, sa Ola, og
sette 1 gang.

cnn dei transportable skilta med fir-
kanta bornramme, som md ankrast
fast med tung stein cller liknande.

Mellom  anna har - Ola-skiluinga
blice brukt av asfaltfresarane, med
stort hell

Velroynd jernarbeidar
Opptinnaren sjolv cr @ site 67 dr, og

RO

ser fram ul & bli pensjonist 1. febru-
ar 1989, Han har ¢i lang yrkeskarrie-
re bak seg, mesteparten av tida so
jernarbeidar ved Bergens Mekanjske
Verksteed.

- Lig har vore arbeidsliver sigy,
eg var 16, og Kjenner meg lite rrg.
yo cuerkvart. Det siste 15 dra hap o,
vore 1 Vegvesenet, og dec har \’orz
den best arbeidsplassen min, sefep
Ola, vg skryter av bide kollegey og
arbeidsleninga ved Radal vegsengry’

Verkstad herme
- Hur du planlagt retretten?

- Eg har mange planar. 1 Kjellapeq
heime pid Skjold har eg et hnbb)-_
rom, der det skal bli rikeleg med iy
tl reskjering og dreiing. Huser giy)
haldast vedlike, og det same gjery
hyta ©Lavik 1 Sogn, der kona hans
er ifrd. Ogsd Ola er frd Sogn, tars-
garden ligg 1 kraftutbyggingsbygda
Jostedal



Toril Smedsvik (t.v.) og Gro
Gronland i kunstlagstyret med
nokre deme fra samlinga pa

vegkontoret. (Foto: Erling
Gronsdal)

Kunstlaget «Klattenyi god vekst

Ved starten, den 22. mars 1982,
melde det seg vel 20 interesserte. Si-
dan har fleire og fleire tilsette 1 veg-
vesenet vist interesse for kunsten og
kunstlaget «Klatten».

Ope for alle

Nyleg vart det send rundt ei enkel
orientering om kunstlaget internt pa
vegkontoret. Responsen var stor. Et-
ter dette har kunstlager Klatten no
omlag 70 medlemmar. Mest alle
medlemmane tilhoyrer personalet
ved vegkontoret og biltilsynet.

Leiaren for kunstlaget, Gro Gron-
land, presiserer at laget er ope for
alle tilsette 1 vegvesenet, ogsé for dei
som arbeider 1 utedrifra.

Laget sitt formél er & spreie in-
formasjon om, og skape ineteresse
for god kunst, ved arleg innkjop av
biletkunst og brukskunstting.

For sju ér sidan vart det
gjennom Veg i Vest te-
ke initiativ til 4 starte
eit kunstlag for dei til-
sette i vegvesenet 1 Hor-
daland.

Forslaget kom frd Per
Steffen Mpyhren som
kunne vise til liknande
tiltak i Vegdirektoratet
og andre etater/firma
kring om i landet.

Dei innkjepte kunstverka «smyk-
ker» kantina og resepsjonen pa veg-
kontoret det meste av dret, til glede
og inspirasjon for alle tilsette. Des-
sutan kjem kunsten til gode dei folk

og sendelag som mest dagstett vitjar
vegkontoret 1 samband med ymse
mote.

Vert lodda ut

Kunstlaget har i &r face cildele kr.
3000,- av vegvesenet sine velferds-
midlar for 1988. Arskontigenten for
medlemmane er kr. 250,-.

Pa nyéret kvart dr vert det halde
utlodding av kunstverka som er inn-
kjopte. Loddtrekninga er lage slik
opp at alle medlemmane skal kunne
vinne eit kunstverk 1 lepet av ein
femarsperiode.

Som nemnt er laget ope for alle
tilsette i vegvesenet, bdde i «inne-
drifta» og i «utedrifta». Dei som er
interesserte 1 & bli medlem, eventuelt
ynskjer fleire opplysningar, kan kon-
takta styret i laget, ved Toril Smed-
svik, telefon 17 35 38.
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Dei utgjer informasjonstenesta ved Statens vegvesen Hordal

4

and. Fra venstre fotograf Erling Grensdal,

informasjonskonsulent Svein-Erik Fjeld og informasjonskonsulent Geir Brekke. (Foto: Leiv Solberg)

Infotenesta utvidar

Hordaland kjem med dette péd sa-
me mannskapsnivd som ein del and-
re storre vegfylke nar det gjeld in-
formasjonstenesta. Tanken om @
styrke denne funksjonen ved Horda-
land Vegkontor har vore reist gjenn-
om eit internc utval for informasjon,

- Store  vegprosjekt  som  od
Askoybrua og Salhusbrua reiser store
informasjonsoppgdver.  Saumstundes
ser vi tkkje minst denne hausten kla-
re tetkn ol ar der blir studig vanske-
legure 4 planleggja og giennomfora
sjolv. mindre vegprosjeke. Informa-
sjon om planane vire blir difor sta-
dig vikngare. Det er er stor utford-
ring tor Vegvesenet d glera planane
meir tilgjengelege for publikum. Vi
ma bli flinkare tl a gjera oss for-
STAtL.

- Den almenne informasjonstlau-
men 1 samfunnet gjer dessutan at
verksemdu viar pa dette feltet ma
glennomgd €1 konanuerleg vidareut-
vikling, for ait Vegvesenet skul kun-
e Na tramny g [L"«[H]gd Int‘d ‘.lndl't I'R-
formuantar. scier Martnsen

Noko av der torste mtormasjons-
tenesia panyg er arberdet
med e ointormasjonsplan tor TO8Y
Sitkremidlet ¢r ar denne skal innehal

har sett

su YEG I 'ViEST

Statens vegvesen Horda-
land styrker informa-
sjonstenesta. Vi har no
fitt 2 informasjonskon-

sulentar, Svein-Erik
Fjeld og Geir Brekke.
Vegvesenet sin eigen

medarbeidar pa foto og
video, Erling Grensdal,
blir dessutan fast til-
knytta infotenesta. Dei
store oppgavene vi Stir
framfor pa vegsektoren i
Hordaland i é&ra fram-
over, gjer det naudsynt
med ei slik styrking av
informasjonsarbeidet,

seier vegsjef Josef Mar-
tinsen til Veg i Vest.

de der vikogaste informasjonspro-
sjekta 1 drer som kjem. Her ligg i
oppgive for dei ulike avdelingane,
Vonleg vil deue arbeidet auka for-
stiingd for at informasjon bur vera
emn viktug del uv Vegvesenet sin stra-
tegiske  planlegging.  Ei milretta

planlegging, knytta til budsjettar-
beidet, vil kunne gjera informasjons.
tenesta endd betre.

Statens vegvesen Hordaland er
ein stor arbeidsplass. Den interne
informasjonen er stadig viktigare. Vi
tek sikte pd d halda hog kvalitet ogsg
pd dette omridet. Det vil bli vurdert
& auka taler pd utgdver av Veg 1 Vest
fra 4 til 6 nummer | dret. Samstun-
des har vi teke opp att utgjevinga ay
informasjonsbrever «Driftsnytos
som neste dar cr tenke & koma ut 4
g()ngur

Etter at Ragnhild @verland Arpe.
sen vart tilsett som informasjonssjef
i Bergen kommune sist vineer, har v
i haust urvida stben tl 2 inform,.
sjonskonsulentar.

Svein-Erik Fjeld er utdanna cand.
philol, og har lang ertaring frd den
vidareghande skulen. Han kjem ul
oss frd sullinga som lekror ved Lin-
das gymnas. Han har ogsi erfuring
fra mediu- og organisasjonsarbeid.
Mellom anna har han roynsle fra vj.
deoproduksjon, ein del av intorma-
som  vert  stadig

—

sjonsverksemda
meir aktuell



PPERSONAINGTT

50 drs dagar
Ragnhild Solsvik
Mikal Nordvang
Sigbjorn Visnes
Frans Franssen
Sigurd Lwgreid
Sigmund Espelid
Turid Morvik
Anders Gjostein

60 érs dagar
Alv Birkeland
Harald Langhelle
Marta Eikemo
Hans Karstad

Nye pensjonistar
Hiakon Norraas

04.01.89
23.01.89
23.01.89
24.01.89
30.01.89
11.02.89
12.02.89
17.02.89

02.01.89
02.01.89
09.01.89
05.02.89

Ole Bakke
Ingolf Gripsgird
Olav Mikestad
John S. Sliker
Malvin Lekven
Olav Boe

Odd Hages=ther
Olav R. Hjellestad
Askel T. Rafdal
Hans Sundvor
Toralf Taule

Hjertelig takk

for hilsen og gave i anledning min
50-4drsdag.

Arne V. Hilton

Pensjonistane

«opna-

Bolstad-Dalseid

Hjertelig takk
for helsinga og den fine giva som eg

fekk da eg slutra i Vegvesenet.
Nils Myrlid

Tusen takk

til Statens Vegvesen, og til mine kol-
leger i R-2 for gaven jeg fikk til min
50-4drsdag.

Ingvald Lekven

Hjertelig takk

for oppmerksomhet, gave og bloms-
ter i anledning min 50-drsdag,

John Ellingsen

Ein lovleg provetur pd anleggsve-
gen mellom Bolstad og Dalseid
var eitt av hegdepunkra for ei
gruppe pensjonistar | Statens
vegvesen Hordaland som nyleg
dro pa utferd til Voss. Vegsjef Jo-
sef Martinsen var sjulv med som
kjentmann, og orienterte om alle
dei store utfordringane Vegvese-
net i fylket stdr framfor i dra som
kjem. 1 dei vakraste haustfargar
bar det til Voss, og Fleischers
Hotell, med god mat og triveleg
dros med gamle kjende utover
kvelden.

Dagen etter fekk deltakarane
sjd  videofilmen om Kyststam-

vegen. Etterpd delte vegsjefen ut
krystallvase =~ med  inngravert
namn og helsing frd Vegvesenet.
Samtlege fortalde om arbeidet sitt
1 Statens vegvesen, og kva dei
steller med som pensjonistar.

For altsa turen gjekk til stam-
veganlegget mellom Bolstad og
Dalseid, der anleggsleiar Per QJy-
vind Ohnstad fortalde om arbei-
det.

Deltakarane takkar for turen,
og ikkje minst for den fine géva,
som er el stor oppmuntring for
dei som har lagt ein lang arbeids-
dag 1 etaten bak seg.

Ane Hagesater.

Takk for
pensjonist gaven!

Geir Brekke har pressebakgrunn,
mellom anna frd@ Bergens Tidende,
Venstres Pressekontor, og seinare 10
iar som redaktor av Fjordabladet pd
Nordfjordeid. Han har dei siste 3 dra
vore informasjonskonsulent i Publi-
city Vest i Bergen, m.a. med engasje-
ment for Hordaland Vegkontor.

Erling Gronsdal har lang og brei

roynsle frd vegetaten i Hordaland,
og har dei siste dra vore stadig meir
engasjert med foto og videoarbeid.

Fjeld skal i utgangspunktet ha an-
svaret for ekstern informasjon, og
Brekke for intern informasjon. I
praksis vil det likevel skje ei over-
lapping og eit samarbeid om dei ak-
tuelle informasjonsprosjekta.

Hjertelig takk for den gaven,
for den ble jeg @rlig og opp-
riktig glad.

Ni skal den pyntes til treng-
sel, med blomster og blad.

At vasen er fin, det kan ingen
benekte, den stir si blank og
fin at det skin, og viser ar den
tvers igjennom er ekte med
navn som viser at den er min.

Og selv om drene glir sakce
hen og svinner, er den uforan-
derlig, som, gamle gode min-
ner. Og atter takk for gaven
jeg har fare til minne om alle
gode dr som til nd er gdte.

Hjertelig takk for oppmerk-
somheren
Karl Eigescad
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