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Nye ve gar til jul 
· feice

l'ylkct v�1 n gi\r i kkjc fri dci ,>k()11,>1niskc nl'llg,1ng,cidcr. l),1gsc1Hl finn vi

av(s.<Jvcr skrifccr <lill IlYl', f()rlis, h.'\dc j ,len priv,lll' og offenclcgc lci:1. . ida 
[ r;1 ng;1rc.ralllllll'Vilk:1r vil ()g.,:l rncrk.1,t p,1 .1kc1 ,:rcctcn l Vcg':\scn�t .'.( vel

fram()ver. bn gicnrnJ1ng: 1ng : 1 ,· scrnLi f()r cc.1 cen ,c!Ilh.tu�tcs 1 <JH8 h,11 l,ke 

mange p<Jsit ive s ider. 
Statcns vegvesen H<Jrd:1 l:111d er .1,· Vegd1rcktur.11ct k:ir.1 ril «:hers 

anlcgg.\fylkc,,. Vi har 111.;1 . vi�t g()d k()nkurr:111scc, ne, presisjon ug 
enga sjuncnr uranf<ir fylket, går det fram :,v grunngjcving:1. 

Dr
: t e:-r all grunn til å gr:11ulcra anlcggs:1vdc lin g:1 med rikleiinga, sorn bør 

ve:ra fin inspirasj<ln fu r alle:- :1ns:1 rrc i Vcgvcse:nc:r. 
I.ar <iss <Jg nunn c ar fleirc ,1vdc lingar h:,r h:iu s c:1 ros :in<.k (lmrale ene r

inns ats for anJre fylk e den s is re: rid:i. 
Lista <Jvcr hygge lcgc hcnJinga r bn gjcr,1s1 lang. Kun sesjonsve draker f? r 

Sc1lhusbrua kum se inr ,  men godt. Opning:t av ,,Sj,,ilin ja» Hop-Fjttisanger finn 
srad eir ha lvt år for plan lagr. t'ursklJt på be:rgcnsar,111<: sine burnpenge innskot 
for neste år gjev e in goJ hande:! for rra fibnrane. 

Tunnelspesialisranc: vr:d St a rens vcgvesen Hordaland har end,'\ ein gong 
forsen fram ei r godr prusjckt. Liaro s-runn e:lr:n forb i dei m esr  ra sfarlege 
partia mellom Frnlan d og Myrkhol bli r opna _) månader for tida. 

Mr:J «Sjolinja» (>g Liarns k,1n Vegvcse:n et servera ro ve lkomne julegåver 
ti l publikum. Derre cr godt syn leg do kum entasjon på vel ur ford arbeid. Det 
er de ssu ran fram ifrå rna rknadsfor ing for Vegvesene r. Der sryrkar profilen 
vå r som ei n scrviccretra og e ffekti v etat. 

Og Jå hover det godt avslutningsvis å onsk a alle ksarar av Veg i Vest ein 
riktig god jul og eir godt og framgangsrike nyre år. 

Geir Brekke 
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Mykje å gle seg over 
vi nærmer oss slutten av året, 

0g det er snart tid for å sjå

0
rn vi har nådd målsettinga 

for 1988.

Vi har mykje å gle oss 
0

ver, men på enkelte områder 
er det grunn til uro. 

Medan trafikkulykkene har 

gått ned i mange fylker dette
åfet, har vi i Hordaland hatt 
ein kraftig auke. Dette skul
dast ikkje berre sterk trafik
kauke og den tragiske buss
ulykka i Måbødalen. Våre ra
darmålingar viser at det fore

går mykje uvettig køyring,
som før eller seinare må føre 
cil ulykkar. Både politiet og
biltilsynet må difor meir ut 
på vegen. 

Vinteren sri\r fur Jl-Ha, ug der stil
ler store krav ril vegvedlikehaldsfol
b våre og ril rrafikct11tane. I Rer
gensornrådet, ug på ein del andre 
viktige riksvegar, tilbyr vi i vinter eir 
meir intensivt vedlikeh._dJ Eg håper 
at antall ulykker vil gå ned når Jei 

tiltak som blir sett inn, får full verk
nad. Går piggdekkbruken ned kan vi 
til neste vinter også tilby eie endå 
betre vegvedlikehald. 

Betre stilt enn andre 
Fra1nlegget til starsvegbudsjett for 
1989 er lagt fram, med ei nedskjæ
ring på 3 7 mill. kroner til riksvegan
legga i Hordaland. Fylkestinget har 
ikkje reke srode ril fylkesvegbudsjet
tet for 1989, men også der må vi 
rekne med noko nedskjæring. Det er 
likevel positivt at vi ikkje har fått 
større nedskjæringar på riksvegved
likehaldec, og sjølv om vi får noko 
nedskjæring på fylkesvegvedlikehal
det, er vi betre stile enn fleire andre 
fylke. 

Gledeleg bru-avklaring 
Gledeleg er det at konsesjonen for 
Salhusbrua endeleg er klar, og like
eins reguleringsplanane for Askøy
brua. Der betyr at vi kan arbeide for 
fullt med planane både for Askøy
og Salhusbrua, slik at arbeidet i mar
ka kjen1 igang neste år. l tillegg til 
arbeid i andre fylke, vil desse store 
bumpengebruene skaffe sårr cil
rrengt sysselsetting når dei ordinære 
vegløyvingane går ned. Positivt er 

det og at Miljøverndepartementet 
har lova oss ei avklaring dette året 
om reguleringsplanen på søndre 
innfartsåre. Blir det eir positivt ved
tak, reknar eg med at vi neste år kan 
ha ferdig ein trefeltsveg mellom Ed
vard Griegsvei og Kristianborgvat
net. Gledeleg er det og at arbeidet på 
søndre innfartsåre er forsert slik at 
«sjølinja» kan åpnast i år. 

Plansituasjonen god 
I oktober i år vedtok fylkestinget den 
nye fylkesvegplanen for 1990-93. 
Blir den gjennomførd, vil alle større 
bygder i fylket ha veg eller ferjesam
band innan fem år. Før påske neste 
år blir Stortingsmeldinga om revi
sjon av Norsk Veg og vegtrafikkplan 
lagr fram, og før det vil vi truleg og
så vice kor store bompengeinntekter 
vi kan rekne med på bompengerin
gen i Bergen. Plansituasjonen i fyl
ket er no så god at det er berre til
gang på midlar som sec grense for 
kor fore vi kan byggja ut vegnettet. 

Til slutt vil eg takke alle i etaten 
for god innsats i 1988, og ynskje alle 
våre tilsette og pensjoniscar, med fa
miliar, ei riktig God Jul. 

Josef Martinsen 

VEG I VEST - 3 



Salhusbrua gjev mykje «forskar-mat»: 

Tverrsnittskisse av Salhusbrua i bet0ngløysing. Skåstagsløysinga for høgbrua i bakgrunnen til venstre, vil kan
hende bli erstatta av ein bogekonstruksjon. Illustrasjonen var utstilt på den norske standen under verdensutstil
linga i Vancuver i fjor. (Teikning: Eldar Høysæter, Vegdirektoratet). 

Hollandsk bølgeanalyse 
og dansk hydroteknikk 

Prosjekteringsarbeider for Salhusbrua skaut fare 
då regjeringa omsider manna seg opp til å gje 
konsesjon i haust. Medan ein har venta på av
klaring frå høgste politiske hald, har planane for 
flytebrua over Bergsøy-sundet på Nordmøre ko
rne framom Salhusbrua i eid. Bruavdelinga i 

vegdirektoratet har difor lagt opp til ei noko 
avvencande halding andsynes Salhusbru-prosjek
tec. Dei to prosjekta er samkøyrde, på det viset 
at ein del tekniske prinsipielle avgjerder for 
Bergsøybrua vil vera avgjerande for dei løysingar 
som skal veljasc for kryssinga av Salhusfjorden. 

Av veg111gJ '>(Jlli :,kJI gjer;1:,r gjeld 
mellu1n ..inn..i v,il JV ITIJteriJlrype på 
rlyieh1-u..i. :,eier prusjekilt-iJr Jan 
( )l..i v 'lk<Jg!Jncl i il Vt:g I Vt::,r Dt-i er 
1..igt , ,pp I ti JL Je1 f,Jr He.-rg:,viy-bru,1 
--,k.il t0rc_·1..ik.1:--.1 t:1 \'L1rdering ov :,rål
t.iµ, crk pj tlyi..incit- p()n{,Jflgar. :,()Ill 

.1 I I c r 1 1 J L 1 , r I I he r , , 11 gt I y Le b ru J r 1 n .i n 

AV GEIR BREKKE 
Urfallet av denne vurderinga kan 

og få fylgjer for val av løysing n:"it 
der gjeld Salhusbrua Eg vil tru ar dei 
vil vera akruelr å gjennomføra ein 
tilbodsrunJe med fleire alternariw 
loysingar for flytebrua, både beton" 
og ein eller annan srålløysing på n/ 
tepontongar, seier Skogland. 

J \ EC J VEST 

årsskifrer skal Verirec gjennomføre 
eit oppJrJg for bruavdelinga i Veg
direkrurdtt:L Der skal her reknasr på 
(J!ll t:i :,rålbrul0ysing kan få teknisk 
Jbt:pt 



Tilbodsfrist oktober 1990 
- Korleis g:h Jet 111cJ f1:->r ebuinga av
sjølve tilbudu;

- Vi rekn:1r meJ :, bruka 1989 ril :'i
førebu rilbudsdokurncnr ,1. Alternati
va som skal lcggjas( ril grunn vil vi 
ha ferdig p:, (;1111pcn av neste :'tr. ln
nan I. juli I ()C)() sk;d rilbmla ur, med 
frist for innlevering ;tv byggjctilbmla 
ril I. okmbcr l <) ()0. Byggjcsrarr vil 
der bli i j:1nuar l <)<.)I, t>g brua skal er
rer gjcldandc f ra111Jrifrsphn sr:'l fer
dig seint i I 99.1 

- Bygging .iv rilkumsrvegar kan ta
ril før brubygginga; 

- Av umsyn til kapitalkuscna<lene
vil vi strckkja byggjesrarten ut så 
langt som r;'\J fi,ir fcrdiggjering. Eg 
reknar rneJ at bygging av tilkomsr
vegar på båe sider av fjorden vil ra 
ril midtvegs i 1990, meJ 2 til 2,5 års 
byggjetid. 

Parallelle prosjekt 
- Dersom st:"t!Ltgverk skulle bli løy
singa slepp ein vel ein del lertare frå
miljøvurderinga ne ) 

- Det er rett. Men tekniske og
økonomiske vurderingar kan gjera ei 
løysing i stål heilt uaktuell. Vi har 
ingen røynsler ti visa ril for flytebru
er i slike dirnensjunar, bygt av srål
elemenr. Det er betong som har vore 
nytta i USA og Canada, som er ålei
ne med røynsler på flytebruløysingar 
av større dimensjonar. 

Vi arbeider difor vidare med pro
sjekteringsarbeidet for flytebrua over 
Salhusfjorden, med utgangspunkt i 
ar betong er rette material ril brua. 
Likevel vil vurdering av eir stålalter
nativ inngå i den vidare prosjekte
ringa. 

Stort forskingsprosjekt 
Uavhengig av desse vuderingane er 
der sert i verk ei større før- og errer
unders0king for å analysern korleis 
rilh0va i Osrerfjorden eventuelt vert 
på verka av flytebrua. 

Der er sj0lvsagt i gang granskin
gar og regisrreringar som knyter seg 
direkte ril havbruksnæringa i fjord
systemer innanfor brua. Vindmålar
mast er rnonterc på Klauvaneser, for 
å samla inn Jei data som krevst på 
det feltet. 

Dei som har stridd mor flytebru
J0ysinga sb.t kjenna seg heile trygge 
på at alle relevante spørsmål får ei 

objektiv, vitskapleg avklaring i det 
arbeidet som dels air er i gang. 

Målingar og reknestykke som 
rrengsr for bygging av brua høyrer 
også med i denne serien av ulike ut
greiingar. I det heile kan ein slå fast 
ar planane for Salhusbrua har aktivi
sert eir stort og tverrfagleg forskar
miljø, både her på berger, og uran
lands. 

I Nederland sir det til dømes folk 
med avansene reknemerodar for 
analysrisk bølgemodellering. Verk
semda Digital Hydraulics har rekna 
ut ar så�alla signifikant bølgehøgde i 
Salhusfiorden er 1,4 meter. Då kjem 
sønnavinden opp i 33 m pr. sekund, 
med andre ord full storm. Analysene 
skal fortelja kva for kombinasjonar 
av bølger som gjev dei srørsre på
kjenningane for flytebrua. 

Modellforsøk 
Samstundes ser mellom anna danske 
fagfolk på kva for verknader det får 
for brakkvassrilførsla at brua ligg 
høgare i vasskorpa. Avrunding av 
elementa er og eir aktuelt tiltak for å 
betre gjennomstrøyminga av brakk
vatnet. Dei skal forska vidare på det
te hos Dansk Hydraulisk Insritutt i 
København. Det er seinare og aktu
elt med modellforsøk. 

Dei ro flytebruene på kvar sin 
kant av Vestlandet vert ikkje like. 
Salhusb�ua får_ høgbru for å sleppa
fram skipstrafikken, noko som ikkje 
er aktuelt på Nordmøre. Skråkabel
bru har tidlegare vare framme som 
ei løysing mellom Klauvaskallen og 
Klauvaneset. I løpet av vinteren skal 
ein konsulene sjå nærare på alterna
tive høgbruløysingar. 

Ein buekonstruksjon i stål kan 

Det er eie 
spenoaode 
og 
engasjerande 
pilot-pro
sjekt 
Jan-Olav 
Skogland 
og med
arbeidaraoe 
hans er i 
gang med. 
(Foto: Erling 
Grønsdal). 

monrerast som ei eining. Landskaps
messig sert vil kanhende ei slik løy
sing bli berre enn skråkabelløysinga, 
seier Skogland, som reknar med at 
det blir utført forprojekt for båe des
se høgbrualrernativa. 

Lettbetong kan gje 
redusert djup på brua 
Salhusbrua ski! seg også frå Bergsøy
brua med at dei no vurderar bruk av 
høgfast lettbetong i kjerne og over
flate mot vegbana. Y rrerkanrane mot 
sjøen vil uansett bli srøypre i høgfast 
normalbetong. Men ved å nytta ler_rbetong i dei øvrige elementa, kan etn 
oppnå at flytebrua srikk mindre 
djupt i sjøen enn ved normal betong. 
Der skal no serjast i gang eit pro
sjekt med utprøving av slike berong
løysingar. 

Fundament på djupt vatn 
I løpet av vinteren vert det setr i 
gang grunnundersøkingar på Klau
vaskallen, -samt på landfesta på båe 
sider av fjorden, for å finna ut kor
leis fundamentringsrilhøva er for 
brua. 

Isgangen skal ein og ha tal for, i 
den dimensjonering av brua som må 
gjerast. Statistikk over bårrrafikk er 
viktig som underlag for planane vi
dare. Kvalitetskriterier må arbeidast 
ur både for prosjektering og byggje
arbeid. 

Det er med andre ord eir omfar
rande og krevjande arbeid som Sta
tens vegvesen Hordaland står fram
for når Salhusbru-prosjekret skal 
overførast frå plan og ide til røyn
dom i løpet av dei komande fem åra. 

Det må gjerast grundig og presist. 
Flytebrua skal stå i 1.00 år. Minst! 
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Minus 100 mill. i investeringar: 

Det skal 
brukasc 
cibaman 87 
mill. pa
scamveg
anlcggc:t 
Dal(:- Voss 
nes.Cl: ar. 
<Arkiv fow) 

Øydeleggjande for 
takten i vegbygginga 

Av Geir Brekke og 
Erling GrønsJaJ (foto) 

framlegger ril 
for 1989 gJtV 

scacsbuJ.sjecc 
37 mill. kr. 

minJre i veginvesreringar i 
Hordaland i høve ril innevt
rande ar. I tillegg vil redusert 
ekstern finansiering, sam c 
manglanJe kompensasjon for 
prisauken, samla gje innpå 
J()() mill. kr. mindre i vtgin-

vescenngar -89. Dette er
rett og slett øydeleggjande 
for takten i vegutbygginga. 
Særleg målt etter trangen for 
løyvingar på stamvegnettet i 
fylkte, seier anleggsjef Bengt 
Dragesec til Veg i Vest. 

Det <:r sLerkg illt: med .�like bud
�ieukull rur, 1 �n urviklinga pt1 den 
pr 1, .ire c::nr rcpri�t·rn.irkrudc::n. Det er 
1r1gu1 tvil 11111 .11 pri�.irll' rH> er l:igare 
l·nr1 p.i krige 1�1.1du1 fur .l nyrr;1 ut 
,lcr11w t"r,lckr1 111 hnte fur veghyg-

ginga, må vi skja:·ra ned på enrrepri
sedelen, og ra p,'\ oss merr oppgaver 
i eigen regi. for å halde tippe syssel
serr Inga 

87 mill. til Trengereid-Voss 
Sranwt·gen Bergen-Oslo rek ein swr 
hit .1v ,111lcggsrnidlane på ! 1)Wl-bud
sjcttcL Tils,1rn,1n 87 mill kr. er sert 
av her. Av detre går-� I mill ril NSl1 
fl!r 1J1nlcgging .1v jernhanelina rnel-
11 ,m Seim og V(>SS. Veg,·ese,wr sk.tl 
t u 11 fnrc1 der .1 rbe idet Sllm er i g,1 ng 1 

�)r Vid.1rc blir det runnelclr i,·ing 1 

Kl,1fr.tfjcllet llg Hy\'111ge11 rnell\llll 



KROKETE 

GREIER 

(Foto: 

Erling 
Grønsdal) 

B�lsrad og Dale. Mellom Dale og
Tiengereid skal eks1srerande runne
lar srrossasr for 7 mill. kr. For å
hindra trafikken minst mogleg skjer 
derre arbeidet om natta, i dei første 
vinrermånadene. 

B
_
ru-entreprise seint i 89 

V i_ er elles opprekne av å serje ut ar
beidet med vegane ril Askøybrua så 
lenge som råd, for å unnoå ar vi dreo

R k . b b 

pa oss ·ap1talkosrnadene for desse
invesreringane i heile 1989. 

E�rreprisen for sjølve brubyggin
ga vil ga ut I slutten av 1989. 

- Tunnel gjennom Damsgårdsfjel
ler? 

- Vi reknar �1ed _å koma i gang
med tunnelarbeider 1 1989, ridlegasr 
etter sommarferien. Arbeider vil ra 
ril fd vest, ettersom hovedtyngda av 
massane skal nyttasr vesrover. 

- Riksve�bygginga lengst nord
fylket held tram neste år) 

- Arbeidet på riksveo 14 ved Soon
F. d 

b b 

og . JOr ane grense går etter planen.
Kringlatunnelen og Sandvi�tunnelen 
vert bL:nden sarnan med Hope bru i 
Hopsv,_ige�. Her kan trafikanrane sjå
fram ul e1 vesenrleg innkorting 
k "d 

av 
øyreu a mellom Knarvik og Insre-

fiord I Slutten av 1989, seier anleggs
Sjef Bengt Drageser ril slutt. 

Buskerud 

takker 
- Jobben ble utført på rekord
rid av «våre brødre i vest»,
skriver overingeniør Gunnar
Gran ved Starens vegvesen
Buskerud i bedriftsbladet
«Brobyggeren». I en artikkel
om samarbeid roser han den
innsatsen Vegvesener i Horda
land utførte med massetrans
port fra Fossli på hordalands
siden til arbeid med forsterk
ning på Rv 7 mellom Halne
toppen og Krøkkja bru tidlige
re i år. Maskinavdelingen ved
Starens vegvesen Hordaland
vant anbudskonkurransen, og
transporten ble utført til vår
fulle tilfredshet, skriver Gran.
Kapasiteten ril karene fra
Hordaland viste seg å være
høyre enn det var krevd i an
budet. Positiv ståpå-holdning,
er karakteristikken Buskerud
deler ut.
- Der er positivt og inspire
rende når naboer treffes ril 
dugnad. Takk ril alle for god 
innsats! skriver Gran ril slure. 
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Vi må pressa meir 
ut av kvar krone 

AV GEIR BREKKE OG ERLING GRØNSDAL (FOTO) 

- Reduserte investeringar i veganlegg neste år gjer at det
vert viktigare enn nokonsinne å få meir ut av kvar kro
ne. Både planlegging og gjennomføring av prosjekta må
bli endå betre enn før. I Hordaland har vi rusta oss godt
til å henta <lei fordelar bruk av EDB kan gje oss på an
leggsektoren. Ikkje minst når det gjeld gode produk
sjonsplanar. Ein god kombinasjon av eigenregikalkylar
og utnytting av gunstige marknadsprisar på entreprise,
vil og kunna gje oss meir veg for pengane, seier anlegg
sjef Bengt Drageset.



l 

- Kva strategi legg Vegvesener i
HorJaland orr for ;'\ I11vJte dei U(

fo1·dring:1ne reduserre :1nlcggsmidlar 
fører med seg' 

- I utgangspunkter ville der kan
hende vcr:1 n.c:rl iggjande :"t sarsa 
meir p:i k\'anriret enn kvaliteten i 
arbeiJer surn skal urf1,>r:1st. Den k,y
singa vil cg p:"t det srcrk:1sre !I.tvara 
mor. Å reduser.i pt1 kvalitetskrava er 
ein kurrsikrig politikk, som berre vil 
råka uss sj,,,lve sein:1rc. A sbkka pi"t 
kvalirecskrava er der same som å 
stikka hovudct i sanden. 

Der vil likccins vera eir misgrep 
01n vi serrc i gang sr1,1rre :1nlegg p:1 
svikrande grunnlag. Vi kan ikkje 
binda upp rnidbr uran ar føreset
nadene for :"t fullfure anlegger er ord
na. Plan".tr, grunnkjMp og finansie
ring 111."t vera kL1 rr. Der er hei!t av
gjerande om vi sk:tl iv.irer:1 1::1s1oncll 
drift, seier Dragcsct ril Veg I Vest. 

Heller delenereprise enn 
cimeoppgjer 
- Maskinleigc rek ein srur del av an-
leggsrnidlanc :, . 

- Vi er storforbrukar av maskiner.
pøme frt1 cin rn:"tnad i :'1r syner av vi 
teigde 72 gravemaskiner, 2.7> I lasreb1-
tar og :1>/i hjulla starar og hjulgåande
gravemaskiner. Derre urgjer rileggs
kostnaJer p[1 2- .7>00.000 kr. pr. ski fr.

Her kan vi hent a  inn rnidL1r ved i 
større grad {1 nytta oss av delentre-
prise. I dag g:1r ein for stur de� av 
maskinene p:1 timebasis. Eg meiner 
vi letrare kan oppn;, L'igare prisar 
ved bn1k av delentreprise, seier Dra
geser. 

Treng erfaringa 
- Kan ikkje dclcnr reprise-modellen
skapa nye: prnblcrn for <ler daglege
anleggsa rhcidc:r ;, 

- Forcsernaden er ,ie plangrunn
laget er godt Mcir dcraljerte plan,ir, 
a ller helse hyggjepL111.1r, gjev uss eie 
godt �runnlag for ,\ g,·1 inn p:1 clelcn
creprise. 

Men eg ve,lg,h ,Il ikkJt: ,ilk prn
sessar i veg.i 11 lcgg:-.,lr1 f1 ,1 ho\'er like 
go<lr fur :-.I ik l'll! rl'pri:-.ef, >r111 L )rene
ring ()g k!Hllf1lc11er111.� k.111 ,kl \'t:Lt 

vanskclcg ,1 il>y:-..i 1,,1 ,kk11lrepr1:-.e· 
basis. Men ,k-i 1u11,�l· 11," u,\1,r,>scs:-..1-
ne pa "111lcgg. '>lllll ht>l'lllg. c,J•rl'll_l;lllg. 
upplas1i11g, llLl'>'>l·1r.111:-,p,>rt ,>g ul-

skifting av masse, vil vere eigna ril 
etablering av delentreprise. 

Vi må sjølvsagt vinna erfaringar 
med denne metoden. Men den einas
ce n,åten vi kan skaffa oss det på er 
:, koma i gang, seier Drageser, som 
ur fd dei prisane ein har innhenta 
ril no ser klare utsikter til å redusera 
kosrnadene gjennom delentreprise_ 
Eir døme er opplasting og flytting av 
masse på eir anlegg i Nordhordland. 
Her er vi nede i ein pris på 14 kr. 
pr. fast kubikk. 

40 prosent delentreprise 
i 1989 
- Har Vegvesener sen noko mål for
denne omlegginga neste år?

- Anleggsavdelinga har konklu
dert med at 40 prosent av oppgåve
ne innan boring, sprenging, masse
transport og utskifting neste år skal 
gå som entreprise. 

Ein føresetnad for å lukkast med 
v:'tre høge mål er ar plangrunnlaget 
vert berre. Plansroda har becra seg 
vesentleg. Slik sett skulle føreset
nadene vera gode for fleire delentre
priser som grunnlag for !eige av ma
skiner. 

- Vi har bak oss store investerin
gar i datakraft. Der er vidare gjort 
mykje for å utvikla og tilpassa pro
gram for anleggsdrift. Opplæring av 
personell har også blitt prioritert. Eg 
vonar ar vi no står framfor eir 
gjennombror, der vi kan hausta fruk
tene av denne innsatsen. Når vi står 
framfor eir noko redusere aktivitets
nivå på anleggsida, vonar eg ledig 
eid kan nyttasr til å auke utnyttinga 
av EDB-invesreringane våre. AN
PROD er vårt viktigaste styrings
middel i tida som kjem. Nøkkelen ril 
presise kostnadsoverslag ligg her. 

Fordelar med skift 
- Kjenner :1nleggsavdelinga ansvar
for i srnrre grad :'\ nytta Vegvesenet
sine eigne maskiner ) 

- Vi er ,1pprekne av å berre syssel
settinga p:1 eigen maskinpark, sa:rleg 
k,>11kurr:1nsern:1skinene, der kraver 
t>rn rn.nkn,1dspris er gjurt gjeldanJe.

l\!e11 pri\ .He m:1skinerrepren�,rar
h.1r t,lrclel.tr i .1r rn.i:;kinp:irken gjer-
1\L' h.1r t>pJ•,\r.1g ut.tthlll1 Y:1re .rnlegg,
11c>k,> slll11 gje,· ,lei fleire prnduk-

sjonsrimar. Skal våre eigne makinar 
tevla med private må vi bli fleksible. 
Tal tyder på at det her er meir å 
henta ved å ra i bruk skifrordningar. 

Eigenregikalkylar like viktig 
som før 
- Fører prisnedgangen på entreprise
ril at eigenregikalkylane blir trappa
ned?

- Slett ikkje. Med ein skjerpa kon
kurransesituasjon er der viktigare 
enn nokonsinne ar vi kan visa at vi 
er konkurransedyktige. Men med 
prispress i marknaden vil der sjølv
sagt vera vanskelegare å nå fram. 

Vi har sett oss som mål å oppnå 
10 prosent eigenregikalkylar i 1989. 
Fleire konkrete prosjekt er aktuelle, 
uran at Drageser no vil seia noko om 
kva anlegg ein vil gje bod på, i tev
ling med private entreprenørar. 

Men generelt ligg det i kona ar 
sysselsettingssroda vil påverka om
fanget av anlegg etter eigenregikal
kyle. 

Søknads 

fristar i 1989 

Hytter: 
Søknadsfrist for hytteleige i 
VINTERFERIEN er 20. jantt
a1· 1989. 
Søknadsfrist for hytteleige i 
PÅSKEFERIEN er 10. februar
1989. 
Søknadene må innehalde alter
native hytteynskje, antall per
sonar du søkjer for (vaksne + 
barn) og når tid sisr du hadde 
hyete enten i vinter- eller pås
keferien. Søknadene skal sen
dasc til Anna Maria Måge ved 
vegkontoret. 

Velferdsmidlar: 
Søknadsfrist for velferdsmid
lar 1989 er 21. ja11-uar 1989.
Søknadene skal sendast ril To
ril Smedvik ved vegkontoret. 
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AV GEIR BREKKE OG 
ERLING GRØNSDAL (foto) 

- Målet for 1988 er å komme
ned i en enhetspris på .35 kr.
pr. kubikkmeter på spreng
ningsarbeid. Det blir nok 
vanske! ig å greie dette. Fore
løpig I igger gjennomsn i tes
prisen på 39 kr. V i er på rett 
veg, men det er enda mer å 
hente på god planlegging og 
effektiv ressursutnyttelse, sier 
Arild Hegrenæs til Veg i Vest. 

- Hvilke L1krurt:r rnii angrip<:s for 

,1 fii kuc.rnadt:nt: nc:cL' 
- Du er flere t:krnenrt:r h<:r, ll<>e 

'>C>fn undersrrt:k<:r ar innsarsen rn;} 
'>er r<:'-> inn p:'.i forskjellige lt:dd i prCJ
c.csscn. Sprengningsarbeidu er en 
'->enrral del av anlt:ggsdrifr<:n, ug vi 
b0r absolurt bt:srrebe oss pil } vJ:-re 
kCJnkurransedykrig på derre feirer 

Da vi srarrer med prisvurdt:ring 
p:1 sprengning fant vi furr ur ar inn
inelding av ursprengr kvanr urn ble 
fors0rnr. Dt:r ble nuk rarr for lerr på 
derre. nue SC>rn f0rre ril ,H der bit: 
rapporrcrr for lire eller ingen[lng. 
Dt·rrc f0rer selv.-;agr ril ar enherspri
-,en gjr I vJ:-rer. 

Planlegging med EDB 
- Ht:r c.orn p:1 s.1 n1ange andre om
rjder I vegdrifren, er god planleg
ging he lr ..Jvgjv1renJe fC>r resulrarer
Er rerr ()g gudr sarn..JrbeiJ mellom al

le ledd i prC>sessen mj ril. Bruk av 
J;..trapwgrammene SPRENC og 
ANSPROK er g()Je l,Jelpemidler i 
denne:· s.11111nenhengen. 

AJ\-:SPR< )K k..Jn -.,imulert· ulikt: 
rnucnk·r f"r -.,prengn,ng. "g g ir uss 
'>\ .JJ" p,i 0kc>I1u1n1t:n ,ed de fc>o,kJellige 
lv1_-.,n,11gc:11e Prc,gr.1rnmer gir c>ss ikke 
r111rht -,,Jr p.i ll\.1 t"nhu-.,prise11 ,·il 
,.e:-re ,ed "i'111n.JI ,lr1r1 

')f-JJU·_]\;(, er et pr,,gr.11n hir den 
pr.tl-;11-.,kc gJt·1111"1nf,1r111g ..J\' 1,,bbc11 
Tt·rru1gu er l.1g1 111!1 , 1J1..J:-,h111e11. ()g 

I' J \ I--_<, I \' !-·: "> - 1 
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Et grovere mønster for dynamitthull 

du kan få svar på hvor hul let skal 
sures og rn1yaktig besre plassering 
av dynamitten. 

U tstyrsbruk 
- Kan bruken av utstyret p[1virkc:
kusrnadene i 

- I h0y gr._td. Det vil sum regc-1 
V,f:'re en fordel at boring p;1g:\r u;1v
hengig av sprengning. Boremaskine
ne slipper å V,f:'re uvirksomme mens 
man avventer sprengningen Dt:rte 
gir selvsagt en bedre drifrsviko1mmi 
Et minus vil kunne være st0y under 
lading Lr det vanskelig fjell der ar
beides i, kan det 1nelde seg beh()v fm 
b(Jrevogn når denne kanskje er flyt
ter ril en annen plass på ,1nlegger. 

Kustn adsmessige fordeler er du 
<>gså derc.um sprengning kan foregå 
uavht"ngig av urLtsring Mt"n også 
her må v, finne en lxilanse mellc>m 
kusrnc1d:,lx·.�parclse c>g drifr:-.mess1gc 
u lcm per 

Grovt boremønster 
- K.111 mein spart· kt,_-.,r11 c1dt"r \·cd;\ rt·
,iuc.crt" JIH.J!I b{)rehull�

- Vi oppfordrer til ti velge et gro
vert: horc:mv>nsrer, med færre hull. 
Dynarnittf()rbruker blir, der samme,
men .1> mrns diameter pa borehull vil 
i urg;,ngspunkrc:t gi oss besparelser. 
En må likevel vurdere om monsteret 
blir fm grnvl. Der må være lasteut
styr S()J11 kan LI den grovere massen. 
Bruken av dt:n utsprengre massen er 
()gså vcsenrlig Er det behov for fine
re masse: rn,i vi vurdere om grovt 
borcmv,n�rer er regningssvarende, 
sier Hegrenæs, som mener det er 
mer å hente p<'i alle de nevme om
r:1dene. 

Han legger ril at utserrelse av ar
beidene i StJmskarer på nordre inn
fartsåre ril Bergen har medvirket til 
ar Ill.in ikke når målet som var sari 
fur l CJ88. Denne fjellskj"eringen be
s dr av 170.000 kubikkmeter stein
masse. 

- Vi 111:'i skjerpe uss i innspmtcn
p�1 l t)88 ft,r ;'1 kt>ll1il1e s,'\ n,nmt m:l
lu c>m 1i'i kr. i enhetspris SCllll mulig. 
�lutrer Hcgre11,t'S. 



.6' 

-�"'L� ;7 
pet går på tryggleiken laus. 

Ordninga verkar ikkje! 
- Kva går Jc:nne ()rdninga ut på,
L,ynghammer ) 

- Det er oppsynsmannen pti kvar

plass som er ansvarlig for at h-Jfteur
sryr er serrifikert og i orJen. Han 
skal syte for ,tt ei n kontroll0r blir 
kalt inn ein g()ng kvart år for å sjå 
ril at utstyrer er S()ll1 der skal vere. 
J<ontrollvJren merkar Jet utstyret 
50rn ikkje held mål, 1ned kvir ma
ling, og Jet skal då Ltkasc uc av bruk. 

Rutinane kjem først 
- Kva er det s:'t S()ll1 ikkje fungerer ) 

- For der fvJrste - kontrulh-Jren
blir vanligvis ikkje kalt inn for å 
kontrollere utstyr p:\ dei ulike stade
ne. KontrollvJren k,tn rerc nok sjt.1lv 
ra initiati v til å reise på konrrnllferd, 
men han har ikkje full råderett over 
si eiga tid. Han er underlagt arbeids
rucinane p3. sin eigen arbeidspL1ss og 
må derfor ca ()msyn ril desse for han 
kan reise på k()mrnllferd. M,inge og 
lange urserjingar er ofre resultater. 
!)ene er sv�rt ut ilfredsstilLrnde. 

Av Svein-Erik Fjeld og 
Erling Grønsdal (foto) 

Oddbjørn Lynghammer, 
mekanikar på Vegsen
tralen i Røldal, er frus
trert. Han har nemlig i 
oppgåve å kontrollere 
Vegvesenet i Hordaland 
sine løfteinnremingar 
og løftereiskapar, men 
synest ikkje kontrollord
ninga fungerer tilfred
stillande. 

Fur det andre - når ein så likevel 
kjem på kontroll, er det vanlig at 
konrrnllen ikkje er førebudd i det 
heile. Dessut,rn - der løfteutstyret 
surn kunrrulløren «nullan> og måler 
kvitt, blir ofte ikkje rarr ut av bruk. 
Der er skrernnunde ar når ein kjem 
rilb;tke årer erter, er der kvirrnåla ut-

styret framleis i bruk. Dette går jo 
på tryggleiken laus! 

Samling av ansvar 
- K va bør gjerast for å få ordninga
til å fungere?

- Først og fremst må ein person
ha ansvaret for at kontrollane blir 
utførte. Det mest fornuftige ville 
kanskje vere at formannen på den 
enkelte staden hadde ansvaret og 
ikkje minst - praktiserte det på ein 
pliktoppfyllande måte. 

- K va med kontrolløren?
- Han må få meir formell makt til

både å sende utstyr ril omserrifise
ring og å kassere farlig utstyr. Slik 
ordninga no verkar, kjenner eg meg 
som kontrollør temmelig maktes
laus. 

- Fungerer denne kontrollordnin
ga like dårlig alle stader? 

- Nei, slett ikkje. Eg kan nemne
Srord vegstasjon som eir eksempel 
på ein stad der løfteinnretningar og 
løftereiskapar blir forskriftsmessig 
behandla når dt>t gjeld kontroll. 
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Ordforar i Sund, Arn<: Olav Nils<:n 
<r.v.J for<:tok <:it skikk<:l<:g 

in t<:rkom m u nal t samarhu dst I I tak

med koll<:ga Hallvard Møgstc:r 1

Austevoll, då f<:rjeka1a I

A ustdjon.f<:n van opna, 
l":>. august i år. 
( Foto: Per Srdf<:n Myhren) 

[
Av Geir Brekke 

_ Vi er grnlr nc.,1gde med trc1fikku1 <·1 
I.i ngr pi1 du nye fcrjv,,1rnb,1ndu
incll (J rn Kv,iloy, lbrmcll c,g Ausrc
fj<Jnkn. Fcrjerurc1 :,c,m kllytcr Au'>te
vcJll <>g Sund k<>rnrnun,1r .oam;1n, er 
"()Jr 1nurreken rnellcJin tr,tfik,1rH;1ne 
b 

Vi er gc1n'>ke <,venydde c,m at derre 
kjern ril ;i bli et popuL.en rilbrnl ril 
:,cJrfl!ll,tren, seier oryreforrnann i /\/S 
A uo reve J! I h:r jc:,c ]<,k,1 p, tid lr:g,1rc 
CJrJf0r,1r CJg :,,1rnfcrd..,Jc-;ryn:formann 
Peder K..1lve ril Veg i Ve:,r. 

- H.ir '>ei'>k,tp<::r fwreu:ke jusrerin
g,1r undervcg:," 

- Vi h,1r gJ(Jrt e1 endring pj rut,1
rnellurn l-brrncn CJg Ausrdj(JrJen. 
Fd I (J_ CJktcJber har frnsrc m<>rg<>n
rura fd R,irrnen gåtr Jirekre ril 
Ausrefj1Jrden Dermed kan fCJlk på 
HunJv:ikwy gJera n:1sc1 ril Bergen 
'>enrrurn p,i 70 rninun, sorn er ras
k ..1 re enn rneJ hc,vudsarnbanJer c1ver 
K r()ke ide 

Nær 600 bilar til Sotra 
Lir 1ll<J!llenr :,urn Kalve meiner 

h 01r p..1 verk-1 rrafikken I haust er at 
m.1nge vil bruk..1 ()PP kCJrta der hc1r
p:i -,,1mb c1nder ril Krnkt·iJe, for dei
rek r bruk den yrre ferjeruta <!Vt-r SCJ
rr..1. Sur pj h..1kgrunn c1\· der Jarlegr: 
, eru det v,ir 1 seprernber, forste må
n,1Jen mec! rr·afrkk pj -,,1rnhc1nJer, er 
'i')� h1l.1r eir ,t.;tJdr rnulr.ir, rykkjer 
h..111 Der l1,<4g 11111,llifur prc>grlC J :,alle 
ril ,c.�k"rH<Jf'l-r. p.'1 'i-l(J(J()() bil.1r i 
,J rer 

l)L·I L"r '>.1111l-u11clcr 111ellc,m K\.1lviy 
pa ')r,,rt-k.11-,oy ,,g Au<,Ief1,,rdc11 
'-,(111<! ..,,J111 h,1r ,ler li,1g\re 1,iler rei 
.., ,i 11, k , .., cp I er 11 ht· r. it y I g J e 1 ,il , 1 I I c1 r 
t. 1 r1 tr.1 k111huk-111 Hpnj.! Hc-.,1J,1I ,e:-d 

God start på sambandet 
mellom Sund og Austevoll 
HCJrdaland Vc:gkllntor. Her er du 
frakta ;j;j(i bibr og I 065 passasjcrar. 
På ruta Barmen-Austefjorden er der 
same mårn1den notc:rt l-i7 bilar ug 
-i55 passasjerar Inkludert lokaltr,,
fikken mellom Kvalwy og Barmen,
er wtaltalet for bilar som h,1r fylgd 
ferja, I 025 i september mtinad.

Kortare kø på Krokeide 
Tala syner også ar det nye ferjesam
hanJer gjev ei berre avvikling av ho
v uds,1 rnba nder Hu fr h,1 rna r- Kroke ide. 
Medan Jer i augusr i år v;1r heile 2/i() 
bilar som måtte srå att p,1 Krnkeide 
fredag errermiddag, var t,der i sep
tember redusert ri! ein tidel, 2i bilar 

Det er HSD-ferja «Rosendal», 
med kapasitet p� 2() hilar, som rra
fikkcrer derre nye sambc1nJer. Ferja 
brukc1r 18 n1inutt rnell1im Kvalwy ug 
Au-.,refJcJrden, ug Ausrevull er med 
derre knyt,1 betre:- ril L1srl.1ndet. Sa:·r
leg t()r Sr()rekal.-.,oy er :,.1mba11det eir 
:,t1ir 1 fr..111breg lJr,tnom kwida kwy
rer t·111 !le) 1 il lkrgen p.1 drviye timen . 
Ti,lleg.irc gJekk ck11 � c1me tid.i med 

pi'! ruren fd S1c,rek,tlsv1y til Hufrha
rnar :'1lcin<:. 

Omlegging må til
- Vi kjem ikkje utanurn e1 omleg
ging av kCJllekrivtrafikksysremet i 
Sunn h ordland for �1 sikra dr1fts
grunnLtgu ril d<:n nye ferj_eruta mel
lom Sund og Austevoll r framtida, 
seier forrnanll i s,m,ferdslestyrer 1 
Hmdabnd, Sigurd Hil!e, ril Veg i 
Vest. H,1n viser til vedtaket om ,1 
opprette der nye ferjesambandet, der 
foresi naden er ,1t rutekostnadene 
ven dekka inn rned r:in tilsvarande 
reduksjon i rilskoter ril dei lokale bil
()g h3trutene i omddet 
- Kvar hen skal midlane hernasr 
frå� 
- Du ligg i kona ar rnidbne surn 
går ril ferje- ()g snwggbårs,1rnbanda i 
oniråder ikkje k,1n auk,1sr. SnL1ggh:\r
rilbodcr er for resten ,1v s,1mferdsle
sryrer h,1r gjeve Ausrevull Ferjesel
sbp ei tilleggslwyving p.°1 innril l-1 
mill. kr. f11r 1 ,JHH, i samband med
<>ppret!lllg .iv den nye ferjerut,1 Iil
Aus ref j () rde n. 
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Anleggprisen en 
stor oppmuntring 

AV GEIR BREKKE 

Tildelingen av prisen for 
«årets anleggsfylke» er en 
stor oppmuntring for Statens 
vegvesen Hordaland. Vi ser 
utmerkelsen som et tegn på at 
en målrettet innsats gjennom 
flere år nå bærer frukter, sier 
overingeniør Kjell Follesø 
ved anleggsavdelingen til 
Veg i Vest. 

Det var teknisk Jirekrnr Arne J. 
Grotten-,d i Vegdirektoratet som 
overrekte prisen, og rikleiingen fant 
seed under et anlcggslederm0te i 
høst. Anleggssjef Bengt Drageset 
rok irnot pt1 vegne ;1v avdelingen i 
Hordaland. 

Egenregikalkyler 
- Hordaland roses for aktiviteten på
egenregikalkyler i år. Hva ble resul
tatet?

- Vi delrnk meJ egenregikalkyler
på 11 forskjellige prosjekter. Vi vant 
5 av disse, og gjennomforte dessuten 
et sjette prosjekt på grunn av at an
budsvinner ikke maktet å gjennom
føre arbeidet. Dessuten lt1 Statens 
vegvesen Hord.danJ tett opp til la
veste pris i flere tilfeller. 

- Nås målet om I O prosent av an
leggsinvesteringer utfort som egen
regikalkyler i 1989? 

- Målsettingen er nok mer lang
siktig. Vi ser fram til å kumme opp 
i 10 prosent anJel riJlig i neste veg
planperiode. Med den nedgang vi får 
får i investeringsmiJlene i 1989, vil 
det bli vankelig å nå det nevnte må
ler. Den spesielle situasjonen i byg
gemarkedet vil selvsagt også ha sine 
virkninger for anleggsJriften. 

God på betong og bærelag 
- Hvilke områder er det Vegvesenet

Teknisk direktør Arne J. Grotterød 
i Vegdirektoratet deler ut prisen til 
anleggssjef Bengt Drageset. 
(Foto: Torbjørn Naimak) 

i Hordaland viser størst konkurran
seevne på? 

- Oversikten over egenregikalky
lene viser at vi kommer godt ut på 
betongarbeider, penetrering og stør
re spesialoppdrag på massetrans
port. Også på store sprengningsopp
drag mener vi at våre egne mann
skaper er fullt på høyde med private. 
Ved mindre sprengningsoppdrag vil 
Jet være vanskelig å konkurrere med 
mindre firma, med liten adminiscra
sion. 

Utenom anleggsdriften holder vi 
dessuten et godt nivå på dekkeleg
ging. 

Satser på oppdrag utenfor 
fylket 
- Kan vi vente opptrapping av an
leggsdriften utenfor fylket?

- Vi satser iallfall sterke på dette
også neste år, ucen at vi i dag kan 
bokføre konkrete oppgaver. Vi er 
igang med vanntunnelen på Gjøvik, 
og utførte tidligere i år både masse
trans port og penetrering i Buskerud 

fylke. Vi har forøvrig nylig drøftet 
samarbeidsoppgaver med Vegvese
net i Rogaland. Det gjenstår å se hva 
resultater dette kan bringe, sier Fol
lesø. 

- Kan anleggsavdelingen vise til
fremgang i dokumentasjon av an
leggsinnsatsen? 

- Vi er uten tvil blitt dyktigere på
innmelding av utførte mengder, noe 
som har vært et problem landet 
over. Jeg vil si at vi nå er blitt rela
tivt punktlige med sluttrapportene 
fra anleggsvirksomheten. 

Avgang på 10 mann
- Vil budsjettnedskjæringene påvir
ke anleggsinnsatsen i 1989?

- Arbeidsprogrammet vårt er
selvsagt styrt av budsjettrammene, 
men vi vil tilpasse innsatsen til de 
midler vi disponerer. Det vil frem
deles være et mål å legge fram god 
dokumentasjon på utførte arbeider. 
Vi vil stadig være på utkikk erter in
teressante oppdrag utenfor fylkets 
grenser. Egenregikalkyler blir et 
satsningsområde i samtlige distrik
ter. Vi har et byggeprogram for 
1989 som inneholder en rekke pro
sjekter der slike kalkylefremstøt vil 
komme på tale, selv om vi venter en 
skjerpelse i konkurransesituasjonen. 

- Har mannskapsstyrken endret
seg i år? 

- I inneværende år har det ikke
vært foretatt nyansettelser etter folk 
som har gått av med pensjon, eller 
har sluttet av andre årsaker. Ved na
turlig avgang er vi blitt 10 færre i 
løpet av 1988, sier overingeniør 
Kjell Follesø, som vil gi en stor hon
nør til alle ansatte i anleggsvirksom
heten for den innsatsen som ligger 
til grunn for tildelingen av prisen 
for «årets anleggsfylke». 

Dette var andre år direktoratet 
delte ut premien. I fjor var det 
Troms som ble beste fylke. 

VEG I VEST - 13 
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Gjøvik-gjengen 

0 

rna ta mange 
hensyn: 

Tunnelsprengning 
med list og lempe 

AV GEIR BREKKE 

- V i måtte være meget forsiktig med de første salvene i på
hogget til vanntunnelen i Gjøvik, sier Jan Elvøy til Veg i
Vest. Hovedvegen østfra går rett over tunnelinnslaget. På
grunn av mye løsmasser i fjellet var geologene redd for at det
ble gjort skade på riksvegen. Sprøyteberong har vært benyttet
for å få til påhogg. Etter den tredje salven kom vi under tak,
og dermed var den bøygen passert.

Under det videre arbeid viste det seg at overdekningen un
der riksvegen en plass var helt nede i 1,75 meter, noe det ikke 
var gitt forvarsel om fra Statens vegvesen Oppland. Men også 
det kri tiske punktet ble passert, uten at det oppsro problemer, 
sier Elvøy. 

- Er Ju Jndre hensyn s()m rn,1 r;is
under det videre Jrbeidet' 

- Der ligger en Jel boligbl<,kkcr i
rerrenger (>Ver runnelrrJsseen. Noen

E1 klager korn der i begynnelsen, 
men dure har swrr sen· forlwpr finr. 
lngernund Midrveir rar seg av rysrel
sesreg1srrc:ringen. Der er ikke bare 
D(1liger som der må tas hensyn ril. 

Tclc:verker har en tunnel med vik
tige: insralL1sjoner i samme fjellet. 
Dessuten skal vannrunnekn på w 
f1irskjelligl." sreder krysse 5 ,riuer 
()Vcr en avlwpsrunnel fr;1 en kraftsra
�j(Jn_ Selve krafrsrasjt>nen vil vi k(Jm
me i ncerkunrakr meJ underveis En 
bro over Hunnselv;1 h0rer ()gså med 
ril elt- Jnleggene vi m:'\ ha i rankene 
11;'\

r runnelen sk;tl drivb 

Fem av 7 på der ene skiftet, samlet 
foran innslaget. Fra venstre 
oppsynsmann Leif Tveirerås, Per 
Steinar Ekse, Trygve F.iken, Reidar 
Himle ug Leif Lirhus. Per 
Hagesa::ter og Knut Søllesvik var 
ikke til stede da bildet hie rare. 
( Foto: Jan F.lvuyl. 

Erling Peuersen er engasjert ril 
srikningsarheid ved 
Gj,--ivik-ankgger. I bakgrunnen 
run nei innslaget. Tun neid rivingen 
pågår under boligblokken ril 
venstre i bakgrunnen, noe som 
krever særlige hensyn. (Foto: Jan 
Elvøy). 

Gode samarbeid 
- N:1r cr jobben gj()rt'

i· 

- Der er sage ar vi skal v;L"re ferdig
ril april Men dersom forholdene sta
biliserer seg, og vi fJ.r normaldrift, 
vil vi kunne avslutte i kc>pct av janu
ar. lnndrifrl."n f1,.,rsre uken var pJ 21 
meter. Mannsk:1pe11e v:ire er sv;-err 
tent p,'\ jobben, og vil nok gjl�re sitr 
for ai oppholde! i (;j1.wik ikke blir 
langv,trig 

- Hvor mange lwr St.Hens veg
vesen Hord.d.1nd i sving pfi ,rnlegger 

- Vi har 11 lllann. pluss oppsyns
lllennene Leif Tveiter{ts og I.ars 
Linghellc. I tillegg ril rystelsesregis-
1rcringcn h:1r \'i ugs:1 en 111.1nn p.'t 
s1ik111ng i11ni111cll(lll1. I rillegg deltar 
jeg selv 1<1 byggemmer. 

Vegvcsene1 i ( )ppL1nd lur .t,·seri 
l'll (1ppsynsm.111n s1J1ll kje1Hrn,1n,1. 
S.1111,1rlx·i,k-1 mt'd ,·t'gkii11t(irt·t 
( )ppland hc1 r , ,l'!"I megu gudr s:i 
Lu1g1, sier .Ja11 Llvoy 1il slutt. 



Teknisk direktør
Arne J.
Grotterød i 
Yegdirekcorntet
(i rnidten) i ferd
med .'I. tenna lunta 
for siste sa l va i
Liaros-tunne lcn:
(Foto: Knut 
Langeland) 

·---------

God drift i Liaros 
�å grunn av for rnykje glimmer i

steinen har ein brukt grovmasse på
v_eg lina i dagen istaden for knusing
til bruk i overbygning på Liaros- og
Tysse-tunnelen. 

!unneldrivinga tok til i månads
sk1ftet august/september. Inndrifta i 
september var på 29-i,5 meter. Den
20. oktober var det gjennomslag.
Lunta på siste salva vare tend av tek
nisk direktor Arne J. G rotterød i
Vegdirektoratet.

Drivlengde 535 meter 
- Drivinga tok sju og ei halv veke,
og det har vure 12 mann i arbeid
med sjolve tunneldrivinga, opplyser
Knut LangeL.rnd til Veg i Vest.
Scø_rste vekeinndrifr var på 80 meter.
Drivelengde i tunnelen er på SY) 
meter. Med porralar er totallengda 
på Lia ros-tunnelen 5 70 meter. Heile 
vegparsellen er på .2.1 50 meter, men 
førebels blir berre 1 km veg, inklu
dert tunnel, teken i bruk. Liaros
parsel len blir seer i sam:1nheng med 
Tyssse-tunnelen. sum skal skaffa 
rnasse til resten av vegen i dagen 
ved Liaros. 

AV GEIR BREKKE 

Vekseldrift på to skift, 
etter måten lite vas
sikring, forsering og pa
rallellkøyring i etterar
beidet. Det er fakwrar 
som har medverka til at 
Liaros-tunnelen kan ta
kast i bruk før jul, næra
re tre månader tidlegare 
enn planlagt. 

Arbeidet i dagen held fram. Tei
gen bru i Eikedalen skal byggjast, 
med masse frå Lia ros. U oder føre
setnad av ei positiv avklaring for fi
nansieringa av Tysse-tunnelen, kan 
det gjennomførast kontinuerleg an
leggsarbeid i området. Men tunnel
drifta bl ir det opphald i, uansett. 

U oder etterarbeidet har det på det 
meste vare 20 mann i arbeid på Lia
rus-tunnelen. Det vil bli lagt pene
trert bærelag og montert lys før tun
nelen blir sett under trafikk.Det blir 

nytta kring 3.000 kvm ethafoam
plater til vassikring. 

Uran portalkant innvendig 
Langeland opplyser elles at ein nyt
ter den nye standardløysinga i over
gangen mellom tunnel og portal, for 
å unngå kanten ved enden på porta
len. Det vil bli ei glidande over
gangsføring her. Som kjem er denne 
løysinga blitt aktualisert etter den 
tragiske ulukka i Måbødalen tidlega
re i haust. 

Gamlevegen vil bli nytta til gang
og sykkeiveg, på same vis som for 
dei nedlagde strekningane forbi Fos
sen Bratte og Tokagjel. 

Betre for skifolket 
Forseringa av anlegget gjev tryggare 
og meir effektiv trafikkavvikling på 
E68 mellom Tysse og Kvamskogen. 
Tunnelen får ikkje minst verdi for 
alle skiturisrane og hyttefolket. 

Det har vore sprengt ut 29.000 
kubikk på anlegget, i ti!saman 117 
salver. Sprengingstverrsnittet er på 
54 kvm. Kostnadsoverslaget for tun
nelen er på 12,7 mill. kr. 

VEG I VEST · 15 



VEG ANLEGG HOP-FJØSANGER 
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ULEGAVA 
til Bergen 

Nyanlegger mellom Norsk Dara i 
Fjøsangervegen og Hop er på 3,5 
km, og har roralkosrnaJ på 18'> mill. 
kr., inkluderr lroyvinga på 41,7 mill. 
kr fur 1989 Derre omfarrar også 
bygging av _'i-feltsveg frå Norsk Da
ta fram ril Danmarksplass, kosrnaJs
rekna ril 11,5 mill. kr. 

Bompengar 
.fyrste skor salva gjekk ridleg i januar 
I 986. samsrunJes som Bompenge
ringen i Bergen ktJrn i Jrifr. Bum
pengane h,ir i hwg grad vore rned
vt-rk...1nde ril finarn"eringa av v<:-gen. 
Av t(HalkusrnaJen kjern 98 mill. kr. 
�"rn rilsk"r fra bilistdnt-, gJennorn 
Hru� <>g 1un11elsel;,kdper i Hergt-n.
Lir _tur�k,ir pa '> mill. kr ...1v bompen
ge1 ilsk,J1e1 f<>r i'JH<J. har gJeve 

lo VEC I VEST 

Av Geir Brekke og 
Erling Grønsdal (Foto) 

- Opninga av «Sjølinja» på
søre innfartsåre blir Vegvese
net si julegåve ril bergensara
ne i år. Opninga er secc ril
rysdag 13. desember, seier
prosjektleiar Ottar Midrkan
dal til Veg i Vest.

«Sjølinja» på søndre innfartsåre 
ven årets julegåve frå Scacens veg
vesen Hordaland cil bergensarane, 
smilar prosjekcleiar Occar Midc
kandal. 

grunnlag for opning av «Sjølinja» eir 
halve år før skjema. 

- Og JermeJ sparar vi samfunnet
for kr ing 12 mill. kr. i rrans porc- og 
ulukkeskosrnaJer, legg Midtkandal 
ril. 

Toplankryss må venta 
- Men planane blir likevel ikkje
gjennomførde heilr errer prngram
meri

- TupL.r.nkrysset mellom Starsmi
niseer Michelsensveg, Srraurnevegen 
og Fjøsangervegen blir ikkje bygd 
før nesre år, slik Jei opprinnelege 
planane gjekk ut på Løyvingane 
srrekkjer ikkje ril, og derre må stå ur 
ril eir seinare byggjesreg. Israden får 
vi co runJkoyringar på fj0sanger. 
Den eine:: kjem kring I 00 rnerer sor 
for Je::n gamle runJkøyring..i i Fjø-

sanger-krysset, meJan den andre alt 
er reken i bruk, nord fur Nyhauglia. 
MiJrkanJal legg ril ar denne rund
køyringa vil få sin endelege form ril 
opninga I'>/ 11. 

Fylling, bru og skjæring 
«Sjolinja» er ikkje lang, men vil like
vel gje ei vesenrleg berring av rra
fikkbilerer i områder Hop-Paradis
Fjosanger. Nyvegen srrekkjer seg på 
rvers av nllrdaustre enden av Nor
dåsvarner, dels på fylling i varnet og 
dels på bru. Ei 700 meter lang fjell
skjæring, opp ril 27 rnerer høg på 
Jer mesre, hroyrer også med. Eldre 
inJusrribygg med fossefall, idylliske 
naust ug staselege rikmannsbusrader 
glir forbi på veg over <<Sjølinja». Hu 
vudarrraksjonen er likevel Garnle
haugen, kongefamilien sin heim i 
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Bergen, som kjem inn i synsfeltet 
skrått til høgre n;h <lu passerer Fjø
sanger i retning Hop. 

Rett å venta med firefeltbrua 
«Sjølinja» blir i første omgang to
feltveg. Men på same vis som for 
riksvegstrekninga Nordås-Skiparvi
ka, blir grunnarbeidet gjort fur full 
4-feltveg på storparten av streknin
ga. Eit vesentleg unnatak er Torpe
vika bru, der berre den vestlege 2-
feltbrua er bygd førebels. Eg er over
tydd om at vi gjer rett i å venta med
å fullføra den 222 meter lange 4-felt
brua. V i kan ikkje r,1 ei investering
på 20 mill. kr. til eie anlegg som kan
koma til å liggja unytta i fleire år
framover, seier Midtkandal, som
berre har blitt styrka i <lene syner
gjennom budsjettdiskusjonen i haust.

Omsynet til trafikkavviklinga har 
vore avgjerande for framdrifta av 
anlegget ved Fjøsanger. 

Utgraving av sjøbotnen for å unngå 
«daudehavseffekt» på innsida av 
vegfyllinga, er eitt av mange 
spesielle oppdrag som Vegvesenet 
har funne ei løysing på langs 
«Sjølinja». 

Fyllmasse frå Rådal 
- Korleis har Vegvesenet skaffa all
steinmassen til den l km lange veg-'
fyllinga i Nordåsvacnet?

- Her har vi hatt eir framifrå
samarbeid med kollegene våre på 
nordre innfartsåre, og ikkje minst 
Fana Steinknuseverk. Madam Felle
masse er køyrd frå Fløyfjellsrunnel
ane til steinknuseverket, der dei har 
blitt byta med større steinmassar, 
som bilane har frakta til Nordåsvat
net. Totalt 650.000 kubikk er nytta 
på fyllinga. 

Framifrå sprengingsjobb 
- Det har ikkje blin så lite stein
masse frå skjæringa ved Gamlehau
gen heller'

- Her har vi sprengt ut tilsaman
240.000 kubikk. Vi er svært nøgd 

med den prisen dette er gjort for. Vi 
kom heilt ned i kr. 20,05 pr. kubikk, 
force! prosjektleiar Ottar Midtkan
dal. 

Nyevegen kryssar Nordåsvatnet, 
og mellom pålegga til byggherren er 
også ulike tiltak for å halda oppe 
vasskvaliteten. Det gjeld ikkje minst 
den delen av vatnet som ligg på 
austsida av vegfyllinga. I tillegg til 
Torpevika bru, er der bygd co mind
re bruer på 20 og 30 meter. 

For å sikra god gjennomstrøyming 
og utskifting av vatner i pollen ved 
der gamle industriområdet i Wer
nersholmsvegen, er det grave ut 
masse under den sørlegaste brua. 
Kravet frå SFT er at botnen her 
jamne skal liggja på kote minus 8, 
for å unngå daudt vatn i pollen på 
innsida av vegfyllinga. 
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VEG ANLEGG HOP-FJØSANGER 

Anleggsleder Ottar 
MiJckandal viser 
kabelstubber under 
vegbanen som nå er 
avløst av nytt 
ledningsnett. 

Den nye riksveg 553/556 for
bi Fjøsanger vil ligge et par 
meter lavere enn tidligere 
vegbane. Det har medvirket 
til en tatal omlegging av alt 
som heter ledningsnett i veg
området. Kloakkrør, vann
ledninger, strømkabler, tele
fonlinjer og Vegvesenets eg
ne signalkabler, tilsammen et 
virvar av viktige, underjor
diske transportårer, har vært 
gjennom en fullstendig om
legging. Nye trasseer er såle
des ikke bare lagt for de veg
farende forbi Fjøsanger. Nye 
linjer er i minst like høy grad 
lagt for telefonsambandet til 
herr Hagen og fru Nilsen, for 
kloakken fra Stamerbakken, 
for strømforsyning til Fjø
sangervegen 22.\ og sist, men 
ikke minst, for vannforsynin
gen til de kongelige på Gam
lehaugen. Sammen med til
svarende linjer og ledninger 
for alle de hundrevis av andre 
som også betaler for kloakk, 
vann, strøm og telefon i om
råder. Der er ikke få! 

1K vu; l VE�T 

Krevende omlegging av 
teknisk ledningsnett 

Av Geir Brekke og 
Erling Grønsdal (Foto) 

Ln slik ()ppgave kan ra puscen fra 
n()en hver. Men Vegvesener var tid
lig ure llg fikk i sund en koordine
ring mellom de forskjellige offent
lige «vesen» D<:1 vil �i k!Jll 1Il1UI1<.:11� 
Jnlegg:,:,ehjun, Bergen Lysverker og 
ceieverker 

Imponerende 
- Slike sarnri1ds111orer har stor betyd
ning for resulcacet, sier oppsyns
mann John Ellingsen ril Veg i Vest.
harene får ec bedre innblikk i de 
oppgaver Vegvesenet må l11se, ug 
der skapes felles lorsr:\clse for ar de'r
må ras he11syn ril hverandre.

- Hvord:1n h.1r samarbeidec gårr) 
- Dec l1ar v.erc bellre enn 11\)en-
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...... ,..,., '•J,tt�:1- San1·ir1 · 1 ' 1 l' 1 l et rned kommune c-vcrk . b �>g tc:lc:\'c:rk har va:rt det este v, noens, nnc: har h·1tt sier
opps . ' · Ynsn1 ann John Ellingsen.

sinne. l),. . . . . et u Jl> ikke fr,rsre <>angen 
VI Stklter -� . . . b � J1.t tekniske ;1nlegg under veggrunn c . . . f I en. -��t..-l1g v,l Jeg fremheve or 1oldc -1 1 . • r r1 ysvcrkcne. Samarbeider med anlcg .. k . b kb gssc ·sioncn har også vært ru arr. - Men televerket> - Vi h· . . . • 

.11 gode erfaringer der ogsa fra derre ·in! E' ' egger. · rrcr at lysverke-nes folk I . 11 1 lat le agt et strekk med ka-bel på I 
k lagtid, kom det folk fra rele-

�fi� er 0� . Li 800 lm om kvelden.t er vi ikke v,111t med. Vi ble imponere den dagen forteller Elling-sen . 

Hensyn til publikum - Lar der s� · 0 l li . · eg gJvire a legge nec a erekn1sk I l · . _e CL n1nger I en og san1rne uperasJon> 
- I praksis lar det seg ikke løse såenkelt v1·sei· I v· . · • Ler seg. 1 rna gienn-omfore t> I · . . m egg111gen I etapper. Hen-5y ne� ril publikum er avgjørende. Vi kan ikke la nabolaget bli uren srrnm eller telefon, ug blir nødt å t,1 riden ·1 h" ti_ Jelp. Kommunens anleggssek-sJon må, f.eks. ha ferdig kompremerr veg fvir de kan gå i gang med sinegrøfter, sier Ellingsen. 
Anleggsleder Orrar Midtkandal 

h_ar sarnurdnet den store kabelflyc
r1ngen, ug er svære godt fornøyd
meJ innsrillingen til de 0vrige insci
ruSJuner. 

Bjørn 
Sævareid 

· frå Fusa er
mellom dei 
25 frå 

som 
'
1 arbeider på 

Fjøsanger
anleggec. 

God arbeidsplass 
- Veganlegget Hop-Fjøsanger er ein god arbeidsplass,
seier Bjørn Sævareid frå Fusa. Han er ein av dei 25 tilset
te i Vegvesenet som har vore engasjert på anlegget. Veg
i Vest møter Sævareid i Nyhauglia, der ei vanskeleg om
legging av lokalvegnettet er fullførd.

Av Geir Brekke og Erling Grønsdal (Foco) 

- Har det vore mykje kjeft å få
frå naboar som tidvis har vore 
veglause under anleggsdrifta) 

- Det er lite vi har høyre. Sjølv
om terrengrilhøva har vare vans
kelege har arbeidet store sett gått 
bra. Det vil likevel alltid vera 
nokre få som er mindre rolsame 
enn der score fleircalec. 

Ikkje minst sikring av den 
gamle lokalvegen vart krevjande. 
Stemplinga som måtte ucførast 
var av det kompliserte slaget. 
Vil heim 
Sævareid har vore på Sjølinja si
dan juni 1987, og har mellom an
na hare oppgåver med drenering 

på screkninga frå Torpevika bru 
ril Fjøsanger. 

- Arbeidstilhøva har vore gode,
og samarbeidet med anleggsleiin
ga framifrå. Eg er vekependlar, 
og rrivesc godt i brakkeleiren på 
Hop. 

Men når eg er ferdig med job
ben her ut på våren, ser eg gjerne 
at der blir høve til arbeid nærma
re heimstaden. Det er 6 mann 
som er srasjonerce for Vegvese
net i Fusa, og eg vonar at det 
snare vert min rur til å kunna bu 
heime, seier Sævareid, som har 
arbeidd i Statens Vegvesen sidan 
1977. 
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Avfallsmasser frå 
veganlegget kjem 
i eit søkk på 
Gamlehaugen, 
som vil få ei meir 
parkmessig 
utforming på 
grunn av detre. 

Av Geir Brekke og 
Erling Grønsdal (foto). 

T ilsaman 44 båtar er det plass 
til i den nye småbåthamna 
som Vegvesenet har bygd ved 
Paradisbukta. Marinaen er 
ein del av det oppgjeret som 
er gjort med grunneigarane i 
området. Dei som har tapt 
nausta sine har fått eit øko
nomisk vederlag for dette, 
pluss ei hamn for båtane på 
vestsida av den nye riksve
gen. 

forgjengarundergang sikrar bår
folker rilkomsr ril hamna Same ve
gen vil bli nyrra som rilforsel ril ein 
ny gangveg som Vegvesener byggjer 

- Småbåt
hamna er
kosta av
Vegvesenet,
som ein del
av der øko
nom i ske

oppgJerec 

rned nausc
e1garane, 

anleggsleiar 
Ottar 
M idckan
dal. 

2() VE<; I VEST 

Småbåthamn og 
kongepark på kjøpet 

ril frilufrsomr:k!er veJ Konsulbukra 
og Gamlehaugen. 

Betre parkanlegg 
K va Kongen rykkjer om Sj0linja skal 
vera usagt. Men Srarens Byggje- og 
Eigedomsdirekrorar er i ,ille h0ve 
nogd med ar Vegvesener har plassen 
avfallsmasse på eir dårleg parri av 
Gamlehaugen. Eir heller myrlenJr 
område får no skikkelege grunntil
hk'.!ve, og den parkmessige delen av 

eigedorncn vert utviJa, på Vegvese
ner sin kostn ad. 

Carrnarjobben er forresten heller 
ornfatt,rnde J,1ngs den nye vegen frå 
Hop ril Kanalvegen. 2,6 mill. kr. har 
gårr ril å pynr e  med planrar langs 
vegen. Ei fem meter brei hylle under 
den h0ge skjæringa forbi Camlehau
gen, skal bli ein grnn og frodig rand 
på veganlegget. Sikrern;'i!er er ar der
re skal dempe verknaden av fjell
skjæringa. 



Av Svein-Erik Fjeld og 
Erling Grønsdal (foto) 

Artur E. Eknes frå Myking 
køyrde seg heilt opp i verds
toppen då han for nokre ve
ker sidan deltok i VM i pre
sisjonskøyring med lastebil. 
Med ein førsteplass i lag
konkurransen og ein fjerde
plass i den individuelle kon
kurransen beviste den sindige 
vegvesensjåføren at tidlegare 
nasjonale topplasseringar 
ikkje har vore tilfeldige. 

Den knivskarpe revlinga i Luxem
bourg samla :i I supersjåførar frå 11 
land. I Eknes· klasse, Enkel lasr, varr 
der konkurrert i 14 ulike presisjons
øvingar, som alle saman skulle 
gjennomforasr i eitr srrekk innanfor 
ei tidsramme på l '5 minurtar. Eknes 
vart ferdig med sine øvingar etter 11 
minuttar og Y2 sekunJar - den ras
kaste tida i hans klasse! 

- I den individuelle konkurransen
slo eg både første- og andremann i 
årets Nllrgesmeisterskap, smiler Ek
nes. 

Lite trenrng 
- For å nå eir slikt resultat må du ha
trena sværr mykje ..

• 

,r 

.:J 
11 
/ 

1 ;i= iitwJ 

- Anei, det einaste var at eg ei ve
ke før konkurransen fekk låne ein bil 
av same rypen som den eg skulle 
bruke i Luxembourg, og den øvde eg 
med ei helg på skuleplassen på My
king. Og så var det ein to-dagars 
«treningsleir» i Oslo før sjølve tev
linga. Dessutan har eg trene litt like 
før tevlingar her i Norge. 

- Betyr det at du rett og slett er
eir naturtalene når der gjeld lastebil
køyring og avstandsmarginar heile 
ned til omkring 5 cm? 

- Slett ikkje. Eg trur det er mange
som kan vere like presise som meg. 
Men dei må våge å forsøke seg, og 
dei må ikkje vere redde for å misluk
kast. Der er nemleg korr veg frå suk
sess til fiasko i denne konkurranse
greina. 

Takk! 
Eknes fortel at han er særleg to per-

., 

- Vegen frå
suksess til fiasko

j er kort i d�nne
sporten, seier 
Arcur Eknes . 

sonar i Vegvesenet takk skuldig for 
suksessen sin. Det er oppsynsmann 
Gunnar Markhus og verksmeister 
Mikal Nordvang. Dei har organisert 
det heile, og dei har ofra ein god del 
fritid for å hjelpe han fram. 

Då Eknes kom heim som frå Lux
embourg, kom det straks ei blom
sterkorg sendande frå Maskinavde
linga, og det vanka også ein bloms
teroppsats frå kollegene på Gjervik 
vegstasjon. Den nybakte verdsmeis
teren er svære takksam for <lesse hel
smgane. 

Konsentrasjon 
- Ein må ha evne til å konsentrere
seg, ein må «ha dagen», og ein må
ha ein viss porsjon flaks for å luk
kast i ei presisjonstevling, seier små
låtne Arrur Eknes. Veg i Vest har
ein ikkje heilt ugrunna mistanke om
at han er pokker så god til å køyre
lastebil også.
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Av Svein- Erik Fjeld 

Kontaktutvalet for biltilsynet 
i Sogn og Fjordane, Horda
land og Rogaland avvikla sin 
årlige konferanse i eida 2. - 3. 
september. Omkring 110 bil
tilsynsfolk samla seg i Sogn
dal til intense møtedagar. 

L'rgangspunkrer for der rnesre av 
Jer som van sagt på m0rer, var Jen 
ferske I 00-siJers rapporten frå Bil
rilsynsurvaler , juni 1988). Denne 
rappurren greier på brei fronr ur orn 
korleis bilrilsyner best kan biJra ril å 
nå hovuJrnåla fur Starens vegvesen 
og ser såleis eir grundig s0kelys på 
alle verkeornråJa ril eraren. Rappor
ten er spennanJe lesing for alle bil
t i ls y ni n reresserre' 

Betre profil 
SognJalkonferansen bauJ på ei raJ 
foreJrag om ulike siJer ved bilrilsy
ner Alle Jei ulike seksjonane vart 
drnfra både i innle,ingsforedrag og i 
ordsk,fre errerpa [rrer måren man
ge hadde ,>rder, og Jebarren gjekk ril 
rider temmelig friskt. Ned:rnf,,r skal 
nernn.1sr berre nokre få hovudpoeng 
fd. n,ikre J\' innleiingJne. 

Direkr0r lng.1r Tenllld fd. Vegdi
rekr,,r .1rer L, 1 oirt foredrag ,>rn ar
ht-1d<:l ril b1lr1bynsurv,1lel senk \ekr 
p:i ,1( hilr1l:,yner I fr.1mrid.1 rnå gi be
rrt- '>t'f° 'ILt- enn r1dl1g.1re Ei lwn,J
,,ppg.i\ c u· der , igsj j pr()filt'rt- cra
ren herre - s..t-rl1g 1 1r.d1kkrryggleil,s
J!'he1clt-1 H,ir1 1ne1rHt: ar t'ffl bv,r 
legg)(: srcrkar t- \t-kr p.1 rcnkii11gs,1r
he1,l c1111 p.1 k"1Hr,ill..irbe1,l Dt·,-,ur..111 
r1u L-111 k"11it· !r.1111 1il "ppt0lgJi11gs· 
mv1,1,lJr hir :i kullill' 111.ilt- K\Jl11e1 

TL' r 1, ,I, l , ,ir , i,�'> ei "p pr t- k er 1 J , ,\ he· 
ire rr.d1kk,,ppl,t-r111µ.1 Hcill ,,ppl)'>ll' 

BILTILSYNET 
• 

1 siget 

al Jc:r c:r rnykjc: som tyder p:1 ;!l den 
novc:ranJc: politiske: leiinga i Sam
fc:rdsledepJrtemenrer er innsrilt p:1 J 
få trafikkopplæring inn S()!ll Clbliga
rorisk fag i der offentlige skolever
ker 

Auka informasjon 
Direkwr Jon Arild Jensen, Samferd
sleJeparremc:nrer, innlc:idde urn rr;1-
fikkrrygglc:ik, ug sa ar Jet må vc:re 
eir hovudmål å redusere ulykkc:srnla 
same kor mykje trafikken veks. Jen
sen hadde regisrrert at inrerc:ssa for 
trafikkrryggleiksarbeid er aukande -
også på v<::gkonrora. Han sa også at 
slikt arbeid - på same måren som 
milj0Jrbeid - er blitt stadig sterkarc: 
politisert dei siste åra. 

Også Jensen var inne på kva ein 
kan gj<::re for å redusere ulykkesrala. 
Han nemnde m.a. auka inforrna
s jons verkse md som ei rt av verkc
m id lJ på kort sikr Av rneir langsik
tige verkemiJdel nernnde han at c:in 
på ulike mårar burJe gjere rrafikk
opplæring til ein livslang prosc:ss. 
Slik utdanning burde integrcrast i 
skuleverket frå barneh:1gc: til hvig
sk<>lc. 

Biltilsynet bor - if0lgjc Jensen -
vere ein rnenneskeurit-nterr llg pub
likumsnær organisasjon, som er pre
gc1 av iderikdom, handlekraft og c:n
rusiasme. Organisasjonen bvir vere 
mrnst likt- effektiv S()fl1 kva som 
helst pr1vJt firma. 

Omorganisering 
Vegsjef J(Jsd Marrinsen wk fm .\eg 
vcgve:,ener si mlle i trafikkrrygg
leibJrbe1du. Han r()k urgangspunk1 
1 c11 11111.1n Jr 2000 vil vi ilJ fåu ein 
b1l,1ukc:- pJ !O - (1()'!, Tr,dikk.1rbe1d i 
fr,1m11,L , il \'er<: preg.i av mt-ir d
it-kli, )ryrrng J\ lrJfikkt-11. IJ1c1r di
H· k r l' Ill/() r In ,1 s J () 11 r , I l r .if i k ,1111 .i fl c: , > g 

rneir rnilj,>komroll. lkkjc: minst re
prc�c:nicrcr tr.ifikk.in·ikling og rnil
j11k()ntroll nye \'ekst,HJH:hk for bil
l ilsyner, sa Mart insen 

Biltilsync:r :-.1 \·ikt ig:1sre rolle i 
frarrnida vil vere :'\ sk:tpe s:, trygge 
tr:ifikktillwvc s1>rn dd er. For :I ef
fektivisere detre .1rbeidu burde ein 
etter Martinsens meining slt1 saman 
dci seksjon.inc i billilsynet, pt1 ved
likc:haldsavdclinga og pL1navdclinga 
som ni> arbeider med rr:1fikkspørs
rn;'\I. Dc:n nye ,!\·delinga brude kallasr 
V c:gl ra fikka vdc:I inga. 

- .·"' 
1 ·.t. 

J 



Utsikt frå øvre tunnelmunning. 

PROBLEM

STREKNING 

På veg frå Seljestad ril 
Røldal må ein køyre ned 
Hordalia. Denne 
vegstrekninga har vore 
kjenneteikna av smal 
'køyrebane, bratt nedstiging 
'.og krappe svingar. Særlig 
1vinterstid har den låge 
vegstandarden ført ril 
trafikkproblem. Kork på 
vegen og utforkøyringar har 
ikkje vore uvanlig i 
Horda lia. 

En ny tid 
Hordalia 

• 

1 

Av Svein Erik Fjeld og 
Erling Grønsdal (foto) 

I desse dagar blir ein ny veg
parsell åpna i Hordalia. Ein 
2200m ny veg samt ein 450111 
tunnel har vore under arbeid 
sidan september i fjor. Ar
beidet har blitt utført utan 
score vanskar - ikkje minst 
p.g.a. det gode arbeidsveret
sist vinter.

Oppsynsmann Olav Svendsen for
rei ril << Veg i Vest» ar no i innspur
ren arbeider 20 mann på uteanlegget 
og l 2 mann i rnnnelen. Han håpar 
ar vimeren ikkje kjem for alvor før 

trafikken kan bli sett på på den nye 
strekninga. 

Svendsen opplyser at anleggskost
nadene t0talt kjem på 32,8 mill. kro
ner. Uteanlegget kostar 22 mill. kro
ner og tunnelen 10.8 mill. kroner. 

Til våren skal det utførast ein del 
etterarbeid i Hordalia til omkring 6 
mill. kroner. Det skal ryddast opp 
langs vegen, lagast ny mur nedanfor 
Hordatun hotell, fortau m.v. 

I sommarhalvåret 1989 skal det 
også byggjast ny veg gjennom flas
kehalsen Røldal sentrum. Vegen skal 
følgje den gamle parasellen. Dessu
tan skal det lagast ein ny gang- og 
sykkelsti langs delar av vegen. Dette 
arbeidet er fullkalkulert til 17.8 mill. 
kroner. 

Røldalsbygda går inn i ei ny kom
munikasjonstid .... 

VEG I VEST - 23 



0 

Aktuelle oppgaver 
drifta 

• 

1 

AV DRIFTSSJEF JANN B. JENSEN 

Ved einskilde høve i det daglege arbeid kan det vera 
naudsynt å stoppa opp, retta ryggen og sjå seg tilbake 
før blikket blir retta framover att, mot nye utfordringar, 
nye persektiv og nye mål. Eg trur vi ved vegkontoret i 
Hordaland mot slutten av året 1988 er komne til eir slikt 
punkt der vi treng å få eit breide overblikk over dei pro
blem og utfordringar som ligg føre oss dei næraste åra 
framover. Året 1989 vil medføra ein vesentleg reduksjon 
i disponible investeringsmidlar for Hordaland, ca. 100 
mill. i høve til 1988, og bompengemidlar, tilskot, fors
kot m.m. vil utgjera ein aukande del av dei totale midler 
i dei komande år. Krava til auka produktivitet, konkurr
anseevne og kvalitet/service vil heilt sikkert ikkje avta, 
og pengesekken vil stendig bli meir slunkare. 

I ei rid klJr mange rilsene i du 
priv,!le n..tr1ng'>liver sdr i fore for J. 
m1:-.'>.1 jllbbJ.ne sine, vil ribecce i (if
fenrlige eurt·r bli '>Ur p:i ""Ill privi
legcrte 1 "amfunnec, lJg bli gr,1nska 
111ed .ngu.'>Juge. 

Godt rusta 
Der er ru 111.u1gc m.iru ei 1,1ff riJ 
'>(Jll1 reg1ur '>L)� frJ111h,r ""''· (>g ei11 
ku1111e 1111:--...,,1 111,,1t·1 ,1\ 111111drc Men, 
e11 11lh c1kehl1kk ,,g c11 ..,1,lc_.hlikk \i-,cr 
.d p.1 1n.,ngc 111.1tcr L·r Vq.;\C'>l'llel
.�<,1.lr 1·t1">f.: 11) .J 111,,1.1 et -.,Jik t1rt1,rti-
r111,l.'. tr.1 ,.1111! t.1111cl [)vi Jiu..,J...11 u11 
l"),t.: .,rl>L 1, l ..,111"r.1! 1 \\·,t.:\t·'>t·11L·1 ,,.1 
.,Ill IIJ\ ,I 1J..J.. J l 11111"1 I H"1,l.1!.111,I 
T1"1,.,lu, I·' ,rl,t1,hJ,l,1..,,L.J1 '>lill''> 
·\ .t!'I _,,lj ' •L' \J "1\.lit..' 'i ,I \t·r.1 J',I .�1HJ 

''.-' il itll < 1l1'>�<il,!..'.L J'J.1JhlllJ.1
"]1 11{ I , ! li.I! 11.Jff it J .....,t 111,J"lfl .ll,1 

l. 1 \ l· ( , l \ L" I 

Maskinprv,v('prnsjcktet og ('ig('nregi
kalkyler viser at vi u- konkurr;1I1S('
dykrige på mang(' ()lllr:'kk i drifta 
Tilgangt·n pJ kv�ilifisen pcrson(']J u 
.i-;oJ p.'i all(' nivå, sjwlv (Ji1l vi kunne 
0nskje lJSS su,,rre frihu i avl1.-1nning;1 
for :'1 sbffo ()ss særskild cksperrisc 
på einskilde viktige fel1. 

Vi h;1r likevel rwynsk· fm at til
h1.-1v,1 kan ,vinge sv;en forr. og der er 
dif1Jr '><:-r'> vikr1g ar \ i i ti Ilegg l il dci 
p,1sil1\·e liihMva eg har ncmnt, er vil
kg pci ,ille Ill!" ril ;J ur\ i'i,1 cin stor 
gr ,1 d ,1 \ / I 1.-l I i/)J I, I cf e li c r t i I p .is 11 i JJ g 'i -
l'I Ill' 11,11- ,,;1;,,:.:,,11 L·//( lrc1 de! dl I)\\. 

M.1ktt-r \, ,lefle . .i I ilp.t'i'>l' <):-.:-, ..,j,lh'l'
«,i:, \ .ir 111)�.1111..,.,..,j",1 L·iter kr.1\·,1 fr.1
', ,111 it li I I Ill' I . [ r 11 r (_' g ,I I 111 g C 11 I r l' 11 g
1crc rnl,k- l11r J 111,..,�.1 )'lhht·11. clk-r
J...11hk1v ,k1 .dkr\ 1k11g.t'>IL·. ,lu1 1uu 
11111�'•/J/1, 1,,liliu1 \1 11,11 1 Vt·g\t·'>t· 
I IL I I , J../-'. 

Politisk varsko 
K va oppghn sk,tl \'i so priurirera 
hMgasl I nd;t fr.tl11(J\'Cr fur :'t skaffa 
lJSS ei cnd:1 bure h1nkurransccvne1

Fyrsl ()g fre111s1 gjeld det j opp
rcnhalda samfunnu og politikar.ines 
tillru til ()S'> s"m ein serH1s. servic
rella ()g (:ffc:kriv eL1t, som er kvali
rc:rshcvissl og h;tr lwg ;1rbeidsmoral. 

Sa111fcrdsclsk()111irccn i Smrringer 
har sen spors111tlistegn ved Vegvese
ners scriositu rncd :'\ peika p:1 rildels 
sror svikt i (>Vl'rsl:1ga for ei rekkje 
:1nlcgg p:'l landsbasis, ()gs:'\ i H orda
l:1ml. Dure l'r eir varskll vi skal ra 
alvorleg Vi drvifra saka p:'t brei basis 
i mv>tc 111cl1()111 pl,inavdelinga og 
drif1s;1vdclinganc nylcg, llg det er 
god von 11111 ar vi har lokaliserr dei 
vikrigaslc fc:ilkjcldcne TilL1k vil bli 
sut rnn straks. 

Større ansvar 

Pt1 same JllvHet blei svikt i kvalitets
sikringa i drifLt drnfra. Der mi\ ver;1 
ei prioriler1 m:°tlscrjing i tida fram-
1Jvcr al den einskilde p,'\ sin :irbeids
pl:tss fMlger sr,1rre ,111svar f(lr ar kva
liteten blir rett p:°1 du prnduktet som 
blir lever!, b:'tde frt1 cnrrepre1w,r O" . . b 
frt1 drif r i eigen regi. Rekla masjons-
listene fr,1 fcrdigbdaring,1ne mellum 
a11lcgg <>g vcdlikcl1:1ld er f r,1rnleis for 
l.111gc i 111.111gc huve, ()g der synes
.,1,111 1lln ,111'>\·,1rlcg .1nleggssryrar 1kk
jc i '>l"r fl()k gr.1,! su si ,ere i !\ lever.i
eir rikr ig ..,J,1t rprndukr til rl'tt I id. ,1� 
1 il rc11 pr1:- Alk Ire kr.1\·;1 sk,tl opp'
lyll.,..,, Vi 111:1 '>.ll'>.1 L Illl.'1 1nt·ir p.'i ,'i f.'i
<:i11 g<Hl ,l,,ku1J1L·J1L1:-,j,)11 .J\· v.h ku11-
kurr.11htT\ 11L· ,lg prul!t1kt1\·ire1. 
( 'il'lllll >Ill < 1Jlj'ft>igi11g ,I\' < lillll,t; I f'/'/ 
1.11 lur Vl'g,lirl'k111r.11L·I p:1 h.1kgru1111 
,1\ ,l.1t.1 tr.1 I\ lk.1. "1k1 :1 �J...itt.1 tr.1 111 

(:li hr11J..h.11 I ,l<JJ..111JJl'lllL'I II1g�111.11cri.1 
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le. Fyl�a har ikkje følgJ gode nok
0PI? pa _Jette feirer, og resultata erikkie det besce. Hordaland er ikkjenoko unntak i so måce.
Eigenregikalky l ar AnleggsavJelinga i Hordaland har!�gt vekt på å følgja opp cilcaket om e1genregikalkyler best mogeleg. Resultata til no er  tilfredstillande men vi må re kna på storre jobbar og ucvida vårr engasjement på dette felter i framtida. Denne formen for doku-1nenrasjun av e igen konkurranseevne er sva::rt god, men den stiller store krav til dei tilsette på avdelinga. Bonusavlønning er eir naudsynr element for å halda motivasjonen og innsatsen på topp i den knallharde konkurransen vi no er på veg mn 1. 

Samordna plan 
Su111u1dn,, A111Jh'11gr('hn1 er eit vik-

rig stikkord. Etter ein solid innsats 
frå programmeringseksperrar på 
vegkontoret og stabsfol� på planav� delinga, anlegg og vedl1kehald er �1 1 

no tilbake i fyrste linje på landsbasis 
på derre særs viktige feltet. 

Samordna handlingsplan er, erter 
eit prøveår i 1989, forutsett å gje oss 
ril ei nær på 100% oppdatert over
sikt over alle tilcak på riksvegnettet i 
Hordaland 4 år fram i tida. Frå på
tenkte investeringar i NVVP, til 
sluttdatoen for igangværande an
legg/vedlikehaldstilrak. Samordna 
handlingsplan vil gje oss data ni 
budsjett, byggjeprogram, kva_rc�ls
rapporter, årsmeldingar, srat1St1kk 
m.m. Planen vil bli lagt inn på 
EDB-anlegget (minimaskina) på 
vegkontoret, og soleis vera tilgjenge
lig ugså for utedrifta, t.d. vegsrasjo
nane. Får vi dette til å verka vil vi 
imøtekorna svært mange av krava 

frå <lei tilsette om informasjon og 
totaloversikt over vegkontorets 
planlegging, byggjing og vedlike
hald. 
Bruk bedriftsavisa! 
Eg kunne i dette innlegget trekt 
fram ei rekkje oppgåver i tillegg til 
dei eg har fokusert på, som er særs 
viktige for drifta og vegkontoret, 
men desse vert det råd å koma til
bake til eir seinare tidspunkt i Veg i 
Vest, eller i Driftsnytt. 

Eg voner framleis på innspel frå 
dei tilsette, som kan skapa diskusjon 
i bedriftsavisa, slik at leiinga kan ve
ra meir trygg på kva haldning dei 
tilsette ved Statens Vegvesen Horda
land har til dei sentrale problemstil
lingane vi står overfor til ei kvar tid. 
Vegkontoret er no styrka på infor
masjonssida, og det er god hjelp å få 
til m.a. innlegg i bedriftsavisa. 
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Mot færre og større prosjekter 
- Det er all grunn til å anta at vegplanleggingen i Hordaland i
årene som ligger foran oss vil konsentreres om færre og større
prosjekter. Det kreves mer arbeid med planleggingen av hvert
enkelt prosjekt. Ikke minst vil det bli større krav til behand
lingsfasen og byggeplanfasen. Arbeidsmengden med planer i
egenregi vil ikke endre seg vesenrlig fra dagens situasjon, sa
plansjef Arild Eggen i sirr innlegg under planturen for Statens
vegvesen Hordaland.

Lggcn L, , cL·rl1g ,Tkr pj det '>1im
,kJn i bch.t11,lling.'>fa'>ell. Vegn:'>t·ncr
Ill.i hl1 flinkcrc ril j f,irkl.Hc pL1ncnc
f()r 1,uhliku111. ,lik .11 premi'>'>t:nt· f1ir
, .1lg ·" l,l'>ninger leir gjc11r1,irn,l.1g 1
,e,lr c1k'>pru'>e'>,e11 Dc::r rn.i bruke'> 
,ct1rrc re'>.'>llr,cr pa denne delen .1,
pl.111.11-lx-i,lu I fr.1rnc1cL1. mener Lg
gcn. 

Økt egenproduksjon 
- Ar1dclu 1 .1, egen pr,J<luk'>J<in , il

vike I ridcn frc1rn,i\ er Lrccr 11\ erc 
,,im 11,c mc,L1rlx·1dcrc ,,pp.trlx-ider
J"U[lfll'. 11g \I ur lJ[ gl'\IJbll'Il \t·d
L !) B - h J c I pe 1111 LI k-r , il he li I i, u f" r
k () r l .'> u ler H h 1, r .1 1 hl ., , t J De c c r '><.: h -
,.1,�r ,·11 t11ruC'>L'l 11111g .il , 1 unr1gar L'll 

11, pcrs,.,r1clltl11kr \L·,I pL1n.i,del 111 -
.
!.!U I. ',,I l.g.�t·r J. ",J 11 I 1.1 r i'L).�J ',[ l't·rr l.:I I 
s,I, il Jllll'll''>'<l' ,t·Il{ r.ilr ,,,, ,k pi,Jlll'I
111.,11 .,rht 1,kr 111L·,l r H,1r,Lil.,11,l 

LrL1ringcr ciJ-,icr cllcr-, ;11 du
1,vcrl.q,pingsfJsu1 rncll()rn pLtnhc
h.1ndl111g ()g bygging m:'1 fv1lgcs 
'>Crcr1gc f(Jrrnelle runingslinicr, slik 
,t( 111,111 unngh 1ilb,1b:sl,1g i fr,trn
d ri fr ,i 

Hordaland på produksjon-
stoppen 
S.irnrnenlignec rncd pl.1n.1rbcidu
'><im p;'1g,ir i ,indre fylker, Lin vi
rrygr sr Jl vi hJr en .�l<lr pr()duksj()I1
i H(ird,iland. Der Jndre regner S(JJll
'>l(irr er fur 1JSS ucerhvcrc hlirc ruri
ne. hcvdt·c Eggu1. 

H.111 k,inst,1terre llled glede dl 

pL111J\delingc1 i H,irdJL1nd h,ir en
g(iLl fJglig Jckr1rng 

Du vi er f1Jr .,vJke i er selve he
li,111,ll111gsf Jse11. V1 111.1 gJvll'<: lllcr f()r
,11 pl.111cne sk.11 bli .1bcpccrr Fur
liuldet l il 1rn:d r.i er lier \ ik l ig. sa Lg -

Av Geir Brekke og 
Erling Grønsdal (foto). 

gen, sinn -,ign.iliscrrc et rutere s,1m
arbcid rncd 111f<irrnasjunscjcncscen
ved H1ird.1laI1d Vegktinc()r. 

h ;11111u prnhl<:rn i dagcns sirua
sjor1 gjelder m·uli1ildclsc ,tv friseer
f<1r pL1n.1rheidcr Ml·,! sr,idig storre
prnsjckrer. tJg hyppigere bruk ,tv pri
v,tLfi11:111.sieri11g, er det <>verrn;'\re vik
tig ;ic fri-,rcnc h,ildcs 

Lgge11 bi11st.1rercc elkrs ,1t lll<:cLtr
hcidcr11c p,1 pL111.1nklingen vrser
stl>r l<>J.il1ru rn()c Vegvesenet. - Vi
hJr sL()r .'>ch·rilli1, <>g vi l1:1r en :'1pen
holdning k(ilkgcr irnellurn. S;imar
heidcr med ,111lcggs,1,,delingl'n har
blitt ,·idcrcul\ ikler p:1 er1 pusiciv m,'\.
[(:. 

V1 h,1r for er.ire investeringer p:\
d.1cc1-side11 S(llll gir ()SS bi::drc ,1rbeids
rcdskapcr. Vi lur L'\u en samurdner
h,1ndlingspL111 s<>lll gjor <lSs bedre
isr.111d c il i1 l11sL· de sr()re uppgavene
'><irn vuHcr· <is'>. Nye c,rnker 11rn bed
re pr,idukc 1vicu i St.1tcr1s vegvesen 
vri va:-re en sl irnuL1ns ril faglig vide
reuc v1kli11g, s.1 Lggcn, surn konklu
clertc rncd .te dcc cr ,ill rnulig grunn
ril il '>L' l ys t p.i fre 1n1i,le11 f,1r pL1I1av
dcl1ngu1 \c,I Sr.11u1s veg\'t'Sen Hur
dal.ind.
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Magnhild fekk veg 
og kommunestyrepfass 

- Der det er vilje, er der veg.
Sanningsorda kjem frå

Magnus Follevåg, som fekk 
høve til å nytte formuleringa 
både titt og ofte då planavde
linga drog på synfaring langs 
Austfjordvegen nyleg. Di
striktsleiaren for nordre di
strikt var i ferd med å leggja 
ut om ei av dei mange vilje
sterke oppsi tjarane langs ve
gen til Masfjorden, då ved
kommande dukka opp utpå 
tunet i eigen person. Vi snak
kar om Magnhild Dyrdal, 
kokka som tok imot Follevåg 
og hans folk med opne armar 
og fulle kjøtgryter då Aust
fjordvegen skulle byggjast. 
Gjensynet mellom ho Magn
hild og Magnus var eie høg
depunkt under planavdelinga 
si utflukt til Nordhordland. 

Av Geir Brekke og 
Erling Grønsdal (foto). 

- Det er over 100 ,'\r sidan gardane
langs fjorden her sokte om vegut
loysing. Vi hadde vel n,ermasc misra
trua på vegen, forte! Magnhild Dyr
dal. Far hennar tok vare pi\ ein pel
som var nyrt,1 ril stikking av vegen i
I 93/i. Femti ,'\r seinare fekk Magn
hild, nærmast p,'\ spok, ei ny pel av
Vegvesener.

Tok del i skogryddinga 
Magnhild Dyrdahl forsto at nu var 
der vun om veg. Ho tl>k wksa fart ug 
hugde upning i skogen ril stikking 
JV veglina. Dei fekk ei uvanleg mo
derleg mutaking, dei SlJ!l1 e1rerkv,1rt 
k<Jm til bygds for,\ byggj,1 vegen Ho 
Magnhild kledde upp Il1clll1lSkapa 
når v"eret st(l pt1 som \·ersc. Av yrke 

·--
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er ho kokke, og kokkekunsten hen
nar har mang ein vegarbeidar fårr 
sansen for. 

- Desse byggjemøta i Dyrdal ein
oong i månaden var høgdepunkt for 
b . M alle som fekk vera med, seier ag-
nus Follevåg. Bordet bugna når mø
ter var over. Og errerpå bugna vi og. 

Flyttar heim 
Austfjordvegen har skapt ny opti
misme i grendene som har fått sam
band med omverda. Både i Dyrdal og 
på Skår flyrtar folk heim att som eie 
resultat av vegen. 

Cardane i denne delen av Lindås 
kan takka nabokommunen Masfjor
den fur vegen Der er Masfjorden 
som lur forskottert Ausrfjordvegen. 
Uran kommunalt initiativ ville vel 

Distrikts
leiar 
Magnus 
Follevåg i 
hyggelig 
passiar med 
Magnhild 
Dyrdal 
under 

• j 1 -:.·�·· p antureen 
�-. til 
, Nordhord-

�;,. land. . �1�
.�:':� � \ ; . .: .. :... �f�;t�..}�3... �

�·'. ·�
�-": ' '

veoen ikkje vore byge på mange år. 
Dei starta med ein mill. kr. frå 

eigne kraftkonsesjonsmidlar, og 
mykje pågangsmot. Etterkvart kom 
det fleire kraftkroner. Det var DU
midler, det vart rettedalsmidlar og 
ekstrakroner til sysselsetting. Attåt 
ein del av private låneopptak kom 
Masfjorden kommune i mål. Vegen 
var ein realitet, og Hordaland fylkes
ting ga den status som fylkesveg, 
med lovnad om refusjon av 11 mill. 
kr. i neste planperiode. 

Og Magnhild Dyrdal? Ho er no på 
plass i Lindås kommunestyre. Takka 
vere vegen. Drivkrafta bak Aust
fjordvegen, Einar Kvinge, har og 
hausta politisk ære av sin ustoppele
ge entusiasme. Han vart ordførar i 
Masfjorden. 
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Skilter kan festasc til autovernet 
ved hjelp av ei klauvc: og eie sylin
derfeste. 

Stnart skiltløysing 
frå Ola i Rådalen 

Skiltet kan festast til alle rypar stol
par ved hjelp av ein kjeninglås. 
Spiralfjklra gjc:r at lkiysinga kan nyt
ta.St på srolpar med ulik diameter. 

L<,,ysinga er enkel og tenleg. Skilca 
blir fesr;1 ril stolpen med ei kjerring
lås oppe og nede på baksida av skil
tet. Ein spiral gjer at skilta kan fe
sr.:1st på stolpar av all slags diameter. 
Lysswlpar, gjerdeswlpar, skiltstol
par, ril tig med rresrJrnrnar kan nyt
tas t. 

Eir 0nske ,im ei tirdning på aut
uverncr er tig sk-1ffa frj Ola Kreken 
,in -1rbeidsbenk Skilter blir serr ntd 
1 ein �yl inder :,om er fbtJ ril ei kL.1u
,·e pa r-1ilc11 

Fungerar fint 
Dt:1 lur herre k,,me p\J'>Jti\e re.1ksj,i-
11.1r tr:i ,lei -.,,im h-1r 1eke OIJ-pJren
lL·11 1 bruk l..111g-., \L·g.111t· i htircL.tfyl
kc1 l."i�-.,1ng..1 , .1ri «1ipptunnen» 1 
h.1u-.,1 '-iJ 111..1ngc L·r del clih,r 1kkje
""111 h,1r ,,ppd.1g.1 rilh,nlu tr:1 verk
-.,1,,dc11 1 F.1d,1l

( )r,111111µ.1 L·r 1.illt.111 111ykJe enklJre 

. 
. .' '. �· .. 

·:�,.ii))L:,,.-_ .,
•dP,1i'C' -
�-··· t;• • •  

Ola Kreken ved Rådal 
vegsentral er litt av ein 
luring. Han har iallfall 
funne fram til ei smart 
løysing for mellombels 
skilting ved vegarbeid. 
- Skaff oss eit skilt vi 1

kan festa på stolpar, var
ønsket frå folk i utedrif-

.I
ta.
- Det skal bli, sa Ola, og
sette 1 gang.

enn Jei transp()nable skilt.i med fir
k..1nt�1 b(Jrnrcimme, S(Jm må ankr..isr 
fast med tung stein t·ller lik11,111 de. 

Mell(irn ,11H1J l1..1r OLi-'>kilri11g,1 
blitt brukt c1v c1-.,f..ilrfresJrane, med 
-.1()rr hell 

Velrøynd jernarbeidar 
Oppfin11 c1ru1 sj0lv er i :,111 (l7 år, og 

ser fram til ;'1 bli pcnsJonist l. febru
;1r I ()H l). Han har ei Lrng yrkeskarrie
re bak seg, mcsrcparcen av tida sun, 
jcrn;1 rbeida r ved Bergens Mekaniske
Verksted 

- I:g har vore i ,1rbcidslivct sidan
eg var J 6 ,'ir , og kjenner meg litt tru
yr crrerkvarc Dei siste I 'i ,ha har en
v1Jre i Vegvesenet, og der har vor:
den bes! arbeidspl.1ssen min, seier
Ola, og skryrcr av bo;'\de kolleger ug
arbe1dsk·11nga ved R;1dal vegsentral.

Verkstad heime 
- Har du planlagt retrenen :, 

- Eg har rn,inge pl.111ar. I kjelLiren
heime p.'i Skjold har _eg eit hubby
ro111, der det sbl bl, rikeleg nwd tid
ril rreskj,ering ()g dreiing. Huset ski !
hald.ist vedlike, ()g det s.ime gjeld 
hytta i L1vik i Sl)gn, der kor1a hans 
er ifrå. Ogs;°i Ol.1 er fri\ Sogn, Ltrs
g,irdcn ligg I kr,ifrurbyggingsbygda 
Ji,.-.,tecLI 



Toril Smedsvik (t.v.) og Gro 
Grønland i kunstlagstyret med 
nokr e døme frå samling a på 
vegkontoret. (Foto: Erling 
Grønsd al) 

Kunstlaget «Klatte11>>i god vekst 
Ved starten, den 22. mars 1982, 

melde det seg vel 20 interesserte. Si
dan har fleire og fleire tilsette i veg
vesenet vist interesse for kunsten og 
kunstlager «Klatten». 

Ope for alle 
Nyleg vart det send rundt ei enkel  
orientering om kunstlaget internt på 
vegkontoret. Responsen var stor. Et
rer dette har kunstlaget Klatten no 
omlag 70 medlemmar. Mest alle 
rnedlemmane tilhøyrer personalet 
ved vegkontoret og biltilsynet. 

Leiaren for kunstlaget, Gro Grøn
land, presiserer at laget er ope for 
alle tilsette i vegvesenet, også for dei 
som arbeider i utedrifta. 

Laget sitt formål er å spreie in
formasjon om, og skape ineteresse 
for god kunst, ved årleg innkjøp av 
bilerkunst og brukskunstting. 

For sju år sidan vart det 
gjennom Veg i Vest te
ke initiativ til å starte 
eit kunstlag for <lei til
sette i vegvesenet i Hor
daland. 

Forslaget kom frå Per 
Steffen Myhren som 
kunne vise til liknande 
tiltak i Vegdirektoratet 
og andre etater/firma 
kring om i landet. 

Dei innkjøpte kunstverka «smyk
ker» kantina og resepsjonen på veg
kontoret det meste av året, til glede 
og inspirasjon for alle tilsette. Des
sutan kjem kunsten til gode dei folk 

og sendelag som mest dagstøtt vitjar 
vegkontoret i samband med ymse 
møte. 

Vert lodda ut 
Kunstlaget har i år fått tildelt kr. 
3000,- av vegvesenet sine velferds
midlar for 1988. Arskontigenren for 
medlemmane er kr. 250,-. 

På nyåret kvart år vert det halde 
utlodding av kunstverka som er inn
kjøpte. Loddtrekninga er lagt slik 
opp at alle medlemmane skal kunne 
vinne eir kunstverk i løpet av ein 
femårs periode. 

Som nemnt er laget ope for alle 
tilsette i vegvesenet, både i «inne
drifta» og i «utedrifta». Dei som er 
interesserte i å bli medlem, eventuelt 
ynskjer fleire opplysniogar, kan kon
takta styret i laget, ved Toril Smed
svik, telefon 17 35 38. 
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Dei utgjer informasjonstenesta ved Statens vegvesen Hordaland. Frå venstre fotograf Erling Grøns<lal,
rnformasjonskonsulent Svein-Erik Fjeld og informasjonskonsulent Geir Brekke. ( Foto: Leiv Solberg)

Infotenesta utvidar 
Hordaland kjem med dette på sa

me mannskapsnivå som ein del and
re st0rre vegfylke når det gjeld in
formasjonstenesta. Tanken om å 
styrke denne funksjonen ved Horda
lanJ Vegkontor har vure reist gjenn
um eir inrernt utval for informasjon. 

- Srore vegprosjekt som Ld.
Ask0ybrua og Salhusbrua reiser srure 
i nforrnasjunsoppgå ver. Samstundes 
ser vi ikkje minst denne hausten kla
re reikn ril at der blir stadig vanske
legare å planleggjJ og gjennomforJ 
sjv,lv rninJre vegprosjekt Informa
sjun orn planJne våre blir difor sra
Jig vikrigare Der er ei swr utford
ring for Vegvesener a gJerJ planane 
meir rilgjen5elege f<Jr publikum Vi 
må bli flinkare ril å gjera uss for
�rart. 

- Den J.lmenne ,nfurmJ.sjunsflau
men i samfunnet gJer Jessuran ar 
verk::.ernJa var pa Jette feltet må 
gJenn,!!nga e, k()rninuerleg vidareut
v1kl111g, f"r Jl Vegve:,e11et ::.k,il ku11-
llt:" nå fram I te, l111ga meJ J.ndre 1n
h,r1n c1nr c1r . ..,e:-1er Mc1rc1n,en 

N"k,, .1 \ elet tvir,te 1nh,r1n..1c.jl)11:,-
1e11e'>!J hc1 r '>t'! l I gc111g er ctrbeiJei 
,nc,l e111 1nt<>r11,.1�J<>n.,pL1n t11r 1')89 
'>1k1e:-1njJ(-1 n c11 dulllc ,k,il inne:-hal-

jt) \"EC I VEST 

Statens vegvesen Horda
land styrker informa
sjonstenesta. V i har no 
fått 2 informasjonskon
sulentar, Svein-Erik 
Fjeld og Geir Brekke. 
Vegvesenet sin eigen 
medarbeidar på foto og 
video, Erling Grønsdal, 
blir dessutan fast til
knytta infotenesta. Dei 
store oppgåvene vi står 
framfor på vegsektoren i 
Hordaland i åra fram
over, gjer det naudsynt 
med ei slik styrking av 
informasjonsarbeidet, 
seier vegsjef Josef Mar
tinsen til Veg j Vest. 

de Je:-i vikrigJste infurnusj()nsprn
sjekra i årer som kjem. Her ligg ei 
uppgåve for Jei ulike avde:-lingane. 
Vt>nleg vil Jene ctrbeide:-t ,1uka for
q;'t1nga ft>r at informasj()n bwr vera 
ein vikrig del av Vegvesener sin srra
reg1ske plJ.nlegging. Fi målrerra 

planlegging, knytta til budsjettar
beider, vil kunne gjera informasjons
tenesta endå betre. 

Statens vegvesen Hordaland er 
ein stor arbeidsplass. Den interne 
informasjonen er stadig viktigare. Vi 
tek sikre på å halda høg kvalitet også 
på derre området. Der vil bli vurdert 
å auka taler på utgåver av Veg i Vest 
frå ;j ril (i nummer i årer. S,J.lnstun. 
des har vi reke opp att urgjevinga av 
i nformasj()nsbrevcr «Driftsnytt»,
som neste år er renkr å koma ut 4 
gongar. 

Etter at Ragnhild Øverland Arne
sen vart tilsett som informasjonssjef
i Bergen kommune sist vinter, har vi
i haust urviJa staben ril :2 inforina
s jonsk< >fl SU len rar. 

Svein-Erik Fjeld er utLbnna cand. 
philol., og har lang erfaring frå <len 
vidaregåande skulen. Han kjern til 
()SS frå stillinga S()In lekror ved Lin
dås gymn,is. H.111 har også erfaring
frå media - og organisasjonsarbeid. 
Mellom ann.i h,.tr han rv,ynsle frå vi
de()prnJuksj()ll, ein del av inforrna
sjunsverkse:-md,1 S()ffl vert st,1dig 
rneir Jktue:-11. 



50 års dagar 
Ragnhild Solsvik 
Mikal N()rdv:ing 
Sigbjmn Visnes 
Frans Fransscn 
Sigurd Lcgrcid 
Sigmund Espelid 
Turid Morvik 
Anders Gjosrein 

60 års dagar 
Alv Birkeland 
Harald Langhelle 
Marta Eikemo 
Hans Kårstad 
N ye pensjoniscar 
H&kon Norraas 

Otl.O l .89 
:n.01.s9 
:n.01.s9 
2·1.0 l .89 
?,0.0 l .89 
I l.02.89 
[2.02.89 
l 7.02.89 

02.0 l.89 
02.0 l.89 
09.01.89 
05.02.89 

Ole Bakke 
Ingolf Gripsgård 
Obv Måkestad 
John S. Slåker 
Malvin Lekven 
Olav Bøe 
Odd Hagesæther 
Olav R. Hjellestad 
Aske! T. Rafdal 
Hans Sundvar 
Toralf Taule 

Hjertelig rakk 
for hilsen og gave 
50-årsdag.
Arne V. Hilron

, Hjertelig rakk 
for helsinga og den fine gåva som eg 
fekk då eg slutta i Vegvesenet.
Nils Myrlid 

. 

Tusen takk 
ril Statens Vegvesen, og til mine kol-

anledning min leger i R-2 for gaven jeg fikk ril min 
50-årsdag.
Ingvald Lekven

Hjertelig takk 

li 

Pensjonistane «opna» 
Bolstad-Dalseid 

for oppmerksomhet, gave og bloms
ter i anledning min 50-årsdag. 
John Ellingsen 

Ein lovleg prøvetur på anleggsve
gen mellom Bolstad og Dalseid 
var eitr av høgdepunkta for ei 
gruppe pensjonistar i Statens 
vegvesen Hordaland som nyleg 
dro på utferd ril Voss. Vegsjef Jo
sef Martinsen var sjølv med som 
kjentmann, og orienterte om alle 
dei store utfordringane Vegvese
net i fylket står framfor i åra som 
kjern. I dei vakraste haustfargar 
bar det til Voss, og Fleischers 
Hotell, n,ed god mat og triveleg 
drøs med gamle kjende utover 
kvelden. 

Dagen etter fekk deltakarane 
sjå videofilmen om Kyst stam-

Geir Brekke har pressebakgrunn, 
mellom anna frå Bergens Tidende, 
Venstres Pressekonror, og seinare 10 
år som redaktør av Fjordabladet på 
Nordfjordeid. Han har <lei siste 3 åra 
vore informasjonskonsulent i Publi
city Vest i Bergen, m.a. med engasje
ment for Hordaland Vegkontor. 

Erling GrnnsJal har lang og brei 

vegen. Etterpå delte vegsjefen ut 
krystallvase med inngravert 
namn og helsing frå Vegvesenet. 
Samtlege forraide om arbeidet sitt 
i Statens vegvesen, og kva dei 
steller med som pensjonisrar. 

Før altså turen gjekk til stam
veganlegget mellom Bolstad og 
Dalseid, der anleggsleiar Per Øy
vind Ohnstad forraide om arbei
det. 

Deltakarane takkar for turen, 
og ikkje minst for den fine g&.'Va, 
som er ei stor oppmuntring for 
dei som har lagt ein lang arbeids
dag i etaten bak seg. 
Ane Hagesæter. 

røynsle frå vegetaren i Hordaland, 
og har dei siste åra vore stadig meir 
engasjert med foto og videoarbeid. 

Fjeld skal i utgangspunktet ha an
svaret for ekstern informasjon, og 
Brekke for intern informasjon. I 
praksis vil det likevel skje ei over
lapping og eir samarbeid om dei ak
tuelle informasjonsprosjekta. 

Takk for 
pensjonist gaven! 

Hjertelig takk for den gaven, 
for den ble jeg ærlig og opp
riktig glad. 
Nå skal den pyntes til treng
sel, med blomster og blad. 

At vasen er fin, det kan ingen 
benekte, den står så blank og 
fin at det skin, og viser at den 
tvers igjennom er ekte med 
navn som viser at den er min. 

Og selv om årene glir sakte 
hen og svinner, er den uforan
derlig, som, gamle gode min
ner. Og atter takk for gaven 
jeg har fått til minne om alle 
gode år som til nå er gått. 

Hjertelig rakk far oppmerk
somheten 
Karl Eigesrad 
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