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- VEG I VEST

Redaktoren har ordet

Statens vegvesen Hordaland er cin stor produsent niar det gjeld
vegvedlikehald, veganlegg, vegplunar, bilkontrollar, forerprover og ord.
Det er det siste eg har lyst ol & skrive licc om.

Vi sender dagleg ut hundrevis med brev, nesten dagleg har vi annonsar
1 dei fleste avisene i fylker og vi set opp skilt med namn og med
opplysningar. P4 e¢in mite cr dette vare ansikt ut moc publikum. - vire
kundar - som dei heiter 1 dagens sprik.

Korleis er si denne delen av virt image (for i bruke cic anna nyord)?

Ikkje sa altfor bra trur eg. Svaert fa ser ut il 4 vere fornogd med
skrivematen vi brukar pi tunnelnamn, bergensaranc ser raude dcrsuAm
Troldhaugen manglar d og i Sveio likar det ikkje at Valeserand kyrkje
vert til Valestrand kirke.

Vi ber spandere pi oss ¢i form for «korrekeurlesing» av slike skile for
dei vert hengt opp for eit kritisk publikum. _ ) .

Nir det gjeld annonsar og andre lysingar si ligg vi ikkje sd darleg til,
her falgjer vi iallfall mallova (stort sett) -og det er slett ikkje alle
statsinstitusjonar som gjer det. ,

Kva s& med alle dei breva vi poser ut over cinskildpersonar, = f'll'lﬂ'd,
institusjonar og offentlege instansar? Ein tite i dei sakalla «ro’kopiane»
viser at det er blanda drops. Det viser m.a. at nir kvar sukshandsamar sit
og lagar brev ved kvar sin EDB-terminal, uten at ein person 1.dcn
sentrale skrivetenesta har fart luka vekk dei verste brolarane, ja dd er det
fristande for bade «gamle» laerarar og andre d ta fram raudblyanten.

Det vi treng er & laere oss & skrive eit godt, enkelt og ft>r5t§€l€g ﬂOl'Sk»_
Hadde vi i tillegg ftt becra kunnskapane og ikkje minst motivasjonen til
4 skrive nynorsk, ja d4 kunne vi kanskje ein dag vage & sjd Millova i augo
med godt samuvit. L

Lat oss utvide innhaldet i omgrepet «tekstbehandling» cil & femne.oln
form og innhald i tillegg til teknikk og lure mérar & lage margar Og fine
overskrifter.

Dert er haust og kurstid- sd setr igang.

Per Steffen Myhren
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\lvorleg for
Hordaland

ihar vorc i gjennom Ccin ny revisjon av Norsk Veg- og
tyrrafikkplan. Kommunane har priovitert, og vegkon-
rct har utarbeid nodvendig maen ale 3 kome med
smlegg for samferdsclsstyret, ogitur og orden har sa-
s vore igjennom sumferdsclsstyret, fylkesutvalet og fyl-
sringet. . ‘ .

[ have til ferdselen er rammence altfor smi, og pa tp-
i av det heile gir det hardnakka rykeer om ycerhigare
skjeringar bide av vegplanrammenc og budsjettet tor
89,

lerdsla aukar

o Hordaland fylke og ikkje minst for Bergen, er dette
wir alvorleg enn for resten av landet. Grunnen er at
,#Standar(jcn og vegkapusiteten er lagare hjd 0SS enn
dre fylker. I tillegg aukar ferdsla pa vegane vire meir
n ellers i landet. Spesiclt er dette tilfelle pa kyststam-
wwen 1 Hordaland.

Irlxj;'ir dei statlege loyvingane par sterke ned, burde vi
sppa opp utbygginga av bompengeprosjekta. Men kva
qjer? Salhusbrua er blitt utsett gang cuter gang og tl og
wd lokale politikarar snakkar om a utsete bygginga av

Askovbrua Bie desse bruene mi sti ferdig 1 1993 der-
som akKje tratikken skal bryta saman pd ferjeterminala-
e

Euno har v ikkje fare stadfest reguleringsplanen pi
sondre inntarssare mellom Edv., Griegsveg og Fjosanger.

h‘mnrlun giennom Ulriken og Floentraseen er utsete i
td

Sats pi kollektiverafikken!

Men noko er da gjore. Med Bergen kommune sin innsats
Pt nordre inntartsare har vi kunna flycee 20,000 bilar i
dognet tra sentrumsgatene og inn i Floyvtjellet. Det mer-
Kar vi gode ©sentrum.,

Tl or no inne dl 3 prioritera kollekdiverafikken
sentrum nar giennomgangstratikken er borte. La oss no
verkeleg prioritera kollekdveratikken og ikkje berre
snakka om dec Dermed oppndr vi ogsd storre fleksibili-
tet ndr vitl visse tider ma stenga Flovtjellstunnelane for
nodvendig vedlikehald. Vi md ikkje leggja opp til ein ga-
tebruksplan i Bergen sentrum som skaper trafikkaos den
dagen vioma stenga Floyfiellstunnelane.

Ireng meir bompengar

Vi har no fic eic lite pusterom i Bergen sentrum og pa
l)nrdl‘c imnfartsare, men ganske snare vil vi fi store tra-
tikkavviklingsproblem i Asane.

~ Pdsondre innfaresdre vil vi flytea ratikkorkane ndr vi
1 desember opnar sjolina. Reisetida vil bli lice kortare,
men stor betring bliv det ikkje for vi tir auka kapasiteten
pi strekninga Fjosanger - Edv. Griegsveg og mellom
Sordskrysser og Radalskrysset.

Alle som trafikkerer vestre innfartsiire ser kapasitets-
problema der. Heldigvis er reguleringsplanen der stad-
test, med det blir okonomien som set grenser for ut-
byggingstempoet. Difor er det no nedvendig & heve
bompengetakstane i Bergen. Kor stor hevinga skal bli er
opp ul det politske styresmaktene.

Miljeproblem utan Ulrikstunnel
Eit av dei beste vegprosjekt i landet er tunnel gjennom
Ulriken.

Tunnelen vil spare ca. 150.000 vognkilometer om da-
gen. 1 ullegg vil vi spare minst 17 ulykker om érert, fa
redusert trafikken bide pd nordre og sendre innfartsire
og dermed oppnd eit betre miljo. Dette oppnir vi utan
serleg store ulemper. Sjolsagt blir det ulemper for nokre
td, men eg kjenner ikkje til nokon by som kan fi ei inn-
fagtsire like inn cil sentrum med sd sma ulemper.

Det er eit tankekors for meg at miljoforkjemparar gar
imot Ulrikstunnelen op Floentraseen. Korleis vil dei re-
dusera miljo- og trafikksikringsproblema feeks. i Nest-
tun sentrum, pd Danmarksplass eller 1 lbsensgare? Vi
loyser iallfall ingen problem med & seia nei cil utb)’gging
av eit overordna vegnett. Resultatet blir auka transport-
kostnader pd grunn av trafikkproblem og koar, ei ve-
sentleg forverring av miljoet og stadig fleire trafikkulyk-
ker.

La oss tenkje konstrukeive. La oss byggja ut innfartsé-
rene tl beste tor oss alle.
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Fré stein- l
fyllinga som
skal gje veg
mellom Flone,
i framgrunnen,
og Manger, i |
bakgrunnen.
(Foro: Erling
Grensdal).

Gode rgynsler pa Lygra
- popular veg til Toska

Vegdebatten har gétt hegt j
Kvinnherad den siste tida.

Ikkje berre om Folgefonntun-
nel eller bru over Akrafjorden.

Planane om fast samband mel-
lom Sunde og Halsngy har
fort ul ordskifte. Framlegget
om a leggja vegen pa fylling
pé kvar ende av Kolsey i Hoy-
landssundet, er mott med pro-
testar. Motstand har det som
regel vore udlegare og, nér
planar om slike fyllingar 1 sjo-
en har blitt fremja. Ogsa pa
Lygra 1 Lindas var det sterke
protestar mot fyllinga som
skulle gjera oya landfast med
resten av Lindéshalveya. Dei
har stillna i dag.
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- Det som sette seg imot fyllinga pi
70-talet var redd det ville bli verre
straumtilhove ndr sundet vart fylld
med stein, seier Ragnar Lygre til Veg
I Vest. No har vi hatt vegen i mange
ar, og det syner seg at dei pistarte
endringane i straumtilhova har ute-
blitt, trass 1 smalare lop for ferdsla pi
sjeen. Berre smabdtar kjem gjennom
opninga, som er 20 meter brei og 2,5
meter djup pd fjere sjo. Starre farty
ma passera nord om Lygra.

Idyll langs Toskavegen

Det kjem fleire steinfyllingar 1 Nord-
hordland. Dei 50-60 fastbuande pa
Toska 1 Radey far neste dr veg tl res-
ten av kommunen takka vera nwerare
450.000 kubikkmeter med stein fri
Sture-anlegger | Uygarden, frakea over
florden med ein lekter pa 5.000 tonn.
Anlegget er godt @ gang, og forebels
er vya Flone bl landfast med Ra-
duoy.

- Dot or mange holmar og mundre
oyer som blir knytt saman nar den 2.0
km lange vegen tra Manger blir ter-
dig. Omirddet er sviert idyllisk, g den-
ne sommaren har vegtyllinga blice te-

ken 1 bruk av ferierande og radoyvee-
ringar som vil ut ul der mange tine
budestrendene og  fiskeplassane. Ve-
gen gjer at desse plassane blir merr
tlgjengelege, scier anleggslerar Arn-
ljot Jordal.

Tre gjennomlop

Det blir ulsaman e gjennomlop tor
smibitar. To bruar pd 55 og 25 meter
er med 1 anlegger. Men 1 planane hoy-
rer ogsd bygging av eit straumlop
fylling, 150 metwer fra land.

Under den lengste brua vert dec et
seglingslop pd 20 meters breidde, med
16 meters frihogd og djupn pd 6 me
ter.

- Har det vore sterke protestar mot
fyllinga til Toska?

- Det har berre vore positive peak
sjonar tl no, bade tra det som far vep
sambund il omverda, og tra alle de
sum huar teke unlegger @ bruk tor & na
ut 1 frilutesomrada, seier Arnljoc Jor
dal al Veg 1 Vest



AKTUELT MED FAST STYRKE FOR OPPGAVER UTENFOR FYLKET:

Alle har et soskenbarn pa Gjo-
vik. Statens Vegvesen Horda-
land er dessuten 1 ferd med a
skaffe seg ct wunncloppdrag i
den hvite by ved Mjosa. Veg-
vesenet 1 Oppland  har  pa
grunnlag av koswmadsoverslag
fra Hordaland bedt om at wun-
nelseksjonen  pitar seg  opp-
gaven med a drive en 380 me-
ter lang vannwunnel 1 Gjovik
by, opplyser scksjonsleder Jan
Elvey til Veg i Vest.

- En egen styrke
av tunnel-
mannskap for
oppdrag utenfor
Hordaland vil gi
0ss en jevnere
sysselsetting,
sier seksjons-
leder Jan Elvey.
(Foto: Erling
Grensdal).

Tunneloppdrag i Gjovik

- Hvorfor vanntunncl?

- Vegvesencet 1 Oppland skal bygge
en ny veg i clvelopet ved Hunsfos fa-
brikker. Skal dete kunne gjores md
navarende vanntforing overfores il
nytt lop. Det er her behovet for vann-
runnelen har melde seg, og vioer bede
om 4 utfore jobben, pd grunnlag av
vare egne kalkyler, pi 3-1 mill ke

Den nye tunnelen skal blant annct
¢4 under ct omride med boligblokker.
To tredjeparcer av strekningen skal
derfor drives med  forsiktig spreng-
ning. Tunnelipningen blir pd 3§ kva-
dratmeter, og minner om profilen pa
en jernbanctunnel. Det blir 1 dec hele
rate ct lite spesiclt oppdrag detee, som
wentelig vil gi arbeid ul 10-15 av vire
folk fra november av.

Fast styrke for «utenriksdrift»
Hva er bakgrunnen for at man drar
il Oppland for & skaffe scg tunnelar-
#id?

- Sysselsettingssituasjonen for vire
gne tunneldrivere er lice vanskelig
for tiden. Etter ac Floyfjellstunnelene
4 nordgéende lop i Eidsvigstunnele-
ne ble ferdig stdr mange uten nye
ippgaver. Dette er blant annet et re-
sltat av oat borumot 100 prosent av
sosjektene blir drevet i egenregi. Nar

sipass store anlegg blir fullfore vil det
bli cn slakk 1 arbeidsprogrammet, nir
nyc wnnclanlegg ikke er klar al inn-
drite

Vi har droftec et opplegg der en
fast styrke blir disponert til tunneldri-
ving utenfor fylket, og at man heller 1
storre grad supplerer egendritten med
entreprise, ndr viotrenger en shik ka-
pasitetsokning. Dette vil gjore det let-
tere for oss 3 holde en jevn og god
sysselsetting, sier Elvoy.

Sporsmilet er wllfall godt mottate
blant de c¢a. 50 som var engasjert med
Floyfjellstunnelene, og det er kommet
positive signaler fra Vegdirektoratet
ul en slik losning.

Krifast og Rennesay kommer?
Vanntunnelen 1+ Gjovik er et relative
lite anlegg. Men det er den siste tiden
kommet signaler om muligheter for
storre tunneloppgaver andre steder 1
landet. Vegdirektoratet onsker at det
skal drives undersjvisk tunnel 1 egen-
regl, for & vinne erfaring med slike ar-
betd

Tunneldriving 1 forbindelse med
Kristiansunds fastlandstorbindelse har
vert nevnr. Det samme gjelder den
undersjoiske tunnelen ul Rennesoy |
Rogaland, som en del av Kyststam-

vegen. Tunnelarbeider i Trondheim er
et tredje stikkord jeg kan nevne i den-
ne sammenhengen.

1 de tylkene Vegvesenet stir uten
cgen tunnelkompetanse er det ofte li-
ten konkurranse om oppdragene. For
i fd prisene ned onsker vegdirektora-
tet at ogsd Vegvesenet skal benytte
egen kompetanse ndr anbudene skal
fordeles. Det vil 1 sd fall bli tale om ac
tunnelseksjonen 1 Hordaland leverer
egenregikalkyler 1 dpen konkurranse
med private entreprenorer, sier Elvoy.

Massetransport
1 Buskerud

Maskinavdelinga til Vegvesenet i
Hordaland hadde lagaste tilbod og
vart tildelt eit oppdrag for masse-
transport pa riksveg 7 over Har-
dangervidda. Det var Statens Veg-
vesen Buskerud som lyste ut denne
transporten pd anbud i samband
med forsterkningsarbeid. Tilsaman
10.000 kubikk vare flytta i lopet av
august, og 6 av vare bilar var enga-
sjert 1 jobben, opplyser maskinsjef
Lars Kleppe til Veg i Vest.
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EGENREGIKALKYIE:

. ‘2 3% -

(Foto: Erling Grensdal).

Vegvesenet har forlenget fotgjengerkulverten i Eidsvag til en pris som ligger &1_ l(J prosent under egenregikalkylen.

Godt resultat i Eidsvag

Vegvesenet kom svart godt ut av
jobben med forlenging av fotgjen-
gerkulverten i Eidsvag. Sluttregnska-
pet for arbeidet viser at vi ligger mer
enn 10 prosent under var egen pris
for arbeidet. Den var igjen godt un-
der nzrmeste private entreprenor-
anbud, sier Arild Hegrenzs til Veg i
Vest.

Det foreld tilsammen 14 anbud pa

o

jobben. Vegvesenets prisanbud 13 pad

@ - VEG 1 VEST

727.000 kr., som var ca. 10 prosent
under narmeste konkurrent. Det hoy-
este anbud fra private var pd knappe
millionen.

GOD INNSATS

- Vire folk har virkelig stdtt pa, og
utfort en glimrende jobb, sier Hegre-
nas. Det har vaert diskutert hvorvide
man burde ha anledning til 4 honore-
re innsatsen 1 form av  klingende

mynt. Gevinsten ved mnsparingen |
forhold «l anbudssummen kommer
Vegvesenet tilgode. Kanskje burde e¢n
slik innsacs bli belvnnet med en ekstra
bonus til de som har utfore arbeider.

En slik bonusordning ville viere
gunstig som en gulrot for gjennomfo-
ring av prosjekeer busert pa egenkal-
kyler. Forelopig venter vi pd en sen
trul gjennomdrofting av dette spors-
milet, sier Hegrenas.



JENS TVEIT AGA OM EIGENREGIKALKYIAR:

Vi ma bli flinkare
med dokumentasjon

Jever ydeleg at var sarsing pacrgen
gikalkylar ar fore al reaksjonar hja
reprengranc. 1 ocit skriv tra Lands-
manslutningg, Vestlandsavde-
nga, blir det sadd ovil o prinsippi-
dle sider ved ordninga Dot blir pa-
stétt at Vegvesenet skal vardera sine
igne tilbod. Dessutan blir der pasti
det er urid for Vegvesenet a gjenn-
anfora prosjekt billegare cnn privace
entreprenerar. Arbeid som Vegvese-
t gier sjulv bor ikkje sendast ut pi
lbod, er konklusjonen il entrepre-
grorganisasjonen pit Vesdandet

\'L'kl

Kuvending

Mangel pi dokumentasjon cr noko
vi i arbeidsmannsforbundet har krici-
crt Vegvesenet for. Det same har wvi
hatt inntrykk  av o at enoreprenorance
har gjort. Desse signala har policikara-
ne sencrale reagert pid, og o der har
rravd cin betre  dokumenuasjon fri
Yegvesenert.

Men ndr Vegvesenet st imotekjem
fesse signala blir ein atter mote med
kritikk  fra  Encreprenorenes  Lands-
sammenslutning. kg hadde venta ein
meir positiv reaksjon pd Vegvesenet
sittinitiativ, seier Tveit Aga.

- Vi fol sjplvsage dei vanlege regla-
ne for tlbod, og vire kalkylar blir
gjievne  etter  samme  arbeidsgrunnlag
som vire konkurrentar,

Det vart arbeidd ut retningsliner
for dette fra Vegdirektoratet i januar i
4r. Det heiter her moa. atc medlemane
s tilbodsnemnda ikkje pd noko vis skal

- Eigenregikalkvlar  blir
stadig viktigare for Veg-
vesenet. Vi er her ute i
open tevling med dei pri-
vate, og det er heilt av-
gicrande at vi fol opp
prosjckta nar jobben er
gjort. Dokumentasjon av
godt gjennomfort arbeid
blir viktig, bade til cigen
inspirasjon, men ikkje
minst som eit svar pa dei
kritiske merknader som
er komne fri entrepre-
ngrhald til eigenregikal-
kylane, seier hovudtillits-
mann Jens Tveit Aga til
Veg i Vest.

ha medverka 1 utrekninga av eigenkal-
kylen.  Dessutan  skal anleggssjefen
trekkje seg trd nemnda ndr der skal
handsamast saker der Vegvesenet har
levere eigenregikalkyler. 1 slike cilfelle
vert nemnda supplert med anleggssje-
fen fra eit nabofylke. 1 tilfeller med
vurdering av tilboda for forlenginga
av forgjengarkulverten i Eidsvig, der
Vegvesenet tekk tilslaget, var anleggs-
sjefen 1 Rogaland med 1 tilbodsnemn-
da,

Treng roynsle
- Lr du nogd med akuviteten pd ei-

cenregtkalkylar i
Aga?

Hordaland, Tveit

- Vi hadde sete oss som mil § gje
cigenregikalkylar pd 10 prosent av
oppeavene. Det ser ut tl d bli vanske-
leg & nd milec 1 dr.

I midtre discrike har ein provd seg

pi cigenregikalkylar. No ser det ut tor
at andre fol eccer. Men eg tykkjer like-
vel det gar for trenge, seier hovudil-
litsmannen.
Vi treng skaffa oss roynsle pa denne
arbeidsmiten. Qg det er ikkje lett &
vinna fram med vire tilbod slik mark-
naden er for tida. Den stramme situa-
sjonen vi er inne 1 forer med seg at
private entreprenorar gir ned 1 pris
for & sikre seg jobbane. I denne stoda
er det vanskelegare for Vegvesenet i
vinna oppdrag, enn det ville ha vore i
tider med sterre aktivitet i byggesek-
toren.

Vonar pd bonus
- Kva med bonus til dei tilsette ndr
eit prosjekt kjem ut med ligare pris
enn eigeregtkalkylen?

- Det er sett ned eit utval sentralt
mellom Vegdirektoratet og organisa-
sjlonune, som skal sjd pd ulike ord-
ningar ndr det gjeld bonus. Eg vonar
dette er eit hurtigarbeidande utval, 0g
at ikkje lonnslova stoggar oss | 4 inn-
fora gode loysingar.

. lDHOrdLll'dnd har vi sagt oss \rillege
u! & vera prevefylke for bonusord-
ninga. Dette mi vi arbeida akrive for,
bﬁde 1 ;1dministrasjonen og 1 fagforen-
ingane, seter Tveit Aga. °
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Arbeidet med
siste finpussen
foregikk helt
fram ul
minutter for
apningen. Her
er det Dagnar
Tveiterds som
kommer ut av
nordre lep av
Eidsvagstunne-
len, akkurat
tidsnok til at
vegdirektoren
og de ovrige
gjester kan ta
nyanlegget i
bruk. (Foto:
Erling
Gronsdal).

Vegdirektgren smilte. Ordfgre-
ren i Bergen var i strilende
humegr. Vegsjef, plansjef, an-
leggssjef, prosjektleder, an
leggsleder og alle som har ar-
beidet hardt og effektivt for at
Bergen skal fa en standsmessig
veg til og fra nordre bydel, og
den forste firefelts del av Kyst-
stamvegen - var stolte. Med
god grunn. Til alt overmal ble
begivenheten velsignet med
gavmilde solstraler. Alle gode
makter sto pd Vegvesenets si-
de under den offisielle apnin-
gen av den nye nordre innfart-
sare i Bergen.

v
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Strﬁlerie

ity

mﬁlpassering pa

landets stgrste vegprosjekt

Den 7,5 km lange strekningen fra Ny-
girdstangen cil Ovre Ervik ved Eids-
vag koster 760 mill. kr. 1 1987-pris, og
er med dette landets storste vegpro-
sjeke til nd.

Mangfoldig og interessant

Arbeidet videre nordover mot Vigs-
botn fortsetter. En viktig milepel er
likevel nddd med fullforingen av fire-
felesvegen gjennom  Floyfjeller  og
nordgdende wnnellop @yjorden-Eids-
vég. _

- Det har veert er svert interessant

prosjekt, sier leder for arbeidet med
nordre innfartsdre, Arild Hegrenwes,
til Veg 1 Vest. Her har vi hatr alle ty-
per vegbygging; tunneler, broer, sjak-
ter og veger | dagen. Mangfoldig har
ogsd driftsformen vert. Vi har han
arbeld 1 ren egenregi, entreprise, og
egenregiarbeid med innleide maski-
ner. Varierte former for anleggsdrift
totale serr, med andre ord.

Gedt samarbeid
- Er det mulig d saummenligne resulca-

tene mellom de  forskjellige  drifes
formene?



frosjckeleder Arild Hegrenawes er

godt fornayd bade med Vegvesenets
0g ENtreprengrences 1nnsats pa nordre
innfartsare. (Foto: Erling Gronsdal).

- Vi er godt fornoyd med det ar-
beidet som er gjort av private entre-
prenarer, og vi cr ltkeledes gode for-
myd med oss selv, om jeg kan st det
lik. Samarbeidet har viert godt, ogsi
med televerket, Bergen Lysverker og
lmmunens anleggsscksjon, gjennom
¢n periode pd over 5 dr. Her har vi
kgt et gode grunnlag for & marsjere i
nkt videre.

Madammen god & ha

-Vi kan jkke summere arbeidec pi
nordre innfartsdre sd  langt
komme inn pd Madam Felle?

- Fullprofilmaskinen har udore ct
gode stykke arbeid pd nordre innfares-
ire. Bruken av ny teknologi pd wnnel-
Jriving var interessant. Den har ikke
minst gitt Vegvesenet ct podtr rykee
hos publikum. Og vi har skaffet oss
verdifulle erfaringer foran valg av wk-
nologi pa senere prosjekeer.

- Det kommer vel en ny generasjon
fullprofilmaskiner, som vi  kanskje
kunne kalle Jonnemann, Muadam Fel-
les sonn?

- Maskinene er under videreutvik-
ling. En losning der maskinen far
med seg «trekanten» nederst, vil vere
skruell. Det vil da veere mulig & slippe
rierarbeid med 8 skyte vekk disse et-
rerpd, sier prosjektleder Arild Hegre-
naes til slutt.

uten A

Ferjeekspeditor Erling Eriksen fekk wra av & klippe snora 1 Sveio,
assistert av anleggssjef Bengt Drageset (t.h.) og ordferar Mikal Meller

Hovda. (Foto: Sunnhordland).

Merkedag for Sveio

Riksveg 14 gjennom Sveio kommune er ikkje lenger ein
flaskehals for dei vegfarande. Det er no slutt pa at
trafikantane ma venta pd metande trafikk. Turen fra
Valevig til Haugesund gir unna eit kvarter raskare etter at
den nye riksvegstrekninga er teken i bruk. Den offisielle
opninga vart markert med hegtidsam snorklipping pé
Valevag L. juli. Nyevegen vart teken 1 bruk 1 april, fire
manader for dei opprinnelege planane.

Den nye riksveg 14 mellom Vale-
vig ferjekai og Birvigvatnet ved
fylkesgrensa er pd knappe 10 km.
Vegen fylgjer i store trekk tidlega-
re vegline. Men trafikken er no
leia vekk frd bustadomride ved Vi-
hovda, og det er dessutan vald ein
ny trase frd Ulveraker til Valesvin-
gane.

Kostnad: 53,1 mill.
Arbeidet tok til pd nydret 1986, og
har vore delt i fleire parsellar. Ve-
gen er bygd i riksvegklasse 1. med
seks meters keyrebredde. Det er
bygd 2,5 km gang- og sykkelveg.
Pa Valevédg er det bygt ny oppstil-
lingsplass for bilar som skal ta fer-
ja til Stord.

P4 dette sambandet har sterre
ferje gjort det naudsynt med ut-

djuping i kaiomridet. Undervas-
sprenging vart ferst sett ut, grunna
fare for skade pd oppdrettsanlegg i
nerleiken. Her kom algebleminga
inn som ein framskundande faktor
for Vegvesenet. Oppdrettsanlegget
1 Valevdg var mellom dei mange
som flytta lenger innover i fjorda-
ne. D4 var ein rask med 4 fa utfert
sprengingsarbeidet, slik at det sto
klart samstundes med den offisielle
opninga av nyevegen.

Heile veganlegget har kosta 53,1
mill. kr. i 1988-pris.

Sjelve opninga vart foreteke av
ferjeekspediter pd Valevig gjenn-
om ein mannsalder, Erling Erik-
sen, godt assistert av mellom anna
Sveio-ordferaren Mikal Hovda og
anleggsjef Bengt Drageset.

VEGIVEST -9




Ragnvald Berge er forar pa den nyaste Scherling-maskina til Vegvesenet i Ho

=

rdaland. (Foto: Erling Grensdal).

Nye kostar feiar best

Reine vegar er gode ve-
gar. Reingjering av vegane
i Hordaland er blitt ei sta-
dig viktigare oppgive i
vedlikehaldsarbeidet.  Ei
ny, stor feiemaskin er inn-
kjopt i dr. Veg i Vest har
mgtt Ragnvald Berge fra
Bergsdalen, som siste dret
har hatt jobb som sjifer
pa Schgrling-maskin langs
vegane i Bergens-omra-
det.

10 - VEG I VEST

Den nye maskina skil seg ikkje av-
glerande fra det utstyret ein elles dis-
ponerar. Sysytemet er tett, og suget av
stev og smuss er godt pd ein ny bil
som dette. Nar det gjeld skraping
meiner Berge at den skrapa som Veg-
vesenet sjulv har bygd i Radalen er
betre.

Dekkslitasje

- Er kosteturane langs vegkantane ein
heilarsgesjefr?

- Ja, det er ikkje stogg 1 reingjerin-
ga sjplv om snv og 15 dekkjer vegane.
Vinterstid er det tunnelane som blir
reingjorde. Med den stadig aukande
piggdekkslitasjen er det stor trong for

flerna stov og slagg som ligg ate pa
vepdekket Annankvar veke gl emn
difor pi nateskift med reinhald 1 cun-
nclar, scier Berge.

Ein kost 1 veka
- Kor ofte mi du skifra ut kostane?
- Dert spurs kva for dekkeype du ur-
beider pd. Det er storre slitasje  pa
redskapen pd grovare penetrerings-
dekke enn pa fin asfult. Gjennom-
giande kan ein sern at byte av kost ein
gong 1 veka er vanleg. Og did lyt emn
berre leggja seg langflat og skru laus
bursteskiva.
- Kor mykje rusk har du plass ul?
- Nir 8 kubikk med stav og skic ¢
innsamla er tanken temmeleg full, og
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Hogre sidekost
feiar stov og
smdstein inn 1
avsuget
(gummileid-
ninga oppe til
hogre pid
biletet). (Foto:
Erling
Gronsdal).
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Kanhende hadde etterspurnaden et-
ter massen vore endd storre om vt
hadde hate hove al 3 stro det jame ut-
over, noko som ikkje let seg glera
med dagens tekniske loysing.

Flasker, men ikkje lovetann
- Fol det mykje rare med ndr maskina
er «l suger»?

-Det blir jo slenge  ein  del
framandelement langsmed vegane vi-
re. Tomflasker av ulike variancar er vi
blitt gode kjende med. Tomgods pi
opp tl 1.5 liter har vi fjerna fra tan-
ken under reingjering,

Vi gjer berre reint ut til ytterste as-
faltkunten. Grus pid uwsida gir ikkje
inn 1 systemet. Vedlikehald av grofre-
ne er det andre som tek seg av. Det
same gjeld lovetann eller andre veks-
ter som stikk fram langs vegkanten,
seier Berge, sjifor pd el doning til 1.8
mill. kr. Med o gaflar pd S klor kvar
foran bde framhjula, ein kost i front,
ein stor avlang kost pd tvers av bilen,
ein scor kost pd hegre side og ein
mindre pd venstre side av bilen.

Forarhuset er utstyrt med to sett
vperatorbord, men som regel er berre
det hogre i bruk. TV-skjermen viser
heile tida trafikken bak bilen, slik at
den saktegdande kostemaskina il et
kvar tid skal kunna sleppa andre veg-
farande lete fram.
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UTLENDINGSPROBLEM 1 BILTILSYNET:

Trenger regler for
bytte av forerkort

- Det er na flere ar siden
vi fra Hordalands side ba
Vegdirektoratet om mer
presise regler for innbyt-
te av utenlandske forer-
kort. Forelgpig har intet
skjedd, annet enn at be-
hovet for en lgsning har
gkt betydelig, sier biltil-
synssjef Kjell Hasselgren
til Veg i Vest.

- Har det ikke dannet seg noen
praksis ved behandling av slike saker?

- Praksis er iallfall forskjellig fra
fylke til fylke, i mangel av klare felles
regler for slike saker. Vi vet at enkelte
fylker rett og slett har gitt opp @ vur-
dere forerkort fra enkelte land, og ba-
re gitt innbytte uten noen narmere

behandling.

Den tredje verden problemet
- Er det noen nasjonaliteter som er
mer kurant enn andre?

- Norge har normalisert sine ved-
tekter til en internasjonal konvensjon,
som gjelder for Europa og vvrige in-
dustriland. Problemert gjelder i forste
rekke der mangfold av systemer, eller
mangel pa slike, som gjelder i land i
den tredje verden. Utviklingslandene
har heyst forskjellig foreropplering.
Ofte avviker denne fra den europeis-
ke, og dermed den norske normen.
Det er et tidkrevende arbeid for oss &
finne ut om innvandrerne eller gjeste-
arbeiderne  fra  utviklingsland  har
gjennomgatr en foreropplering som
vlfredsuller vare krav,

Svert ofte ma vi dessuten be soker-
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Innbytte av utenlanske forerkort lider av manglende
regler, mener biltilsynet i Hordaland. Dette kortet,
tilherende en iransk statsborger, er et tilfeldig valgt
eksempel pa de problemer biltilsynet star overfor.

(Foto: Erling Grensdal).

ne skaffe seg en oversettelse av forer-
kortet. Det hender tl og med at vi
har vansker med 4 kunne oppfatte om
det virkelig er et forerkort vi har &
gjore med, sier Hasselgren.

Vil yte samme tjenester til alle
- Forer regelmangelen til en diskrimi-
nering av utenlanske statsborgere |
Norge?

- Vi er oppratt av a yte de samme

tenester til utlendinger som til nord-
menn. Men formalitetene md god-
kjennes etter de krav som gjelder 1
Norge. Det settes strenge krav il en
nordmann som skal fa forerkort, med
prover i flere faser, og betydelig seryk-
prosent. Det ville faktisk viere snakk
om at vi diskriminerer nordinenn der
som vi skulle la utlendinger fi norsk
forerkort pd grunnlag av, en for oss
mangelfull sjiforopplering fra hjem
landet il den enkelte
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}{augcn’ Kristian Rognskog og Johan Klunglanc

solid opplering for nye biltilsynsmedarbeidere

qundt 4 manecdcers opplaring
nar de bak scg, de 5 nye med-
arbcidemc i piltilsynct nar de i
[ppcet av september gar inn |
Urdina?r tjeneste i Hordaland.
gillingene €r nyopprettet av
jret, Og skal i foorste omgang, gi
/ ) N
en styrkelse av utckontrollen. 1
¢n samtale med Veg i1 Vest blir
Jen  grundigc opplaringen
rukket fram som medvirkende
jrsak til at man tok imot stil-
ingene. |
Oppleringen har ;lbsu|HL1n i)}?Pt,ylt
forventningene Vi satte, sier Kristian
Rognskog og Johan Klungland, to av
Je fFem nyansatte. Begge har ingenior-
sdannelse og yrkeserfaring tra indu-
.rien. De har ogsd felles intcresse for
rafikk og bil, og har begge flyrtet til
fiergen for & begynne i bilcilsynet.
Klungland kommer fra Fursund,
nens Rognskog har forlatt hovedsta-
den. Sistnevnre legger ogsd stor vekt
4 at han nd er kommet t et ungt mil-
s, til forskjell fra tdligere arbeids-
plaSS.

I gang med forerproven

Alle nyansate skal inncha forerkort
tor  alle kjm‘ctn'\'kl‘lsscr. Sommeren
har blant annet vaert benyreer il 3§
skatfe seg serufikac for mororsykkel.
Dessuten har oppleringen delvis fore-
gdee sammen med  ovrige  personell
ute pd konocroll,

- Hvilket inntrykk har Jdere fite av
standarden pd kjoretoyene 1 Horda-
land?

- Dec stdr skremmende  dirlig il
med mopeder og lette mocorsykler, si-
er Klungland.

Det har veere ale tor mange tohju-
linger av denne typen som har tde
skiltene tjernet. Det har vel vere flere
avskiltinger enn det har viero tilteller
av sykler uten mangler, pd de kontrol-
lene vi har deleace @

Dec ser ut som om de unge er for-
bauset nir vi avslorer at de har wim-
met opp motoren. Dette er det egent-
lig ganske letr & hore nir mopeden el-
ler den lette sykkelen kommer kjoren-
de mor kontrollposten.

- Bilparken holder en bra standard,
mener Rognskog. Men ogsd her kan
vi saktens finne mange tvilsomme til-

P /

: i ST : s ave sullineence 1 bilulsvaet Fra venstre: Karsted a — Safce. ARG
e fem som har bemannet de nye sullinge ) enstre: Karstein Berg, Jan Sverre Aasbeo, Trond

feller ndr vi gir inn for & plukke ut
eldre  kjoretoyer som har synbare
mangler. Otre er det da snakk om ska-
vanker som sjiforen er klar over selv.

Samarbeid viktig

De fem nye medarbeiderne skal ogsd
biscd  bilulsynssaasjonene  pid  Stord,
Voss og 1 Odda med kontrollarbeid.
Biltilsynet vil bli mer synlig pd vegene
i Hordaland ndr denne ekstrastyrken
nd kommer 1 gang,

- Vi har allerede face god kontake
med kolleger i politiet. Det gode sam-
arbeidet fortsetter, noe som er 1 felles
interesse. Vi blir 10 ganger sd slag-
kraftig ndr vi er tlere om kontrollene,
sier Klungland.

De nye medarbeiderne blir ogsd
opplert i hvordan man skal utdype
det torebyggende trafikksikkerhetsar-
beidet. Veiledning ute i trafikken vil
bli viet okt oppmerksomher. Rett
bruk av rundkjeringer og flerfeltsveg
er noe som er akruelt stadig tlere plas-
ser. Her kan det komme pi tale med
bruk av videokamera for & plukke ut
de som har behov for gode rad.

VEG LVESYT - 15



AVGIFTSINNKREVNING:

Store besparelser med

oblatkvittering pa bilen

Biltilsynssjef Kjell Hasselgren i Hordaland har vaert medlem av
et landsomfattende utvalg som blant annet har vurdert en mer
effektiv innkreving av trafikkavgifter. Forslaget om a benytte e¢n
oblat-kvittering pa bilen som dokumentasjon pd at oppgjor er
foretatt, er noe av det viktigste som er kommet ut av denne rap-

porten.

Nar en slik ordning trer 1 krafe vil det
vaere mulig d se pd kjoretoyet om eie-
ren er skyldig avgifc eller ikke. Har
ikke bileieren gjort opp for seg vil bi-
len vaere uten dette klebemerket.

Arsavgift og omregistrering

Manglende oppgjor for drsavgift og
omregistrering av bil vil her kunne
avdekkes, nér kjoretayet passerer kon-
trollposter pa vegene. [ dag ma politi-
et drive udkrevende oppsvking av bi-
letere som er skyldig avgift, noe som i
praksis ikke fungerer tilfredstillende.
Dagens system er rett og slett haplost

foreldet, mener Hassclgren, som ikke
utelukker at en oblat-kvittering ogsi
kan gjelde for bilforsikring.

Nar en bil blir stoppet uten gyldig
oblat vil det kunne gi grunnlag for av-
skilting pd stedet.

Nabokontroll

Dersom det foreslitte systemet for av-
giftsinnkrevning blir gjennomfurc vil
oblat-merkene bli en del av bilens fas-
te tilbehor. Det vil bli lagt merke til -
0gsd av naboer - om en person 1 leng-
re td kjorer rundt med en oblatlos
kjuredoning.

- Jeg utclukker ikke at oblatene ogsi
kan brukes som kvittering for betalt
bilforsikring, sier bilulsynssjef Kjell
Hassclgren. (Foto: Sjevoll).

Hassclgren mener det kan vurderes
om ogsd parkeringsvakter kan ha en
kontrollfunksjon her. 1 det hele tace er
man opptatt av i benycee samfunnets
ressurser pi en bedre midte 1 kontroll
av kjorctoyparken.

Sterkere vekt
pa skoletilsynet

Skoletilsynet skal bli mer effektivt. Men skal biltilsynets
kontroll og samarbeid med sjaferskolene utvikles videre, ma vi
fa frigjort mer tid til disse oppgavene. Med dagens ressurser er
dette nedt til & gi pa bekostning av andre ting. Det vil i praksis
gjelde forerpraven, der vi mé fa redusert tidsforbruket virt, sier
stasjonssjef Bjorn T. Satervik til Veg 1 Vest.

- Hvordan er forholder mellom biltil-
synet og sjaturskolene 1 Bergensom-
rider, etrer den senere tids debatt om
torerpravestatistikken?

- Vi ventet reaksjoner pd offent-

14 - VEG I VEST

liggjuringen av elevprestasjonene ved
de enkelte, navngite, sjdforskoler. Re-
aksjonene har kommet, blant annet 1
form av leserinnlegg 1 Bergens Tiden-
de. Vi har oppsummert denne debat-

ten 1 et mote med sjiforskolenes orga-
nisasjon, og cr blitt enig om hvordan
dette skal takles videre.
Offentlig statistikk
- Slipper sjdforskolene det de kaller
«uthenging» 1 avisene?

- Farerprovestatistikken er et of-
fentlig dokument, i Hordaland som 1
andre fylker der slike lister blir utar-
beidet. Det er enighet om at man har
interesse av 4 spille med dpne korre,
som en del av arbeidet med 3§ bedre
sjaforskolenes innsats i rafikkopplie-
ringen. Det er ikke hjemmel for i
hindre media 1 4 benytte statistikken,
dersom man finner interessant stoft 1
dette materialet.

- Det vil bli laget slike statistiske
oversikter over resultater fra forerpro-
ven hver midned. Tallmaterialet skal
presenteres med summenlignende tall
fra tlsammen 12 etterfolgende maine-
der, slik at man gir ec inntrykk av




| Stabil syssel-
setting ut aret

- Sysselscttinga for Vegvesenet

it Hordaland vil halda seg stabil

ut aret. Men vi er sviert spente pa korlets neste ar vil sjd ut ndr
statsbudsjettet for 1989 er ferdig handsama. Kanhende vil vi bhi
mett med krav om swarre fleksibilicet, ved ac fleire ma bu vekke
heimanifrd, scier hovudullitsmann Jens Tveit Aga dl Veg i

Vest.

- Korleis har cin plassere tunnelar-
beidarane fri dei store anlegga 1 Ber-
gen, som vart fullforde for feriens

= Dels ved flytang dil andre anlegg
I Bergensomriidet, dels ved omplasse-
ring tl arbeid ved tunnclvedlikehald
p4 Haukelivegen og al nyanlegget
Liaros. Det er pit det reine ac cin del
av wunnclarbeidsseyrken  frid Bergen
ma ta ordinert arbeid 1 dagen e ud
framover.

Stabilt 1 distrikta
Med dei anlegga som er i1 gang 1 nord-

. o

re discrike er det inga endring 1 syssel-
settingsstoda andre halvdr,

Indre  disteikt kan sysselsetja der
mannskapa som er busette 1 distrikeet,
samt det frd Sunnhordland som 1 dag
cr 1 arberd pd Roldalsaniegget.

I sondre distrike vil ein kunne sys-
sclseqya arbeidstakarar e
aret, dersom der planlagee prosjekea
Kjem 1 gang. Det vil isd tall vera bruk
for t mann ekstra pd slutten av drer,
cller udleg neste dr. Det ma her takase
atterhald om ac dei akwelle prosjekra
kjem 1 gang etter planen t dr, gir det

samitlege

endringer 1 prestsjonenc fra den enk-
clte skole, sier Sawtervik,

Nei til stikkprover
- Hvordan skal mun oppnd reduscrt
tidsforbruk pa forerproven?

- Vi har et erfaringsmateriale som
forteller oss at noen sjafarskoler leve-
rer «bedre» produkter enn andre. 1 ut-
gangspunktet hadde vi foreslice at det
bare ble tatt stikkprover blant kandi-
datene fra de beste skolene. Dette ble
avvist av Vegdirektoratet.

Na tenker vi oss ¢t opplegg der vi
foretar en noe avkortet prove blant
clever fra de mest solide skolene. Tkke
slik at det blir enklere & greic forer-
preven, men at vi gjer et mindre ut-
valg av leksjoner fra den normalpla-
nen som er remingsgivende for forer-
proven, sier Setervik, som forsikrer at
der tkke skal bli lettere for disse eleve-
ne 4 fa «lappen».

Det vil heller ikke bli lenger vente-
tid pd d osercifikac

Jevnere sensur

- Forerskolene har kritisert ujevn sen-
sur ved forerproven, ale etter hvilken
sensor kandidaten blir tildelt?

- Det er rett at det er varierende
strykprosent blant de forskjellige sen-
sorene vire. Vi arbeider med & fa re-
dusert disse forskjellene, men stryk-
prosenten vil aldri bli helt lik. Mélet
virt er likevel & fa forskjellen sd liten
som mulig.

- Er det full oppslutning i etaten
om at fererproven skal nedprioriteres
til fordel for skoletilsynet?

- Det er ikke snakk om nedpriorite-
ring men vi er inne 1 en prosess. Det
kreves en del arbeid for & f3 alle me-
dareidere med pa dette, innrommer
Setervik.

_ L
- Vi mi arbeida aktivt for d skaffa
oss kompetansekrevjande oppdrag
ogsd utanfor fylket, seier
hovudtillitsmann Jens Tveit Aga.
(Foto: Erling Gronsdal).

B T

fram av kvartalsrapporten for 2. kvar-
tal.

Spesialoppdrag 1 andre fylke
- Kva med arbeidsoppdrag i andre
fylke, Tveit Aga?

- Utanom det som er aktuelt pa
kort sikt, ma vi arbeida aktive for 4 fa
fleire kompetansekrevjande oppdrag
utanfor fylket. Vi har alc teke opp dis-
kusjonen med vegdirektoren.

Tunneldrivingsfylka Hordaland,
Sogn og Fjordane og Nordland ma fa
halda oppe kompetansen sin ved at
ein far hove til & levera eigenregikal-
kylar pa tunnelanlegg i andre delar av
landet.

Vegvesenet i Hordaland er i gang
med & sj@ pd ulike prosjekt 1 Ser-
Norge. Dette vil vi felgja opp med
administrasjonen og direktoratet.

- Ein foresetnad for at vi skal luk-
kast er el storre fristilling av maskin-
budsjettet enn det som gjeld 1 dag.
Her ma det vera fleire til a4 dela pa
maskinkostnadene, seier Tveit Aga til
Veg 1 Vest.
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Godt lagarbeid
pd stamveglina

Salvene gar etter NSB sin rutetabell

@9

- Samarbeidet gar godt pa alle ledd, seier arbeidsformann Ottar
Tufte pa veganlegget Evanger-Bolstadeyri. Det same gjer fram-
drifta pd denne delen av stamvegen. Veg i Vest moter Tufte
under brubygging i Nakkagjelet. Den tidlegare jernbanebrua
vert erstatta av ny betongbru for ferdafolket pa den komande
hovudara mellom Bergen og Oslo. Veganlegget er det storste
samarbeidsprosjekt mellom Statens Vegvesen og Norges Stats-
baner til no. Reynslene langs Evangervatnet og Bolstadfjorden
sa langt syner at det er mykje a tena pa eit slikt lagspel mellom
dei to statsetatane.

Den turre sommaren har vore til gle-  denne forsommaren vore erstatta av
de for dei fem karane som har bygd ein letr klukkande bekk.

ny bru over djupe Nakkagjeler. Det

har géce som ein leik 4 stoypa brufeste P4 Kyskredo i fjor

i elvabornen. Frodige fossestryk har  For lager til Tufte starta forskaling il

. : S =
De\n nye Vele-tunnelen (t.v.) er el vidareforing av eit eldre masseuttak for
NSB. Noverande riksvegtunnel pa vegen Evanger-Bolstad til hogre.
(Foto: Erling Grensdal.)

%)
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- Det turre sommarveret har gjort
jobben lett for oss, scier
arbeidsformann OQuar Tufte om
brubygginga i Nakkegjelet. (Foto:
Erling Grensdal).

den nye riksvegbrua, hadde dei full-
ford forstotningsmurar pi Hernes og
Evanger. T fjor var fleire mano 1 Eid-
flord, og bygde rasoverbygg t Kyskre-

d()‘

- For meg er det litcartig & vera at-
tende til Nakkagjelet. Den fyrsce opp-
gdva eg var med pd dd eg ok il i
Vegvesenet i 1975 var stoyping av
tunnelkvelvinga 1 Nukkagjelet tunnel.
fortel Tufte.

Tilpassa NSB

I ei 17 meter hog fiellskjering cer
aust for Bolstaduyrt meter Veg 1 Vest
skyrebas Haruld Hamre, ein av fire
som har den oppgdva pi anlegper.

- Salvene er tilpassa togrdene, seier
han, Vi har aviale med NSB om 3
sprenga innimellom tgplasseringane.
Det har store sece gdte greae.

- Skjeringa  oventor Bolstadoyri
stasjon kryssar elles el hogspeatline.
som tidvis har vore utkopla under
sprengingsarbeidet, fortel Hamre e
har ikkje vore spesielle vanskar under
arbeider sa langt. Harald Hamre ha,
23 drs reynsle fra Vegvesener og v



llom dei forste som okl pot Bul
n-Lale 1 1981

Seksten maskincer

egvesenct huar ciga borevogn arberd

anlegget. Dessutan o dec mnlerged
16 maskiner. inkludert to molvlkraner
il skjeringsrensk  Anlegeer Bulken
Dale er 1 all hovodsak driven oreen
regl. Voling av den 10 ar gamle o
nevik bru, byggeing av oy bru pa Duale
g nokre andre mindre
drag er sctt bort pa ulbod

Hovudtyngda  av anlegpesarbeder
gir no fore scg mellom Fyanger og
Bolstadoyri.  Vegvesencr ok ol pa
dennc trascen tor jul 1981 o Vil vera
ferdig med den 1001 ki Linge strekka
neste dr.

arbedsapp

Tett med tunnelar

Traseen omfattar re nye tunnelar.
Narmast Evanger skal oratikken pa
stamvegen tnn 1 den 110 meter Lange
Valetunnelen. Profilen pi dette holet
er noko for seg sjolv. Det er et nwera-
re 300 meter djup muasscuttak  for
NSB som her er vald al vegforing,
Vegvesenet  har  forlenga  «hallen»,
som er blitt cunncl, rett nok med cin
noko anleis profil pd den bicen som
Vegvesenet har drive. | austmunninga
o Veletunnelen 195 meter bret og 8

(Foto: Erling Gronsdal).

meter hog Storparten v tunnelen er
wvanleg romsley al vegrunnel aovera

Mellom Vielerunnelen og Hernes-
tunnelen har dee v sommar vore drive
rensking oy ellskperigar. Hernes-
tunnclen er pa S10 meter. og det har
her vore svere cod mndete T ogjenn-
omsniee har cm kome
¢t veke

I micter inn pa

Den siste av der nve tunnelane mel-
lom Fyanger og Bolsaadover er Hole-
mark tunonel pa 110 mecer. Dette er
cin tdlegare jernbanctunnel som er
blice uovida al ofeles vegtunnel

Kryssar tett over
togrunnel-taket

Oppsyvonsmann Kare Aldal seier al
Veg 1 Vest a dee sovkkevis har vorte
meir betongarberd enn ventas Dette
gjeld od. Hjornevik  ul
Vassenden, der den nye stamvegen
mellom anna kryssar tete over taket
pd jernbanctunnelen.

traseen  frad

- Dec vart vurdere 3 leggja ayeve-
cen tein 7-800 meter lang tunnel tor-
bi dette partiet. Vegvesenet valde l
slute & bygja ny veg 1 dagen. Med alt
betongarbeidet som er kome ul etter
kvare, same sikring av NSB-tunnelen
som gar rect under, er vi snare komoe
opp 1 ein meterpris som lige pdtun-

Skytebas Harald Hamre er mellom
det som har vore med pi anlegget
Bulken-Dale sidan stacten 1 198 1.
(Foto: Erling GronsdaD.

nelprisnmnva, seier Aldal. Det har vore
bruk for over 1000 kvin med betong-
flace som forstorningsmur 1 halvskje-
ring pa partet ved Vassenden, der tyl-
kesveg 314 tek av og kryssar Bolstad-
elva,

Botnen pd skjeringa ligg berre S
meter over taket pd jernbanetunnelen,
og Vegvesenet har vore noydd ul 3
koste  stkringsarbetd 1 togrunnelen,
med bolting og betongsproyting nat-
testider.

I gang med Bolstad-Dale

Det som stir ate pd traseen Bolstadoy-
ri-Evanger er eic 700 meter langt par-
u mellom Lillevik og Storevik, som
blir terdig 1 1989.

Vegvesenet er 1 gang med arbeid p3
den 11,2 km lange strekninga mellom
Bolstad og Dale. Anleggsveg er bygd,
og 1 oktober gir ein laus pi ein ny

vegrunnel, den 1.800 meter lange
Tressneset tunnel, med forventa

glennomslag sommaren 1989. Stor-
parten av loyvinga pd 34,5 mill. kr. pd
Bulken-Dale i 1989 vil gd med til ar-
beid pi Lillevik-Storevik og mellom
Bolstad og Dale.

Nyanlegget Bolstad-Dale omtacear
elles strossing av den 390 meter lange
Torbjornstona tunnel. Hyvingen tun-
nel blir pd 1.380 meter, der 715 meter
vert strossing av tdlegare jernbane-
tunnel, og resten ny vegrunnel. Heile
ny wnnelline blir det ogsi 1 Klytratjell
wunnel, pi 485 meter, medan det 1 den
gamle Trollkona tunnel pd 725 meter
skal strossast.
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ANLEGG BULKEN - DALE

Anleggsleiar Per Oyvind Ohnstad har stor nytte av EDB-anlegget under planlegginga av arbeidet mellom Bulken og

Mykje 4 spara
pa bruk av EDB

Dale. (Foto: Erling Grensdal).

- Vi sparar store summar pa bruk av EDB ved planlegging
av arbeidet pa veganlegget Bulken-Dale, seier anleggsleiar
Per ¢yvind Ohnstad til Veg i Vest. Berre nar det gjeld
utrekning av sprengingsplanar kjem vi ut med ein arleg an-
leggskostnad som ligg kring 200.000 kr. under den gamle
lpysinga. Ngyaktige data gjer det mogleg a bora med ei hel-
ling pa 1-3, medan vi tidlegare bora med ei helling pa 1-10.
Dette gjev oss ei innsparing pa iallfall 4 kr. pr. kubikk. I fjor
hadde vi ein samla produksjon pa 60.000 kubikk pd an-

legget.

Tilsvarande innsparing oppnar vi li-
keeins pé cd. utrekning av masetrans-
port. Datarmaskina gjev oss grunnlag
for ei optimal drift, som sparer oss for

& - VEG 1 VEST

eit par kr. pr. kubikk. Med ein trans-
port av kring 100.000 kubikk i éret
vert det forr eit par hundre tusen kro-
ner spart ogsd her, seier Ohnstad.

Tunnelprofil pa skjermen

Dataanlegget er plassert i anleggslei-
tnga sin base i Eidesmoen, midrvegs
mellom Bulken og Evanger. Landmé-
ling og geometriske utrekningar blir
gjort ved hjelp av EDB. | «datastova»
til Ohnstad blir driftsplanar og kort-
tidsplanar gjort pd skjerm og diskect.

Dei mange hoge fjellskjeringane og
tunnelprofilane er planlagte pd same
viset. Ikkje berre boreholshe] llinga,
men borelengde, boreholsplassering
og storleiken pd salvene blir rekna ¢
pé Vegvesener sitt dataanlegg.

- Eg skjenar ikkje korleis vi skulle
greia oss uran dette hjelpemidler, seier
Ohnstad.



Allan Sjastrom frd b an drog opp
dd Veg i Vest vitja Bolstadelva. Til venstre leiaren for fiskeutleiga pa
Bolstad, engelskmannen Mintho Wilson. Til hogre oppsynsmann Kare Aldal
frd Bolstad, som er Vegvesenet sin kontaktmann med fiskarane. (Foto:

Erling Gronsdal).

Godt samarbeid
med fiskarane

- Vi er svaert nogde med samarbeidet med Vegvesenet sine folk
langs Bolstadelva, scier leiaren for sportsfisket i elva, engelsk-
mannen Mintho Wilson til Veg i Vest. Vi er opptekne av at elva
skal halda seg sa rein som rad, og at vi slepp a fa fisket oydelagt
av ureining fra veganlegget. Bortsett fra 2-3 dagar i 1986 har
dette gitt svaert greit.

Oppsynsmann Kire Aldal har vore
kontaktmann  med  laksefiskarane.
Han opplyser at Vegvesenet har lagt
stor veke pd 4 unngd at stein og jord
hamnar i vassdraget. Den delen av ar-
beidet som vil fore til ei viss ureining
vert gjort utanom fiskesesongen. 1 fjor
var det eit sveert gode laksefiske @ Bol-
stadelva, trass 1 ac anleggsurbeidec for-
hi dei gode fiskeplass dd hadde eit
hogt aktivitersniva.

Fiskestiar

Vegvesenet legg vekt pd visse stoy-

skjermingsciltak mot elva, for at fisket
ogsd 1 framoda skal vera minst mog-
leg piverka av trafikken. Det er dess-
utan bygd ein del fiskestiar langs elva.

At forste delen av laksesesongen
var dirleg i dr, er ikkje noko Vegvese-
net kan skuldast for. Men Allan Sjo-
strom frd Helsingborg kunne iallfall
stolt visa fram ein laks pd 11,7 kg d&
Veg i Vest vitja tiskarane sitt hovud-
kvarter pa Bolstadeyri.

n (r.v.) og Alf
Henning Aldal sir
vegskriningane aust for
Evanger. (Forto: Erling
Gonsdal).

Bulken-Evanger
til 10.430 kr.

meteren

Berre legging av topp-
dekke star att for vegan-
legget Bulken-Evanger er
fullfert. Den 11,1 km lan-
ge tofeltsvegen har ein
meterpris pa 10430 kr.
Toppdekket blir lagd
samstundes pd heile an-
legget fra Bulken til Bol-
stad, 1 1992. Trafikken
gar 1 dag pa overflate-
handsma dekke.

Vegen gjennom Evanger sen-
trum blir noko dyrare enn plan-
lagt. Arbeidet vart her meir
omfattande, og overskridinga
skuldast i hovudsak innsteyping
av ei skinnegang og ein heil del
murar som matte byggast.

I ar har Vegvesenet elles fact
pynta pent opp langs vegen.
Landskapspleien er ein vesent-
leg del av jobben langs den nye
stamvegen. Dalferet mellom
Bulken og Bolstad skal vera
gront og frodig ogsa etter at ve-
gen er teken i bruk i1 1992.
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Flyfoto over
Voss, med
Bulken og
vegen vestover
mot Evanger i
bakgrunnen til
venstre. (Foto:
Erling
Gronsdal).

Masse fra Evanger-Dale til anlegget Bulken-Voss

Tunnelar og hege fjellskjeringar
gJev store masseuttak pé anlegget
Evanger-Dale. (Foto: Erling
Gronsdal).
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Dirlege grunntilheve, med
store innslag av den porase
steintypen fylitt, gjer at det ma
tilferast store mengder stein-
og grusmasse til veganlegget
Bulken-Voss. Fylitten er slik
at den knusast etter kvert som
ein arbeider med den, og
transport av god grus og stein
vil difor skje frda anlegget
Evanger-Dale.

Av el samla investering pd 233 mill,
kr. pd Voss-Trengereid i planperioden
1990-93, skal 86 mill. nytrast pd den 7
km lange parasellen Seim-Bulken |
1991 og 1992. 19 mill. av dette er tl-
bakeforing av midlar Vegvesenet for-
skotterar for bygging av ny jernbane-
tunnel langs Vangsvatnert.

Stamveg med raudt lys
Tidlegare planar om opning av stam-
vegen 1 1991 ser ikkje ut il & kunne

fullforase. Budsjctomessige grunnar og
praktiske omsyn gjer at hausten 992
er det mest realistiske ¢in kan rekna
med for opning av stamvegen. Men
forescinuden er likevel at ¢in unngdr
sprekk 1 rammer og overslag, sam-
stundes som dec ma gjevase full kom-
pensasjon fur prisauke.

Det er knyw i viss okonomisk
uvisse til sumarbeidsavuilen med NSB
pit strekkja Bulken-Seim. Risikodeling
av ein eventuell kostnadssprekk  pa
jernbanetunnelen kan fora med seg
eksera aceellingar 1 millionklassen for
Vegvesener.

Dette er m.a. bakgrunnen for at ein
har lansert tanken om  provisoriske
loysingar for & kunne setja trafikk pa
stamvegen i 1992, 1 53 fall gjeld dette
lysregulering eller umekoyring mel-
lom Seim og Bulken. Ei anna srrek-
ning som kan fora til problem, er den
b km lange parasellen Skansvika-Dual-
seid, der der kan koma pd cale med
lysregulering pa einteltsveg som e
mellombels loysing.



ibeidet med planene tor

Bolken-Dale har voort interessante
ppgaver, sicr Goory Fovon INrogh,
g viser fram ¢t on crsthtsbilde tra
Bolstadoyri. Bildet ul hovee ertra
Avstmannalia, ¢n anonen

ggstrekning som von IKrogh har
st planarbeid tor. (hotor Frlhing
Gransdal).

Avialen mellom Statens Veg-
sesen og NSB pa
strekningen
vel verd pengene, ster Georg
F. von Krogh til Veg 1 Vest
Han har utarbeidet hovedpla-
nen for Bulken-Evanger  og
mesteparten Ay
Evanger-Dalc.

stamveg-
Evanger-Dale  cer

strekningen

-Men det skal sies ot NSB o en ctat
som er sviert noyakong, cd Stor sans
for detaljer. Likevel vil jeg siacvi har
kommet gode ut av det med statsbane-
ne ndr det pjelder overtakelsen i den
ﬂ(-‘dlﬂgt(f itrnlmnc.\lrtkningun mellom
Bolstad og Dale

Noen tunneler ubrukelige
- Hvorfor har ikke Vegvesenet tatt i
bruk alle jernbanctunnclenc?

- Flere av tunnclene ble vi node ul
derstatte med nye vegtunneler. Delvis
pd grunn av ac fjeller var s& oppspruk-
ket at strossing ikke ville lonne seg.
Delvis holder ikke kurvaturen mal ct-
ter de krav som giclder for riksveger.
Svingene er for krappe.

- Har Vegvesenct betale for mye il
NSB?

- Vi lander pa ca. 40 millioner kro-
ner. Det kan hores mye ur, men jeg
mener likevel at vi ubctinget har sedee
0ss pd denne handelen. At ogsd NSB
¢r kommet godt ut av det hele er det
imidlertid heller ingen grunn dl & tvi-
le pa.

Far arbeide 1 fred
- Hvilken fordeler vil du sierlig trekke
fram?

- Jernbanelinjen gir oss en halvvegs
planert vegbune. Vi tar videre an-
leggsvegen sd og siogratis. Og ikke
minst: Vi kan arbeide uhindrer ay
jernbanctrafikken. Dette er en vesent-
lig besparende  fuktor, undersorcker
von Krogh, som 1 sine planer tor veg-

B

God handel med NSB

Bulken-Dale bygget etter torskjellige vegnormalkray

tormgen ost for Bolstad hadde lage
fram o aliernadiver.

Det ene laget jeg bare for 4 bevise
AU det umualig Lot seo gicnnomtore.
Det \_l”(.' ha dele bygd
framforing noksa pa
banelinjen, pa en fy

entoto, med veg-
rallele med jern-
Ming forbi lLeiro.
Istedet valgre man alternativer  asen
under fjellet Drive,

Ikke rasfare

= lir dec fare for ras der vegen nd lig-
Bt

= Nei, vegen er trukket sdpass lange
ut at den er tryge mot nedrulling fra
Hiellsiden. Vegen er lage utenpd uren i
cn lang strekning, med en motfylling
mn mot bakken, som vil t imot stein
som ruller ned, sier den forhenveeren-
de plansjefen,

I denne saken, som ellers, har han
luge vekt pd 3 lyree dl grunneiernes
onskemdl. Pd vegmotene er det viktig
at man unongir lange foredrag. Tiden
mid benyttes ul en dialog med hver
cokelt som har synspunkter pd veg-
foringen forbi sin eiendom. Pa denne

miten kan vi imotekomme de fleste
onskemdl.

Musikalske rykeer
- L det riktig ac du spiller floyte nir
duer hjemme hos grunneierne for &
diskutere veglingen?

- Detser jeg pa som et usaklig vir-
keniddel som kunne spre sympati ut-
over det forgente, smiler van Krogh

I det hele e er dee blice en stdende
misforstielse 1 Vegvesenet ac jeg il
stadighet spiller floyee i genesten. Det
har 1 hoyden skjedd et par ganger, un-
derstreker han, og Veg 1 Vests utsend-
te skuler forgjeves etter instrumentet
i hyller og kroker pd planveteranens
intime arbeidsrom i kontorbrakkens
andre crasje.

Tunnelveg

- NSB har flyteet i lang tunnel nd, blir
det like lite § se for bilistene langs
Bolstadfjorden?

- Akkurat dette er litt trist, inn-
rommer von Krogh. Jeg ver det er
mange som misliker at vi legger stor-
parten av vegen mellom Bolstad og
Dale i tunnel. Men det er tallfall ikke
snakk om 8 km sammenhengende
marke, slik NSB  har valgt. Noen
glimt av tjorden vil man fi med seg.

- Men god og funksjonell veg blir
der?

- Absolutt. Den tilfredstiller den
nye vegnormalen, som er skjerpet 1
forhold tl de krav som gjalde da vi
bygde Lvanger-Bulken.

- Vil tratikantene merke forskjell?

- Pd den 11 km lange strekningen
fra Bulken til Evanger vil vegen viere
i smaleste laget for tyngre kjorewyer.
Smibiler som holder stor hastigher vil
noen  plasser mate kurver som  vil
bremse litt pd farten. Resten av vegen
er bra, sier Georg F. von Krogh al
slute.
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Kent Arnetvede
fra Hordaveg
thyvit drako) o
kamp med o
Dalhaugspillere.
Hordaveyg tapre
()-t. (Foto:
Oddmund
L.unde,
Mcdapartner

A/S).

Store utfordringer for mdlhungrige spisser

- Vi har et angrepsproblem,
sukker Morten Henriksen,
oppmann for Hordavegs lag 1
bedriftsfotballens 7. divisjon.
Vi mangler en mann som kan
omsette alle sjansene vére i
mal. Karene fra Hordaland
Vegkontor satser offensive,
men soker etter en tekniker el-
ler murbrekker helt pa topp.
Kanskje har de noen pa de
mange veganleggene 1 Ber-
gens-omradet, undrer opp-
mannen for laget. Det er i ho-
vedsak rekruttert fra mannska-
pet 1 Spelhaugen.

- Mange vil kanskje vere overras-
ket over at mun finner en sdpass stor
bedrift som Vegvesenet helt nede i 7,
divisjnn?

- For to ar siden mdtte vi trekke Ja-
get fra serien pa grunn av problemer
med a srille nok folk. Dermed maree
vi starte fra bunnen av, 1 8. divisjon,
da tocballen ble gjenopptact. 1 ar har
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vi ingen vansker med 3 stille nok spil-
lere til kampene. Vi har en stall pi ca.
20 mann som har vert med og spilt.

Det er forovrig ikke bare behov for
flere angrepsspillere. Vi er ogsd uten
en fast keeper pad laget. I mange av
kampene har vi mdttet benytte ute-
spillere mellom stengene, sier Morten
Henrtksen til Veg 1 Vest

Treningen har foregdtt en gang i
uken i Vadmyrahallen hele dret.

Fellestrening med

Viak og Kommunen
- Men fotball er ingen innendors-
sport?

- Banemangelen 1 byen har forelo-
pig gjort det helt umulig 4 fa ul egne
treninger utendors. Heldigvis har vi
nd kommet 1 gang med fellestreninger
sammen med VIAK og Kommunen
pd kunstgressbanen pd Stavollen en
gang 1 uken.

- Hvilke resultater kan Hordaveg
vise tl?

- Pr. 1/9 har vi 4 uavgjorte kam-
per, og 4 poeng. Ellers deltok vi 1 kva-

lifiscrende runde for vegeupen 1 Roga-
land for ferien. Tidspunkeet for run-
den ble besteme sdpass kore tid pad for-
hind at vi bure hadde 11 mann med
oss nedover, ul 2 kamper med kort
mellomrom. Det ble tap 1 begge kam-
pene, og den avsluttende turneringen
foregir 1 dr uren deltagelse fra Horda-
land.

Noen
ogsi med pd oldboyslager til Horda-
veg. Polgende har viert med pd kam-
per for Hordavegs lag i 7. divisjon |
ar: Arne Auase, Inge Alsaker, Bjorn
Trygve Andersen, Keno Arncovedt.
ystein Birkeland, Arne Llevik, Carl
Henning Fredriksen, Hans Froland,
Rould  Guldbrandsoy, Halldor Havs.-
gird, Morten Henrtksen,  Kristian
Karbe, Kjell Ertk Myre, lLars Tore
Nordskog, Jarle Seim, Terje Stene.
Erik Sterner, Qivind Sovik, Jun Trye-
ve Totlund og Hikon Toverud. o

av spillerne 1odrees stall er

Toverud, Totlund og Fredriksen
lager to mal hver, mens Henriksen,
Stene og Karbe har notert seg tor cn
fulltreffer | farste delen av sesongen
1O88K.



ordavegs lag
1 av hpstens
ataljer. Bak fr;,
misire Keng
rnc(\‘c(ll. |ngL-
Isaker, Kjell
rik Myre, Arne
ik, Jarle
mog
iristian Kirly,,
oran fra vensgee
hystein
rkeland, 'l"crjc
tene, Lars Tore
vordskog,
Toren
fenriksen op
Sorn Trygyve
\ndersen.
Foro:
dddmund
-unde,
Jediapariner
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Oppslutnaden om meterunden for
maskinpreveprosjektet for ferien var god. lkkje
minst var oppsynet godt representert denne gongen.
Elles var maskinferarar, sjaferar, tillitsvalde og styret
for maskinpreveprosjektet med pa meota.
Rekneskapa fortel sé langt om balanse. Det tyder pa

I

Positiv moterunde

e - - g T —

s

at den positive utviklinga i prosjektet held fram.
Doet er stor vilje mellom medarbeidarane til 4 sta

pé vidare for & skape gode resultat for maskindrifta.
Ny meterunde blir halden fer jul. Biletet er fr3
mgte i Odda.

(Foto: Erling Grensdal).
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Fra ett av
kursene i
meteledelse.
(Feto: Erling
Gronsdal).

Styrket i synet pa
egen kompetanse

Det er nd ca. 2 4r siden lags-
mote ble innfert som organi-
sasjons- og styringsform ved
maskindriften 1 Hordaland.
Lagsmate ble opprettet som et
direkte administrativt virke-
middel for & sikre gjennomfo-
ring av de malsettinger som
var knesatt i gkonomistyrings-
prosjektet - TEMA MA-
SKIN.

Okonomistyringsprosjektet er tidlige-
re omealt i «Veg i Vest» nr. 4/1987.
Prosjekret gir relacivt klare budskaper
om bedret effektiviter, produktivitet
og ikke minst dokumentasjon av re-
sultat for maskindriften. Maskinavde-
lingens hovedmal er siledes definert
som folger:

MASKINAVDELINGEN SKAL
VARE EN LONNSOM

SERVICEAVDELING FOR
STATENS VEGVESEN
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Personell

Pesonellet er i okonomistyringspro-
sjektet prioritert som den viktigste
ressurs | arbeidet med 4 nd hoved-
malet - en konkurransedyktig maskin-
drift. En avgjerende faktor i denne
prosess var storre utnyttelse og nytte-
gioring av de ansattes faglige ressur-
ser. For best mulig & sikre positive re-
sultater herunder har virkemidler som
milrettet styring og delegering av an-
svars- og arbeidsoppgaver statt sen-
tralt. Klare ansvars- og resultatkrav
til den enkelte i organisasjonen med-
forer en aktivering av de enkelte veg-
sentraler, grupper, arberdsomrider og
enkeltpersoner. Totalt sett en aktive-
ring av hele maskindriften. En forut-
setning for best mulig maloppnaéelse,
var tnidlertid at maskinavdelingen
innforte en «flatest» mulig organisa-
sjonsplan. Med andre ord, at ansvar
og myndighet til 4 lpse problemene
ble lagt pa lavest mulig nivé. Fordelen
med en slik organisering er velkjent
nok - den som er nzrmest ul proble-
mene anses 4 ha den beste forutset-
ning for d luse dem.

Lagsmote

Som ¢t av virkemidlene for & styrke
den nye organisasjonsstrukturen, eteer
omtalte «milstyringsprinsipp», ble
lagsmate innfore i maskindrifren. De-
finerte hovedoppgaver og hensikter
med matet var folgende:

- periodephnlegging

- resultatvurdering

- rasjonell drift

- problemlosninger

~ informasjon/kommunikasjon

Ansvars- og avgjerelsesmyndighet
innenfor disse omrddene ble tillage
lagsmute. Motene blir holdr fast minst
I gang pr. maned med varighet | - 2
timer. Tilstede er ansvarlig verksmes-
ter/oppsynsmann/formann og verk-
steds—/lagerpersonell. Totalt deltaker-
antall pr. mete er fastsate tl ca. 8
Verksmester, oppsynsmann eller tor-
mann har til nd veert ansvarlig leder
ved motene.

Lagsmotet har vist seg 4 tungere 1
trdd med forutsetningene. Maskinay-
delingen har gjennom motene opp-
nddd en bedre utnyttelse av totalkom
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()Ppsyn/furmum har 1 1987 88
et JENNom e 6 dagers Kurs i «ano-
dedelser  hvor hovedemnene har
yaert
_ otivering
_ qamarbeid
_|(;(ICIS(.‘

_ malstyring/resultanvurdering

_ konfliktlosning

- meter/ matcledelse/ motegjennom-
fpring/ referat

An.‘i\’ﬂrlig for ;;jcnnnmfnring av decee

purset var Ing. Kjell Brua AS. Bruer

har forovrig ogsi viert sentral © plan-

lcggi“{:' og utarbeidelse av hele okono-

rpistyrings prosjeket.

Motelederkursee var 1 all hovedsak
svaert nyctig. Tkke minst motiverende
var Oppsynet i prosessen med oppstil-
ling tl den nyc ledersituasjonen ma-
skinprosjektet hadde pdalage dem. Her-
under kraver om at de som ledere an-
svarlige  for nedvendige  strategiske
wrderinger og avgjorelser, samt mo-
tivering av personell tl resultatopp-
naelse i henhold tl malseuting,

Planlegging og gjennomforing av
opplering til lagsmortedeltakerne - ni-
vi 4 - verksteds/lagerpersonell, star-
et ved arsskifter 87/88. Det har ul nd
vere avholdt 3 kurs 1 matedeltaking
for disse gruppene. Nir siste kurset er
svsluttet i november 1988 vil totalt 91
ansatte | maskindriften ha fac opple-
nng 1 matedeltakelse

Statens teknologiske institute  har
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Iakk for
eax oo belsings p i SO drsdbsen T

Ok Haekeland

Hjerwehge cakk

alingemorer og Rolleger P Sondre
mntaresare - Kokkene og brakkelaget
P Hop og maskinkjorerne P .
Frosanger tor den tine tlstellingen oy
de Hotte gavene og blomstene jee tikk
dajeg slucer S0 junn 1988 .
Olav THyellestad

Tx\ KK

tor oppmerksombeten vanledning
min SO-asdag.

Kirsten Loovedte

Flop brakkeletr
Ew gillogr

vegarbeidarane og adminisorasjonen
tor all merksemda thove S0-arsdagen
min

Jens Tveit Aga

Mange takk

for gava og helsinga eg fekk pa
SO-arsdagen min

Asbjorn Vigset

viere sentral —oplanlegging og gjenn-
motedeltakerkursene.
Kursvarighet er 2 dager og hovedems-
nene ved disse kursene er:

omforing  av

- mouvering
- samarbeid
- moter moteledelse motegjennom-
toring, referac
- motedeliakere
LEvalueringen il motedeltakerkurse-
ne har al nd vere svaert positive bide
fra deltakerne og fra oppdragsgiver.
For mange av deltakerne har lagsma-
tevircksomheten vierr en hele ny ar-
beidssicuasjon. Ogsit den konsekvens
at de gjennom motet er direkte med-
ansvarlige for de beslum inger som ta-

es ogikke minse for utforelse og opp-
folging herunder.

Motdivering og styrking av synet pa
ceen kompetanse har vel oo sert
vert den storste gevinsten ved kurse-
ne. Laering tl motesituasjonen har
faglig sett vare en absolutt nodven-
dighet.

Maskinavdelingen og personalkon-
toret har medvirket bade under plan-
legging og gjennomforing av kurspak-
kene for moteledere og motedeltakere.
Herunder 1 vesentlig grad for 3 pase
at kursene har mneholde en nodven-
dig og planlage del av motivasjons-
AR Torill Eliassen

Betring 1

- Det har vore ein gledeleg
auke i1 sekjarmassen til ledi-
ge oppsynsstillingar 1 Hor-
daland den siste tida. Sapass
mykje har stoda betra seg at
vi faktisk no har féace tilsett
folk i alle dei 9 ledige stil-
lingane som oppsynsmenn i
anleggsavdelinga, opplyser
driftssjef Jann B. Jensen til
Veg 1 Vest.

- Kva er drsaka til dette?
- Det er vanskeleg a seia. Truleg

kursleder
oppfattar  fagfolk den private

marknaden som meir usikker for
tida. Det er likevel merkeleg at det
skal svinga sd fort.

Positivt ogséa for ingenierar
- Gjeld endringane ogsd andre stil-
lingar?

= Vi har sett ei tilsvarande ut-
vikling for ingeniorar. Nir det
gjeld sivilingeniorar er stoda ikkje
serleg endra. Vi manglar framleis
folk til fleire stillingar pé dette fag-
nivdet. Det er stadig vanskeleg &
tevla med lonene til private firma,
seier Jensen.
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Eksamensnervar i Ullensvang

87 ul pers

Undervisningsmaterialet  var — sviert
omfuttande. Det har ikkje vore nokon
spok for deltukarane & gi igjennom cit
pensum pd fricida 1 lopet av eit skule-
ar, som tlsvarar minst to ar pa yrkes-
skule.

Da kurser vare lyst ut melde det seg
106 interesserte, shik at dei ordinerc
sumlingane mitte delust opp i § pul-
jar. Det vart difor alsuman 21 helge-
samlingar tor forelesurar og kursleiar.

Av deltukarane var der 92 igjen da
kurser var ferdig.

Pa fugprovesamlinga hadde 5 lov-
leg fraver, shik at det tilsaman var 87
persondr. som skulle ga opp ul prova
pa denne avsluttande samlinga.

Uvand situasjon
Dei tleste av deltukarane hadde ikkje
opplevd nokon eksamenssituasjon si-
dan dei gjekk 1 grunnskulen, sa det var
ikkje anna d vente enn at nervune sto
1 hetlspenn

For & buta pi nervane hadde difor
kursleringa lagt inn ein «prove-eksa-
men/tentamen»  pd  sundagen, som
skulle g1 folk trening og repetisjon for
sjulve eldproven pa tysdagen,

Til tentamen vart der gite
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For ferien vart det avvik-
la kurssamling kombi-
nert med teoretisk fag-
prove pa Ullensvang Ho-
tel.

Bakgrunnen for denne
samlinga er det kursopp-
legget vegvesenet har ar-
rangert for dei som ensk-
te 4 avleggje fagprove i
det nye Bygg & anleggs-
faget. Kursopplegget
har  bestatt  av 36
studie-/innsendingsbrev
til NKI og 6 internat-
samlingar 1 vegvesenet
sin regi.

spursmal, som deltakarane skulle be-
svura 1 lopet av 6 umar. Mange av
desse sporsmilene vur direkte henta
fra udlegare innsendingsoppgiver og
likna pd dei som vare gice pa fugprova.

Pafallande roleg

Mandagen vart nytw ul @ gi igjenn-
om oppgavenc i plenum og tl sjulv-
studiar utover kvelden. Det var pidfal-

linde roleg bade 1 restauranten og pa
roma denne sommuarnatt.

Sjolve den eoretske fagprova pa
tysdagen vare avvikla ©oregr av Yrkes-
oppleringsnemnda. Vegvesener matte
imidlerad sulla med cksamensyakeer,
Her nyca vio mellom anna pensjoner-
e vegarbeidare fradiscrikeer, som hel-
digvis hadde sagt seg villeg tl @ moca.

Smé problem

Til fagprova vart det gite ca. 50 spors-
mil, som skulle besvarast 1 lopet av -
umar. Det var forskjellige oppgave-
sett, som var lagt ut pd pultane, slik
at det gjalde & vere heldig med «trek-

ning». Nokon av  oppgavesetta  la
starst — vekt - pd betong/armering,

-andre pd grunnarbeid eller spren-
ging.

Skal ein dome etter kor lang od
deltukarune brukte pd cksamen, har
nok dei fleste hate smd problem med
oppgavene. Allerede ecter 25
hadde fleirtaller levert inn
gl fra lokaler.

Det synte seg at kursopplegger tor
det meste var sikta rete inn mohee ded
oppgavene som vart gitt. Den einasce
direkte bom var spursmailet om teikn
ved krandirigering, der rteikner  des

tme
svara op



Ny fagmedarbeider
for personal-
og lederutvikling
Lisa AL Hopland har blantannoct
lederertaring tra oftenthie sektor, og

hare viert sapendiac tor
Lederoppleringsradet.

Lisa A. Hopland (39) ¢r ansate som ny organisasjonskonsulent ved Hordaland Vegkontor.
Stillingen cr plassert som forsteckonsulent, med hovedveke pa organisasjons- og lederutvik-
ing, samt personalutvikling, Vegvesenets organisasjons= og lederueviklingsprogram, det si-
kalte POC-arbeidet, blir en vikdyg del av jobben min, sier Lisa A. Hopland i en samrale med
Veg i Vest. Hun begynte stillingen 1. september.

Hvilken bukgrunn har dur

- Jeg har urdannelse @ helse og so-
ialfag og pedagogikk, mellomtag o
AdMINISTRIS oD~ O OTEANISISJONSVL
renskap fra Universiietet
Y, pcrsmmltldminixt‘r.nj«m fra Be-
Ariftsokonomisk Instioa

1 Bergen

Rektor og stipendiat
Jeg var som rekeor med pa oppbyg-
gingen av Bergen Vernepleierhoy -
skole, fra denne ble starvter 1 1980, og
fram ul 1985

Fra 1985 hadde jeg co 2-arig su-
pendiat fra lederoppleringsradet,
der jeg studerce ledelsesutvikhing pa
flere plan. Jeg gjennomtorte blane
annet en undersokelse om
faglig bakgrunn om stllingskrav il

SUnERE

ledere, Undersokelsen resulerte 1et
torslag om T-arig vidercutdannelse i
ledelse og organisasjonsutvikling in-
nen helse= og sosialscktoren.

I sapendiatperioden var jeg kove
tee ul Administraove Forskmings-
tond ved Norges Handelshovskole,
og deltok 1 undersokelser bade 1 pri-
vat og offentlig sekeor, med analyser,
rapporter og gjcmmmfnring av kurs.
Blant anner har jeg vaert med pa
planfegeing av lederunviklingspro-
crammet pa Solstrand,

Dot siste halvanonee ar har jeg
vaere  daghe leder av Danckert

Krohns  Alderssenter, som er det
storste eldresenteret 1 Bergen,
Senteret cies av Nasjonalforentn-

gen for folkehelsen, som i fjor sto

bak den Lindsomtattende TV-aksjo-
nen wHijeree for livers. Lisa AL Hop-

land var aksjonsleder for Bergen.

Stor utfordring
- Hvorfor valgte du Vegvesener?

- Dec er en stor organisasjon, og
jeg ser fram dl a4 arbeide med orga-
nisasjons=  og lederuevikling  same
personalopplering pi helud. Jeg blir
na fricace for dec administratve an -
svar og kan konsentrer meg om det
taglige arbeidet jeg brenner for, sier
Lisa A, Hopland, som horer hjemme
t Bergen, men opprinnelig kommer
fra Krisuansund.

Hun ble valge ut blant ca. 70 soke-
re, mange med sviert gode kvalitika-
sjoner.

-
vart spurt om ikkje likna mykkje pi
nokon av dei teikna som vare omaila i
nefre fra Arbeidsulsynct

Bra resultat

foreer at alle svara var levert mn, vart
desse forsegla og sende vidare via Y-
kesoppleringsnemnda al - dei lokale
provenemndene Ul reting. Prove-
nemndene skal samanhalde det teore-
tiske provene med de }»1’._1kli.skc, og s
gjc el total vurdering utitrid samila re-
Sultat. _

Kursletar kan difor ikkje idag utcale
seg om korleis kandidatane har klarnt
seg pa teorien. Vi har nmidlerdd i
signal frd w av nemndene om ac re-
sultata stort sett har vore bra

Framifra 1 Reldal

Deltakarane er no igang med dei
praktiske provane. Desse skal i storste
mogleg grad avviklast innan den ordi-
neere drifra. 12 av dei prakeiske prova-
ne er alt ferdig avvikla i Roldal, med
saers pode resultat itlg. nemnda.

I creertd kunne cin kanhende onsk-
ja at delar av kurset hadde vore ann-
lets, og pensum lagt noko om. Vi var
diverre avhengig av 1 folgje den stu-
dieplanen som NKI1 hadde lage opp.
Lin omleggjing hadde fore ul ac wvi
hadde matte koyre heile kurset 1 ei-
genregt, noko drittsavdelingane ikkje
hadde hatt kapasieer al,

Kursletar vil med dette nyta hovet
tl 3 takke torclesarane, saerleg Reidar

Lokoy frd Bergen kommune og lngolf
Froestad fri AOF, som har gjore ein
imponerande innsats under dei utalli-
ge torelesningstimane.

Men aller mest vil kursleiar takka
alle delakarane for samveerer og for
alt han har tire kere om vegarbeids-
drifta under diskujonar i plenum og i
seine kveldstimar pd samlingane. Del-
takarane har vore e sers grei forsam-
ling & arrangere kurs tor, og det prak-
tiske problema minimale.

Vidare og ein hjarteleg takk for den
overveldande gava som kursdeltakara-
ne overrekte kursletar under avslut-
ninga.

Svein Hoff
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Roykeforbudet ma 1kke skape sosial spl1ttels€

~ Dersom det skulle vise seg at
roykeforbudet pa Vegkontoret
fungerer darlig, er vi nedt til a
vurdere ordningen pa nytt. Vi
er opptatt av a unnga at det
skapes sosial splittelse blant
medarbeiderne pad grunn av
roykeforbudet, blant annet 1
form av nedgang nar det gjel-
der besgk 1 kantinen. Om ned-
vendig kan det tenkes en ord-
ning der vi far et tidsavgrenset
roykeforbud i spisesalen. Vi er
dessuten innstilt pad 4 fjerne
det spesielle skiltet 1 vestibylen
1 lopet av hesten, sier admini-
strasjonssjef Egil T. Pedersen
til Veg 1 Vest.

- Hor det kommet mange reaksjoner
etter at ruykeforbudet ble innforc 1.
juli?

- Vi har registrert en god del mis-
nuye bide med ordningen i kantinen
og med det nevnte skilter ved resep-
sjonen 1 |. etasje.

Alternativer er vurdert
Nar det gjelder den praktiske gjenn-
omforingen av den nye ruykeloven,

hadde arbeidsmiljoutvalget ved Hor-
daland Vegkontor flere alternativer
oppe til drofting. Bide fysisk og tids-

messig oppdeling av forbudet er
hjemlet | loven. Etter en samlet vur-
dering kom utvalget tl at den beste
losningen ville vere et fullstendig roy-
keforbud i felleskantinen. Ledermotet
ga dette sin tilslutning. Forutsetnin-
gen for gjennomferingen av dette er
at det gis anledning tl & royke pé enk-
elckontorer.

@ P@YKEFOPBOD @

Det o1 gencrelt rogreforbod | Slalen: Yegeosen Hordalard sre 0ygq
Royrerett har cin der del e inrsbdl medhs 0g pa cinmaneshentce

Fnsk luft i Statens Vegvesen'

Frisk luft og

Det generelle roykeforbodet
ved Hordaland Vegkontor
har fort tl faerre gjestar i
kantina. Ragnhild Haugen
har styrt kantinedrifta dei
siste fem &ra, og har aldri
opplevd sa lig omsetnad i
matstova som ferste mana-
den etter at roykeforbodet
vart innfert.

- Eg veirt heilt sikkert om tilsette

som har droppa den daglege pau-
sen pad kantina grunna roykefor-

kantinesvikt

bodet, seter ho til Veg i Vest. Enda
fleire har vend seg til henne og
klaga péd at royking ikkje lenger er
tillete 1 salen.

- Hender det at nokon tek seg
ein blas likevel?

- Det har eg ikkje merka noko
til. Askebegra er inndregne. Dei
som ma ha nikotin gir heller ur,
om veret tillet det, eller dei tek seg
ein royk pa kontoret etterpd. Men
ein del har rett og slett droppa
lunsjpausen pé felleskantina, seier
Ragnhild Haugen, som ikkje er
glad for den loysinga ein har vald.
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Sirt Osnes
avduker _
- friskluft-skilret 1
vestibylen 1. jult
‘- iar. Skiltet er
mott med
blandede
reaksjoner, 08
vil bli fjernet 1
lopet av hosten.
(Foto: Erling
Gronsdal).

Onsker ikke roykeklubber
- Hva med cgne fellesrom for royke-
L

- Ogsit dette har viere vardern, Vi
har forclopig valgt i stulle dec 1 bero.
Det er ikke onskelig med en slik o at-
skillelse av en gruppe medarbeidere, o
dette dilfelle roykerne. Vi vil nadig
det skal ctubleres cgne roykeklubber
pd husct. Vi er opptatt av § bevare
den gode sosiale kontakten medarbet-
derne imellom. Vi har derfor sace vare
hip il at vi gjennom den nye loven
kunne i en holdningsendring, slik e
den sosiule kontukten 1 matpausen og
cllers kunne skje som tor, og at roy-
kingen ble utsatr ul crrer at man var
tilbake pid eger kontor.

En privatsak
- Loven beveger seg inn 1 privatliver
til folk?

- Royking er en privatsak, og vi mi
respektere hverandre. Vir milsetcing
med nyordningen har blant  annet
viert 4 appellere ul den enkeltes sosia-
le samvittighet. Lovens intensjon er jo
selvsuge 4 f4 ned roykeforbrukec her
landet.

Vier avhengig av den enkeltes 1an
stilling for at ordningen skal bli vel
lykket, sier Pedersen til slutc.



Eivind Hoyswter lagar store sete mellombels skilu ul bruk pia anlegg + Hordaland. (Foto: Erling Gronsdal).

Var fagmann pa
anleggs-skilt

ivind Hoysaeter er spesialist
i vegskilt. I dag kjoper Veg-
vesenet dei fleste faste skilta si-
ne frd private produsentar,
men framleis vert det laga ein
god del 1 eigen regi. lkkje
minst gjeld dette alle mellom-
bels skilt som vert nytta under
anleggsarbeid og ved andre
hove der ein krev loysingar
som 1kkje er dekka 1 den ordi-
nere skiltparken.

Haoyseter er il daghy 3 tretta pa
Ridal vegsentral, der dec mellom

muange andre verkstader ogsd finaest

cin «skilefabrikk».

lkkje full jobb lenger
- For lagde vi sipass mange skile sjol-
ve at eg hadde tull salling berre med
den delen av jobben. 1 dag kan det ve-
ra stor produksjon dl visse tider, oo
rolegare andre veker. Ledig kdp;nsireb(
blir nyca tl &t eic tak pd snekkar-
verkstaden eller anna forefallande ar-
beid pa vegsentralen, foreel Hayswrter,
Da Veg 1 Vest mote Hoyswter
hadde han nete tulltord ein ordre ¢l
anlegpsarberdec 1 Hegglandsdalen, der
cin skulle skilta om penetreringsar-
beidet

Oransje film
. . . 05
- Kva gdr jobben uc pit:
- Vi le ' ansje,
‘ Vi lggg eimn ora TJ d
film pd skileplatene. 1€
ansert av svarce bokstava ! s
. : Lre brukte vi gjer-
bur pi placa. Tidlegare bru e _,J y
g;lmle skiltpl;lfel’, som \‘1:
A el var gjort

sjul\'lyskmde
sten er sim-
r som vi Fle-

ne opp att
pifort ny film etter at d
reine.

Hovswter fungerar nrrmast som
Jl]lcgés;l\'dt’ling;l sin .«kngU‘lt‘HF”_ R
skilt. Avdelinga har ikkje eigne “S
folk pd detee feltet. Det cksisterar si-
leis eic gap mellom skilceksperune |
planavdelinga og skiltmakaren i Rd-

d;ll.
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Sjafer Arthur R. Eknes 1
Vegvesenet er klar for
verdensmeisterskapen i
lastebilkeyring i Luxembourg.
(Foto Erling Grensdal).

Artur
klar for

Statens Vegvesen Hordaland
er representert under Verds-
meisterskapen 1 lastebilkey-
ring, som gar i Luxembourg i
slutten av september. Artur R.
Eknes fra Myking, til dagleg
sjafer for vedlikehaldet i
Nordhordland, er gjennom
topp-plasseringar 1 fylkesmeis-
terskapen og NM kvalifisert
til ein plass pa det norske
VM-laget. Eg tek det roleg, og
har ikkje tenkt a legge meg 1
beinhard  trening  framfor
meisterskapen, seier Artur i
ein samtale med Veg 1 Vest.

- Har du lung roynsle som lastebil-
sjafor?

- Lg vart olsett 1 Vegvesener |
1970, og sjafur-jobb hur eg hatt sidan
1975. Eg kwyrde 7 ar bil ved sandraket
1 Matre, og har to sesongar med olje-
grus-keyring. Sidan 1983 har eg koyrd
liten lastebil for vedlikehuldsavdelinga
1 Nordhordland.

Presisjonskeyring
- Kvu gar tevlinga ut paz

- Vi har cin teoretisk del forste da-
pgen. Dagen etter er det presisjonskey-
ring. Det er emn heil seric med prover
du ma agjennom. Lukeparkering og
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rygging 1 garasje er mellom desse. Du
skal visa at vi kan berekne rett breid-
de og hegde. Stogg 1 retr avstand
framfor forgjengarovergangen er ein
detal) som og mé klaffa. Det rette er S
meter framfor gangfeltet. Men det fir
du ikkje vite pd forehand.

Rygging mot stolpe skal skje med
den rette klaringa. Berekning av fram-
hjula ved puarkering av bilen slik 4t
hjula star mide inne @ eit opmerka felt,
hoyrer og med 1 der programmet vi
har vore igjennom 1 der foregaande
tevlingune.

Sentrumsblink

Og si skal du trefta blink med cic lodd
som heng pa stotfungaren. Her skal
du helst oppna cin skikkelig sen-
trumsblink for 4 grei i god plasse-
ring.

Den prakuske delen av prova om
fattar ogsa cin hoveleg lang runde uce
i trafikken, Det kan jo bl @ intereg
Sdnt L)Pplc\'ing ] l,LlXL‘Inb()Ul‘g‘ SUreCT
Eknes, som vare fylkesmeister 1 Klusse
lastebil, oy fekk em hederleg tredye
plass i NM. Vegvesenct teRK tilsamag

7 fylkesmeiscrar 1 ar



PERSONALNYTT

Nytlsette Vegkontoret
rn Tore \Wilk, prosjekelens
“skeybrua
bjorn Valen, prosyeckomedarberda
kaybrua
n Olav Skogland, mern overtorimg
m prosjektlenr Salhushrog

Einar Norcmuark, prosjckancdarberdar

Salhusbrua
Lisa Hoplund, organisasjonskonsulent
vein-Erik Fjeld,
nformasjonskonsulent

seir Brekke, informuasjonskonsulent,
ngasjement,

Slutta Vegkont oret

srvid Nilsen, rekneskap

slaug Amundscn, vatikkscksjonen
lanavdeling

ens Kjergaard, planavdeling

Jarle Solibakke

Tove Karlsen, (l'.’.likk[‘cd.lgng
bilalansavdeling

Nye 1 oppsynet
Gunn Mardha Andersland vernetenesta
Ovvind Dahle

Aadun Halleraker

Arve Rune Holmeseth

anlege
anlegy

anlegy

Lyder Leicthaug vedlikehald
JTonny Madsen anlegg
Frinar Flovda Nilsen anlegy

anlegye

Stemund Vaksvik anleey
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Fars Nyvgard 7 okoober
Ingvald Lekven 8. vktober
John M Ellingsen 111, oktaber
Odd Gabriclsen 13 november
Per Seetfen Mylwen 1S, november
Reidar BEikemo 1. desember

Einar J. Lilletvede

1. desember

Svein Harry Hansen 26. desember
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Per Tvert 27. okrober
Henrik Langhelle 9. desember

Nye pensjonistar
Olav Boe

Odd Hagesaether
Olav R. Hjellestad
Askel T. Ratdal
Hans Sundvor
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ARNE WILHELM EPLAND

MINNEORD

Overingenior og distrikeslenr Arne Wilhelm Epland
doyde britt og uvent boauguso e, - 1S dr gamall
AW. Epland arbeidde heile s yrkesakve liv
(1969-1988) pi Vegkontorer 1 Hordaland = forst pad
planavdelinga - sidan pa anleggsavdelinga.

Da vi fekk micldinga om at Arne Wilhem Eplind
var dod, nekta vi rett og slett 3 tru ac det var sant.
Sjokket vi alle fekk, laimma oss hetlt = og vi har
framleis vondt for & wa fakoum ul cteerretning,

AW, Epland gjekk sé alt for tdleg bort. Han var
berre kome halvvegs i livet og st yrkeskarriere. Vi
skulle s& gjerne ha hate han lenger hos oss, men den
tida vi fekk saman var rik og god.

Nokre karaktertrekk vil vi saerleg minnase

- Forst og fremst hans menneskelege varme og
utstrdling. Han var ¢in av i letarar som forstod at
hog produktiviter pi arbeidsplassen er noye koyree il
trivnad og cit sosiult fundament.

- Dernest hans usvikelege optimisme. Hans
cinestdande evne til & tenkje positive i alle situasjoner,
ogsd ndr skylaget lag lave

- Ellers var det typisk for han at han tok ansvar der

andre leitte etter syndebukkar.

Med desse haldningane inspirerte han sine
medarberdarar, og grunnlaget for det gode
samarbeidet og samhalder 1 sondre distrike. For
samarbeid pd tvers av avdelingsgrensene og tagmiljeq,
og ikkje minst samarbeid mot verda utanom
vegvesenet, var ein leietrdd 1 arbeider hans.
Samarbeidstanken hamra han inn 1 oss som fekk lov d
arbeide saman med han.

Visjonen hans var enkel: Du skal alltid gjere dite
beste! Dette kraver stilte han til seg sjolv og til sine
medarbeidarar. P3 denne maten blei han den
sjolvskrevne basen 1 arbeidslaget. Han var kapteinen -
Ja - sjolve motoren og inspirasjonen pa laget.

Det blir vanskeleg § fylle plassen etter Arne
\\(/ilhelm Epland. Vi skal likevel prova i fora v
arbeider huns - ha med oss haldningane og la
visjuonen hans gro tast!

Det er med djup sorg vi tek farvel med han. Vi har
must ein nar og personleg ven. Vegkontoret har misc
ein av sine beste, mest lojale og trufasce ingeniorar.

Kjell Hisdal

idare
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