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Om a feie for

elga der..

[ el annonse som vegvesenet gar ut med
kvar sommar om forbod mot sal pa
nokre av ferjekalane, star det at
tilgrising og forsepling 1 samband med
sal kan fere til bortvising fra kaien.
Sjelvsagt, det skulle berre mangle.

Men kva om vi gjekk fere med eit godt
eksempel? Ser ein etter pa ferjekaiane,
star det 1kkje sa sveert godt til med det
som vegvesenet har ansvaret for heller.
Boltar 1 fenderfeste og kai rustar av,
sikringsgjerde er brotne eller skakke og
skelve, malinga skallar av, og borte 1
ein krok — der det elles er
parkeringsforbod for vanlege trafikantar
— star tome oljefat, gamle, avlagte
brakker eller anna defekt matenell.
Ikkje seerleg god PR for vegvesenet, vil
V1 pasta, og eit darleg feredeme om vi
skal ta pa oss & passe pa andre.

Ferjekalane er elles ikkje einaste staden
publikum kan registrere at vi 1
vegvesenet ikkje alltid er seerleg flinke
tll & rydde opp etter oss. Overalt finst
deme pa arbeidsplassar, ferdige anlegg
eller lagerplassar som byd pa eit lite
vakkert syn for den som fer forbi
Lagerplassane star 1 eit einaste rot, med
nytt utstyr og gamalt om kvarandre, med
tomgods 0g nedrusta utstyr, og med
brakker som «ingen» veit av.

Einskilde stader ser ein det same til og
med nar anlegg er avslutta. Ikkje berre
er det patakeleg skilnad a sja 1
ferdiggjeringa pa del ulike anlegga,
men der lite er gjort for a bete pa

skadene 1 terrenget, finn ein gjerne og
attlate rot og boss som vert liggjande 1
det uendelege. Slikt gjev for det forste
vegvesenet darleg ry, dessutan hever
det darleg at vi samstundes set oss sjolv
til & vakte andre.

Pa fleire arbeildsplassar kan ein sja det
same. Ogsa her vil det gje eit godt
inntrykk om arbeidsplassen ser rydda
og oversiktleg ut, men enda viktigare er
det at orden 1 sakene vil gjere
arbeidsplassen tryggare. Rot og
slendrian kan fere til skader og generelt
darlegare arbeidstilheve og darlegare
effektivitet. Kven vil ha det sitjande pa
seg?

Sommar og ferie ferer med seg stor
trafikk pa vegane vare. Turistar kjem fra
flern og neer, og mange er sveert
opptekne av det dei ser rundt seg. Del
er opptekne av vegane, smale eller
brele, og av omgivnadene rundt vegane.
Gamalt skrot gjev ikkje noko godt
inntrykk.

Vi oppmodar med dette bade anleggs-
og vedlikehaldsfolk om a nytte

sommaren til a sja litt ikring seg, og

finne ut om det ikkje er mogleg a
presentere vegar, ferjekaiar og anna pa
ein betre mate for alle som ferdest
langsetter vegane 1 turistsesongen.

Slikt gjer oss til gode ambassaderar for
«vesenet» vart, og velvilje fra publikum
treng v1 stadig. Nytt og nyt sommaren vel'
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VEGSJEFEN
HAR ORDET

— Lat oss gjere det

enda betre!

Hovudmalsettinga var vil alltid vere a gjere tilheva betre for publikum

[ 1980 vediok Regjeringa a setja 1gang en
produktivitetskampanje pa landsbasis. I
vegvesenet valde vi a sja kampanjen 1
samanheng med vart langsiktige arbeid for auka
produktivitet og effekuivitet. Likevel har vi alt
regisirert mange positive uislag pga. dette
tiliaket, og eq feler meg overtydd om at vi del
neeraste ara kan registrere nye, positive
produktivitets- og effektiviseringstiltak 1 var etat
Men desse tiltaka er 1 seg sjelv 1kkje noko mal.
Riktignok vil auka effekuvitet og produktivitet
gje auka velveere hja oss alle, og det kan pa nyti
fora til auka prestasjonar. Men kva er malet?
Mange vil kanskje seia at det far vere mate pa a
sperje dumt Malet er sjelvsagt a gje best
mogleg service il del som skal ta fererprove.
dei som skal reqgistrere eller fa kontrollert ein
bil, del som ferdest pa vegane vare. del som bur
langs vegane Alt vart arbeid skal vere retta mot
malet det er vi alle samde om Det er likevel
riktig stadig & minne oss sjelv om
hovudmalsettinga 1 ali var: arbeid

Det var difor naturleq at det | fjor blel sell 1
gang ein ny kampanje Aksjon publikum,. som
skal ga over tre ar Som kjent skal aksjonen
rettast mot dej tre malomrada Betre
publikumshehandling, betre informasjon og
raskare og betre sakshehandhng Pa dei fleste
av desse malomracla vil det vere mogleg a male
forbetringa som bhr gjort
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Janne Carlzon 1 SAS framhevar konkurransen
som sunt for auka produktivitet og effektivitet og
betre publikumsbehandling. Han hevdar og at
monopolbedrifter som t.d. vegvesenet ikkje har
elt slikt incitament og difor kanskje ikkje kan na
sa langt. Men lat oss vise at vi 1 alle fall kan
konkurrere med oss sjolve, vise at vi for kvar
veke og manad som gar gjer det betre enn veka
og manaden som gjekk. Lat oss vise at vi kan na
mala som vert sett oss. Lat oss vise at vi kan
utarbelde nye handlingsplanar og gjennomfere
del.

V1 velt sjelv al vi er ein effektiv etat, men vi veit
ogsa at nesten alt vi gjer kan gjerasi enda betre
La publikum fa merke del forbetringane vi gjer
og la det ga sport 1 det!

Josef Martinsen




Ny medisin
til «vond ta»

innan neste ar

Malet er a fa sakshandsamingstida ned til 6 veker

Arbeidsomradet for behandling av seknad om avkjers-
ler/dispensasjonar har vore «ei vond ta» for vegkon-
toret i lang tid, i heve til bade publikum og politiske
organ. Det har vore arbeidd mykje med a betra til-
heva, men den store og stadig aukande saksmengda
— 1315 saker i 1983 — har fert til ei uakseptabelt lang
saksbehandlingstid, som til tider i snitt har lege pa

mellom 4 og 6 manader.

Arsaka ul der kntikkverdige
forholda er mange, og ein del
ligg utanfor vegkontorets ar-
beidsomrade, men det er klart
at vi1 ved vegkontoret ikkje 1
tilstrekkeleg grad har makta a
organisera eller prioritera dette
arbeidet godt nok 1 heve til del
disponible ressursane og tl
behovet.

Mange forsgk pa a betre
tilheva

Problemel er blitt tatt opp til
drefting pa lewarplan fleire
gonger det siste ti-aret, sist 1

full breidd pa lelarmetet 28.
juni 1982.
Etter at et opplegg ut-

arbeidd 1 1982 ikkje forte fram,
blel det oppnemnt el utval pa
vedlikehaldsavdelinga med
medlemnier fra leunga og dei
aktuelle organisasjonane, og
med rasjonaliseringsingenior G.
Erstad som sekreteer Utvalet
som fekk frist tul 19. august
1983, skulle sja pa gjeldande
saksgang og rutmar og ut
arbeide alternative forslag tl
forenkling og effektivisering av
saksbehandlinga Malsettinga

var a komme fram til e1 maksi-
mal saksbehandlingstid pa 6
veker mnnan 1 ar. Bruk av EDB
1 saksbehandlinga skulle vur-
derast.

22. august blel saka drefta 1
lelarmotet, og det blel vedteke
a lysa ut el mellombels mer-
kantil stilhing 1 staden for el
tekmsk stilling. Denne saksbe-
handlaren skulle 1 forste rekkje
arbeida med klare «a»- eller
«nel»-saker som skulle fa emn
enklare saksgang.

Utvalet blel ikkje samd om el
eller flewre loysingar pa pro-
blemet og hadde 1 liten grad
sett pa bruk av EDB som hjel-
pemiddel. Utvalet var umnidler-
tid positivt instlt tl bruk av
EDB.

Nytt opplegg fra januar

Ut fra diskusjonen pa lelar-
motet  blel dnftssjeladim sjefl
samde om a utarbeida forslag
tl  organisering av arbeids-
omradet pa [t grunnlag og
etter innhenting av reynsler fra
andre vegkontor som hadde el
tilfredsstillande saksbehand
lingsid Rasjing. G Erstad

AV DRIFTSSJEF
JANN B. JENSEN

gjekk semnare inn 1 gruppa som
sekreteer.

Etter sveaert nyttige samialer
med kollegaer ved Oppland og
Troms vegkontor — vi er sveert
takksame for den velviljen wvi
motte her — la gruppa forsla-
get fram for del tilsette og or-
ganisasjonane 1 to heyrings-
moete 9. og 30. november 1983.
Saka blel drefta pa lelarmetet
5. desember, og forhandlings-
mote med organisasjonane den
14, desember forte tl semje
om det framlagte forslaget med
mindre justeringar. Del ved-
tekne tiltaka blel sett 1 verk fra
15. januar 1984.

6 vekers behandlingstid
og EDB

Det nye organisasjonsopp-
legget har som hovudmal at
forstebehandlingstida for sok-
nad om avkjersle snarast rad
skal bringast ned tl 6 veker
Det er grunn tul a tru at dette
malet kan bl nadd 1 1985

[ emn overgangsfase vil arki
veringa og delvis skrivinga skje
manuelt. men nar vegkontoret
far ny munumaskin. vil EDB bl
nytta 1 sterst mogleg grad
Dette wvil truleg skje ul hausten
Det tidlegare sekretariatet ei
oppleyst. 1 overgangsiasen wvil
el merkantil  stilling  vera
naudsynt 1l arkivering, skriving
og oppfelgima. denne stllinga
vil ga over ul arkivet nar bruk
av EDB e1 gjennomfort tullt ui
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Talet pa saksbehandlarar er
auka fra 3 til 4, 1 merkantil og 3
tekniske stillingar. Den mer-
kantile saksbehandlaren skal
gradvis fa& full saksbehandlar-
status.

Etter at seknadene er be-
handla av oppsynet, vil den
ikkje ga til planavdelinga som
tidlegare, men saksbehandla-
ren vil syte for at den naud-
synte prosessen blir gjennom-
fort ved kontakt med planavde-
linga.

Alle saker vil fra no av bh
drefta 1 el nemnd som har mete
kvar fredag. Vedlikehaldssjefen
deltar saman med saksbehand-
larane.

Betre samarbeid med
kommunane
I tida framover vil oppfel-

ginga 1! marka bl tillagt sterre
vekt, og det vil bli arbeidd vi-
dare med rammeplanar for be-
handling av avkjerslespersmal.
I dette arbeidet vil vi sgkja nae-
rare kontakt med kommunane
for a fa enklare og meir sam-
ordna rutinar for behandling av
slike sgknader.

Graveloyver skal no di-
striktsleiinga og oppsynet ta
seg av 1 samarbeid med stabs-
seksjon og framtidig dekkesek-
sjon.

Avding Lars Juvik er tlsett
som lelar av arbeidsomradet
«Behandling av avkersler og
dispensasjonar ira byggjegren
ser» Arbeidsomradet hgg
framleis innanfor Vegbrukssek
sjonen som ferebels blhir leidd
av vedhkehaldssjelen

Det er lett a skjena at ey del
tykkjer vi har bruk! lang hd pa
a fa tart pa dette feltet soin har
sa mykje a sele for publlkum
oy tor veukontoret wad Fg trur
likevel at det pa lengre sikt vl
hetala seq a aa sa grancha nl

verrks sorn v e b ogort By
e vIss pa at resullata il visa
sery stk o ke st det
vil Dl ormindre rik 1oy sk

periak

Fréa og med torsdag 24.
mai gjekk alle medlemar av
NIF, NITO og AF ved veg-
kontoret ut 1 streik. Det
same galdt Ingenierane ved
biltilsynet.

Som Ikjend vart ikkje
streiken langvarig. Allereide
fer punktstreiken vart trappa
opp, gjekk kommunalminis-
teren inn med tvungen
voldgift, og onsdag 30. mal
var alle partar attende pa
jobb.

For dei som vart raka av
streiken som tredjemann var
sjelvsagt dette det beste,
men organisasjonane  ut-

trykte vonbrot over denne
leysinga. 1 skrivande stund
star det enna att a sja kva
resultatet vil bli 1 kroner og
ere for oss statstilsette.
Streiken medferte sialv-

Streik. og ingen tenester a
hente fra ingemorane ved veg-
kontoret  Ewurik Vedeler Lie.
med ryggen nl Malvin lolsen
Lars Kr Alsaker og Arne Devik
ser ul at alt gar rett fore seg
(FOTO | I TOILAND;

sagt rolege dagar for mange
av del som var att ved veg-
kontoret, og el underleg
stemning vert det 1 slike si-
tuasjonar — det er lang tid
sidan tilsette 1 vegvesenet
sist var 1 streik. Bileta syner
litt av situasjonen ved veg-
kontoret.

Det trena ikkje vere direkte
ubehagelea a streike heller
Camypiungvogna — fungerer  som
«Strelkekontar» 0g 1 sola utanior
sit fra vensne Trond Karlsen
Per frednksen Svem Utkilen
og Nils Rosnes Pa perde sirer-
kedaaen vanka det nl oa med
blomar fra emn «sympatisor» [ar
Vea 1 Vest vite
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Stadiq flere

trafikkulykker
i Hoxdaland

10 prosent flere ulykker i 1983 enn aret fer. Bergen
sentrum er problemornrade nurmner en.

Antallet trafikkulykker

okte 1 Hordaland i 1983.
Ulykkestallet gkte ster-

kere enn den tilsvarende
okningen i trafikktilveks-
ten, og ekningen er seer-
lig konsentrert om Ber-
gens-omradet. For fylket
totalt sett er skningen pa
10 prosent i forhold til
aret for, mens prosenttal-

let er noe storre for Ber-
gen.

5 av 8 ulykker skjer 1 Ber-
gen. Tallet eker jevnt for alle
vegtyper, og det gyelder alle
typer ulykker, bortsett fra ulyk-
ker der fotgjengere er inn-
blandet. Fotgjengerulykkene
gikk faktisk aldn sa lite ned 1
1983, forteller Lars. Kr. Alsaker
og Eddie Westad fra trafikk
seksjonen ved planavdelingen
tl «Veg 1 Vest» Om dette er
en tendens til en utvikling 1 rik
tig retning vil vi ferst kunne g
sikkert svar pa om et ar eller
to, men den jevne stigningen vi

Bergen sentrum er problem-
omrade nummer en. . .
[FCHC WV AKNESEN

har hatt er 1 alle fall brutt, pe-
ker de to pa.

«Totfere» kjoring

[Helt klart er det 1 alle fall at
det totale ulykkestallet er pa
vel oppover, og de to har ogsa
visse meninger om hva arsaken
il dette er lfelge de opplys-
ninger vi far fra politiet ser vi
en tendens til hoyere hastighe-

| ter og «toffere» kjoring overalt.

Vegvesenet har ogsa selv ra-
darer ute for a male bla. has-
tigheter, og disse malingene
forteller det samme Hastighe-
ten er sveert hey, ja, tl dels
ekstrem. Ekstreme hastigheter
har wvi sett eksempler pa for
ogsa, peker Alsaker og Westad
pa — men det har oftest veert
om natten. Det som er spesielt
na er veldig heye hastigheter
ogsa pa dagtd, og gjerne 1 bo-
ligomrader.

Politiet tar stadig flere 1 ra
darkontroller, og selv 1 Bergen
senttum kjores det na fortere

enn for
Alsaker og Westad er ikke
seerhg 1l Det e1 en kla)

VEG | VEST




sammenheng mellom hey fart
og ulykker. Generelt har vi en
tommelfingerregel som sier at
10 prosents ekning 1 farten gir
30 prosent gkning 1 person-
skadeulykker. Det kan veere
grunn til & merke seg det.

Varsko for
tene

— Men, papeker de to, —
noe av problemet 1 Bergen
sentrum er nettopp at det fort-
satt er mulig & kjere sa fort. De
mener at nar det etter hvert
blir etablert omkjeringsveger
(Floyfiellstunnelen o.l.), ma det
drastiske ftltak til for at ikke
ulykkene 1 Bergen skal oke
enda mer. Da vil nemlig kapa-
siteten bli bedre ogsa pa de
«gamle» vegene, og det Dblir
mulig & kjere fortere.

Men hvis vi vil, kan vi gjere
mye med ulykkene 1 Bergen
sentrum, slar Alsaker og We-
stad fast. — Det vil nemlig 1kke
koste s& mye, men det er et
spersmal om vilje, bade pa
vegkontoret, pa grasrotplanet
0g hos politikerne

Skal vi fa ul miljeforbedring i
sentrum, avlastning av gatenet-
let og forbedre ulykkessitua-
sjonen, er det nedvendig a
gjere noe 1 tillegg til a bygge
nye omkjeringsveger Disse vil
selvsagt g1 reduksjon 1 tratik-
ken 1 sentrumsgatene, men for-
holdene er sveaert darlige fra
for, og w1 tror at lettere forhold
pa de gamle vegene lerer tl at
flere wil benytte seg av dem

Bergens-ga-

ogsa. Noe ma altsd gjeres, og
helst 1 god tid fer det nye veg-
systemet blir tatt i bruk, slar
Alsaker og Westad fast.

Farten ma ned

— Hva kan gjeres, og hva vil
gl den enskede effekten?

— Huvis vi kunne fa ned far-
ten Inn mot kryssene, ville vi
oppna mye. Oppheyde gangfelt
gir for eksempel en suveren ef-
fekt. Flere byer har prevd
dette med forbleffende utslag i
ulykkesstatistikken.

Ellers kan wvi vise til Odda,
der vi gjorde en av sentrums-
gatene bilfrl. Resultatet var at
ulykkene 1 Odda sentrum ble
sterkt redusert. Argumentene
fra handelsstanden flere steder
om at de bare kan overleve
ved a fa flere parkeringsplas-
ser, sd neer som mulig, holder
ikke. I Odda gkte omsetningen
for forretningene 1 det bilfrie
omradet, og ingen utenom om-
radet hadde nedgang 1 omset-
ningen etterpa. Dessuten syn-
tes bade fotgjengere, syklister
og Kkjerende at sentrumsbutik-
kene ble lettere tilgjengelige
etter reguleringen, forteller Al-
saker. De viser ogsa til Stav-
anger, der det er handelsstan-
den som stadig presser pa for
a fa sterre deler av sentrum
omgjort til gagater. I dag er sa
4 s1 hele sentrum hbilfntt der.

Lesningen for a redusere
ulykkene 1 Bergen sentrum er
etter deres mening a bruke fy-
siske tillak for a fa farten ned
mn mot kryssene 1 ullegg iil

oppheyde gangfelt ma det
bredere fortau til flere steder,
og bredere refuger slik at det
blir lettere for fotgjengerne a
komme seg over gaten. Det vil
0g medfere at en del gatelep
Innsnevres noe. — Ja, faktisk
ligger et av problemene i Ber-
gen, bade for fotgjengere og
bilister, 1 det at gatene er for
brede, hevder Alsaker og We-
stad. — De oppmuntrer til for
stor fart. Og som sagt, far vi
farten ned, sa gar ulykkene
ned.

Nesttun kan bli bedre

— Hvordan er forholdene 1
andre deler av Bergen®?

— Nesttun sentrum er noe av
det verste vi har. Der skjer det
giennomsnittlig 9 ulykker pr.
ar. Nesttun er vel et eksempel
pa hvordan tingene ikke ber
geres — det er umulig &
blande forretningsgater med
stor fotgjengertrafikk og gjen-
nomfartsarer med stor biltra-
fikk. Her kan vi ikke fa ulyk-
kene ned uten a gjere noe
drastisk, hevder Alsaker. —
Trafikkseksjonen ser sveert po-
sitivt pa forslaget som ble lan-

Opphoyde gangfelt er frem-
deles noksa nytt her 1 fylket,
men pa Skjold 1 Bergen er dette
tait 1 bruk. Gangfeltene ligger
tkke sa langt fra hverandre, det
ene, som en ser, ved avkjersel
for matsenter og start pa gang-
/sykkelveg, det andre ikke si
langt fra skole.

(FOTO E GR@NSDAL)




Tegningen viser tydelig hvor
fotgjengenilykkene  skjer —
utenfor og mellom to klart opp-
merkede gangfelt. llustrasjonen
er hentet fra Minde, Bergen.

(ILL . KARIN DAVANGER)

sert 1 Bergens Tidende, der
bl.a. den estre delen av vegen
ble foreslatt stengt og bare be-
nyttet som  handle-/gagate.
Denne lesningen vil gi god av-
kastning 1 form av kraftig re-
duksjon 1 ulykkene, miljefor-
bedring og ekt trygghetsfolelse
for alle trafikanter. Dette er et
eksempel pa hvordan en kan fa
stor gevinst pa kort sikt. Les-
ningen vil heller ikke skape
noen konflikt med det frem-
tidige trafikksystemet. Pa
denne maten tror vi det kan bli
trivelig & handle pa Nesttun
igjen, sler Alsaker og Westad,
som understreker at til dette
trenger en midler og et utstrakt
samarbeid med sentrumsfor-
eningen pa Nesttun og Bergen
kommune.

— Andre spesielle problem-
omrader”

— Ja, fremdeles skjer det
ulykker 1 Loddefiord og 1 Mi-
chael Krohns gate, Carl Ko-
nows gate og Kringsjavegen li-
kesa. I Kringsjavegen er det na
satt opp trafikklys flere steder,
og forhapentligvis vil dette
hielpe. Et annet utsatt sted er
krysset  Liyderhornsveg/Grav-
dalsvegen pa Ytre Laksevag.
Her finnes bade gangbro og
undergang | naerheten, men de
blir apenbart ikke bruki. Dette
er et av bevisene pa at vi ma
vite at brukerprosenten vil bl
hey for w1 anlegger en
gangbro

Alsaker og Westad peker
ogsa pa at Qyjordskrysset har
veaert sa a sl uten ulykker 1 1983,
1 motsetning tl tdligere. Dette
skjer altsa trass 1 anleggsvirk-
somhet og ofte lite oversiktlige
forhold, men skyldes mest
sannsynlig lavere fart og sterre
oppmerksomhet fra bilistenes
side.

Laber respekt for
gangfelt

— Dere er ikke lenger sa
villige til a legge gangfelt?

— Det viser seg mer og mer
at respekten for gangfelt er la-
ber, slik at effekten av et gang-
felt er mindre enn fer. Derfor
har en ogsa tatt 1 bruk opp-
hoyde gangfelt, som forsterker
effekten og har vist seg sveert
hensiktsmessige.  Undersekel-
ser har dessuten vist at hvis
bare 10 prosent gar utenom et
gangfelt 1 en sone pa 100 m (pa
hver side), vil sikkerheten pa
strekningen totalt veere betrak-
telig redusert, forteller Alsaker
og Westad. — For dem som
krysser gaten utenom gangfel-
tet vil sikkerheten faktisk vaere
halvert 1 forhold til tidligere.
Enda sterkere utslag vil dette
gl ved signalregulerte gangfelt.

«Black spots» sikres

— Har vi spesielle tltak 1
1984 som kan gi hap om bedre
trafikkulykkesstatistikk?

— V1 har blant annet fire
prosjekter som omfatter fire
sveert ulykkesbelastede steder
Det gjelder to sakalte black
spots, det ene 1 krysset Hage-

rupsverNatlandsvelen, det
andre 1 krysset Peter Motz-
feldts gate/Kalgaten, som
begge skal lysreguleres Vi

dere skal to spesielt ulykkesbe

det

lastede kryss utbedres,
gjelder Radalskrysset og
‘Hesthaugenkrysset 1 Asane.

Ellers blir fa nye prosjekt
satt 1 gang 1 ar, men flere
sterre gjeres ferdig. Det gjel-
der bla. trafikksikringen 1 Ro-
sendal sentrum, gang- og syk-
kelveg fra Nyborg til Vagsbotn,
to gang- og sykkelvegprosjeki
pa Voss, og gang- og sykkel-
veger mellom Haukeland og
Lone og mellom Straume bro
og Sereide. Samiidig ma vi
peke pa at nye veganlegg, som
feks. Nordre innfartsare, med
trafikkseparering  og egne
gangveger, allid vil g1 trafikk-
sikkerhetsgevinst.

— Spesielle problemer 1 tra-
fikksikkerhetsarbeidet na?

— V1 har planer klare for
flere prosjekter, men for lite
midler, shk at vi ma vere
sveert neye med bare a bruke
penger pa prosjekter som har
dokumentert effekt. Dessverre
ma v! ogsa skyve ut 1 tid ferdig
planlagte prosjekter, som feks.
Finnebrekka 1 Os og trafitkksik-
ring av Valen sentrum. som var
lovet 1 1984. Manglende midler
er arsaken. Men, som nevnt, 65

prosent av ulykkene skjer
Bergen senttum — for det
meste kryssulykker. Dette er

vart sterste problem 1 dag, og
her er det vanskeligst a fa gjort
noe.

Roa
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Trude Fonn Roald @sterbee og
Jan Trygve Totland har saman
med Roald Sletten (som var 1
streik da biletet vart teke) siatt
for utvikhnga av [foliesepara-
sjonsmetoden

FOTO. | HAUKELAND

Malet er betre planar
og hetre presentasjon
av planane

sjyrer med informasjon til
publikum. Nei, no er det

Pa planavdelinga ved
vegkontoret er dei etter
kvart blitt flinke til a ga | vi 1
nye vegar i presentasjo-
nen av planane sine. Her
er det ikkje lenger berre
snakk om a teikne kart,
eller eventuelt lage bro-

dag kallar visuelle
verkemedel teke 1 bruk
og bryt nye vegar, i dob-
bel forstand, nar det gjeld
planlegging og presenta-
sjon av planar.

VECG 1 VES]

Til intern bruk er det
folieseparasjon som re-
presenterer det nye, me-
dan flyfotografering og
video er med pa a gjere
planane vare lettare for-
staelege for publikum.

Her skal vi ta for oss
desse tre verkemidla og
sja litt pa kva feremoner
dei inneber, anten det no
gjeld oss sjelv eller andre.

Hordaland vegkontor er et
av feregangsiylka nar det gjeld
sokalla foheseparasjon. og vi ey
om kort ud 1 stand ul a ulby
alle vegkontora el «pakkeloy



sing» for framstillinga av detalj-

planar.
— Det heile tok til med
Straumevegen 1 Bergen for

3—4 ar sidan, fortel Roar Os-
terbe, som saman med Trude
Fonn, Roald Sletten og Jan
Trygve Totland har utarbeidd
opplegget. — [ detaljplanane
for Straumevegen var det sa
kolossalt mange opplysningar
pa kartet at sjelv dei som
arbeidde med planane hadde
vanskar med & skilje dei ulike
emna 1 planen.

Vi matte finne fram til el
betre form, eller betre og meir
oversiktlege planar. Dette forte
fram til arbeidet med foliese-
parasjon.

Inndeling etter tema

Utgangspunktet er at ein nyt-
ter vegvesenets elga kartinnde-
ling og samstundes den innde-
linga i fleire ulike tema som er
nytta 1 Vegdirektoratet sine
retningsliner for detaljplanar.
Ut fra denne inndelinga vart
det laga ein samkopinokkel
Denne inneheld temagrupper
som del fleste datatyper vil
heyre Inn under. Samkopinek-
kelen kan og utvidast. Det
heile er dessutan lagt til rettes
for automatisk teikning.

— Folieseparasjon er ikkje
noko vi gar i gang med ved
alle detaljplanar. Det er 1 forste
rekkje der planane inneheld
mykje detaljar, som i tetistader
og byar, at dette er sveert nyt-

tig.

Betre oversikt

— Kva er fordelen med folie-
separasjon?

— Folieseparasjon gjev betre
detaljering av planen utan at
det gar ut over oversikta. Vi-
dare er det lettare a revidere
planen, del ulike teikningane
er lettare a lese og meir over-
siktlege ettersom del er «sor-
tert» for eift tema om gangen.
Ved folieseparasjon nyttar ein

det sokalla «8-hullsystemet» 1

kopieringen. Dette gjev meir
neyaktige resultat enn den van-
lege lyskopieringen, som alltid
vil gje sma forskyvningar 1
hove til originalen.

Systemet kan dessutan nyt-
tast utan at ein ma skaffe nytt,
kostbart utstyr. Det vert nytta
vakuumramme, og det har dei
fleste vegkontor no.

Fordel i anleggsdrifta

— Det nye systemet inneber
ein stor fordel for dei som driv
veganlegg, sa seler dei 1 alle
hove sjolv, fortel Osterbee og
Totland. — Detaljplanen er fak-
tisk nesten like sa god som ein

— Var roynsle er at dette
har vorte godt motteke ute 1
anleggsdrifta, pa der stadene
det har vore nytta, Likevel er
systemet framleis nytt og ikkje
teke 1 bruk av alle planleggja-
rane enno. Det m& opplaring
til internt ferst.

Felles system for
vegkontora

— Vi var sveert usikre pa om
vi hadde funne pa noko som
var «brukandes», om dette
hadde noko for seg, fortel Os-
terbee og Jan Trygve Totland.
— Vi1 hadde behov for el ob-
jektiv vurdering av art-eidet
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byggjeplan. Her fortel td. ein
folie kor skilta skal plasserast
og kva for skilt. Sa veit ein det
straks og kan bestille de1 1 god
tid Pa ein folie er alle inntak
og utlep av stikkrenner num-
merert, lengder og diameter er
oppgjeve, slik at arbeidet 1 an-
leggsfasen vert mykje enklare.
Ein leidningsfolie syner kva for
leidningar og kablar som finst 1
grunnen fra fer, og kva som
skal plasserast der. Vidare finst
det td eigne folieark for lys-
signal eller for veglys, for mil
jotiltak osb.  Sja prinsippskissa
for folieseparasjon over

vart og vende oss til Vegdirek-
toratet, der vi mette stor imnter-
esse og vart oppmuntra til a
halde fram med arbeidet
Vegdirektoratet er no Inter-
essert i a bruke vart opplegg
for folieseparasjon som ielles
system for alle vegkontora, og
vl har fatt pengar til a trykkye
heftet vart opp, shk at det kan
sendast ut til alle vegkontora

Elles viser der to til at fram-
gangsmaten no er nemnd 1 den
siste «Retningslinjer for detaly
planlegging» fra Vegdirektora
tet.

Nyhendel om denne maten a
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lage detaljplanar pa har al-
lereilde spreidd seg til andre
vegkontor. I mai var telknarar
og teikneleiarar fra Rogaland
og Sogn og Fjordane pa vitjing
for & sji@ pa og leere litt om
folieseparasjon.

Enklare samarbeid
med etatane

Ein av fordelane ved foliese-
parasjonssystemet ligger 1 at vi
no kan fa betre og meir utfyl-
lande opplysningar frd andre
etatar om leidningsnett o.a.
Grunnkart og folie kan sendast
til etatane, som teiknar inn sine
opplysningar, og alt kjem ai-
tende, klart til samkopiering.

Nar ein kan ta automatisk
teikning 1 bruk, vil det ogsa
vere mogleg a overfere data
fra den eine offentlege etaten
til den andre, slik at det er
sterre sjanse enn for for alltid a
ha ajourferte data.

— Dette tyder altsa at der-
som emn veg vert bygd etter
planen, sit vi med heilt ney-
aktige kart, pelkar Osterbee
pa, — Ma det endringar tl, sa
vert det malt inn og endra pa
folien. Etterpa har wvi fullstendig
oversikt over alle detaljar og
kan levere dette kompleti vi-
dare til vedlikehaldet.

Effektivt og
arbeidssparande

— Eller var meming er dette
effektivisering bade av plan-
legging ey av veghbygging.
framheld @sterbee og Totland

Det vert kravd melr av teik
narane og kan 1 starten hety
meir arbeid Men dei er moro
samt arlbeld. det agir beire re
sultal aa er difor menr nlfreds
shllande  Ute: pa  anlegga  vil
det og vere arbeidssparande
og v sparar bid pa a fa andre
etatar Nl sely a teibre mn sime
opplysningar  Systeme! er «lles
k= iyt Her |
JEROYESETSAl e e cfel
nytt Nokre bonsulentfirima hat

el Spely

e

VRGBT

teke det 1 bruk allereide, og
m.a. Nordre innfartsare er
teikna etter dette systemet, for-
tel Osterbee. Andre konsulent-
firma har synt for interesse for
det.

Med andre ord — om ikkje

Det siste aret har Vegkonto-
ret fatt festa store delar av
vegnettet som er 1 planfasen pa
flyfotos. Fly og fotograf har
vore leigd inn, medan nokre av
del tilsette pd planavdelinga
har vore med og fatt freiste om
der har hegdeskrekk eller
ikkje. Etter kvart er vi i alle
heve kome godt 1 gang med &
byggie opp eit flyfotoarkiv som
serleg er til nyttes 1 plansa-
manheng, men og 1 andre
heve, som vi kjem attende til.
Utgangspunktet vart
eigentleg felgjande: Er
usikre, sa seler del ner.

Vi far mykje protestar, og
handsaminga av desse tek
mykje tid. Gjer vi litt ekstra for
a fa folk til a forsta, la dei fa
visse for kva saka eigentleg
geld, sa kan vi sjelv spare
mykje tid og krefter pa det,
meiner Erling Grensdal, som er
ein av del som har teke del 1
arbeldet med flyfotograferinga

er
folk

Teiknar planane pa bileta

Med flyfotos har vi ma. heve
il a «pynte» pa terrenget ved a
leggje veglraséen inn der han
etter planen skal ga Folk far
sja huset eller garden sin 1
heve tl vegen og kan lettare
uftale seg om planen Flyfotos
vart ma nytta pa Nordsteldals
vegen mellom Rogaland og
FHordaland Denne vegen skal

| ga yennom strok der det enna

iklje finst vedq. oqg flyfolos av
dalen vay er praktisk leysig
for a fa oversyn over nlheva |
onnadet 1ned omsyn 1l terreny
agardar dyrka mark oa

dagane er talde for tverrprofi-
let, s rar det i alle heve ikkje
lenger grunnen aleine. Nar ein
tek omsyn til del fordelane
folieseparasjonen ferer med
seg, ma ein vel sjd dette som
el gunstig utvikling?

God informasjon

Ogsa andre stader har bilete
tekne fra fly vore nytta i infor-
masjon til publikum. D& syner
ein ferst — som lysbilete —
omradet slik det er 1 dag. Der-
etter vert planane vist, og til
slutt ein kombinasjon av desse,
med planane innteikna 1 biletet.
Det vert fortald at da ein nytta
dette opplegget pa eit informa-
sjonsmete 1 Eikangervag
Nordhordland, vart det reine
underhaldningskvelden. Ein-
skilde sat over tre framsynin-
gar, vert det sagt, og deil
hadde visstnok stor moro av
vegvesenet sin  Informasjons-
kveld.

I utgangspunktet kan det
hoyrest dyrt & drive med flyfo-
tografering, medgjev Erling
Grensdal. Ein time kjem pa
2000 kroner, inkludert fly, foto-
graf og film. — Men vi kjem
langt pa em time, peikar
Croensdal pa. og vil gjerne ha
med at om vi reknar om 1 «me-
ter veg», sa kjem det jamnt
rekna pa 20—30 ere pr. meler

— Men det krev grundig
planlegging pa ferehand. slik at
vl kan fa mest mogleg nyite av
kvar time, streker han under

Ei rekkje bruksomrade

Oqg bruksomrada er mange
har det vist seg

For anleggsavdelinga er hi
leta eigna tl a finne et bruk
bart nggomrade. ul bruk veq
dnfisplanlegying.  lor a finpe
del besle ancrepspunkiet fo,
el anleqqg eller lette fram emn

| egna stad [or massedepor
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For og etter. Bileta er eit deme pa Korleis flyfotos kan nyttast 1 planleg-
gmga Biletet over syner vegen slik han gar 1 dag. det andre korleis
utbetra veg og ny ganaveg er plassert 1 terrenget

(FOTO S DOSVIX]

Grunnseksjonen kan nytte
flyfotos til a vurdere bonitet
eller sja pa eigedomsgrenser,
og geoteknisk seksjon kan
nytte dei som tilleggsinforma-
sjon til vertikalfolos,

For planavdelinga er nytte-
verdien kan hende enda sterre.
Pa hovudplanstadiet er flyfotos
ofte brukt, eventuelt til drefting
av ulike alternativ. Med slike
fotos kan emn wvidare ha hjelp
nar emn skal vurdere konse

kvensar, nar planar skal pre-
senterast eller droftast med [olk
som er raka av del, men er lite
vane med a lese kart Til pre-

sentasjon av  gatebruksplan,
keyremenster, skilting, nye
parkeringstilheve o.a. kan og
flyfotos vere til nytte, og sjolv-
sagt til alle typer trykt presen-
tasjon av planar eller anna vi
gar ut med tl publikum

Som sagt, her skulle vi ha
heve til litt av kvart.

Siste nytt pa planleggings-
omradet er video.

Forebels ligg bruken av
video pa forseksstadiet, men
etter det emn kan sja 1 dag, kan
detle mediet utvikle seg til a
bli eit av dei mest effektive for
vegvesenet, bade nar det gjeld
presentasjon av planar for pub-
likum, og nar det gjeld plan-
leggingsarbeid.

Bruken av video tok tl for
nokre ar sidan innan vegvese-
net. Da fekk Vegdirektoratet
filma alle rksvegstrekningar 1
alle fylka. — Det synte seg
raskt at desse opptaka fort vart
for gamle, dessuian hadde w1
behov for opptak av fylkesve-
gane 0g. Det har og synt seg at
vl enskjer eit litt anna perspek-
tiv pa opptaka enn det wvi
hadde fra fer, fortel Erling
GCronsdal, som er emn av dei
som no er med pa a utvikle
bruken av video pa vegkonio-
ret.

Folk skjenar bilete, ikkje
kart

— Det har no gjennom nokre
ar vore vanleg at planavdelinga
arrangerer folke- eller informa-
sjonsmete nar del legg fram
ein vegplan tl offentleg etier-
syn. Pa desse meta har vi fau
roynsle for at det er bileia folk
forstar Kart er det sleii 1kkje sa
lett a lese for alle. men pa bi-
leta kjenner de: seg s)elvsag:
att Da er deir 1 stand tl a gje
oss noko att 0g. Del ser ue
naust og bekk eller gjerde. og
der kan foye ul opplysningar
som vegvesenet 1kkje har
kjennskap til. nar dei ferst kan
selje seg Inn 1 kva planar vi
har

IMer kan video vere eit deel:
utstyr a nytte Den kan keyrast
framover langsmed vegen,
eller attende. og vi kan sioppe
den [or a gja pa emn detal). vel
kar Gronsdal pa Ved vedakon
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toret er det no kjept inn video-

opptakar, ein transporterbar
farge-TV.  og video-avspelar,
spesielt med tanke pa fram-
syning for publikum.

Video til planlegging og
synfaring

— Ved a nytte video-opptak
kan vi faktisk gjere unna bade

synfaringa og planlegginga
nesten samstundes. fortel
Gronsdal. — V1 kan dessutan fa

med detaljar som 1kkje viser pa
kartet. karta er 1 mange heve
av gamal dato og manglar av
kjersler og andre endringar 1
omradel. Uneyaktige kan dei
vere ogsa nar det gjeld «fasie»
ting. Ali deite kan emn fa av-
dekka 1 em emn-gong om ein
ek video ul hielp

{Jkonomi

Med ancre ord er det
mocleg a spare reiseulgifter pa
delie, av di del 1kkje ven
nandsynt med sa mange synfa
rmyga memer Gronscdal Al
vert festa 1l «tapern» med em
goneg oo der har em det og
kan keyre det sa ofte em vil oy
sa fort em ol oy fa med alle

Adesalia

4 Ee T ViEs]

Erling Grensdal syner fram det
nye video-opptaksutstyret.
(FOTO | EAUKELAND)

Bruken av utstyret er heller
ikkje seerlig dyr. Ein kassett
kostar 2—300 kroner. Den gjev
plass til 3 timars opptak og kan
sjelvsagt brukast opp att.

Vellukka forsgk i Sveio

Det er spesielt nar det er
planar om utbetring av el veg-
strekning — som det oftast er
med del midlane vi no har til
radvelde — at video-utsiyret er
til stor nytte.

Erling Grensdal og Roald
Sletten har gjort eit forsek ved
planlegging av vegutbetringar 1
Sveio. — Ferste punkt var a ta
strekninga opp pa video og sa
ga over kartet og merkje av alt
som 1kkje stemde der. Video-
tapen vart altsd nytta som
grunnlag for planlegginga, og
der endringane som var naud-
synte 1 heve til det ein sag 1
terrenget, vart fert pa planen.

Neste punkt var sa stikking 1
marken og deretter utarbei-
ding av tverrprofil.

Informasjonen nar fram

— D& v1 var komne sa langt,
vart det arrangert informa-
sjonsmete. Pa veg tll motet
gorde vi nye video-opptak,
som dekte plan-inngrepet
betre. og desse viste vi direkie
pa metel. Her kunne vi vise
med bilete, parallelt med kar-
tet. kor vegen skulle ga, kva
for mngrep som vart naudsyn-
lege hos kven Det viste seq,
soim venta. at mange 1kkje
hadde sezrleg foresetnad for a
fmlgle med 1 det som vart vist
pa kartet. men da der sag «smn
sving» pa TV skjermen vakna
der o kunne ta del 1 diskusjo
nen Dermed far vi og prov pa
al mlormasjonen var nar fram
et kan gjere arberdel lellare
for vegvesenet 1 e semare

I omdadandg

Betre tilbod til publikum

Denne bruken av video er
kan hende mest retta mot pub-
likum og tyder 1 alle heve eit
framsteg 1 form av enklare og
lettare tilgjengeleg informasjon
til del som 1kkje driv med veg-
planar til daglig. Video har og
vore nytta nar det gjeld & stu-
dere keyremenster. td. 1 deil
nye rundkeyringane i Bergen,
for og etter at del vart opp-
arbeidd. Elles peikar Gronsdal
pa at de1 video-opptaka som no
vert gjort langs riks- eller fyl-
kesvegar kan komme til nyttes
t.d. 1 avkjerselssaker, og som
hjelpemiddel til oppleering og
Instruksjon skulle det eigne seg
godt. M.a. vert det for tida
sysla sa smatt med planar om
eln 1nstruksjonsfilm som syner
korlels emn skal koyre 1
rundkeyringar.  Behovet  for
oppleering er framleis stort, sy-
ner det seg, og ein slk video-
kassett kan nyttast 1 mange sa-
manhenger, td. pa koyresko-
ler, 1 bilorganisasjonar o.l. Tida
vil vise om det let seg gjen-
nomfoere.

Ikke minst med tanke pa var
evne og vilje tl a na fram til
publikum, trur vi at planavde-
linga er pa rett veg her. Vi er
avhengige av eit godt tilheve til
publikum — det vil gjere ar-
beidsdagen var lettarte — og
publikum er 1kkje minst avhen-
gige av oss og den informasjo-
nen vi har a gje der. Vi1 veg-
vesenet har 1kkje allid vore
like flinke tll a formidle tankane
og planane vare til andre, men
vl trur at denne nye bruken av
visuelle verkemedel kan vere
til god hjelp for alle partar.

Rwa

Redaktoren vil elles peike
va at plansjefen burde hati
plass til em kommentar
denne saka. Av di stoffet vant
skrive under streiken, lel ikkje
dette seg gere Qugsa Roald
Sleiten var 1 strelk. oa er difor
iklge med pa bileta

Red
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Meir lysbruk ma til om vi skal lukkast gg;gg;g”delag ggg
1 a redusere ulykkestala i fylket Akershus med Oslo 53.0
Finnmark 5193
Hugsar du & sl p& lysbryta- | Finnmark 119.0 | Oppland 49.0
ren kvar gong du skal ut og | Buskerud 114.0 | Hordaland 48.6
koyre? Akershus med Oslo 112.0 | Mere og Romsdal 48.4
Ikkje det? Vest-Agder 111.3 | Sogn og Fjordane 43.0
Din innsats ma nok ogs& til | Nord-Trendelag 105.2 | Vest-Agder 395
om Hordaland fylke skal | Hordaland 1046 | Ostfold 872
komme seg hegare opp i kon- | Hedmark 96.3 | Vestfold 36.0
kurransen med del andre fylka Telemark 36:1
om best lysbruk. Ferebels lag Ikkje med mellom dei ti | Hedmark 35.0
vi p& ein 9. plass i mai-tellinga, | beste, og «under streken», ligg | Rogaland 33.0
og vi ligg pa ein 9. plass i | felgjande fylke: Aust-Agder 26.0
gjennomsnitt etter april og mai, Poeng
men det m& kunne glerast | Mere og Romsdal 88.1 Dersom vi kan samanlikne
betre. Vi bur jo 1 eit fylke der | Aust-Agder 87.0 | oss med Svernge, sa veit vi at
vi stadig mé& sld lysa pa for & | Oppland 86.3 | obligatorisk bruk av neer-
keyre gjennom tunnelar, sa kvi- | Sogn og Fjordane 85.0 | lys/keyrelys der har gitt emn
for ikkje berre la det sta pa? | Vestfold 83.4 | merkbar reduksjon 1 el rekkje
Verre er del ikkje. Bli sett, s | Telemark 81.1 | ulykkestyper. Men sa har ogsa
keyrer du tryggare og gjer tra- | Ostiold 13.6 | lysbruken om dagen auka fra
fikkbiletet tryggare for andre. Rogaland 73.5 | ca. 50 til 95% av keyretya.
[ Hordaland viste tellingane 1
Landsoversikta ser no slik ut Maitellingane gav felgjande | april, mai og juni 56,1, 48,6 og
etter to omgangatr: resultat: 41,2 prosent.
Poeng Prosent Dersom vi skal hauste same
Troms 124.6 | Ser-Trendelag 65.4 | gevinst som svenskane, ma vi
Nordland 121.0 | Troms 61.2 | auke denne prosenten kraftig
Ser-Trendelag 120.3 | Buskerud 60.1 Bruk keyrelys!

VEGOPNING P& VOSS

Biletet syner Brynagjelet bru pa
Voss. 30. mal om ettermiddagen vart
brua saman med resten av strekninga
Lundarosen-Brynagjelet opna for tra-
fikk. Med desse ca. 1150 m veg over
Tvildemoen vert trafikken pa E 68 no
fert utanom Voss sentrum og den
smale Langebrua, som slett ikkje var
bygd for dagens trafikk. Anleggs-
arbeidet tok til 1 1982, og kostnaden er
om lag 17 mill. kroner.

Dagen fer, 29. mai, vart og Ragde-
parsellen 1 Odda opna for trafikk. Med
dette kan rv. 47 ta 1 mot 10 tonns ak-
seltrykk fram til Kinsarvik.
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BEDRIFTSLEGEN ER PA PLASS!

Vegvesenet har endeleg fatt eigen bedriftslege i
full stilling og far vonaleg o6g sjukepleiar fra i
sommar. Det vert stilt store forventningar til dette
at vi no har heve til a utvikle bedriftshelsetenesta
etter vart eige behov. Det vil i ferste rekkje seie
at det vil bli lagt stor vekt pa a ferebyggje dei
skadene og sjukdomane som oftast kan registre-
rast i vegvesenet som felgje av det arbeidet vi

driv.
Endedens eticr anykbe ome oo | oot med  sea kona  Anna
Nt hal e giesenet 1 Horcla Weaae  ul nelp 1 el kort

faned farn sin bednilisiege o
et Waace= 1ok al y stulhnga

it el et ok ke

penode ot v far tlsell bhe
anfisspukepleiar

Fkteparet Waade er opp

haveleg fra Sveio 1 Sunnhord
land, men har teke em sold
omveg {er der kom til vegkon
toret 1 Fyllingsdalen Jostein
Waage var lerdig med utdan
ninga st 1 1982 har hatt turnus
leneste | Hamnerfest og 1 Sjo
vegan 1 'Itoms. og har etler det
prakusert som distrikislege 1
Laxa 1 Sverige, der det fakhsk
er lettare a fa shk jobb emn
hel

Hovudoppgave a hindre
sjukdom

Kvifor veljer em full sl
hneg som bechifislege.  hamifor
el a etablere sed sonm all
menpaktiserande  lede  spor

et st it



Ei lita preve av det nye utstyret
kravde Anna Waage da ho og
mannen, Jostein Waage, skulle
fotograferast. Jostein Waage tok
til 1 stillinga som bedriftslege 1
april, og har ferebels kona, som
er utdanna sjukepleiar, til assis-
tent.

(FOTO E GRONSDAL)

Veg 1 Vest. Waage ler: — Mel-
lom legar er det delte meinin-
gar om kva ein bor velje, men
eg tykkjer det er viktig a gjere
noko ogsa med det ferebyg-
gjande arbeidet, og sja pa ar-
sakene til dei sjukdomane som
del allmennpraktiserande le-
gane vanlegvis behandlar. I
denne jobben far eg 0g praksis
1 attferingsarbeid.

[ felgje del nye reglane for
bedriftshelsetenesta vil hovud-
oppgava mi vere a leggje vekt
pa det ferebyggjande arbeidet
og attfering. Det vil bla. fere
med seg at eg skal ha ofte kon-
troll av deil gruppene som er
utsette for yrkessjukdomar eller
skader 1 arbeidet. Det vert no
sett slik at rutinekontroll av
friske menneske ikkje har sa
stor verdl, slik at vi no berre
vil kalle inn folk som er under
45 ar kvart tredje ar, medan
ein far innkalling kvart ar nar
ein er over 45

Eg vil 0g freiste a setje av el
viss, fast tid til vanleg behand-
ling, men dette er ein mindre
del av arbeidet mill, under-
strekar Waage.

Mindre «kjotkontroll»

— [ alle heve er em no
komne fram ul at det gir mer
att a s)a pa del mes! utsette

arbeidsplassane enn a drive
tradisjonell «kjotkontroll», pei-
kar Waage pa Nar w1 sknv

dette, har han sa vidt fatt td il
a setje seg 1nn 1 kva som gar
atl av problem 1 vegvesenet
her 1 fylkel belastningssjukdo-
mar, muskel-/skjelettsjukdomar
og emn del mew sosiale pro
blem, Dette er problem han
skal freiste a loyse 1 samarbeid

med verneleiaren. Planen er at
del skal reise rundt 1 fylket og
sja pa ulike arbeidsplassar. Ein
mini-buss vert innreidd spesielt
til dette feremalet. Her skal ein
Og ta seg av kontrollar ute 1 di-
striktet.

Ferebels har det vore om a
gjere a fa utstyret pa plass pa
det nye legekontoret i Fyl-
lingsdalen, der det framleis
manglar litt. Waage meiner
kontoret vil fungere bra etter
kvart, og han var 1 mai sa vidt
komen 1 gang med a kalle folk
inn til kontroll Ettersom han
sjelv er kalla inn til militeerte-
neste fra slutten av mai, vil inn-
kallinga til kontroll komme 1
gang for alvor til hausten.

— Fra hausten av set eg
dessutan av ein dag 1 veka til
timebestilling, fortel han. —
Her vil det elles vere mogleg a
komme til dersom det skjer
noko akutt pa dagtid, men ein
ma ringje pa ferehand. Fere-
setnaden er sjelvsagt at vi er til
stades, og helst ber det gjelde
skader eller sjukdom som er
valda av arbeidet eller vil
verke Inn pa arbeidet.

Crunnlag for ei tenleg
utvikling
[ var vart og stillinga som

bedriftssjukepleiar lyst ut, med
frist 20. mal, og det er von om
at vi far sjukepleiar fast tilsett
fra 1 sommar. Bade lege og
sjukepleiar vil bli sendt pa kurs
Innan bedriftshelsetenesta il
hausten for a std best mogleg
rusta til oppgavene dei har
teke pa segq.

— Det er forst del siste ara
bedriftshelsetenesta er  blitt
noko meir enn den vanlege
«kjetkontrollen». Eigentleg er
det det arbeidsomradet der
det er gjort minst 1 helsete-
nesta, meiner Jostein Waage.
— l og med at vi er 1 emn start-
fase har vi no heve til a fa gjort
ganske mykje, og har gode
sjansar til & utvikle helsetenesta
slik vi er best tente med her 1
vegvesenet. Men eg vil 0g
peike pa at denne fasen kan
Innebere visse startvanskar og
at det kan ta tid fer bedriftshel-
setenesta kan fungere slik mei-
ninga er, og slik vi enskjer det.

Vi er 1 alle heve 1 god
gienge nar vi no har fatt tilsett
bade lege og sjukeplelar, og
far vere vel negde med det!

Roa
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Sykkelgmppa

trar til

Sykkelgruppa har du
ikkje heyrt om den? Skal vi
vere heilt @rlege, sd hadde
ikkje vi heller det, men sa viser
det seg at idrettslaget Horda-
vegs sykkelgruppe er sveert
aktiv.

— Vi har vel ikkje klart a
gjere oss sa namngjetne enna,
for sykkelgruppa er faktisk
noksa ny, den, fortel oppman-
nen, Erling Pettersen, til Veg i
Vest. — Ikkje er vi s& mange
heller, gruppa tel forebels
berre tre mann. [ tillegg til meg
sjglv. er det Rune Drevsjo

(grunnboring) og Sverre
Amundsen (opps. ass.) fra
Voss. Med andre ord — vi har
god plass til fleire.

Gruppa driv ferebels ikkje
organisert  treningsverksemd,
av di medlemene bur sa langt
frd einannan, men del tek alle
aktivt del 1 dei fleste sykkelritt 1
distriktet. Pa tapetet denne va-
ren stod mellom anna «Ulriken
rundt» pa 5 mil Kr. Himmel-
fartsdag og Bergen-Voss den 2
juni.

— Vi var med 1 fior 0g, men
eg trur vi er litt betre 1 ar,
seier Pettersen. — Det far wi
sja. Det er Rune Drevsje som
gjer det sterkast. Han higg 1 te

ten mellom bedriftslaga og
vann 1 slutten av mai den so-
kalla Seksvattensrunden, eit 9
mil langt ritt som gar pa Voss.
V1 har store voner til han 1 del
andre sykkelritta 0g.

— Men det kunne vere
moro om w1 var fleire, seier
Pettersen, som med detle
oppmodar alle sykkelinter-
esserte til & melde seg som

medlem 1 sykkelgruppa. Som
del fleste kanskje veilt, er det
vanleg at idrettslaget dekkjer
startkontingent til  konkurran-
sane.

Og for del som ikkje kjenner
Erling Pettersen, sa er han &
treffe pa anleggskontoret 1
@vre Ervik (Nordre nnfarts-
are), \If. 05/25 59 08.

Veg 1 Vest enskjer gruppa
god medvind 1 alle motbakkar!

Roea

«Takk for hensynsfull kering»
stod det pa et skilt eg passerte
her ein dag Eg ma vedga eg
«vakna» bratt og togg lenge pa
formuleringa — «takk for hen-
synsfull kjering». Men hadde eg
kgert «hensynsfullt» da® Det velt
eg enna 1kkje Vegen var fin,
med nylagd asfalt, og bilkeen
seig som han plar gjere fra Asane
il byen ein mandags morgon I
em slik ke far emn anten ud til a
forme riklig vidleflige tankerek
ker eller sa tenkjer ein ikkje
stort 1 det heile Eg trur eg
hadde mange med meg 1 siste
kalegorien denne morgonen, for
mange: har hatt emn neerast sjok-
karta reaksjon pa nell dette skil
let

Det fekk meg il a unchrast over
kwvifor overraskinga var sa stoy for
det fleste av oss. Er emn venleg
tone sa uventa nar det geld veu
arbeid og vegskilting” Eller er vi
kan hende sa vande med at alle

EIN VENLEG TANKE...

skilt fortel om forbod/pabod at
det berre er el venleg utsegn
som far oss til a opna auga og
verkeleg lese kva som star pa
skilta?

Undertetkna kjende seg |
grunnen venleg stemd overfor
den som hadde sett opp dette
skiltet da eg keyrde vidare
Dette var retteleg hyggeleg, slik
skal det gjerast! var min reaksjon.
Kan hende var andre inne pa
same tanken, kven vent”? Eit par
venlege ord kan live opp 1 sa
mange situasjoner, ja, sjelv |
mandags-bilke til byen

Det heyrer med til soga at det
tkkje var vegvesenel som hadde
sel! opp skiltel, men emn asfalten
treprener Men kan hende burde
vegvesene! og leggje an pa a
nylle e nielr venleg tone over
for trafikantane? Det trur eg
begge partar ville ha glede og
nytle av

[lat oss ta med baksica av me

dallen ogsd. Pa andre sida av
skiltet vart det opplyst at «Asfalt-
arbeid pagar», noko som ikkje
var tilfelle pa denne tida av de-
gret.

Dessutan har el rekkje bilistar
notert seg el anna ferehandsvars-
ling om at asfaltarbeid pagar, der
farten var sett ul 60 km/t pa
grunn av arbeidet. — Men skilta
var plassert midt 1 el 50 km-sone!
Og hegare fartsgrense enn 60
km/t finst 1kige nokon stad |
neerlelken!

Vi1 skal ikkje hengje ut nokon
spesielt med dette Det er meint
som el paminning, og vi veit at
folk oppfattar dette som vegve
senet si skilting, slik at det er oss

det fell atlende pa — truleg ikkje
ulan grunn

Men som sagt — ein venleg
tone langsetter vegen trur vi kan
ha positiv verknad — forsek det!

Skilta finst openberrt, vi har de;
kan hende sjolv ogsa? Rea




2/8 av sykkelgruppa kliar til start
for Bergen-Voss rnttet Rune

Drevsjo tv. og Erling Pettersen
th.

STIPEND 1984

Nordisk Vegteknisk Forbund (NVF) tilbyr stipendier for studier av aktuelle spersmal innen
veg- og vegtrafikk. Stipendiene kan ogsa benyttes til studiereiser.
Tilgjengelig belep er kr. 20.000.
Valg av emne er opp til den enkelte seker. Stipendiatene forplikter seg til a skrive en rapport
om resultatene av studiet til Nordisk Vegteknisk Forbund. Etter NVFs vurdering vil
stipendiatene kunne palegges a g1 en presentasjon av resultatene pa NVFs arsmete.
Studiene skal veere gjennomfert et ar etter tildeling av stipend,
Tildeling av stipend vil finne sted 1 august/sept. 1984.
Neermere opplysninger kan fas av Johnny Johansen, tlf. 02-46 69 60.

Seknad om stipend skal inneholde: Sgknaden sendes:
— beskrivelse av emne for studiet  Nordisk Vegteknisk Forbund
— plan for gjennomfering av studiet  Vegdirektoratet
— opplysninger om sekerens stilling,  Postboks 6390 Etterstad
arbeldssted og arbeidsfelt. 0604 Oslo 6
innen | .august 1984
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Holmenkollstafetten
1984 — eller
ankermannen som ble

vekk

For flerde ar pa rad | pa hotell i Oslo natt til

stilte Hordavegs lag til
«varens vakreste». Fjor-
arrangementstek-

arets

niske suksessopplegg for
laget ble fulgt ogsa 1 ar.
Statsbanenes
over fljellet og overnatting

A0

VEG TV

materiell

stevnedagen. Alle unn-
skyldninger i form av sne-
forviklinger pa fjellet eller
slitsomt nattkvarter neer
svenskegrensen skulle

- dermed veere forebygget.

Et godt stafettlag var det

Hordavegs statettlag — fer start,
med ankermann Fra venstre
bak Eail T Pedersen Biern T
Wik Sverre Amundsen, Gunnar
Natland, Odd Sseveraas. Erling
Pettersen, Helage Bauaste og
Ottar Midtkandal Foran fra v
Age Sellevolct Kjell Folleso, Er-
ling Steinsland. Jon M Folleso
Inge Alsaker. Asbjorn Kroken
og Knut B, Lanageland

ogsa som 1 ar var klart til
dyst, fullt av seiersvilje og
kamphumer.

Lage! bestod av Jon M. Fol
leso. Knui B Langeland., @ital
Midtkandal. Sverre Amundsen.
Erling Stemsland. Ashjern Kro
ken. Bem ‘'lore Wik, Helge
Baugste. Gunnar Natland  Inge
Alsaker Odd Seeveraas Eagil 1
Pedersen.  Eirling  Petiersen
Kjell Follese ou Ade Sellevold



Turen over fiellet gikk greit,
og innkvarteringen pa Sara Ho-
tell, Oslo, var ogsd program-
messig, bortsett fra at en av
deltakerne hevdet & ha blitt fei-
linformert om togtidene,og der-
for ankom Bergen stasjon idet
toget passerte Dale 1 god fart.
Na ja, det gar heldigvis alltid et

tog. Laget var fulltalllg for
kvelden var omme.

Laget sprudlet selvsagt av
innestengt energi etter sa

mange stillesittende timer pa
toget, s& lagledelsen la derfor
opp til en rask oppmykingstur
fra hotellet, via Akerselva (den
gamle og gra, De vet) og opp
til Slottsparken. Etter et par
runder rundt 1 parken, var
overskuddet endret til noe i
neerheten av likevekt, sa stem-
ningen var for retur til hotellet,
noe den meget 1metekom-
mende lagledelse ga tillatelse
til.

Kvelden gikk ellers med til
sight-seeing 1 Oslo sentrum,
der et yrende folkeliv virkelig
var noe a sight-se pa. Lagle-
delsen passet neye pa at hver
enkelts vaeskebalanse ble holdt
under kontroll, noe som er me-
get viktig foran store og an-
strengende konkurranser. Det
var intet som ved solefall tydet
pa overbalanse Selersviljen
var intakt, og alt la derfor til
rette for en suksessfylt Hol-
menkollstafett for Hordavegs
mannskap.

Dagen opprant, og etter fro-
kost og de siste taktiske disku-
sjoner foran lepet begav laget
seg til Bislett for heytdelig av
fotografering pa selve astedet
Dermed var forberedelsene
over, og hver enkelt la 1 veg til
sin etappe. Spenningen var til
a la og fele pa' Ville w1 sla
BMV-Vik? (En av lagets med
lemmer hadde veddet en
(laske champagne pa det)

Starten  gikk.  lepel  var 1
gang Av letl forstaelige grun
ner er referenten forlundret fra
a beskrive de neernere detal
jer om  lepets gang  Starien

gikk 1midlertid bra, og de
fleste deltakerne var forneyd
med sin innsats, helt til siste

veksling. Her skjedde tra-
gedien! Lagets deltaker pa
sjarmeretappen  kom  stor-

mende i god stil med tilneermet
smil om munn, og vel vitende
om det rikelige publikum langs
fortauet, ble de siste kreftene
satt inn 1 en forrykende slutt-
spurt mot veksling. Men sa ble
det ingen veksling. Ankerman-
nen var ikke a finne! Dette som
vi hadde sett hende andre,
dette utenkelige, hendte oss!
Etter lange sekunders hese,
fortvilte rop etter ankerman-
nen, var det ingen annen rad
enn a ta en etappe til. Aldri har
650 m veert lengre. Sjelden har
Bisletts publikum sett banen bl
belept 1 liknende tempo! Kon-
kurrentene fosset forbi 1 dusin-
vis, og Hordaveg falt lenger
ned pa resullatlisten for hvert
skritt!

BMV-Vik vant champagnen,
(Omtalte gjenstand ble senere
overrakt ved en enkel, men
heytidellg seremoni utenfor
banen.) Var sluttid ble notert til
1.01.28, som gav en hederlig
151. plass av 1 alt vel 300 lag 1
var klasse.

N

PS. Ankermannen var var |
vekshingsfeltett men hadde 1
folkeviimmelen 1kke registrert

at det var tid for veksling. La-
gledelsen utvikler nd en me-
tode til raskt & finne sin makker
1 overfylte vekslingsfelt. Neste
ar skal vi under timen!

DS.
Det nye
samferdslestyret
Eit  nytt samferdslestyre

trdédde 1 funksjon frd& og med
inngangen av 1884. Det nye
styret har fatt felgjande saman-
setjing:

Formann Sigurd Hille. H, Bergen
Nestform. Leon Veland. Kr F . Lindas
Knut Sjewall, Ap, Kvinnherad

Jens Tveit Aga. Ap, Bergen

Thor Wiger, Ap, Voss

Liv Gjerde Eikanger. Ap, Lindas

Tor Turey. SV. Masfjorden

Asbjern Fjeld. H, Austrheim

Mikal Meller Hovda. H. Svelo

Alf Steine. H. Kvam

Mikal Husa, Kr F. Fed)e

Odd Monsen. Frp. Bergen

Crete Kvilvang, DLF, Bergen

Det nye fylkestrafikksikrings-
utvalet har felgjande politisk
valde medlemer:

Formann Jens Tvelt Aga

Varaform Mikal Husa
Thor Wiger
Tor Turey

Mikal Meller Hovda

I tillegg kjem s.k. konsulta-
tive medlemer fra politi, keyre-
skoler og andre.
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Hvilke kvalifikasjoner her vi
kreve av vare ledere?

Rapporten «Veiledning 1 lederrekruttering»
er nylig sendt ut til hering i vegvesenet

AV MARCRETE AXELSEN

Vegvesenet har, som andre offentlige
og private bedrifter, fatt problemer med
rekrutteringen til lederstillinger. Det er
for fa sekere utenfra, og de fleste har
noksa ensidig erfaring fra etaten. Det gir
manglende innsikt i vegvesenets sam-
lete virksomhet, og kan fere til lite ny-
tenkning og perspektiv. Dette er
spesielt uheldig ved tilsettinger i Vegdi-
rektoratet, hvor det er av vesentlig be-
tydning a ha praksis fra ytre etat — der
produksjonen skjer.

Rekrutteringen til lederstillinger har
hovedsakelig skjedd ut fra en vurdering

Hosten 1981 var vegsjefene
samlet 1 Oslo til et temamote

tering» er sendt ut til hering 1
etaten 1 midten av mal.

av faglig kompetanse og tjenestetid. I
enkelte tilfelle har man ogsa opprettet
lederstillinger for a beholde dyktige fag-
folk i etaten, siden vi ikke har alterna-
tive karriereveger. Resultatet har i blant
blitt at vi har fatt en mindre dyktig leder
og mistet en god fagmann. I andre til-
felle har vi fatt en saksbehandler pa
hgyere plan som ikke ivaretar sitt leder-
ansvar som gnsket. Med de krav som
stilles til lederfunksjonen i dag, er fag-
kompetanse og lang ansiennitet ikke til-
strekkelig for a fylle en lederjobb.

I den senere tid er det lagt mindre
vekt pa ansiennitet, men fortsatt domi-
nerer faglige kvalifikasjoner ved tilset-
ting i lederstillinger.

Ut fra disse har vi sa plukket
de oppgaver som vi ser som

om personalpohtikk, der et av
emnene var lederutvelgelse

Det ble satt ned en prosjeki-
gruppe som fikk 1 oppdrag a
wlarbeide et opplegg for re-
kruttering/utvelgelse av ledere
1 Vegvesenel

Forste del av arbeidet! beslo
1 a warhbeide kvalfikasjonskrav
for lederstillingene Tl
arbeidel ble det utpekt en ar

heldsgruppe sorm 1 november |

1983 sencdte ut en rapport mecl
krav 1l 60 lederstillinger  fra
avdelngsleder/kontorleder  og
Oppover

et wvidere arberder har be
statl 1 a utarbeide en pian for
systenatisk  lederrelruttéerinoy
ledlerutvelagelse o fylciag rap

port «Vedledine 1 lecerekrut

dette

I denne artikkelen vil jeg si
litt om hvordan gruppen har
gatt fram nar den har utarbeil-
det kvalifikasjonskrav. 1 neste
nummer vil jeg ta opp hvordan
lederrekrutteringen bor forega,
og hvilke forutsetninger som er
nedvendige for a drive syste
malisk rekrutlering.

Stillingsanalyse

Forste fase 1 ularbeldelse av
kvalifikasjonskrav er en st
lingsanalyse. dvs a finne ul
hvilke oppgaver stllingsinne

haveren skal lose

Pa grunnlay av de opplys
ninger vi mnhentet. er del sa
sall opp en oversikl over ce
viktigste oppgavene | shillingen

knitiske, dvs. som er av avg)e-
rende betydning for den funk-
sjon stillingen skal fylle. En stil-
lingsinnehaver som ikke er 1
stand til a vareta disse kritiske
oppgavene, ma sies a vaere
tkke kvalifisert lor stillingen.

Med utgangspunkt 1 stillings
beskrivelsen har vi sa satt opp
kvalifikasjonskrav som er lre-
delt Uldanning, praksis (erfa-
rng) og personlige egenska
per.

Nar del gjelder tilseting 1 en
konkret sulling, ma del, 1 ul
legg ul de generelle krav for
shllingen. legges vekt pa lokale
forhold. som feks

hvordan er ledergruppen
pa vedkommende tenesle
sled sarnmensatt



— hvordan er forholdene pa
den aktuelle avdeling
— andre lokale forhold som
geografi, ekonomi etc.
Prosjektgruppen mener
dessuten at det er gunstig med
en varlert sammensetting av
ledergruppen, dvs. ulik kompe-
tanse og faglig bakgrunn, slik
at de utfyller hverandre.

KVALIFIKASJONSKRAV:

Utdanning

Den viktigste og vanligste
grunn til & kreve en viss type
utdanning for en bestemt stil-
ling, er at utdanningen gir de
redskaper som er nedvendige
for a lese de faglige oppgaver
stillingen er satt sammen av.
tillegg er det andre faktorer
som ber legges vekt pa, nar
krav til utdanning skal fastslas.

En leder bruker mye av sin
tid til samhandling med andre
mennesker, og 1 en del tilfelle
kan det veere av betydning at
lederen har utdanning pa
samme niva som dem han
samhandler med.

[ tillegg til de forhold som er
nevnt ovenfor, ma man ogsa ta
rekrutteringsmessige  hensyn.
Dersom etaten trenger et visst
antall personer fra en utdan-
ningskategori for a opprett-
holde et fagmilje innenfor dette
arbeidsomradet, ma  slike
grupper ha sjanse tl utvikling
og avansement. Dette er ned-
vendig for a sikre rekrutterin-
gen til vedkommende gruppe.

Dessuten mener gruppen at
heyere utdanning vil oke all-
mennorienteringen og ¢ bre-
dere perspektiv.

Praksis (erfaring)

Nar vi snakker om praksis,
er det erfaring det skal legges
vekt pa. Erfaring er avhengig
av ar, men ar gur ikke nedven-
digvis erfaring. 5 ars praksis
kan g1 5 ars erfaring, men det
kan ogsa bety | ars erfaring
gjentatt 4 ganger.

Pa den annen side er det
nedvendig at en lederkandidat

har noen ars praksis for a fa
den modenhet som er nedven-
dig 1 en lederstilling. Det vil
derfor vaere avhengig av indi-
videt hvor lang tid 1 arbeids-
livet som er nedvendig for a gi
en slik modenhet.

Nar vi vurderer tjenesteti-
den, ma vi ogséd se pa hvilke
oppgaver vedkommende har
fatt og hvordan de er lost. Der-
som det stilles krav om allsidig
praksis fra etaten, ma man
legge forholdene til rette for at
ansatte kan fa den nedvendige
erfaring.

Personlige egenskaper

Det er enighet 1 etaten om at
personlige egenskaper skal til-
legges vesentlig vekt nar man
ansetter personer 1 lederstillin-
ger. 1 mange tilfelle kan per-
sonlige egenskaper, serlig
visse  kritiske  egenskaper,
veere avgjerende ved leder-
utvelgelse.

Problemet blir da
— hvilke personlige egenska-

per skal vi legge vekt pa i

de ulike lederstillinger
— hvordan skal vi definere

disse personlige egenska-

pene og
— hvordan skal vi sikre oss at
man vurderer personlige

egenskaper slik de kommer

tl uttrykk 1 jobben

Prosjektgruppa har tatt ut-
gangspunkt 1 litteraturen pa
omradet, oversikter som konsu-
lentfirma bruker osv. Vi har
endt opp med en liste pa 10
personlige egenskaper, som
alle er nedvendige for en le-
der, men vi har tatt ut tre som
helt vesentlige for alle. Disse
er
— evne til problemanalyse

— malrettethet
— samarbeid

Nar man rekrulterer tl stil-
linger pa lederniva — spesielt
pd heyere niva — ma man

ogsa vurdere om kandidatene
har noen personlige egenska
per som vil kunne fa avge
rende negativ innflytelse pa

den maten jobben vil bli ivare-
tatt p& Nar lederrekruttering/-
lederutvikling blir satt 1 system,
ma man vaere spesielt opp-
merksom pa dette, og pa et tid-
lig tidspunkt gi aktuelle leder-
kandidater opplysning om
hvilke uheldige sider de har,
som ber dempes ned, samtidig
som man forseker a bidra til at
de sterke sider blir utviklet vi-
dere.

Sammenhengen mellom
kvalifikasjonskravene

Gruppa har ogsa vurdert
hvordan kvalifikasjonskravene
ber veies mot hverandre. Kan
feks. en noe svak utdanning
veles opp ved god erfaring og
de rette personlige egenska-
per? Kan en god utdanning
kompensere for mangelfull
praksis? osv. Og — dersom
styrke pa ett av feltene kan
vele opp mot svakheter pa de
andre to — finnes det likevel
en slags minimumsgrense
Innen disse, som man ikke kan
ga under, uansett hvor sterk
kandidaten er pa ett av fel-
tene?

Gruppa er 1 alle tilfelle enig
om at kke bare attester og vit-
nemal er viktige nar man skal
velge ut en leder, men i like
stor grad hvilke oppgaver ved-
kommende har utfert og hvor-
dan. Et annet vesentlig punkt
er utviklingsmulighetene, Hvor
langt kan en person na — hvor
dyktig kan vedkommende bl
— under gunstige utviklings-
forhold?

ala
£

I neste nummer vil Margrete
Axelsen altsa ta for seg hvor
dan lederrekrutiering ber fo-
rega og hva som er nedvendig
for a kunne drive systemausk
rekruttering. Mange har sikkert
synspunkler pa denne saken,
som for tida er ute til hernng,
og Veg 1 Vest er interessert 1 a
fa inn kommenlarer, reaksjonerx
o¢ synspunkter oinkring emnet
«Lederrekruttering | Statens
vegvesen» Red.
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EDB i biltilsynet — fra
forstehjelp il bedre

sservice

AV AUD BJORGAAS

Heosten 1982 tok biltil-
synet Bergen i1 bruk data-
behandlingssystemer  til
kontorrutinene sine, ferst
Autosys gjennom tilknyt-

¢
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ning til Statens driftssen-
tral i Oslo, og senere Ac-
cess-systemet, tilknyttet
NDI00 maskinen pa veg-
kontoret.

Mariann  Krakenes Jergensen
ved registreringsavdelingen 1
biltilsynet, foran en av skjerm-
terminalene

(FOTU E GRONSDAL)

«Ferstehjelp»

[ utgangspunktet var malsel-
fingen primert a hjelpe konto
rets ansatte il a lose en neer
mes! haples arbeidssituasjon,
der arbeidsmengden strommet
i ) langt heyere tempo enn
kontorpersonalel kunne makle
a behandle den. overnd og
eksiralyelp tl tross

Men dataanlegget var ikke
bhare menl som hjelp | en kn
seslluasjon et skulle  ogsa
bidra tl a2 o1 kontorpersonalet



rimeligere  arbeidsforhold 1
framtiden. Og sist, men ikke
minst, skulle bruken av data-
anlegg gjere biltilsynet 1 stand
til & gi publikum en tilfredsstil-
lende service.

Etter 11/2 ars bruk av de to
datasystemene, kan vi glede
oss over at bade fremdriftspla-
nen og malsettingen hittil er
oppnadd. Biltilsynet har hatt
god hjelp av dataanlegget. Det
er ikke minst merkbart hvis an-
legget er ute av drift, fordi til-
gangen pa nedvendige opplys-
ninger da blir s tungvint og
tidkrevende.

Publikumstjenester

Biltilsynets funksjoner er som
kjent sveert publikumsrettet.
Arlig gjeres det ved biltilsynet
1 Bergen ca. 85—30 000 enkelt-
vedtak. [ tillegg har vi en fast
opplysningstjeneste pa telefon
som daglig utgjer fulltidseks-
pedisjon pa 3 lokalapparat og
der gjennomsnittstiden ofte er
nede 1 2 minutter pr. samtale. |
denne tjenesten har bade bil-
tilsynet og publikum nytte av
Autosys. Autosys-systemet er et
landsomfattende  opplysnings-
register over alle registrerte
kjoretoy og forerkortinneha-
vere. Nar spersmalene fra pub-
likum ligger innenfor rammen
av de opplysninger som syste-
met gir, kan vi na svare med
en gang ved a fremkalle data-
ene pa skjermene ved opplys-
ningstelefonene. Tidligere
kunne w1 eksempelvis bare
svare pa spersmal om kjeretay
1 eget distrikt. V1 var da av-
hengig av a ga tl arkivskuf-
fene, ta fram reqgisterkortet, ga
tilbake tl telefonen for a svare
pa spersmalet, og sa ga tilbake
til arkivskuffen med kortet [or
neste telefon kunne ekspede
res

[ dag henter hiltilsynet fram
opplysninger om  regisirerte
kjereloy fra hele landet bare
ved a tasle mn kjeretoyets
kjennemerke eller navn pa re

gistrert eler. S& her har pub-
likum fatt klare fordeler av da-
tabruken bade 1 form av inn-
spart tid og feerre tellerskritt,
og ved at biltilsynet na har mu-
lighet til & gi publikum opplys-
ninger 1 langt sterre omfang
enn for.

Bedre arbeidssituasjon gir
bedre service

Hvor mye publikum merker
av den effekten biltilsynet har
av Access-systemet, er det
vanskeligere a si noe om. Det
vi 1 alle fall kan si, er at pub-
likum wvile ha merket det
ganske kraftig dersom biltilsy-
net ikke hadde hatt dataanleg-
get.

Iflg. Vegdirektoratets bereg-
ninger for normalbemanningen
1 biltilsynsstasjonene, har Ber-
gensstasjonen 1 dag en under-
bemanning pa 21/2 stlling.
Med stillingsstopp og en eksis-
terende ramme pa 26 1/2 stil-
ling 1 kontorseksjonen, ville
derfor arbeidssituasjonen ha
sett mork ut bade for kontorets
ansatte, og for publikum som er

avhengig av vare tjenester.
Dersom vi ikke hadde hatt
dataanlegget til  disposisjon,

ville vi 1 dag hatt maneders
ventetid bade med & fa kjore-
toy registrert og a fa utstedt
forerkort.

Arlig skriver Biltilsynet 1
Bergen ut ca. 36—38 000 vogn-
kort og utsteder omkring 20 000
forerkort. Det sier seg selv at
med denne arbeldsmengden
ma det bll mye papir a holde
styr pa. Papir skal kontrolleres,
systematiseres, behandles og
til sist arkiveres etter endt
ekspedisjon. [ tillegg blir det
arlig tildelt ttmer tl 11—12 000
teoriprever, og sendt ut av
skiltningsbegjeeringer for ca
6—7000 skyldige ars- og
kim.avaifter for Toll- og avafts-
cirektoratet Og endelg har vi
mnkalling og umetildelng av
kjeretey soni skal ul tekmsk
kontroll. Sistnevnte funksjon har

bare veert datastyrt 1 de siste
par manedene. Men vi ser al-
lerede na at overgangen til da-
tabruk vil fa stor betydning for
publikum. Med manuelle ruti-
ner klarte vi tidligere bare a
kalle inn ca. 56000 biler pr.
ar til teknisk kontroll.

Etter omlegging til databruk
kaller vi Inn ca. 2—3000 kjore-
toy pr. maned. Dvs. at ca.
30000 kjeretey her 1 distriktet
arlig vil f en sikkerhetskontroll
— eller sagt pa en annen mate
— alle regqgistrerte kjoretoy 1
Bergensdistriktet vil bli sikker-
hetskontrollert hvert 3.-4. ar.
Hvilke fordeler dette vil ha for
den enkelte trafikant, er det
neppe vanskelilg for noen &
tenke seg, nar vi ser hvor
mange darlige kjeretoy som
ruller pa veiene vare.

Til glede for alle

Ut fra biltilsynets egen
vurdering ma vi si at publikum
1 distriktet allerede har fatt
store fordeler av biltilsynets da-
tabruk 1 kontorrutinene. Pub-
likum som kjenner biltilsynets
arbeidssituasjon for og etter at
dataanlegget ble tatt 1 bruk, ser
lett fordelene som systemet har
medfert. Men for publikum-
mere som ikke har tilsvarende
erfaring a bygge pa, vil det vel
her som ellers bare veere en
selviolge at biltilsynet utferer
tienestene omgaende. De vil
sikkert ikke tenke pa at biltil-
synels databruk er medvir-
kende arsak til dette.

Enkelte publikummere ut
trykker imidlertid sin glede og
er nesten litt forbausel over a
kunne fa saken ordnet mens de
venter. De hadde 1kke ventet
sa stor grad av service (ra et
offenthg kontor, sies cdet

I slike stunder er det hygge
lig a veere ansatl 1 bilulsynet o«

oppleve at kontoret fungered
ulfredsstillencde og at vt er |
stand tl & o pubhkun den
service de ventel fra 0ss so0tn
| offenilica servicenran
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EDB-NYTT

EDB-KONFERANSE

Den 9. og 10. mai ble det
avholdt EDB-konferanse 1 Rada-
len. Konferansen ble arrangert
av Styrings-gruppen for EDB.
Til stede pa konferansen var
en fulltalllg ledelse, organisa-
sjonsrepresentanter og datatil-
litsvalgte.

Formalet med konieransen
var forst og fremst a fa en for-
tolkning av det avtale- og re-
gelverk som gjelder for med-
bestemmelse og innfering av
data-teknologi.

En annen hensikt var a fa en
prinsippdebatt om systemutvik-
ling og prosjektorganisering.
Forelesere pa kurset var kon-
torsjef Auberg fra Vegdirekto-
ratet og Bjarne Larsen fra Ost-
fold vegkontor. Han represen-
terte YS Disse gjennomgikk
Seeravtalen, Data-avtalen og
Arbeidsmiljgloven. Torleif
Nesheim fra konsulentfirmaet
Information System Internatio
nal holdt forelesning om pro-
siektadministrasjon, ledelse og
systemarbeid.

| forbindelse med anskaffelse
av den nye mimmaskinen er
det stort behov for oppleerings
tiltak. Denne konferansen var
et forste ledd 1 dette.

Styringsgruppen

NY MINIMASKIN
PA VEGKONTORET

Som nevnt 1 forrnge nr oav
«Veq 1 Vests er Hordaland ett
av de seks fylkene som wvil fa
ny munimaskin 1 1984 et er na
mngatt rammeavtale  mellom
Vegdirektoratet o Norsk Data

om kep av atsiyr  Hordaland
vil fa stallent  en NORD
530/ X 1 mdters av oklober
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maned og en haper a kunne ta
1 bruk maskinen 1 desember.

Terminalkapasitet

Inntll 24 skjermterminaler og
skrivere kan benyttes til den
nye maskinen, men 1 forste
omgang er det ikke aktuelt a ta
1 bruk mer enn 13 terminaler.
Pr. 1 dag har vi 4 terminaler
som brukes pa planavdelingen
og til tekstbehandling. Av de ni
nye skjermene som skal anskaf-
fes, er det forutsatt at fire skal
plasseres pa Regnskapsseksjo-
nen til erstatning for det navee-
rende IBM-registreringsutsty-
ret.

De gjenveerende 5 termina-
lene er det opp til vegkontoret
a fordele!

Kostnader

Vegdirektoratet dekker
kostnadene for anskaffelse av
maskinen pluss de seks nye
terminalene.

Vegkontoret ma selv dekke
dnftsutgiftene til maskinvech-
kehold, programlisens og pro-
gramservice. Dette er kost-
nadsregnet til kr. 350.000.- pr.
ar. Med et fra for stramt admi-
nistrasjonsbudsjett, kan disse
kostnadene bl tunge a beere.

Vegkontoret skal ha ansvaret
for den nedvendige grunnopp-
leering av personalet og utgif-
tene til dette. Fire driftsansvar-
lige skal pa et 8-dagers kurs 1
Oslo og et 2-dagers lgangkjo-
ringskurs pa vegkontoret. I til-
legg kommer et 5-dagers kurs
for 15 brukere. For vegkontoret
vil kostnadene til dette naerme
seg kr. 100.000.-.

Flere brukere av EDB?

Med det som er sagt om
terminalkapasitet og plassering
av disse, ser det ut som om det
1 forste omgang ikke vil bl sa
mange flere brukere av EDB
enn det er pr. 1 dag. Riktignok
ma vi kunne forutsette at de
fire skjermene som plasseres
pa regnskapsseksjonen, skal
kunne brukes av andre enn
puncheoperatorene, primeaert til
andre oppgaver Innen regn-
skapsfunksjonen. Hvor de fem
siste terminalene blir plassert,
er det 1 dag 1kke tatt stand-
punkt til. Ytterhgere utvidelse
av bruker-gruppen avhenger
av hvor mye midler vi har rad
til a sette av til kjep av nye
terminaler.

Styringsgruppen




Kutterhodet er montert pa tun-
nelboremaskinen. |1 forgrunnen
noen av «vare» folk som stude-
rer «monsteret».

(FOTO | ELVOY)

Forberedelsene til
arbeidet med boring i
Floyfjellstunnelen med
fullprofilmaskinen er i full
gang. De som skal lede
dette arbeidet er na tatt
ut. Jan Elvey er utestasjo-
nert som anleggsleder for
Fleyfjellstunnelen. Etter in-
tern utlysing er det ogsa

Fullprofilmaskinen pa plass i juli

Store forventninger knyttet til arbeidet pa Floy-
flellstunnelen, som tar til 1 august/september

tatt ut fire oppsynsmenn
for prosjektet. Av disse
skal en oppsynsmann
folge hvert skift, og en
skal ha ansvaret for stik-
king.

V1 har ogsa hatt intern utly-
sing til jobbene med a drive
tunnelen, og Interessen har
veert stor. I alt meldte det seg

ca. 85 sekere ul arbeidsplas-
sene pa fullprofilmaskinen. Tolv
av disse er na tatt ut. 1 tillegg
er det ansatt fem arbeldstakere
utenfra. Tl disse stillingene var
det 50 sokere.

Oppleering i Nordland
og USA

Alle som er tatt ut har fait
oppleering 1 dnving av fullpro-

Av Nils H. Sellevold T

filmaskinen, og de har fatt in-
formasjon om hvordan maski-
nen fungerer bade mekanisk,
hydraulisk og elekirisk. Opp-
lzeringen har skjedd ved at alle
arbeidstakerne gjennomgikk
en ukes opplering pa Vass-
dragsvesenets fullprofilmaskin 1
Holandsfjord 1 Nordland. Opp-
leeringen foregikk 1 april. og
vare folk deltok 1 arbeidet med
driving av tunnelen sammen
med NVE's folk.

I henhold ul kontrakten med
leveranderen av fullprofilma-
skinen, Robbins, omfaitet leve-
randerens forphkielser ogsa
oppleering av vare folk 1 Ame
rika. Detie skjedde ' tiden
1—13. mai. da vi sendte en
gruppe over il Seaitle Disse
fikk gjennomga en teoretisk
innfering 1 fullprofilmaskinen.

Tunnelboremaskinen for kutier
hodle: er montert Tv (tramre
stotte.  th gnpeske oa  rar-
ariivite

ST IWHS
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etterfuigt av praktisk 1nstruk-
sjon pa selve maskinen.
Monteringsarbeidet pa ma-
skinen var pa det tidspunktet
kommet sa langt at det elekt-
nske opplegget var ferdig. Det
hydrauliske systemet var fercig
og ble prevd mens vare folk
var 1l stede, og kutterhodet ble
ogsa montert pa denne tiden.

Monteres i juli

Etter avtalen skal maskinern
leveres 1 Bergen 1 begynnelsen
av juli, og det er iolkene somi
har fatt opplaring 1 a drive
maskinen som ogsa skal ha an
svarel for monieringer; 1 Ber
gen, sammen med folk fra Rob-
bis  Siden  monteringsarbel
dene starler 1 begynnelsen av
h, er det aviall med folkene
som skal johhe pa maskinen at
de tar fene for dene ndsroni
el

Selve artuerdet skal foredga pa
e lags ordnmea med 1o skift
hiver dac o =t skt som har il
fwver 3oake Lendgcen pa hver:
sk et tme

Store forventninger

Furmelcdrimea e fullpre
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filmaskin er ny teknologl [or
0ss, og vi kan ikke regne med
at den oppleering som hittil er
qiit, gjer oss fullbefarne som
tunnelmaskinoperaterer.  Men
etter den oppleeringen som vi
har gjennomgatt bade 1 Ho-
landsfiord og 1 Seattle, wror jeg
trygt vi kan ga arbeidene for-
ventningsfullt 1 mete. Selve dri-
vingsmetoden er som sagi ny.
men maskinen bestar av me-
kaniske/elektriske  komponen-
ter som vare folk eyensynlg
Ikke trenger ha noen overdre-
vet respekt for Mye av de
komponentene som er bygget
imn 1 maskinen er vi kjent med
fra oppbyggingen av vare
hydraubiske tunnelrigger

Personhg er jeg glad ior a
registrere en sveert posiiv vije
fra vare folk tl a gjere en god
innsals for & fa ¢gjennomiert
Floyfjellstunnelen pa en oko
nomisk oy tekisk fin mate Jey
iror al folkene vare er forvent
ningsfulle og motiverle for a ga
los pa denne oppgaven De er
ale erfarne folk. de f{lesle ira
unneldnifl. og de soni er bl
ulenfor elaten har dlle
lang erfaring ha drving med
futlprofilinaskn

atisealt

Blidet er tatt under opplaeringen
1 Seattle 1 mal Bak fra venstre.
Arvid Austrheim, John M. Boga,
Inge Rasmussen. Jan Elvey.
Arvid Thorvik. Bjarte Mjeldstad,
Steinar Aase og en represeniant
fra NVE

[ mudten fra v.: Trygve Eiken.
Per Melen, Per Hagesater.
Emnar Fjelde, Nils H. Sellevold
og en representant fra den
norske agenten for Robbins, og
foran to representanter for vert-
skapet The Robbins Company

Fram til leveringen av ma
skinen 1 begynnelsen av juli fo-
regar det planlegging av rigg-
omracet og forberedelse Ul a
ta 1 mot maskinen. Monterings
plass skal anlegges. adkoinst-
veg steopes og fesieklosser for
gnpesko tl a begynne bhore
arbeldei skal ogsa veere pa
plass. En lang rekke praktiske
detaller star det fremdeleg
iglen a bringe orden 1. som
feks. plassering av braklker
fremforing av strem og utlor
mimg  av et mformasjonsopy
legy lor besokende il iunnelen
etc Imidlernd regner vi med a
alle disse lorholdene skal )|,
avklaret mnhl borearbeide! |
e tl 1 manedsskiflel  angyst,
septembel



NORDRE INNFARTSARE:

Grastein

pa moten
att

Crasteinsmurar er blitt
miljgskapande faktor
1 moderne vegbygging

Ikkje fa Asane-trafikan-
tar har undra seg over dei
vakre grasteinsmurane
som har vokse fram

Ved Glasskartunnelen 1 Asane
finn vi denne steinmuren, som
gar fint saman med miljget |
bakgrunnen.

(FOTO ROA)

langsmed Nordre inn-
fartsare 1 den seinare tida.
For her er ikkje sa reint
fa av dei, — jamne, fine
murar, der dei fine ny-
ansane 1 steinen kjem til
sincrett.

Asane-folk trur liksom
ikkje sine eigne auge —
slikt stemmer ikkje heilt

Mellom dei to tunnelane 1 Sel-
vikdsen pa Nordre Inniartsare
er ogsa landskapet «pynta opp»
med grasteinsmur.

(FOTO R®A)

med dei bileta dei har
skapt seg om moderne
vegbygging og det sterste
og truleg mest teknisk
avanserte veganlegget vi

»




Pl AP

har i landet i dag. I alle
heove vert det sveert avan-
sert nar fullprofilboringa
av Flayfjellstunnelen kjem
1 gang i september.

Folk som keyrer forb: anleg-
get ser med eigne auge at det
er vegvesenet som — utruleg
nok — har sa pass sans for mil-
jeverdiar at dei nyttar slike mu-
rar pa et moderne veganlegd,
men ul over det har dei ikkje
tiltru tl at det finst folk 1 vegve-
senet som kan denne kunsten 1
dag «Steinblokkane ma
vere kjept inn ferdig tilskorne»,
er uisegner som vi har heyrt pa
bussen.

Mykje grastein pa Nordre
innfartsare
No kan brerne Arvid og Bir

ger Reigstad straks sla fas! at
den som trur det. yjer dei
urett Det er nemleg der som

har ansvaret for der fine mu
rane, saman med leiwgyebilsjator
Knut Sagstad Og her er cdel
Wkkje noko «fercig skoren

klar — tl  montermgs» opplegy
ule oy gar Karane nyttar sten

soln vert teken W pa anlegget
et er vanleqg norsk granitt let
a dele og fa et lasong el
net dei tre

G VEG T VES

Birger Reigstad, Arvid Reigsiad
og Knut Sagstad tek ein pust i
bakken il ere for fotografen
Muren bak der ligg under via-
dukten 1 Qyjordskrysset

(FOTO ROA)

Birger Reigstad er «vetera-
nen» av del tre. Han har hatt
ansvaret for murane ogsa pa
anlegget Eidsvag—Q@vre Ervik
som varl opna 1 fjor. For uda
held del pa med 1o sterre mu
rar under wiaduklen 1 Qy
jordskryssel. | dette omradet er
del planlagl flewre murar, i
dare er det ferebels bygi mu
rar ved parkeringsplassen for

Norges IHandelshgyskole, og
uncler folgyjengarbrua ved
Amalie Skramsvey. Del er

ikkje hl a komme forbi at shke
murar ulgjer el spesieli mil

Arvid og Birger Reigstad tek i
for 8 & steinen pa rett plass 1
muren under @yjords-viadukten.

Jjovenleg 1nnslag samanlikna
med betongmurane som har
vorte sd mykje nytta. Rett skal
likevel vere rett — ogsa be-
tongmurane pa Nordre Inn-
fartsdre har fatt ei meir tilta-
lande utforming enn det vi har
sett mange stader, — men
berre grastein er no gra-
stein. . .

Kunsten gar i arv

Korkje Birger Reigstad eller
del andre har fatt spesiell opp-
leerning 1 @ byggje grasteinsmu-
rar, men det kjem fram at far til
del to brerne 1 si tid dreiv
med grasteinsmuring 1 vegve-
senet, so her har det vel vore
nokre praktiske tips a hente
opp gjennom ara. Likevel sy-
ner det seg at Arvid Reigstad
stort sett berre har drive tilsva-
rande murarbeid heime 1 ha-
gen tidlegare. Men shk er det
vel opplaeringa har skjedd 1
vegvesenet opp gjennom Je-
nerasjonane — sener har lsert
av fedrar, eller arbeidskol-
legaer har gjeve kvarandre tips
no og da eller teke el hand
med 1 laget.

No er likevel ikkje alt slik
som fer, for sjplv om det er re-
lativt god tilgang pa stein pa

Nordre 1nnfartsare, sa skulle
Birger Reigstad gjerne ha
onskja seg et stembrol |

neerleiken, slik deir praktiserte
det for Ba hadde dei hatl noko
melr ramateriale a velje mel-

lom og fatt murane ul enda
melr som dei ville.
Miljgskapande

Bruken av slemmurar pa el

shik stor trafikkare som Nordre
mnfartsare, tykkjer v er et
deime pa al vi 1 vegvesenel er
blitt noko fhnkare tl a tenkje
millo nar vi planleggler og
byggier vegar, sjelv om vi 1kkje



Personalnytt

Nye medarbeidarar:

Endringar

Sigrunn L. Davik, kontorassistent,

vikar, administrasjonsavd.

Jostein Waage, bedriftslege,

administrasjonsavd.

Vivian Hoff, kontorassistent,
engasjement, administrasjonsavd.

Permisjon:

Eddie Westad, planavd.
Tonll Helleseth, adm.
Hildegunn Gausdal, adm.
Sirt Osnes, adm

Halvor Heldal, biltilsynet, er tilsett som
stasjonssjef ved den nye
biltilsynsstasjonen pa Voss.

Lars Juvik er flytta til
vedlikehaldsavdelinga der han skal
leie arbeidet med handsaming av
avkjerselssaker m.v.

Nils Rosnes er flytta til
anleggsavdelinga. og Karsten Epland
frd anleggsavdelinga og ul
vedlikehaldsavdelinga.

Svein Utkilen er no begynt ved
anleggsavdelinga.

Rolf Myrmel og Terje Rydheim er
begge rykka opp til oppsynsmenn.

Slutta:

Nye pensjonistar:

Vi gratulerer:
60 ar:

Konrad Nylund, Sagvag 29.7.24
Oddmund Reinsnas, Odda 20.8.24
50 ar:
Jan Henrik Haland. Omastrand 8.7.34
Svein Eliassen, Ytre Laksevag 6834
Knut Fimland. Bjerndalstras 24 8 34
Reidar Rasmussen. Hosanger 99 34
Ingvald Sandnes. Risnes 199 34

Takk for blomster

Ase Koslowsk, ok. sakshandsamar
Jergen Steensasth, kontrollingenier

Kasper il Fiell
Knut Fjetland
Oddvar Haug
Gunnar Lier
Johan Serensen
Jon Vintertun

Eg takkar for blomehelsing pa S0-ars-
dagen.
Nils Aspenes

Hjertelig takk for oppmerksomheten
Nils Myrha

er gode nok. For berre nokre
fa ar sidan var bygging av gra-
stensmurar sa a seie ute av
vegvesenet, og alle anlegg vart
«velsigna» med betongmurar,
mest utan omsyn fil kvar eller
korleis vegane vart bygde. Sa
synte er gransking al ein be-
tongmur 1kkje allid fall mewr
nmeleg enn den gode, gamal-
dagse muren, og det vart opp
muntra til mewr bruk av gra-
steinsmurar omkring 1 fylket.

Av di den eldre generasjon
som kunne kunsten var 1 ferd
med a forsvinne ut av vegve-
senet, vart det sett 1 gang opp
leering og kursverksemd for a
halde kunsten 1 live innan eta-
ten. Og som eln kan sja, bade
pa Nordre innfartsare og pa
flere andre anlegg, har innsat-
sen bore frukter. Grastemnsmu
rar er igjen a sja — t.d. er han
nytta heilt bevisst 1 eit eldre
naustmil)e ved Haus pa

Osteroy, der resultatet talar sin
tydelege tale. Betong ville ha
oydelagt miljeet, memer dei
fleste.

[ alle heve, jobben som vert
gport gjev god reklame for
vegvesenet og vekkjer oppsikt
1 vide kretsar, og del kan det
vera verd a ta med, bade for
del som utferer jobben (olu]
for oss andre

Roa
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