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Redaktoerens hjertesukk

Sa star vi igjen pa terskelen til et nytt ar, og pa samme mate
som i tidligere ar funderer vi pd hvordan det kommende ar vil
forlope. Landets okonomiske situasjon synes langt fra lys. Arbeids-
plasser er i fare innenfor: flere av landets naeringer. For var egen
del synes ikke kommende ar 4 skulle bety noen nedtrapping av drif-
ten. Bevilgningene eker og vart fylke har landets hoyeste budsjett
innen Statens Vegvesen,

I aret som gikk, ble Arbeidsmiljeloven gjort gjeldende. Inten-
sjonene i denne loven er bl.a. at vi alle skal fa sterre innflytelse
over var egen arbeidssituasjon. Malsettingen er at vi alle skal fa et
fullt forsvarlig arbeidsmiljo, med full trygghet for psykiske og
fysiske helseskader. Dette er hoye mal, noe det vil ta mange ar a
oppna. Kanskje mange vil synes at dette arbeidet kommer til &
ga for seint. Vi ma imidlertid tenke pa at for store omveltninger pa
kort tid, kan fore til sterre problemer enn vi har oversikt over i
dag. Det viktigste na er gjennom samarbeid & finne fram til pro-
blemene og prioritere de tiltak som skal gjennomferes. 1978 vil gi
oss en pekepinn pa om intensjonene i loven blir fulgt opp.

Vi i redaksjonen i «Veg i Vest» har omsider klart 4 gjennom-
fore planen var, nemlig 4 gi ut 4 nummer i 1977. Noe videre opp-

“sokende virksomhet for & fa stoff til avisen utenifra har vi ikke

maktet & gjennomfore. Innleggene har vi stort sett fatt fra dere.
Jeg er i den forbindelse sa fri at jeg nevner noen av disse, driftsjef
Olav J. Sefteland, hovedtillitsmann Jens Tveit Aga, avd.ing,

Jan Olav Skogland og oppsynsmannsass. Sigbjern Bersheim.
Spesielt til disse, men ogsa til alle dere andre som har bidratt med
. stoff til avisen, vil vi i redaksjonen sende en takk for innsatsen i

aret som gikk. Vi haper at mange flere vil si sin mening gjennom
bedriftsavisen i aret som kommer.
Vi onsker dere alle: Godt nyttar.
Bjorn Langedal



Vi har i 1977 felgjande disponible midlar til vegarbeidsdrifta i Hordaland:

(t?;t]zrfort f;é 1977
1¢legare ar il kr. 1977 1977

Loyving Parekna Til rad-
ubrukt velde

RiKSVEGaNIegE «....vvvvevereeennnns., 15,8 220,6 8 236,4
Fylkesveganlegg ...........cccvvvvvevvnnnnn. 19,5 46,9 6 66,4
Som anlegg ......iiiiiiiiiiiiiiiiieieeean 35,3 267,5 14 302,8
Riksvegvedlikeholdet ..................... 1,8 659 +0,5 67,7
Fylkesvegvedlikeholdet ................... — 62,5 +1,0 62,5
Sum vedlikehold ..............cceennnnn. 1,8 1284 +1,5 130,2
Anleggsdrifta Av den brukte summen pa 14 mill.

I anleggsdrifta ser det ut til at det
totalt for riks- og fylkesveganlegg vil st
ca. 14 mill. kroner ubrukt nar aret er
ute. Somme vil kanskje sei at det er for
gale at vi ikkje klarar 4 bruka opp
pengane. Men det er ingen grunn til
uro for dette. Ubrukte anleggs- og
vedlikehaldsmidlar vert overferde til
neste ar.

kroner er det 4,5 mill. kroner som
fylket p.g.a. sin okonomiske situasjon
har sperra, slik at midlane ikkje mid-
lertidig kan omdisponerast til andre
anlegg. Det stir da att 9,5 mill. kroner
som kunne vore brukt. Dette tilsvarar
anleggsdrift i 7 dagar. Noko nerare er
det vanskeleg & koma ndr vi ikkje skal
overskrida.




Sjelv om vi pd det neeraste klarar &
bruka opp dei totale anleggsmidlane,
klarar vi p& langt ner & bruka midlane
pa dei anlegg der leyvingane er gjevne.
Det er i det vesentlege manglande
planar og grunn for nokre anlegg og
kostnadsauke pa andre som er arsaka
til dette. Vi har difor midlertidig matte
omdisponera ca. S0 mill. kroner til
riksveganlegg for at leyvingane ikkje
skal std ubrukte. Berre for Bergen
kommune er det ca. 24 mill. kroner
som ikkje kunne brukast etter fore-
setnadene, og av dette er det berre ca.
17 mill. kroner som kunne overferast til
andre riksveganlegg i Bergen.

Vedlikehaldsdrifta
Vi ser av tabellen ovanfor at i ved-
likehaldet har vi métta overskrida bud-
sjettet med i alt 1,5 mill. kroner.
Likevel er det mykje i vedlikehaldet
som burde ha vore gjort som vi ikkje
har rad til. Men vi ma berre tilpassa oss
budsjettet etter at vi har gjort hva vi
kan for & fA det sd stort som ned-
vendig. Det vanskelege ekonomiske
situasjonen i vedlikehaldet er og &rsaka
til dreftingane vi har hatt om beman-
ninga i vedlikehaldet. Dette skal vi

koma tilbake til seinare.

Kor far vi anleggsmidlar 1 1978?

. Mill.
Riksvegar kroner
E68 Sognog Fjordane grense — Voss .........ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 16,0
E68 Kvanndal — Bergen grense ved Trengereid ........................... 10,0
E68 Bergen grense ved Trengereid — Nygdrdstangen ..................... 12,0
E76 Telemark grense — Josendal ..........cooeveiiiiiiiiiiiiii. 14,1
E76 Josendal — Rogaland grense ..............ocooiiiiiiiiiiiiii 2,0

7 Buskerud grense — Kinsarvik .........cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiienn., 5,5

13 Dale @ — Trengereid ............coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 10,0

13 Tysse —HAland .......oiiiiiiiiiiiiiiii i e 4,5

14 -Salhus/Flatey DrieT wmm @ mmoiye Saimhis oo ois sl i o sl ofs davsAA% 51 50 10,0

14 Rogaland grense — Tittelsnes .........cccoveiiiiiiiiiiiiiienineen... 8,0

14 Leirvik — JeKtevik ..ouenniiiniii it ciiiee e 4,0

14 Halgjem — Bergen grense ..........ooovvviiviiiiiiiiiiiiiiiii i, 207

14 Knarvik — Ostereidet .....oooiiiiiiiiiiii ittt 2,1

14 Ostereidet — VIKANES . ..ivuiiiuiriniiiiniinreenierreeereieennronnseenns 11,5

14 Vikanes — Dogn og Fjordane grense .............ccoiiviviiiiiiininnns 2,6

46 Rogaland grense — Breifonn ..o 1,0

47 Jesendal — Kinsarvik ........ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiiaieeiiine. 252
542 1SaKseid —THAVIIG . micet o o Bileleloislod 5 loiels o oloielois o 5 sisle o1 oio utumanino oie o oisinpe 0,5
545 Leirvik — Sandviksvag ... 1,0
545 Sandvikvadg — Jektevik ..o 4,3



546  Selbjern bru med tilstotende veger ...........c.coiiiiiiiiiiiiiiiiiie., 6,0

547 VAger—ilEONdE . omoe ramisr s FEE T R BRI AT A s < e el Tilets R TR T 4,4
S50 Odda:—= UTNE; wrorereree orsmates s mayeisrs STarars 1 Earsrsrse sieretsTarl§ Taate ST TTaTaTaters & TerareraToreTs 3,0
550 Utne — Jondal ...oooviiiie it e e 2,0
551 Norheimsund — Mundheim .........ooiiiiiiiiiiiiiiiii i 2,0
552 Oseyri — Eikelandsosen .........cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiaaianns 3,1
5SS Nygérdstangen — Bergen grense ............c.ccceoeeiieeiiniiiinineanns 1,7
555 Bergen grense — Klokkarvik .....c.oiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieae 12,1
560 Végsbotn — Indre Arna .......ueeiiiiiieeiiiineiereinieeinieaeeenneenn. 12,0
562 Kleppests — SKrAmesto .......ooviiiniiiiiiiiiei e eeaiieeeiiiaanns 2,3
564  NyDoRgh—ISAIMUS' oo irerems avrerers ererontors's s argmmats/sre Blos o o o1 o aialele ofs Saie Bl ele 1,0
572 Granvin kirke — Bruravik ..........ooiiiiie i 5,1
— Nygardstangen — Rédalskiftet ...............o i 16,2
— Tl dISPOSISJON ettt ittt it et 4,5
— Spesielle trafikksikrings- og miljotiltak ........cooveiiiiieniniiann.... 13,1
— Tillegg for auka eigedomsutgifter ........ccooviiiiiiiiiiiiiiiiiiennnn. 13,5
SUM POSE 30 Lottt et e e 226,0

— Ekstraordineer sysselsetting ..........ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii. 2,4
— Refusjon kap. 1370 ...ooiiiiiiiiiin i e 55
— Refusjon kap. 1374 ... e 1,6
TS 1 T S RS R G SR P SRS o SO o 0 (R R e 235,5

Mill

Fylkesvegar kroner

Krokeidevegen, BErgen .......coceiuiiiinetiiiiiiiiieaea i eieiiaenaa, 555
Sunde i Matre — Indre Matre, Kvinnherad ..........c.coooiiiiiiiniiiii.., 2,6
Asgard — Eidsheim, LINd&S .......covvieriieriinieiiiiiiiieiini e ienenss 1,8
Mollandseid — Krossleitet, Masfjorden ..............oooocoiiiiiii 6,4
Dalstovegen — Holme, Meland .......c.coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ... 5,4
Storum — Sundey, OS ..co.vveiiiiiieaai e e 4,8
Tepstad — Hauge, OSteray ........eecueririuinreeeraemeeinereiiiiiirnensens 1,0
Utbetring fv. til Mangerey, Radoy .............ocooiiiiiiiiiiiiiinnn, 1,0
Veg rv. 14 ved Haga — Nyviksveg, Stord ........ccociviiiiiiiiiiiiiiininn... 0,4
N& — Reisaether, Ullensvang ........cooiiiiiiiiiiiiiiii e iieiineeaen 2,5
Bruravik — Ullensvang, Ulvik ........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiia e 1,4

Evanger — Bolstad, VOss .......cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiia., R E o 1,6
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Trafikksikring, Voss
Til Radvelde, Voss ..
Planleggingsutgifter, Voss

1,5
3,0
2,4
6,6
0,3



Hytteutleige 1

vinterferien (skuleferien)
og 1 paska 1978

Lista viser dei hyttene som hytte-
styret disponerer for utleige i vinter-
ferien og i paska 1978.

Vinterferien (skuleferien i barne- og
ungdomsskolen) er i veke 12 fra 19. —
27. mars 1978.

Dei som ynskjer plass pa hyttene ma
sende inn skriftleg seknad. I seknaden
bor std alternative hytteynskje, og antal

personar (vaksne + barn) mé gjevast
opp.

Pameldingsfrist for vinterferien er 13.
januar 1978, og for paska den 20.
januar 1978.

Seknaden skal sendast til sekr. Aasta
Huus Myrmel, Hordaland Vegkontor,
C. Sundtsgt. 64, 5011 Bergen—Nord-
nes.

Hyttestyret ved
Hordaland Vegkontor:

OVERSIKT OVER HYTTER SOM
HYTTESTYRET KAN DISPONERA
FOR UTLEIGE TIL DEI TILSETTE
I VEGVESENET OG BILTILSYNET.

GARASIJEN, KVAMSKOGEN

2 enheter. Gamal veggarasje med
bebuelse i 1. og 2. etasje.

1. etasje har kjeken, oppholdsrom
og 1 soverom med 3 senger. Innlagt
vatn. Innlagt straum.

2. etasje: Eit rom med 2 senger.
Vatn hentast i 1. etasje. Innlagt
straum. Felles terrklosett.

VEGVOKTERHYTTA,
KVAMSKOGEN

1 enhet. Kjeken, stove, 1 soverom
samt loft. 4 senger. Innlagt straum.

Toerrklosett. Vatn hentast i brenn.
Hytta er nyoppussa i 1977.

TOKAGIELET, KVAMSKOGEN

S enheter. S soverom med felles
kjoken og opphaldsrom. Kvart sove-
rom 4 sengar. Innlagt vann. Innlagt
straum. Vannklosett. Dusj. Huset er
nyoppussa i 1977.

FOSSENBRATTE/GVRE
EIKJEDALEN

1 enhet. Kjoken, opphaldsrom og
1 soverom med 3 sengar. Innlagt
straum. Ikkje innlagt vatn. Terrklo-
sett. Hytta var nyoppussa i 1976.



FOSSENBRATTE/NEDRE,
EIKJEDALEN

1 enhet. Kjeken, opphaldsrom, 2
soverom med 2 sengar p& kvart rom.
Innlagt straum. Ikkje innlagt vatn.

VIKAFIELLET

2 enheter. Kjeken, spiserom, stove,
4 soverom. Kvart soverom har 2 sen-
gar. Ikkje innlagt straum. Ikkje innlagt
vatn. Terrklosett. Oppussingsarbeid
har péagatt i 1976 og 1977. Skal fort-
sette i 1978.

Vegen over Vikafjeller vert vanlegvis
apna i midten av mai.

KROSSDALEN,
HARDANGERVIDDA

2 enheter. Kjeken, opphaldsrom, 5
soverom, kvart soverom har 2 sengar.
Ikkje innlagt vatn. (Vinteren). Ikkje
innlagt straum. Terrklosett. Oppus-
singsarbeid har péagatt i 1976 og 1977.
Skal fortsetja i 1978.

Vegen over Hardangervidda vert van-
legvis dpna i slutten av mai.

NUPSHADLANE, HAUKELIFJELL
1 enhet. Kjeken, spiserom, stove.
3 soverom. Kvart soverom har 2 sengar.
Ikkje innlagt straum. Ikkje innlagt
vatn. Terrklosett. Hytta var nyopp-
pussa i 1976.

MIDTLZGER, HAUKELIFJELL

S enheter. Kjeken, spiserom, stove.
5 soverom. Kvart soverom har 2 sengar.
Innlagt straum. Innlagt vatn. Dusj.
Badstu. Vannklosett.

HARADALEN, ROLDAL

4 enheter. Kjeken, stove, S soverom.
Kvart soverom har 1 til 2 sengar. Inn-
lagt vatn. Innlagt straum. Vannklosett.
Dusj. Terkerom.

BOMLO-HYTTA, FINNAS

3 enheter. Kjoken, stove, 5 soverom.
Kvart soverom har 2 sengar. Innlagt
straum. Innlagt vatn. Dusj og vann-
klosett. Ligg ved sje, har bat.

FLATOY-HYTTA, FLATOY

1 enhet. Kjoken, stove, 2 soverom.
Kvart soverom har 2 sengar. Ikkje inn-
lagt vatn. Terrklosett. Innlagt straum.
Hytta ligg ved sjeen, bat kan dispo-
nerast.

BRAKKE OVAGEN, 9YGARDEN

1 enhet. Kjeken, stove, 1 soverom
med 2 senger. Innlagt vatn. Innlagt
straum. Terrklosett. Brakke ligg ner
sjeen. Disponerar ikkje bat. Brakka er
nyoppussa i 1977.

Det gar rykter om at det
snart kommer pd markedet
en kontortrykkemaskin som
er sd enkel a betjene at selv
sjefen kan bruke den.

Innsender Kurth Dalen

Sekreteeren: — Ja, det er
Jjo opp til Dem, direktor,
men hvis jeg ikke fdr lonns-
Sforhayelse, begynner jeg a
offentliggjore mine erindrin-
ger i personalavisen.

Innsender Kurth Dalen




Informasjon om
Arbeidsmiljgloven

Som tidligere omtalt i bedriftsavisen,
skal vi gi informasjon til ca. 400
tjenestemenn om, den for tiden, s&
omtalte Arbeidsmiljeloven.

Informasjonen blir gitt i form av
internatkurs. Hotellet som vi har valgt
er Ullensvang hotell pa Lofthus i
Hardanger. Et prevekurs er allerede
avholdt og kursdeltakerne pa dette
kurset sa seg vel tilfreds med hotellet,
standard og service. Spesielt var svem-
mebassenget og badstuen flittig brukt.
Vi nytter derfor anledningen til & minne
framtidige kursdeltakere om i ta med
badetoy.

Hvem er det sa som skal gies
opplering om Arbeidsmiljeloven? Det
mest ideelle ville vaere om alle ansatte
kunne blitt kurset. Et slikt opplegg ville
imidlertid neppe la seg gjennomfere
uten a sprenge alle rammer for bevilg-
ninger til kurs. Det ville ogsad skape
atskillig problemer a felge de planer
for de ordinzre arbeidsoppgaver som
vi ogsd ma utfere.

Vi har derfor funnet at en del
nokkelpersonell i denne omgang ma
gics opplaring. Disse er alle verne-
ombud, vegmestre, oppsynsmenn og
oppsynsmannsassistenter, alle ingen-
ierer som ogsa har arbeid ute i driften.

Videre har vi tatt ut alle tillitsmenn fra
alle organisasjoner som organiserer
personell i vegvesenet og biltilsynet,
det tekniske personell i biltilsynet, og
en del merkantile ledere. 1 tillegg
medlemmer i Samarbeidsutvalget og
Arbeidsmiljeutvalget.

Pa de etterfolgende sider har vi satt
opp det personell som er uttatt. Kurs-
deltakerne er fordelt pad kurs og grup-
per med angivelse av tidspunktet kur-
sene blir avholdt. Kursene og gruppene
er satt sammen etter en bestemt nekkel,
i den hensikt & fA en best mulig variert
sammensetning, hvor alle grupper tjen-
estemenn er representert. Dersom det
skulle veere vektige grunner for noen &
matte bytte kurs, lar dette seg selvsagt
gjere. Helst ma dere da bytte med en
fra samme gruppe som dere sjol. Vi
ser ikke bort fra at det kan vare noen
som tilherer gruppene verneombud,
tillitsmenn, oppsyn, ingenierer, teknisk
personell biltilsyn, merkantile ledere
eller andre som kan vare uteglemt.
Vi ber derfor om at eventuelt uteglemte
og de som ma bytte kurs, melder seg
til ingenier Svein Utkilen eller til
undertegnede. Til slutt noen ord om
kursopplegget. Vi har valgt 4 starte
kursene mandag morgen kl. 0900.



Dette betinger at de aller fleste ma
mote sendag kveld. En del vil kanskje
reagere pd 4 matte bruke noe av sin
fritid sendag for 4 reise. Ettersom
vi 1 henhold til opplegget er palagt a
giennomfere et kurs med en varighet
pa 40 timer, ma en del fritid medga til
reise. Vi har derfor valgt & engasjere
hotellet fra sendag ettermiddag, slik at
kursdeltagerne kan fa «roe seg ned»
etter reisen og ga frisk og opplagt
igang med kurset mandag morgen.
Forste maltidet pa hotellet sendag kveld
er middag kl. 1900.

Vi héper der alle ville nytte der av
tilbudet om & mete sendag kveld. Vi
minner sd panytt deltagerne om & ta
med badetey. Likesd ma dere ta med
kursmateriellet som dere far tilsendt
pa forhand. helst at dere ogsd har lest
igiennom det.

Til sist vil vi nevne at vi har planlagt
et kurs etter at de 14 kursene pé
Ullensvang hotell er ferdig. Dette siste
kurset skal avholdes i Bergensomréadet.
Dersom det er noen som av private
grunner ikke kan reise bort en hel uke,
bes de melde seg slik at de kan fa delta
pa dette kurset.

Vi ensker dere alle, Vell mott!

Bjern Langedal

Apropos skader med
motorsag - - -

Folgende skal ha veart sagt fra
Marienlyst en gang for ikke lenge siden:
«Ved 77 sagbruk er no seksten mann
sagd opp. Dei oppsagde har teke sak-
forar og sakforaren seier til NRK Ale-
sund at det er truleg at enda fem mann
ved saga vert sagde oppn».

KURS 2: 8. — 13. jan. 1978:

Gruppe 5:

Atle Haugsdal
Einar Solvang

Lars B. Bauge
Josef Martinsen
Johannes Agdestein
Steinar Dresdal
Kristine Lekve

Gruppe 6:
Nils Gjerme
Ingolf Birkeland
Sigmund Espelid
Rasmus Rossland
Olav Bakke
Anton Bergste
Aasta Huus Myrmel

Gruppe 7:
Gunnar I. Gullbra
Trygve Bergo
Mikal Nordvang
Torkjel Ase
Johannes Ramsdal
Audun Nese
Erik Vik

Gruppe 8:
Knut Narum
Bernt Aksdal
Nils Nonas
Tor A. Haslum
Helge Bottolfsen
Arne Hilton
Gunnar Brodal
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KURS 9: 12.  17. feh 1978:

Gruppe 33:

Olav. Sandvik
Ruth Furhovden
Arild O. Eggen
Jon Sevik

Rolf Harkestad
Arne Sekse

Ole Kjergard

Gruppe 34:
Amund Holdhus
Einar Kleven
Ole Lande
Oistein Red
Leiv Haugland
Kére Karlsen
Kjell Hodneland

Gruppe 35:
Magnar Horvei
Lars Resseland
Styrk Ersvaer
Hermann Fosse
Rolf Johannessen
Johs. Thunestveit
Magnus Natas

Gruppe; 86:

Alf Nilsen

Lars Taraldsen
Magne Langeteig
Hans K. Nortvedt
Alf N. Tvedt
Alfred Wold
Norvald Grottveit

KURS 10: 12. — 17. feb. 19

Gruppe 37:
Oddmund Gilborn
Kjell Johnstad
John Bersheim
Finn Nitter
Lars Langhelle
Arvid Thorvik
Alf Tratteberg

Gruppe 38:
Peder Telle
Magnus Tvedt
Per O. Stavsnes
Berge Halleraker
Kare Hole
Alfred Lauvskar
Kjeil A. Matre

Gruppe 39:
Ellef Kvalvignes
Lars Grindheim
Inge Systad
Inge Litleskare
Torleif Dye-Tveit
12835 Blolmedal
Sigurd Lieen

Gruppe 40:
Rolf Arnesen
Andreas Nottveit
Olav Svendsen
Gunnar Lund
Birger Eigestad
Svein Hansen
Arve Johannessen

IS






KURS 13: 27. — 3. mars 1978:

Gruppe 49:

Trygve Hjelmeland
Reidun Nordgulen
Arne Heisether
Reidun de Lange
Karl Borgen

Svein Lie

Kjell Bjornevoll

Gruppe 50:

Arne Kvinnesland
Bergt O. Gasdal
Johannes Qyre
Eysteiil Kifag
Gudmund Ase
Gunnar Thunestveit
Nils Luravik

Gruppe 51:
Norvald Gullbra
Martin Kjergard
Rolf Nielsen
Lars Juvik

Arne J. Hereid
Einar Veseth
Jostein Lien

Gruppe 52:

Per Myhren
Erling Pettersen
Harald Hamre
Haldor Langeland
Finn Rening
Kjell Valle

Kjell Hisdal

KURS 15: 5. — 10. mars 1978:

Gruppe 53:
Petter Jenset
Magnus Follevag
Kare E. Sandal
Olav J. Jesheim
Johan Orheim
Kurt Langeland
Dagnar Tveiteras

Gruppe 54:
Paul Linga
Alf Gjerde
Malvin Minde
Ingebjern Steen
Sigurd Kleiven
Leif T. Holmedal
Selvi Narum

Gruppe 55:
Kjell Alsaker
Atle Stokke
Aksel Slake
Sverre Sundal
Hermann Kjergérd
Einar Solstrand
Gunnar Ohma

Gruppe 56:
Reidar Konglevoll
Arne M. Botnen
Magnar Teigen
Kare Hisdal
Karl Fjarevoll
Ludvik Halleraker
Nils Agatnes

15
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GRATULERER

65 ar

Kristian Apeland, 21. mars.
Clement Berge, 8. mars.
Hans Bolstad, 12. februar.
Mons Haugland, 30. mars.
Anders Hisdal, S. mars.
Gotfred Johnsen, S. februar.
Lars Urheim, 10. februar.

60 ar

John Bersheim, 22. februar.
Oskar Hammer 20. januar.
Mons Reen, 23. mars.

Olav Rothe, 24. mars.
Johannes Utne, 1. februar.
Vincents Veivag, 9. mars.

50 ar

Thorbjern J. Knutsen, 10. januar.
Olav Gjerald, 17. mars.

John S. Slake, 21. mars.

Olav Skar, 10. mars.

Bernt Varleite, 1S. januar.

Helge H. Qverland, 24. februar.

HUSK:

Alder er ikke et visst antall ar —
men en sinnstilstand.




Tilsatt etter 1/1 1977

Ved vegkontoret:

Lars Augestad, tegneassistent ved plan-
avdelingen, ansatt 15.3. 1977.

Henry Birkeland, kontorassistent — vi-
kar — ved regnskapsseksjonen, len-
ningskontoret. Ansatt 28.3. 1977.

Magne Eikanger, ingenier, planavdel-
ingen. Ansatt 3.10. 1977.

Leikny Fjeld, tegneassistent, grunnsek-
sjonen fra 17.1. 1977.

Gerd Flage, kontorassistent, regnskaps-
seksjonen, punchedame fra 1.11.
1977.

Arnt Fromreide, kontorassistent, vikar,
regnskapsseksjonen, kassererkontoret
fra 18.4. 1977.

Randi Hopland, kontorassistent, vikar
ved anleggsavdelingen fra 5.9. 1977.

Lillian Hovland, kontorassistent ved
regnskapsseksjonen, lenningskonto-
ret fra 12.5. 1977.

Arve Johannessen, avd. ing. planav-
delingen fra 1.8. 1977.

Tove Kambo, tegneassistent, anleggs-
avdelingen fra 1.9. 1977.

Britt Kirkeen, kontorassistent, regn-
skapsseksjonen, fakturaavdelingen
fra 3.8. 1977.

Torill Smedsvik, kontorassistent, an-
leggsavdelingen fra 1.3. 1977.

Arve Lyngbe, jordskiftetekniker,
grunnseksjonen fra 1.8. 1977.

Jorunn Dahle Nilsen, kontorassistent,
regnskapsseksjonen, fakturaavdelin-
gen fra 22.8. 1977.

Ellen Johnsen, kontorassistent, regn-

- Velkommen 1 etaten

skapsseksjonen, fakturaavdelingen,
fra 11.5. 1977.

Georg Bye Pedersen, ingenier, ved-
likeholdsavdelingen fra oktober 1977.

Alis Skage, kontorassistent, vedlike-
holdsavdelingen fra 1.7. 1977.

Lisbet Sulen, tegneassistent — vikar,
planavdelingen fra 24.10. 1977.

Randi Stavdal, tegneassistent-vikar,
planavdelingen fra 15.8. 1977.

Berit Thorsen, kontorassistent, inn-
kjepsseksjonen fra 29.8. 1977.

Harald Ynnesdal, over.ing. anleggs-
avdelingen 1.9. 1977.

@yvind Sevik kontrolling. anleggsav-
delingen fra 2.5. 1977.

Olav Beckmann, ingenier, vikar, mo-
toravdelingen, fra 5.9. 1977.

Gunnar Erstad, ingenier, teknisk.ras;j.
anleggsavdelingen fra 8.12. 1977.

Berge Serstrenen, ingenier, trafikk-
avdelingen fra 23.5. 1977.

Arvid Nilsen, sekreter, regnskapssek-
sjonen fakturaavdelingen fra 3.12.
1977.

I vegarbeidsdriften:

Oyvind Skaftun, spesialarbeider.

Johs. Eikas, spesialarbeider.

Alf Rongved, spesialarbeider.

Johs. Tveit, spesialarbeider.

Kurt Arnetveit, spesialarbeider.

Ole Kristoffer Erstad, spesialarbeider.
Thor Birger Trellevik, spesialarbeider.
Olav Horve, spesialarbeider.

Sigmund G. Sandvik, spesialarbeider.

—_—_—
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Oddbjern Lynghammer, mekaniker.
Oddvar Qvregard, mekaniker.
Mons O. Mjelde,spesialarbeider.

Gunnar Kvamme, spesialarbeider.
Ingmund Bjordal, spesialarbeider.
Terje Ness, spesialarbeider.

Peder Totland, spesialarbeider.
Odd Haugen, spesialarbeider.

Rolf Inge Bee, spesialarbeider.
Hékon Leganger, spesialarbeider.
Norvald Reigstad, spesialarbeider.

Kjell Magne Mosevoll, spesialarbeider.

Jan Harvik, spesialarbeider.

Arne J. Szterdal, spesialarbeider.
Arvid Birkeland, spesialarbeider.
Eilif Hodneland, spesialarbeider.
Ingvald Mosti, spesialarbeider.
Per Grenfur, spesialarbeider.
Oskar Haukeland, spesialarbeider.
Bjern Savereid, spesialarbeider.
Rasmus Veland, spesialarbeider.
Knut Langeland, spesialarbeider.
Albert Turey, spesialarbeider.

Mikal Antonsen Turey, spesialarbeider.

Harald Hesthamar, spesialarbeider.
Anders Jordalen, spesialarbeider.
Sverre Nesheim, spesialarbeider.
Sigmund Tonning, spesialarbeider.
Truls Bertveit, spesialarbeider.
Svein Eliassen, spesialarbeider.
Hilmar Steen, spesialarbeider.
Magne Rykkje, spesialarbeider.
Jakob Brekke, spesialarbeider.
Mikkel Kolltveit, spesialarbeider.
Hans Karstad, spesialarbeider.
Terje Rydheim, spesialarbeider.
Ragnvald Berland, spesialarbeider.
Magnar Rethe, mekaniker.

Arne Inge Hope, mekaniker.

Lars J. Holven, spesialarbeider.
Dagnar Tveiterds, mekaniker.
Arvid Austrheim, mekaniker.
Trygve Eiken, mekaniker.

Oddvar Seljestad, maskinferer.

Ved biltilsynet:

Svein Hamar, inspekter, tok til 18.4.
1977.

Hans Chr. Hansen, vektkontroller, tok
til 18.7. 1977.

Svein Harry Hansen, inspekter, tok til
15.8. 1977.

Finn Havre, bilfererkontroller, tok til
1.3. 1977.

Ole M. Jamne, bilfererkontroller, tok
tiul 28.3. 1977.

Erna Johannessen, kontorassistent, tok
til 21.11. 1977.

Leif A. Langedal, kontorassistent, tok
til 17.11. 1977.

Eilif Hatlestad, tilsett som stasjons-
sjef.

Ved oppsynstjenesten:

Per O. Stafsnes, oppsynsmann fra
24.10. 1977 anlegg tidl. oppsm.ass,

Olav Svendsen, oppsynsmann fra 1.9,
1977 oljegrus tidl. oppsm.ass.

Rolf Ostgulen, oppsynsmann fra 1.7.
1977 anlegg, tidl. oppsm.ass.

Sverre Haugen, vegmeister fra 1.2. 1977
R-6.

Lars Qyre, vegmeister fra 17.1. 1977
R-10.

Steinar Lothe, oppsynsmann 28.2. 1977
anlegg.

Per Frydenbe Knutsen, oppsynsmanns-
ass. 1.2. 1977 anlegg.

Kare Sandal, oppsynsmannsass. 20.6.
1977 anlegg.

Magne Langeteig, oppsynsmannsass.
1.8. 1977 anlegg.

Age Hellevang, oppsynsmannsass. 8.8,
1977 anlegg.

Age Isdal, oppsynsmannsass. 1.12,
1977 T-7.



Anleggsdrift og mater & leysa pro-
blema i vegsektoren pd, er stendig
under utvikling og forbetring. Derfor er
det trong for eit nart samarbeid med
anleggsfolk over fylkesgrensene om dei
roynsler og driftsmetodar ein til ein
kvar tid er komen fram til, meiner den
nye anleggssjefen i Hordaland, Harald
Ynnesdal.

I 1976 var folk frd anleggssektoren i
Rogaland & s&g pé& drift og anlegg i
Hordaland. I &r var det Hordaland
sin tur & koma til Rogaland og trettifire
la i veg etter denne reiseruta:

Hydrofoil frd Bergen til Olen der
Rogalendingane tok imot sine «gjestar»
med ein framifrd turbuss, og med
denne bar det til Sauda for overnatting
pé& Sauda Fjordhotell.

Neste dag, ferje og buss, Ropeidet —
Saud til Suldal og vidare over ferje-
stadene: Vindsvik — Tettingsvik og
Tau — Stavanger, med overnatting i
Stavanger.

Heimreisa gjekk med fly frd Sola til
Flesland.

Vi skal her gje ein kort omtale over
dei anlegg det vart sett pd og dei ut-
greidingar anleggstypane gav pa an-
legga — og pa mete som vart halde til
slutt.

Anleggsavdelinga |
1 Hordaland har vore
i Rogaland

Rv. 13,
Ropeid — Svandalsfossen
Dette er eit utbetrings og omleg-
gingsanlegg med ei totallengd pa 20,9
km og kostnadsrekna til SO millioner
med vegkl. IIE. Anleggsdrift var igang
pa parsellen llstad — Hustveit i eigen
regi, men med leigd bruutstyr og g
delvis leigde planeringsmaskiner. Det
vart her gjeve ei kort utgreiding om
anleggsdrifta og om oppsetting av
rekkverk (Guard rails) spesialutstyr
montert pd ein «Shaffs traktor.
Dette utstyret hadde fort til ei langt
rimelegare rekkverkoppsetting, hevda
Rogalendingane, omlag 76 kr. meteren.

Suldalsvegen

Denne er ein vidarefering av nover-
ande riksveg som endar ved ferjekai i
Solheimsvik. NAar dette anlegget er
ferdig, vert det fortfarande vegsamband
frA Saud til Vindsvik til Reldal og
heildrsvegen over Haukelid.

Anleggsleidar Smeberg orienterte om
drifta.

Suldalsvegen vert 22 km lang, sa
Smedberg, av desse vert 8,5 km lagt i
tunnel.

Kostnadsoverslaget er pd 100 milli-
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onar. Fra neste ar star det att & bryggja
for 30 millioner.

Statskraftverka har trong for denne
vegen og det har vore eit nert sam-
arbeid om planar og drift. Om eit ar
ma vegen vera fullfert.

Etter denne tida vil ikkje ferja pa
Suldalsvatner som no lag til repara-
sjon, verta godkjent i ferjesambandet.
Terrenget Suldalsvegen ligg i er typisk
vestlandsterreng, og det har vore arbeid
mykje med & finna fram til boring og
sprengningsmetodar somn kan fera til
rimelegare anleggskostnader.

Metoden Rogaland er komen fram til
er a ta ut fjellet med liggarboring.

Men denne metoden vert framfering
av luft sterkt forenkla og arbeidsplassen
for boraren vert sikrare.

Slik terrenget er her, sa Smedberg, er
det mange stader umogeleg a na skjer-
ingstoppen med utstyr for pallboring.
Med liggarboring sparar ein ogsa kost-
bar underboring og ytterkanten vert
betre verna.

Framdrifta kvar salve var fem metar.
Det ber vera mogleg & bora fra to eller
fleire «stuffar» skal det ikkje bli venting
under utlasting. Og ulempane? sper
vi. Er lagdelinga i fjeller mykje pa skra
kan det verta noko meir med overfjell
med liggarboring. I dette fjellet ville
det verta overfjell og store rensk-
ningsmassar kva sprengningsmetodar
som vart brukt.

Suldalsvegen vert dreven med 45
mann fra Vegvesenet og 25 pa kon-
trakt.

Rv. 13
Vindsvik — Nesvik
Dette er eit anlegg pa 11 km til ein
berekna kostnad pa SO mill. kroner.
5,4 km er grovplanert og desse har til
no kosta 14,5 mill. Resten, 5,5 km er
kostnadsrekna til 31 mill.
P4 dette anlegget vart nytta same
sprengningsmetode som pa Suldals-
vegen, og her fekk ein sjd hydraulisk




boringsutstyr i drift, av type Atlas
PROMEC TH 474.

Utstyret var sjelvgdande, hadde ingen
tilfersleledningar stey og brak fra
maskina var minimalt. Boringskapa-

sitet S m pa 4 min. med 40 m/m kruna.

Fra utliggaren kunne ein og utfera
salvelasting og ei forebels skjwrings-
rensk.

Sprengningsprisen 1976 var utfert
for kr. 26,36 pr. m’ og i 1977 for
kr. 35,21 pr. m’.

Dusavik
oljeforsyningsbase
Her vart, av omsyn til tida, ikkje teke
stopp, men frd bussen gav anleggs-
siefen ei interessant utgreiding om
boring etter olje i Nordsjeen og om alt
utstyret og forsyningane som skal til ei
slik verksemd. Ynnesdal har som

kjendt hatt sitt tidlegare virke i Stat
Oil.

Bybrua i Stavanger
vil gie Bueya fast samband med Sta-
vanger. Brua far ei totallengd pa 1100
m, med 185 m hovedspenn og ei fri
stigningshegd pa 26 m.

Det er berre eit tirn pa 78 m hegd
som ber hovedspennet. Kostnaden er
100 millioner kroner. Arbeidet starta 1.
juni 1975 og vert ferdig ved arsskftet.

A/S Betong stir som hovedentre-
prener for anlegget. Bruanlegget vert
finansiert ved bompengar. Rosenberg
Mek. verkstad ligg pd Byeya og brua vil
fa mykje 4 seia for denne verksemden.

Mekjarvik ferjekai

Dette vert ein ny ferjestad pd Rv. 14
Skudenes — Stavanger og ei stor
innkorting av dette ferjesambandet.

Ferjestaden ligg verhardt til og det
har vore naudsynt 4 byggja ein S50 m
ringmolo til vern.

Planen for kai og haldeplassar dek-
ker 20 mal. Sjelve kaianlegget fir to
pirar, pa kvar 70 m i 6 m breid. Det
har meldt seg fundamenteringspro-
blem etter at arbeidet vart sett igang.
Planane matte omarbeidast fra fjell-
fundament til fundamentering pa hard
morene.

Dei totale kostnader vert omlag 21
millionar som vert finansiert ved lan.

Avsluttande mste

vart halde pa Berheim vegsentral med
desse emna, Sprengning og knusing av
fjell til overbygging Liggarboring.

Orientering om prosjektgruppa sitt
arbeid vedkomande oppsynsmanns-
situasjonen og om produksjon og leve-
ranse av overbyggingsmateriale.

Emna vart inngdande diskutert. Ein

driftsrapport for knuseverk ved Ber-
heim viste ein produksjonspris pa
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kr. 40,06 pr. m*® laus masse. Serleg
interessant var utgreidinga om trongen
for overbyggingsmaterialer i framtida
og om dei naturlege ressursar Rogaland
kunne rekna med. I Rogaland kan dei
naturlege forekomstar av brukbart ma-
teriale vara i 30 4r. Men det ma truleg
reknast med auka motstand mot & gjera
slike inngrep i natura, vart det sagt.

Knusing av fast fjell vil verta meir
aktuelt i framtida. Transportable knu-
severk med sma riggkostnader vil vera
det vegvesenet ber satsa pa i framtida.

Diskusjonen konkluderte med at eit
samarbeid over fylkesgrensene om slike
knuseverk skulle utgreidast i Rogaland.

Til slutt takka anleggssjef Folgerey
Hordalendingane for beseket og an-
leggssjef Ynnesdal, Rogalendingane for
eit framifrd og interessant opplegg.

Alle var samde om at eit nert
samarbeid mellom vegkontora vil vera
av stor verd nar det gjeld & finna fram
til betre driftsmetodar i framtida.

Johan Serensen

Fra redaksjonen i «Vegen og Vi» har
vi oversendt nedenforstiende brev. Da
noen av vare lesere i sin tid vil fa
tilsendt sperreskjema fra «Vegen og
Vi», ber vi om at de er papasselig &
besvare det.

Brev fra «Vegen og Vi» til 1950
lesere.

Vegen og Vi vil pa nyéret sende brev
til 1950 av sine lesere, fordelt pa de
forskjellige yrkesgrupper innen Statens
Vegvesen. 1 brevet vil det ligge et
sperreskjema som man ensker at de ut-
valgte representantene skal svare pa.
Bakgrunnen for at Vegen og Vi pé
denne maéten ber sine lesere ta pennen
fatt, er ensket om & fa et bredere over-
blikk over hvordan bladet oppfattes
innenfor de forskjellige yrkesgrupper.

Hvert svar vil vaere viktig for verdien
av den vurdering som det innsamlede
materialet m& gjennom. Derfor héper
redaksjonen at den enkelte setter seg
ned med sperreskjemaet og en blyant
nir han har fitt brevet fra Vegen og
Vi i postkassen. Det undersekelsen skal
gi redaksjonen tips om er hvordan
bladet betraktes, synspunkter pa stoff-
fordelingen (alt for mye stoff fra admi-
nistrasjonen?), er bladets redaksjonelle
linje tilfredsstillende, hvordan er lese-
vanene hos mottaker etc.

Jo flere svar, jo bedre undersekelse,
og dermed bredere utgangspunkt for &
kunne gjore Vegen og Vi bedre, mener
redaksjonen. Den som fir tilsendt
sperreskjemaet ber derfor yte sitt til
dette!



ARBEIDSTILHOVA
VED VEGKONTORET —
MYKIJE LOYND MISNOYE?

Under overskrifta «Like muligheter
for alle» i ordet fritt i ferre nummer,
synes eg det kjem til uttrykk noko ein
vel mad kalla leynd misneye. Og mis-
neyet kan ikkje vera lite, nar ein tilsett
ma ty til anonym signatur for & gje ut-
trykk for synspunkta sine.

Som tilsett pd «plansida», skulle vel
eg ikkje vera den neraste til & koma
med kommentar til «En ansatt ved
regnskapsavdelingen».

Men eg har ei kjensle av at dei
sakene som vert teke opp i innlegget til
«En ansatt», er av den sorten som
rammar einskildpersonar, og som den
store hopen ikkje far noko kjennskap
til. Men er uretten mindre om det er
berre nokre fa som vert ramma?

Som det vert peika pa i innlegget,
er det ikkje alltid samsvar mellom teori
og praksis. Ein kan jo skjena at det tek
tid & f& gjennomfert omfattande end-
ringar i eit stivbeint statsapparat, men
er det dette saka dreier seg om?

Eg kjenner ikkje til dei konkrete
sakene som vel ligg til grunn for inn-
legget til «<En ansatt», men nér det gjeld
jobbrotasjon eller skifte av arbeids-

omrade, s har det vore omtala i ymse
utgreiingar.

I «Opplering i Statens Vegvesen —
Innstilling fra Oppleringsutvalget,
1974» kan ein s. 115 under pkt. 8.409,
Budsjett-, ekonomi- og regnskaps-
personale m.a. lese fylgjande:

«Det ma tas hensyn til dem som
onsker opplering innen andre arbeids-
felt enn sine egne fordi de har spesielt
krevende rutinearbeid, med tanke pa en
vekselvis fungering innen det ene og det
andre arbeidsfeltet. Det enkelte tjen-
estested har ansvar for a iverksette slike
tiltak».

I «Utkast til grunnlag og overordnede
mal for Statens Vegvesen, 1976», star
det 4 lesa under personalpolitikk, s.
28—29:

«Etaten vil ogsd drive personalut-
vikling, og bl.a. ved etterutdanning,
jobbrotasjon og andre tiltak legge for-
holdene til rette for at alle ansatte skal
kunne kvalifisere seg til andre oppgaver
og utvikle seg i arbeidet. Etaten vil
tilstrebe en mest mulig enhetlig be-
handling av lenns- og arbeidsvilkar...»,

Ogsa den nye Arbeidsmiljelova har
formuleringar som ster opp under det
som er referert ovanfor.

N& kan ein skjena av innlegget til

— e e
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Ordet 'fritt forts. - - - |

«En ansatt», at skoen trykkjer pa fleire
plassar.

Etter min meining er det viktige sider
ved personalpolitikken som vert teke
opp iinnlegget, og det ville vera rimeleg
om vi fekk ein kommentar frd admin-
istrasjonen om kva retningsliner ein
fylgjer med omsyn til jobbrotasjon, nye
stillingar og deltidsarbeid.

Jan Olav Skogland

VEGSENTRALENS ARBEIDSMILI&
I RADALEN

Radalen kunne ha vore ein god og
triveleg arbeidsplass, hadde me bare
ikkje vore so nere med steinknuseverket
til Bergen Kommune. Me kan vel seia
at vegsentralens verksted i Hordaland
ligg ganske sentralt til, bdde med 4
fa deler fort fram over Flesland, eller og
koma fort fram over Halhjem med
ferjene til Sunnhordland, der me har
ein stor del av maskinparken var.

Men det som er vart store problem i
Réadalen, det er stovet som kjem fra
steinknuseverket, spesielt nir me har
fint ver. Det er so at mange gleder seg
til at det skal bli fint ver om var og
sumar. Men me som arbeider i Radalen
kvir oss til det fine veret. Spesielt nar
me har vind i frd ser eller serest, da
fyk det fine sandstevet som ein sky fram
for derane vare. Bilane som stir pa

parkeringsplassen utenfor verkstedet er
heilt overgrodde av stev, so me kan
ikkje tenka oss og ha glasrutene sta-
ande opne i solvarmen. D& er bilane
full i stev innvendig, s& det ma vel vera
helsefarleg, og ikkje snakka om at det
tek skade i lakken. For det fine stevet
er ikkje godt & vaska vekk uten at me
lager striper i lakken. Det virker
omtrent som ein slipemasse nar det
kjem vatn i lag med.

Vegg i vegg med oss har me fatt det
nye bosspressanlegget. Det er det ein
forferdeleg lukt av, det trekker seg inn
over heile verkstedet, og ikkje snakka
om flua som samla seg. I sumar var det
heilt ufyseleg. Det var sveaere svermar
over alle vindu p& kontor og i verk-
sted. Me som er vald til verneombud,
skal no serga for at det skal bli eit
triveleg og godt milje pd arbeidsplas-
sen, s& spersmalet er: Er det ikkje
mulig & gjera noko med dette, eller skal
me plagast med dette fortsatt?

Det har vore diskutert mykje om
dette no, og verneleder, ledelse og
driftsleder har vore og sett pa dette, sa
dei veit korleis det er. Men det blir bare
ikkje gjort noko.

Sa har me ein heil sverm fugler som
fyker rundt plassen, og bombarderer
bade folk og biler. Bilane er av og til
sa tilgriset av fugleskit at det ser felt
ut.

Over parkeringsplassen ligg det
stredd med boss. Det er boss som detter
av bilane som kjerer ut i frd& denne
svaere bosspressa. Sist vinter var det ein
dag det var snevar som slo over i regn,
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og da vart det mest som ein liten
innsje pa plassen. D4 flaut det i gamle
langebrod og slakteavfall omtrent i
porten til verkstedet, og det var ikkje
noko fint syn.

Sa er det dei som sprenger ut fjell pa
Bergen Kommune, no er det s at dei
varslar med sirena, og dei helt vakt
rundt omradet bade for biler og folk.
Men nir dei sprenger stein som star att
i salvene, eller bamsing som det blir
kalt, da er det ingen varsko signal eller
vakt. Vare-taxien som for tiden kjerer
for lageret til vegsentralen sto og lesset
varer utenfor lagerdera, som er pa
baksida av verkstedet, d4 kom det ein
ganske stor stein fykande og traff
framhjulet pa varetaxien. Den spratt
oppunder bilen so det berre small. Men
heldigvis den gjorde ikkje skade verken
pé bil eller folk denne gongen, men
hadde nokon fétt den i hovudet, so er
det ikkje sikkert han hadde vore i live i
dag. Steinen blei tatt vare pa, og levert
inn pa kontoret til verksmeister Nord-
vang, av verneombud Sandvik. S& det
er bide skade og helsefare og vera i
Rédalen. Det er gode merker etter
stein, bade pa tak og oppetter vegger pa
alle bygninger i Radalen.

Verneombudene
ved Radal vegsentral

NYBYGGET I FYLLINGSDALEN —
FORPROSIEKTET LAGT FRAM

Forprosjektet for nybygget i Fyllings-
dalen vart presentert av prosjekterings-
gruppa i slutten av november manad.
Det har sileis ikkje vore rad for
brukarutvalet & gje ei fullgod omtale av
prosjektet til dette nummeret av avisa.
Men vi kan lova brei dekning i neste
nummer, om det er nokon troyst.

Som rimeleg er, sd har det vore stor
interesse hja dei fleste pA kontoret om
kva som skjer i byggjesaka. Brukar-
utvalet har hatt fleire meoter, der ein
bade har drefta romprogrammet, og
korleis areala som vi har fatt, kan
nyttast pd beste maten. Nar det gjeld
det siste, s& har kontakten med arki-
tekten vore sers god.

I diskusjonen om storleiken p& rom-
programmet, har brukarutvalet ikkje
nddd fram med synspunkta sine. Vi
viser da til det som har vore skreve i
avisa tidlegare (nr. 2/1977).

Vi vil i den lova omtalen i neste
nummer ogsé fa vist teikningar.

Den romplanen som ni er lagt fram,
har vore justert fleire gonger etter at
avdelingane har gjeve sine kommen-
tarar. Ein vil likevel ikkje gjera alle til
lags, og vi fir vona at bygget vert si
fleksibelt at veggane kan flyttast pa
ogsa etter at bygget er teke i bruk.

For brukarutvalet

Jan Olav Skogiand
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Bruk av kran

I vegvesenet foregir en del arbeid fra arbeidskorg. Dette kan vare mobilkran
og lastebilkran.

Ved bruk av slikt utstyr, er der en del momenter som har stor sikkerhets-
messig betydning. Disse ma felges i h.h.t. verneregel nr. 16 og andre retningslinjer
utarbeidet av Statens Arbeidstilsyn.

Nedenfor gjengis i sin helhet disse retningslinjer for personbefordring i kran med
kurv eller arbeidsplattform. Jeg oppfordrer alle som arbeider med slikt utstyr om
a lese disse retningslinjer grundig.

Pal Thorseth

PERSONBEFORDRING I KRAN MED KURV ELLER ARBEIDSPLATTFORM

1.

Kurv eller arbeidsplattform opphengt i kran skal i minst mulig utstrekning
brukes for personbefordring, og kun etter at tillatelse er innhentet fra distrikts-
sjefen.

. Slik tillatelse kan gis nir en samlet risikomessig vurdering tilseier at person-

befordring i og arbeide fra kurv eller arbeidsplattform opphengt i kran er
sikrere enn bruk av andre hjelpemidler, f.eks. stiger, leidere og stillaser.
Slikt arbeid kan bl.a. veere rensking og sikring av fjellskjeringer, montering
av takkonstruksjoner og arbeid pa veggfasade, silo, skorstein og i sjakt.

Det forutsettes i alminnelighet at arbeidet er av kort varighet.

. 1 de tillatelser som er nevnt ovenfor, skal det angis for hvilket arbeid og i

hvilket tidsrom det gjelder.

. Personbefordring og arbeid fra kurv md ikke pdbegynnes for arbeidslederne

har gitt ordre om det.

. Arbeid fra kurv ma bare skje nar vindstyrken er lav og verforholdene for-

ovrig er gunstige.

For kran og kurv tas i bruk, skal de samlet vare sertifisert, undersokt og
godkjent av sakkyndig person. Kraner som ikke tilfredsstiller kravene i Verne-
regel nr. 16, tillates ikke brukt til personbefordring.



7. Kraner med frifall tillates ikke brukt til personbefordring.

10.

11.

12.

13.

1S.

16.

17.

18.

19.

20.
21.
22.

23.

Kranen skal vere utstyrt med sikkerhetskrok slik at avkroking ikke kan fore-
komme, eventuelt kan kurven vere fast forbundet til bom.

Kranens tillatte lofteevne skal reduseres til S0 %.

Arbeidskurven eller plattformen skal ha rekkverk med minst 110 cm heyde
og minst 10 cm hey fotlist, knelist og dobbelt hindlist. Den ekstra hand-
listen skal ligge minst 12 cm utenfor den ordinazre hand-listen og sikre mot
klemming, jfr. figur. Veggene skal kles med plate eller netting. Store kurver
ber ikke ha plater p.g.a. vindfanget. Kurven eller plattformens utside skal
veere slik at det ikke er risiko for at den huker seg fast. Hvor det kan vzre
fare for gjenstander som faller ned, skal kurven eller plattformen vere utstyrt
med tak. — For spesielle arbeidsoperasjoner kan andre utferelser av kurv
aksepteres. Kurv eller plattform skal vare godkjent av sakkyndig person.

Kranens fererplass skal vare slik plassert at den gir god oversikt over beveg-
elsen av kurv eller plattform.

NAr kurven eller plattformen beveges, skal den ansvarlige arbeidsleder overvike
operasjonen, og i forneden utstrekning dirigere kranferer.

Alle heise- og fireoperasjoner med arbeidskurv — plattform, mé skje for-
siktig med lav hastighet.

Kranfereren ma ikke forlate sin plass nidr det er noen i kurven eller platt-
formen.

Det skal foreligge klare instrukser for signalisering mellom den som befinner
seg i kurv/plattform og kranferer. Det ber helst veere telefonforbindelse.
Kranforeren skal vaere erfaren og ha kranfererbevis, kursbevis er ikke til-
strekkelig.

Kran og kurv/arbeidsplattform skal hver dag fer bruk, inspiseres. Det skal
da foretas funksjonspreving, og andre nedvendige prever og undersekelser
for & pase at kranen er i tilfredsstillende stand. Kurvens bzrende deler og
feste til kranens bom eller krok ma kontrolleres spesielt.

Leverander og produsents instruksjon for bruk av kranen skal til enhver tid
folges.

Kranen ma std pa stabilt underlag.
Det mé ikke drives elektrisk sveising fra kurv.

Arbeidet med knemater fra kurv tillates ikke i alminnelighet, men kan bli
vurdert pa grunnlag av uttalelse fra produsent/leverander av kran.

Kurven mé utstyres med skilt hvor det opplyses om produsentproduksjonsar,
tillatt belastning.
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Endra pensjonsgrunnlag for
del tilsette 1 vegarbeidsdrifta

Yed Endre Grutle

Eg nemnde i eit tidlegare innlegg at
det var venta nye pensjonsgrunnlag for
dei tilsette i vegarbeidsdrifta. Eg vil
difor no kome attende med ei ori-
entering om desse. Vi har na fatt
melding frd Vegdirektoratet om at
pensjonsgrunnlaga er endra med verk-
nad fra 1. oktober 1974.

Dette ferer med seg at dei fleste
arbeidstakarane vil fa ein lensklasse
hegare pensjonsgrunnlag. Anleggs- og
tunnelarbeidarane far det same pen-
sjonsgrunnlaget som fer.

Med verknad fra 1. mai 1975 far
brakkekokker, vegvakter, vedlikeholds-
arbeider, sjaferar, mekanikarar, snek-
karar, malarar, temmermenn, lager-
betjent med og utan fagbrev, elektrikar
med montersertifikat, verkstadsfor-
mann utan fagbrev, mekanikar med
serviceoppdrag og arbeidar med spesi-
aloppdrag utan elementeerteknisk skole
ein lensklasse hegare pensjonsgrunn-
lag.

Med verknad frd 1. mai 1976 far
samtlege arbeidstakarar i vegarbeids-
drifta, med unntak av tunnelarbeid-
arane, som pensjonsgrunnlag det lens-
trinn vedkomande har iflg. lensplanen
inkl. tenesteansiennitet.

Med unntak av tunnelarbeidar i
akkord, kontorassistentar og brakke-
personell, fir ein i tillegg trinn 15 pa
tilleggsregulativet som pensjonsgrunn-
lag. Maskinferarane far i tillegg til

dette trinn 2 pa tilleggsregulativet som
pensjonsgrunnlag. Tunnelarbeidarane i
akkord far lenstrinn 21 som pensjons-
grunnlag fortsatt.

Dette forer med seg at ein del av dei
som har gatt av med pensjon etter 1.
oktober 1974 vil f& hegare pensjon. Vi
vil her ved vegkontoret ga igjennom alle
seknadene etter denne datoen og sende
dei nedvendige opplysningane til pen-
sjonskassa. Det vil difor ga ei tid fer
den enkelte kan rekna med & f& etter-
betaling av pensjon.

Etter dei nye reglane vil ein veg-
arbeidar pa vedlikehald med 12 ars
tenesteansiennitet og 30 ars pensjons-
gievande tenestetid pr. 1. okt. 1974 fa
kr. 44.500,— pr. ar. Med verknad fra
1. mai 1975 vil han fa 46.463,— pr. ar
og frd 1. mai 1976 vil pensjonen bli
48.657,— pr. ar. Alle desse summane
er rekna ut frd& den lena som gjeld i
dag. For anleggsarbeidarane vert pen-
sjonsgrunnlaget omtrent det same etter
1. mai 1976 som fer, det vert ein auke
pa ca. 100,— kr. pr. ar.

Ein mekanikar med fagbrev hadde i
pensjon etter dei gamle reglane med full
opptening kr. 44.500,— pr. ar, dei som
slutta i tida 1/10-74 — 30/4-75 far
46.463,— pr. ar, dei som slutta i tida
1/5-75 — 30/4-76 far 48.551,— pr. ar
og dersom ein har slutta etter 1/5-76
vert pensjonen kr. 50.565,— pr. 4r.

Dersom ein tek den faste lenssum-



men (den som stidr everst pa lens-
slippen) og ganger med 66 % og ganger
det med pensjonsér og deler pa tretti vil
ein koma fram til pensjonssummen pr.
maned. Dette gjeld for dei som ikkje
har 30 pensjonsér eller. meir. Dei som
har det, kan berre ta summen og gange
med 66 % s& har ein ca. pensjon pr.
maéned. Nar ein fyller 67 ar vert denne
summen litt sterre pd grunn av sam-
ordninga med folketrygda. Det er ein
del som har spurt om kor mange timar
ein md ha for 4 fa full pensjon. Dette
kan variere ein del pa grunn av at
timetalet pa arbeidstida har endra seg.
Men vi kan vel seia at dei som er i
arbeid i dag og har vore i fast arbeid

samanhengande til no ma na ca. 67-68
tusen timar for 4 fa full pensjonstid.
Ca. 33.000 timar gjev 1S pensjonsar,
ca. 44.000 timar gjev 20 pensjonsér, ca.
56.000 timar gjev 25 pensjonsar.

Det er urad i ei slik kort orientering a
gjiera full oversikt over alle pensjons-
grunnlag og reglar. Dersom det er noko
ein vil ha nerare forklaring pa kan De
ringa eller kontaka meg p& annan
mate. Og som eg nemnde sist, er det
viktig & vera ute i god tid med pensjons-
seknadane. Dette gjeld ogsd dei som
har utvida sjukelen. S snart det vert
klart ein ikkje vert frisk for eit ar er
gitt ber ein be om & fa tilsendt
seknadsskjema for invalidepensjon.

y
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«Bottolfsens mareritt»
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Fritt etter New Cevil Engineer
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Referat fra vedlikeholdsmate
hgsten 1977

Metested:
SKANEVIK HOTELL, SKANEVIK

26. — 27. oktober 1977
Vedlikeholdssjef E. Vedeler Lie dpnet metet. Det ble foretatt en kort presenta-
sjon av deltakerne. Han overlot sa ordet til vegmester F. Fransson som holdt den
na tradisjonelle hilsen fra vertsdistriktet. Han orienterte om vegnettet og nzrings-
livet i sitt distrikt, R-9 Etne, og avsluttet med en festlig prolog, hvor han i saga-

stil skildret vedlikeholdsfolkenes ankomst til Skéanevik.

Spreyting, skog-
og krattrydding langs vegene

Vegmester M. Serensen holdt et
innlegg, der han pekte pa de problemer
en har med skog og kratt langs vegene.
«Store pengesummer blir hvert ar brukt
for & holde vegetasjonen nede. Dette
arbeid har stort sett veert utfert manu-
elt, og krev derfor en ganske stor
mannskapsstyrke. Vegvesenet har no
leid privateigde skogknusemaskiner.
Erfaringene med disse er sveert gode, og
kostnaden er betraktelig redusert», sa
Serensen bl.a. Han kom inn pa pro-
blemene med privat hekker og frukt-
treer, som hindrer sikten og dermed
skaper rene trafikkfeller. Han stilte
spersmal om en i vedlikeholdsoppsynet
er flinke nok til & samarbeide med
grunneierne pa dette punkt.

Videre kom han inn pa et nytt
spreytemiddel «Roundup» som er tatt i
bruk, og virkningen av dette.

Oppsynsmannsass. J. Nordhus kom
sd& med en orientering om den gras-
etablering som foregar i fylket.

Det knyttet seg endel spersmal og
bemerkninger til disse innlegg.

Nar det gjaldt skogknusemaskinen
ble det hevdet at effektiviteten av
denne i hey grad kom an pa fereren.

Pa grunn av dette synes noen av veg-
mestrene de hadde fatt lite nytte av
maskinen.

Hekkplanting ma hindres og forsekt
trekkes bort fra vegene, ellers ber en
forseke & komme til en ordning med
grunneierne som fjerning av eksister-
ende frisiktshindrende hekker etc.

Angéende grasetablering og gjedsling
ble det endel diskusjon, for a fa et
bedre system her ble det sagt at dette
arbeid burde settes ut til entreprener.
Dette er blitt gjort i andre fylker med
godt resultat.

Asfalt. og oljegrusprogrammet
sikring av veg- og stapekanter

Bakke gikk gjennom oljegrus- og
asfaltprogrammet for 1978, som ble
utdelt og kommentert.

Han opplyste at i lepet av 1978 vil
praktisk talt alle fylkesveger ha faste
dekker.

P& riksvegene vil ca. 90 % vare
belagt med svart dekke.

Vegmester Qyre etterlyste Rv. 550
strekningen Herand — Alsvik pa pro-
grammet. Det ble stilt spersmal om
hva som skal gjeres angaende for-
arbeidet p4 Rv. 7 over Hardanger-
vidda.




Vedlikeholdssjefen svarte at dette
matte dreftes og taes opp med Vass-
dragsvesenet.

Nar det gjaldt sikring av vegkantene,
ble det presisert viktigheten av snarlig
oppmerking etter legging av faste dek-
ker.

Budsjettet 1978 ved
avd.ing. A. Hegrenzs

Hegrenas gikk gjennom forslag til
fordeling av vedlikeholdsmidler for riks-
og fylkesveger 1978.

Det var ingen spersmal eller kom-
mentarer til fordelingen. Det ble en
kort diskusjon om driftsplanen og om
nedvendigheten av denne.

Miljsvern ved verneleder
Langedal

Langedal redegjorde for den nye
arbeidsmiljeloven som tradte i kraft
1. juli 1977. Denne loven erstatter
arbeiderverbloven av 1956. Han presi-
serte viktigheten av en slik lov, hvilke
innvirkning den har pa arbeidsplassen,
som for den enkelte arbeidstaker.

«Vi vet f.eks. stadig mer om hvordan
kjemiske stoffer og materialer virker pa
oss, eket kunnskap om den langsiktige
virkning. Stress og slitasje som skyldes
arbeidets utferelse, arbeidsorganisa-
sjon, ledelsesform og styringssystemer
kommer stadig mer i sekelyset. Vi ma
alle ga effektivt inn for & praktisere
denne lov, det vil koste penger, men vi
vil tjene pa det i det lange lep. En ma
forseke & analysere miljeet, hvordan en
kan gjere en god jobb», sa verneleder
Langedal tilslutt.

Det utspant seg etterpa en tildels
heftig debatt. Spersmalet om den de-
mokratiske gjennomfering av loven ble
bl.a. sterkt trukket fram.

Epoke, demonstrasjon

Overing. Prebensen fra Vegdirekto-
ratet orienterte om plogfester og ploger.
Han viste endel skjematiske bilder av de
forskjellige plogtyper som er pd mar-
kedet og omtalte elektrohydrauliske og
lufthydrauliske systemer for lefting av
plogene.

Det ble endel diskusjon angaende
fordeler og ulemper med disse systemer.

Volvo Norge demonstrerte en Volvo
621 med forskjellig utstyr.

Fa. Grindvoll v/Andersen demon-
strerte streapparat.

Skilting, oppmerking,
trafikk ved overing. Nortvedt

Nortvedt holdt et innlegg der han la
spesiell vekt pa viktigheten av en
strengere kontroll med trafikkfarlige
avkjersler og riktig skilting.

Han ville og ha et bedre samarbeid
med vedlikehold/vegmestre med hensyn
til oppsetting av enkle skilt, samt skil-
ting og merking ved anlegg/vedlike-
holdsarbeid etc.

Vedlikehold/vegmestre var positivt
innstilt til dette, men da maétte en ha
flere folk og eket bevilgning.

Anlegg

Anleggsjef H. Ynnesdal holdt en kort
orientering om anleggsavdelingen, og la
vekt pa et godt samarbeid mellom de
forskjellige avdelingene.

Avd. ing. Jensen orienterte om an-
leggsdriften i 1978, og besvarte spers-
mal fra de forskjellige vegmestre.

Reidun Nordgulen
(ref.)

Gunnar Krakenes
(ref.)
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Arbeidsmiljo utvalget
er etablert

Arbeidsmiljoutvalget ved Hordaland vegvesen er etablert og har
fatt folgende sammensetning:

REPRESENTANTER PERSONLIGE VARAMENN
Fra administrasjonen:
Driftsjef Olav J. Sefteland Vegsjef Josef Martinsen

Administrasjonssjefen Ok.saksb. Edgar Aaland
Overing. Henrik Olsen Overing. Harald Ynnesdal

Fra organisasjonene:

Hovedverneombud Sjafer Arne Eide
Jens Tveit Aga

Forskalingsformann Formann Klaus Nordli
Hermann Lund

Oppsynsmann Nils Nonds Vegmester Johs. Haukanes

Dessuten meoter verneleder Bjorn Langedal.




Teikningar — Vitsar

Dersom det finst nokon som liker a teikne, tar vi meir
enn gjerne imot teikningar. Det kan vera morosamme
teikningar, vitseteikningar, situasjonsskildringar e.l.

Til del som mottek avisa,
men ikkje er tilknytta etaten

Det star fritt for alle 4 skriva i avisa. Saerleg vil vi gjerne
ha innlegg fra politikarar bade pa riks- og fylkesplanet,
som er med a avgjera kor og kor-tid vegar skal byggjast.

Vi vendar oss ogsa til politi/lensmannsetater og kom-
munale etater — og ber om innlegg som kan interessera
vegfolk.

Nar det gjeld var helsetilstand, ville vi gjerne hoyre fra
vare bedriftslegar.

REDAKSJONEN:
Langedal, Mage

TIDSFRIST FOR INNSENDING AV STOFF TIL
NESTE NUMMER:
20. februar

ADRESSE:
«BEDRIFTSAVISEN»
Hordaland Vegkontor
C. Sundtsgt. 64
5011 NORDNES
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