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Vi er litt stolte. Denne hasten har vi fatt bade Vakre vegers
pris og prisen for beste hedrifisavis. Begge prisene henger
hoyt og er vunnet i konkurranse med mange andre.

Slike priser er til for d gi signal om at dette er noe bedrifien/
samfunnet satser pda. Det er et signal om at vi ma strekke oss
etter noe. | Rogaland har vi strukket oss, og vi har lykkes.

Vegdirektorens pris for vakre veger er oppreteet for d
stimulere estetisk utforming av veganlegg. Den skal veere en
wreshevisning for god utforming av det offentlige veg- og
gatenettet. Det er mange anlegg a velge mellom, ialt kom
det inn 40 forslag. Det er derfor sveert oppmuntrende at tre
av de sju anleggene som var med i siste runde av vurderingene
var i Rogaland. Bdde Lagardskleiva bru og Moi bru var med
i tillegg til g/s-vegen langs Hafrsfiord som altsd til slutt vant.

Vi har i alle dr veert dyktige til d planlegge og bygge
veganlegg, men vi har ikke alltid veert like flinke med
Jormgivingen, estetikken i det vi planlegger. Det har derfor
veert et satsings-omrdade i Statens Vegvesen Rogaland da bli
Slinkere pd dette omrddet. Det er godt d se at vi lykkes med
dette nd, det legger ogsa omverdenen merke til. En stor takk
gar til de som har veert med pa prosjektet hade i
planleggings- og gjennom-foringsfuse.
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18. desember blir Lysefjordbrua offisielt opna av
samferdselsminister Odd Einar Dgrum.
Det kjem me tilbake til i neste nummer av Rygjavegen.

To priser til Rogaland

Crrerre

d;

Rygjavegen har blitt drets bedrifisavis i 1997. Det har den
blitt i konkurranse med 63 andre interne bedrifisaviser.
Blant deltakerne finner vi aviser fia store bedrifter som
Phillips og Shell. Det er bare imponerende at Rygjavegen
nar opp i konkurransen med relativt begrensede ressurser til
rdadighet. Av superlativene som blir brukt vil jeg trekke fram
at bladet har sto [f som skaper neerhet og identitet, relevante
nyheter og at personalspalten og kommentarspalten er gode.
Ltillegg legges det vekt pa konsekvent bruk av layout og fin
bruk av bilder. All honner til info med Harald Sel i spissen
og ikke minst Grafisk senter som er blitt veldig flinke pd
layout og presentasjon.

Nar jeg kikker ut fra vinduet mitt i femte etasje pa vegkontoret
ser jeg en grd hostdag. Vinteren er ennd ikke kommet. For
hudsjettene sin del md jeg vel hdape at den ikke kommer i det
hele tatt. Likevel, opplevelsen av en fin jul med hvit sne og
litt kulde er kanskje mer vesentlig enn en overskridelse i
vegvesenets broytebudsjett.

Ha en riktig GOD JUL alle sammen!
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I denne omgang tar me derimot eit tilbakeblikk til i sommar.

Ein cruisebat har nettopp passert «brua var» pa veg inn
Lysefjorden.

2 Rygjavegen 6/97

Foto: John Seljevoll




Haukelidbanen

— ei sak for Statens vegvesen?

| dette nummeret av Rygjavegen presenterer me
interesseselskapet Sernorske Hagfartsbanar sine planar
om ein hggfarts-jernbane melom Oslo og Bergen/
Haugesund, Haukelidbanen.

Sa kan ein gjerne spgrja: Er dette ei sak for Statens
vegvesen? Svaret ber vera ja. Frd tidlegare, langt pa
veg, & ha vore ein vegbyggingsetat, er Statens
vegvesen i stadig sterre grad i ferd med a bli ein
samferdselsetat.

A leggja forholda best muleg til rette for vegtrafikken
vil framleis vera ei viktig oppgave for Statens vegvesen.
Pa den andre sida vil prosjekt som kan redusera veksten-
og helst fa ned bilbruken, vera til fordel for alle. Dette
har ein mellom anna tatt konsekvensen av i den nyleg
framlagde Transportplan for Nord-Jeeren 1998-2007,
der forslag om bompengering inngar. Utbygging for
auka kollektivtrafikk, gang- og sykkelvegar og andre
miljatiltak er tillagt stor vekt i transportplan-forslaget.

Eit raskt, trygt og miljemessig godt alternativ til fly-
og vegtransport er hovudtankar bak utgreiinga om
Haukelidbanen. Me tar ikkje stilling til om
hggfartsbanen er utopi eller realisme. Men skulle
prosjektet vera gjennomferbart, vil det vera av stor
betydning for norsk samferdsel.

Og skulle Haukelidbanen bli bygt, kan jo Statens
vegvesen fa ansvaret for dei omlag 160 km med tunnel
som inngar i prosjektet. Etaten har jo erfaring fra
bygging av atskillige mil med tunnel, bade under
ferskvatn og saltvatn, utan at ein til nd har hatt eit
einaste skandaleprosjekt.

Harald Sel
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Juryen for Vakre Vegers Pris har har tildelt
Vakre Vegers Pris for 1997 til Statens vegvesen
Rogaland for gang- og sykkelvegen langs

O R G E S fylkesveg 382 ved Hafisfjord i Stavanger

kommune og Statens vegvesen Sogn og Fjordane

V a k r a St e Jor Mannheller ferjeleie i Sogndal kommune.
Muannkeller ferjeleie blei opna i 1996 og

anlegget ved Hafrsfjord i sonumnar.

V e g 1 9 9 7 Ut frd dette md det vera rett & seia at gang- og
sykkelvegen i Rogaland er Norges vakraste veg i

1997. Valae Vegers Pris blei ikkje utdelt i 1996.

Fra ein del av anlegget,
som har blitt flittig brukt av
syklistar og turgaarar

etter opninga 12. juni i ar.

Juryformann Lars Haukeland har
kunngjort tildelinga

ved ei markering ute pa anlegget
ved Hafrsfjord og gratulerer
vegsjef Tor Geir Espedal.
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Tekst: Harald Sel
Foto: Bard Asle Nordbo

Prisen bestar av diplom og eit reise-
stipend pa. Dessutan blir det sett opp
ein plakett med innskrift ved dei to
anlegga. Det er vegsjefane som
bestemmer korleis reisestipendet skal
brukast.

Vakre Vegers Pris blei innstifta i 1988
og er utdelt atte gonger tidlegare.
Statens vegvesen Rogaland fekk prisen
0gsd i 1990, da for ny E18 ved Kannik i
Stavanger sentrum. Formalet ved prisen
er & stimulera utforminga av veganlegg
med estetiske kvaliteter tilpassa landskap
og milje.

Sterkt av Rogaland

Organisasjonar, firmaer, kommunar og
fylker kan foreslad kandidater til Vakre
Vegers Pris. Til arets pris var det kome
inn 40 forslag. Av desse valde juryen ut
sju anlegg for naerare vurdering. Av
desse var tre frd Rogaland. | tillegg til
gang- og sykkelvegen ved Hafrsfjord,
var Lagardskleiva bru i Stavanger og
Moi bru i Lund med i finaleomgangen.
Dei andre finalistane var Manheller
ferjeleie, som ogsa blei prisvinnar, veg-
strekninga Oppskredsfonna - Berge i
Nordal kommune, Mere og Romsdal,
gang- og sykkelveg gjennom Vigeland
i Vest Agder og Vikatrikken trikketrase
i Oslo.

Markering og prisoverrekking
Kunngjeringa av pristildelinga skjedde
5. november ved ei markering ute pa
anlegget i Hafrsfjord. Her var mellom
andre formann i juryen Lars Haukeland,
Norske Arkitekters Landsforbund og
informasjonsdirekter Steinar Gullvag,
Vegdirektoratet, til stades. Sjolve pris-
utdelinga foretok vegdirektor Olav

Munter stemning pa ein benk
ved gang- og sykkelvegen etter
gladmeldinga om pristildelinga.
Fra venstre: produksjonssjef
Nils Lausund og Leiar for
Produksjonsavdelinga si
storbyseksjon, Sigurd Saeland.

Fra gang- og sykkelvegen
med mur og fiskeplata mot
Hafrsfjord.

Sefteland, som ogsa er med i juryen. Det
skjedde under vegsjefmetet 6. november,
der vegsjef Tor Geir Espedal mottok
prisen.

Dristig, kunstnerisk utforming
Juryen seier i sine kommentarer at
kvaliteten generellt var sveert hog pa
dei forti innkomne forslaga. Ein valde
til slutt & gje prisen til to anlegg som
begge har medfertinngrepi ei strand-
sone. Dei to prosjekta har ganske ulik
funksjon. Juryen meiner at begge har
loyst kvar si problemstilling pa ein
imponerande mate. Strandsona blir
berort seers skansomt, samtidig som
anleggaikkje «unnskylder seg sjol», men
tvert imot har fatt ei dristig kunstnerisk
utforming.

Vidare heiter det ijuryen sin uttale:
«Prosjekta er framifra eksempel pa
anlegg knytta til den felsomme sonen
mellom land og hav. Manheller ferjeleie
med eit omfattande og samtidig felsomt
nyanlegg i stransona ved Sognefjorden,

Vegsjef og
juryformann saman
med nokre av dei
sentrale akterane
bak Vakre Vegers
Pris-anlegget.

Fra venstre: Vegsjef
Tor Geir Espedal,
oppsynsmann Agnar
Aasheim, juryformann
Lars Haukeland,
anleggsleiar Odd
Magnar Nerland. og
landskapsarkitekt
Terje Borsheim.

gang- og sykkelvegen iangs Hafrsfjord
med ein gjennomfert og enkel reparasjon
i eit historisk viktig fjordomrade.»

Gave til syklistane

Gang- og sykkelevegen ved Hafrsfjord
blei opna 12. juni i &r og «gitt» til
Syklistenes Landsforening som presang
til 50-arsjubileet.

Anlegget bestar av 1.390 meter gang-
og sykkelveg, rasteplassar, fiskeplataer
og molo. Det er ogsa anlagt sma parkan-
legg med bjerk, roser og blomsterenger.
Til murar og plastring mot fjorden er
det brukt Stavanger-stein (fylitt).
Rekkverka er spesialkonstruerte for
ikkje & bryta for mykje med omradet
rundt. Utforminga erslik at ein skal ha
best mulig utsyn mot fjorden og nasjonal-
monumentet Sverd i fjell.

Anlegget har kosta omlag 5 millionar kr.
Prosjektet inngar i den sakalla miljo-
pakken for Stavanger, der Stavanger
kommune og Statens vegvesen betaler
50 prosent kvar.
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Haukelidbanen — utopi eller realisme?

ToO TIMARS TOGTUR
Haugesund - Oslo

Ein hegfarts-jernbane mellom Oslo og Haugesund, der reisetida
er ca to timar. Vil du ta tog mellom Haugesund og Sauda, kan
du reisa pa ca halvtimen. Det kan virka som utopi og tankespinn.
Men det er ingenting i vegen for a byggja ein slik hegfartsbane.
Dei tekniske laysingane fins og er godt utprevde i mange land,
ogsa der ein har vanskeleg klima og topografi.

Av Harald Sel

Miljegevinsten blir seerleg framheva
mellom tilhengarar av Haukelidbane-
prosjektet. Reisetida fra bykjerne til
bykjerne blir ikkje lenger enn med fly.
Banen blir ogsa eit attraktivt alternativ
for privatbil og godstransport pa veg.
Med stadig aukande forureinings-
problem, mellom anna fra fly og bil, skal
ein ikkje vera sikker pa at ein hegfarts-
bane Oslo - Haugesund/Bergen berre
er tankespinn.

Bérgen .um
o e,
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Interesseselskap

Interesseselskapet Sernorske Hegfarst-
banar star bak prosjektet Haukelidbanen.
Mellom interessentane er 10 kommunar
i Telemark, Hordaland og Rogaland.

I Rogaland er Sauda med. Leiar for
selskapet er ordferar Inge Fjalestad
(Sp) i Kviteseid og nestleiar er ordferar
Arne Storhaug (Ap) i Be. Hovudmannen
bak planane og dei vidare planane er
den tyskfedde ingenieren og jernbane-
mannen Jorg Westermann. Selskapet
far metlom anna tilskot frad Telemark
fylkeskommune.

Sollands-
banen

|
Sma naturinngrap |
I publikasjonar som er ajourferti 1997,
legg selskapet fram planar for ein ny
bane fra Oslo til Reldal. Fra Reldal er
det planlagt to liner, ei til Bergen og ei

God aerodynamisk
utforming gjer

at hegfartstog
bade er stoysvake
og sparsame med
elektrisk energi.
Dette togsettet,
TGV-Thalys, kjerer
ruta Paris-Briissel-
Amesterdam.
Foto-kjelde: DB-Konzern-
kommunikation/

Norske Hegfartsbanar. Oslo
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j A0 Haukeligrend
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TGV-Atlantique nzer Albertville i dei franske Alpane. Trass i heoge fjell er nye
trasear her rimelegare enn t.d. i det folkerike Tyskland. | Tyskiand er det sa lite
plass at 46 prosent av dei nye banestrekningane som blei opna i 1991, matte ga i
tunnel eller pa bru. Foto-kjelde: Holger Schlaupitz/Norske Hegfartsbanar.

til Haugesund. Haugesund-banen har
dessutan eit sidespor til Karsto.
Selskapet har lagt stor vekt pd a finna
ein trase som sparar dyrka mark. Totalt
utgjer tunnelane ca 40 prosent av dei
vel 400 km med ny jernbane og resten
av lina er i hovudsak planlagti utmark.

Med overskot?

| publikasjonane sine argumenterer
selskapet med at banen skal gd med
overskot og ikkje trenga offentleg tilskot.
Dei hevdar at det er bedriftseskonomisk
lensamt & byggja nytt i staden for &
flikka pa gamle svingete jernbanetrasear
0g i & satsa pa hegfartstog som kan
frakta folk ofte og raskt mellom Oslo og
Bergen/Haugesund. Feresetnaden er at
ein del menneske sluttar & bruka fly og
ein del set bilen heime fordi det gar
raskare og betre med lyntog, fart opp
mot 280 km/t. Med reynsle fra Europa,
trur seilskapet dette har framtida for
seg. Mellom Geneve og Paris t.d. nyttar
tre av fire lyntog, ikkje fly.

25 mrd. i bygging

Det vil, meiner selskapet, kosta omlag
25 milliardar 1997-kroner & byggja
Haukelidbanen. 3,6 milliarder vil ga
med til innkjep av 36 persontogsett
som kan kjora fortare enn 250 km/t. Bade
banen og togsetta er tenkt finansiert
ved laneopptak (ikkje statstilskot).
Samla bilettinntekter er kalkulert til vel
tre milliarder kroner. Dette vil gje eit
overskot pa 1,9 milliarder kr for kapital-
kostnad. Til rente og avdrag pa 1an
reknar selskapet med 1,6 milliarder pr. r.

Rasjonell drift

Selskapet legg vekt pa at den hege
farten vil gjera banen rasjonell.

T.d. kan talet tilsette betjena tre
gonger sa mange avganger. For like
hege lanskostnader til personalet
ombord vil ein altsd kunne utfera tre
gonger sa store transporttenester.
Haukelidbanen kunne, dersom vedtak
om & byggja han blei gjort i 1997, vera
ferdig i ar 2005.

FRAMSTEG

Fra brosjyren
«Haukelidbanen

- eit nokkelprosjekt
for norsk samferdsel»
Utgitt av
Interesseselskapet for
Sernorske Hogfartsbanar




Tekst og foto: Harald Sel

Hedyeh Malkamy
— ingenigr pa
Trafikkavdelinga

Iranar og nordmann

- Eg var veldig heldig som fekk jobb her. Eg har blitt heilt utruleg
godt mottatt og er blitt kjient med mange hyggelege folk i Statens
vegvesen. Eg gler meg til kvar einaste dag eg skal ga pa arbeid.
Dette seier Hedyeh Malkamy. Hedyeh flytta fra Iran til Norge i 1988
og fekk norsk statsborgarskap i 1995. | Norge har ho utdanna seg
til ingenigr og sidan januar i ar har ho vore tilsett pa engasjement
ved Trafikkavdelinga sin areal- og transportplanseksjon.

- Eg haper eg far fast jobb, nar
engasjementet gar ut sommaren 1998.
Eg meiner at eg har fatt godt innblikk
i systemet. Fram til nd har eg stort sett
arbeid med innsamling av data i sam-
band med Statens vegvesen Rogaland
sitt miljoarbeid. N3 er eg innei ein
opplaeringsfase i saksbehandling av
reguleringssaker, og eg foler at det
gar fint, seier Hedyeh.

Revolusjon og omstilling

Hedyeh er 29 ar og eldst av fem sesken.
Ho kjem fra hamnebyen Bushehr ved
den Persiske bukta, der det bur ca
400.000 menneske. Under regimet til
Sjahen hoeyrde familien hennar til den
iranske overklassen, faren var skipsreiar.
Det fans ein stor underklasse, som levde
i fattigdom. Etter revolusjonen i 1979,
da ayatollah Khomeini kom til makta
og innforte sitt islamske prestestyre,
blei det ei tid med mange probtem for
den tidlegare overklassen. Far til Hedyeh
fekk inndratt det meste av batar og
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gods og var til og med fengsla eit par
manader. Etter mykje fram og tilbake
fekk han behalda to batar, og i dag driv
han framleis som skipsreiar i mindre
malestokk.

- Det var ei vanskeleg tid, seier Hedyeh.
- P4 skulen visste alle kven me var, me
rikfolksbarn, og me blei plaga. P& grunn
av dette flytta me til Shiraz, ein by som
ligg ca 300 km unna. Her blei me eit ar,
sa flytta me tilbake til Bushehr.

Utestengt fra utdanning

For Hedyeh skjedde noko avgjerande
mens familien budde i Shiraz. Ho traff
Shahram, som ho seinare gifta seg med.
Heller ikkje Shahram sin familie hadde
det lett etter revolusjonen.

- Svigerfar var offiser i flyvdpenet under
Sjahen og hoeyrde til dei priviligerte.
Etter omveltinga var han utsett for det
same som min familie, underklassen
ville ta hevn. Eit resultat av dette var at
me rikfolksungar blei utestengde fra
vidaregdande utdanning.

Opphaldslgyve i Norge

Sjansane for & fa utdanning i Norge
var viktigaste grunnen til at Hedyeh
og Shahram flytta til Norge i 1988, kort
tid etter at dei hadde gifta seg. Dei var
ikkje politiske flyktningar eller alvorleg
forfylgde i heimlandet. Dei sokte opp-
haldsleyve i Norge for & fa seg
utdanning og fekk det, forst for eit ar
og seinare pd ubestemt tid.

- Det var lettare for utlendingar a fa
opphaldsleyve i Norge for ti &r sidan
enn det er i dag, seier Hedyeh.

Ingenigrutdanning

Ekteparet ga seg i kast med norsk-
oppleering og andre fag pa Randaberg
videregdende skole. | 1991 hadde dei
basiskunnskap nok til a starta pa trearig
ingeniorutdanning pa distriktsheg-
skulen (Hogskolesenteret) i Stavanger.
Ei tid etter avsluttande utdanning fekk
Hedyeh og Shahram sitt forste barn,
Tara. Dajenta var ca eit ar syns
Hedyeh det var pa tide & fa praktisert
sin ingeniorlaerdom. Mannen arbeider
i arkitektfirmaet Aros A/S i Sandnes,
men for henne var det ikkje lett & fa
jobb.

Jobb i vegvesenet

- Eg sokte alt eg kom over og som eg
meinte var relevant for meg, men fekk
berre negative svar. At eg mangla jobb-
erfaring, var den vanlege grunngjevinga
for at eg ikkje kom i betraktning. Etter
ei tid tenkte eg at né fekk eg ta kontakt
med enten Stavanger kommune eller
Statens vegvesen. Eg provde Statens
vegvesen, sende vitnemal og papir til
Svein Dahle pa Personalseksjonen.
Etter ei veke fekk eg telefon. Eg skulle
fa prova meg i eit engasjement pa seks
manader. D& var eg glad.

Kontakt med Iran

Hedyeh trivst i Norge, men saknar
familien i Iran, sjol om dei har kontakt
over telefon og av og til besoker
kvarandre. Nyleg hadde ho ei soster pa
besok. Ogsa andre familemedlemmer
har fleire gonger vore pa besok. Sjol
har ho vore i Iran to gonger sidan ho
emigrerte til Norge.

- Kan det bli aktuelt & flytta tilbake til
Iran? spor me.

— Ein veit jo aldri, men eg trur ikkje det
er aktuelt. Na er me norske statsborgarar
og me har blitt vant med det norske
samfunnet. Me har tatt ei utdanning
som er brukbar her, sa eg trur nok me
satsar pa Norge.



Muslim

— Korleis oppleves det & vera muslim

i Norge?

- Det er ikkje noko problem.

Eg praktiserer ikkje religionen strengt.
Eg gar ikkje med langt skjort eller plagg
som dekker haret, og skil meg ikkje ut
fra norske kvinner. Slike islamske pabud
blir eigentleg ikkje sa strengt praktisert
i Iran heller. Kvinnene har rett nok plagg
pa hovudet og langt skjort nar dei gar
ut, for & visa at dei respekterer religionen,
men i privatlivet lever dei nesten like
fritt som fer revolusjonen. Under Sjahen-
regimet var alt fritt og det var urad for
ayatollah Khomeini & gjeninnfora streng
praktisering av islamske lover og reglar.
Ein revolusjon i Norge er jo utenkeleg.
Men tenk deg likevel at me fekk eit
fundamentalistisk relegiost styre som
bestemte at alle kvinner i Norge skulle
dekka haret. Det ville ikkje ga.

Unyansert om Iran

Hedyeh seier at nordmenn har mange
vrangforestillingar om Iran. Ho meiner
at dei fleste har eit unyansert bilete av
landet og at mykje av det som blir vist
i fjernsyn byggjer opp under denne
forestillinga.

— Det hender f.eks. at folk kommenterer
at eg gar med fine kleer. S& har eg fatt
sporsmalet: «Har de sa fine kleer i Iran
0gsa.» Eg far lyst til & kvela dej; trur dei
at eg har laert av nordmenn & kle meg
skikkeleg? Eg har tenkt at ndr eg neste
gong reiser til Iran, sa skal eg ta med
videokamera og filma slikt som me
nesten aldri far sjd pd fjernsyn. S skal
eg visa dette fram for bade kollegaer i
vegvesenet og andre, slik at dei far sja
korleis folk i Iran virkeleg har det. D4 vil
dei kanskje sja at forskjellen ikkje er s
stor mellom levematen i Iran og Norge.

Norsk og iransk

Hedyeh er sveaert rosande i sin omtale
av folk og milje i Statens vegvesen og
ho seier at forholdet til det norske sam-
funnet er uproblematisk. Med arbeid
og ei to &r gamal jente, blir det lite tid
til uteaktiviteter. Men i helgene pleier
dei samvaer med gode vener, men
nesten alle i den neeraste
omgangskretsen kjem fra Iran.

- Det har ikkje blitt til at me omgas

sd mange innfedde nordmenn privat.
Me har vare iranske venner og syns det
er viktig & bruka tid pd samvaeret med
dei. Men me brukar ein del norsk mat.
Kjottkaker stdr pd menyen ein gong

i veka, fortel Hedyeh.




Ingolf Berge i arbeid med bilkontroll i
kontrollhallen ved Haugesund trafikkstasjon.

Innforing av periodisk kontroll av personbiler

fra 1. januar 1998 vil medfere at antall kjoretoy

som skal til kontroll vil oke fra ca. 220.000 til

ca. 970.000 pa landsbasis. | Rogaland har vi i
overkant av 8% av disse kjoretoyene noe som betyr
at vi skal ha ca. 80.000 kjoretoy til kontroll arlig.

| forhold til det antall som er kontrollpliktig

i dag far vi en gkning pa 62.000 kjeretoy.

Foruten vare 3 trafikkstasjoner vil 2 NAF-stasjoner

og ca 120 verksteder kunne utfgre denne kontrollen.

PERIODISK KONTROLL
av personbiler

Som forvalter av hele kontrollordningen
er det trafikksjefene i hver fylke som er
ansvarlig for 3 legge forholdene til
rette for best mulig kontroll av kjore-
toyene, utfort pa rimeligste mate og til
minst mulig ulempe for bileierne. Dette
betyr at vi har ansvar for at der finnes
kapasitet til & utfore kontrollene i vart
fylke samtidig som vi har som ansvar &
folge opp kvaliteten pa kontrollene
som utfores.

Personbiler

For personbiler er regelen at kjoretoyet
skal framstilles for kontroll i det fjerde
kalenderaret etter registreringsaret,
deretter hvert fjerde ar. Dette innebaerer
at personbiler registrerti 1994 eller
senere begrenset ned til 1960 skal inn
til periodisk kontroll i 1998. For & fa en
mest mulig spredning av kontrollene i
1998 utover aret skal kjoretoyene inn til
kontroll avhengig avom bilen er registret
i et partall- eller oddetalldr og siste
siffer i kjennemerke.

Dette innebaerer at i 1998 skal personbiler
forstegangsregistrert i 1994,-92, -90 osv
framstilles for kontroll. | 1999 skal sa&
personbiler forstegangregistrert i 1995,
-93, -91 osv fremstilles for kontroll.
Kontrollmaneden framkommer av siste
siffer i kjoretoyets kjennemerke. Juli
og desember er kontrollfrie maneder.
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Kjoretayene kan fremstilles for kontroll
2 mnd. for kontrollmnd, men skal vaere
godkjent innen den pafelgende mnd.
etter kontrollmnd. Det er bileiers eget
ansvar a fremstille kjoretoyet sitt for
kontroll pa riktig tidspunkt. Det vil likevel fra
Vegdirektoratet sendes melding til alle
kjoretoyeiere ca. 2 maneder for deres
kjoretoy skal til kontroll. Dette vil de fa
hver gang kjoretoyet skal til kontroll.

Forsiktig oppstart

For &sikre at det i startfasen pa kontroll-
ordningen ikke vil bli for lange keer og
ulemper for bileierne har Vegdirektoratet
bestemt at kontrollvolumet skal begrenses
i de tre forste mdnedene i 1998. Dette
betyr at det i januar bare skal kontrolleres
biler fra 1984 og eldre, i februar 1986 og
eldre og i mars 1988 og eldre, for siden

a starte for fullt fra april 1998. Disse
personbilene som her slipper kontroll
skal ikke til kontroll for i ar 2000.

Tiltak fra Vegvesenet

For at vi skal fa en kontrollordning som
fungere fra starten i vart fylke, begynte
vi allerede i var a planlegge kontroli-
ordningen. Her har vare 4 stikkprove-
kontrollgrer statt sentralt og lagt ned
et vesentlig arbeid. Vi vil nevne noen
av de tiltakene som er gjort:

Det er holdt flere informasjonsmoter i
alle tre trafikkdistriktene for alle kontroll-
organ i fylket. Dette for at vi hele tiden
skal forberede alle kontrollorgan pa
ordningen slik at vi vil fa kapasitet til &
utfaere kontrollene fra starten.

Vi har sendt ut tilbud om opplaering til
alle kontrollorgan i fylket. | forste omgang



Tekst: Arild Netland
Foto: Harald Sel

fra 1998

vil vi holde kurs for en fra hvert kontroll-
organ. Dette betyr at det skal holdes
10 kurs av 18 timer om kontrollordningen
forut for oppstarten. Det er her lagt ned
et betydelig arbeid fra stikkprevekon-
trollerene i fylket som bade har planlagt
og vil utfere det meste av denne
undervisningen. Vi mener at denne
kursingen vil ha stor betydning for
kvaliteten av det arbeidet kontroll-
organene skal utfere. I tillegg planlegges
det at alle kontrollorgan skal fa besek
av vare folk sa tidlig som mulig i oppstar-
tingen for a felge opp kontrollordningen.
Vare trafikkstasjoner skal klare & ta

ca 10% av kontrollene. Vi har i tillegg
en beredskapsplan for & utfere 25% av
kontrollene hvis det viser seg at de andre
kontrollorganene ikke har nok kapasitet.
Dette er gjort med hjelp fra ansatte pa
verkstedene til produksjonsavdelingen.
Det vil bli holdt kurs for egne kontrollerer
med hovedvekt pa motivasjon, service-
innstilling, kontrollteknikk og kontroll-
rutiner. Kontrollhallene vare er ombygd
og tilrettelagt for en mer effektiv kontroll.

Vi pa trafikkavdelingen og pa trafikk-
stasjonene ser frem til denne ordningen
med stort pagangsmot og optimisme.
Vi feler at vi har forberedt oss godt men
er selvfelgelig spent pd om alt vil fungere
etter planene vare.




Fem dar med Rennfasty

Gjeldfritt

seinas
i ar 20

30. november var det fem &r sidan
daverande kommunalminister Gunnar
Berge foretok den offisielle opninga av
Rennespys fastlandssamband - Rennfast.
Spadommane var ulike om korleis det
kom ti} & gd med okonomien i prosjektet.
Ville trafikkprognosane halda, slik at
ein fekk nok bompengar til 4 betala
renter og avdrag pa det 100 prosent
ldnefinansierte prosjektet?

Det har gatt over all forventning.
Prognosane har halde og nedbetalinga
har gatt raskare enn det ein hadde rekna
med. N& ma det leggjast til at ein har
vore heldig med utviklinga i ldnerenta.
Sidan opninga i 1992 har renta blitt nesten
halvvert. Men sjol om renta hadde halde
seg pad 1992-nivd, ville ein truleg klart
4 nedbetala lanet pd 16 ar, slik som
prognosen var.

Ein starta med ei gjeld pr. 1. januar
1993 pé 757, 5 mill kr Gjelda auka til
828,3 mill kr pr 1. januar 1994. Seinare
har det gatt raskare og raskare med
nedbetalinga, slik at gjelda pa. 1. januar
1997 var 724,2 mill kr. | &r vil nedbetalinga
bli ca 60 mill kr, slik at gelda pr 1. januar
1998 vil vera omlag 664 mill kr.

Heile Rennfast-prosjektet vil vera gjeld-
fritt seinast i &r 2004, dersom det ikkje
skjer dramatiske ting med rentenivaet.
Etter den opprinnelege nedbetalings-
planen rekna ein med bompengar til
ar 2008.
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TRAFIKKUTVIKLING 1| RENNFAST
for ara 1994, 1995 og 1997
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Tidlegare vegsjef Chester Danielsen overrekker blomar til ddverande
kommunalminister Gunnar Berge, etter at statsraden har foretatt den offisielle
opninga av Rennesgy fastlandssamband 30. november 1992.

Desember




Rennesgy-radmann Olav Pladsen:

- Positiv utvikling
etter fastlandssambandet
men folkeveksten er ei utfordring

- Dei fleste i Rennespy kommune meiner at Rennfast har vore bra
for kommunen. Kommunikasjonane med Stavanger og Nord-Jeeren
er avgjerande for oss. Litt for 1970 fekk me riksvegferje, og litt ut
i 70-ara kom hurtigbatsamband. Kvar for seg var dette viktige
samferdselshendingar for kommunen. Men det er klart at Rennfast
er noko anna, og for Rennesgy kommune vil det bli for og etter

Rennfast.

Dette seier rddmann Olav Pladsen i
Rennespy. Han var padrivar for Rennesoy
fastlandssamband fra ferste stund
planane tok form og har har i mange
ar vore styremedlem i finansierings-
selskapet Tungenes Ferjeterminal A/S.

Trafikantane betaler alt

Olav Pladsen minner om at Rennfast er
det einaste vegprosjektet i Norge som
er 100 prosent bompengefinansiert.
Trafikantane betaler alt, og for
rennesey-buen vil dette seia at dei
betaler ca ein femtedel av prosjektet

- for tida ca 20 mill kr pr ar.

—Trass i stor bompengebelastning,
meiner nok dei fleste at Rennfast er ein
god ting. For det eine er den interne
kommunikasjonen i kommunen fri for
bompengar og for det andre skal bom-
pengeperioden avsluttast om nokre ar.
Folket ma ta ein stoyt, og sa er ein
ferdig med det. Dersom me framleis
skulle hatt ferje, matte ein betalt for
dette i all framtid, slar Olav Pladsen fast.

Folkevekst og naeringsliv
Radmannen fortel at folkeveksten i
Rennesoy har auka ein god del etter
opninga av Rennfast. Neeringslivet gar
godt, men det har ikkje kome saerleg
mange nyetableringar. Storparten av dei
som har flytta til kommunen og etablert
seg her har arbeid p& Nord-Jaeren.

1 1970 hadde Rennesey kommune 2.079

innbyggjarar. Dette auka til 2.560 i 1990,
men sd flata det ut til etter Rennfast-
opninga. Sidan 1992 har folketalet auka
frad 2.566 til 2.860 ved arsskiftet 1996/97.
Det vil seia at det i desse ara har vore ein
folkevekst pa nesten 3 prosent i
gjennomsnitt pr. ar.

— Dette er i meste laget. Politikarane
meiner at folketalet over tid ikkje bor
veksa med meirenn 2 prosent pr. ar, seier
Pladsen og fortel at dei siste dra har
vore tunge for kommuneskonomien.

- Folkeveksten forer ogsa til tunge
investeringar, t.d. utbygging av eldre-
omsorg, skular og barnehagar. Mange
unge folk har flytta til kommunen, noko
som har fort til at talet pd elevar har
auka med 7 prosent mens folketalet
totalt har auka med ca 3 prosent.

Samkvem sgrover er
ikkje det som har
endra seg mest etter
Rennfast-opninga, men
muligheten for meir
kontakt nordover og
austover, seier
radmann Olav Pladsen.

Radmann
Olav Pladsen

Kulturliv

Mange var opptatt av kva innverknad
fastlandssambandet ville fa for kultur-
livet i Rennesey kommune. Olav Pladsen
meiner at Rennfast stort sett har vore
positivogsad for den kulturelle aktiviteten.
— Betre intern kommunikasjon i kom-
munen har betydd mykje for kulturlivet.
P& den andre sida meiner mange at
skulesentraliseringa har vore negativ.
Nar det gjeld kulturaktivitetar i Stavanger
og pa Nord-Jeeren, reiste mange dit
—saerleg ungdommen - ogsa for fast-
Jandssambandet kom. Det tok ikkje meir
enn ein halv time & reisa til sentrum av
Stavanger med hurtigbat. Nokon saknar
det sosiale samvaeret som det var & kunne
reisa saman ein time pa ferja, men det
gdr ann & snakka saman pa bussen ogsa.
Muligheten for meir reising og kulturelt
samkvem sorover er ikkje det som har
endra seg mest etter Rennfast-opninga,
men muligheten for meir kontakt
nordover og austover. Kulturell aktivitet
og meir kontakt med Finngy kjem
langsomt og sikkert, og pd same maten
er det mot Bokn og nord-fylket, seier
rddmann Olav Pladsen.
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Intervju og foto: Harald Sel

Josef med den forste fela

han laga. Den har han
behalde sjol. Seinare har
han laga mange feler til
spelemenn bade i Rogaland
og andre stader.

For nokre manader sidan var Josef
Bratveit neer deden. | 1985, som 47-aring,
fekk han sitt forste hjarteinfarkt.
Seinare kom eit par til og varen 1995
kom det siste «smellet». Etter dette
blei det klart at hjartetransplantasjon
var einaste alternativet, om han skulle
fa helse og levedagar. Ein test pa
Rikshospitalet i 1995 viste at han var for
svak til & f& nytt hjarta. Mellom anna
produserte ikkje kroppen blod, han
matte ha blodoverfering kvar manad.
- Tida fra varen 1995 til hausten 1996
er nesten borte for meg. Legane tura
og miksa med medikament sa pass at
det slarka og gjekk og dei heldt liv i
meg, men eg var sveert darleg. Eg fekk
morfin for & deyva smertene og gjekk
meir eller mindre i erska. Eg vog 55 kilo,
var som skinn og bein, seier Josef.
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| god form etter hjartetransplantasjon

Josef far det til

Josef far det til, seier folk i Suldal. Og det er ingen darleg
attest i ei bygd der det ikkje er lang avstand mellom folk som
far det til, enten det na er treskjering, rosemaling, smykke-
steinsliping, dans, spel, song eller andre kulturaktivitetar.
Men med Josef er det noko seers; han far det til pa sa mange
omrade, fra restaurering av gamle bilvrak til bygging av

Nytt hjarta

Men sa kom ein betre periode hausten
1996. Seerleg viktig var det at kroppen
tok til & produsera biod att. Vinteren
1997 tok Rikshospitalet ein ny test, og
fann na ut at han na hadde betre hdp
om 4 overleva ein hjartetransplantasjon.
I april fekk han sitt nye hjarte. Det var
fantastisk a vakna etter operasjonen,
fortel Josef.

- Eg bade kjende- og heyrde ein ganske
sterk bankelyd. Ferst trudde eg at det
var dama i nabosenga som lag og banka
i nattbordet. Men etter kvart blei eg
klar over at det var min eigen puls.

Dei siste to dra hadde eg nesten ikkje
hatt puls, langt mindre kjent eller heyrt
nokon puls. Etter kvart sdg eg at blod-
arene kom fram bak skinnet. Dei hadde
ikkje vore synlege pa lang tid.

— Etter to mdnader i Oslo, forst pa Riks-
hospitalet og deretter pa sjukehotell,
kom eg heim. Det var i juni, sommar og
flott ver. Det var fantastisk, og eg folte
med heile meg: Aldri har eg sett Suldal
sa fin. )

Den eine av to
modellar som Josef
har laga av gamle
dampen «Suldal»,
som gjekk i rutefart
pa Suldalsvatnet fra
1885 og var reserve-
rutebat like til 1980.
Denne modellen vil
han stilla ut under
Vegvesenets kultur-
dagar pa Norsk
vegmuseum i juni
1998.

velklingande hardingfeler.

Ut av «dvala»

Eit godt halvar etter operasjonen er
Josef Bratveit pa ny aktiv og i god form.
- Ja, eg foler at eg er heilt i orden, seier
han. - Men dei reknar med at det vil ga
eit par r fer muskulaturen og alt
fungerer som det skal. Kroppen min
hadde «lege i dvale» sa lenge at det
nesten ikkje var musklar igjen. Difor er
det heilt utruleg at eg alt na har gatt
fleire turar i heia. Eg blir fort treytt, men
tek meg fort inn igjen. Arbeidet med
hobbyane mine har eg ogsa att opp att,
sa dette gar flott.

Likar smell

Hobbyane ja, dei er sd mange og allsidige
at det omtrent er urdd a fa med alt i eit
kort intervju.

-Det & arbeida med hendene ma ha vore
medfedt. Alt fer eg begynte pa skulen
hadde eg prevd meg pa litt av kvart,
fortel Josef. Faren, Toralf, var vegarbeidar,
og da Josef var atte ar fekk faren arbeid
pa Suldalvegen ved Solheimsvik og
familien busette seg i Suldalsosen.




- Me gjekk pa skule annan kvar dag, og
dei dagane eg hadde skulefri gjekk eg
dei tte kilometrane til Solheimsvik og
hjalp smeden. Han heitte Gunnar Kvame
og kom frd Sunnfjord. Men elles var det
det som small eg hadde mest interesse
for. Eg knalla og skaut med ei gamal
munnladningsrifle for eg begynte pa
skulen.

— Fek du lov til det ?

— Nei. Dei goymde bade krutt og kuler
for meg, sa det som skulle til for a laga
smell fekk eg ikkje tak i pa folkavis,
humrar Josef.

Vapensamling

Av alle interesser og hobbyar har nok
vapen og vapensamling vore den storste,
trur Josef. Som ti-aring laga han sjel si
forste borse og i 15-16-arsalderen
begynte han a kjopa gamle vapen. Etter
kvart har han skaffa seg ei imponerande
samling.

— Kva er dei gjaevaste vapena du har i
samlinga di? sper me.

—Tja, eg har fleire klenodiar. Eit av dei
er ei mitraljese som tilheyrde forsvaret
og som blei brukt under kampane mot
tyskarane i Vinjesvingen i 1940. Den kom
eg tilfeldigvis over i ein lave i Armots-
dalen i Telemark. Vapenet var rusta,
sundt og i ein elendig forfatning, men
eg fekk na skikk pa det.

Elles er eg veldig glad i ei Krag karabin,
ei sdkalla «Guttekarabin», som eg fekk
av far. Det er eit lite vdpen, berekna pa
ungdom, eit slags rekruttvapen. Det
blei berre laga 3.321 eksemplar av den
modellen, og det skjedde i ara fra 1906
til 1931.

Suldalsdampen

Josef Bratveit har mykje av sera for at
gamle dampen «Suldal» blei restaurert
og na er i fart att som turistbat pa Suldals-
vatnet. Han har ogsa laga to flotte
modellar av «dampen». Ein av desse vil
ein kunne sja pa Vegvesenets kulturdagar
pa Norsk vegmuseum i juni 1998. «Suldal»
blei bygd i 1885, og gjekk pa damp til
1953. Han var reserve-rutebat heilt fram
til opninga av Suldalsvegen 13. oktober
1980. Etter dette overtok interessesel-
skapet «Suldalsdampen» baten, og han
blei bygd heilt om for & fa han tilbake til
det opprinnelege. Josef har ikkje tal pa
dugnadstimane han brukte pa arbeidet.
Men enno star eit loft igjen for at
dampen skal bli heilt seg sjel, seier han.
- Suldalsdampen har dieselmotor.

Me har ein god dampmaskin stdande i
kraftstasjonen i Hylen. Tanken er a fa
den montert, men det har sine praktiske
problem & driva baten med damp. Det
tek atte timar a fyra opp, og da er det
dyrt og vanskeleg dersom baten berre
skal ga enkelte turistturar.

Maskinar og veteranbilar
Batmotorar og dampmaskinar er ogsa
ein av Josef sine hobbyar. Han har bygt
opp att fleire bdtmotorar av gamle vrak,
og han har laga fleire sma vidunder av
dampmaskinar.

- Dei er ikkje anna ein leikegreier, seier
han sjel.

- Det er gutungen i meg som kjem fram,
nar eg steller med dei. Litt av gutungen
kjem nok ogsa fram nar han restaurerer
gamle bilar. Han har ein staseleg
amerikansk jeep, Willys 1944-modell,

Josef med litt av
vapensamlinga si.
Borsa han held i
nevane er ein sakatla
Krag «Guttekarabiny,
som han fekk av far sin
og som berre er laga i
3.321 eksemplar.
Framfor seg har han
eit anna klenodium,
ein mitraljegse som det
norske forsvaret
brukte under kampane
i Vinjesvingen i 1940.
Innimellom varena ser
me eit par veggklokker.
Josef er ogsa klokke-
og urmakar.

som han mellom anna brukar nar han
kjorer skogsvegen til hytta.

- Det var ikkje rare greiene, da eg tok
til med restaureringa. Eg har brukt
mange timar, men ein reknar ikkje
timar nar det er noko ein likar, seier han.

Tusenkunstnar

Og som om ikkje dette var nok. Han smir
knivar og derlaser, han driv med tre-
skjering, han lagar feler og spelar sjol,
han er bygdas urmaker og han reparerer
briller. | alt er han sjoilzert.

— Korleis har du fatt tid til alt? undrast me.
— Det veit eg ikkje. Av og til brukte eg
nettene. Og om dagane, ndr eg arbeidde
for vegvesenet, sat og planerte pa desse
vegane. Det var rutine og gjekk pa ein
mate av seg sjol. Eg tenkte ikkje pa
arbeidet, men pa korleis eg skulle loysa
problem knytta til fritidssyslane mine.
Det var veldig greit. Dagane gjekk fort
pa den maten. Etter arbeidstid var eg
fylt av gled og iver for & fa realisert
det eg hadde tenkt ut mens eg sat pa
gravemaskinen eller veghovelen.

Arbeid og familie

| Statens vegvesen har Josef Bratveit hatt
arbeidet sitt sidan 1961. Da var han nyleg
heimkomen etter sju ar som sjpmann, den
lengste tida pa stykkgodsbatar. | 1962
gifta han seg med Anna Fisketjonn. Dei
har fatt to barn og halde ut med kvarandre
seinare. lkkje minst har Anna vore til
uvurderleg hjelp for Josef i gjennom den
vanskelege sjukdomsperioden. Difor er
det pa ein mate ikkje berre han, men ogsd
ektefellen, som har fatt eit nytt liv etter
den vellukka hjartetransplantasjonen.
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Stor premie for maskinutvikling:

Maskinell klipping
under rekkverk

Olaf B. Kallevig, Torleiv Tveit og Jon Mathias Vikingstad har utvikla

ein maskin for klipping av vegetasjon under rekloverk. For dette har dei

Jatt ein premie pd ki 10.000 av forslagsnemnda i Statens vegvesen

Rogualand. Dette er den maksimale premieringa det lokale utvalet kan gje.

Men forslagsnemnda meiner maskinen er sda god og nyttig at premien

bor vera hogare. Difor er saka sendt for vidare vurdering til den sentrale

Jorslagsnemnda, med tilrdading om permiering utover dei 10.000 kronene.

Av Harald Sel

Enkelt sagt bestdr maskinen av to klippe-
element som er fjorbelasta og «smyg»
seg rundt rekkverk-stoplane og andre
stolpar/pdlar. Under klippeelementa er
det festa kjettingar, som slar graset.
(Tilsvarande senetraden i ein grastrimmar.)
Maskinen klipper rundet heile stolpen;
det star nesten ikkje eit strd igjen.
Under arbeid blir maskinen festa til ein
ordinger klippearm. Han blir driven og
styrt hydraulisk av maskinferaren.

Samarbeid
Olav B. Kallevik seier at han i fleire ar
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har tomla med ideen om ein maskin av
dette slaget | 1993 laga han ei skisse og
gjekk til Torleiv Tveit med denne. Torleiv
arbeidde ut meir neyaktig grunnlag og
han gjekk i gang med konstruksjon av
prototypen. Sjelve bygginga var det
John Mathias Vikingstad som hadde
hovudansvaret for.Kostnadane til
prototypen var ca 60.000 kroner og
driftsavdelinga stilte pengar til disposisjon.
Prinsippa ved maskinen virka godt, men
han var stor og tung. Difor gjekk ein i
gang med arbeid for a gjera han lettare
og betra sikten for foraren. Varen 1997
var ein ny maskin ferdig. Ogsa til dette
skaffa driftsavdelinga pengar og
kostnadane kom pa ca 100.000 kroner.
Denne blei presentert pd den store
anleggsmessa pa Hellerudsletta ved
Oslo i mai.

Oppfinnarane, John Mathias Vikingstad
(t.v.), Torleiv Tveit og Olaf B. Kallevig,
med den hagt premierte maskinen.

Me ser dei to klippeelementa som
«smyg» seg rundt rekkverkstolpane.
Under klippeelementa er det festa
kjettingar som slar graset rundt heile
stolpen. Foto: Harald Sel

Maskinen blir festa til ein
ordinzer klippearm og
driven og styrt hydraulisk
av maskinferaren. Gverst
er maskinferaren i ferd
med a plassera
klippeelementa under
rekkverket og under ser
me maskinen i arbeid med
klippinga. Foto: Torleiv Tveit

I produksjon

— Mange var interesserte, fortel Torleiv
Tveit. - Det blir til at firmaet Veg og Miljo
i Larvik skal setta i gang produksjon av
maskinen. Etter avtale med Statens
vegvesen skal firmaet betala utviklings-
kostnadane og royality for kvar produsert
maskin.

Effektiv og trygg

Til varen vil det nok finnast fleire
eksemplar av maskinen i arbeid langs
norske vegar. Dette inneber ei stor
effektivisering. Maskinen utferer arbeid
tilsvarande det fire til seks personar
gjorde tidlegare med ryddesager, dei
sakalla «vepsane». Minst like viktig er
det sikkerhetsmessige. Det er farleg
arbeid & driva manuell klipping under
rekkverk langs trafikerte vegar.




Anleggs- og
byggelederskolen
1996 - 97

Av Kari Smadal Turgy
og Kjell A. @wre

Det var to spente og forventningsfulle
SvRere som reiste til Oslo for & delta pa
forste samlingen pd Anleggs- og bygge-
lederskolen for vel 1 ar siden. Vi skulle
treffe 28 andre som vi skulle tilbringe
13 uker sammen med. Ledelsen i Veg-
direktoratet tok imot og ensket lykke
til for vi dro til Holmestrand der forste
delen av Ledelsesopplaeringen foregikk.

Hovedhensikten forste uken var a bli
kjent, organisere gruppene og lzere
arbeidsteknikker. Hverken Kari (Storby-
seksjonen (Us)) eller Kjell (Trafikksikker-
hetsseksjonen (Tt)) kjente noen av de
andre fra for, men det tok ikke lang
tid for vi var en noksd sammensveiset
gjeng. Elevene hadde noksa forskjellig
bakgrunn. Der var representanter bade
fraP, T og U. Noen hadde veert pa anlegg
«all sin dag», noen hadde veert i det gamle
Biltilsynet og noen pad planavdelingen.

| lepet av aret var viinnom de fleste
emnene som angar Statens vegvesen sin
byggevirksomhet. Emnene strakk seg
fra miljokrav, HMS, kvalitetssikring til
tunnelldriving, rehabilitering av bruer
osv. Til tross for at skolen gikk over

13 uker var det lite tid til 3 ga i dybden
pa ting. Elevenes forskjellige bakgrunn
gjorde at vi for de fleste emnene hadde
alt fra spesialister til de som ikke kunne
noe om emnet fra for. Dette var en stor
utfordring for leererkreftene, noe som
ble taklet i varierende grad.

Anleggskontor

Emnene som sitter best igjen i
hukom-melsen, var nok
Presentasjonsteknikk og
Medietrening som de feerreste
av oss hadde noe kunnskap
om fra fer. Det var leid inn
profesjonelle mediefolk til
lerekrefter, og vi leerte masse. (Det
har dere vel merket..?) Presentasjons-
teknikken gikk ut pa at vi, etter & ha
fatt en innfering, skulle presentere et
selvvalgt emne i ca 10 min. Dette ble tatt
opp pa video og senere evaluert av
gruppene og lereren. For de fleste var
dette ganske sa toft, og de fleste fikk
erfare hva begrepet prestasjonsangst
betyr... Det beste eksempelet var han
som skalv slik pd hendene at han ikke
klarte & holde pekestokken i ro - helt til
hanslo til pekestokken. Da ble denrolig...
og alle sammen breglte. De fleste av oss
kommer ofte i situasjoner der det er
viktig at vi kan presentere, og her fikk vi
mange gode tips om hva vi ber og ikke
bor gjere. Medietreningen var minst like
toff. Vi ble presentert for en situasjon,
f.eks. brann i tunnel med PE-skum (!) for
vi ble sendt ut for & forberede oss pa at
journalister fra fjernsyn var pa veg.
Deretter ble en etter en plukket ut og
kalt inn for 3 bli intervjuet om dette pa
fiernsyn. Innslaget ble sa vist for gruppen
og evaluert. For oss som ikke har seerlig
fartstid pa fjernsyn, var dette uvant og
ganske sa ubehagelig. Som sagt var dette
enormt leererikt, og stemningen blant

Vestre innfartsare

[ V7]
Statens vegvesen
Hordaland

Reidar Steineste fra Hordaland,
Kari Smadal Turey og

Kjell A. Bwre fra Rogaland
foran anleggskontoret til
Vestre Innfartsare i Bergen.

elevene under og etter denne uka kan
vanskelig beskrives.

Skoleukene foregikk rundt i hele landet.
Vi besokte Holmestrand, Sandefjord,
Gol, Trondheim, Bergen, Stavanger,
Drammen, Lofoten og Tromse fer den
avsluttende samlingen pa Tjeme. Da
hadde alle hatt prosjektoppgave som
ble presentert. Kjell og Kari tok prosjekt-
oppgave pa Vestre Innfartsare i Bergen
sammen med Reidar fra Hordaland.
Emnet var «Byggherreforskriften i
praksis», noe som mange av oss har stridd
med. Vi folte at vi bidrog til & klargjere
praktiseringen av Byggherreforskriften
i etaten, men det er ennad et stykke fram
til etaten far et klart syn pa dette.

I mange fylker er det stor rift om a fa
ga pa AB-skolen. Til na har det veert fa
sokere fra Rogaland, men vi regner
med at dette endres nar tilbudet «blir
oppdaget». Vi kan i alle fall anbefale
det videre.
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Til Vegvesenets kulturdagar med treskjeringskunst

Ungdomsyrke og
PENSJONISTHOBBY

- Einaste utdanninga mi utover folke-
skulen er eit kurs i treskjering.

Det gjekk eg pa som ganske ung, mens
eg budde heime hos foreldra mine pa
Konsmo i Vest-Agder. Dette seier
Magnar Michelsen, som na er 69 ar

og vegvesenpensjonist. Og hans store
pensjonisthobby er nettopp treskjering.
Han viser oss eksempel pa sitt fine
handverk, klokker, mangletre, vogger
og mange andre ting.

Tekst og foto: Harald Sel

Til sommaren blir ein del av treskjerings-
kunsten hans & sjd under Vegvesenets
kulturdagar pad Norsk vegmuseum.

Mgabel-treskjerar

Det skal atskillig meir til enn eit «ung-
domskurs» dersom ein skal bli meister i
treskjering. Magnar fekk ein god praksisk
da han frd 1949 og tre ar framover
arbeidde med treskjering pa Hillevag
Mebelfabrikk.

- Me laga spisestuemebler med tre-

Dokkevogge og gyngehest, populaere
hos bade sma og store.
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skjering pa, og der sto me 20 mann og
skar heile dagen. Det var god trening
for & utvikla vidare det eg hadde leert
under kurset pad Konsmo, seier Magnar.

Vegarbeid og familie

Seinare blei det ein lang periode da
treskjeringsreidskapa var lite i bruk.

I 1953 fekk han arbeid med bygging av
Karmsund bru og flytta til Haugesund.
D& hadde han alt truffe Aud, som er
fra sildabyen, og dei gifta seg i 1954.
Heim og familie kravde sitt. Arbeid
med tre og hoggjern blei det smatt med
etter arbeidsdagar pd veghevelen eller
ein anleggsmaskin. Men interessen har
vore der heile tida. Etter kvart tok han
hobbyen opp att for fullt, seerleg etter
at han pensjonerte seg som 65-3ring.

Vogger og gyngehestar

Magnar er allsidig. Treskjering er
spesialiteten, men elles driv han med
snekring av ulikt slag. Litt utskjering
meiner han like fullt der ber vera pa
det han lagar, enten det er gyngehestar,
vogger eller sma gyngestolar. Og seerleg
voggene og gyngehestane er populeere.
-Ja, mange ber meg om & laga vogger
og gyngehestar. Dette er 0ogsa ting som
eg likar & laga. Det gjeld ikkje minst
dokkevoggene, seier han.

I arbeid pa verkstaden med kombinert
barometer/termometer, maken til det
som heng over benken.

Klokker er ein av Magnar sine
spesialiteter.

Godt pensjonistliv

Magnar fortel at han i periodar kan vera
ganske aktiv og flittig pa verkstaden.
53 kan det henda han blir lei heile tre-
skjeringa innimeliom. Men sd legg han
det berre frd seg ei tid, og sd kjem lysta
igjen. Elles har han hytte i Ferdesfjorden,
og er der ein god del.

- Eg er frisk og rask og har nok & driva
tida med bdde heime og pd hytta, s
eg har eit godt pensjonistliv, seier
Magnar Michelsen. Han ser fram til
vegvesenet si store kulturmenstring
neste sommar, der han reiser med
bilen full av sin treskjeringskunst.
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Verkstedseksjonen

Egil Kr. Olsen
seksjonsleder

Stian Andersen
leerling

Rune Holmen
fagarbeider

Ovind Jorgen Ness
fagarbeider

Hilde Serikstad
forstefullmektig
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Av Egil Kr.Olsen

Verkstedseksjonen - PV er en servicefunksjon i
Produksjonsavdelingen, og har som oppgave &
vedlikeholde og drive reparasjon pa etatens
maskiner og utstyr.

PV har verkstedsdrift ved fire verksteder i fylket:

Sand, Eigersund, Haugesund, og sentrallager pa

Aasmund Berge
formann

Bjarne Bjustveit
formann

Qystein Kvalvik
fagarbeider

Tor L. Log
fagarbeider

Gunnar Nilssen
fagarbeider

Rolf Henry Ness
fagarbeider

Kare Slettebo
formann

Birger Steine
fagarbeider

Alf Jarle Bergene
fagarbeider

0Odd Malmin
fagarbeider

Arne Rasmussen
lzerling

Herbert Stenberg
fagarbeider

Baerheim. Budsjettert arlig omsetning utgjer for
1997 23 mill kr.

Verkstedseksjonen har som malsetning & serge
for optimal maskintilgjengelighet pa
vegvesenets maskinpark derigiennom kunne
veere et virkemiddel for rasjonell produksjon.

Total bemanning er 31 medarbeidere, hvor 4 er
leerlinger innen faget anleggsmaskinreparater.

Rune Herland
fagarbeider

Hakon Evjent
fagarbeider

o

Manfred Meinkehn
faggruppeleder

Carl Gustav Meling
fagarbeider

Ayt

Knut Rovik
formann

Kjell Egil Sandvik
fagarbeider

Eivind Stranden
fagarbeider

Arnt Svanes
fagarbeider




Kjell Torgersen
formann

Willy Tveit
formann

Jon Matias Vikingstad
fagarbeider

Jan @strem
fagarbeider

SN

Oddbjern Aanestad
fagarbeider

Qystein Aase
laerling

Redaksjon og
layoutansvarleg
samla rundt prisen,
eit litografi av

Pia Myrvoll.

Fra v.: Harald Sel,
Eva Vivoll og

Sissel Norland.
Foto: Bard Nordbg

Rygjavegen

Arets

edriftsavis 1997

Rygjavegen er kara til Norges beste interne bedriftsavis i 1997.
Prisen blir arleg delt ut av Informasjonsforeningen, der dei

fleste informasjonsfolka i privat verksemd og ein del offentlege
informasjonsmedarbeidarar er medlemmer. | rets konkurranse

deltok 63 bedriftsaviser.

Juryen skriv at nivdet var sveert godt
og gjennomgaande hogare enn i fjor.
Etter ein poengskala fra 1 til 10, blei sju
aviser vurdert til toppkarakteren 10.
Juryen seier likevel at det var relativt
enkelt & plukka ut Rygjavegen som
vinnar.

I si grunngjeving seier juryen mellom
anna at Rygjavegen utmerkar seg med
eit breitt spekter av stoff. Avisa har
relevant nyhetsstoff, stoff som skaper
narhet og identitet og malgruppene
blir informert og underholdt. Juryen
meiner at bladet kjem tett innpa dei
enkelte medarbeidarane i etaten,
personalspalta og kommentarspalta
er god. Det same gjeld kryssordspalta.
Juryen framhevar ogsd utforminga.
Layouten er god utan for mange
krumspring og biletbruken er fin.

P4 pluss-sida nemner ogsa juryen at
produksjons-kostnadane er ldge og at
bladet kjem ut relativt ofte.

Som det vil framga av juryen si grunn-
gjeving, er det ei heilskapsvurdering
som har fert Rygjavegen heilt til topps
mellom bedriftsavisene. Alle ledd i
produksjonen har gjort eit solid arbeid.
Det gjeld redaksjonen, det gjeld
Grafisk senter ved Vegkontoret og det
gjeld trykkeriet, Allservice A/S. | tillegg
er alle bidragsytarane av stoff og foto
med pa a gjera Rygjavegen til ein god
bedriftsavis.

Prisutdelinga skjedde 14. november
under Informasjonsforeningen sitt
haustseminar i Trondheim, der ca 250
informasjonsmedarbeidarar var samla.
Prisen besto i eit litografi av Stavanger-
kunstnaren Pia Myrvoll.

Redaktoer Harald Sel og layoutansvarleg,
typograf Sissel Norland mottok prisen

pa vegne av Statens vegvesen Rogaland.

Harald Sel
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Framlegget til Statsbudsjett for 1998:

Satsing pa
TRAFIKKSIKRING, MILJG-
OG KOLLEKTIVTILTAK

| framlegget til Statsbudsjett for 1998 la regjeringa Jagland

opp til storre satsing pa trafikksikring, miljo- og kollektivtiltak.

| dette inngar mellom anna bygging av gang- og sykkelvegar og
tilrettelegging for kollektivtrafikken i storbyomradet Stavanger/
Sandnes/Sola. Til saman er det fert opp ca 34,6 mill til gang-

og sykkelvegar og milje og trafikksikringstilta.

Regjeringa Bondevik har lagt fram ein tilleggsproposisjon, der
det blir foreslatt meir pengar til drift og vedlikehald av riksvegane.
Det endelege budsjettet blir vedtatt for jul.

Andre midlar som er fort opp til veg-
prosjekt, gar til anlegg som er i gang
eller som blir fullfert i 1997.

Av Harald Sel

Lysefjord-brua blir opna for trafikk i
desember i ar og restsummen til

Berre eit nytt veganlegg i Rogaland er
oppfert med midlar i 1998. Det er ny

Rv 13 Hove - Vatnekrossen i Sandnes, der
det blir foreslatt ei loyving pa 6,5 mill kr.
Totalkostnadane for anlegget er pa
119 mill kr og prosjektet skal vera
ferdig i ar 2000.

Mer GULT til
«Okka by»

Ny Nissan til produksjonsomrade
Egersund. Torbjern Helleren er en
av de som skal fa glede av den.
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finansieringa av prosjektet er fort opp
pa 1998-budsjettet med 65,4 mill kr.
Brua vil totalt kosta 204 mill kr.

Pa stamvegnetter er utbygginga av E 39
til firefeltsveg pa strekninga Stangeland

Ny Mercedes Vito
kombinert bil med
automatgir til
Trafikkstasjonen.
Faggruppeleder

Njal Hanasand

og formann

Kjell Navrestad

(i bilen) synes det er
fint & kjere gult.

Tekst og f-ott.;i:lohannes Be

Trafikkstasjonen i Egersund er blitt
gulere, etter som de nd har skiftet ut
innleid varebil med gul bil.

A synliggjere seg med gul bil ute pa
vegen, kan gjerne sees pa bade som et
trafikksikkerhetstiltak og en profilering
av etaten. Bilen skal nemlig brukes til
registrerings- og forvaltningsoppgaver
pa vegnettet i distriktet, og vil derav

- Forus oppfert med med restfinansiering
pa 34,8 mill kr. Heile denne summen er
forskotterte midlar fra finansierings-
selskapet Motorvegen Stavanger -
Sandnes ASS. Prosjektet blir ferdig seinast
i oktober 1998 og er kostnadsrekna til
63 mill kr. Det er gitt tilsagn om refusjon
til finan-sieringsselskapet i perioden
1998-2001.

Fylkesvegen til Frafjord er fort opp med
eit statstilskot pad 12 mill kr. Prosjekter
kostnadsrekna til ca 85 mill kr. Staten
yter eit tilskot pa 60 prosent avsummen
fordelt pd &ra 1998 til 2001.

| budsjettframlegget blir det fort opp
midlar til kontrahering av ny gassdriven
ferje i sambandet Arsvagen - Mortavika.
Det framgar ikkje av budsjettet kor tid
ein reknar med at gassferja kan settas
inn i trafikken over Boknafjorden.

Etter at regjeringa Bondevik overtok,
la denne regjeringa fram ein tilleggs-
proposisjon til Statsbudsjettet. Her blir
det foreslatt 80 millionar meir til trafikk-
tilsyn, vedlikehald og drift av riksvegar.
Vidare er det foreslatt omdisponering
av 45 mill kr frd sentrumsringen i
Drammen til rassikring av fylkesvegar
(30 mill kr) og kollektivtrafikk-tiltak i
storbyomrada (15 mill). Blir dette vedtatt,
kan det bli meir midlar til storbyom-
radet pd Nord-Jaeren enn ca 12 mill kr
som det i forste omgang lag an til.

komme i god kontakt med trafikantene.
Den er ogsa godt utrustet og tilpasset
oppgavene, og vil sikkert bli et tjenlig
redskap for stasjonen.

Ogsa produksjonsomrade Egersund
(POE) har fornyet seg. Her er det kjopt
inn en enkel ny pickup, til erstatning
for gammelt og slitt utstyr.



Pensjonisttur til SKOTTLAND

Av Liv Rettedal

Med melding om storm i Nordsjeen og
med Skottland som reisemal, dro 34
pensjonister avgarde med Color Viking
mandag 8. september.

Forste stopp pa turen var Perth, en liten
by 6-7 mil nord for Edinburgh. Herfra dro
vi til Edinburgh, Aberdeen, Braemar og
Balmoral Castle. Vi hadde sightseeing,
besokte flere slott og hadde mange
flotte naturopplevelser.

Videre fikk vi med oss saueshow og
fikk se hvordan den edle drikk Whisky
fremstilles. Flere ullsenter besokte vi, s&
det ble en god del handel.

Etter 4 dager i Perth bar turen nordover
til Inverness og ned langs Loch Ness.
Dessverre var det ingen som fikk aye pa
sjoormen «Nessie». Vi var nd kommet
til vestkysten av Skottland, hvor vi hadde
to overnattinger, med utflukt til byen
Oban ved kysten.

Tilbaketuren til Newcastle gikk gjennom
dalen Glen Coe som er et nydelig stykke
av Skottland.

Bildet viser de fleste av deltakerne pa kaien i Newcastle. Foran fra venstre: Ellen
Helle, Norunn Fyljesvoll, Hallvard Solevag (reiseleder), Malena Silgjerd, Johannes
Senstebw, Elen Senstebg, Aud Nilsen, Gotthild Wold, Bitten Rob, Gerd Nesvold, Bak
fra venstre: Josefine Flesja, Malfrid Crosby, Ingfrid Motland (halveis skjult), Jens
Motland, Oddlaug Kvalevaag, Audny Nazerland, Oddmund Naerland, Karen Bratteland,
Knut Naaden, Marthon Olsen, Mikal Rodvelt. Odd Lura, Arne Fatnes, Qistein Bratteland

Siste stopp med overnatting var i byen
Stirling, for vi igjen nddde Newcastle
med mulighet for de siste innkjopene.
Tilbaketuren til Stavanger var ogsad med
bat, men denne gangen uten seerlig
vind, s vi slapp bade redsel og sjesyke.
Vi hadde en flott tur. Skottland er et
fint land, med storslatt natur og mye
gammel kultur. Vi var dessverre for
sene til & f& med oss lyngblomstringen.

Det er ikke alltid like enkelt med spraket
nar en skal handle, ga pa kafe, veksle
penger osv., men vi klarer oss utrolig bra.

Turene som pensjonistforeningene
arrangerer er apne for alle, og jeg kan
bare anbefale de. Vi har det utrolig gildt,
og vi blir en godt sammensveiset gjeng.
Hvor turen gar neste ar er ikke bestemt,
men vi informerer i Infotavla, sa falgmed !




Hallingkastet 1997:

Fair play-pris
og beste sportslege fylke

Turid A. Hinna med pokalen for
beste sportslege fylket, dame-
og herreklassen sett under eitt.

Tradisjonen tru vart det 6g dette aret
arrangert Vegcup i handball, betre kjent
som «Hallingkastet», pd Gol i Hallingdal.
For 26.gong samla handballfolket seg
til sosialt og sportsleg samveer.

Dette aret, som dei fleste andre ar, reiste
det eit damelag og eit herrelag fra
Rogaland til denne tradisjonsrike
turneringa. Og som sd mange ar for var
optimismen stor pa ferehand. Etter at
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Narve Steine
for Handballgruppa
i Bedriftsidrettslaget

alle deltakarane var pa plass tidleg
fredag ettermiddag vart avkast for den
sportslege delen teke.

Damelaget motte i tillegg til Finnmark
dei store forehandsfavorittane Vest-
Agder i det innleiande gruppespelet.
Og det viste seg at dei sveert sd rutinerte
spelarane frd nabofylket i sor vart for
sterke. Men eit klart tap for Vest-Agder
vart snudd til ein like klar siger over
Finnmark, etter godt spel av jentene.
Diverre gjorde tapet for Vest-Agder at
det ikkje vart sluttspel for damelageti ar.

Herrelaget motte Hedmark, Ser-Trendelag
og Troms i det innleiande gruppespelet,
og etter mykje bra spel fredag vart bade
Hedmark og Ser-Trendelag slegne.
Kampen mot Ser-Troendelag vart jamn,
men til slutt vann gutane 8-6. Laurdags
morgon vart Troms slegne klart, og der-
med var herrelaget klart for semifinale.

| semifinalen var Vestfold motstandar,
og det skulle i utgongspunktet kunne
verte ein jamn kamp. Men det viste seg
fort at dette ikkje var dagen for herre-
laget, og det vart til slutt klar siger til
Vestfold. Og dermed var den sportslege
delen over for laga frad Rogaland.

Til slutt var det Vest-Agder som vann
dameklassen, mens Nordland vann
herreklassen. Og begge desse laga ma
nok seiast & vera i ein klasse for seg
sjolv. Laurdagskvelden vart avslutta
med bankett, med bdde god mat og
god drykk i tillegg til premieutdeling.
Og sjolv om laga frd Rogaland ikkje
gjekk heilt til topps vart det fine premiar
a ta med seg heim. Herrelaget vann til
svaert mange si overrasking Fair play-
prisen, me har ikkje alltid utmerka oss i
den retninga. Men den finaste premien
var nok karinga av Rogaland som det
beste fylket sportsleg begge klassane
sett under eitt.

Sendags morgon vende alle nasen heim-
over att etter ei helg der det sosiale
kanskje hadde vore vél sa viktig som
det sportslege, og der nye venskapsband
vart knytta over fylkesgrensene.
Samhaldet for oss som var med fra
Rogaland vart nok og sterkare etter
eit vellukka arrangement. Berre sa synd
at det ikkje er funne rom for denne
tradisjonsrike turneringa neste ar.

Men me sjdast i 1999, vér du sikker!



Jaeb ¥ ) an tasr

50 ar

Ingvar Bg
Produksjonsomriade Egersund
27. desember

Kjell Arne Qwre
Teafildkavdelinga Vegkontoret
31, desamber

Sigfred Nesheim
Produksjonsomrade Haugesund
14, januar

Arnulf Follaug
Administrasjonsavdelinga Vegkontoret
9. februar

(e}
60 ar
Normann Helleren

Produksjonsomrade Egersund
14. desember

Peder S. Tgrresdal

Produksjonsomrade Haugesund
19. desember

Martin Aslke
Utbyggingsavdelinga Vegkontoret
6. Januar

Tor Klausen
Produksjonsomrade Stavanger
7. januar

Nye medarbeidarar

Ole Rinden
Fagarbeider pa Produksjonsavdelinga
fra ). august

Lisbeth Salbo
Vikariat som fullmektig pd Trafikkavdelinga
fra 17. november

Mot en god jul

— hvis jeg bare fdr kjopt disse presangene

Arstidene kommer og gdr og enda et dr er i ferd med @ svinne hen.

Vi har gledet oss slik over den varme gode sommeren, glade brune ansikter

har lyst i mot oss i solskinnet. NG er det bare minnene igjen som vi kan kose

oss med i sene vinterkvelder. Ja noen billeder med avkuttede hoder og halve

fotter finnes vel i albumen.

Restene av grillkullet er satt bort til neste dr etter herlige grillkvelder pa terassen.
Dagene og kveldene har blir kortere, regn og merke, det er hest.

Synes det er blitt tyngre @ std opp om morgenen etter at en mer og mer irritabel
vekkeklokke har ringt, kaldere under dyna er det ogsd.

Toflene er kommet fram fra skapet der de har ligget i stavfull dvale hele sommeren.

Hva er det som opptar oss pd denne tiden. Pensjonistkurs, avtaler og regelverk,
eller kan det vare den bommen pa Kdsen alle mener noe om.

Innsparinger og budsjettkutt, det blir vel mer av det slaget ndr valget forlengst
er over og ny regjering har tiltradt. Nei, det er vel noe mer verdifullt.

Har registrert noen si ganske vagt: Hvor skal du vare pé julaften i ér,

kommer du til oss dette dret?

Sperrende, jo det er visst det samme i Gr som i fior, og dret for og ... !

Tankene kommer umiddelbart: Hva i all verden skal jeg kjope til presanger i Gr?
Jeg husker at i fjor kjopte jeg, nei det var ikke i fjor, eller hva var det.

At jeg aldri lerer.

Kjenner meg plutselig varm og klam, en lettere frustrasjon er pd gang.

Ma roe meg ned sa blir det nok en rdd i dr ogsd.

Far tenkt meg litt om, klart jeg gleder meg til jul, pinnekjott og ribbe til

a stappe i en allerede overfylt mage. Kan vel legge i noe til, sdnn helt pa toppen.

Tankene gdr dlltid tilbake til barndommen da juleutstillingen begynte i desember,
til spenning og glede og tilharighet.

Julen var noe spesielt for oss barn, og er det som voksen ogsd i dag.

NG har vi alt hatt juleutstillinger en stund, det florerer av tilbud og vareslag som
koster mindre en halvparten i januar.

Glitrende lys og reklameplakater hvor enn vi ferdes, til noens glede og andres
fortvilelse og plage. Ingen ting er som de kjente juletoner som varmer mer en noe
annen musikk og aldri blir for gammel.

Var bibel er ikke flittig brukt, men juleevangeliet gjer alltid sterkt inntrykk.

Synes allerede jeg kjenner duften av nyhogd juletre.

Tankene gdr uvilkarlig til vare pensjonister og vi hdper pd en god tilvaerelse for dem.
Vi tenker ogsd pa familiene til de etterlatte av vdre kolleger, venner og kjente som
har gdtt bort og ensker dem alt godt.

Synes vi er pa veg mot en god jul, hvis jeg bare fdr kjopt disse presangene ........

God jul! -
od ju —

Lewy Dalen
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Leiarkommentar

Nar det gar litt i motbakke har vi lett for & fokusere pd det
som er galt, alt som burde veert annerledes. Dels er de
systemene vi arbeider innenfor som er foreldet, dels har vi
ubrukelige ledere og sd star lenna slett ikke i forhold til
ansvar eller innsats. Bruker vi energi og tid pa slike tanker,
blir det lett selvforsterkende og vi forsurer arbeidsmiljoet
bade for oss selv og andre. Trivsel skaper okt effektivitet
og for & skape trivsel er det viktig & ha fokus pa det positive.
Dette betyr ikke at vi skal veere tilfreds, vi skal hele tiden
soke 4 gjore det bedre bade som ledere og medarbeidere.

Gjor vi en oppsummering av egen arbeidssituasjon, ma
trolig de fleste vaere enig i felgende :

e Vi arbeider i en etat med samfunnsmessig viktige oppgaver
* Vi arbeider i en ressurssterk etat

* Vi arbeider i en vel anerkjent etat

* Etaten er preget av hoy kompetanse

* Det rader en hoy arbeidsmoral

* Det er utfordringer nok til alle tilsatte

Mot vinter. Fré Rv 508 Oltedal - Hole
Foto: Harald Sel
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¢ Arbeidsmiljoet har hoy kvalitet og er anerkjent som viktig
¢ Det utvises stor mellommenneskelige omsorg kollegaer
imellom

Jeg undres om det er sd mange andre arbeidsplasser som
kan gjore en tilsvarende oppsummering?
Litt motbakke trengs for & verdsette det positive.

Nok et ar er snart til ende. Vi kan se tilbake pa et spennende
arbeidsar med gode resultater og fremgang pa mange
omrader. Vi har lagt bak oss de fleste frustrasjoner knyttet
til omorganiseringen og den daglige samtalen knytter
seg til utfordringene, m.a. i Norsk veg- og vegtrafikkplan
1998 - 2007, som ligger foran oss. La oss glede oss over de
unike mulighetene vi har og samtidig vise at vi er i stand
til & ta vare pa et helt Statens vegvesen ogsa i fremtiden!

Takk for godt samarbeid i 1997
— ha en fredfull julehelg!




Tillitsvalgtes spalte

Rollen som
tillitsvalgt ?

Arne Johannessen, NITO
Norsk Ingenierorganisasjon

Bakgrunnen for sporsmalet er «redselen» fra medarbeidere 4 ta tillitsverv.

PROBLEMSTILLINGER:

¢ Generelt er ingeniorene redde for & miste mulighetene til & folge
med pa den faglige utviklingen og nedprioriterer derfor oppgaver
som kan ga ut over dette.

e ma prioritere jobben frem for a sette av tid til tillitsvalgoppgaver.
e tillitsverv blir ikke verdsatt
e vanskelig a stadig matte ta opp upopuleere saker

¢ det er et gjennomgdende trekk at mange problemer oppstar i at
linjeledelsen ikke kjenner regelverket eller tolker dette pa «sin» mate.

¢ arbeidet eller rollen som tillitsvalgt blir ikke synliggjordt i arbeidet/
ars/avd.planer

Som leder av Nito’s bedriftsgruppe synes jeg utviklingen er alarmerende
og vil derfor sitere hovedavtalen i.h.t. § 1 pkt. 3, 6 og 8, som er punkter
ledere pa alle nivaer bor arbeide med.

Pkt. 3 «Forutsetningen for 8 nd Hovedavtalens mal er at arbeidstakere
og arbeidsgivere moter som likeverdige parter. Det er videre
en forutsetning at partene moter med vilje til & finne losninger
pa problemene, og at deres representanter har de nedvendige
fullmakter, kvalifikasjoner og holdninger».

Pkt. 6 «Organisasjonens tillitsvalgte utforer sitt verv som et nedvendig
ledd i en demokratisering av arbeidslivet innenfor statlig
virksomhet. Vervet skal sidestilles med vanlig tjeneste. Vervet
gir kompetanse og skal vurderes i vedkommendes videre tjeneste
og karriere».

Pkt. 8 «Partene er enige om at arbeidsgiver skal gi de tillitsvalgte best
mulig arbeidsvilkar for at de skal kunne stotte sitt verv.
Partene er videre enige om at organisasjonene ved de tillitsvalgte
skal virke pa en slik mate at arbeidets gang og virksomhetens
effektivitet ikke hemmes».

Nito’s bedriftsgruppe vil derfor be arbeidsgiver vurdere folgende:
¢ bedre opplaering av linjeledelsen innenfor personalomrade.

¢ synliggjor jobben som tillitsvalgt i arsplanene ved vegkontorene.
Sette av tid og kostnad slik at utgifter blir riktig belastet. Mange
linjeledere kan fole denne oppgaven/utgifter som en belastning og
dette kan i neste omgang ga utover tillitsvalgt arbeidssituasjon.

e rollen som tillitsvalgt gir kompetanse. Nito vil fremme krav at lokalt
tillitsvalgt far et lennstrinn i de kommende forhandlinger.

Utsagn fra firma som driver med personalutvikiing/headhunting
«En bedrift med respekt for seg selv i forhold til & bygge opp sine
medarbeidere henter sine ledere fra egne rekker.»
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