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Vegsjefens 3 minuttetr...

RY FY L K E viser fremdeles alle
klassiskc tegn pa cn rcgion i stagnasjon
og dermed ogsa itilbakcgang.
Folketallet gir ncd, aldcrssammen-
setningen er skjev med overvekt av
cldre og av menn (forgubbing).
Nearingslivet viscr fA tendenser til
fornyclse og vekst, og dct cr {4 tegn til
nyctableringer og vekst i regioncen.

Et vanlig virkemiddcl for 4 skape ny
vekst og fornyclse i cn region og for si
vidt ogsd i en landsdel, er 4 forbedre
infrastrukturen og da szrlig kom-
munikasjonsforholdenc. P& dcllc
omradet har det skjedd skuffende lite i
Ryfylke i Igpet av dc siste 20-30 4rene,
- i hvert fall ndr det gjelder cksterne
forbindclscr.

Samtlige Ryfylkckommuner, bort-
sett fra deler av Suldal og Sauda, er
fremdeles avhengig av ferjer og hurtig-
bater. Suldalsvegen, som cr den eneste
nye ferjefrie hclarsforbindclsen som
Ryfylke har fatt dc sistc drcne, har mer
karaktcr av intern forbindelsc for Suldal
cnn ckstern forbindclse for rcgioncen.
Sauda ligger isolert i cn utkant av
regioncn og ved cnden av en lang veg
mcd middelmitig standard. For-
bindclsen gstover er darlig og dpen barc
f& maneder i &rct. Ellers cr det bare
ferjer og hurtigbéter.

Jeg mcner at mangelen pid gode og
tidsmesige forbindelser ut av regionen
kan vare en viktig arsak til den fortsatte
stagnasjoncn i Ryfylke, og jeg mener at
cn radikal forbcedring av dissc
forbindelser er den medisin som skal til
for & gi regionen ny livskraft.

Det er derfor bide forbausende og
skuffende 4 observere at dcet er sterke
krefter bdde inncnfor og utenfor
Ryfylke som gir imot en slik fornyelse.
Jeg tror det vil vaere en mcget alvorlig
sak for Ryfylkes utvikling og Ryfylkes
framtid hvis disse kreftene skulle vinne
fram og greic 4 stoppe arbcidet med 4 gi
Ryfylke fastlandsforbindelsc.

Det cr ni stiftet et interkommunalt
sclskap, - A/S Ryfylkevegen - som har
som formél 4 arbcide for bedre kom-
munikasjoner for Ryfylke. Vi i Statens
vegvesen har den samme mélsctningen,
og vi ser fram til ct fruktbart samarbcid
med dctte nyc sciskapet til beste for den
stgrste og mest spennendc region i vart
fylkc.

b el

Faerre vegstasjonar - darlegare publikumservice?

Ei gruppe som skal vurdera endringar i omrddeinndelinga
for vedlikeholdet i Statens vegvesen Rogaland er iarbeid,
og skal leggja fram si innstilling innan 15. mars 1992.

Det sentrale spgrsmadlet som blir vurdert, er om talet pa
vegstasjonar (vedlikeholdsomrade) skal reduserast. Skal
f.eks. Tau vegstasjon nedleggast eller skal omrddet til
Nearbg vegstasjon delast mellom Barheim vegstasjon og
Egersund vegstasjon?

I mandatet for gruppa heiter det at eventuelle forslag
til endringar i omrddeinndelinga ma fpra til betre drifts-
messig produktivitet, samtidig som tilfredstillande service
overfor trafikantar og publikum skal ivaretas.

Her er me ved den sentrale problemsiillinga. GOD
PUBLIKUMSERVICE er eit av dei 4 hovedmadla til
Statens vegvesen. Ein skal leita lenge for a finna dpme pd
at nedlegging og sentralisering av servicekontor- og
Sfunksjonar, ikkje fprer til darlegare publikumservice.

Vil ein nd mdlet - GOD PUBLIKUMSERVICE - fir ein
ikkje dette gratis. Kanskje vil ein spara pengar ved d legga
ned vegstasjonar, men det er ikkje sikkert. Det fins nok av
dpme pd at store einingar slett ikkje er meir rasjonelle enn
dei mindre. Og sjpl om det skulle kosta meir @ ha 6
vegstasjonar, som idag, i forhold til f.eks. 4, bpr dette vera
ein del av den prisen me er villige til d betala for betre
publikumservice.

Harald Sel
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Fra anleggsavdeling
til byggeavdeling

Av byggesjef Lidvard Skorpa

Namneendringa seier ikkje mykje, for an-
leggsavdelinga si oppgave har jo nettopp
vore a byggje veg. Og det skal vi fortsetje
med. Ikkje berre i kraft av gamal tradisjon,
men fordi vi skal klare & utfgre arbeidet pa
ein minst like god og samfunnsgkonomisk
riktig mate som private entreprengrar.
Dette er sjglvsagt ikkje eit nytt krav, men
eit krav som det stadig vil bli fokusert meir
og meir pa. Omorganiseringsprosessen
som vi har vore gjennom, og som vi no
skal setje ut i livet,er nettopp eit uttrykk for
at vi skal bli bedre i stand til & mgte dei
krav samfunnet vil stille til oss i framtida.

Eit tiltak er & overfgre ansvaret for byggeplaner fra planavdelinga til
byggeavdelinga. P& den maten far ein samla ansvaret for byggeplaner
og detaljprosjektering saman med ansvaret for utferelse av arbeidet.
Overfgringa medfarer flytting av medarbeidarar fra planavdelinga til den
nye byggeplanseksjonen. Vi ser med glede fram til dette og kan love at
dei skal bli vel mottekne.

Nokkelord som m.a. malstyring, evne til omstilling, konkurranseevne,
fleksibilitet har vore grunnleggjande for den nye organisasjonsstruk-
turen pa& byggeavdelinga. Dette har resultert i ein meir prosjekt/ opp-
gaveretta organisasjonsform, slik at funksjonar ikkje lenger skal vera
knytta til geografiske omrader, men til konkrete utbyggingsoppgaver.

Den endringa som kanskje vil fa stgrst innverknad pa arbeidssitua-
sjonen for den enkelte p& avdelinga, er prinsippet om & skilje byggherre-
funksjonen fra eigenproduksjonen ("entreprengrfunksjonen”). Dette er
den driftsforma som vi har pd Mastrafjord ll-tunnelenidag. Erfaringa sa
langt har vist at den nye arbeidssituasjonen som "entreprengr”’ er uvant
og krev holdningsendringar. Det blir stilt krav til kvalitet og gkonomi pa
ein annan mate enn i den tradisjonelle eigenregidrifta. Og vi opplever at
medarbeidarar fra same avdelinga blir sitjande p& "kvar si side av
bordet" som byggherre/kontrollar og "entreprengr"”.

Mastrafjord ll-arbeiderane far fgle konkurransen mot private entrepre-
narar direkte pa kroppen. Dei har i s& mate den tagffast jobben av alle i
vegvesenet i Rogaland. Det er taft & arbeide som entreprengr for eigen
etat, side om side med dyktige private entreprengrar. Utan engasje-
ment og st&-pa-humgr ville oppgava vore umuleg. Dei har d& ogsé fleire
gonger vist at vi kan drive like godt som tunnellaga til Rogaland Con-
tractors. Parallell drift pa fire tunnelstuffar gjer imidlertid at konkurran-
sen kanskje i for stor grad blir fokusert pa antal meter inndrift kvar veke.

Mange fryktar kanskje at den stadige fokuseringa pa konkurranseevene
vil g& ut over arbeidsmiljget. Det vonar eg ikkje skal bli tilfellet. Dersom
vitek nye krav som blir stilt til oss som ei utfordring, lar det ga sporti a bli

enda litt bedre, vil vi ogsé finne minst like mykje glede i arbeidet som far.

o

/




. RCAVEGEN

Open fra Rogaland-sida

Vegen over Tronasen restaurert

Tekst og foto: Harald Se!

Tidleg i juli blei den gamle vegen over
Trondsen offisiclt opna igjen. Rett nok
er det berre lovleg 4 kjgra over dsen frd
Rogaland-sida. Mcn dette skulle likevel
vera langt betre cnn ordninga som har
vore tidlegare.

Eigentleg har nemleg vegen vore open
for smdlbusstrafikk sidan den forrige
restaureringa i 1987. Men ordninga med
bommar og utldin av ngklar, mellom
anna ved motellet pA Moi, har fungert
darleg.

Smijern, stabbesteinar

og kilt stein
Til gjenopninga nd er det pA ny utfgrt eit
grundig restaurcringsarbeid. Over

et R e

.Ioﬁny Reyland i arbci;1 med boremaskinen og Ole
Martin Sollie med spaden. Dei gjer klar til a setta opp
stolpar for same typen smijernsrekkverk som tidlegare

var langs vegen.

lengre strckningar er det sett opp
smijemsrckkverk av den typen som
tidlegare var langs vegen. Det er ogsé
scit opp nye stabbesteinar. Dessutan er
det i fleire av svingane sett opp solide
murar av kilt stein. I tillegg til at dessc
murane tar seg godt ut, er dei ei sikring
mot utforkjgring.

Rasteplassar

P4 toppen av Trondsen, ved grensc-
stcinanc mcllom Rogaland og Vest-
Agder, cr det opparbeidd cin ny
rasteplass. Denne kjem i tillegg (il den
som alt er pa kanten ut mot Tronvik.

OgsA ved E 18 i Tronvik, der bakkane
opp Trondsen tek til, er det opparbeidd
ny rastcplass. Dennc er av det moderne
slaget, mellom anna med toalcttbygg.

RN

i - ke :- "'\ .:..4'...'*“ o - | i3 o
Asbjorn lobiassen.Statens vegvesen Vest-Agder (t.v.)og
Vermund Birkeland i arbeid med montering av
smijernsrekkverk. Arbeidet blir drgfla med oppsyns-

Museumsveg

Restaurteringsarbeidet pd vegen over
Trondsen har kosta 475 000 kr. Pengane
har Statens vegvesen Rogaland fau
tildelt av statlege midlar som er
gyrcmerka til arbeid med 4 ta vare pi
gamle bruer og ferdselsvegar.

Trondsvegen var ferdig bygd i 1844.
Han var hovedferdsclsveg fram til 1946.
S4a seint som i 1974-75 blei han brukt
som omkjgringsveg, i samband med
utvidinga av tunnclane pi E 18 langs
Lundevatnet.

Etter gjenopninga i sommar har dect
igjen vorc ganske stor trafikk pAd denne
unike museumsvegen. Szrleg har

mange turistar tatt turen over Trondsen,
og ein god del har nytta rasteplassane.

mann Levy Dalen, som star mellom dei to.
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PPP-90

Organisering av vegkontoret

Tekst: Johan Lund
Skisse: Bard Asle Nordbg

Arbcidet med omorganisering av veg-
kontoret har pagétt siden hgsten 199().
Utgangspunktet for arbeidet har vaert en
innstilling fra et landsomfattende
utvalg, det sdkaltc Bjgrvig-utvalget.

Arbeidet har vert drevet fram av veg-
kontorcts ledelse, men i nxrt samarbeid
med de tillitsvalgte. Det har vart holdt
3 store forhandlingsmgter etter mcd-
bestemmclsesavtalen. Det er oppnddd
enighcet om nyordningen i den forstand
at dct ikke er noen punkter som er
gienstand for ankcbchandling. Men
enkelte av endringene er savidt
omfattende at de mé klarcres av Veg-
direktoratct.

Etter den Igpende kontakt vegsjefen
har hatt med Vegdirektoratet er det
grunn til & rckne med godkjenning av
nyordningen fra sentralt hold.

Resultatenheter
—————— Serviceenheter

—— Styringsenhet

Nedenforstdende skisse viser ny
organisasjonsplan med arbcidsopp-
gavene fordelt pa avdelingene.

Mest igynefallende endring cr at
vegkontoret er organisert med 4
resultatenhcter og 2 service-enheter
samt at vi far stilling som assisterende
vegsjef.

Resultatenhetene er:

- planavdelingen

- byggeavdclingen

- driftsavdelingen

- trafikant og kjgretgyavdelingen

Serviceenhetene er:

- maskin- og teknisk serviceavdeling
(MTS)

- administrasjonsavdelingen

MTS omfatter som det gir fram av

skissen, tidligere grunnseksjon,
distriktslaboratorium og maskin-

f

VEGS JEF

avdcling. Det er ingen hemmelighet at
det var denne nye sammenslutning som
det var vanskeligst 4 f& gehgr for.

Det er ellers & merke seg at de nye
avdclingers ledcre ikke er formelt tilsatt
i stillingene, men de fungerer etter
avtale med vegsjefen i de nye stillinger
til vegsjefen fratrer sin stilling som
vegsjef (om 3 - 5 4r).

Det cr cllers et scntralt trekk at
virksomhetsplanlegging, arbeidet med
maélstyring, kvalitetssikring og resultat-
ansvar/ kontroll skal intensiveres. [ den
anledning er vegsjcfens stab vesentlig
styrket.

Leder for staben blir forgvrig var
tidligere gkonomiske saksbehandler
Georg Ullenes, som vi ¢gnsker
velkommen tilbakc i ctaten ctter noen &r
hos fylkes-samferdsclssjefen.

xx
sTaB” ASS. VEGSJEF
TRAFIKANT 0G TEKNISK —‘
PLANAVO. BYGGEAVD. X
ORIFTSAVD KIBRETY SERVICEAVD. ' ADM. AVD.

' ; >
~ Samfunnskontakt - Byggeplaner - Vegvedlikehold - Teafikant ibiltils.) - Maskindrift - Bkonomi og regnskap
-~ Strategiarbeid - Bru og ferge- - Trafikkavvikl, - Kjeretey ibiltils.) - Verkstedsdrift - Innkjep
- NVVP-sekr. kaiprosjektering - Trafikkstyring - Fergedrift

I Pénspor TR - Tunnelprosjektering

- Alt. finansiering - Anleggsdrift

- Rammeplaner avkjersler
- Reg. og analyse
av ulykkesdata
- Trafikktellinger
ag bearb. data
~ Skiltplaner
- Kollektivtraf.
- Automatiske traf.-
overvakning
- TS- tiltak

- Tegnekontor

- Trafikantinfo
- Behandling av
avkjerselsaker

- Vegdat abank

x Stab tillegges forelspig falgende funksjoner :

- Oppgavene til TSS
- Sekr. FTU

- Lager

- FOU

- Bygningsforv.

- Eiendomsforvaltning

- Laboratoriet jenester

- Personat saker

- Miljeutredning Dis 3 falle bygg % - Fellestj. inkl. EDB
L = pensas joner vegkontoret} og bygn.forv. vegk.

plitisseke - Matrialprod. .

- Kommuneplan - Dekkelegging B Grunngrverv m/tilh, - Jis

- Hovedplan - Bruvedlikehold oppmaling

- Detaljplan - Info

xx Ass. vegsjef leder adm, avd. og har i tillegg felgende

- tilrettelegge malkontroll for Vegsjefen
- kvalitetssikring
- sekr. for samferdselsstyret

Ny organisasjonsplan for Statens vegvesen Rogaland

- bistd Vegsjefen med den daglige
driften av vegkontoret

- bidra til & utvikl Vegk. faglig og adm,

- ansvar for sekreariatet for
lederforum + oppfelgning vedtak

- verne- og helsetjenester

- vegsjefens stedfortreder

funks joner :
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Situasjonsrapport fra Rennfast

Av prosjektleder
Tor Geir Espedal
Foto: Leif Lindefjell -
og Kjetil Espedal

Det smeller jamt og trutt under
Byfjorden og Mastrafjorden. Fra
oppstarten for et drgyt dr siden har
tunneldriverne fra Rogaland
Contractors og Vegvesenet nd drevet
7.430 m av totalt 10.220 m tunnel.
Gaér det som planlagt vil vi ha
gjennomslag under Mastrafjorden
allerede i november i ar. Under
Byfjorden vil gjennomslaget komme
i februar neste ar.

Euer cn famlende start har bade
Rogaland Contractors og Vegvescnct
faut fart pa scg. Rutinenc har satt seg og
alle vet hva de skal gjgre og dermed glir
alt lettere. Sikringsomfanget i tun-
nelene har ogsa vart mindre enn ventet.
Det betyr mindre kostnader og hgycre
tempo i tunneldrivingen. Problemer har
det selvfglgelig vart, men aldri stgrre
enn at de har latt seg Igse. Totalt har det
til nd vart 95m med full utstgping, alt i
Mastrafjordtunnelen. Det er injisert
totalt 43,8 tonn injcksjonsmasse. Det
vesentligste av injeksjonen forcgikk
ved passering under Soknasundet. Her
cr overdekningen bare 30 m, og det er
det minste vi har.

P i S S 4 L)

Bade Rogaland Contractors og
Vegvesenet driver med tre skift ctter
"Nordsjg-ordningen” med to uker pa og
en uke fri. Det arbcides mellom kl.06.
og k1.02. For vegvesenct som byggherre
betyr dettc at vi md varc cn stor
byggclederstab for & dckke opp alle
skift. I byggeleder-staben for tunnelene
cr det nd i alt 10 mann under ledelsc av
byggeleder Gunnar Na&rum.

Askjesundet bru

Etter ca. 10 &rs byggetid er nd endclig
Askjesundet bru ferdig. Fyllingene i
Askjesundet blc oppstartet i 1981 med
fylkeskommunale bevilgninger. Darlig
gkonomi i fylkeskommunen satte
imidlertid en stopper for fullfgringen av
brua. Fyllingenc ble liggende i nesten
10 &r som ct symbol pa fylkeskommu-
nens darlige gkonomi. S& kom Rennfast
og 15. august 1991 ble brua cndclig
ferdig. Brua cr ¢i 170 m lang bjclkebru
fordeltpa S spenn. Brubjelker og dekke-
clementer ble prefabrikert og heist pé
plass. Brua cr fundamentert pa stdlrgrs-
peler til fjcll.

Ferdigstillelsen av brua nd kommer
av at man tidligst mulig @nsket
forbindelse mellom Sokn og Askjc pé
grunn av massetransport fra Mastra-
fjordtunnelen til Amgysundet. Brua blir

Rl W2 - AL
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As-kjesundel bru var ferdig 15. augu.v.lv.

bare &pen for anleggs-trafikk inntil hele
anlegget stér ferdig. Kontraktssummen
med RC var pd 9,5 mill.kr. (-91 kr).
Sluttsummen inkludert planlcgging,
driftslecdelse og moms ser ut til 4 bli
ca. 13,7 mill.kr (-91 kr), og det er lavt
for ci sa stor bru.

Veg i dagen pa Rennesgy
Vegvesenct utfgrer alle vegarbeider pa
Rennesgy i egenrcgi. Det er 10 mann i
sving pA vcgen hvorav 4 glr i et eget
betonglag som bygger allc brucr og
kulverter. Vegarbeidet er ikkc av det
mest tcknisk krevende. Utlordringen
ligger fgrst og fremst i & utfgre arbeidet
til rett kostnad og med rett kvalitet. Til
né scr kostnadsoverslaget ut til & holde
med pluss enkelte steder og minus
andre steder.

Kvaliteten pé arbeidet ser ogsa bra
ut. Lokalbefolkningen er imponert over
det arbeidet som er gjort. Spesiclt dc
lgdde vingemurene pd kulvertene har
gjort inntrykk. Vi har allerede asfaltert
noe over 3 km av vegen fra Bergje til
Sgrbg i sommer. Gar alt etter plancn vil
vegen helt ut til Mortavika vare ferdig
asfaltert allerede tidlig pd hgsten neste
ar.

Moloen i Mortavika

Utenom tunnclene er kanskje moloen i
Mortavika det mest spennende og utfor-
drende i prosjektet. Hele 380.000 m®
med stcin skal plassercs i den snaut
400 m lange moloen.

Det fins liten crfaring bdde med
planlcgging og bygging av slike molocr
(skuldermoloer) i Norge. Vi har pé
mange mdter méttet lage varc egne
"vegnormaler” for moloen med hensyn
pd kvalitctskrav og toleransckrav ved
avvik.

Vi har lagt lista hgyt og tror vi har
lykkes med det. Bdde vektkontrollen og
geomeltri- kontrollen ser ut til & fungere
bra. Det ma det ogsa for 4 tilfredsstille
kravene til gjennomsnittsvekt av
blokkstein iopptil firc forskjellige lag i
11 soncr pa molocn.

Dct har vart spenncnde 4 fglge
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sprengningen i steinbruddet pa land.
Kostnadene til moloen cr svart
avhengig av blokkandclen i bruddet.
Pr. dato ligger blokkandelen pa ca. 55%
blokk over 1 tonn. Dette cr meget bra og
gj¢r at vi mer cller mindre far
massebalanse mcllom moloen og ferje-
terminalomradect.

Sysselsetting pa anlegget

Noen har hevdet at Rennfast kommer pa
feil tidspunkt fordi trafikkvcksten scr ut
til 4 stagnere. Rennfast kommer pé rett
tidspunkt nir man ser pa syssclscttings-
situasjonen i bygg- og anleggsbransjen.

Med stort og smatt cr det syssclsatt
omkring 200 personcr dircktc pé
anlegget. Av disse tilhgrer ca. 104
Rogaland Contractors. Hele 69 personer
sysselsatt dircktc p4 anlcgget kommer
fra vegvcsenet. Rennfast utgjgr med
andre ord en mcgel betydelig andel av
vegvesenets totale virksomhe i fylket,
spesielt pa anleggssiden.

Besok pa anlegget

Vi har i sommer virkelig erfart at andre
er interessert i det vi holder pA med. Det
har vaert besgk fra bade inn- og utland. I
hele juni méned var det cnkeltpersoner
cller grupper pA besgk pad anlcgget
omtrent hver eneste dag. Heldigvis har
vi Torleiv Haugvaldstad pd anlcgget
som informasjonsmann. I hans hender
har alle fglt scg velkomne og fitt scg cn
god latter, - ikke av anlegget, men av
Torleivs mange godc historier.

Hva med Finngy ?

Tilknytningen til Finngy har fort til myc

diskusjon bade lokalt, i Vegdircktoratet

og i Samferdsclsdcpartecmentet,
Problemet bestdr i at Finngy i

forbindelse med Transportplan for

Fra moloen i
Mortavika.
Gravemaskin med
klype blir brukt
til @ KASTE
blokkene pa
plass.

(Foto:
. Leif Lindefjell)

Ryfylke gikk inn for tilknytning til
Rennfast. Da hovedplancn for Rv.519
Rennesgy-Finngy kom, gikk man imot
tilknytningen. I tillegg var finansierin-
gen av Rv.519 pa Finngy hgyst uklar
fordi denne ikke var med i Rennfast.

I juni ble imidlertid hovedplanen
godkjent i Vegdirektoratet og Finngys
tilknytning til Rennfast ble dermed
konfirmert. I tillegg kom Recgjeringens
syssclsettingspakke i &r med 30 mill.kr
til Rennfast som skal betraktes som en
forskottering til Rv.519 i Finngy.

Dermed Igser ogsad finansicringen
scg. Det som né gjenstar 4 lgsc, er om
Finngy skal fd garanticr for at samlct
sum av ferjctakst og bompenger med
Rennfastikke skal overstige det de i dag
betaler pa ferja til Stavanger.

Pkonomi - framdrift

Allerede nd cr det klare tegn pd at
Rennfast vil bli en sukscss bide nér det
gjelder gkonomi og fremdrift. De siste

R . T )
Lodd vingemur pd Rennesgy.

kostnadsprognoser tydcr p4 at sluttsum-
men vil ende p4 761 millkr. (-91 kr).

Dette er lavere enn det prosjektet Stor-

tinget vedtok kostet (939 mill.-91kr).
Det er lavere enn det samlede hoved-
planoverslag (849 mill.-91kr) og lavere
enn det samlede detaljplanovcrslag
(849 mill.-9 Ikr).

Ferdigstillelsesdatoen p& 15.des.1992
ser ogsa ut til 4 holde. I dissc dager
vurderes eventuell forscring/tidligere
ferdigstillelse uten at noe cr avklart.

Arkeologiske utgravinger
Rennfast-prosjektet har ikke bare
sysselsatt vegfolk og tunneldrivere. En
stor stab av arkeologer har vert i sving i
4 sommersesonger med ulgravinger i
hele traseens lengde, hovedsaklig pé
Rennesgy. Rennesgy er peprct med
fornminner, og det har vert umulig a f&
lagt cn trasé som unngikk fornminner.

Arkeologisk Museum i Stavanger
ble i juli i &r endclig ferdig med ut-
gravingenc og har nd frigitt traseen. Av
Arkeologisk Museum var utgravingene
kostnadsberegnet til 17,5 mill.kr(!).

Vi har hele tiden syntes dette cr
vanvittig mye og har prgvd pd alle
méter 4 redusere kostnadene. Spesielt
timeprisen pad fcltpersonell er satt s
hgyt at muséct mid ha en grov
fortjencste pA oppdraget. Dette mener
vi ma vare i strid med Kulturminne-
lovens §10 om hva tiltakshaver skal
dckke av utgifter til fornminnc-
granskning.

(Foto: Kjetil Espedal)
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Trafikantenes mening:

Vegvedlikehold og kjereforhold
vinteren 1990/91

Tekst: Per Kydland
Foto: Harald Sel

Den tredje i rekken av landsomfattende
spgrreundersgkelser om  vegvedlike-
hold og kjgreforhold ble avholdt 6.mars
og gjaldt vinteren 1990/91. I tillegg til
vedlikcholdsomrddene  Egersund  og
Barheim, som har vart med tidligere,
deltok Haugesund denne gangen.

Som fgr ble det utdelt 500 skjematil
trafikanter av motorkjgretgy i hvert
omrdde med premicring blant de som
returnerte skjemact. Svarprosenten 13
som fgr rundt SO %, i de to omridene i
sgr, mens Haugesund-omradect var helt
oppe i 65 %.

Bra i landssammenheng

P4 grunnlag av cn viss vckting av de
forskjellige spgrsmalenc er det beregnet
et vedlikeholdsnivd for de enkelte
fylker og vedlikeholdsomrider. For
riksveger kom Rogaland best ut i lands-
sammenheng sammen med Aust-Agder,
mens for andre veger (fylkes-/kommu-
nale veger) havnet vi ngyaktig pa lands-
gjennomsnittet. Her var Aust-Agder
igjen best.

Vedlikcholdsnivdet blir beregnet ut
fra en skala som gér fra 1 til 5, hvorav 1
cr svart bra, 2 cr ganske bra, 3 cr
brukbart, 4 er mindrc bra og S déarlig.
Sammenlignet med forrige vinter

Rogaland hatt en vescntlig

h-\‘\-: 5

har

N

forbedring fra 2.21 til 2.04 for riks-
vegene og fra 3.06 til 2.93 for gvrige
veger inkl. fylkesveger. Dctte er
kanskje noc overraskende med tanke pa
at det har vaert "mer” vinter i 4r cnn i
fjor. Forhdpentligvis har vi gjort cn
bedre jobb.

Dc tre vedlikcholdsomrddenc var
noksi jevne pa riksvegsiden, mens for
fylkesvegenc kom Barhcim noc bedre
ut enn dc to andre.

Positive til salting

Ser vi pa de enkelte spgrsmaélene, cr vel
synct pd salting kanskjc dct mest
interessante. Rogaland er det fylket i
landet hvor trafikantene cr mest
positive til detic (44 % er helt/ganske
cnig i at salt er gnskelig mot 23 % pA
landsbasis), mens Haugesund cr det
vedlikcholdsomrddet i landet hvor
trafikantenc cr mest positive til bruk av
salt. Det siste er intcressant med tanke
pd at dettec omradct kun har to vinter-
scsonger bak scg med salting. Det tyder
vel iallefall pa at dette omridet har lagt
scg pa ct saltingsnivd som trafikantene
finner fornuftig.

Piggfritt

Viljen til 4 kjgre piggfritt er stgrre her i
fylket enn landsgjennomsnittct, men
lavere enn t ytre gstlandsstrgk. 52 % cr
svart eller ganske villige til 4 kjgre

Rvd5, Hunnedalen, er den vegen som trafikanter i Stavanger/Sandnes/Sola-
omrddet mener er problemstrekning nr.] i Rogaland.

piggfritt i Rogaland. Det cr forgvrig
atskillig flerc som kan tenke seg 4 kjgre
piggfritt i Berhcim-omridct enn i de to
andre. Dct er et gjennomgaende trekk at
det cr i og rundt de stgrstc byene i Sgr-
Norge utenom Trondheim folk er mest
villige til 4 kjgre piggfritt.

Bedre sandstrging

Ellers viser undersgkelsen at
trafikantcne er godt forngyd med
brgytingen og skiltingen, mens dec er
mindre forngyd med sandstrgingen. Det
cr ogsd dcue trafikantene g@nsker
prioritert dersom dct skal brukes mer
penger til vintervedlikeholdet, fulgt av
gkt bruk av kantstolper/brgytestikk.

Poblemstrekninger

Av problemstrekninger inncn fylket var
E 18, Drangsdalen den som ble nevnt av
flest trafikanter, mens Rv.45, Hunnc-
dalen var den problemstrckningen
trafikanicnc i Barheim-omridet var
mest opptatt av. Den strekningen som
imidlertid ble nevnt av absolutt flest var
E 76, Akrafjorden i Hordaland. Sclvsagt
var det trafikantene i Haugesund-
omradet som var opptatt av denne.

God informasjon

Det er om morgenen absolutt flest
benytter informasjon om trafikk og
fgreforhold, og dct er mcldinger om
fgreforhold som cr mest interessante.
Den viktigste informasjonsskilden i
Egersund- og Barhcim-omradet var
NRK-radio, mens i Haugesund-omradet
var privat narradio den absolutt
viktigste. Dc fleste var godt forngyd
med kvaliteten p informasjonen,

Nyttig materiale
Igjen har vi fAtt mye nyttig matcrialc
som vil bli benyttct ved framtidige
prioriteringer av vedlikcholdet bAdce pa
fylkesbasis og innen de enkelte vedlike-
holdsomrader. Det at vi ligger pa topp i
landssammcenheng for riksvegene betyr
ikke at vi skal sli oss pa brystet, lene oss
godt tilbake i stolene og tro at alt cr sarc
vel.

Forts. neste side
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Rogalands farste kvinnelege vegarbeidar:

- Eg har alltid likt meg ute

Tekst og foto: Harald Sel

Statens vegvesen skal ha 10 % kvinner i
vegarbeidsdrifta. Dette er mélsettinga i
ctaten sin handlingsplan for likestilling
mellom kjgnna.

Det er langt fram fgr denne mdlsettinga
er oppnadd. I Rogaland er 2 av ca 260
vegarbeidarar i utedrifta kvinner. Det
vil scia ca 0,75 %. Og dci 2 som utgjer
0,75 % er Sissel Samsgc ved anlegg i
Haugesund-omradct og Nina Torgersen
ved anlegg i Stavanger-omradet.

Leerling og engasjement

Sissel Samsge var den fgrste kvinnelege
anleggsarbeidaren i Statens vegvesen
Rogaland.

Ho var larling frd 1985 il
sommarcn 1988, dd ho avla fagprgva.
Men i dei siste &ra har det desverre ikkje
vore noko opplagt sak at larlinganc fir
arbeid i ctaten ndr ein er ferdig utdanna.
Slik ogsé for Sissel.

Farst var ho engasjert ut 4ret 1988.
Derctter var ho innom Haugesund
vegstasjon som kontorhjelp i eit 4r. 1 4
manadcr arbeidde ho s i halv stilling,
fgr hoblei engasjert ved Boknprosjcktet
i mars 1990. For tida cr ho tilsett i eit
cngasjement, som varer til 1. april 1992,

Fast tilsetting?

- Det cr ikkje nokon bra situasjon, scicr
Sissel, - s4 hggaste gnsket mitt er fast
tilsctting. Spesielt var dct frustrerande &

arbeida ved kontoret pa
Haugesund vegstasjon.
Eg har alltid likt meg
utc. Og dct var grunnen
til at eg fatta interessc
for arbeid i Statens
vegvesen. Dct er cin
frisk og god arbeids-
plass & arbeida ute pa
vegen,

- Gjeld det ogsd pa
kalde og sure
vinterdagar?

- Ein mé klc seg ctter
veret. S4 eg kan ikkje
scia at cg lengtar ctter 4

arbeida innc, til og med -
pA kalde og sure vinter- ! ,
dagar. Elles far me . ..

heller tola litt kulde og
regn. Dei glgymer me
fort ndr me har dei
mange gode daganc utc
- szrleg om sommaren.

Likar det meste

Sissel har etter kvart fAtt brei crfaring
innan dei ulikc arbeidsomrada i Statens
vegvesen, bAde nér det gjeld anlegg og
vedlikehald. Mc spgr henne om det er
arbeid ho likar spesiclt godt.

-A leggja beleggningsstein cr iallfall
ikkje favorittarbeidet. Forresten - det
glr jo bra det ogsd. Nei, eg syns
storparten av arbeidet er greit. I dag

Forts. fra forrige side

Vima hele tiden tenke pa at trafikantene
cr vare kunder og ytc vart beste for dem.

Vi fir hape at fylkespolitikerne i tiden
framover er villige til 4 stille mer midler
til disposisjon slik at vi gis anlcdning (il
4 gjgre cn bedre jobb sé trafikantenc
ogsa kan bli godt forngyd med vedlike-
holdet pé fylkesvegene.

Til slutt cn takk til dere i de tre vedlike-
holdsomradene som har vart med 4 dra
lasset i forbindclsc med undersgkelsen,
de som har sttt for planlcggingen, de
som har sttt for utdelingen av skjema
og dc som har punchet inn datacne.
Derc har gjort cn kjempcjobb. Til
hgsten blir det pd'an igjen med cn ny
undcrsgkelse.

=

forcgdr jo det meste maskinelt, og 4
arbeida med maskinar kan cg.

Fleire jenter

Som fgr nemnt, er det langt fram til
mélsettinga er nAdd nar det gjeld
fordclinga mcllom kvinner og menn i
vegarbeidsdrifta. Kva meiner  Sissel
grunnanc cr (il at ikkje fleirc jenter har
spkt arbeid i vegvesenet.

- Tradisjonclt er jo vegvescnet ein
mannfolk-ctat, 34 mykje av dette sit nok
igjen. Mange jenter har jo vore innom
som sommarvikarar. Ein del av dci har
nok lyst til & satsa pa ci fagutdanning i
ctaten, men dci tgr liksom ikkje. Men eg
syns fleire jenler burde satsa pa arbeid i
vegvesenct. fallfall dersom dci likar seg
utc. Og s cr det jo s mange kjckke
gutar her, - sjgl om mange av deci er litt
gamle.

Det scicer Sisscl Samsge, som sj@gl har
rokke 4 bli 28 4r, og som altsd kunne
tenkt scg fleirc kvinnelege kolegaer,
trass i alle dei kjekke gutane.
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Tankar om kollektivtrafikk

Geir Kjetland

er adm. direktor i
Haugaland Billag A/S.
Han er styremedlem i
Samtrafikk A/S.

Kjetland har yrkesmilitaer
bakgrunn og er

Satsing pa naturen
Ellers er det eit paradoks
atmc i Norge ikkje satsar
massivt pd 4 nytta natur-
gass - det reinaste av dei
fossile brensla - inncn
samfecrdscl.

Me har uhorvelege
mengder av denne miljg-

SRR

vpl. major i Haerens
| Transportkorps.

vennlege energiressursen
og sit i tillegg innc med
motortcknologisk  spiss-

Det er ferie og cg travar leine i frisk
fjelluft langt borte frd den kollektive
kvardagen. Her nyttar dct korkje med
buss eller bil. Ein ma ta seg fram for
cigen miljgvennleg maskin.

[ slike stunder sviv tankane fritt, og
ikkjc sjcldan fgrer det til at ein drgser
litt med seg sjglv. Er det berre eg som
har det slik? Neppe.

Denne gongen kom praten til  dreia
seg om kollektivtrafikk; for sa vidt ikkje
uventa ctter & ha sysla snart fem ar i
denne bransjen. Det arta seg i grunncn
som cit sjglvintervju, like springande og
uryddig som dei kjappe portretta
avisane fyller spaltenc med i beste
agurktid.

Surfebrett pa miljgbelgja?
- Du brukar bussen som surfebrett pa
den digre miljgbglgja, gar det bra?

- La g med det at bade cg og andrc rir
dennc  popul@re brimhesten, men
miljgfanatikar cr eg ikkje.

Det er illusorisk 4 tru at kollektiv-
transport kan Igysa dei fleste
miljgmessige utfordringanc me har
innan samferdscl.

Me mé satsa der det cr mest 4 henta.
I fgrste rekkje gjeld det om 4 ta ein
stgrre del av transportarbeidet i dci
folketette omrida. All rutincprega
transport - ikkje minst arbeidsreiser - cr
vel ecigna for kollektiv reisemite. Her
ligg eit stort marknadspotcnsiale og
ventar pd utlgysning. DA vil cin ikkje
berre oppna 4 redusera luftforurcininga,
men i tillegg avlasta vegnettet i dei
sdrbare rushtidenc.

kompetanse. Dct er cin
kombinasjon som burde liggja i
smgrauga" for norsk satsing.

I staden ser me at det cr utlendinga-
nc som fgrer an. Mg, rvarccigaranc,
kjem diltande ctier med eit grlite alibi
pa baklomma: Det trillar beviseleg cin
naturgassdreven buss i Trondheim f{ré
tid til anna, og cin gong ut pi haustcn
kjem dct visst noko i gong pa
Haugalandet og. Ja, me satsar sd det
svir!

Miljokortet

- I fjor gjckk Haugaland Billag ut med
det sdkalla miljgkortet og fekk kraftig
tilslag etter passasjerstatistikken 4
dgmma. Er haugcsundarar jamt over
meir lcttlurte enn folk flest?

- Var dct berre s4 vel! Mange av dei har
tvert i mot ci grunnfcsta negativ
haldning til det 4 rcise med buss. Eg har
fleire gonger hgyrt personar skrgyta av
atdet cr sd og sd mange ar sidan dci sist
tok buss. Buss cr 14gstatus for desse.

Heldigvis scr mc nd ci cndring.
Stadig fleire tykkjer beint fram at det cr
smart 4 rcisa med buss. Med miljgkortet
blei det enda smartare. Me slo ned
prisen s pass sterkt at jamvel nokre av
dei stgrstc stabukkanc (dei er ofte
gjerrige) kjgpte scg miljgkort. Séllcis
klartc me¢ & auka passasjertalet pé
bybussen med 12,3% i 1990, og auken
held fram utover 1991.

Ruteopplegg og tilrettelegging

- Mciner du at heile denne framgangen
kan tilskrivast det fleksible og rimelege
miljgkortet?

- Nei, ein skal vakta scg vel for A tru det.
Miljgkortet ville hatt liten verdi om me
ikkje hadde sctt i verk andre viktige
tiltak med rutcopplegg og trafikal
tilrettelegging.

Her er cit dgme pi det:

Mec satsa for nokre 4r tilbake sterkt pd 4
vinna fleire passasjerar i det store
bustadomridet Bleikemyr. Me ga folket
der cit godt sentrumsretta rutetilbod,
men det slo darleg til.

Arsaka var den at bussane altfor ofte
sto fastlist i bilkg i cit problematisk
vegkryss. 1 rushtida hendte det at
bussanc brukic 6 - 7 minuttar pi A
passera kryssct. Me slo tidleg alarm og
ba om hjelp hos Statens vegvesen
Rogaland.

Etter ci tid kom hjelpa i form av
lysregulering med sensorar som gir
prioritet til store kjgretgy. For oss var
det cin sukscss fra fgrste dag. Bussanc
smaltt gjennom krysset utan venting, og
dermed kunne me tilby kundane vire eit
radikalt gagnlegare transportprodukt.
Og passasjcrane kom, for dei vel
reisematen sin med god dgmmekraft.

Samarbeid om gode lgysingar
Dette dgmet viser kor viktig det er &
samarbcide om godc lgysingar. Me som
driv det daglege trafikkarbeidet cr sterkt
bundne av trafikale arbeidsvilkar som
andre ctatar rAr med. Utan godt samspel
med desse kjem vi ingen veg.

Det cr faktisk ganske frustrcrande 4
madtte leggja til sides gode trafikkplanar
fordi infrastrukturen manglar eller cr
uryddig. Fiskaranc i Nordsjgen kjenner
det truleg pA samc mite ndr dei mi
halde seg borte fra gode fiskefclt fordi
det ligg skrot pa havbotnen.

Anbud innan kollektivtransporten
- Stortinget vedtok nyleg at det skal
dpnast for anbud innan kollcktiv-
transporten. Uroer det deg at det nd kan
bli kamp om framtidige rutclgyve?

- Nei, eg cr i grunnen glad for dette. Eit
sikkert og langvarig Igyve kan lctt bli ei
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sovepute. N4 blir alle tvungnc til
halda scg vakne. Denne lovendringa vil
stimulere ruteselskapa til 4 drive
kostnadseffektivt og marknadsretta.

Stgrst verknad vil anbudsordninga
ha i kraft av at ho i dct hcile eksisterer
som risct bak speilet. Det er ei villfaring
4 tru at anbud, nzrast som eit trylleslag,
vil gi oss rimelegare og betre kollektiv-
transport. Det vil i alle hgve ikkje skje i
Rogaland der dei fleste sclskapa i dag
driv cffcktivt.

Selskapsstruktur

DA cr det, ctter mi meining, langt meir 4
vinna om ein fér betre skikk pa dagens
sclskapsstruktur. Det gjeld sarskilt for
by- og tettstadsomrda pd Nord-Jxren
og Haugalandet. Eg er overtydd om at
dct &rleg kan sparast mange millionar
kroncr dersom ein for kvart av dessc
omrada far regiondckkjandc sclskap.

DA ville ikkje berre kostnads-
cffcktiviteten kunne betrast. Dei
reisandc ville faut det cnklare med
omsyn til takstsystem og rute-
informasjon.

Bremsekrefter
- Hvis dct er sd mykje 4 vinna, kvifor
skjer det dA s litc pa dettc omradet?

- Det er diverre for mange bremsc-
krefter ute og gar.

P4 den cine sida har me det som pé
fint kallast suboptimaliscrandc sa&r-
intereresser.

[ tillegg slit me med dci som trur at
det gjeld andre gkonomiske lover for
kollcktivtrafikksclskapa cnn andrc
verksemder.

Administrasjonsselskapet

- Eg skulle sa gjerne visstkva du meiner
om det tillystc administrasjonsselskapet
for kollektivtransport, men d méttc vel
bade turen og spalteplassen vore lengre.

- Ja, spar meg for det i denne omgang.
Eg vil berre leggja til at mcininganc
mine ikkje er pAverka av den tynne
friske fjellufta. Eg meiner det same i
1aglandet.

Vegen over Bokn
- eit saers vellukka anlegg

Av Arvid K. Jossang, Bokn

Mecd store maskinar og 250 millionar
kroner til disposisjon, kan ein gyde-
lcggja svart mykje fin natur. Statens
vegvesen har, ctter mi meining, klart det
motsette pAd Bokn med veg- og
bruinngrepa frd tecrminalen i Arsvigen
og fram til Susort.

Heile veganlegget glir fint inn i naturcn,
og finare blir det nar graset far gro opp
langs veganc. Dci skjeringane som
kjem fram der ein har skotc seg ned
- ved terminalen pi Are, pd vegen frd
Arc til Alvestadkroken og pAd Austre
Bokn fgr tunelopninga - syner at her har
det arbeidd folk som visste kva dei
gjorde.

Det er utruleg 4 sji kva ein kan fa til
mcd fA mann og storc maskinar. I
byrjinga sdg dct hcile noksa kaotisk ut.
Men litt i senn tok det heile form, og cin
som ikkje skjgnar scg pA vegutbygging
kan sja at her er mal og meining med det
dei gjer.

Tilvaret har endra scg mykje pé fa ar
for oss som bur p4 Bokn,

Me har nok hatt vérc tvil om alt det nyc
berre ville fgra positive ting med seg.
Skulle me til byen fgr, gjckk me heilc
tida med ei innebygd klokke i bakhovu-
det om at me ikkje mattc glgyma oss ut.
Me matte ikkje bli for scine til ferja. No
kan me berre sctja oss i bilen og dra til
Haugcsund p4 cin god halvtime, utan &
tenkja pAd at me mi rekke "Gullhgna"
heimatt.

Eg vil rette ci takk til alle dci i Statens
vegvesen som verkeleg kan vegbyg-
ging, og som slleis har skapt ci ny ferd-
selsare for allc oss pAd Vestlandet - og
szerleg oss pd Bokn.

I Skudencs fér dci nd klage og krangle
som dci vil. Det cr nd trass alt ikkje
lenger for dei & kgyre til Bokn enn det
har vore for oss boknarar og folk frA
Tysvar A kgyre til Skudencs, sjgl om det
hgyres slik ut.

- Med store maskinar og 250 mill. kroner kan ein pydeleggja svaert mykje natur.
Statens vegvesen har klart det motsette pa Bokn, meiner artikkelforfattaren. Fotoet
er frd Boknasund bru, flagpynta og klar til d ta i mot Kong Harald og hans fylgje,
26. juni i ar.

(Foto: Harald Sel)
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John S. Tveit - Leiar av Stortingets
Samferdselskomité

Intervju og foto: Johan Lund

John §S. Tveit er fgdd i tidlegare
Skjold kommune, er vaksen opp
der og i Haugesund, men har
sidan 1955 budd i Tysveervig,
sentrum i den gamle Tysvaer
kommune.

Han kom inn i kommunestyret
i 1959 og vart gjenvalgt i 1963.
Men den perioden vart kort avdi
me fekk den store kommune-
samanslutninga i 1965 med
nyvalg. Tveit valde da & std over
og dreiv eigen forretning.

Men interessa for politikk md
ha halde seg, for frd 1968 fylgde
ein 8 drs-periode som ordfgrar,
ein 16 drs-periode i fylkestinget,
herav 4 ar som fylkesordfgrar og
sd val og gjenval til stortinget.

I ndverande periode sit han
som leiar av samferdselkomiteen.
Det var i den eigenskapen me
ville ha ein prat med han i
ferietida.

Stortingets Samferdselskomité
Mec spgr Tveit om hovudoppgivene
samferdsclkomiteen.

--“)

b4

- Vegsakene utgjer den heilt domi-
ncrandce saksmengda i komitcen. NSB,
televerket og postverketdekker sjglsagt
viktige samfunnsoppgdver, men dci har
eigne styrc som avgjer mykjc av det
som kunne liknast med vegsaker. Nar
det gjeld ressursbruk i investeringar, er
vegscktoren den k1Aart stgrste.

Komitcen ser det som viktig & vera
godt oricntert om dci geografiske
tilhgve i riket. Ein arbeider ut frd det
mal 4 ha vitja 2 fylke kvart ir. P4 dessc
turanc fAr mc greie pa langtidsplanar og
sakcr av gencrell art.

Elles vil det vare aktuclt 4 ta
sarskilte synfaringar ndr viktige
prosjekt skal handsamast. Dct vil sélcis
verta aktuclt med ciga synfaring for
tunnclprosjcktet for Hagsfjorden.

Ferjefri/ferjereduserte samband
Mc spgr om det cr samfunnsmessig rett
4 bruke storc summar pd 4 skaffe
ferjefri/ferjeredusertc samband ndr me
veit at det er sterke utbyggingsbchov
clles.

- Eg har alltid scu pad ferjer som

barrierar. Sviktandc rcgularitct og
darlig frckvens kan aldri vera anna enn

John S. Tveit likar seg pd sjpen. Intervjuaren fekk vera med ein tur (il det smale
innlgpet til Tysvervdg. Dette var kyrkjevegen for dei vestre delene av kommunen.

cin hemsko for samfunnct. Me vil aldri
fa eit heilt ferjefritt samband langs
Vestlandet, og det cr heller ikkje
mcininga. Men me ma bryta dei ein-
sidige aust-vest sambanda me har i bAde
veg- og i jernbancscktoren.

Ei gjennomglande trafikkére vil gje
distrikt og landsluter vekstvilkdr, men
ogsa lokalsamfunn vil f4 impulsar og
levekdr til trygging av busetnad og
arbcidsliv.

Nir det gjeld Kyststamvegen til
dgmes vil sarlcg kommunanc Bokn,
Rennesgy og Finngy ved betrc samband
fA utviklingsvilkdr dci nok vil veta 4
bruka. NAar mc dcssutan veit at
trafikantane er med pi kostnadenc
gjennom bompengar, ser eg det som
heilt rett & bruka storc budsjettsummar
pa slike prosjekt.

Om a representera distriktet

Ein tidligare vcgsjef fortalde om ein
tingmann fra fylket vart som sjcldan tok
ordet i debatten om vegbudsjettet. Men
den cine gongen han gjorde dct, tala han
varmt om eit prosjckt i Trgndelagen.

Me spgr om distriktslojaliteten er eit
problem.

- Tyngda av arbeidet ligg i komiteane.
Det er rutinar for samansetting av
komitcane og cigne ynskje vert og
vektlagt. I komitcanc er det klart at
tingmennene talar distriktet si sak, det
cr som rcgel litc 4 gjera i plenums-
dcbatten. At det talast for galleri cller
TV er vel kjent nok. I einskildsaker kan
partilojalitet kome i strid med distrikts-
lojalitcten.

Ei anna sak cr kva tidspunkt det cr
rett 4 engasjcra seg i konkrete saker. Me
m4 vera varsame med 4 gje uttrykk for
bestemte Igysingar s lenge ci sak ikkje
cr ferdig utgreidd.

Skal ci sak til dgmes gjcnnom
instansar som skal gjc friscgn ecller
drgftast med intercsscorganisasjonar,
aksjonsgrupper m.v., vil desse lett (4
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John S. Tveit og ektemaken Birgit i den trivelege vinterhagen i heimen i Tysvervag.

Som rikspolitikar vert det mykje fraver frd det trivelege huset i sjpkanten.

inntrykk av at saka er avgjort pi
fgrehand, og slik framferd kunne vore
kritikkverdig.

Hvis lokalpolitikarar ber meg g inn for
eit prosjekt, t.d. rgyrbrua over
Hggsfjord, kan dci ikkje venta det idag.
Dei bgr vera nggde nar eg idag scier at
cg gar inn for ferjefri Ryfylkeveg, og at
det er naturleg som Rogaland sin
representant 4 g inn for det som det er
eit klart politisk fleirtal for i fylket.

Miljesyn i vegsektoren
Me spgr om satsinga i miljgsektoren.

- Det er to omgrep som ma vektleggast,
svarar Tveit. Dct einc cr det fysiske
inngrep i naturen, det andre er skadenc
ved sjglve trafikken, szrleg stgy og
utslepp fra kgyretgya.

Nér det gjeld dct fgrste, vil eg gjc
vegvesenct honngr for fin utforming av
anlcgga. Her er skjedd mykjc i dei sistc
ti-Ara. Vakre vegers pris gjcv uttrykk for
rett tenking her.

NAr det gjeld 4 minska forureininga
og stgyen, cr det mykje ugjort. Det cr
vel klart at gamal bilpark gjer mecir
skade cnn ny. Sctt ned avgifta kraftig pa

nyc bilar og legg mykje pa
bensinpriscn, si cr det all grunn til 4
rekna mcd hurtigare skifte til ny bil og
kanskje ogsa rcdusert kgyrelengd. Mcn
sd erdct dei som scicr at dette vil fgra til
auka bilproduksjon, noko som i scg
sjglv vil auke forureininga péi
produksjonsstaden, sd problemstillinga
cr komplisert.

Tilhovet

politikarane - administrasjonen
Daverande rcktor ved NTH, professor
Gunnar Bge, sa pA eit kurs cin gong at
administrasjoncn si oppgdve er A
utrcida og 4 iverksetta, medan det cr
politikaranc si sak 4 wvelja cller
bestemma. Me spgr om Tveit sitt syn pé
det.

- Eg har aldri hatt problem med illojal
adminstrasjon. lkkje minst i dci firc ara
som fylkesordfgrar opplevde eg fint
samspel med administrasjonen. Kom
det i forsamlingar fram tankar og idcar
som kravde nzrarc oppfglging cller
utgreiing, vart dette fylgt opp.

At administrasjonen cr lojal mot
lovar og regelverk, er som det skal vera,
og det ville vore galt 4 paverka den til

anna haldning. Det ma vcra var
oppgdve som politikarar 4 finne
ordningar som Igyser pAd for stivt
rcgelverk, altsd ved stgrre grad av
flcksibilitet.

Tilhovet

vegvesenet - fylkeskommunen
Spgrsmalet om vegetaten sin organisa-
toriske plass har vore drgfta fra tid til
annan. Kommunenes Sentralforbund
har gétt inn for at vegvesenet skal vera
eit fylkeskommunalt organ. Me spgr
Tveit om han har synspunkt pa dct.

Vidare spgr me om han har tankar om
kven som skal ha tilsettingsretten for
vegsjefane. Bakgrunnen for dette
spgrsmélct cr at enkelte mciner
vegsjcfane er for mektige i tilhgvet til
fylkeskommunen.

- Personleg har eg gode erfaringar i
samarbcid med vegsjef, bAde da eg var
ordfgrar og i perioden som fylkcsordfg-
rar. For s vidt kunne me hatt niverande
ordning. Men uansett vil jo vegsjefen ha
ei dobbelstilling s& lenge me har bade
riksvegar og fylkesvegar med kvar sine
budsjett. Eg er difor ikkje framand for
tanken 4 omgjere vegsjefen til ein
fylkeskommunal institusjon.

Om 4 vera gift med ein
heiltidspolitikar

Som det gir fram av innleiinga i dettc
intervjuet, har Tveit vorc politikar pa
heilarsbasis i fleire valperiodar. Dect
inncber friver fra hcimen det meste av
aret.

Me spgr cktemaken Birgit om samtykke
frA henne har vorc verre 4 oppnd cnn
klarering frA nominasjonskomiteen.

- Deter klart at ein lyt finna seg i mykje
cinsemd gjennom vckene, men eg har
aldri hatt problem med & la John sjglv
velja politisk karricrc. Og sd har eg
noko gildt 4 sja fram til kvar veke, for
han cr jo vckependlar mellom Tysvar
og Oslo. Dertil har me jo det meste og
det beste av sommarcn saman.

Eg har clles vitja han i hovudstaden,
men da hadde han s mykje 4 gjcra at cg
sadg mindre til han der enn heime, seicr
ho.
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Nytt kurs i grunnleggende ledelse

Tekst: Lars Eide
Foto: Marit Garborg

I tidsrommet juni-91 til mars-92
vil vegkontoret avholde et
grunnleggende lederkurs for det
farste kullet. I alt 16 deltakere
var samlet til fgrste del i Sauda
17. - 19. juni 1991. En tropp av
seksjonsledere fra vegkontoret og
Biltilsynet, og noen oppsynsmenn
og vegmestre skulle tilbringe 3
dggn sammen.

Stort engasjement

Det blc en "pang" start pa kurset. Etter
ankomst gikk det rett pd "visjoner" ved
Mara Scenesc som holdt gjengen i &ndc
helt til kl 2230 om kvelden. Snakk om
munnflom og engasjement. Hun holdt
oss oppc alle, var ikke snakk om 4
slappe av der, nei. Meget bra sckvens av
kurset, og et positivt inntrykk som
innledning. Dette ga forventninger til
fortsettelsen.l og med at vi hadde dennc
delen fgrst, ble deltakerne fort “dus”
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med hverandre. Engasjementct  var
meget bra hos alle, og vi hadde en lett
fin tone kurset gjcnnom, og mange fine
idéer kom opp.

Dette medfgrte sclvsagt spgrsmal om
lcderne over oss. Hvorfor er ikke de pa
slike kurs? I dct minste for 4 fa tilbake-
mcldinger pd hva der cr av visjoner og
gode forslag for & gjgre vare arbeids-
plasser bedre og mer engasjcrende til
det beste for ctaten.

Malstyring og omstilling

Necste dag hadde vi to karer fra
Vegdirektoratet som dro gjennom hele
"Mdlstyring i Statens vegvcsen" med
dens ledelscsformer. Ogsd dette var
mcgct interessant.

MAlstyring er dct "nyc" i claten, og noe
allc mA fa skikkelig kjennskap til, slik at
vi alle har det sammc for gyc, 4 jobbe
helhetlig for ctaten. Er vi ikke villige &
omstille oss i dennc pcrioden, vil vi
falle utcnom. Fgrste samling av kursct

s
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w—

Her ser vi fra venstre: Trond Ytre-Arne, Vegdirektoratet, Olav Aardalsbhakke, Biltil-
synet Stavanger, Jon Kato Fremstad, Vegdirektoratet, Njil Hanasand, Nerbg veg-
stasjon, Reidun Lanne, Biltilsynet Stavanger, Lars Eide, Egersund vegstasjon,
Tonnes Frpyland, Iaugesund vegstasjon, Johan Berentsen, Biltilsynet Haugesund,
Elisabeth Renberg, @ivind Kommedal, Sverre Andersen, Svein Nyback Nilsen, alle
vegkontoret, Svein Fure, Sand vegstasjon, John Reidar Gard, anlegg, Jostein
Wagle, Arne Johannesen, begge vegkontoret, Thorleif Prestegard, Biltilsynet I1au-
gesund og Kdre Hoyland, Tau vegstasjon.

ble avsluttet med kommunikasjon og
mcdarbeidersamtaler.  En god opp-
felging, og inntrykket var positivt hcle
kurset igjennom. Det er viktig med
cksterne foredragsholdere pé slike kurs.

Brevkurs i kommunikasjon

Videre skal vi til neste dagsamling, som
er i september-91, ha gjennomfgrt
brevkurset i kommunikasjon i arbcids-
livet. Vi er inndelt i grupper og har
diskusjoner for innsendclsen av gruppe-
brevet til NKI.

Dettc med 4 samle opp det vi skal vekt-
legge i brevet og som skal fgres i pen-
nen, gr pa rundgang i gruppen, gruppe-
formann cr fast. Vidcre skal vi ogsé til
ncste samling ha gjennomfgrt tre med-
arbeidersamtaler. Senere fglger nye
NKI-brev og ny dagsamling pa nyéret,
og avlutningsvis i mars-92 en todagers-
samling i Sauda.

Behov og sammensetning

Vi spurtc oss riktignok noen og hver om
bchovet for dette kurset. Grunn-
leggende ledelse; det hgres jo noksa rart
ut ndr dc fleste av oss som var samlct i
Sauda haddc gjennomsnitt 20 Ars
lcdererfaring i vegvesenet. At vi nd
skulle l&re noe nytt om dettc. Mcen det
mé jeg si, atdet er ct av de beste kurs jeg
har dcltatt pA.

Spesiclt sammensetningen er positiv,
med deltakcre bide fra vedlikeholds-
omridcne, biltilsynsstasjonenc  og
vegkontoret. Dette 4 bli kjent er
grunnleggende viktig for i fellesskap &
kunnc gjgre ct best mulig arbeid for
claten.

Gjor det du kan, med det du har,
der duer

Kursct kan pé det varmeste anbefalcs ut
fra hva vi var gjecnnom pé kurset. En far
hjelp til & finne mer av seg sclv, og ut fra
dect 4 yte mer av seg sclv, slik at en til
slutt fir gjgrc dect du kan, med det du
har, der du er. Det cr viktig at allc ledere
gar kurset, slik at alle ser vegvesenets
mal og styrer cticr dctte.
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"Sykle til jobben"-aksjonen 1991

I tiden 24. mai - 21. juni gikk den lands-
omfattende aksjonen "Sykle til jobben"
av stabelen,

Ved Statens vegvesen Rogaland var
det bedriftsidrettslaget ved trenings- og
aksjonsutvalget som stod for opplegget.
Skjema hvor dc ansatte kunne fgre pa de
dagene de syklet til jobben ble satt opp

Sykkelkorg var 1. premien i den lokale premiering som bedrifts-

pé lett synlige steder pd vegkontorct,
biltilsynsstasjoncne, vegstasjonene og
anlcggskontor.

Oppslutningen om aksjonen var
imponerende. 58 ansatte syklct fra 1 til
25 (!) ganger i Igpet av den maneden
aksjonen varte, til sammen 369 sykkel-
dager.

Alle deltakerne deltar automatisk i
trekning av sykler pa landsbasis.
Trekningen her foregAr til hgsten, si de
aktuelle far leve i spenning en stund til,

Lokalt stilte dessuten vegvesenets
bedriftsidrettslag midler til disposisjon
for lokal premiering.

Ellers regner vi med at det blir en ny
aksjon neste ar. I mellomtiden opp-
fordres alle til & sykle pa jobbcn si ofte
de kan. Det er god trim!

5. premie (sykkellykt)
6. premie (sykkellykt)

Felgende vant loddtrekningen blant deltakerne:

1. premie (sykkelkorg)
2. premie (sykkelveske) : Sigmund Holgersen, Biltilsynet Haugesund
3. premie (sykkelveske) :
4. premie (sykkelveske) :

7. premie (spilerefleks) : Jon Eyvind Danielsen, Vegkontoret
8. premie (spilerefleks)

: Bard Alse Nordba, Vegkontoret

Rolf Nilsen, Basrheim vegstasjon

Helen Lomeland, Vegkontoret

. Else Alendal, Biltilsynet Haugesund

. Irene Stangeland, Basrheim vegstasjon

: Elisabeth Aadland, Biltilsynet Stavanger

idrettslaget sto for. Her fdar Bdrd Asle Nordbg overrakt premien

av Inger Langvik og Per Kydland.

For trenings- og aksjonsutvalget

Randi Nesdal, Inger Langvik og Per Kydland

Bruk sykkel

2 gule tjenestesykler er innkjept av
vegkontoret i Rogaland. Sa skal du
ut et aerend er det kanskje raskere,
og helt sikkert mer miljgvennlig &
bruke sykkel i stedet for bil. Syklene
stdr parkert i sydenden av
Lagardsvegen 80, og noklene fas
utlevert i resepsjonen.

Her ser vi to som lar bil vaere bil, og
heller sykler nar de har et aerend.
Elin Fjetland og Marianne Stokkebeg
pa snartripp til sentrum.
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Svalestad bru restaurert

Tekst og foto: Levy Dalen

Gamle Svalestad bru pA Helleland cr
restaurert. Trc mann fra vedlikcholdet i
Dalane-distriktet har utfgrt arbeidet.

Brua er ei steinhvclvet bru, bygget i
naturstcin. Den cr 34 meter lang, 5,20
meter brei og har 3 spenn. Brua cr
bygget i 1842. 1 1919 blec brua fuget og
tettet. Siden den tid cr det utfgrt litc
arbeid pA brua.

Restaurcringen hadde som formal 4 4
brua mest mulig lik dct den var i 1842.
Gammel asfalt og grusmasser ble
fjernet sa langt det var mulig ncd mot
steinhvelvet. "Kantdrager" av natur-
stcin ble sd opprettet og forankret,
samtidig som det gamlc rekkverket ble
fjemet. OppA steinhvelvet ble det s
stgypt et 7 cm lag med fiberbetong for &
hindre vannlekkasje. Videre blc det lagt
ct lag med asfalt. Til slutt fikk brua nytt
rckkverk, samtidig som det ble satt opp
stabbesteiner i hver ende.

Den totale prisen pA restaurcringa er
ca kroner 200 000. Brua kostet ca 7000
kroner da den ble bygget i 1842,

Adm.sjef Svein Magne Olsen, som er
Statens vegvesen Rogaland sin kontakt-
person for Norsk Vegmuscum, sier at
han cr svart godt forngyd med

resultatet av arbeidet pA Svalestad bru.

Svalestad far her den siste finpussen under restaureri

Restaureringsarbeidet fgyer scg fintinn
i rekken av de andre restaurerings-
prosjcktene utfgrt av vedlikcholdet i
Dalane de sistc arene (Terland klopp,
Stranda bru, Hestad bru), sier Svein
Magne Olscn.

i

ingsarbeidet. I framgrunnen de

nye stabbesteinene som er satt opp i hver ende, og det nye rekkverket. Pa brua ser vi
Svein Magne Olsen i samtale med Malvin liegdal. Ved rekkverket pa andre sida ser
vi Torbjprn lelleren. Kjell Narvestad var den tredje vegvesen-arbeidaren som stod

for restaureringsarbeidet.

Takk fra Haugesund
kommune

Haugesund kommune gnsker 4 takke
for all god velvilje og arbeidsinnsats fra
Statens vegvesen i forbindclse med
kongefamiliens signingsfcrd.

Dct cr godt & merke at det samlende
symbol som monarkictcr, ogsi gjgr vart
bysamfunn Apnerc for hverandre,
uansctt hvilken funksjon vi har.

Det var utfgrt et godt arbeid fra
deres side pA og langs de vegtraséer som
kongefglget skulle passere.

Hver cneste en av dere takkes s meget
for dette.

Med hilsen
Haugesund kommunce
Marit Lovvig
formannskapssckretar

Takk fra
Bokn kommune

Mangc takk for blomster og give vi
fekk ved vegdpninga 26. juni.
Hjartcleg takk ogsa for den finc kniven.

Vi nyttar samtidig hgvet til 4 takka for
godt samarbcid i plan- og bygge-
perioden. Anlegget er ei pryd for bygda.

Med helsing
Bokn kommunc
Leif Vatnaland
Ordfgrar

Stor trafikk pa
Boknsambandet

Trafikken over Boknafjorden har vore
stgrre enn venta i sommar. Fri opninga
av Boknsambandet 26. juni og ut juli
blci det frakta ca 60.000 bilar mellom
Mekjarvik og Arsvagen.

[ tillegg kjem over 20.000 bilar som i
dette tidsrommet er frakta mecllom
Mekjarvik og Skudcneshavn. Dette er
ca 12 % fleire bilar enn for same perio-
den i 1990, da all ferjetrafikk gjckk
mcllom Mckjarvik og Skudencshavn,

Den store trafikken over Boknafjorden
har halde fram i august, men nir Rygja-
vegen gir i trykken har ein ennd ikkje
fAtt dei endclege trafikktala.
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Nytt fra BEDRIFTSIDRETTSLAGET

Vegcupen i fotball 1991

Tekst: Amund Nilsen
Foto: Bérd Asle Nordbo
og Marianne Stokkebo -

Arets vegcup i fotball ble avviklet pa
Ladecanlegget utenfor Trondhcim 14, og
15. juni.

Ogs4 i 4r stilte vi med bade dame-
og herrelag. Begge lagene var godt
forberedt, - ikke minst damelaget som

Foran fv.: Nina Torgersen, Dagmar Johnsen, Turid Lgland,
Aina Solheim, Bak fv.: Marianne Stokkebg, Anne Marie
Torsvik, Bodil Wigdel, Mona Vareberg, Lise Bruder, Liv

Jonassen.

AN

Foran fv.: Torbjgrn Inst

efjord, Amund Nilsen, Tor Skdrland, Ernst Walskaar, Svein

hadde cn hard oppkjgringsperiode med
trening hver onsdag for 4 {4 en toppform
under turneringen,

Herrelaget regnet med 4 ha formen
inne etter 4 ha spilt flere serickamper p
véren.

At damelagets oppkjgringsperiode gav
resultater viser resultatene. Etter solid
innsats ble all motstand feid til side, og
med bare seicre i de
innledende kamper
var de klar for se-
mifinale.

I semifinale skulle
de mgte selveste
Vegdircktoratet,
vinner av forrige
turnering.

Laget startet
brukbart, men kref-
tenc begyntc & ta
slutt samtidig som
nocn av ngkkel-
spilleme padro seg
mindre skader.
Dettc forte til at
Vegdirektoratet il
slutt vann 9 - 0.

Selv om tapct mot
Vegdircktoratet ble

1 .h‘; ;

Kyte, Padl fornes, Bard A. Nordbg. Bak fv.: Svein Josdal, Geir Gudmestad, lor
Oskar Walskaar, Bjgrn Alsaker, Rune Larsen, Qivind Kommedal, Arne Johannesen,

Ernst Owe Strom.

stort, er det all grunn til 4 gratulere
damelaget med en kjempefin innsats.
Laget viste stor fremgang fra i fjor, si
viss fremgangen fortsctter cr det bare 4
sctte seg hgyerc mal.

Herrelaget hadde og en god innledning
pA turneringen med seiere i de to fgrste
kampene. Resultatene mellom de andre
lagene i puljen gjorde at vi ville ga til
scmifinalen sclv med uavgjort i den
siste kampen. Decr mgtte vi Troms, som
ble for sterke for oss og de vant til slutt
2 - 0. Dermed var herrelaget ute av
turneringen.

Til slutt er det god grunn til & gi ros til
Ser-Trgndelag for et godt arrangement
med gode baner og fint opphold. Alle
var enige om at det var en fin tur. Selv
om vi ikke nddde hcelt opp denne gang,
hdper vi 4 kommc sterkere igjen ncste
ar.

RESULTATER

Damelaget:

Rogaland - Sogn og Fjordane 3 - 0
Rogaland - Oppland 5 - 0
Rogaland - Vest Agder 2 - 0

Semifinale:
Rogaland - Vegdirektoratet 0 - 9

Herrelaget:

Rogaland - Akershus 2 - 1
Rogaland - Buskerud 9 - 0
Rogaland - Troms 0 - 2

Damefinale:
Vegdirektoratet slo Ser-Trendelag
etter straffespark

Herrefinale:
Vestfold - Troms 1 - 0

.4
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Trimfest pa Bokn

Tekst: Johan Lund
Foto: Johan Lund
og Kolbjern Gredem

Siste veka av juni minad
opplevde folket i gykommunen
Bokn ei storhending dei aldri fir
att, nemleg tilkopling til
Kyststamvegen, opning av
ferjesamband til Sgrfylket med
kongeleg vitjing som klirt
hggdepunkt. Men dei opplevde
ogsd ei anna storhending som dei
vil f ta del i gjennom mange 3r,
nemleg TRIMFESTEN.

Gjennom lang tids fgrcbuing av trim-
entusiastar frd bedriftsidrettslaget vart

og Bokn Idretislag var det lagt opp til
cin trimfest av dei sjeldne.

I'idrettslaget vart har ein ctterkvart lagt

seg pa den lina at dugnadsinntckter som
ei gruppe skaffar laget, i fgrste rekke
skal koma gruppa sin aktivitet til godc.
Trimfolket hos oss har i cit par ar deltatt
i Holmenkoll-stafetten, for det meste
for eiga rckning. (I greiner som fotball,
handball, orientering dckker arranggren
reisckostnadene).

Idcen om 4 skaffa trimfolket betre
gkonomi ved 4 ta dcl i fgrebuinga og
avviklinga av Bokn-tilstellinga fenga.
Dct melde seg mange nok til at vare folk

Fra ein av arranggrbilane fpr start. Fra venstre: Nidun Sandvik, Aina Solheim,
Kollbjprn Gredem, Kari Smadal Turgy og Magne Goa.

—

kunne ta pa seg start, innkomstkontroll
med tidtaking og resultatlister. Bokn
Idrcttslag ordna med matstasjonar,
glvepremiar, lokaler pa skulen. Felles-
oppgave var 4 skaffe reklameinntekter
ved innbyding og programhefte.

Ein har ikkje i skrivande stund oversyn
over det gkonomiske resultatet, men det
er pd det reine at det blir eit bra
overskot. Av dette vert cin del sctt av til
4 dckka scinare irs arrangement, ein
kan ikkje rekna med si storc
reklameinntekter nar bruopningar o.l. er
komne mcir pa avstand.

Trimgvingane var lgp eller marsj,
nemleg halvmaraton (21 km) og
10 km-lgp og S cller 10 km mars;.
Nemningane var Firebruerslgpet og
Bruamarsjen.

Tanken cr at arrangementet skal gé for
seg kvart &r, fgrebels i ein 10-ars
periode, men vonleg permanent.

Vére eigne trimentusiastar var dennc
gongen mest opptatt som funksjonerar,
men nokre fa hadde rive scg laus og tok
del i gvingane.

Framhald neste side

Kort tid fpr start pa Karstg for halvmaraton og 10 km-lgp. Ordfpraren og Geir Strgmstad ser til at alt gar rett for seg.



20 --R? I VEGEN

Eldre biler skal kontrolleres ved eierskifte

Tekst: Alf Egil Tollefsen

Fra 1985 til 1990 har gjcnnomsnitts-
alderen pa norske personbiler steget fra
7,7 ar til 8,6 ar. Tallenc for mopeder og
motorsykler viser samme utvikling,
med en stigning fra 8 il 9 &r. Dette viser
tallenc i cn fersk kjgretgystatistikk fra
Vegdircktoratet.

Dettc cr cn kraftig gkning i alderen
pa kjgretgy, sier kontorsjef Odd Barstad
i Vegdirektoratct, som mener at det cr
en klar sammenheng mellom den
gkonomiske situasjoncn blant folk og
den manglende fornyelse av kjgretgy-
parken.

Den gkonomiske situasjonen ser
ogsa ut til 4 ha innflytclsc pA vedlike-
holdet av kjgretgyene. Biler som skifter
eier er etter erfaring ofte bcheftet med
betydcligc mangler.

Biltilsynssjefen har bestecmt at
kontrollen av denne gruppen kjgretgy

skal intensivercs. Som en forsgks-
ordning ut 1992 skal det innfgres
teknisk kontroll i forbindelse med
eicrskifte av alle personbiler, varcbiler
og kombinerte biler som cr 6 ar cller
eldre og som ikke har blitt kontrollert i
Igpet av de siste 12 minedene.

Forsgksordningen vil i fgrste
omgang barc gjelde distrikt 35, som er
biltilsynsstasjonen i Stavanger. Dette cr
et samarbcid mecllom Rogaland bil-
bransjcforcning, Forbrukerkontoret i
Rogaland og Biltilsynet.

Ordningen vil virke slik at biler med
godkjent tilstandsrapport fra spesielt
godkjent verksted/testestasjon  kan
omregistreres uten kontroll ved biltil-
synct. Biler uten tilstandsrappoit
omregistreres, men  blir innkalt til
kontroll hos biltilsynet dersom ikke
godkjent tilstandsrapport blir levert
innen 30 dager.

Bilbransjen forplikter scg til 4 utstede
tilstandsrapport for alle biler cldre enn
6 &r som bransjcn frambyr for salg eller
omsctter. Ved utstedelse av godkjent
tilstandsrapport skal bilen utstyrcs med
oblat.

Dennc ordningen er ogsi publikums-
vennlig da kjgper av ct kjgretgy vil fa
tilgang til en faglig vurdering av kjgre-
tgyet.

Biltilsynet vil gjcnnomfgre en sikker-
hetskontroll av kjgretgyet som er gratis.
Bilbransjen vil tilby en mer omfattende
kontroll som omfatter bade sikkerhets-
kontroll og drifts/tilstandskontroll.
Denne kontrollen vil verkstedet ta betalt
for.

Denne ordningen vil ha en trafikk-
sikkerhetsverdi og vi hiper den vil vare
mcd pa 4 heve standarden pi kjgretpy-
parken.

Fra forrige side:

Vi ncvner at Magne Goa sprang halv-
maraton pa 1.38.32, som heldt til 11.
plass i hans klasse. PA 10 km. Igp vart
Hclge Bakka nr. 4 i sin klasse med
45.04, Kari Smadal Turgy og Nidunn
Sandvik vart h.h.v. nr. 1 og 2 i sin
klassc med tidenc 45.27 og 50.43.

Arranggrane seier seg scrs godt nggde
med tilslutninga. 1 lgpa deltok 225,
herav 51 kvinner og i turmarsjanc
ca. 400 i allc aldrar og bac kjgnn.

Det var delt ut ca. 100 glve-premiar og
allc som fullfgric fckk medalje.

Ordfgrer Leiv Vatnaland og ledar i vegvesenet sitt hedrifisidretislag var med og
kasta glans over Trimfesten. Her er dei ved vendepunktet for S km-marsjen. Korkje

dei eller andre trong hjelp fra ambulansen.

T R i’?f&t AR YE g
Var mann pd halvmaraton, Magne Goa,
i fin stil like fgr mdiplassering.
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Send forslag pa din kandidat

Vi har den glede 4 innby samtlige
ansatte til 4 utpeke kandidat til arets
arbeidsmiljgpris.

Prisen er en heder for de som har bidratt
til & skape et sikkert og godt
arbeidsmiljg. Det kan vare fysiske
forbedringer som gir stgrre verme- og
sikkerhetseffckt. Men den kan ogsi
veare en anerkjennelse til de som skaper
godt og trivelig arbeidsmiljg.

Det betyr mye med gode ord, sagt
for 4 glede. A vise omtanke for
hverandre er viktig for & skape trivelige
arbeidsplasser. Bedring av psykososialc
forhold vil i fremtiden st mer sentralt i
miljgarbeidet. Dct er en klar sammen-
heng mecllom godt arbeidsmiljg og

Retningslinjer for arbeidsmiljepris 1991

1. Utdeling av arbcidsmiljgprisen har
som mal 4 stimulere til gkt innsats og
engasjement i vernc- og miljgarbeid.

2. Prisen tildcles ansatte som har vist
spesiell intercsse og engasjement i
sikkerhet - miljg - og trivsels-
skapende arbeid innen etaten.

3. Prisen kan tildeles enkeltpersoner
eller avdelinger.

4. Alle ansatte kan foresld kandidat til
prisen. Forslagenc skal sendes
Arbeidsmiljgutvalget (AMU) innen
15. november 1991. Forslag til
kanditater skal varc begrunnet,
AMU-medlemmene gir gjcnnom
forslagene og avgjgr hvem som far

betydning  for
utviklingen.

gkonomisk vckst,
hele

som igjcn far
samfunns- S,

prisen.
AMU kan ogsi beslutte at det ikke
deles ut pris for det aktuelle ar.

Retningslinjene ble f@grste gang presentert "Rygjavegen” nr. 1/91. Vegsjcfen foretar
prisutdelingen 6. desember 1991. S& kjare kollega, merk tidsfristen, og send ditt
forslag pa den person cller avdeling du gnsker skal fa prisen!

Ny lov om yrkesskader og yrkessykdommer

- Gjeldende fra 1. januar 1990 -

* Alle arbeidstakere som skades eller blir syke pa jobben
som fglge av ulykker eller pavirkning fra skadelige
stoffer eller arbeidsprosesser, har nd krav pa & fa
dekket ekstrautgifter og fremtidige inntektstap og
menerstatning etter den nye yrkesskadeforsikringen.

* Ved dadsfall har de etterlatte krav pa erstatning for tap
av forsarger.

* Belastningslidelser faller utenfor loven.

* Den nye yrkesskadeforsikringen gjelder bare for
skader og sykdommer som er konstatert etter 1. januar
1990.

* Ved yrkesskade eller yrkessykdom har en arbeidstaker
0gsa rett til trygedyytelser etter folketrygdlovens regler.
Krav bar derfor ogsa rettes til folketrygden.

* Yrkesskadeerstatningen kreves direkte fra arbeids-
giverens forsikringsselskap, men det er naturlig &
informere arbeidsgiveren og fagforeningen.

* Staten og enkelte kommuner er selvassurandarer. Der
rettes kravet direkte til arbeidsgiver.

»

Pensjonister og arbeidsledige har de samme rettig-
heter som aktive arbeidstakere, og kan kreve
erstatning av forsikringsselskapet til siste arbeidsgiver.
Det har ingen betydning for dine rettigheter om
arbeidsgiveren er gatt konkurs.

»

Arbeidstakeren ma ikke dokumentere at skaden eller
sykdommen skyldes uaktsomhet pa arbeidsplassen.
Gjennom forsikringsordningen dekkes skadene
uavhengig av om arbeidsgiveren kan bebreides for at
skaden oppstod.

* Tvil om hvor skaden er oppstatt skal ikke g utover
arbeidstakeren.

Det er forsikringsselskapet til den arbeidsgiveren der

skaden er konstatert, som utbetaler erstatningen, selv

om skaden er forarsaket hos tidligere arbeidsgiver.
(Utdrag fra "Arbeidervern” nr. 2, April 1991)
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Blomster til
Audun Loken

Tidligere maskinsjef Audun
Leken fikk i august overrakt
blomster fra sine kollegaer i
de andre fylkene.

Leken vil i resten av sin
tjenestetid vaere opptatt
med & ta vare pa praktisk
veghistorie.

Rygjavegen vil komme
tilbake med intervju av
Leken i et senere nummer.

Velferdstur i Haugesund

Decn 14 juni dro en del av de ansatte ved
Haugesund vegstasjon og Biltilsynet for
farstc gang pa felles velferdstur. Turen

gikk med bat til Jelsa med besgk i

kirken hvor vi fikk oricntering om

kirkens historic av Jelsapresten.
Deretter var det lunsj som

! S ARG
— bestod av koldtbord pa Jelsa-

kaicn i det finc veret.

Turen gikk videre forbi
Rennfast, der maskinene var i
full viggr, til Mostergy hvor de
sprekeste tok turen til Utstein
kloster.

Turen ble en kjempesuksess
myc grunnet Randi og Melle's
hjemmelagede kaker.

Ny pulje drar avgarde den
30. august.

Marianne Auran Ertsaas - avd.ing.
ved trafikkteknisk seksjon fra 1.juli

Synneve Helland - kontrolling. ved
Rv.14, Ytre Ringveg Vest fra 1.sept.

Francoise Starseth - tiltrer som

bedriftslege i september

JUBILANTAR
- 50 ar

Leiv Martin Skorge
Biltilsynet i Stvgr - 27. sept.

Jostein Frafjord
Egersund - 9. oktober

- 60 ar

Oia O. Sandvik
Sand - 19. oktober
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Takk til Svein Dahle

e

Svein Dahle har slutta i Statens
vegvesen etter 6 ar i etaten, dei 3
siste ara som biltilsynsjef.

Redaktaren av Rygjavegen sluttar
seg til dei mange som beklager at
vegvesenet ikkje lenger far dra nytte
av Svein sine vidfemnande kunn-
skaper. Og for min del tenkjer eg dai
forste rekke pa kunnskapene hans i
norsk sprakbruk.

Sprdket er grunnlaget for all
menneskeleg kommunikasjon. lkkje
minst i informasjonsarbeid er det
viktig & bruka eit enkelt, godt og
folkeleg sprak. Meir enn noko anna,
vil spraket vera avgjerande for om
ein nar fram med den onska
informasjonen.

Eg fann fort ut at Svein var ein nyttig
mann a radfera seg med om rett og
god sprakbruk. | dei siste par ara har
han dessutan vore med i redaksjons-
radet for Rygjavegen, der han har
vore kritisk, vidsynt og iderik.

Takk til Svein for godt samarbeid, og
lukke til med arbeidet i skulen heime
i Bjerheimsbygd.

Harald Sel

-

Et forsikingsselskap har slag-
ordet: Tiden gar, "selskapet"
bestar. Ja tiden gar, og Statens
vegvesen Rogaland - SVR -
bestar.

Undertegnede har vaert med i
driften i ca. 30 ar, og i dette tids-
rommet har den teknologiske ut-
vikling fert til store forandringer i
driftsmetode, med stadig nye og
bedre maskintyper av mange
slag. Den "hydrauliske revolusjon” tidlig pa femtitallet frambrakte
bulldosere og chevelen. Med Breytmaskinen som gjorde sin inn-
tredelse i driften pa midten av sekstitallet var revolusjonen et faktum.
Denne maskinelle revolusjon har i sin tur fert til nzer halvering av
arbeidsstyrken i driften (untatt oppsynet).

Den teknologiske utvikling har ogsa gjort seg sterkt gjeldende pa de
fleste sektorer innen SVR. For eksempel med innferingen av EDB,
uten at dette har fart til synbar produktivitetsgevinst, slik som den
kommer til uttrykk gjennom mannskapsreduksjoner i driften.

Det synes nd som om bemanningsreduksjonen er kommet et steg for
langt i driften. En ser det pA de mange korttidsinntakene, alle ferie-
vikarene og andre ekstraordinaere inntak.

| den nylig avsluttede omorganiseringsprosessen innen SVR, er det en
forstéelse for nettopp det & ta bemanningssituasjonen i driften opp til
vurdering. | driften males produktiviteten ut fra forbrukt pengemasse
pr. hode, og denne malemetode er sdledes retningsgivende for
bemanningen. For en tre-fire &r siden var forbrukt pengemasse regnet
pr. hode, i gjennomsnitt ca 700 000 kroner pr. ar, mens det na
forutsettes en produktivitetsegkning som skal bringe nevnte tall opp i
1,2 til 1,3 mill. kroner regnet pr. ar.

Denne mate & beregne pd kan veere en av arsakene til dagens
underbemanning og dette kan i sin tur gi en negativ driftseffekt.
Arbeidsstyrken og kvalifikasjonsgraden bar ligge pa et niva som gjer
det mulig & ga pa de helt store jobbene i enda sterre utstrekning i
framtiden. S& mang en gang er det blitt bevist at SVR gjer jobbene
best og billigst, og da er ogsad de samfunnsmessige interesser blitt best
ivaretatt.

Ellers som et apropos til omorganiseringen kan sies at SVR's
organisasjon trolig for enkelte avdelingers vedkommende har kommet
ut slik at resursutnyttelsen kan bli bedre.

Omorganiseringsprosessen har ellers lagt for dagen at samarbeids-
klimaet er fint og dette borger godt for alt videre arbeide i SVR.

Statens Veitjenestemannsforbund
Jon G. Husveg

i




RETURADRESSE:
POSTBOKS 197
400! STAVANGER

Den gamle vegen over Tronasen
er gjenopna for trafikk fra
Rogaland-sida. Her er ein del
av gjengen som sto for
restaureringa, i samtale med

oppsynsmann Lewy Dalen
(ryggen til).

Fra v.: Asbjorn Tobiassen,
Vermund Birketand, Ole Martin
Sollie og Johnny Reyland.

Reportasje side 4.






