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Vegsjefens 3 minutter...

I siste nummer av Rygjavegen gjer
redaktgr Harald Sel scg til talsmann for
ei radikal omlegging av vegvesenet sin
investeringspolitikk.

P4 bakgrunn av liten vckst i bil-
trafikken og gnskjc om liten vekst ogsa i
framtida, meciner han me bgr venta med
4 sctja i gong store planlagde veganlegg
og hcller bruka ein langt stgrrc del av
anleggsmidlane til gang- og sykkel-
vegbygging. Statecns vegvesen vil da
kunne visa at vegvesenet sitt hovudmal
om GODT MILJQ® ikkje er cin floskel,
hevdar Sel.

Desse uttalelsanc frd ansvarleg
redaktgr i var ciga bedriftsavis har skapt
diskusjon i etaten. Det blir reist
spgrsmal om dette er signal om cin heilt
ny politikk frd vegvesenet si side og om
dette ogsa er leiinga sitt syn?

Det erdctsjglvsagtikkje. Harald Sel
sitt forslag er tvert imot i strid med
vegvesenet i Rogaland sin investerings-
stratcgi for dei nzraste ara {ramover.
Og ikkjc berre vegvesenct, men ogsa
politikarane som har det avgjcrande
ordet, gir inn for ci balansert utbygging
der me fir med oss bide gang- og
sykkelvegbygging og bygging av vegar
for biltrafikken.

Eg mciner clles at det ogsid kan
reisast tvil om ei "miljgmessig om-
prioritering" slik som Sel forcslar, gjev
sd mykje stgrre miljggevinstar enn
investeringsprofilen i dag.

Dei to anlegga Scl foreslar 4 utsetja,
vidarefgring av E-18 i Sandnes (Hove -
Osli) og vidarefgring av Ytre Ringveg
Vest mellom motorvegen og riksveg 44
i Hillevig, - vil begge to gje store
miljggevinstar ved at dei fgrer store
trafikkmengder over frd boligstrgk til
trygge og miljgvennlege vegar.

Sjglvsagt bgr me byggje meir gang-
og sykkelvegar enn me no gjer. Og eg
rcknar ogsd med at me vil byggja meir i
framtida, - badc fordi me no vil fi ein
samla plan for slik utbygging i fylket,
fordi transportplancn for storbyomradct
tilseier det, og ikkjc minst fordi me ctter
kvart far til eit fruktbart samarbeid med
fleire kommunar om finansiering av
gang- og sykkclvegane.

Rogaland er i dag det fylket i landet
som har mest gang- og sykkelvegar,
- over 200 km, - og den rekorden vil me
halda i overskueleg framtid.

S4 med den satsinga me allercie kan
visa til, og dei plananc me har for
framtida, s er var satsing pa miljg og
pd gang- og sykkclvegar ikkje berre cin
floskel slik Sel sitt innlcgg kanskjc gjev
inntrykk av.

Bokn, Utsira, Frafjord - -

Rygjavegen har i dette nr. repotasje fra feiringa av fast-
landsambandet for Bokn kommune. Vegutlpysinga har
skapt glede og optimisme i den vesle pykommunen, som
Sfor vegopninga var ein kommunikasjonsmessig utkant.

Me har ogsa to andre repotasjar, frda ein kommune og
fra ei bygd, som framleis er kommunikasjonsmessige
utkantar.

Utsira kommune kjempar for a fd ferjesamband til
fastlandet. Dagens rutebat-tilbod er aldeles ubrukeleg,
dersom det framleis skal bu folk pa gya.

Frafjord i Gjesdal er i dag ei livskraftig grend, men
vegen over fjellet ut or bygda er darleg, rasfarleg og
utrygg. IFor smabarnforeldre er det ei serleg stor belast-
ning, serleg pa vinterstid. IFar me ikkje tunnel gjennom

fjellet til Dirdal, blir bygda avfolka innan fa tidr, meiner
mange i Frafjord.

Det er dyrt a halda oppe gode kommunikasjonar i det
grisgrendte landet vart. Men det kostar ogsa a leggja ned
pykommunar og fjell- og fiordbygder, sjpl om mange av
desse kostnadane ikkje kan mdlast i pengar.

Ein skal ikkje ha reist mykje i utlandet for ein ser at det
grisgrendte Norge har kvalitetar som mange misunner oss.
Kvalitetar som i framtida vil bli meir og meir verdifulle,
f.eks. i samband med turisme. Spprsmalet ber difor ikkje i
forste rekke vera om me har rad til a satsa pa vegar og
ferjer til Utsira, Frafjord og andre utkantar. Det er i stprre
grad eit spprsmal om me har rad til @ la vera.

Harald Sel
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Maskinavdelingen - Hva na?

Av maskinsjef Johannes Bo

Det fokuseres na sterkt pa
Maskinavdelingen, hvordan den
skal fungere og i hvilken form den
skal organiseres.

Sentralt har det veert skissert
en modell hvor intensjonen er fri-
stilling og starre gkonomisk
handlefrihet, mer p& linje med det
private neeringsliv. Etter ut-
praving av dette i to fylker, har en
bare ventet pad klarsignal ogsa for
de andre fylkene. S& blir dette
lagt bort og en snur helt om for &
utrede Maskinavdelingen som en
ren forvaltningsbedrift.

Pa lokalt hold kjenner alle til det

pagdende organiseringsprosjekt,

hvor M er foreslatt innlemmet i en

starre teknisk serviceavdeling og hvor deler av avdelingens
tradisjonelle funksjoner er flyttet over til andre.

Hva er sa var stastilling i dag? Det blir ofte hevdet at M den siste tiden
har veert pa vikende front bade pa maskinsiden og verkstedssiden. Ut
fra antall maskiner og reparasjoner kan dette synes riktig.

Ser vi derimot pa egendekningen, som avspeiler forholdet til den
@vrige drift,viser denne at M's posisjon er idag sterkere enn noensinne.
De senere ar har vi dessuten hatt en markant gkning i utnyttelsen for
de fleste maskingrupper, hvor bl.a. var starste gruppe, lastebiler, har
over 100 % utnyttelse i produksjonstid. - Store deler av maskinparken
klarer fortsatt & konkurrere med de lave markedsprisene. - Vi har et
godt utbygd serviceapparat til & holde maskinparken i kontinuerlig drift.
- Og ikke minst at vi har mange farere som forvalter sine biler/maskiner
som sin egen lille konkurranseforetning, og star pa langt over det som
er vanlig i offentlig virksomhet. Dette bekrefter noe av M's sterke
stilling i fylket.

Her star vi, og mange spar seg - hva na! Hvor gar veien videre. Vil en
ny avdelingsstruktur bedre mulighetene til & leve opp til malsettingen
om & vaere en lennsom serviceavdeling for etaten?

Synspunktene er delte - bare fremtiden vil gi riktig svar. En ma
imidlertid kunne fastsla at uten topp innsats pa alle niva, har ikke M
noen stor framtid hverken som egen avdeling eller i en bredere teknisk
avdeling. Det er derfor i stor grad opp til oss selv i hvilken grad
maskindelen i vegvesenet skal besta. Vi er godt i gjenge, men har
fortsatt mye som kan gjeres bedre. La oss std pad og gjere vare
tienester attraktive for vare brukere.

Brukernes behov er M's framtid - vegvesenets framtid med & leve
opp til malsettingen om god framkommelighet, har best mulighet for &
lykkes med en tidsmessig og effektiv.egenmaskinpark.
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Bokn-reporiasje:
Harald Sel
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Opninga av Boknasundet bru blei
markert ved at ein mannsterk gjeng bar
bort ein feering, somvar sett pd tvers av
brua. Fra v.: Ingolf Kro, Sigvart Vdga,
0g Arne Dvrabg. Alle tre er tidlegare
ordfgrarar i Bokn. Vidare stdr fylkes-
varaordfprar Kjell Erfjord og tidlegare
Sfylkesordfprar Lars Vdge.

Bru i staden for feering

Hovudmarkeringa av at Bokn er knytta
til fastlandet gjekk fgre seg pa
Boknasundet bru.

Ein gammal fering var plassert pa tvers
av brua. Opninga blei markert ved at
baten blei boren bort. Ei handling som
stadfesta at nd treng ikkje boknarane
lenger bAt, nér dei skal kryssa sundet
mellom Austre- og Vestre Bokn.

Det var kald og stiv kuling under
opningsseremonien. Men det skremde
ikkje jublandc boknarar frd 4 mgta
fram. Markeringa pa brua blei avslutta
med at Bokn skulekorps og Bokn Brass
spelte "Boknamarsjen” og "Ja vi
elsker”. Og deretter kjgrte ei lang rekke
av bilar over brua.

Ordfgrar Leif Vatnaland

Eit sant eventyr

- I dag er det god grunn til 4 finna fram
dei store bokstavane. Likecvel finn eg
ikkje ord som kan dekka det eg fgler.
Fastlandssambandet er utan saman-
likning den stgrste hendinga i Bokn
kommune si 130 A&rige historic, sa
ordfgrar Leif Vatnaland under opnings-
festen for ein landfast kommune.

- Eit sant eventyr er det, h¢ldt han fram.
- Mangc cr dci som framectter 4ra har
drgymd om 4 g8 turrskodd over sundet.
Det kunnc f.eks. vera cin friar som kom
til batstga, og sig at cin annan hadde tatt
béten fgr han.

Ordfgraren gjorde scg og tankar om
"den nye tida". - Fastlandssambandet

legg forholda til rette for ny utvikling.
Og her kan me alle - bide eldre og unge
- bidra med vart. Men midt i alt det nyc,
mi me ta varc pA bygdekulturen - det
rike og tette kulturlivet me har i
kommunen, sa Leif Vatnaland til
sambygdingane sine,

Ordfgrarcn sdg ogsd tilbake p4d "den
gamlc tida".

- Midt i gleda over fastlandssambandet,
er det rart og litt vemodig 4 tenkja pa at
me na er uavhengige av bit. D4 ferja
"Bokn" gjckk sin siste tur, blei "vart
daglege ansikt" endra. Ombord i den
ferja har det til og med vore barne-
fgdslar. Dct har blitt kjekke ungar, sa
Leif Vatnaland.

Fastlandssamband for Bokn kommune
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Sot symbolsk samling

Det vanka marsipankake til alle som var
mgtt fram til opningsfesten pd Bokn
skule, og det var fleirtalet av dci 750
innbyggjarane i kommunen.

Den kjempestore kaka var forma som
cin modell av Bokn kommune, med

o N
§ B

bruer, fjcrnsynsmast og dct hecile. Kaka
var laga av konditor Juliannc Vige og
kokk Johannes Nilscn, begge frA Bokn.
Juliannc blei i fjor nr. 2 i NM for unge
konditorar og nr. 4 i VM i @Osterrike.

S>>

Julianne Vdge fra Austre Bokn og Johannes Nilsen frd Vestre Bokn hadde laga
Bokn-kaka. Dei 2 er sambuarar, sd fotoet symboliserer pd meir enn ein mdte at Bokn
nd ikkje berre er knytta til fastlandet, men at dei ogsd innan kommunen er knytta

sterkare saman.

Fastlandssambandet styrkar Bokn som eigen kommune

Etter at Bokn ni er blitt landfast, har
cnkelte pa ny reist spgrsmélct om det
kan vera aktuelt 4 sl3 saman kommuna-
ne Bokn og Tysver. Haldninga til dette
synes klar i Bokn: Dci gnsker 4 halda
fram som sjglstendig kommune.

Radmann i Bokn Jan Erik Nyglrd,
seicr det slik: - Me vil kjempa for 4 vera
cin sjglstendig kommune.

Bokn klarer seg godt gkonomisk i
dag, og det er cin god kommunc 4 bu i,
scier Nygérd. Han listar opp goder som
Bokn har: Inga arbeidslgysc, inga
ventetid  pd  sjukcheimsplass, gode
skuletilbod, rikt og wvariert kulturliv,

arcal til badc industri- og bustad-
bygging. Frd hausten blir det clles
innfgrt heildagsbarneskule, som er cit
tilbod til barn i 1. - 3. klassc om 4 vera
pA skulen {14 k1.7,30 til 15,45.

Fastlandssambandet har i tillegg gitt
kommunen  gode kommunikasjonar.
Dette fgrer mellom anna til at folk pé
Bokn kan ta arbeid og utdanning i andre
kommunar, mens dei bur i heime-
kommunen. Tidlegare var det f.cks.
vanleg at skulcungdom métte bu pi
hybel, ndr dei gjckk pa vidarcgdande
skule.

Eventyret om Bokn bru
Tone: Kleppe-Maren

Det va ein gong, du

Dei song ein song, du

om Bokn bru, du, den e vel slik:

Fra Austre Bokn te Vestre Bokn

me md i bdt bad med brur og lik.

De’e post og banken, den sentrumstanken
at alt skal samlast i Faresvik.

De’e trygd og skule, de’e ungdomsbule
og alt du trenge i Faresvik.

Men Boknabrund

De'e vel krund

pd alt me gjorde i politikk.

Me ska nok fa na

me tenkje pa na

Med sorg og saknad og lange blikk.

Refr.

Me fekk nok menn, du

som litt om senn, du

kan greia ordna det meste her.

Dei be og brela, dei vil vel vela

pa altdet skeive dei rundt seg ser.
S4 fekk dei makta og tok opp jakta
pé store tankar om Bokn bru.

Dei skreiv og balte,

dei skreik og talte,

men enno ventar bdd” egog du.
Refr.. Pda Boknabrung

som e vel krund

pd alt me gjorde i politikk.

Me ska nok f& na

me tenkjer pa na,

med sorg og saknad og lange blikk.

Men om me streika

og slutta preika,

dd kom vel Staten og sa som sé:
At ska de bu her

Iyt de ha bru her,

men me trur ikkje at me har ra.
Men far me byggja

ei ferjebryggja

0g veg te Are sa far me sja.

Dd tar me baen

te ferjekaen

Og austre-boknaren kan brun fa!
Refr.: Den Boknabrund

Som e vel krund

pé alt me gjorde i politikk.

Nd har me fatt na.

E'kje hu flott ka?

Med spenn og vegar for biltrafikk.

Jan Spurkeland

Fastlandssamband for Bokn kommune
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Den store folkefesten

Den store folkefesten pA Bokn skule
etter at Boknasundet bru var opna, blei
ei tilstelling som vertskapet, Bokn
kommune, kan vera stolt over.

Som alitid ved markering av store
hendingar, var det mange talar -og gode

talar. Men det som mange nok vil hugsa
best frd “fastlands-festen" er alle dei
gode lokale innslaga.

Fré fleire talarar blei det understreka at
nar Bokn ni er landfast, blir det enda
viktigare enn fgr 4 ta vare pad bygde-

Frad eit av dei gode revy-innslaga, om bilismen sitt inntog pd Bokn. Frd v.: Linda
Ogngy, Liv Vatnaland (delvis skjult), Arne Kdre Jpsang og Reidar Alvestad.

Jan Spurkeland framfprte fleire av Bokna-visene sine saman med Bokn damekor,
som for anledningen var supplert med nokre mannfolk.

kulturen og eigenarten. Innslaga me
fekk oppleva under festen, understreka
at kommunen har eit rikt kulturelt
grunnlag 4 byggja pa i "den nye tida".

Det me fekk sja og hgyra var ekte saker.
Det var god folkeleg kultur. Og ikkje
minst, - viser og andre tekster blei
framfgrt pd boknarane sitt rike og
naturlege mal.

I denne ekte og folkelege stilen glei
ogsd vegvesenets eigen Torleiv
Haugvaldstad inn, som ein del av
"krydderet" pa festen, med sin framifra
forteljarkunst.

4 )

Kyststamveg-
opning i juni

For folket i Bokn kommune vil
nok 22.februar 1991 bli stidande
som den stgrste festdagen i
samband med realiseringa av
Bokn-prosjektet. Den dagen blei
heile kommunen bunden saman
og gjort landfast.

Men den endelege opninga av
den nye Kyststamvegen over
Bokn og Arsvagen som hovud-
ferjests for Boknafjordsam-
bandet, blir i slutten av juni. D
blir det ikkje berre ein dag med
fest pA Bokn. Det skal feirast ei
heil veke til endes, med ulike
tilskipingar. Men det kjem
Rygjavegen tilbake til i juli, di
med eit ekstranummer om Bokn-
prosjektet og Bokn kommune.

LS 2

Fastlandssamband for Bokn kommune



“RICAEGEN

Utsira-Norges minste kommune

b

UTSIRA

Ute i Nordsjgen, omlag 18
km vest av Karmgy og 24 km
sgrvest for Haugesund, ligg
Norges minste kommunc -
Utsira.

@ya har ei flatevidde pa
6,15 km? Folketalet er ca
220. Kommunen som har det
nest minste folketalet ligg
ogsd i Rogaland. Dect er
Kvitsgy. Men her bur det
likevel meir enn dobbelt s
mange som pa Utsira.

Ogsa nér det gjeld intern
samferdscl, opercrer Utsira
med smé tal. Kommunen har
8,2 km offentleg veg, 3,5 km
fylkesveg og 4,7 km kom-
munal veg. Det er registrert
ca 100 kjgretgy. Av desse cr
40 bilar, 26 mopedar,20
traktorar og 13 er tilhengarar.

Skal ein til og frA Utsira, ma
ein rcisa med lokalbAtcn
"Utsira". Turen mellom gya
og Haugesund tar 1,5 time.

Utsira blir ikkjc berre lagt
mcrke til fordi kommunen er
den minste i landet.Gjennom
alle &r har folket pd gya vist
stor offervilje for & hjclpa
andre. Ved alle stgrre inn-
samlingar til hjelpetiltak. og
andre godc formal ligg Utsira
jamt pA toppen, nir dect gjcld
innsamla sum pr innbyggar.

Utsira har vore eigen
kommune i mindre ¢nn 70 &r.
Dya blci skilt ut frd Torvastad
i 1924, Kommunestyret har
13 medlemmcr.

Utsira-reportasje:
Harald Sel

Sgknad frA Utsira kommune om riksveg-
ferjesamband mellom kommuncen og
S@vlandsvik pd Karmgy, er for tida til
behandling i Samferdselsdepartcmentet.

Heilt sidan 1987 har kommunen arbeidd
for & fA til dettc sambandet. Fgrstc sgknaden
blei avslatt av Samferdselsdep. i november
1989, men kommunen sende ein ny sgknad i
august i fjor.

Lagt befolkningsgrunniag
Hovudargumentet for avslaget i 1989 var at
befolkningsgrunnlaget pa ca 220 cr for lite. |
kriteriane for 4 oppretta riksvegferje-
samband heiter det at befolkningsgrunnlaget
skal vera pd minst ca 750, i tillegg til at det
skal vera cin sjglstendig kommune.

Det cr gjort fleire unntak frd regelen om
befolkningsgrunnlag pd 750, mellom anna
for Kvitsgy med 480 innbyggarar. Utsira er
dermed den einaste gykommuncn i Norge
utan riksvegferjesamband.

Politisk behandling

Arnold Langaas er saksbchandlar i
Samferdselsdep. for sgknaden som né cr
inne. Han opplyser til Rygjavegen, at nér ein
har fatt alle tal om kostnader ved cit evt.
ferjesamband, kan saka trulcg bli bli avgjort
noksa fort. Han er usikker pa kva tid han far
dei kostnadsanalysanc han treng.

- Korlcis scr du pa sjansane for at Utsira fir
riksvegferje?

- Vanskeleg & seia. Her blir i siste omgang
den politiske bechandlinga avgjerande, scicr
Langaas.

Reisetid og frekvens

Lokalbaten Utsira, som i dag gir mellom
kommunen og Haugesund via Fegy, brukar
1,5 time pé ruta. Baten tar berre 2 bilar, og
desse mi ein heisa ombord med vins;j.
Bortsctt frA mindag og fredag, gir baten
berre ein tur til dagen, frA Utsira om
morgonen med retur frd Haugesund om
ettcrmiddagen.

Med fcrje mellom Utsira og S&vlandsvik pa
Karmgy tenkjer e¢in seg 4 turar, evt. 3 turar,
pr dag. Reisetida til fastlandet vil ein kunne
korta med ca 40 min., til 50 min.

Liten kommune med "stort hjarta”
ber om riksvegferje-sambhand

Tilskot og kostnader

Rutebaten "Utsira" blir driven av Utsira
kommune med driftstilskot  frd fylkes-
kommunen. Tilskotsbchovet i r vil vera ca
3,3 millionar kr.

Vegkontoret har rekna pa kva ei ferjc mellom
Utsira og Savlandsvik vil kosta. Ein har
kome til at eit ferjesamaband med 4 turar pr
dag, vil matte ha eit arleg tilskot pa bortimot
S millionar 1990-kr.

For A oppretta ferjesamband trengs dct
ogsa investeringar i bygging av ei cller to
kaicr pA Utsira og ci i S&vlandsvik. N4r ein
truleg mé bygga to ferjestger pd Utsira kjem
det seg av at gya har to naturlege hamncr,
Norevigen og Sgrevagen. NAr ci av dei er
vanskcleg & bruka pa grunn av darleg ver, ligg
som rcgel den andre i ly av vinden.

Vidare mé det skaffast hgveleg ferje. Her
fins det fleire alternativ. Eit av dei er MF
"Vollsgy", som i dag glr i Kvitsgysambandct.
Elles er for tida to ferjer, som har vore brukte
i Nord-Norgc, ledige, MS "Kéfjord" og MS
"Tufjord".

Utsira kommune ligg 18 km vest av Karmgy
0g 24 km sprvest for Haugesund. Naverande
rutebdt til Haugesund gar om Fegy, og
brukar 1,5 time. Ewt. ferje til Seviandsvik pa
Karmgy vil fa 50 min. overfartstid.
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Utsira-einaste sykommune utan riksvegferje

Ordfgrar Torbjgrn Rasmussen

- Skal Utsira besta, ma me ha ferje

Det er ein sjeldan fin vinterkveld pa Utsira. Knapt nok eit vindpust, klar
himmel og minen lyser opp den forbldste men likevel vakre og idylliske
gya ute i havet. - Ja, her er fint, seier ordfgrar Torbjgrn Rasmussen, -
men det er ikkje ofte me har ein vinterdag som denne. Dagane med sterk
vind og ruskever, er mange. D4 kan det vera baske utandgrs - eller &
reisa med béten til og fra Haugesund.

- Men likevel har du tru pé ci framtid til
dennc vesle, forblaste gykommunen?

- Folket trivst her. Kommunen har klart
4 lpysa dci oppgavence som cr viktige for
folk flest. N4 skal mec ogsd byggja
symjc- og idrettshall.

Men né for tida betyr kommunikasjon
sd mykje i heile samfunnet, uansett kor
cin bur. Skal Utsira bestd, er det difor
heilt avgjerande at me f4r ferjesamband
til Karmgy. Rett nok meiner cin del,
stort sctt cldre folk, at me framleis mi
ha rutebAt ti! Haugesund. Men dei aller
fleste av yngre folk har sterke gnske om
ferje.

Ungar og gravide kvinner
Ordfgrar Torbjgrn Rasmussen ser
optimistisk pd framtida, dersom kom-
munikasjonanc blir betre.

Optimismen byggjer han i fgrste
rekke pi at flcire unge familiar satsar p

Torbjgrn Rasmussen

ci framtid i kommunen, og at det er
mange barn her. I skulen, frd 1. til 9.
klasse, er det 31 clevar og kommunen
har 11 barn i fgrskulcalder. Og pi
toppen av dette, kan ordfgraren fortelja
at 6 av kvinnene pa gya cr gravide for
tida.

Nzeringsutvikling

Men om barncualet cr hggt og det fins
mykjc ungdommcleg optimiskc pi
Utsira, noko skal cin leva av.

Fisket, som var levevegen for dei
fleste tidlegare, har vore i sterk tilbake-
gang.

Av arbeidsplassar p4 land, har Utsira
fiskcindustri 8 tilsctte. Like mange har
Sildakongen produksjon A/S.

Fyrstasjonen har 4 tilsctte, men
denne stdr i fare for 4 bli automatisert.

Kommunen har berre 1 bonde pi
heiltid. Elles er det nokre arbeidsplassar
i kommunen. Andre har arbeid i
oljeindustricn i Nordsjgen.

Alt i alt, ikkjc s mykje 4 by den

oppveksande slckia, om dei vil bli
buande pd Utsira. Eller kva mciner
ordfgrarcn?
- Me treng naringsutvikling og fleire
arbeidsplassar. Og i den samanhengen
cr iallfall cin ting heilt sikkert. FAr me
ikkje ferje, fAr me heller ikkje noko
utvikling i naringslivet. Med vanleg
rutcbat kostar det for mykje ckstra i
frakt og omlasting. I tillegg kjem tidstap
og praktiskc vanskar, nlr rute-
frckvensen cr sd darlig som i dag.

"Lykkeleg som liten"

Som sjglstendig kommune er Utsira
svaert liten, bade i arcal og folketal. Me
spgr Torbjgrn Rasmussen om cin ikkje
hadde sttt seg betre pA A bli innlema i f.
cks. Karmgy kommune. - Dei som kjem
med slike forslag, gnsker ikkje at det

skal bu folk pd Utsira i framtida. Eg scr
det som ein forutsctning for at me skal
cksistera pa sikt, at me far vera cin sjgl-
stendig kommunc.

Me har vore godt stelte med 4 kunna
hjclpa oss sjgl. Eg trur mc vil vera
"lykkeleg som liten" og klara oss sjgl,
ogsd i framtida.

Kommune-gkonomien

- Korleis er kommunegkonomien?

- Den er til 4 leva med. Men me har
investert mykje, som f.cks. i "storstova
var" Siratun og i vassverket. Og né skal
me ut med 3 millionar til symje- og
idrettshallen. I 4r er kommuncbudsjettet
p4 19 millionar kr. Skattcinngangen cr
ganske god i forhold til folketalet.

Omsorg for kvarandre

- S4 nér sirabuen ligg pa topp i Norge
under innsamlingsaksjonar, gir dei frA
feitc kontoar og tjukkc lommebgker?

- Det gjer dei nok ikkje. Flesteparten av
dei som bur her ute tener godt, men det
gjer ogsa folk andre stader.

Elles er det imponerande kor mykje
unganc gir til innsamlingsaksjonar, av
pengar dei har spart.

Og s4 trur cg at det spelar ci viktig
rolle, at Utsira framlcis cr cit samfunn
av menneske som veit korleis det er "4
verakalv". 1 dct gamle bygdesamfunnct
hadde cin stor omsorg for kvarandre og
sarleg for deci som ikkje hadde det s&
godt. Dette heng cnno sterkt igjen hos
0sS.

Optimist i motbor

- Trur ordfgraren at Utsira far riksveg-
ferje?

- Ja. Her som clles, gjeld det A std pA. S&
trur cg det vil lgysa seg ctier kvart,
svarar Torbjgrn Rasmussen.

Han er likc cntusiastisk som han plar
vera, og sjgl om han utvilsomt oftc ma
fgla at han kjemper med ryggen mot
veggen, ndr han ber om forstding hos
sentrale styresmakter.

Det gjeld ikkje berre i kampen for
riksvegferje. Utanom ordfgrarvervet er
han fyrbetjent. Sterke krefter vil ha
Utsira fyr automatisert. Rasmussen driv
ogsd gard. Framtidsutsiktenc er heller
ikkje dei beste for landbruksnaringa i
utkant-Norge.
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Utsira - kommunen utan kriminalitet og kr0O i sosialbudsjett

Marie Solberg - ny i radmannsstolen

- Ny naeringsplan, farste store arbeidet

RAdmann Maric Solberg har berre 3
manader bak seg som administrasjon-
sjef i Utsira kommunc. Med seg i
administrasjonen har ho saksbchandlar
Arnstein Eek, kommunekasserar Gunn
Lovise Hansen og teknisk leiar Hans
Erik Lindberg.

Marie Solberg cr sivilgkonom. Fgr
ho flytta til Utsira i januar, var ho
gkonomisjef ved Fylkessjukehuset i
Haugesund. Ogsa4 elles har ho solid bak-
grunn, mellom anna fri 8 4r som under-
direktgr hos Forbrukerombudet i Oslo.

Varige arbeidsplassar

Marie Solberg seier at det viktigaste
arbeidet nd frametter er 4 utarbeida cin
ny naringsplan for kommunen.

- Dersom me skal sikra ci framtid, mé
det skaffast varige arbeidsplassar pé
gya. Og skal me klara det, er nok ein

avgjerande fgresctnad at me fir ferje-
samband.

Engasjerte folk
- Kva er ditt hovedinntrykk av Utsira,
etter vel 2 ménader i rAdmannstolen?
- Det cr cit samfunn av engasjerte folk,
som ikkje er redde for 4 stilla opp og ta
cit tak. Nar folketalet er s lite, ligg det
ein fare her. Somme blir cngasjerte i
veldig mange ting, og kan gé trgytte.
Elles har me cin sterk skule og ei
godt utbygt eldreomsorg. Mc har ikkje
kriminalitet eller sosiale problem,
Sosialbudsjettet i 1990 var kr 0. Folk
held auga med kvarandre. Dersom
nokon har det vanskeleg, blir dette
fanga opp veldig tidleg, - det vil seia pA
det tidspunktet det bgr fangast opp.
Dermed far folk hjelp fgr vanskane gér
over til & bli eit sosialt prohlem.

Marie Solberg (1.v.) utanfor administra-
sjonsbygget Siratun, saman med saks-
behandlar Arnstein Eek og kommune-
kasserar Gunn Lovise Hansen.

Ja til Haugesund - nei til Karmgy

Ma fa ferje -

Torill Nilsen er medlem av

men forstar protestane

tementct  om

- Far me ferje til Karmgy, s
flyttar eg til Haugesund. Det
er til byen me har xrend, nér
me skal til fastlandet. Sarute-
biten m4 g til Haugesund.
Dette scier 71 ar gamle
Tomas Helgesen. Han er
pensjonert fiskar, og har all
sin dag budd p4 Utsira.
Helgesen har vore rundt i
kommunen og samla under-
skrifter pa ei liste der ein

Tomas Helgesen

protesterer mot 4 skifta ut
rutebéten til Haugesund med
ferje til Seevlandsvik. 84 fré
Utsira skreiv under pa4 lista.

- Men cr ikkje rutesambandet
sveert darleg i dag? For ikkje
4 snakka om kor tungvint det
er for dei som vil ha med seg
bil til og [r4 fastlandet? spgr
me.

- Forbindclsen i dag er meir
enn god nok, svarar Tomas
Helgesen, og held fram;

- Tolv av dei 13 som cr med i
heradstyret har bil. S4 det er
antagelig for deira eigen del
dei talar, nir dei vil ha bil-
ferje.

- Men det er da 40 bilar pA
Utsira, sd det er vel ikkje
berre dei 12 heradstyremed-
lemmenc som treng bilferje?
- Ja, det kan si vera. Dei vil
vel ha bilferje dei andre
bileigarane ogsa - antagelig,
svarar Tomas Helgesen.

Utsira kommunestyre. Ho er
fgdd og oppvaksen i kom-
munen. Det same er mannen
hennar, Torodd Nilsen. Ho
arbeider p4 sjukchcimen, han
ved Teknisk etat.

Torill og Torodd bygde

nytt hus for 13 4r sidan, og
har 3 barn. Med andre ord er
dei ein av ganske mange unge
familiar p4 Utsira.
- Eg trur absolutt at Utsira har
c¢i framtid, scier Torill. - Her
er godt & bu. Barnehage for
alle, godt utbygt skule, nok
av fritidsaktivitetar, sjuke-
heimsplass for dei som treng
det og heimehjelp for dei som
treng det. Og na f&r me til og
med symje- og idrettshall.

Sistc gongen kommunestyret
drgfta ferjespgrsmalet var i
august i fjor. - Like litc som
dei andre 12 representantane,
var cg i tvil d me sende ny
sgknad til Samferdselsdepar-

riksvegferje,
scier Torill Nilsen. Men ho
skjgnar dci som protesterer
mot & missa rutesambandet til
Haugesund. - For oss er
Haugesund byen. For dei som
ikkje har bil - eller ikkje vil
bruka bil for cin snartur til
fastlandet, er ferje til Karmgy
ei darlegare lgysing enn
batrute til Haugesund

Torill Nilsen
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Utsira - ein sykommune der folk trivs

Skulesjef Kari Skaren:

- Godt skulemiljo og eksemplariske elevar

Kari Skéren er skulesjef pA Ultsira og
samtidig rektor ved skulen pa gya. Ho
kom frd Karmgy til Utsira som
nyutdanna lerar i 1969.

- Eg treivst {14 fgrste dag, fortel ho. - Eg
kunnc ikkje tenkja meg 4 flytta herfr.

Kari Skéren er heller ikkje smalatcn,nar
det gjeld ros av skulen og miljget der.

- Disiplinzrproblema er sméi. 1
ungdomsskulcgruppa, 7. til 9. klasse,
har me f.eks. 9 elevar. Dei er berre heilt
cksemplariske. Eg syns det cr si flott,
for me vecit jo at det er i denne
aldersgruppa dct lett kan oppsta
problem,

Elles har me eit veldig godt og ope
forhold lerarane imellom. Me har eit
trygt arbeidsmiljg, og dette speglar seg i
neste omgang av i klassesituasjonen

r

Date |
- = i

Kari Skdren

Kjegpmann Leif Klovning:

- Eg lever brukbart

Utsira har 2 kolonial-kjgpmenn. Tett
ved Sgrevigen finn me den cine, Leif
Klovning.

- Med dieseltank ved sida av sjglve
butikken, sd lever eg brukbart, seier
han. - Men eg mé std p4, og gjera alt
sjgl. Pkonomisk grunnlag for 4 leiga
hjelp, har eg ikkje.

- Har du problem i forretningsdrifta, pa
grunn av darleg kommunikasjon med
fastlandet?

- For meg spelar det ikkje s stor rolle.
Eg cr med i cin kjede, og far dei varene
cg treng til same pris som dei andre.

Men frd den yngre befolkninga pd gya
cr kravet klart nok. Me ma fA betre
rutcsamband. Dei unge finn scg ikkjc
lenger i 4 vera s isolerte og bundne,
som det me cr ni.

Barnehageplass for alle fra 3 til 7ar

Allc fgrskulebarna frd 3 til 7 4r, 11 i
talet, gir i barnchagen,der unganc cr4,5
time pr. dag. Detle er med andre ord
ingen fulldagsbarnehage. Men slik

God eldreomsorg

I forhold til folketalet har Utsira mange
barn. Men kommunen har ogsd mange
gamlc folk som treng omsorg og pleie.

Sjukcheimen, som ogsa held hus i
Siratun, har 6 sengeplassar. Firc av
desse er berekna pé langtidspasicntar og
2 for korttidsopphald.

- Til tider har dette vore i minste laget,
seier pleie- og omsorgsjef Tove Line.
- Men me har i tillegg ci godt utbygd
ordning med hcimesjukeplcie og
hcimehjelp.

Kommunen har ogsé ¢i ordning med
heim-bringing av mat, for dei som har
behov for dette.

I alt fAr ca 25 personar ci cller anna
form for pleic- og omsorgshjelp frd
kommuncn, scicr Tove Linc.

forholda cr pA gya, med godt sosialt
nettverk og trygge leikemiljg, dekker
korttidsbarnehagen behovet, seier styrar
Mary Ann Klovning.

Forcldra pd Utsira betaler ein pris for
barnehageplass, som mange vil

misunna dei - nemleg kr 500 pr ménad.
Dci som har fleire enn eit barn, far S0%
sgskenmoderasjon.

Fra den vel utstyrte barnchagen, med gode leike- og aktivitetsvilkdr bade inne og
ute. Frd venstre: Jan Helge tommasen, Aslak Skare, Aleksander Klovning og Stig

Silden.
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-men ikkje vil vera isolert fra fastlandet

Godt miljg og gode oppvekstvilkar
Det negative er rutesambandet

Mary Ann Klovning, som er styrar for
Utsira barnchage, flytta saman med
familien frd Bryne til Utsira i 1985.
Manncn, Tor Harald Klovning, som cr
fgdd pa gya, fckk di jobb pa den nye
navigasjonstasjonen, Utsira kyst-
mcldestasjon.

16-aringar pa hybel

Ekteparet har 4 barn, som er 18, 14, 11
og 6 Ar. Eldstejenta gir pd Akra
vidarcglande skule. Som andre skule-
ungdommar i kommunen, er ho difor
ngydd til 4 bu pa hybel. - Det har gétt
bra, scicr mora, - men det er eit problem
og klart ncgativt at barna vAre m bu p4
hybel frd dci er 16 &r, nir dei tar
vidarcgdande utdanning.

Trivst
Mary Ann trivs pd Utsira. Overgangen
{rAd 4 bu pa Jweren har vore nesten bare

positiv, seier ho. - Tkkje minst vil cg
framheva det gode miljget og oppvekst-
vilkdra for barna. Det er massevis av
aktivitetar og ting 4 ta seg til. SA
fritidsproblem har ikkje eg registrert.

Komplisert med bil

Dct negative med & bu her er det darlege
rutesambandet, scier Mary Ann.

- Eg cr heilt sikker pd at det vil vera
avgjerande for framtida til Utsira, om
me far ferje eller ikkje.

DA me f.cks. tidlcgare i vinter skulle p4
feric med bil, hadde me bestillt plass pa
bAten 4 manader i fgrcvegen.

For 4 sikra oss at me far bilen med
den dagen me skal starta sommarferien,
har me for lenge sidan bestilt plass. Her
nyttar det ikkje med impulsreiser.

Dersom 2 andre har bestillt plass fgr
oss den dagen me skal reisa, mid me

Mary Ann Klovning

berrc ventaeit dggn og hdpa pa plass da.
Og s4 kan det vera same problemet nér
me skal heim att, dersom ikke alt er
godt planlagt fleirc ménader i fgre-
vegen.

"Amerika-reis" til Stavanger

Ordfgrar Torbjgrn Rasmussen har pakka
kufferten, den kvelden mc stig innom
han heime p4 Utsira.

- I morgon tidleg reiser eg til Stavanger
pa cit mgte, sl eg blir borte i 3 dagar og
2 netter, seier han.

Det cr ikkje s& lange mgtet han skal
pa,dct kan dreia seg om 3 til 4 timar.
Men slik er det nir ordfgraren cller
andre sirabuar skal delta pd mgte cller
ivareta andre oppgdver i fylkeshoved-
staden

Ordfgraren fortel:

- Béten til Haugesund gér k1 8 i morgon
tidleg og er framme i byen kI 9,30. Mcn
mgtet i Stavanger startar fgrst kl 9
dagen ectter, sd eg fAr nesten cin heil
dags ventctid pluss ci overnatting i
byen, fgr mgtet tek til.

- Og ndr mgtet er ferdig, tidleg pa
cttermiddagen, er det [or scint til 4 ni
Utsira-baten 1 Haugesund den dagen.
Fgrst dagen etter kl 14,30 kan cg ta
rutebten heim.

Kvinnekommunestyret i 1925

Ved kommunevalet i 1925 blei Utsira
kommunc landskjent, ved at 12 av dei
13 valde kommunestyrerepresentantane
var kvinner. Asa Helgesen blei valt til
ordfgrar, som den fgrste kvinna i Norge
i dette vervet.

Nar me hgyrer om dette i dag, skal me
hugsa p4 at dette berre var 12 ar ctter at
kvinnene fckk vanleg stemmerett.

- Norge var clles cit av dei fgrste landa i
verda som fekk stemmerctt for kvinner.

Det var vore spekulert ein god del over
kva som skjedde fgr og under valet i
1925. Det skal ikkje ha vore cin organi-
scrt aksjon som fgrte til at kvinnene
gjorde sA og scia "reint bord". Men det
skal ha vore godt sjgver pa valdagen, og
mange mannfolk var ute pé fiske.

Ferje avgjerande for
turisme

Turisme bgr vera ci nering 4 satsa pa
for Utsira. Samfunnet cr pA mange
mdtar heilt spesielt, til og med i inter-
nasjonal samanheng. Eit sjglstyrt og
velordna samfunn langt ute i havet med
mindre enn 300 menneske, er unikt.
Utsira har di ogsi fAtt omtale i fleirc
internasjonale blad og publikasjonar.

Det blir sagt at stadig fleire turistar
gnsker opplevelses-feric. Her bgr Utsira
ha mcir & by pa enn hav og fiske. Sjgl
om dct nok vil vera dette som kan
utgjcra hovedatraksjonen for & fA
turistar til gya.

Men ogsd for utviklinga av ei turist-
nzring, vil truleg cit ferjesamband vera
avgjerande. [ alle hgve vil cin ikkje
kunne satsa pa turistar som brukar bil,
sa lenge gya manglar ferje. Sveert {4 vil
rcisa til Utsira og la bilane st igjen i
Haugesund.
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Planter pa nye veger

Artkkelforfatteren

Sverre Bakkevig

er utdannet cand. real. i 1974,
med botanikk/gkologi som
fagomrade. Han er
ferstekonservator ved
Arkeologisk muséum i
Stavanger, og arbeider szerlig
med vekselvirkningen mellom
mennesket og naturen i fortiden.

Vegene cr nyttige for botanikere. At
vegene ogsA har mange plantegleder 4
gi vanlige veglarende skal vi komme
tilbake til i en sencrc artikkel. Her skal
vi se litt pA vegene fra plantclivets
stésted.

Ny veg - nye muligheter

Vi har mye stein og fjell i Rogaland, og
snakker oftc om at fjellet er nakent.
Men nir en ny veg bygges ser vi noc
annelt.

Det finnes ikkc nakent fjell i
Rogaland, hverken i Lysefjordens steile
granittvegger eller Egersundsomradets
knauser. Ogsd det sfkalte snauc fjellct
er fullt av liv om vi studcrer det pA nart
hold.

En mengdce lavarter dekker fjellet og
gir det vckslende farge. Fra svart
marcbek i sjgkanten pA Kvitsgy og til
sitrongule mjglaktige skorper i Suldals
brattheng.

Fgrst nér fjellet sprenges {ar vi sc det
virkelig nakne. Da kommer bergartens
egentlige farge fram, men bergveggen
forblir ikke livigs lenge. Noen av de
fgrste som er pa pletten pa en fersk
ficllvegg eller sprengt stcin cr nctlopp
lav.

I motsetning til de grgnne plantcne
tdler lav & tgrke helt ut. De klarer seg
med det de f&r av vann og naring
gjennom nedbgr, luft og sigevann.

Gjennom Aret sprer de millioner
med sma sporer, cller sma biter av sclve
lavacn brytes i stykker, sprcs med
vinden og vokser ut til nye kolonicr.
Resultatet er stort sctt at alle fjell-
knauser forlengst cr opptatt.

En lang rckke arter kjemper om plassen,
og vokser delvis over hverandre. Ofte er
mosen ogsd med i denne konkurransen
om cn plassi solen. Daer det ikke rart at
en fersk vegskjxring gir nyc
muligheter.

Vegvesenet og vegetasjon
Sclvsagt kan veger ha negativ virkning
pd vegetasjon og planteliv. Detl er
imidlertid mitt bestemte inntrykk at
vegvesenct har lagt bak scg 70-Aras
overdrcvne bruk av sprengstoff og
ukritiske bruk av maskiner og fyll-
masse.

I dag skjer vegbyggingen i Rogaland
mer skdnsomt og miljgvennlig. lkke

minstdekkes skjeringer og fyllinger, og
sas til pA cn méte som bade imponerer
og gleder en botaniker. La oss derfor
konscntrere oss om positive sider, - for
de finncs.

Ser vi pa det som kalles for hgyere
planter (i systematisk sammenheng,
altsA blomsterplanter, trar og busker),
s& kan en ny veg ogsd bcly nye
muligheter for dem.

La oss tenkc oss ct typisk stykke
rogalandsnatur; en fjord- cller dalside
med grunt jordsmonn, ¢n mosaikk av
busker, trar, dpnc particr med gress,
blomster, og bart fjell. Her og der med
bekker som lar tyngdckraften bestemme
retningen nedover.

Nar en ny veg lages i ct slikt terreng
vil den gjeme f4 en loddrett skjering
mot fallretningen. Sprengningene vil
lage sprekker som gir nye planter
muligheter til fotfcste.

En solvarm knudret vegskjaring
kan gi nye levekar der det fgr var tett
skog, og sprekker der fuktighet pipler
frem kan gi grobunn for arter som ikke
vokstc i omradet fgr.

Om vegen i motsctning til bekkene
gir vannrett kan grgfien pa innsiden av

Selv om en veg betyr store inngrep i et naturomrade som her ved Yrkje i Tysver, kan
vegkanter og vegskraninger gi nye voksesteder for plantene. Bildet er tatt i 1975,
Na har skogen gjenerobret skraningen som her er gressdekket.
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Asfalt tar opp og lagrer mye stralings-
varme, og del vel plantene a ulnylte.
Her er myke skudd av bregnen einstape

trengt gjennom asfalten.

vegen Lilfredsstille kravene til fuktig-
hetskrevende planter, og vegskulderen
pA utsiden av vegen kan bli grobunn for
mosematter og planter som trives i stein
og grus.

Planter som alt finncs i omridet kan
altsA A nye vokscsteder nir cn veg
anlcgges og naringstilgangen kan gkc
ndr fjell knuses til sand og slcinstgv.

Vi har ogsd mange ekscmpler pa at
plantene ikke slar seg til ro pa veg-
skuldcren, men bruker vegenc som sine
innvandringsveger.

Flora i forandring

Vegetasjonen cr ikke statisk, den er et
dynamisk komplcks der [orskjcllige
plantcsamlunn og arter lever i konkur-
ranse mcd hverandre. En beinhard
kamp om lys, vann og naring. Noen
arter taper og dgr ut, men nyc kommer
stadig til. Og nyc miljger betyr nyc
muligheter.

I standardverket om norske planter,
Lids (lora, finner vi ct spesiclt tegn pa at
enkelte planter er sarlig knytiet til
vegene vare. Registeret inncholder 9

norske plantearter som har navn som
begynner med veg: Vegarve, vegfaks,
veghaukeskjegg, vegkarse, vegrapp,
vegrublom, vegsenncp, vegtistel og
vegvortemjglk. Dette cr arter som har
spredt seg langs vegenc og som sarlig
setter pris pA de godc lyslorholdene i
vegkanten.,

Der cr ogsd mange andre arter som
sprer seg langs vare veger selv om det
ikkc fremglr av navnct. Et klassisk
cksempel er groblad, som har blitt kalt
for "hvite manns fotspor". Hemmelig-
heten bak dens suksess langs veger og
sticr, og der mennesker cllers ferdes, er
frgene. De produseres i store mengder i
opprettc aks. Dertil cr frgenc klebrige sd
de klistrer scg lett pd cn fot, en
hestehov, et kjerrchjul, eller hva som
kommer forbi.

Fra Sverige med brostein

Et artig lokalt eksempcl er klister-
svineblom, cn korgplante der hcle
planten cr klebrig. Den var ukjent i
Rogaland frem til mellomkrigsara. Da
dukket den opp langs vcgen ved
Liapynten i Hafrs[jord.

Ifglge Ole G. Lima i Madlalia er det
neppe nocn tilfeldighet at dette skjedde
rctt etter at vegen fikk brostcins-
belegning. Brosteinen kom nemlig fra
vestkysten av  Sverige, der klister-
svincblom dengang var vanlig. De
klcbrige frgene har sd fulglt med bro-
steinen, og fra Madlalia har den senere
spredt seg til mangce steder i Rogaland.

Klistersvincblom har valgt "lime-
prinsippet” for sin spredning og den er
sarlig vellykket der det er menneskelig
aktivitet.

Fgr eller siden ville den kommet til
Rogaland uansett. Men det ville nok tatt
lengre tid om klistersvineblomen skulle
bruke landevegen fra Ggteborg. Nocn
planter fglger forresten jernbanen ogsa.

God spredning

Nocn hver har vel rynket gyenbrynene
nir travle bgnder i varonna kjgrer langs
vegene med moldete redskaper, og
klatter med jord blir liggende igjen pa
vegen.

Det er vel kanskje barc botanikere som i
en slik situasjon tenker at dcttc er en
spredningsmulighet for planter. Dels fra
jordbruksomrader og langs vegene, men
ogsa fra glrd til glrd.

Serlig var det tilfelle i etterkrigs-
tida. I begynnelsen av mekaniseringa av
jordbruket var dct vanlig med maskin-
stasjoner der traktorene med moldete
hjul og redskaper kjgric fra gird til
gird. Dermed fikk ugrasfrg gratis
transport.

Blikk utenfor vegen

Etter denne betraktningen omkring
vegen og dens omgivelser som vokse-
sted, bgr det vare klart at ndr en
botaniker ferdes langs rogalandsvegene
sveiper blikkct mye utenfor vegbancn
og lite pA den. Derfor liker botanikere
fremdcles godt 4 sykle, men en kommer
lengre og far sclt mer fra bilvinduet.

Jeg har imidlertid inntrykk av at
passasjerenc i bilen ikke alltid er s&
begeistret over at jeg ser sA mye
spennedc botanikk nir jeg kjgrer.

Og der cr virkclig mye spenncnde
vegetasjon langs vegenc i Rogaland. [
en sencre artikkel vil jeg treckke fram
nocn godbiter i vegkantfloraen

Skorpelav vokser med en slags drringer
som kan males og brukes til a bestemme
alderen.



Miljgarbeid i Statens vegvesen Rogaland

Av Ivar Hebnes

Godt miljg er eit av Statens vegvesen sine hovudmadl for perioden 1990-
93. Kor langt har s me i Vegvesenet i Rogaland kome i hgve til dette
mélet? Svaret pd dette spgrsmalet vil nok avhenge av kven det er som
svarar, men uansett er svaret no ved inngangen av 1991 langt meir

positiv enn bare for eit dr sidan.

"Milje"-omgrepet i Vegvesenet
Miljgomgrepet er mangt, men hoved-
prioriteringane er fglgjande:

- Vegtrafikkstgy cr eit av deci “cldre”

satningomrdda som kjem inn under
miljgomgrepct. Problema med stgy
frd vegtrafikken er vorte meir foku-
sert, og ingen ny detaljplan eller regu-
leringsplan vert i dag godkjent utan at
konsekvensane vedrgrande stgy er
utarbeida.

- Luftforyreining frA vegtrafikken har i

lang tid vore ein kjent faktor. Deci
store globalc konsekvensar i hgve til
ozon-laget sin pAverknad p4 drivhus-
effekten er forureiningsproblem som
cr fokuscrt dei siste dra. Vegsektoren
stdr for 21 % av dei norske utsleppa
av CO,. Helsefarlege stoff som CO,
bly, hydrokarbon o.l. , samt stgv og

luktestoff pdverkar den lokate luft-
forurcining.

- Landskapsvern er cit omgrep som

dekkjar flcire typar vern som t.d:
Pkologi (t.d. vern av urgric natur-
omrider,flora, dyrcartar).

Friluftsliv (ta vare p4 friluftsomrader
for rekrecasjon).

Kulturminner (cin gamal steingard cr
cit viktig kulturminne).
Arkitektonisk (t.d. utilpassa stgy-
skjermar, "vakre bruer").
Landskapsarkitcktur (t.d. vegen sin
tilpassing i landskapet omkring).

Kva vert gjort innan Vegvesenet i
Rogaland?

Det er semjc om at stgy- og luft-
forureininga skal reduserast s langt det
cr mogleg der dette er cit problem.

Miljgvernbegrepet femner vidt, frd vegtrafikkstpy, lufiforureining til landskapsvern-
God tilpassing av vegar og trafikkinnretningat i byomrdade er ogsa miljsarbeid, som
f.eks. utforming og bygging av rundkjpringar.

Samstundes skal verdiar knytta til
naturmiljg, friluftsliv, arkitcktur,
landskapsarkitcktur i samband med veg
og vegtrafikk takast vare pd eller
attendefgrast s langt som mogleg.

Transportplan
For 4 arbcida mot desse madla er veg-
sjefen og vegkontoret sterk cngasjert i
arbcidet med 4 utarbeide transportplan
for Nord Jzren.

Miljgrelaterte  problemstillingar  stir
sentralt ved utarbeiding av alternativ for
framtidige byutvikling/bustadomrider
og framtidig vegnett.

I regi av Miljggruppa vert t.d. alle
bustader langs riks-og fylkesvegar med
ADT stgrre enn 2000 registrert med
tanke pd 4 kartleggja stgy- og
luftforureininga. Dette har vore eit
omfattande arbeid, og omlag 10.000
bygningseiningar cr registrert i
kommunanc Stavanger, Sola og
Sandnes.

Kompetanseoppbygging
Miljg i samband med veg og trafikk cr
eit ungt fagomréde. Derfor er kompe-
tanscoppbygging og utvikling eit
prioritert felt innan Statens vegvesen.
Plan og bygningslova har fgresegner
om samarbeid og medverknad i plan-
lcgginga frd statlege planstyresmakter.

Tverrfagleg samarbeid

Det tverrfaglege samarbeidet er viktig
ved utarbeiding av hovudplanar, veg-
planar, rcguleringsplanar, transport-
planar o.l.

@kt kompetanse og gkte ressurser pd
veg og miljgplanfaglege omrade cr ein
forutsetnad for at cit slik samarbeid skal
fa best mogleg resultat.

Av dctte er det viktig at den
miljgfaglege kompetanse kjem allc
avdclinganc til godc. Sjglv om spgrsmal
kring miljg byggjer cin del pi
haldningar og vilje, ma vegvesenct som
ctat gd fgre og vera padrivar i dennc
prosessen.
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Laboratoriet pa
flyttefot

I disse dager flyticr laboratoriet fra
Hillevdg ul Laglrdsvegen. For dc
tilsattc ved laboratorict cr dette selvsagt
cn ganske stor endring. Det sies at men-
neskel har cn innebygget motstand mot
endringer. Ved flytting il LagArdsvegen
har vi ikkc merket denne motstanden.

Grunnene til dette er ficre. Lokalene
som laboratoriet nd flytter inn i er lysc
og trivelige, og langt bedrc enn kontor-
brakker og provisoriske lokaler i
Hillevdg. En annen grunn til at vi ser
positivt pd en flytting cr at vi mener 4
kunne gi vire oppdragsgiverc bedre og
raskere service. Detie vil igjen forha-
pentligvis gi gkt bruk av laboratoricls
Ljcnester.

Flyttingen faller sammen med PPP, og
man har derfor mulighet til & knytte
laboratorict n&rmere resten av  veg-
vesencl.

Den forelgpige konklusjonen man kan
irekke cr at flyttingen cr positiv scut {ra
laboratoricts synspunkt. Det cr viderc &
anta alresten av vegvesenct, og da fgrst
og fremst vare brukcre, vil ha fordeler
av flyttingen.

Forelgpig cr det bare kontorfunk-
sjonen somn har flyuct. S3 snart
ventilasjonssytemet cr bragl i orden
folger dc ansatte pA gruslaboratoriet og
asfaltlaboratoriet etter.

NAr allc er samlet vil vi markerc
flyttingen overfor resten av veg-
kontoret. Dette vil vi komme tilbake til
senerc.

Jens O. Aanderaa

Isotopmdler, som Lab. bruker til a mdle
komprimeringen i vegdekket

- : : %
Egen bedriftshelsetjeneste

Etter flere ar med bedriftshelsetjeneste sammen med de evrige etater i
samferdselssektoren er det na vedtatt at vegvesenet skal ha sin egen
bedriftshelsetjeneste, lokalisert til vegkontoret pa Lagardsvegen i Stavanger.
Ordningen omfatter 1 lege i 3/5 stiling samt sykepleier, men ikke som
navaerende ordning, med fysioterapeut og kontorsester. Kravet om egen
helsetjenste er saerlig kommet fra utedriftens folk. Vi spar noen represen-
tanter for disse hvilke forventninger de stiller til den nye tjenesten.

Jystein Austara

Formann, Rennesoy

Den gamle ordningen virket rotet, det gikk
flere &r mellom hver undersekelse. Far vi folk
i den nye ordningen har jeg tro pa den, ellers
kan det bli like darlig som fer. Jeg er klar over
at det var personalsvikt som var svakheten
for.

Sverre Espeland

Formann, Helleland

Jeg er veldig positiv til nyordningen. Men
helsetjenesten ma oppseke distriktene og det
ma veere arlige kontroller. Kontordager i
Egersund som fer fungerte godt.

Birger Sandvik

Oppsynsmann, Suldal

Ordningen med kontordager pa Sand ma
fortsette som faer, dette var folkene godt
forneyd med. A ha en helsetjeneste som kan
konsentrere seg om bare en etat ma veaere en
klar fordel. Vi far hape pa stabil bemanning,
for vi er mer utsatt enn i en kollegial ordning
med flere leger.

Willy Amodt

Maskinferer, Moi

Far vi oppsekende helsetjeneste som fer, har
jeg tro pa nyordningen. Blir stillingene be-
mannet til enhver tid, skulle ordningen virke
godt, men vi savner nok fysioterapeuten i
nyordningen.

N
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Sammenhengende
gang- og sykkelvegnett i Rogaland

Av Kari Smadal Turay

To av vegvesenets hovedmal er 4 sikre
framkommelighet og trafikksikkerhet

for alle trafikantgrupper, deriblant
giendc og syklendc.
Status

Statens vegvesen Rogaland har ikke
sittet "med hendene i fanget" nir det
gjelder gang- og sykkelvcgutbygging.
Rogaland cr pa topp i landet bAde med
antall kilomcter gang- og sykkelveger
og i antall kilometer gang- og sykkel-
veger i forhold til total veglengde.

Fgr 1986 gikk en stor andcl av
trafikk-sikringsmidlene til gang- og
sykkelvegutbygging. Fra og med 1986
ble midlene dreiet mot utbedring av
ulykkespunkter. Rogaland 14 da nesten
pd topp ndr det gjaldt antall farlige
punkter og det ble derfor satsct sterkt pa
4 fA bort ulykkes-punktenc.

I dissc "magre arcne” har Rogaland
likevel ligget fremst ndr det gjelder
gang- og sykkelvegutbygging ved at
vegvesenet  har  gltt sammen med
kommuner og private i spleisclag for &
fA mest mulig gang- og sykkelveger ut
av bevilgningene.

N4 har vi fau bukt med de verste
ulykkespunktene og midlene kan igjen

-

C

dreics tilbake mot sterkere satsing pa
utbygging av gang- og sykkel-vcger.
Og - selv om vi har gjort mye nér det
gjclder gang- og sykkelveg-utbygging,
str det fremdeles en god del igjen.

Plan for gang- og sykkelvegnett

Formllet mcd "Plan for sammen-
hengende gang- og sykkelvegneit i
Rogaland” som ni cr ute til hgring er
fgrst og fremst 4 {4 cn oversikt over de
viktigste prosjcktene som stér igjen. I
tillegg er behovet for prosjcktene
vurdert opp mot hverandre. Forskjellige
kriterier er gitt pocng (f.cks. ADT-
ulykker, skoleveg osv.). Til sammen gir
de hvert prosjekt cn poecngsum som er et
uttrykk for bchovet for prosjektet. P
den maten vil vi fA ct bedre grunnlag for
4 prioritere mellom prosjekter slik at vi
bruker midlcne der de gjgr mest nytle.

I forbindelsc med Transportplan for
Storbyomradet pd Nord-Jxren jobbes
det med en cgen plan for et sammcn-
hengende gang- og sykkelvegncll.

Kommunene Sandnes, Sola og
Stavanger cr derfor forclgpig holdt
utenfor, men vil bli tatt med i den
endelige planen.

Vegvesen-tilsette pa sykkeltur i Ha pa Jaren. | spissen sykler vegmester Per

Skdrland og vegsjef Chester Danielsen.

Foto: Harald Sel

Miljovennlige transportformer
Tradisjonelt er gang- og sykkclveg-
anlegg sett pd som trafikksikringstiltak.
I cnkelte tilfeller er det riktig, men i
svart mange tilfeller er bedret fram-
kommelighet for myke trafikanter den
viktigste grunnen til at vi bgr bygge
gang- og sykkclveganlegg.

Signaler fra politisk hold om 4 satsc mer
pd miljgvennlige transportformer gjgr
bygging av gang- og sykkelvcganlegg
cnda mer aktuclt enn tidligere.

I kombinasjon med gkt satsing pé
kollcktivtrafikk utgjgr sykkel et
konkurransedyktig og intercssant
alternativ til bilen.

I Rogaland er den gkic satsingen pi
Jarbanen svart spennende i s méte.

Med cn rcisetid pd ca. 10 min.
mellom Sandnes og Stavanger og ca. 25
min. mellom Bryne og Stavanger kan
kombinasjonen sykkel - tog - Iciesykkel
bli intcressant ogsa tidsmessig.

NAr man i tillegg tar med fordelen
ved at man bade fAr trim pa sykkelen og
kan lesc avisa pd toget, bgr dettc
alternativet absolutt kunnc konkurrere
med bilen.

Vegvesenet har
god media-dekning

Statens vegvesen har flcire oppslag i
media cnn Trygg Trafikk, Tcleverket og
NSB til saman.

Dette gir fram av cin rapport som cr
gjort av amanucnsis og mcdiaforskar
Tore Slaatta ved Norges markeds-
hggskole. Han har undersgkt korlcis
Vegvesenet og Vegdirektoratet hevdar
scg i media og samanlikna med Trygg
Trafikk, Televerket og NSB.

Slauta har sctt pA mediadckninga i
utvalde media i ein mdnad og intervjua
journalistar i1 dags- og fagpressa som
arbeider med samferdselsstoff.
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Bygd prega av unge barnefamiliar, men -

Siste generasjon i Frafjord?
Tunnel til Dirdal avgjer framtida

Tekst og foto: Harald Sel

Det bur litt over 100 menneske i Frafjord. Av desse er 30 i skulepliktig
alder eller yngre. Fjorten ektepar med barn er busette i bygda. Og
gjennomsnittsalderen til dei 14 mgdrene, som nesten alle er innflyttarar
frd andre kantar av Jeeren og Rogaland, er berre 25 ar. S3 det kan gjerne

bli fleire smébarn i dra frametter

Folka i den vakre fjordbygda i Gjesdal kommune har med andre ord
ein ldg gjennomsnittsalder. Her er det ikkje snakk om forgubbing og
avfolking, slik utviklinga har vore, og er, i mange norske utkant-bygder.
Rundt om pd gardane i Frafjord er det fleire nye hus, og ved dei fleste

heng det barnetgy pd klessnora.

Tungvint

Likevel, - i dette unge og livskraftige
miljget fins det pessimistiske under-
toner. Og spgrsmélet er ikkje mindre
dramatisk enn dette:

Er dei unge familiane, som i dag utgjer
hovedtyngdeca av folket i Frafjord, den
siste generasjonen fastbuande i bygda?

- Framtida for Frafjord er avhengig av
om me fir vegtunnel til Dirdal, si me
slepp 4 reisa den darlege og farlege
vegen over fjellet.

Dette seier Kari Reidun Dirdal, som
sjgl er oppvaksen i bygda. - Dei fleste
av 0ss som bur her n, blir nok verande.

Men utan ny veg gjennom fjellet, er det
nok tvilsomt om ungane vare vil bu her.
Dotter mi pa 15 ar, som er odelsjente,
seier at ho ikkje kan tenkja scg 4 bli
buande i Frafjord, s tungvint som det
er. Eg forstdr henne godt, seier Kari
Reidun.

"Domd" til 4 bu her

Det fins ogsa dei som gjeme vil flytta,
pa grunn av vegen. Brit Haland fortel at
ho og mannen gnsker 4 flytta til Dirdal,
der ho er oppvaksen, men nér cin fgrst
har bygt hus i Frafjord er det ikkje s&
enkelt.

- Me har prgvt & selja huset i fleire &r,
men ingen vil kjgpa. Me er pa ein mite
dgmde til & bu i Frafjord.

Mange turar til Dirdal
OgsA Brit trivs i Frafjord. Men vegen er
den store ulempa ved & bu her, scier ho.

- Ungane ma til Dirdal p4 barnehage og
pa skule. Ogsa pa andre matar er me ein
del av "storsamfunnet. Det er ikkje
lenger slik at smabygder lever sitt eige
sosiale liv. Sarleg gjeld dette for barn
og ungdom. Lags- og fritidsaktivitetane
fins i Dirdal, eller enda lenger unna.

Me foreldre samarbeider om
kjgring. Likevel ma dei fleste av oss
kjgra ungane til Dirdal og heim att fleire
kveldar i veka. Det er over 30 km tur-
retur.

Rasfare

At vegen er lang, bratt og svingete er
ein ting. Verre er det at delar av han er
rasfarleg. Stadig ramlar det stein ned,
og fleire gonger har det gltt stgrre ras.
Sarleg ille er det haust og var, fortel
Marit Frafjord, som opprinneleg er frd
Sandnes.

- Nar det er regn og darleg ver eller i
varlgysinga gar eg og ser ectter skule-
bussen heile tida, og fgrst nir han har
passert siste bratthenget slappar eg av.

Utruleg at det har gitt bra, scier
Marit. Ho er ogsa ofte redd for mannen
sin. Som si mange andre i Frafjord, har
han arbeid utanfor bygda, og reiser fram
og tilbake med bil kvar arbeidsdag Aaret
rundt.

Darleg vedlikehald

Det er ikkje berre rasfaren som kan
gjera vegen utrygg. Sarleg dei siste &ra,
med sma veg-lgyvingar frA Rogaland
fylke, har ikkje vegvesenct hatt midlar

g

nok til skikkeleg brgyting, strging og
anna viktig vedlikehald.

5 av dei 14 mgdrene og 9 av dei 30 fprskule- og skulebarna i Frafjord. Frd venstre:
Marit Frafjord, Ingvill Frafjord, Daniel Frafjord, Kari Reidun Dirdal, Rita Kristin
Dirdal, Brit Hdland med Joachim pd armen, Lene IHdland, Vanja Frafjord, Eirin
Frafjord, Inger Lise Frafjord, Bjprg Haland med Kristian pa armen og 1lone Beth
Haland.

Ogsa i vinter har det f.cks. hendt fleire
gonger at folk ikkje har kome seg pa
arbeid i tide, p4 grunn av isglatt veg.



Kare Fossan - aktiv pensjonist i Frafjord

Det dreier seg om sau

- og styret i pensjonistforeninga til avveksling

Tekst og foto: Harald Sel

Det er triveleg 4 mgta pensjonerte
vegfolk. Og ekstra gildt er det gjeme
nér ein mgter pensjonistar som har fAtt
behalda ei god helse, slik at dei kan vera
aktive og engasjerte.

P4 garden BrAdland i Frafjord traff me
Kare Fossan, idet han steig inn pi tunet.
Han hadde nett sleppt ut sauene for
dagen, og jaga dei opp i lia. Der er det
alltid litt lyng og knuppar 4 bita i, til og
med om vinteren nir sngen har lagt seg.

Han slutta i vegvesenet i 1985, Kare
Fossan. Han har hatt 5 gode pensjonist-
4r, og det er sauene som opptar han
mest.

- Arbeidet med sauene er meir ein
hobby enn ei plikt, sjgl om eg har s&
pass som 100 dyr, seier han.

Elles har han ein annan gild hobby. Den
har og med sauer 4 gjera. Han lagar

bjgller og klavar til dyra sine, - retteleg
fine og friseggjorde. Og at liten i
bjgllene er fin, det kunne me hgyra fri
lia.

Kare Fossan tok til i vegvesenet i 1959,
og arbeidde fgrst 6 &r pa Frafjordvegen.
Seinare var han rundt pA fleire anlegg
og han arbeidde ved det transportable
knuseverket. Ofte var dette langt unna,
slik at han var vekependlar. Dei siste ra
arbeidde han som oppsynsmann i Dir-
dal.

- Etter 26 &r i Statens vegvesen har eg jo
blitt sterkt knytta til etaten. Difor har eg
hatt stor glede av & vera med i
pensjonistforeninga, seier han.

Og me kan leggja til at han er med i
styret for Pensjonistforeninga i sgr-
fylket i1 Statens vegvesen Rogaland.
Dagen etter at me var i Frafjord, skulle
han til Vegkontoret pd styremgte, der

Kdre Fossan

mellom anna sommarens pensjonisttur
skulle planleggjast.

Belastande og dyrt

Vegen fra Dirdal til Frafjord blei bygd i
4ra 1959-65. Eldre folk kan fortelja om
den store dagen di bygda fekk veg-
utlgysing, og dei ikkje lenger var
avhengig av fjordabiten.

Men samfunnsutviklinga og nye
tider fgrer til nye krav. I dag er vegen ei
stor belastning for dei som skal bu i
Frafjord, og szrleg for unge folk.

I tillegg til ulempene som alt er
nemnde, er det ogsd kostbart 4 vera
avhengig av ein bratt og svingete veg.
Bensinforbruket blir stort.

Marit Frafjord seier det slik:

- Eg er for miljgavgift pA bensin. Mcn
for folk i utkantane med bratte og
darlege vegar, slik mc har, blir det
veldig dyrt. Det fins jo ingen andre
mAtar 4 koma fram pi cnn med bil. Me
kan ikkje godt sykla dei bratte bakkane.

Og Marit legg til:
- Det ma vel ogsd vera kostbart for

samfunnet 4 vedlikehalda den vegen me
har samanlikna med ein tunnel fri
Frafjord til Dirdal.

Tunnel ma komma

Konklusjonen er eintydig og klar:
Tunnel m4 koma, om bygda skal ha ei
framtid. Dei unge mgdrene me mgtte, er
samstemte om det.

Og dei er ikkje berre optimistiske. "Me
nér ikkje fram hos fylkespolitikarane",
er svaret dei far frd lokalpolitikarane i
Gjeldal. Fra andre fAr dei svaret: "Det
blir for dyrt".

Og prisen ein i dag reknar for ein tunnel
pA 3,5 km fr Frafjord til Dirdal er ca 50
millionar kr. Ein stor sum, - ja visst.
Men er det eigentleg sa hgg pris for
4 gjera livet lettare og tryggare for alle
dei unge og driftige folka i Frafjord?

Det dei sjgl er mest redde for er at det
skal skje ei stygg ulykke fgr noko blir
gjort.

Ved Gilja, pd vegen mellom Frafjord og
Dirdal.
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Aktiv oppfylging av handlingsplanen:

Trafikksikringsarbeidet gar godt

Tekst og foto: Harald Sel

Oppfylginga av [landlingsplanen for
trafikksikkerhet i Rogaland 1990-93 gar
godt. PA cin konfcransc som Fylkes-
trafikksikkerhetsutvalget 1 Rogaland
arrangerte, blei det gjort opp status s
langt. Og formannen i FTU, Aasltcin
Aasc, var stort sett godt fornggd med
det han fekk hgyra om utfgrt arbeid og
aktivitet.

Gunvor Molaug frd Stavanger
politikammer, la mellom anna vekt pa
det forebyggande og haldningsskapan-
de arbeidet politiet drivi skulanc, bade i
grunnskulen og dei vidareglande. Til
slikt arbeid har politict faut stgrre
ressursar i seinare tid.

Olav Aardalsbakke [ra Biltilsynet i
Stavanger, derimot, becklaga at
Biltilsynet har smd ressursar il
haldningsskapande arbcid. Men clles
har ein oppnadd milscttinga, og vel si
det, p4 andrc omréde.

Ogsa Eddic Westad, Trafikkteknisk

scksjon i vegvesenet, kunne fortelja om
god opplylgjing av plancn, sarleg i
arbeidet med 4 fA bort trafikkfeller.
Bygging av rundkjgringar har f.cks. fgrt
til reduksjon i ulykkene pa 60 % for dci
kryssa som cr ombygdc.

P4 konferansen var det dessutan mellom
anna cin del ordskifte om trafikk-
sikringsarbeidet pd kommuneplan.
Fleirc meinte at dct var cit tilbakeskritt
at dei kommunale trafikksikrings-
nemndence hadde blitt cin del av teknisk
hovudutval. Eddic Westad sa at det i
allc kommunar bgr vera ein person som
har ansvarct for trafikksikring og
Aastein Aase stilte spgrsmél om ikkje
kommunane burde utarbeida trafikk-
sikringsplanar.

Konklusjon for konferansen:
Arbeidet til nd med Handlingsplanen
for trafikksikkerhet 1990-93 har gétt

Fylkestrafikksikkerhets-
uvalget (FTU), Aastein Aase (1.v.) var
stort sett fornggd med oppfylginga av
handlingsplanen. Ved sida si har Aase
sekreteren | FTU, Arne G. Vasbg frad

Formann |

Statens vegvesen Rogaland sitt

trafikksikkerhetssekretariat.

bra. Fylkestrafikksikkerhetsutvalget har
ansvaret for at oppfelginga blir like
god.

Gang- og sykkelveg
ved Grinde skule

Garhaug (ved bedehusct).

Tekst og foto: Arne Hovelsrud
Den nye gang- og sykkclvegen fra Grinde skule til Grinde bedchus i
Tysvaer kommunc ble ved cn enkel markering den 17, januar 1991 dpnet
av Olc Jgrgen Hovelsmoen (elev ved Grinde barneskule).

Gang- og sykkclvegen har en total lengde pd S00m inkl. Badehdlo bru,
og glr fra Grinde skule via den nyc idrettsbancn pd Grinde og opp til

Anlcggsstart var 14. scptember 1990 og arbeidet ble avsluttet 2. januar

1991. Anlegget cr bygget i cgenregi og har totalt kostet 930 000,- kroner.

Ordfgreren i1 Tysvaer kommune, Borghild Yrkje, bergmmet i sin tale
vegvesenct for ct godt samarbeid og for flott utfgrt arbeid. Hun var spesielt
glad for at skolebarna endclig hadde fatt en trygg og sikker skoleveg som
nd gir helt utcnom den trafikerte riksvegen.

Ole Jorgen Hovelsmoen dpnet den nye gang- 0 g sykkelvegenomkransa av
andre elevar ved Grinde skule.
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Kvinner og ledelse

Tekst og foto: Eva Vivoll

I Rygjavegen nr. 1 skrev vi litt om Motivasjonskurset for kvinner. Fgrste
samling var da holdt, og de 18 kvinnene som var med, var bare positive.
Til siste samling, som ble holdt pd KNA-hotellet 4. og 5. februar, hadde
gruppene arbeidet med en prosjektoppgave som ble presentert 1.dag.
2.dag var det tid for mgte med to kvinnelige ledere.

De to var: Angela Ebbesen, avd.dir. i
Oljedirektoratet, og Helen Aagot
Wigdel, vedlikeholdssjef i Statens
vegvesen Akershus.

Begge to fortalte levende om bak-
grunn, utdannelse og arbeid. Og det var
en lydhgr forsamling som etterpa kunne
gd i grupper for & diskutere og
kommentere det de hadde hgrt.

Noen spgrsmdl som flere av gruppene
stilte var: "Er det viktigere med formell
utdannelse enn personlige egenskaper?
FEr det en myte at kvinner ma vare
dobbelt si flinke som menn for 4 bli
akseptert i lederstillinger?" og "Blir
man tatt pd alvor av menn, som kvinne i
lederstillinger?"

Det var ikke lett 4 gi entydige svar, men
det var veldig nyttig 4 f4 debattert dette,
bide for kursdeltakerne og foreleserne.
(Tanken slo meg, kanskje menn ogsi
hadde hatt nytte av denne kursdagen!)

Konklusjonen etter kurset blir: Vi
ma ha muligheten og ressursene bade i
arbeidsliv og privatliv, men vi ma gi
Igpet og ta ansvaret selv. Formell
utdannclse betyr mye, men ikke alt, og
vi ma vere villige til 4 sti pa.

N4 er det ikke meningen at de 18
kursdeltakerne ngdvendigvis skal bekle
hver sin lederstilling i framtiden. Men
kanskje de har fatt et lite puff. - Til 4 se
sin egen arbeidssituasjon fra en ny
vinkel, som igjen kan fgre til gkt innsats
og til & tgrre 4 ta i mot nye utfordringer.
A g4 ett steg videre!

Her ser vi kursdeltakerne samlet. I bakerste rekke fra venstre: Grete Rosseland, Elin
Stueland, Inger Spnneland, Liv Leikvoll, Irene Stangeland, Solveig Kristoffersen,
Marianne Stokkebg, Turid Nordbg og kursleder Marit @verland. I midtre rekke fra
venstre: Marit Th. Olsen, Ashild Moe, Tove Lende, Karin Granberg, Liv Rettedal og
Berit Lomeland. | fremste rekke fra venstre: Nora Rygg, Sissel Tvedt, Berit
Haugsland, fagansvarlig Eldbjgrg Andreassen og Milly Buch.
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1.LAER A LEGGA EIN PLAN
Har ein for mange ting gaande
samtidig, ferer dette ofte til forvirring,
og at ein foler seg utilstrekkeleg og
far ulayselege problem.

2.INNSJA OG AKSEPTER DI
BEGRENSING
Mange set for urealistiske og
perfeksjonistiske mal for seg sjol.
Me kan aldri bli perfekte, og me har
difor ofte ei kjensle av ikkje & strekka
til, same kor mykje arbeid me legg i
ein ting.

3.UNN DEG GLEDER OG
AVKOPLING
Alle treng av og til & flykta fra det
daglege presset. Sek gleder og
aktivitetar som passar for ditt
temperament og di mentale legning.

4.L/AER A VERA TOLERANT 0OG A
TILGJE
Intoleranse mot andre forer til
frustrasjon og irritabilitet. Praver du
verkeleg & forsta korleis andre faler
og tenkjer, vil ogsd du bli lettare
akseptert.

5. UNNGA UNGDVENDIG
KONKURRANSE

6. SORG FOR REGELMESSIG

FYSISK AKTIVITET

La ein lege underseka deg fer du tek
til med eit treningsprogram. Det er
lettare & halda fast pa eit trenings-
opplegg dersom det er tilpassa di
yteevne, og dersom det gir deg ei
kiensle av velvaere,utan at du blir
stressa.

7.LAER A SLAPPA AV UTAN
MEDIKAMENT

8.SNAKK UT OM PROBLEMA DINE,
MEN LA DET IKKJE BLI DITT
EINASTE SAMTALEEMNE

Fra "Stress, Sanity and Survival*
X P
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Omstridt rundkjgring pa Bryne

Tekst og foto: Harald Sel

Brync har fatt ci ny rundkjgring, og
dennc gongen ci som har skaptstor strid
i Time kommunen.

Rundkjgringa cr bygt ved Bryne
Mgille i kryssct mellom Rv. 506 - Arne
Garborgsveg og den gamle Rv.44 -
Revegen.

Gammal strid

Striden om trafikken i dette kryssct gar
tilbake til sommaren 1989, di den nyc
Rv.44 - omkjgringsvegen lorby Bryne,
blei opna.

Den gjeldande reguleringsplanen
slo fast at gamle Rv.44, Revegen, skulle
stengast heilt bdde i nord og sgr. Etter
press frd handelsnaringa pd Brync og
scinare frd Time kommune, blei vegen
opna igjen for innkjgring frd nord, rett
ctier opninga av den nyc omkjgrings-
vegen.

Etter kvart viste det scg at Brync
Handclsforening heller ikkje sig scg
tent med dennc ordninga. Ein ville ha
krysset heilt opna for bide innkjgring
og utkjpring. Gjennom Timec kommunc,
blei det sd utarbeidd plan for rund-
kjgring.

Bryne mgalle
Slewt ikkje alle var samde i & opna

" i (3 b
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Rundkjpringa ved Bryne. Bryne Molle i bakgrunnen il hpgre.

vegen. Viktigaste motargumenta var at
miljget rundt Bryne Mglle, som blir
ombygt til kulturhus, vil bli darleg, og
atstgrre biltrafikk vil gjera det utrygtog
utriveleg i handlegata pa Brynec.

Protestliste
Ved fgrste gongs behandling 1 Time
kommunestyre, blei det ikkje kvalifiscrt
fleirtal for bygging av rundkjgringa. Til
andre gongs bechandling fckk kom-
munestyret oversendt ci protestliste mot
prosjcktet med over 1000 underskrilter.
Men kommunestyret sto pa sitt, og
vedtok bygging av rundkjgring.

Kommunen sin vilje

Statens vegvesen si haldning i denne
saka var & samarbcida om den ordninga
Time kommunestyre bestemte scg for.
Ein s3g ikkje dei trafikk- og miljg-
messige  ulempene  ved  trafikkom-
legginga si storc at cin ville gd mot
bygging av rundkjgringa.

Den omstridde rundkjgringa har kosta
400.000 kr. Desse utgiftene deler
Statens vegvesen og Time kommune,
slik at det blir 200.000 pa kvar.

Arbeidet cr utfgrt av Statens vegvesen.

50 ar

Marit S. Hansen
Vegkontoret, 03.04

Jan Undset
verksted Hillevadg, 14.05

60 ar

Magne Skjeggestad
Egersund, 08.04

Magnhild @degérd
Vegkontoret, 23.04

Einar Skatevik
Sand, 30.04

Trygve Espeland
Egersund, 15.05

Einar Svela
Baerheim, 07.06

Nytt fra
BEDRIFTS-

IDRETTSLAGET

Dect cr holdt &rsmgte i idrettslaget.
Frammgtet var ikke imponerende,
men tilstrekkelig til 4 fA4 holdt
ngdvendige valg.

Til gjengjeld er detsterk gkende
interesse i flere av aktivitetene. Det
gledelige er at det ikke trengs inn-
piskere for at likestillingen skal
skjc fyllest. Dette gjelder ogsé
utcnom lagidrettene  fotball og
handball.

Sarlig orientering og landevegslgp/
terrenglgp har scilt i medvind nér
det gjelder gkende deltaking. Etter
alle solemerker & dgmme blir det
ogsé i &r dcltaking i Holmenkoll-
stafetten i begge klasser.

I fjor startet idrettslaget i Sogn
og Fjordanc arrangementet av
vegmesterskapet i landevegslgp.
Rogaland deltok med to Igpere. I &r
blir det nok flerc. Sogningenc
kaller det "Vikinglgpet" og det cr
lansert som turistattraksjon i
utlandet.




Modig mann i

biltilsynet
Inspcktgr Tormod Langscth
ved biltilsynet i Stavanger
vegret scg en gang for nocn 4r
siden for 4 ga til frisgren og fA
klippet seg.

Jentenc pA avdelingen sa
da, nzrmest for spgk, at de
skulle betale klippingen hvis
han ville ta permanent. Lang-
seth svartc ok, men tiden gikk
uten at noe skjedde.

Ikke fgr forleden dag, da
Langscth igjen var moden for
4 sakses. Jentenc mintes det
gamle lgftet og bestilte time
hos frisgren. Langscth mente
atctord eretord og fant ut at
han ikke hadde noc valg.

Luer

Resultatet gér forhapentligvis
fram av bildene. Om det
moderne slagordet "Bli ny",
kanskje ikke passer fullt ut
for en som n&rmer scg 65,
kan cn ihvertfall si: Gakk hen
og bli "Som ny" ogsi du.

Mykje av tillitsmannen sitt arbeid er i
desse dagar knytta til PPP-90, som er
planlegging og vurdering av Vegve-
senet sin organisasjon.

Arbeidet starta opp varen 1990, og
no i januar var leiinga sitt forslag til ny
organisasjonsplan for Statens vegve-
sen Rogaland oppe til drafting med
hovudorganisasjonane.

| perioden som er gatt sidan
arbeidet starta, har det sékalla Bjorvig-
utvalget kome med si innstilling 1.
november i fjor.

Rapporten har vore gjenstand for
grundig lesing og fatt ei blanda
mottaking. Det har ikkje mangla pa
engasjement hja dei rapporten omta-
lar, og ulike grupper innan etaten var
ikkie seine med & setja i gang
vardebrenning og liknande tiltak over
vart langstrakte land.

Dei problema som engasjerte mest
blant NIF sine medlemmer var i ut-
gangspunktet sparsmalet om deling av
arbeidsoppgavene pa Trafikkteknisk
seksjon, samt forslaget om & plassera
Grunnseksjonen og Lab. innanfor den
nye byggavdelinga. | prosessen og
dialogen som har foregatt i systemet,
har dette fart til eit endeleg forslag som
har teke omsyn til desse merknadar.

Eit punkt har imidlertid NIF vore
negativ til frd byrjinga, og det er oppret-
ting av ei ny stilling som assisterande
vegsjef. Som einaste organisasjon i
styringsgruppa for PPP-90 har NIF

Arbeidet med & byggja opp dei nye
resultateiningane/avdelingane er no i
gang. Pa byggavdelinga vil det skje til
dels store endringar, pa planavdelinga
mindre endringar, medan drifts-
avdeling (vedlikehold), avdeling for
trafikant og keyretey (Biltilsynet) og
administrasjonavd. ikkje far sezerleg
radikale endringar. Grunnseksjon og
Lab. skal saman med Maskin danna ei
ny avdeling som heiter Teknisk service
avd. Denne skal byggjast opp fra
botnen av, og det vert spanande 4 sja
korleis organiseringa av denne vil sja
ut.

Siste fase er plassering av den
einskilde person i avdelingane og pa
dei einskilde sekjonane. Dette vil nok
og radka NIF sine 21 medlemmer, om
enn ikkje like sterkt som for andre
starre organisasjonar.

forgjeves argumentert mot denne lvar Hebnes
leysinga. Tillitsvalg NIF/SVS Rogaland
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4001 STAVANGER

Vegen til Frafjord i Gjesdal kommune
er svingete og rasfarleg.

Vinterstid blir han dessutan fort glatt
og vanskeleg & koma fram pa.

| Frafjord bur ca. 100 menneske, og
mange av dei er bamefamiliar.

Skal det i framtida bu folk i bygda, ma
me ha tunnel gjennom fjellet til Dirdal,
seier dei. Reportasje side 18 og 19.





