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Samanbrot i vintervedlikehaldet pa fylkesvegane?

Nar dette blir lese, har me kanskje alt hatt sngfall og glatte vegar. Eller kanskje vil me ogsa denne vinteren ha
vergudane pd vdr side, med mildt ver og lite snp.

Tanken pa ein hard og snprik vinter er alt anna enn lysteleg for dei som har ansvaret for fylkesveg-
vedlikehaldet. Med det budsjettet ein har til disposisjon, og med den sterkt svekka beredskapen som budsjett-
reduksjonane har tvinga fram, er me ddrleg rusta til d mpta vinteren. Uforsvarleg ddrleg rusta, vil mange hevda.
At me har ressursar til forsvarleg vedlikehald pa riksvegane men ikkje pd fylkesvegane, er ei side av saka. Dette

forer mellom anna til at mange som bur i utkantane blir serleg hardt ramma i forhold til dei som bur sentralt.

Vegvesenet veit at vintervedlikehaldet av fylkesvegane kan bryta saman, om me far ein hard vinter. Politikara-
ne,som har vedtatt fylkesvegbudsjettet, veit det ogsa. Skulle galt skje, hdper me d unngd ukvemsord og usakleg
kritikk mot vdre vedlikehalds-folk, slik som det var eksempel pd vinteren 1988189. Me veit at folka vdre ikkje
sparer seg, og atdei gjer ein kjempeinnsats for a fa fylkesvegane maksimalt framkommelege for dei fi kronene dei

har til disposisjon. Dei fortener ros og stor takk, ikkje ukvemsord og usakleg kritikk.
Harald Sel
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Lojalitetshensyn og lojalitetskonflikter

Av vegsjet Chester Danielsen

En episode i hast der to av vare lastebilsjatarer
protesterte pa & bli hjemsendt fra et anlegg mens
private lastebiler fortsatte & arbeide, fikk meg til &
tenke pa dette med lojalitet.

Vi har alle mange forskjellige lojalitetshensyn
som vi ma ta. Vi skal veere lojale overfor arbeids-
kamerater, overfor underordnede og overordnede.
Vi skal vaere lojale overfor den avdeling, den
seksjon og den arbeidsplassen der vi arbeider.
Men vi skal ogsa veere lojale mot hele etaten,
-dvs. mot hele vegvesenet.

Ofte kan vi komme opp i lojalitetskonflikter,
dvs. hvis vi er lojale mot det ene, kan vi vaere
illojale mot det andre. Slike konflikter opplever vi
ofte ndr interessene til var egen arbeidsplass og
vart eget ansvarsomrade kommer i konflikt med
hele etatens interesser.

Skal vi kjgpe materialer og tjenester fra vare
egne som er dyrere enn private ytelser, nar hen-
synet til etaten som helhet og var egen syssel-
setting tilsier det? Skal vi ikke bare gjennomfare,
men faktisk ogsd forsvare og ga aktivt inn for,
avgjarelser som er tatt av var ledelse og som vi
egentlig er uenige i?

Jeg ville vel svart ja pad begge disse spars-
malene, og etterpa ville jeg skynde meg og ta
visse forbehold. Det er sdledes grenser for hva vi
skal betale for egne tjenester, - vi kan ikke holde
kunstig liv i virksomhet som ellers ikke har livets
rett. Og avgjerelser ma ikke veere i strid med
grunnleggende verdinormer vi matte ha.

Statoil har laget et lite hefte om mal, verdier og

ledelse i Statoil som alle ansatte har fatt.

I dette heftet star det om lojalitet:
“A vaere lojal betyr & si fra hva man mener,
argumentere for sine standpunkter og deretter
aktivt stotte og gjennomfare avgjorelsene.
Lojalitet til Statoil er en forutsetning.

God ledelse fremmer lojalitet.”

| vart Manifest er vi adskillig kortere, der star det
ganske enkelt at vi vil g& inn for & veere lojale mot
etatens mal, rammebetingelser m.v.

Det er en lykke for var etat at vi har lojale
medarbeidere som vi kan stole p4, og som vi vet
setter hele etatens mal foran mer snevre mal som
gjelder bare for deler av etaten.

Selv om vi ikke snakker sa mye om lojalitet, sa
har vi utallige bevis pa at vegvesenets ansatte er
lojale overfor var etat i sine kontakter utad.

* ok %k k ok

Vi ngermer oss slutten pa et begivenhetsrikt og
spennende jubileumsar i vegvesenet. Jeg vil der-
for benytte denne anledningen til & takke dere alle
for helhjertet og lojal innsats i 1989 og @nske dere
en riktig god jul.
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Skarland-idé vekker oppmerksomhet

Ny metode for kant- og grgfterensk

Tekst og foto: Njal Hanasand

Det er i sommer utviklet og tatt i bruk
cn ny metode for rensk av vegkanter og
grunne grgfier. En fresecnhet med
mateskrue er bygget inn i en hjullaster-
skuff. Denne blir drevet av en oljemotor
tilkoplet hjullasterens hydraulikk-
system. Hjullasteren kjgrer langs veg-
kantcn og torvmasscn blir frest lgs og
skrudd inn i skuffen. Nar skuffen er full
blir massen tippet i lastebil pA vanlig
maéte.

Flere fordeler

Dette cr cn meget effektiv, billig og
renslig méte 4 gjgre jobben p4, og er til
minimal sjenanse for trafikken pa
vegen.

Tidligere er det brukt forskjellig ut-
styr til & renske vegkant med. Det er for
cksempel brukt gravemaskin, veghgvel
med pAmontert skjere-/lastcutstyr og
veghgvel som graver massen inn pa
vegen for opplasting med hjullaster
eller traktor. Her matte en i tillegg sope
vegen ctterpa.

Fleksibel

En av fordelenc mcd fres, i motsetning
til skjareutstyr, er at den cr effektiv
bade der dct er 1dg og hgg kant, og den
etterlater hele tiden en jevn, fin kant
uten rivesar.

Freseenheten kan ogsa vippes opp
og ned hydraulisk i forhold til skuffen,
og kan derfor ogsad brukes til grgftc-
rensk i grunne grgfter.

A

"Prototypen” kjprt av [Fred Harald Gilje.

Fra idé til maskin

Det er Per Skérland ved Nzrbg veg-
stasjon som er mannen bak ideen. Han
laget en grovskissc av prinsippet og la
denne fram for cn arbeidsgruppe i Veg-
direktoratct. Sammen med Skérland,
tok gruppen kontakt med Tonstad
Maskinfabrikk, Tonstad, som laget
maskintegninger ctter Skérlands skissc.
De laget deretter en prototype som ble
byggetinn i en gammel sngskuffe.

Billig metode

Prototypen ble i hgst utprgvet langs
riksvegene p Jeren, med godt resultat.
Da en var kommet godt i gang, ble
jobben fulgt opp kostnadsmessig over
en strekning pa 33 km. vegkant. For

hele operasjonen ble enhetsprisen pr.
mcler vegkant kr 1,57. Dette er ca halv
pris i forhold til andre metoder.

Landsomfattende utprgving

Metoden har vakt stor oppmerksombhet,
og det har vart folk fra Vegdirektoratet
og flere fylker for & sc pa utstyrct. Det
blc ogsd demonstrert for deltakerne pa
driftsjefskonferansen, som ble holdt i
Stavanger i september.

Prototypen gar na rundt i flere fylker
til utprgving.

En spesialbygget cnhct ble levert til
Statens vegvesen Rogaland fra Tonstad
Maskinfabrikk i november. Denne er
kjgpt inn og skal brukes i flere vedlike-
holdsomrader i fylket.

Vinterdekk utan piggar

Vegdircktoratet har gitt ut ein brosjyrc med ngktcrn
informasjon om bruk av vinterdekk, med cller utan piggar.
Brosjyren cr lagt ut pa biltilsynstasjonanc.

Arsaka til at det na blir fokusert meir pA vinterdekk-bruk
har to sider. Statens vcgvesen gnsker 4 redusera asfalt-
slitasjen. Mcn dette ma sjglsagt ikkjc g& ut over trafikk
sikkerheten.

I dag er dct utvikla vinterdekk utan piggar med langt
betre feste enn tidlegare pé glatt fgre.

I dclar av landet, som f.cks. kystdistrikta i Rogaland, cr
kjareforholda store delar av vinteren slik at piggfrie vinter-
dekk kan vera cit alternativ. Eventuelt kan bruk av piggfric
dekk kombinerast med kjcttingar. Farten skal dessutan alltid
tilpassast fgreforholda.

For mange kan det elles vera eit godt alternativ 4 rett og
slett 1a bilen std den dagen, cller dei fA daganc fgreforholda
cr vanskelege cller utrygge.
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Opning med smell
Blotkake, trekkspeltonar og dans i Gyatunnelen

Tekst: Harald Sel

Foto: Oddvar Lavold

Kuling med storm i kasta, var ramma
rundt tunncl- og vegopninga i Gyadalen
tidleg i oktober. Til tider sto vasspruten
{rA Gyavatnet, sa cin kunne tru det var
rennefokk. Ei pAminning til nokon kvar
om at her cr det ingen spgk for veg-
vesenet sine vedlikehaldsarbeidarar, nar

e

!

vinteren brusar og det cr snakk om
verkeleg rennefokk.

Men om det sto cit friskt ver om-
kring opninga, innc i tunnclen var det
nokonlunde live. Og hcr samlast bort-
imot eit par hundre menneske.

L n

Georg Aasen, ein av vegvesenet sine veteranar i Dalane, markerte opninga ved a
skyta 2 skot med rifle. Dette var ogsd ei markering av at det nad er slutt med a skyta
ned is frd bratthenget ovanfor den gamle vegen

Det stod eit friskt ver rundt opninga ute, men inne var det triveleg med bdde

blgtkake, kaffi og brus. Og anleggsveteranen Laurits Slettebp drog opp ein ekte
rallarvals pa trekkspelet. Da baud 81-drige Mikal Egelandsdal opp sgster si

Gudrun Thorsen til dans.

Forst og fremst var dette dalen sine
eigne folk, i tillegg til vegvesen-folk,
representantar for Eigersund kommune
og fylkessamferdsclstyret. Dessutan var
omlag 50 skulemusikantar frd Husabu
skolc i Egersund med og varta opp med
feiande korpsrytmer.

Tunnelfest

Alle saman kunnc cta s mykje blgtkake
dei lysta, attdt kaffi og brus. Og da
anleggsveteranen Laurits Slettcbg drog
opp med smektande valsctakter pa
trekkspelet, baud 81-4rige Mikal
Egelandsdal opp sgster si Gudrun
Thorsen til dans. - Mindre kan det ikkjc
vera, ndr ei storhending som dctte skal
feirast, sa Mikal Egelandsdal. Han
mintest mange nifsc turar forbi bratt-
henget ved Gyavatnet, nir isras truga.

Opninga

Men né cr dette farlege punktet pé riks-
veg 9 mellom Helleland og Tonstad
borte. Ein av vegvesenet sine veteraner
i Dalane, Georg Aasen, sto for den
offisielle opninga av Gyatunnclen, som
skal erstatta den 900 meter lange veg-
stuppen forbi bratthenget.

Georg Aasen markerte opninga ved
4 skyta 2 skol med gevar. Dette var
ogsa ci markering av at det nd er slutt
med 4 skyta ned is frd uframkommelcge
stader i fjellsida ovanfor den gamle
vegen.

Etter skota blei sperringance fjema
av ordfgrar i Eigersund Olaf Aurdal,
driftsjef i vegvesenet Arnc Njid og
formann ved anlegget pA Gya Asbjgm
Oddanc jr. Deretter kunne fgrste bilen
kjgra gjennom tunnclen. Og fgrarcn av
denne fekk blomar av anlcggsledar
Asbjgrn Oddane.

Kostnader

Gyatunnelen er 500 meter lang. L tillegg
er vegen lagt om pd begge sider av tun-
nelen. Arbeidet har kosta 10,5 millionar
kr, som er i samsvar med kalkylen.

Det er meininga 4 utbetra vegen pa
austsida av tunnclen vidarc fram til
Skinnelv bru. Dette arbeidet er kost-
nadsrekna til 430.000 kr. Dessutan vil
det om ikkjc s& lenge bli montert lys i
tunneclen. Under opninga var tunnclen
opplyst med faklar, men driftsjef Ame
Njd kunnc forsikra befolkninga i
Gyadalen om at dette bare var ei hggst
midlertidig belysning.
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FELLESMOTE 1989 FOR BILTILSYNET PA VESTLANDET

Det arlege fellesmatet for biltilsynet pa Vestlandet (Rogaland, Hordaland og Sogn og
Fjordane) vari ar lagt til Ullensvang.

Deltakarane fekk vera med pa 2 dagars tettpakka program. Og ved dette hovet
var programmet ikkje berre tettpakka, det var ogsa framifrd godt. Dette gjeld savel
fagleg innhald som innsatsen til innleiarane og engasjementet hos deltakarane.

Motet hadde 3 hovedemne: Krav il biltilsynet og korleis ein skal mata krava.
Framtidas biltilsyn. Publikumsbehandling og helsemessige (psykososiale) problem
knytta til behandling av "vanskelege kundar".

Og innimellom alt dette faglege, volleyball-turnering, der Rogaland sjgslsagt vann,
all den tid Chester Danielsen var overdommar. Det sosiale samvaeret er viktig ved
kurs av dette slaget. Biltilsynet har funne ei form for desse fellesmata, der kombina-
sjonen av det faglege og sosiale fungerer godt.

Tekst og foto: Harald Sel

Miljgarbeidet -eit satsingsomrade

Kven skal utfgra miljgkontroll pd kjgretgyparken, - biltilsynet, Statens for-
urensningstilsyn (SFT) eller politiet? Stortingsrepresentant Marit Vikholm sa
at ho hadde gitt ut frd som gitt at biitilsynet blir hovedansvarleg for denne
kontrollen i samarbeid med SFT og politiet. Men bade biltilsynsjef Hasselgren

i Hordaland og biltilsynsjef Odd i Sogn og Fjordane meinte & ha fitt signal om - P

at dette slett ikkje er s sjglsagt. Trafikkdirektor Olav Sefteland:
Kvalifisert Hovudansvaret til biltilsynet - Me md Skjerpa oss

[ ulike innlegg og replikkar under mgtet  Avdelingsdirektgr i Vegdirektoratet l miljaarbeidet

var synspunkta eintydige:

Biltilsynet cr kvalifisert til arbcidet
og det er mest rasjonelt at ctaten utfgrer
miljgkontroll samtidig med tcknisk
kontroll.

Driftsjef Knut Sjines (Sogn og
Fjordane) sa at ein betydeleg del av bil-
tilsynet si arbeidskraft i framtida mé
scttastinn i miljgarbeidet. Til dettekom
det fram fa motforestillingar. Men
fleirc, deriblant stasjonsjef Olav
Aardalsbakke, peika pad at etaten
dermed matte fA fleire tilsette, dersom
ikkje andre oppgdver skal nedpriorite-
rast.

Ingar Tenold slo fast at miljgarbeidet
blir eit satsingsomride for biltilsynet i
tida framover. - NVVP 1990-93 slar fast
at vegvescnet ved biltilsynet skal ha
hovedansvaret, sa han, og la til:
Dermed stenger me ikkje ute andre
gode kontroll-instanser.

Tenold var elles ikkje s redd for at
den auka aktiviteten pd miljgomridet
skal ga ut over andre oppgéver. Alt i &r
far ein del biltilsynstasjonar tilbod om
nytt utstyr, kunne¢ han opplysa. Han
hadde ogsa tru pé ei betydeleg tilfgring
av nye stillingar i ctaten, gyremerka til
miljgarbeid.

Stortingsrepresentant Marit Vikholm:
- Meir engasjement i miljoarbeidet

- Bilen cr ci kjelde til glede og nytte,
men ogsd eit av vire stgrste miljg-
problem, spesielt i byar og tettstader. 1
tillegg kjem mcllom anna alle trafikk-
ulykkene. Biltilsynet er cin viktig
samarbeidspartnar og bidragsytar i
arbeidet for betre miljg og reduksjon av
ulykkene.

Dette sa stortingsrepresentant Marit
Vikholm i innleiinga si om krav til
biltilsynet, sett frd cin politikar sitt
synspunkt. I innlegget sitt la ho hoved-
vekta pad dei storc miljgproblema

bilismen fgrer med seg. Ho slo fast at
dette krev nytenking og mot. Ikkje
minst gjeld dette hos politikarane sjgl,
som blir ngydde til & treffa upopulare
vedtak

Marit Vikholm sa at ho gnskte meir
engasjement fra biltilsynet og resten av
vegvesenct i miljgarbeidet. Mellom
anna ctterlyste ho meir haldnings-
skapande arbeid overfor ungdom. Dette
ber i stgrre grad med i fgraropplaringa,
sa ho, og stiltc vidare spgrsmalet: Kva
med ein "La bilen std-kampanjc”?

- Gjennom Norsk veg- og vegtrafikk-
plan har me fAtt klar beskjed om &
skjerpa oss i miljgarbeidet. Denne delen
av arbeidet vart ma bli meir synleg. For
4 oppni miljgforbetring ma utsleppa av
farleg gass bli reduscrt og trafikken mé
bli mindre. Begge delar er ngdvendig.

Slik starta trafikkdirekigr Olav
S¢fteland sitt innlegg om den sida av
framtidas biltilsyn som gjeld miljg-
arbeidet. Han sa at biltilsynct mé bli
meir pagdande pA dette omrédet, og
ikkje berre pApeika problema, men ogsé
gjcra noko med dei. - I miljgarbeidet er
det spennande oppgdver som ligg fgre
0SS.

Trafikkdircktgren kom vidare inn pa
dei spesielt vanskelege forholda ein har
for kollektivtrafikken mange stader her
i landet, med spreidd busctnad og lite
trafikkgrunnlag. Store delar av landet er
avhengig av privatbil. Dette gjer ar-
beidet med miljgforbetring av bilen
desto viktigare.

Sefteland hadde tru pd at ogsi
bilbransjen kom til 4 leggja scg i sclen
for 4 fA bilane meir miljgvenlege, og sa:
- Kva om bilbransjen f&r beskjeden:
Enten md skadelege utslepp reduserast
med 20 %, cllcr s& m4 bilparken reduse-
rast med 20% ? Bilforhandlarane er
uhyre klar over denne problemstillinga.
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Ei servicebedrift i 1. divisjon

Krav til biltilsynet, sett fra nzeringslivet, menigmanns og distrikta sitt syns-
punkt. Dette var det omfattande temaet som rddmann @yvind Berggy skulle
greia ut om. Og Strand-rddmannen var ikkje skoren for tungebandet. I eit en-
gasjerande innlegg fekk han i lgpet av ein halv time lagt fram massevis av

FELLESMQTE 1989 FOR BILTILSYNET PA VESTLANDET

tankar og synspunkt.

Berggy gjorde samanlikningar mecllom
Strand kommune og biltilsynet, nér det
gjeld maélsettingar for dei to "be-
driftene".

Strand kommune gnsker & vera ci
servicebedrift. I det inteme arbeidct
fokuscrer cin pd bedriftskulturen. Den
enkclte tilsctte skal ha ei positiv opp-
fatning av den situasjonen dei skal
arbeida- og fungera i, og dei skal ha
utviklingsvilkdr. Dct skal og vera ci
sterk dclegering av ansvar. Alle skal ha
for auga gnsket om-, og arbeida mot, at
Strand skal vera i 1. divisjon mellom
norske kommunar.

Berggy rekna med at mélscttinganc
for Strand stort sett kunne vera saman-
fallande med dei ein bgr ha i biltilsynet.

@vrighets-greie

Korleis cr sa situasjonen i biltilsynet?
Og kanskje endd mecir: Korleis blir
etaten oppfatta av folk flest? Kanskje
ikkje som den service-bedrifta i 1.
divisjon som biltilsynet bgr vera, var
@yvind Berggy sitt inntrykk. - Folk
oppfattar biltilsynet som noko

gvrighets-greie. Og gvrighets-greie er
ikkje det

mest populxre blant

publikum. Som service-bedrift har
ikkje biltilsynet det beste omdgmmet,
sa han.

Hovedkrav

Berggy hadde mangc tankar om korlcis
biltilsynet kunnc profilera seg sterkarc
og bli meir publikumsvenleg, og han
stilte 4 hovedkrav til etaten,

1.Godt og profesjonclt arbeid pa alle
omréde.

- A vera profesjonell til ¢i kvar tid er
vanskeleg. Det er ikkje nok for 40 ars
yrkeskarrierc 4 ha eit opphald p4
NTH cller cin annan utdannings-
institusjon.

2.Respekt for publikums tid og pengar.
- I stgrre grad betena publikum der
dci bur, slik at folk i distrikta tapar
mindrc i form av reisekostnader og
reisctid.

- Kort ventetid.

3.Skikkeleg service i alle samanhengar.

4. Tidsmessig informasjon.

- Folk akscpterer ikkje alltid at det cr

slik pa grunn av reglane, dersom dei

ikkje forstar korfor reglanc er- eller
ma vera slik.

Forsamlinga er pd plass, og praten gar for neste innlegg. Pa fremste benk ser me fra
v.: vedlikeholdssjef Olav @Dyvind Hamre, biltilsynssjef Svein Dahle, avd.ingenipr
Sigbjorn Eggebg, avd.ingenigr Kjell W.Utvaag og konsulent Georg Eie. Elles finn
me rogalendingar rundt om i heile salen

¥

Rddmann (@yvind Berggy i Strand
hadde eit engasjerande innlegg.

Oppfylling av krava

@yvind Berggy kom vidare inn pa det

mgysommelege og kompliscrte arbei-

det med 4 f& omsett dci 4 hovedkrava i

praksis. Han lista opp ei rekke mél og

tiltak, som han meinte cr aktuellc for
etaten:

1.Biltilsynet mé bli meir marknads-
orientert. Kunden mé alliid vera i
fokus.

2.Etaten bgr tona ned gvrighcets-
markeringa.

3. Stgrre satsing pa positive virke-
middel for 4 fA publikum med pa
tiltak som fgrer til ein betre kjgretgy-
park og flinkarc sjafgrar.

4. Aktivt organisasjonsarbeid internt
mcd sikte pa & nd dei mal som blir
sette.

S.Smilekurs.

6.Flyua pé folk som ikkjc gjer cin
skikkeleg jobb (omrokkering).

- Ngdvendig medisin, om ikkje den
sglastc.

Resultat

Kva kan ein sd oppnd av rcsultat, ved

satsing pad desse hovedkrava, mila og

tiltaka? @yvind Berggy meinte at
resultata ville bli merkbare og

vescentlege, og han summerte dci opp i

fylgjande 3 punkt:

1.Betre standard pé kjgretgy og
sjafgrar.

2.Fgrnggde kundar.

- Folk sct pris pd offentlege kontor og
etater som star pa og gjer sitt beste for
kundane.

3.Fornggde medarbeidarar, som gjer
godt arbeid.
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Ein vanskeleg kombinasjon:
Stivbeint regelverk og god service

Korleis praktisera eit regelverk, som til tider kan vera stivbeint og lite fleksi-
pelt, og samtidig yta fullgod service overfor kundane? Dette er ikkje alltid like
lett. Konfliktane som oppstar i skjeringspunktet mellom regelverk og service,
var ved jevne mellomrom framme under heile mgtet. Mange hadde synspunkt,

- og hjertesukk.

Problemet er vel ulgyseleg, men i den grad det lar seg lgysa, var det nok tra-
fikkdirektgr Olav Sgfteland som kom nzerast lgysinga: - Det er lov 4 bruka
hovudet. Bruk gjerne litt dristighet. Det kan vera med p3 3 endra firkanta
reglar. Men tenk ogsi pa kva som er dnda bak reglane, var hans budskap.

Uforuretta sak

Eit cksempel pé kva firkanta praktise-
ring av reglane kan fgra til, fekk mgtet
presentert av rAdmann @yvind Berggy.
Dotter hans brukte ein dag til 4 reisa frd
Hjelmeland og heim att, for 4 fa avlagt
den teoretiske fgrarprgven. Ille nok i
seg sjgl 4 métte bruka cin heil dag til
dette. Verre var det at ho matte reisa
heim att med uforrctia sak. Gebyret,
som var innbetalt i posten dagen fgr, var
ennd ikkje registrert hos biltilsynet. Et-
ter reglane er det ikkje godt nok 4 leggja
fram kvittering for betalt gebyr. Nar d
heller ikkje jenta hadde pengar med seg
til 4 betala gebyret ein gong til, kontant,
matte ho gjera vendereis utan 4 fa av-
lagt prgven den dagen.

Mellom dei som kommenterte
denne spesielle saka var trafikkdircktgr
Olav Sgfteland, som ordla seg slik:

- Det matte kunna gd an 4 finna ci
lgysing, slik at jenta slapp 4 reisa til-
bake til Hjelmeland med uforretta sak.

Paradoks i EDB-alderen

Mellom dei som elles var innc pi
vanskanc cin kan std overfor nir cin
skal praktisera god publikumservice ut
fra eit firkanta regelverk var Georg Eie,

Biltilsynet i Egersund. Han sa det slik:
- Det er ikkje sa enkelt med god service
ndr cin har dagens tungvinte og
tungrodde regelverk, f.cks. ved betaling
av avgifter. Det er eit paradoks i EDB-
alderen at cin framleis md kreva ei
kvittering - til og med orginalkvittering,
ndr cin bil skal registrerast.

Gode - men kan bli betre

Sigbj¢érn Eggebg, Biltilsynet i
Stavanger, stiltc spgrsmélet om kor
langt ein skal ga for 4 yta god service.

- Det fins eit skjeringspunkt mellom
service og effektivitet. Me skal prgva &
bli betre, men eg syns me har kome cit
godt stykke alt, sa han.

Som cin konklusjon pA alle innlegg og
synspunkt om regelverk, god og darleg
service, fAr me tru at avdelingsdirektgr
Ingar Tenold, Vegdirektoratet, var inne
pa det rette, d& han sa til forsamlinga:

- Biltilsynet har fra 1,2 til 1,5 millionar
publikumskontakter i aret. Eg kan tella
pa ci hand dei klagene eg har fatt pA
ctaten., De har grunn til 4 vera stolte
over den servicen de yter. Men la oss
ogsa fA bort dei uheldige episodane og
dei f4 cksempla pad dérleg kunde-
behandling som enno fins.

Bedriftskultur
- Biltilsynet har ein sterk og god bedrifts-
kultur. Ein sterk bedriftskultur er gjerne
lukka, - ein klarer seg sjel. Pa dette
omradet er det stor forskjell pa biltilsynet
og resten av vegvesenet. Mellom anna
er biltilsynet meir regelstyrt og mindre
malstyrt.
(Vegsjef Chester Danielsen,
i eit innlegg.)

Fornying i offentleg sektor

- | det offentlege ma me heile tida
skjerpa oss for & oppna alimenhetens
gunst. Elles kan me lett bli sittande igjen
med bare dei sektorane som privat
sektor ikkje er interesserte i.

(Stortingsrepresentant Marit Vikholm,
i eit innlegg.)

Politimyndighet?

Skal biltilsynet ha politimyndighet, slik
at cin f.cks. kan inndra fgrarkort og
ileggja gebyr? Spgrsmdlet blir stadig
reist, og rimeleg nok blei det ogsa reist i
Ullensvang.

Trafikkdirektgr Olav Sgfteland sa at
det i prinsippet er rimeleg at den som
har ansvaret ogsé skal ha kontrollmyn-
dighet. Han sa at han ikkje sig problem
med 4 konstruera cit system, der Statens
vegvesen har ansvar for all kontroll ute
pa vegane. - Men, la han til, - det har sin
pris og det krev ei omfattande opp-
lzring og skulering.

(1 '
r‘ ?l

Karin Granberg

Forskrifter ut i god tid

La oss fa forskriftene i god tid fgr dei
blir sett i kraft, slik at me har rimeleg
sjanse til 4 setta oss inn i dei. Dette
hjartesukket kom frd Karin Granberg,
Biltilsynet i Stavanger (Sandnes-
kontoret). Ho viste til at nye forskrifter
som blei sett i verk fra 1. oktober, kom
personalet i hende 2 dagar fgr. - Me
hadde ingen sjanse til 4 setta oss inn i
dei. Og det er me som sit i fremste
rekke, ved skranken, som far skyllebgt-
tene, ndr me ikkje kan svara skikkeleg
og gje god publikumservice. Etterpa gar
me inn til sjefen og er snille og greie, sa
ho.

Avdelingsdirektgr Ingar Tenold sva-
ra at sé scin utsending som Karin Gran-
berg nemnde, ikkje bgr skje. - Det er
nzrmast cin skandale, sa han, og lova 4
gjera alt som stdr i hans makt for at
situasjonen skal bli betre.
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Teorioppleering i grunnskulen

Kan dagens opplegg for tcorctisk
trafikkoppl@ring vera rett? Kan det
fcks. vera ngdvendig 4 reisa frA Randgy
i Hjelmeland til Stavanger for 4 fa
avlagt den teoretiske fgrarprgven?

Radmann @yvind Berggy tok opp
dette spgrsmalet. Han meinte at trafikk-
opplaringa pa cin cller annan métc bgr
inn som fag i grunnskulen, og mcd
skikkeleg cksamen.

I kommentarane til Berggy sitt inn-
legg, kom dct tydelcg fram at tankcn
hans og problemstillinga hans cr kjent i
etaten. I sarleg grad var fleire opptatt
av at trafikkoppl@ringa blir sterkt
opprioritert i grunnskulen.

For egen regning

Med positiv innstilling dro jeg avsted
til det Arlige mgte. Bussturen fra
Stavanger var behagelig , og vi hadde
noen fine timer sammen undcrveis. En
stor takk til Dybdahl. God mat og
gode scnger var ogsd med til 4 gjgre
oppholdet til en glede. - Men, - og her
kommer jeg til pocnget! Kan ikke de
som svarer "JA" til 4 forelese vare litt
mecr engasjerte?

Det er ikke til "A stikke under
stolen" at @yvind Berggy reddet fgrste
dag. Han brant for saken.

Jeg er ikke like imponert av alle.
Stoler de "gamle ringrevene” litt vel
mye pa sin rutinc? Noe virket hurtig
og darlig sammensatt.

Berggy sa noe om at vi skulle ikke
undervurdere kundene. Til vére fore-

lesere vil jeg si: Undervurder ikke
publikum, - det er ikke barc 4 holde
hjulenc igang, - det trengs smgming!
Hva om det ble satt av noen midler til
et kurs i mgte- og taleteknikk. (Alle
stemmenc bar ikke like godt.)

S4 en liten bgnn, sinn helt pi
tampen: Kan vi slippe disse "Reper-
banevitsene"? Noecn av historienc
hgrtc mer hjemme i en gutteklubb enn
til en festmiddag med damer. Det var
ikke akkurat med pa 4 hgyne nivéet.

Mecn en ting er helt sikkert. Disse
mgtene ma vi ha. Det ble ei hyggelig
og fin helg med kollegaer og venner,
rent faglig men ogs sosialt.

Takk for laget.
Turid Anonsen

Tungvint avgiftsinnkreving
Tunge og vanskelcgce rutiner for avgifts-
innkreving, er cit tema som 4r etter rer
drgfta og arbeidd med i biltilsynet. Det
gjcld ogsa pa fellesmgta for biltilsynct
pa Vestlandet. Det er ei utbreidd opp-
fatning at cin far lite gjcnnomslag for
problema og framlegg til forbetringar i
Toll- og avgiftsdirektoratet.

Reidun Lannc, Biltilsynet i
Stavanger, beklaga at avgiftsinn-
krevinga ikkje fungerer betre og at
biltilsynct sjgl kan gjera lite med dette,
utan godkjenning av Toll- og avgifts-
dircktoratet. Ho forcslo at Vegdircktora-
tet sct ned cit utval saman med Toll- og
avgiftsdirektoratct for 4 ordna opp i det
ho kalla avgiftsjungelen.

Bade trafikkdirektgr Sgfteland og
avdclingsdirektgr Tenold sa at Vegdi-
rektoratet er pinleg klar over problema,
og at arbeidct med endringar og forbet-
ringar har hgg prioritet. Mcllom anna er
dct 4 h3pa at ordninga mcd oblat til 4
festa pa bilen som bevis for betalte av-
gifter og forsikringar, snart kan bli sett i
verk.

Ansvar for konsekvensar

Bedriftslege Carl Fredrik Bassgc kom med cin liten "brannfakkel” i sitt
innlegg, da han stilte spgrsmélct om ikkje den enkelte biltilsyn-tilsette
burde fA stgrre ansvar for konsekvensane av dct cin gjer.

Slik er det f.eks. hos legane, som cr ansvarlege ved feilbehandling av
ein pasient, sa han. N4r cin pcrson far fgrarkort og deretter kjgrer
grassat, bgr ikkjc da scnsoren ha eit ansvar.Eller ein godkjent bil viser
seg 4 vera trafikkfarleg, skal d kontrollgren stillast til ansvar? spurde
Bassge.

Mcllom dei som imgtegjekk Bassge,fckk szrleg Harald Baadsvig,
Biltilsynet i Haugesund, applaus.

Vendt til dirigenten, sa han: Nar du har den vanen 4 slenga beina pA
bordct og vippa med stolen, si er det farleg. Nar du sit her og er
dirigent, er du danna nok til ikkje 4 slenga beina pA bordet. Det cr difor
urdd for meg 4 ircttesctta deg. S4 sjgl om eg veit at du slenger beina pa
bordct og vippar mcd stolcn straks du kjem heim, nektar eg 4 ta pd meg
ansvar, dersom du ramlar bakover med stolen og skamslar deg.

Lg vil ikkje ha ansvaret for at dirigenten, Gunnar
Brodah! tv. legg beina pa bordet og vippar pa
stolen,sa Harald Baadsvik.
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Transportplanlegging med miljgstrategi

—

Artikkelen er skrevet
av Sidsel Hatleskog
som er
avdelingsingenigr hos
Fylkesmannen i
Rogaland,
Miljigvernavdelingen

N4 er det sagt! Samferdselsdepartementets egne folk er p4
banen og forlanger - nei, la oss heller si forventer - at
lokale politikere skal finne fram til transportlgsninger
som tar et stort jafs av de utslippsreduksjoner lille Norge
har satt seg som mal.

Transportplanarbeid og miljgforbedringer

I de 10 stgrste byomradenc i landet, inkl. Stavanger/Sandnes,
skal man eller er man allerede igang med transportplan-
arbeidet som skal sikre at transportsektoren virkelig tar sin del
av kaka. Mange og til dels konfliktfylte malsctninger skal
forenes. De ideellec malsetningene er:

- framkommelighet for alle grupper
- trafikksikkerhet
- helse og miljg

Nar disse skal forenes med god samfunnsgkonomi, privat-
gkonomi og gkonomi for nzringslivet, blir det tydelig at
lokale politikere stdr overfor utfordringer som ikke er daglig-
kost. De lokale miljgutfordringene cr store nok, bide hva
angér luftforurensing, stgy, barrierevirkninger og sikkcrhet.
Likevel cr det trolig de nasjonalc malsettingene om utslipp-
reduksjoner som vil kreve mest fantasi og nytenking.

Motforestillingene og mulighetene

Pessimistiske rgster er kanskje allerede igang med & for-
mulerc motforestillinger og innvendinger: "Det nytte ikkjc &
prgva 4 fA folk te 4 kjgra mindre bil. Korfor ska me redusera
det utsleppet litla Norge bidrar med ? o.s.v.

Vi som har miljgvern som levebrgd og hovedarbeidsfelt,
er nzrmest programforpliktet til & vare optimister. Det har
nok rgynet hardt av og til, men - heldigvis - det blir stadig
lettere & vare optimist. Vi registrerer at mye positivt skjer i
distriktet pA mange sider innen miljgvernet.

VAart samarbcid med vegkontoret tok for alvor til i 1986,
og vi cr ikke skuffet. Miljgvernavdclingen ble mgtt med
Apenhet og det vi formidlet fikk raskt fotfeste og ble lagt til
vegkontorets eget erfaringsgrunnlag. Rennfast er et av flere
cksempler pa prosjekter der vi har latt oss imponere av viljen
og cvnen til 4 trekke med andre fag- og forvaltnings- miljger.

Til tross for store motsctninger, evnet vegkontoret 4 skape en
god planprosess som gav gode helhetslgsninger og hindret de
skarpe intercsse- og kulturkonflikter. Et stykke god planleg-
gingskunst, som vi ma hpc kommer til nytte ogsa i transport-
planarbeidet.

Plan eller prosess?

Som den oppmerksomme leser har notert, bruker jeg konsc-
kvent uttrykket transportplanlegging eller transportplanar-
beid og ikke transportplan. Selvsagt skal dettc arbeidet munne
ut i en plan, som ctterpa skal gjennomfgres. Det aller viktigste
ctter mitt syn, er likevel den tenkning og de initiativ konsc-
kvensutrednings- og planfasen utlgser. For ikke 4 nevne nyc
konstellasjoner hva angr samarbeid pa tvers av bade faggren-
ser og interesseomrdder. Naringsliv og energiprodusenter,
ideellc organisasjoner innen miljgvern, trafikksikkerhet o.a.,
er her like viktige og ngdvendige medspillerc som det cta-
blerte plan- og forvaltningsapparat, slik vi ser det.

God styring cr cn forutsetning. Fir prosjektet i tillegg en
god slart der Apenhet, samarbeid og medvirkning star i hgy-
setet, ser vi gode mulighcter til 4 gjgre pessimistenes spAdom-
mer til skamme, og istedet forene gode krefter i distriktet til &
skapc en proscss og et resultat som gir gjenklang og skaper
muligheter.

Forventninger og ambisjoner - urealistisk tankespinn?
Nei,-tvertimot, en helt ngdvendig forutsctning for 4 lykkes.
Og lykkes ikke vi mennesker i 4 snu utviklingen, er det
desverre ingen andre som tar hansken opp.

tekn. -fysiske
lesninger / muligheter
- Transport-
Miljg 7~ SeVIe -\ effektivitet
sikkerhet og -funksjon
opplevelse framkommelighet /
trivsel tilbud il alle grupper
helse Transport
gkologi og klima
samfunns- prosjekt-
gkonomi gkonomi i )
miljkriterier rivatekonomi i
miljakvalitet ; kort/ lang sikt
@konomi

I helhetlig transportplanlegging md mange, og lildels
konflikifylte mal forenes.

Politikere og planleggere stilles derfor overfor store ut-
fordringer f.eks. i arbeidet med ny og samordnet transport-
plan for Stavanger / Sandnes.
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Miljgutfordringen - hvordan vil vi mgte den?

Av vegsjef Chester Danielsen

Vegtrafikken er en av de store stgy- og luftforurensningskilder bide lokalt og
globalt. Selv om det faktisk er vegvesenet som i dag kanskje gjsr mest for &
redusere disse ulempene, si blir vi likevel ofte gjort til syndebukk og ansvarlig

for denne store miljgutfordringen.

Vi stér her overfor to store utfordringer.
Den {grste, og antagelig den enkleste, er
4 gjgre publikum og vare kritikere opp-
merksomme pa at vi faktisk tar
miljgproblemene pa alvor, og at vi i
motsetning til mange miljgforkjempere
ogsa faktisk gjgr noe konkret og ikke
bare snakker om problemene. Dette er
ct informasjons- og profilcringsproblem
som vi bgr kunne Igse.

Den andre utfordringen glr selv-
folgelig pa det at vi likcvel gjgr sa altfor
lite.

Miljgprofil

Vegvesenct har ikke neen markert
miljgprofil, hverken utad cller hos oss
som arbeider i ctaten. Det er ikke slik at
miljghensynct pd samme méite som
f.eks. hensynettil trafikksikkerhet, pa
en mlte gjennomsyrer og ligger bak
praktisk talt alt det vi foretar oss. Dette

Store trafikkskapande kjppesentra er eksempel pd etableringer med miljpmessig
negative konsekvenser. Av den grunn har vegvesenet gdtt imot bygging av et nytt
kjppesenter utenfor Oslo. Det samme kan veere aktuelt i Rogaland.

( Bildet er fra Kvadrat i Sandnes )

mi vi gjgre noc med, og dette er vi
allerede i ferd med & gjgre noc med.

Utvidet miljgvurdering
Vegdircktgrens utspill med oppfordring
til vegsjefenc om 4 se med kritiske gyne
og faktisk ogsd gripc inn overfor ut-
byggingsprosjekter, f.cks. kjgpcsenter,
som fgrer til gkt bchov for privatbil,
mgter begge dissc utfordringene. Vi
skal vare aktive, vi skal markere oss og
vi skal arbcide for et bedre miljg ikke
bare innenfor vart eget snevrc ansvars-
omrader, men ogsd innen andre sinc
omréider.

Aktiv miljginnsats

Jeg oppfatter dette bare som begynnel-
scn pa vegvesenets aktive miljginnsats i
arcne framover. Det vi n skal gjgre er
bygge opp vir kompetanse pa dette

omridet, bAde med hcnsyn til miljg-
skader og ikke minst med hensyn til hva
som kan gjgres for & redusere og be-
grense skadenc.

Vi skal ikke bli en cnsidig miljg-etat, og
vi bgr etter min mening heller ikke
opprette egnc miljgenheter i vAr organi-
sasjon, hverken lokalt eller sentralt.
Miljg skal vare et linjeansvar som alle
vére avdelinger og scksjoner badc ute
og inne skal gjgre noc med hver pa sin
plass.

Tiltak og mél

La meg nevne noen tiltak og omrider
der vegvesenct bgr kunne gjgrc cn
innsats direkte cller indirckte:

- Reduksjon og kontroll av kjgre-
tgyenes utslipp av farlige gasser.

Vi bgr vaere aktivt med i forskning og
utvikling av alternative drivstofl-
kilder:

Biltilsynet ma utvikle malc- og
kontrollmetoder.

- Reduksjon av det totale transport

volum.
Her kommer kollcktivtrafikk og
fordeling av godstransport pd andre
transportmetoder enn veg inn i bildet.
Bygging av gang- og sykkelvcger er
ogsa en viktig miljgoppgave her. En
annen viktig oppgavc cr selvfglgelig
fortsatt utbygging av et tilfreds-
stillende hovedvegnett, ikke minst i
vére bycr.

- Flytting og skjerming av trafikk og
av virksomhet som fir miljg
ulemper pi grunn av trafikk, f.eks.
stgyutsatte boliger.

- Reduksjon av barriereeffekter.

- Unnga bruk av helseskadelige og
miljgskadelige materialer bide i
vegbyggingen og vegvedlikeholdet.

VArt langsiktige mél, - eller skal vi si
vAr visjon, - ma vare 4 utvikle et trans-
portsystem som cr forenlig med gode
livsbetingelser bide for mennesker og
naturen,
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Samfunnet subsidierer
privatbilismen

Privatbilismen kostar samfunnct 4,3
milliarder kroner aret i miljgskader.
Dette viser ci gransking utfgrt av ein
forskar ved Statistisk Sentralbyrd pa
oppdrag av Norges Naturvernforbund.

Tar ein med dei samla offentlege
utgiftene ved privatbilismen, er utgifte-
ne stgrre enn den summen samfunnet
tar inn i avgifter.

Frd mellom andrc Norges Auto-
mobilforbund blir det hevda at privat-
bilismien, gjennom avgiftspolitikken, er
ci betydeleg inntcktskjelde for staten.

Berkninganc som forskaren ved
Statistisk Scntralbyrd har gjort,
konkludcrer med det stikk motsette.

Sats pa kollektivtrafikk

Samfunnct har rad til 4 satsc litt mer pa
kollektivtrafikken for 4 spare enorme
summer il veier, ulykker, miljg-
gdeleggelser m.v. Om ngdvendig kan
man ta pengene rett ut av lommen pé
personbileiernc ved 4 gke bensin-
avgiften. Da blir virkningen dobbel.
Dessuten er det ikke sikkert at trafikk-
rcformen blir sd dyr, folk vil jo reise
mer kollektivt.

Deute skriver Hans Eide i bladet
Transportforum, som er organ for Norsk
Rutebilcierforbund. Eide viser til at
kollcktivirafikken er innc i en vond
sirkel. 1 1980-arcne har priscn pa
privatbil-bruk gtt ned i forhold til
prisen pd kollektivtransport. Samtidig
har takstene i kollcktivtrafikken stcget
vesentlig mer enn konsumprisindckscen

Eide kritiscrer politikerne for tale-
mater og litc handling nér det gjelder
tiltak for 4 styrke kollcktivtrafikken, og
han skriver mellom annct: Sarlig i den
valgkampen vi har lagt bak oss har de
frommc ¢gnsker og fagrec lgfter om
styrking av kollektivtrafikken kommet
fram. N4 er den gra politiske hverdagen
her igjen. Vil det vise seg at dc som vil
malcne ogsé vil midlene?

(Godt milje er eit av vegvesenet sine 4 hovedmal. Milje problema knytta
til vegtrafikken er fleire. Mellom anna gjeld dette luftforureining, der
vegtrafikken star for ein betydeleg del av dei miljo- og helseskadelege
utsleppa. Kva meiner du bar vera vegvesenet sitt viktigaste bidrag i
arbeidet for godt miljg ?

Inger Langvik

Avdelingsingenior, anlegg

Eg trur ikkje me er pa linje med store delar
av samfunnet, i & ta miligproblema pa
alvor, og me ma engasjera 0ss mye meir.
Det ma satsast pa betre tilrettelegging for
kollektivtrafikk. | byar og tettstader ma
dette prioriterast hagare enn bygging av
vanlege bilvegar. Ved alle prosjekt ma det
utarbeidast milje-konsekvensanalyser.

Milly Buch

Forstesekr., Biltilsynet i Haugesund
1. Storre satsing pa g/s-vegar og trygge
skulevegar. 2. Padrivar for tiltak som
reduserer utslepp og privatbilisme, som
utvikling av nye energiformer, meir
miljgkontroll og nytt avgiftsysten der bilane
er billigare & kjgpa men dyrare & bruka. 3.
Arbeid for overfering av transport, sarleg
tungtransport, fra veg til jernbane og bat.

Tor Hetland

Sjafer/vedlikehald, Barheim

| vart grisgrendte land er mange avhengige
av bilen, sa det er nok vanskeleg a
redusera privatbilismen. Men me ma ga
inn for at det blir lettare og billigare, ja
nesten gratis, & reisa kollektivt. Dessutan
ma me statta opp om arbeidet med a
utvikla nye typar drivstoff. Og sa ma me
halda fram med & byggja vegar, sa det blir
mindre kekjering.

Halvor Folgerg

Plansjef

Eg vil som planleggjar peika pa 3 omrade:
|.Planleggja vakre vegar, tilpassa
omgivelsane. 2. samarbeid med
kommunane, utarbeida samla
transportplanar for dei store byomrada,
med saerleg vekt pa a styrka kollektivtrans-
port og g/s-vegnettet. 3.Pavirka
arealplanlegginga med sikte pa & redusera
transportbehovet og skjerma bustadomra-
de mot trafikkstay.

A




RYGIAVEGEN 13

Trafikklys og
som spesialfelt

tunnelbelysning

Tekst og foto: Johan Lund

P4 vegsentralen pd Baerheim er det
innredet et rom inne i varmtlageret
for en spesialfunksjon som er lite
synlig for omverdenen og ogsa for
etatens folk for den saks skyld. Men
for vdre hovedkunder, trafikantene,
har den avgjsrende betydning.

Vi sikter til arbeidet med & holde
trafikklysanleggene, samt
tunnelbelysningen i
Stavanger/Sandnes-omridet i erden.

Stillingen er administrativt underlagt
vegmesteren i omradet. Fagarbeider Per
Georg Schutz, elektriker av utdanning,
har det faglige ansvar for drift av lys-
anlegg, tunnclbelysning, opplyste
trafikkskilt og tunnelventilasjon. Sist-
ncvnte funksjon gjelder forclgpig bare
for Byhaugtunnelen (Rv. 14) og
Bergjeland-tunnelen i Stavanger (E18).
Fra ca. 1993 vil funksjonen f4 vesentlig
betydning for tunnelenc i Rennfast.

Rygjavegen har besgkt Schutz i hans
rcde pA Barheim.

Lysregulerte kryss

Arbeidsmcssig dominecrer de lys-
rcgulerte kryss, det cr ca. 30 av dem pi
de vegenc der vegvesenct har ansvarct i
Stavanger/Sandnes-omridet. Dette er
alle veger der kommuncne ikke har an-
svaret. Av kryssene cr 8 rene fotgjenger-
kryss.

Det er skjedd cn rivende utvikling
pd omradet trafikklysregulering. PA de
cldre typer anlegg skjedde overfgring
av signal manuelt (ved rcleer) med fare
for funksjonssvikt pd grunn av f.cks.
stgvdannclsc. N4 brukes styringskort,
som er bascrt pa elektronikk.

Fjernstyring

[ dag kan anleggene kontrollercs og
styres pr. tclefon fra et hvilket som helst
sted innc i omradet, f.cks. vegkontoret
eller vegsentralen. Slik er ordningen for
anleggenc i Sandnes. Dette sparcr ma-
nuell inspcksjon. For de gvrige anlegg
cr en avhengig av egeninspeksjon cller

melding fra trafikanter eller andre for &
bli klar over feil.

For anleggenc i Stavanger har cn i
lengre tid forberedt overgang til fjern-
styring/kontroll. For alle lyskryss
gjelder at det er dobbelt sett lys for alle
felt, slik at hvis ctt lys faller ut er det ett
tilbake. Skulle begge lys for ct felt falle
ut, settcs hele lysanlegget ut av funk-
sjon. Vi fir da blinkende gult lys i alle
retninger, sikalt rgdlyskontroll. Det
betyr at vikepliktreglenc gjelder for
trafikken.

Feil

Den alvorligste feil cr fysisk skadc, noc
som kan skjc ved sporslitasje. Asfalt-
slitasje ved lyskrysscne vil derfor matte
overvikes.

Det kunnc i og for seg vart gnskelig
med slitesterk asfalt over detcktorene.
Ryker fgrst detektorene cr det ingen vei
utenom utskiftning. I s fall m4 asfalten
skjares ut, detektorkabel legges ned og
ny asfalt pa plass.

1 pdkommecnde tilfclle kan an-
lcggene manuelt koples ut og settes pa
blinkende gult. Dette skjer f.eks. ved
reparasjoner. Dct samme kan politict
gjgrc 1 bestemte trafikksituasjoner.

- SN
Elektriker Per Georg Schutz i sitt lille verksted med testeapparatur.

Politiet kan ogsA styre fasene i akutte
stivasjoner. Skal f.cks. 3000 biler sgr-
over Madlavegen etter cn Viking-triumf
pa Stadion kan det vare lurt 4 tgye
grgnn fase, sclv om de fra sidevegene
da fér litt ekstra ventetid.

Kostnader

Det var tidligere ulike fabrikat pi
markedet for lysanlegg. Dettc voldic
hodebry for anbudsnemda, som pliktet
ta hensyn til sivel pris som formuftig
arbeidsordning. Idag er det bare ett
fabrikat, allc andre er kjgpt opp. Det er
godt bdde for lagerhold, erfaring og
samkjgring.

Av tckniske finesser kan nevncs at
det na brukes lavspenning, 12 volt mot
fgr 220 volt, og lavwatt, 27 watt mot fgr
70 watt. Strgmkostnaden gikk derved
ncd fra ca. 4000 kr. pr. kryss til ca. 1500
kr. pr. kryss. Totalt er driftskostnadenc
ca. 20 000 kr. pr. kryss i aret.

Forts. side 19



. RYGAVEGEN

Dct var vegdircktgr
Eskild Jensen og
ordfgrer

Leif Mdsvar som
fikk xrenav 4
knytte opp det
nasjonalfargede
bandet og dermed
erklere ny E18
gjennom Stavanger
sentrum for dpnet.
Vegsjef

Chester Danielscn
bivéner det hele.

Apning
gjen
Stavange
22.septen

Tekst: Eva Vivoll

- ©
v

Mange skuelystne hadde mgtt fram for &

vare med pa dpningen. Her ct glimt fra
kunstnerduoen Myrvold/Naylors
kunstpcrformance, "Riders of Art”, der 10

betongbiler og 7 dansere medvirket.

Etter dpningen
strgmmet
forsamlingen til
Haakon VII's gt
der slgyfen ble
knyttct igjen for 4
markere
stengingen. Her
underholdt
Cantemus med sir
vakre korsang.
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En av de mange
nyc
rundkjgringene.
Dette bildet er tatt
fra sykchusparken,
og midt pé bildet
ser vi det gamle
prestegdrdshusct
hvor Stavanger
Turistforening n
har sinc kontorer.

av E-18
nom
 sentrum

\ber 1989

"oto: Bard Asle Nordbo

Det er lagt stor vekt pd

beplantningen. Og i stedet for en grd as-
faltjungel stdr nd den nye E18 fram som
en "grgnn oase" midt i sentrum.

Bergjelandstunnelen
sett fra
Verksalmenningen.
Tunnclen er totalt
705 m lang,

og med denne er
trafikken gjecnnom
Storhaug bydel blitt
betydelig redusert.
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Meir effektivt med mindre salt
Ny saltingsmetode pa Jeeren

Tekst: Harald Sel

Foto: Njal Hanasand

Ein del av riksvegane p3 Jaeren skal i vinter vera med i eit prgveprosjekt med
ein ny saltemetode. Dei vegane det gjeld er riksveg 44 mellom Kleppekrossen i
Klepp og Tengs i Eigersund, delar av riksveg 505 og 506 i Ha og Time og riksveg

507 i Klepp.

Utanom Jxren er ein del vegstrekningar i Akershus, Buskerud og Telemark

med i prgveposjektet.

Den nye metoden gir ut pA 4 bruka ci
mctta saltopplgysing pa 25 % i staden
for vanleg tgrt salt. I Sverige er metoden
prgvd ut i 2 4r, og med gode resultat.

Rask virkning

For det eine viscr dct seg at saltopp-
lgysing er meir cffcktiv enn tgrrsalt.
Opplgysinga av salt og vatn blir sprgyta
direkte ut pa vegbanen fra spesialbygde
spreiarar, og virkar dermed straks mot
f.cks. is og underkjglt regn. Derimot er
cin meir usikre pa korleis virkninga cr
ved kraftig sngfall. Men i kystdistrikta,
som pA Jaren, plar sngfall vera eit lite
problem i forhold til is.

Mindre salt

Den andre fordelen med & bruka salt-
opplgysing cr at saltmcngden kan
reduserast med minst 50 %. Ved tgrr-
salting forsvinn 85 % av saltet frd vegen
alt etter 100 bilpasseringar. Med den
nye mdten blir det mestc av saltet
liggande pa vegen.

Raskare spreiing

Ved den nye mctoden kan cin salta
lengre distanse pa kortare tid. Farten
under spreiinga kan aukast frd 30 km/t
til SS km/t. Dermed vil saltbilane vera
til mindre hinder for trafikantane cnn
tidlegare.

Miljg

Det cr delte mciningar om kor stort
miljgproblem saltinga cr i dag.
Problemect er stgrst for tre i byarog tett-
stader. I alle fall m4 cin rckna med at ei
halvering av saltmengden er miljg-
messig gunstig.

Det er ogsa uklart kva ein reduksjon av
saltmengdecn vil ha 4 seia for rustangrep
pé bilen. Dette er mellom dei tinga ein
vil prgva 4 finna ut ved prgveprosjektct
pa Jaren.

Salt blir fyllt i blandetanken med
hjullastar.

Tanken rgmmer 8000 liter og har inne-
bygde pumper og styreenhet.

Spreieutstyret blir provekjort.
Dysene er innstilt slik at heile vegbanen
blir overrisla.



~ RIGAVECEN

Strengere krav til sikring av last

Av Ola Undheim

Fra 1. oktober i ar tradte de nye for-
skriftene om sikring av last i kraft. Disse
forskriftene har vaert etterspurt i mange
ar, og vi er na glade for a ha fatt noe mer
"handgripelig” nar det gjelder a sikre
last.

Tidligere var det stort sett bare § 141
i "Kjereteyforskriftene” som regulerte
dette med sikring av last, og denne var
sa rund og generell at det var vanskelig
a gi noen konkrete rad eller palegg om
ikke lasten holdt pa a falle av.

De nye forskriftene som er tatt inn i
"Bestemmelser om kjeretey”, har blitt
mye mer konkrete og utfyllende. | stor
grad bygger de pa de samme be-
stemmelsene som svenskene har hatt i
flere ar. Bestemmelsene gjelder for alle
kjeretey unntatt motorsykkel og innven-
dig i personbil, og i store trekk kan de
sammenfattes til at enhver form for last
skal sikres med kraft tilsvarende hele

lastens vekt forover og halve lastens
vekt til sidene og bakover.

Dette skal skje ved lasing, stenging
eller surring, eller annen metode dersom
det kan godtgjeres at den tilfredsstiller
kravene.

Videre er det krav til at takgrind, ski-
stativ og alle andre typer taklastbzerere
som selges etter 1. oktober skal veaere
merket med fabrikant/leverander og
max. tillatt last.

Vegdirektoratet og Norges Laste-
bileierforbund (NLF) har gatt sammen

om a utgi en utfyllende veiledning om de
nye forskriftene. Denne veiledning er
blitt instruktiv. og nyttig for savel
brukerne som for kontrollpersonellet.
Den er ogsa krydret med en rekke
praktiske eksempler og illustrasjoner
som gjer den til interessant lesing. | til-
legg er det ogsa tatt med de nye
bestemmelsene om krav til lastsikrings-
utstyret pa kjereteyene som skal tre i
kraft fra 1. oktober 1990.

Sa gjenstar det & se om transport-
bransjen i sterre grad enn tidligere vil
sikre den lasten de transporterer, og
ikke minst om vi privatpersoner er obs.
pa at bestemmelsene ogsa gjelder oss
nar vi er ute med personbiltilhengeren
eller med den beremte plankestabelen
pa skistativet. For biltisynet vil det i alle
tilfeller veere en prioritert oppgave at be-
stemmelsene falges opp.

Hva forteller

vegvesenets fartsradar

Av Arne G.Vasbg

Vegvesenets radarutstyr gir gode
opplysninger om fartsniva der vi har
behov for det.

@nsker om fotgjengerfeit, fartssone
eller onske om klarhet | fartsnivaet pa
vegen, er grunner for & sette opp
radar.

Der vi stiller opp, kan registreringen vare
fra fa timer til et par uker. Alt avhenger
hva vi skal male for. Det er ogsa mulig a
avlese resultatene "manuelt”, fortlepen-
de for hvert enkelt kjeretay.

Som regel star radaren ute en uke
om gangen. Da har vi sikret oss opp-
lysninger om de fleste kjeretayene som
har passert, i begge retninger.

Registreringene lagres fortlepende
pa radarens datamaskin. Utskriftpro-
grammet henter dem frem igjen og kan
stile opp mange interessante opp-
lysninger for oss. Vi far metervis av

utskrifter som gir en hel del faktaopp-
lysninger om tid og sted, tillatt hastighet
og i hvilken retning farten er malt.

Degnet blir delt opp i 24 timer. For
hver enkelt time er antall kjgretey angitt i
sum. Videre far vi en prosentvis for-
deling av hvor stor del av dem som har
passert en viss hastighet.

For hver time regner programmet ut
gjennomsnitt hastighet, den hastighet
85% av de som passerer ligger under,
det samme for 95% av trafikantene. Den
oppgitte spredningen | hastighetsnivaet
sier noe om keer og forbikjaringer.

Disse opplysningene grupperes 0g-
sa i tidsintervaller og skrives ut | egne
tabeller. Vi kan kalle intervallene natt,
morgen, dagtid, ettermidddag og kveld.
Her er fordelingen pa hastighetene
oppgitt bade i prosent og virkelig antall
kjeretay.

| tillegg skriver radaren ut de 5
heyest malte hastighetene og klokke-
slettet de ble mait.

Vi far kurver som viser resultatet

samlet for begge retningene pa degn-
basis, en egen for tidsrommet 12 - 14.

Ved ferste oyekast kan disse tall-
kolonnene virke noe kaotiske. Likevel
kan den som vil fort hente seg god
innsikt i fartsnivaet pa stedet, selv med
hurtig gjennomsyn.

Virkeligheten pa vegnettet vart kan
vaere bekymringsfullt anderledes enn
det vi forventer etter den satte farts-
grensen. Vi har malt hastigheter over
200 km/t, det er steder der 9 av 10
sjaferer overtrer fartsgrensen.

Mesteparten av fartsskiltene vare
star pa steder der folk flest forstar at en
fartsgrense er pa sin plass. Men det
finns ogsa steder der vi skilter ned
hastigheten fordi det er farlig, uten at
folk umiddelbart kan forsta, eller vil
erkjenne dette. Her har vi tydelig et
kommunikasjonsproblem.

Inntil vi oppnar a formidle vare krav
om nedsatt hastighet tydeligere enn
skiltene alene kan klare det, ma vi stole
pa politiets overvaking. Denne over-
vakingen er billig i forhold til trafikk-
sikkerhetsgevinsten.

Det finnes steder i vart fylke hvor en
konsekvent gebyrlegging av all over-
skredet hastighet ville innbrakt flere
millioner kr. pr. uke.
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Vegmesterskapet

i orientering

Av Kari Smadal Turgy

Helga 16. og 17. sept. gikk Vcgmester-
skapet i oricntering av stabelen i
Trondheim.

FraRogaland var vi 17 som deltok. I
alt ca. 90 deltagere fra 17 fylker var
pameldt, og alle ble innkvartert pi
Scandic Hotell.

Det faglige innholdet var omvisning
pd anlecgget Ny E6 @st lgrdag for-
middag. Dessverrc var det begrenset
plass i bussen, slik at barc noen 4 kunnc
vaere med, men det var ikke vanskelig 4
fa tiden til 4 g4. Trondhcim viste seg fra

sin beste side. Strilendc hgstvar og god
stemning pid Nordre gatc gjorde at
formiddagen flgy.

Om ettermiddagen begynte alvoret
med individuelle lgp. De ble arrangert i
Leinstrandsmarka like ved Granés-
bakken.

Innsatsen til "Rogalandsbenken” var
updklagelig, menresultatene ble bare s
som si. Beste plasseringen sgrget
Margot Aasheim for med en sikker 1.
plass, og Bjgm Alsaker kom pi en
nesten like sikker 2.plass.

Nils Heskestad, Bodil

Etter cn lang varm (cvt. en kort
kald) dusj pa hotellet, var det bankett pA
Royal Garden. Maten smakte utmcrket
etter dagens strabaser. Naturfotografcn,
Jon @steng Hov, viste fantastiske
lysbilder fra Alaskas villmark til livfulle
kommentarer pAd klingende rgrosmaél.
Utover kveclden gikk praten livlig pa
tvers av fylkesgrensene. Bl.a. ble
dagens lgypevalg og morgendagens
strategi inngdende diskutert. Det ble en
riktig koselig kveld.

Sgndagen vaknet vi til strilende sol.
Da var det tid for stafett, ogsi den i
sgndre dcl av Bymarka. Det viste seg at
taktikken som ble valgt pa lgrdagskvel-
den var midt i blinken for oss, og resul-
tatet ble cn 3.plass bade for damecr og
(yngre) herrer.

Til tross for det noe uvante terrenget
med store blgte trgndermyrer og dype,
mgrke skoger, fant de fleste fram i tidc.

Neste A4r blir terrenget mer kjent. Da
er dct nemlig vAr tur til 4 arrangere VM
i orientering. Det skal bli litt av et arran-
gement!

VI GLER OSS !!!

Fra venstre:

Heskestad,
Margot Aasheim, Magne Goa, Randi
Nesdal, Bjprn Alsaker, Kari Smddal
Turgy, Thore Eilertsen, Nidunn
Sandvik, Agnar Aasheim, Synngva
Gausel, Elin Stueland, Aina Solheim,
Tor Geir Espedal, Magne Bjelland,

Sveinung Espedal og Gudmund Gausel.
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Hallingkastet 1989

Jentene var best

Tekst: Per Kydland

Foto: Lise Bruder

N /
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"SUPERGUITA" Foran fra venstre: Bjprn Egil Goa, Geir Gudmestad og Tor

Skdrland. Bak fra venstre: Tor Frgland, Ernst Walskaar, Arild Volden og Tor Oskar
Walskaar. Keeper Per Eikemo var ikke tilstede da bildet ble tatt.

Etter flerc ars fravar fant Rogalands
jenter og gutter ut at det var pa tide 4 ta
turen til Gol igjen, for 4 delta i den
&rlige handballturneringen for veg-
vesenet. Den ble i &r avholdt i helgen
29. september - 1. oktober.

Det ble skrapt sammen bade dame-
og herrelag, men enkelte forfall pa her-
residen gjorde at laget nok ikke hadde
de helt storc forhdpningene om 4 ga til
topps. Dameclaget derimot var optimis-
tiske og mente de kunne né langt.

Desverre er det ikke lenger den opp-
slutningen fra supporterc som det var
fgr i tiden. Mens vi fgr kunne fylle opp
cn hel buss, vardet i ar bare to supporte-
re med. Det er i grunnen synd, for opp-
legget pA Gol er helt ypperlig, samtidig
som prisen er overkommelig.

Avreisen var grytidlig fredag mor-
gen med halvstor buss og Bjgrmn Egil
Goa pA grunnscksjonen som utmerket
sjifgr. Ankomst Gol pa cttermiddagen
med Pers Hotel som basc for de videre
aktiviteter.

Begge lagene matte spille kamper
sent fredag kveld og grytidlig lgrdag
morgen.,

Herrelaget gikk det ikke si bra med
resultatmessig. Det ble tre tap i innle-
dende runde, men i betraktning av at det
var ct par debutanter pa laget var det
ikke si ille. Damelaget greide seg bed-
rec. Laget vant begge de innledende
kampene, den enc storsifrene 15 - 2 mot
Troms. [ kvalifisering for semifinale
mot Sgr-Trgndelag ble det imidlertid
tap. Innerst innc hadde nok damenc
ventet & komme noc lenger, sd de var
nok litt skuffet. Vegdircktoratet stakk av
med scieren for damene, mens Finn-
mark vant pa herresiden.

Tapene la ingen demper pA humgret
scnere pa dagen og kvelden. Banketten
huset over 400 dcltakerc og var som
vanlig vellykket. Rogaland bidro med
"bglgen" med vekslende hell. Ellers
fortsatte festen inn i de sma timer, og
det var cn trgtt forsamling som dro
hjemover sgndag formiddag.

Hvorvidt det blir ny tur neste ar er
vel avhengig bade av idrettslagets gko-
nomi og intcressen, men at det cr et
arrangement som cr liv laga og som
betyr mye sosialt innen vegvesenet er
det liten tvil om.

Forts. fra side 13:

Trafikklys og Tunnel...

Framtidsvyer
Utvidet bruk av ny teknikk vurderes
stadig.

Ved Byhaugtunnelen cr satt opp skilt
som gir pd forurcnsing av lufta i
tunnelen. Gult blinkende lys angir klar
banc, blinkende rgdt lys angir fare og
kjgreforbud ifglge undertekst.

Dette siste overser trafikantenc.
Fysisk sperring synes pakrevd. Slikt
system vil bli montert ved Bergjelands-
tunnclen, hvor det ogsd kommer
automatisk orienteringstavle, variable
skilt, som angir omkjgringsveg.

Automatikken cr pa veg inn pa si
mange felt. PA samme mite som i
forsgksfylket i Telemark er det gnskelig
4 fA varstasjoner pa kritiske steder. P
dissc kan det forctas automatisk regi-
strering og videremelding av wrafikk-
aktuelle moment, som temperatur,
luftfuktighet, isvarsel, anbefalt fart, alt
med variable skilt ved vegen. Vakt-
havende strgtjeneste far signal over
radio/telefon til tjenestested, bil cller
bopel.

Tunnelfunksjonen.

Her gjelder det lys og ventilasjon.
Ulempene ved utskiftning av armatur
cller lysstoffrgr er si storc, og lys-
punktene cr s mange at det ikke er
ngdvendig med lgpende reparasjon. Det
blir derfor til at de samler opp jobbene i
en viss grad, og s tar en hovedsjckk cn
gang i aret.

Luftforurensing i tunnel vil alltid
vare ct problem. Naturlig cller kunstig
avtrckk er cnestc Igsning (utcnom
trafikkstopp). Kunstig avtrckk har den
ulempc at den virvler opp asfalt- og/
cller betongstgv. Dette har det kommet
mange klager pA. Mange oppfatter dette
som gassforurcensing og det cr uheldig,
fordi det er feilaktig.

Et botecmiddel mot dette er & sope
stgvet bort (kombinasjon feiing / stgv-
suging). Dette mi skje hyppig. I plancn
for Bergjelandstunnclen er forelgpig
satt soping anncn hver maned.

Oppgavene i tunnelene blir ctter-
hvert s& omfattende at bemanningen bgr
gkes med cn tilsatt i den funksjonen
Schutz har ansvaret for.
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Vegbyggingsmaterialer - 10-ars jubileum for befraktningsavtalene
Trass vegbygging - sjgtransporten sentral

Av Johan Lund

Det er i dr 10 ir siden vegvesenet befrakta batar til massetransport. Mens me
tidlegare betalte for den masse som blei fgrt med batane, gjekk me i 1979 over
til 4 betale for den masse bitane kunne frakta og det anten mengda som blei
frakta var stor eller lita. Vegvesenet disponerte batane i avtaleperioden og det
var opp til oss 4 4 f optimal utnytting av kapasiteten. Me tek her eit tilbake-
blikk pa utviklinga som fgrte til endringa.

Sjsen skiljer - sjgen bind saman

D4 landet vart delt i administrative
ciningar som hecrad og fylke (amt) vart
det lagt avgjcrande vekt pad kom-
munikasjonane. Sjgen var den gongen
sxrs  viktig for sambandet mellom
einingane. Strok som sokna til same del
av sjgen vart gjerne cin cining. Difor
vart samanhengandc landomrade i ei
rckkje tilfelle splitta opp.

I Rogaland har me klare dgme pé
dette pAOmbo, som vart delt pa 3 herad,
Jelsa, Stjernargy og Hjelmeland. Vike-
dal herad fekk landomrade ved alle fire
armar av Krossfjorden. Andre dgme er
Sand som fekk arcal pd bde sider av
Sands-, Sauda- og Hylsfjorden, og
Hjelmeland som fekk land pa bac sider
av Jgsenfjorden, halvparten av Randgy
og vel tredjedelen av Ombo. Grensa
mellom Rogaland og Hordaland vart
sett omlag midt ctter Haugarlandet/
Sunnhordalandet.

Vegutbygginga endrar biletet
Etterkvart som vegane vart utbygte fekk
den landvert bascrte trafikk stgrre
betydning. Dette fgrte til at sjgcn na
etterkvart meir fgltes som eit skilje enn
som ci binding. Dei gcografiskc
grensene, som var dei same som dci
administrative, mista vekt og vart i
einskild hgve oppheva. Dgmc pé dette
innan samferdslc cr postverket og tele-
verket sine omridcinndelingar, idet
Sunnhordland mcllom Stord og Odda
sorterer under Haugesund.

Frd eigen etat kan nemnast at for
kommunane Svecio, @len og Etne i
Hordaland har biltilsynet sinc gjeremal
vore tatt hAnd om av biltilsynct i Hauge-
sund. Folk i dessc kommunane kan f4
ordna sakenc sine pd kontordagar i
distriktet cller p4 biltilsynsstasjonen.

Dgme pa ikkje-formalisert grense-
kryssing cr vegmerking og asfaltfresing
i Agder-fylka utfgrt av vegfolk frd vart

Brpdrene Nilsens fprste bdt "17.mai", registrert som fiskebat. Lasteevne 80 tonn.
Manuell hekioliter-lossing til 1951, sa grabblossing. Baten var i bruk 1940 - 53.

fylke. Styringssystemutvalet for veg-
vesenct har vore innc pa tankar om 4
administrera anleggsverksemd fré
nabofylket der dette cr hovudfylke for
eit fclles anlegg, sjgl om det nok er
mangt 4 scia om slik Igysing.

Vegbyggingsmateriale som
transportobjekt
Til vegbygging gér med store mengder
stein, grus mv. Er det ikkje material i
eller ved veglina, ma massar tilfgrast.
Men transport cr kostbar, difor
gjorde ein kva ein kunne for 4 f4 nytta
massar pi staden. Det var god plan-
legging 4 leggja veglinja der ein kunne
finna brukbar vegmasse, eller i verste
fall cit sidetak. Om det ikkje lukkast
matte cin ty til tilfgrslc utanfra.

Einskildc stader fantes det morene-
massar i slike mengdar at dei rakk til for
badc ciga og andre bygder. Til dgmes i
Sandeid kan ein sjd merke etter
masscuttak i stor stil, drive av eit
Bergens-firma.

DA ein fckk augo opp for kva
kvalitet har 4 scia for vegmaterialar og
tok laboratorieteknikk i bruk vart
Sandeid-massanc vraka. Men dct vart
nytta massc (1 dette uttaket til langt ut i
S0-ara. Mcd dagens kunnskap kan cin
trygt seia at slikt aldri skulle ha skjedd.
Massane inneheldt badc silt og humus i
langt for stor grad.

Ny driftsform trengjer seg pa
Nar fegrst kvalitctskravet hadde slatt
gjennom var det om 4 gjera & finna
brukbarc massar. Tclefri grus i rimeleg
avstand frd bruksstaden gjev billeg,
men ressursgydane Igysning, idct
transporten vart kort. Transportable
knuscverk vart tatt i bruk. Desse hadde
si avgrensing i kapasitct bide i produk-
sjonsmengd og andsynes storleiken pé
stcin som kunne knusast, og dei kravde
flytting av bdde maskinar og folk fra
anlcgg til anlegg. Like fullt var dci srs
tenlege for ctaten.

Ei ny tid tok til d& vegvesenet tok i
bruk stasjonsn@re knuseverk pa stader
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der det var rikeleg tilgang pa full-
verdige massar. Slike verk vart sett opp
p Lundernes i Jgsenfjorden og i Dirdal.
P4 ble desse stader overtok vegvesenct
verk og gruskontraktar med grunn-
cigarar frd private som hadde drive i
mindre malestokk fra fgr. Verka vart
utskifta i stgrre.

Grus- og annan masseproduksjon fra
desse verka utgjer eit viktig kapittel i
vedlikehaldsavdelinga sitt liv i desse
ara, den fortener eigen omtale og det far
me kome attende til. Her skal seiast
noko om transporten.

Sjsverts transport far meir § seia
Sentralisering av masseproduksjonen
utlgyste eit transportbehov cin tidlegare
ikkje hadde. Dernest oppsto eit
koordineringsbehov cin var ukjent med
for.

Ettersom sommarhalvaret var den
beste arbeidstida var det ofte kg blandt
brukaranc etter massane frd Dirdal eller
Lundernes. Alle anleggsleiarar skulle
ha massen levert pd dagen, for ikkje &
scia pa timen. Ei spredning av leveran-
sane var naudsynleg. Ein hadde ikkje
den gong tanke for samordna driftsplan-
legging. P4 grunn av opphopinga av
leveransane kunne ein oppleva 4 ha
opptil 11 fraktebdtar samstundes til
massetransport.

Dette matte det vera vondt &
handtera, og det hadde heller ikkje gatt
godt om me ikkje hadde hatt dei med-
hjelparane me hadde , brgdrene Bjgrn
og Peder Jakob Nilsen frd Visnes pa
Karmgy. Dei hadde sjgl fraktebétar i
vegvesenet si teneste, men i tillegg tok
dei p4 scg & administrera alle dei andre.
Dei var bindeleddet mellom dei som
skulle ha massane, anlegga, dei som
leverte massane, knuseverka, og trans-
portgrane. Det var likevel ikkje alltid
lett & samordna produksjon, lagring,
opplasting og transport.

Befraktningsavtale
i staden for tonnpris
Problemet med masseleveransar som
fall saman i tid sette grd hir i hovudet pa
dei som skulle forvalta produksjon og
transport eller pd dei som métte venta
pd tur for 4 fA massane pa plass.
Brgdrene Nilsen gjorde framlegg om at
vegvesenct gjekk over til 4 befrakta
bétar pa arsbasis.

Enkelt sagt vil det scia at vegvesenet

_*\Jl-lu'lu

' @
18

Til venstre: "Buvik”, 420 tonn, grabblossing
Til hpgre: "Basen”, 580 tonn, gravemaskinlossing.

betalte eit fast belgp for 4 ha full
disposisjonsrett over batane i avtale-
perioden. Kunne vegvesenet planlegga
drifta slik at massane vart fgrte jamnast
mogleg pa arsbasis, ville batkapasiteten
verta best utnytta og dermed tonnprisen
verta gunstigast for massemottakarane
(av praktiske grunnar skjer internavrek-
ninga ctter tonnpris).

Dei som stelte med grusproduksjon
fall for tanken som var framsatt av
brgdrene Nilsen og fekk vegsjefen med
pa cksperimentet.

Nyordninga var ei stor utfordring.
Innleigd tonnasje 14g klart i underkant
av den topp ein hadde hatt tidlegare &r.
Massemottakarne méitte finne seg i 4
strekka scsongen utover. Ein fgresetnad
for & lukkas var nok at mottakaranc
matte innsja at etaten er ein, og ikkje ha
tanke for atkvart anlegg er scg sj@l nok.

Befraktningsavtale ble inngatt for
sesongen 1979 -80.

Erfaringane med
befraktningsavtalen
Fgrste halvér vart det frakta meir massc
enn noko &r fgr eller seinare, vel
330000 tonn. Tonnprisen var dd noko
over llkr/t. Etter eit par prgvedr med
god erfaring la me saka fram for
Vegdirektoratet som gjekk med pa at me
skulle g& ut mecd offentleg tilbuds-
kunngjering om 4-4rig befraktning.
Scinare har Vegdircktoratet gatt ut
til alle vegkontor med anmodning om &
bruka langsiktige fgringsavtalar, utan 4
nemna befraktning som avtaleform.

Dette heng og saman med investering i
dyrt laste/losseutstyr.

DA oljeprisane tok til 4 svinga mykje
vart partane cinige om 4 trekka olja ut
av kontrakten, me betalar nd etter
aktuell pris med maksimal rabatt. I de
seinare 4ra har transportkostnadene 1age
pA ca. 22kr/t, som er godt under prisen i
andre fylke.

Asfaltverket pd plass
Nar dette vert lese cr asfaltverket pa
Lundernes montert. Transportprisen fr
leverandgren i Rouen, Frankrike var
hgg. Befraktningsavtalen gjorde at me
fekk minimal kostnad. Me disponerer
bétane ogs4 til slik frakt, vi betaler berre
for driftstid utanom fgresetnadene for
massetransport.

Eit anna fylke fAr ogsi nyta godt av
dette for sitt nyc asfaltverk frd samme
leverandgr.

Redusert anleggsdrift

- mindre massetransport
Nedtrappinga, for ikkje & scia avslutnin-
ga av anleggsverksemd pa fylkesvegar,
far store fylgjer for masseproduksjon og
transport. For innevarande 4r er meng-
da for heila drifta berekna til vel 60% av
fjordaret som var eit botndr,

[ befraktningsavtalen er dette
regulert ved at innleigd driftstid er
redusert fra 16 til 9 méanader pa 2 bétar.
Me har altsd funne det betre med
redusert befraktningsavtale enn oppgjer
etter tonnpris.
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Tilbakeblikk:

Verkstedet
i Hillevag

Tekst og foto: Sigve Neesheim

Vegsentralen (VS) ved Statens veg-
vesen i Rogaland, ble opprettet i 1963.
Tidligere var navnet maskinsentralen
(MSR). Maskinsentralen holdt til i
Hillevag, hvor laboratorict og arbeids-
treningsverkstedet holder til i dag.

Verkstedet i Hillevdg var hoved-
verkstedet vart, helt frem til Barheim
vegsentral overtok hgsten 1970.

Verkstedet i Hillevag var ikke stort,
men det er utrolig hvor mange forskjel-
lige arbeidsoppgaver som ble utfgrt her
i renes lgp.

Utenom maskinverkstcdet var det
smic og sveiseverksted, snekkerverk-
sted og cget diesclverksted, som over-
halte dicselutstyret og drev systcmatisk
vedlikehold pa maskinparken,

Statens vegvesen i Rogaland, hadde
en allsidig maskinpark, som det kan
vare en viss interesse for 4 ta med her.

Maskinpark i 1964

33 lastebiler (32 Volvo og 1 Opcl),
10 varebiler (5 Volvo og 5 Ford),

3 tilhengere,

2 motorsykler,

3 motorbAter,

16 motorveghgvler,

1 grofterenskemaskin,

8 vibrasjonsvalser,

1 oljegrusverk,

5 snpfresere (Bverlsen),

3 trafikkmerkemaskiner,

1 feicmaskin (Brodway),

4 gravemaskincr

(2 Brgyt og 2 Ruston wiremaskines
2 bulldozcre (Catepillar),

3 hjulshovler (Catcpillar),

37 hjultraktorer (herav 20 Bolindes
2 traktordumpere (Bolinder),

62 kompressorer

(hovcdsakelig Hydor og Atlas),

3 motorkrancr,

24 betongblandere

(hovcedsakelig Winget),

1 betongsprgyte

2 strgmagrcgater

10 motorpumper (hovedsaklig Winget)
8 wossevinsjer.

Det var i 60-4rene en rivende utvikling
nir det gjaldt maskiner og utstyr. Det
var derfor av stor betydning at verksted-
folkene vére fikk den ngdvendige opp-
lering. Bildet ovenfor viser deltakerne
pA et Hydor kompressorkurs, som ble
avholdt pa verkstedet i Hillevag.

Bak fra venstre: Tom Hgyland (verk-
stedformann Slettebg, Egersund), Hans
Svancs (verkstedarbeider  Slettebg),
Halvard Hopland (verkstedarbeider

Saudasjgen), Nicls Kjar (maskinin-
struktgr fra Hydorfabrikken i Dan-
mark), Lars Svihus (verkstedarbeider
Hillevag, dgd), Berge Torvestad (verk-
stedsformann Haugcsund, pensjonist),
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Ansgar Trodahl (verksmester Hillevag,
pensjonist).

Sittende fra venstrc: Knut Ncss (verk-
stedsarbeider Haugesund, dgd), Walde-
mar Lillchammer (verkstedarbeider Vi-
kedal, pensjonist).

Nar dct gjelder huset i bakgrunncn, s
var dette smie og sveiseverksted pa den
tiden. Foran husct star en av vire Volvo
lastebiler, som skal fA ny lasteplan. Sja-
fgren av lastebilen Henry Risberg, sitter
oppa lasteplanen. Smed og sveiser Sig-
fred Handeland, som skal utfgre arbei-
det, star ved siden av lastcbilen. Begge
disse to er pensjonister i dag.

|

Et annet bilde som har tilknytning til Hillevg. Det viser en av lastebilene til
Torstein Oftedal fra Sola, som skal transportere en av vare @verasen beltefresere til

Hunnedalen vircn 1968.

Fra venstrc oppa tilhengeren: Eieren Torstein Oftedal som ser at alt er i orden,
Roman Pickart (verkstcdsarbeider HillevAg) og ved siden av tilhcngeren stir
sjafgren av lastebilen. Som bildet viscr, var det pa den tiden dirckte utkjgrscl til

Hillcvagsvegen.
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Kryssord
nr. 5/89

Vannrett

1. Sport

8. Ikke vinne
12. Drikk

13. Fortere
15. Plante

16. Bar

17. Darlig

18. Kv.navn
19. Se

21. Kjent firma (fork.)
22. Hodeplagg
24. Ukjent

25. Bakterie
27. Retning
28. Redsel
29. Vanskelig
31. Parti

32. Var 1989
35. Varmekilde
36. Hast

37. Opera

38. Vokse

39. Tov

40. Stoff

41, Mett

45. To like

46. Frg

47. Karakter
48. Ole Olsen
49. 8390

51. Konsonanter
52. Fest
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2. Kor 11. Avsetning 42. Lokkemat
3. Nytt pa farerkort 14. Minister 43. Kon;.
4. Skogsgud 20. Feste 44. Landomrade
5. Skulderen 23. Rar 40. Manefase
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Gudrun Haraldseide
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Armering av
asfaltveger

Av Jens 0. Aanderaa

De fleste vegmyndigheter kjenner til
problemet med oppsprukne og
krakelerte asfaltdekker.

Det kan veare flere Arsaker til
problemet, men ofte er det snakk om
sviktende baereevne som fylge av
vanntilgang til baerelagene.

Statens vegvesen har siden 1983
forsgksvis armert ca. 40 000 m?
asfaltdekker med armeringsnett og
fiberduk.

P4 disse strekningene er det hittil
ikke registrert skader, si den
forelgpige konklusjonen er at asfalt-
dekkets levetid i visse tilfeller kan
forlenges ved bruk av armering,.

For vegmyndighetene er det ct problem
at asfaltdekkene pa cn del gamle veger
sprekker opp relativt kort tid etter
asfaltering. Det er flerc arsaker til dette,
noc som bl.a. viser seg i det sprekk-
mgnster som dannes i asfalten. Langs-
glende sprckker kan f.cks. skyldes
svake kanter, tidligere breddeutvidelser
av vegen eller spesiclle forhold i for-
bindeclsc med telelgsningen. Enkelte
steder er det imidlertid mest alminnelig
at asfalten sprekker opp i ct uregelmes-
sig mgnster, sdkalt krakelering. Dette
skjer ndr det underliggende grusbarelag
mister sin  opprinnelige bareevne.
Resultatet er ofte en hurtig nedbryting
av vegen.

Hvorfor mister bzerelaget baereevne?
NAar vanntilgangen cr stgrre enn avren-
ningen vil barelaget til sist bli mettet
med vann. Den indre friksjonsvinkel i
grusen blir kraftig redusert og barelaget
blir ustabilt. Krakelerte dekker finner
man ofte der hvor grunnen cr svak, hvor
man har benyttet uegnede materialer i
barelaget eller hvor dreneringen er
defekt. Alminnelig reasfaltering lgser
ikke alltid problemet tilfredsstillende,
da sprckkmgnsteret ctter en tid ogsa slar
gjennom det nye dekket.

Da reasfaltering av oppsprukne og
krakelerte dekker er cn stor utgiftspost,
har Statens vegvesen Rogaland satt i
gang forsgk med forskjellige typer
armering av asfaltdekker. Forsgkenc
har pagétt siden 1983, og det er benyttet
badc asfaltarmeringsnett og alminnelig
fiberduk. Hittil har man i Rogaland
armert ca. 40 000 m? asfaltdckker. PAdc
armerte strekningene har vi hittil ikke
registrert skader. Vi ma derfor forelgpig
konkludere med at forsgkenc er positive
og at samtlige produkter som er benyitet
tilfredstiller varc krav. Det blir derfor et
gkonomisk spgrsmal hvilke produkt vi
skal velge, og her viser fiberduken seg
som den gunstigste.

Det understrekes at de beskrevne
forsgk cr utfgrt med de klimatiske, trafi-
kale og vegtekniske forhold man har i
Rogaland. Duken vi har benyttet, har
vart i bruksklasse 11, nilet og termisk
behandlet pa en side.

Metoden

Armering skjer ved at man fgrst
sprgyter en bitumenemulsjon pa det
oppsprukne dekket. Duken rulles ut og
strammes opp, deretter sprgytes duken
med bitumen fgr avretting og asfalte-
ring. Det cr helt avgjgrende for ct godt
resultat at den bitumenmengde som
benyttes ligger innenfor visse grenscr.

Utleggmg av duk pa Dalevegen ved Sandnes

Langsgdende sprekker og

krakelering kan skyldes svake kanter,
vegutvidelser eller manglende bere-
evne i grusberelaget

Bade for mye og for lite bitumen vil
resulterc i glidninger der hvor dekket
blir utsatt for store horisontale krefter.
Gjennom forsgk er vi kommet frem til
den optimale mengde bitumenemul-
sjon. Det antas imidlertid at mengden
av bitumen vil varicre med duktype og
fabrikat. Videre ma det regnes med at
valg av duktype er avhengig av hvilken
temperatur duken kan utsettes for uten 4
ta skade.

Da mye tyder pé at fiberduken har
armerende cffckt, kan man spgrre seg
hvordan ct elastisk materiale som fiber-
duk kan ha denne egenskap. Betrakter
man fiberduken gjennom et mikroskop
vil man sc at duken bestir av enkeltc
fibre i alle retninger. Mellom fibrene er
det tildels storc hulrom sett i forhold til
fibrenes diameter. Disse hulrommene
blir sa fylt med bitumen. En mulig for-
klaring pA den armerende effekten kan
vare at hvert enkelt fiber blir innstgpt
og derved kan oppta strckk-krefter i
lengderetningen. Dukens elastisitet er
derfor uinteressant i denne forbindelse.
En anncn &rsak kan vare at duken som
er mettet med bitumen danner ct
plastisk/elastisk skikt slik at man ikke
har samvirke mellom gammelt og nytt
dekke.

Som antydet kjenner vi ikke Arsaken
til at asfaltdekker armert med fiberduk
synes 4 holde lengre enn uarmert. Det
som er viktigt for brukerne cr imidlertid
4 forlenge deckkets levetid uten
vesentlig gkning av omkostningene.
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Ti bud for en mann som vil fram i verden

En av vare store moderne forfattere har skrevet
felgende bevingede ord.

1. Det farste bud er ganske lett. De som er flest har
alltid rett.

2. Tenk alltid pa hva folk vil si. Og ta den sterkestes
panti.

3. Og tviler du, sa hold deg taus - til du ser hvem
som far applaus.

4. Tenk ngye ut hva du bar mene. Det kan blidyrt &

std alene.

5. Falg ingen altfor haye krav - men si, hva du har
fordel av.

6. Sitil alle hva de gjerne harer. Ga stille giennom
alle darer.

7. Ga aldri oppreist. Snik deg frem - og gjer deg
varm i alle hjem.

8. Husk: Ingen mann kan roses nok. Slik bygger
man en venneflokk.

(Og i et bredre-paradis har du din beste
llivspolis).

9. Av sladder husker du hvert ord - til bruk i ditt
neste sjefskontor.

(Men ingen taktfull sjel forteller et ord til ham
som ryktet gjelder).

19 .Huvis siste bud blir respektert - da er din
fremtid garantert! Fglg dristig med i kamp mot
troll, men vis fornuftig matehold.

Skrid tappert frem i livets strid - en time forut for
din tid.
Oddvar Sveeren, revisor

Hvorfor arbeider
vi i vegvesenet?

Fglgende tekst cr hentet fra Nicls Vogels bok "Du er ogsi min
sgnn, Brutus”, med perler fra skolebarns stiler.

Ver og vind
Varet er det sammc som atmosfaren. Er atmosfaren fin, sA
far vi fint vaer, og omvendt hvis det regner.

Sola har ogsA mye 4 si for varet. Har den ikke statt opp,
cller er den gjemt bak dis og tike, si er dct som regel heller
ikke fint ver.

Hvis det er mye vind, kan det ogs4 bli darlig var. Vinden
oppstar nér jorden kretscr rundt seg selv. Hvis det gér for fort,
kan vinden bli for sterk.

Varet her i landet er veldig forskjellig fra Arstid til rstid,
men dct skal vi ikke vare s lei for i lengden. Hvor ofte hgrer
vi ikkc om folk fra Ekvator som gér rundt med hgy feber hcle
dagen pé grunn av den sterke sola?

Vi skal vare glade for at vi har, for eksempel regntunge
skyer som fcicr innover fjordene, og sngkav og fokk som gjgr
fjellfolk og fiskeres liv spennende. Og sA gir det arbeids-
plasser i vegvcsenct.

RYGJAVEGEN

Sats og utforming (Layout)

Aret som ga&r mot slutten, 1989, har vore eit
satsingsar for Rygjavegen.

For det farste er redaksjonen styrka. | sterre grad
enn tidlegare far me tid til oppsekande arbeid for & fa
tak i- og produsera stoff.

Fra og med nr. 4/89 blei det gjennomfart ei
omlegging pa den tekniske sida. Rygjavegen blir nd
produsert pa vegkontoret heilt fram til sjelve
trykkeprosessen. Unnataket er reproduksjon av foto
og illustrasjonar, som trykkeriet , Allservice A/S,
framleis tar seg av.

Ansvarleg for sats og ut-
forming (layout) av bladet
er Bodil Dam Bustad, som
arbeider ved Tegnesalen
pa vegkontoret.

Arbeidet gjer ho med
hjelp av datamaskin og
skjerm. Desk top publis-
hing, blir utstyret kalla. Det
blir i tillegg til Rygjavegen,

brukt til mange andre
arbeidsoppgéver ved :
vegkontoret. e

Me ansker Bodil velkommen i Rygjaveg-teamet.
A produsera bladet, er eit lag-arbeid, og me er glade
for & ha henne med pé dette laget.

Til slutt, bare eit lite hjaretsukk, slik at ikkje nokon
skal tru at alt er bare fryd og glede.

Statens vegvesen Rogaland lagar eit bedriftsblad
som kostar lite & produsera, samanlikna med mange
av dei andre bedriftsblada i etaten. Dette er bra. Det
er eit mal for oss alle & vera gkonomiske og f& mest
rad ut av dei ressursane me disponerer.

Pa den andre sida. Med betre gkonomi, ville me
fatt eit betre blad pa vesentlege omrade. Saerleg
kunne mykje vore gjort nar det gjeld bilet-kvalitet. Og
det er i farste rekke eit gkonomisk spgrsmal.

Harald Sel

\ o




26

RYC%VEGE‘N‘

-
u\,ﬂ

Gerd Eide
Rengjaringsbetjent
v/ Sand vegstasjon fra 4.10.89

: N
Kitty Marie Klever
Praktikant pa Tegnesalen
v/ Vegkontoret fra 23.10 89

Oddmund Vestly
Fagarbeider som elektriker
v/ Baerheim vegsentral fra 2.1.90

JUBILANTAR

50 ar Karin Granberg
Biltilsynet Stavanger
7.november

60 ar Halvard Hopland
Saudasjeen
11.november

Birger Raugstad
Vedlikeholdet Egersund
23.november

P

Tormod Nag ordfgrar i Strand

- -y, -

Vegmeister Tormod Nag ecr valt til
ordfgrar i Strand kommune for Aara
1990-91. I dennc perioden har han
permisjon frd arbeidet sitt i Statens
vegvesen.

For Rygjavegen sinc lesarar vil
Tormod Nag ogsd vera kjent som cin
god bidragsytar i bladct sinc spalter. 1
dei sistc 4 4ra har han dessutan vorc
med i Redaksjonsradet for bedrifts-
bladet.

Redaksjonen takkar for godt og
samvetsfullt arbeid sd langt, og me
hapar dukjem tilbake med like stor styr-
ke nér tida di i ordfgrarstolen er over.

Mec ¢gnsker deg all lukke i det
ansvarsfulle vervet.
Red.

Biltilsynct i Haugesund valgte i &r legge
sitt "velferdsarrangement” ombord i
den gamle scilskuten "Johanne Karine",
som tok oss med pA tokt med innlagt

strandhugg pA gysamfunnct Espevar.

Selvom vargudene var mot oss hele
formiddagen med tordenvar og regn-
skyll kom sola som bestilt ca: 1/2 time
fgr avreisc.

Ombord i "Johanne Karine" fikk vi
en innfgring i seilingens finesser.

Biltilsynet i Haugesund pa

tokt

"‘\\\. A

Mens vi ngt sjglivets gleder hygget
vi oss med reker med tilbehgr i rikelige
mengder. For oss med cn motorisert
hverdag var deten fin avveksling 4 vere
pa sjgen og forflytte oss bare ved hjelp
av scil og vind.

Opplegget var sa vellykket at mulig-
hetene for en tradisjon er il stede, sclv-
fplgelig noc avhengig av dc neste ars
velvillige tilskudd.



Takk til
Rygjavegen

Min ektefelle, Peder Risa, dgde
desverre den 17. august, 78. &r gammel.
Han arbeidet i vegvesenet fra 1930 il
1971.

1 alle & har han fau tilsendt
Rygjavegen, og jeg vil pA hans vegne
takke for dette. Han las bladet fra perm
til perm, og satte stor pris pa 4 fa fglge
med i hva som foregikk ctter at han
sluttet. Peder var glad i arbeidet sitt i
vegvesenct.

Jeg vil ogsa takke for bgkenc han
fikk. Han syntes det var si kjekt at derc
husket pé de gamle arbciderne.

S4 hjertelig takk!

Anna Risa

* & ok

STORLYGAREN

En historie fra anlegg ma det bli.
Heldigvis har viikke s& mange ulyk-
ker i dag, men alikevel hadde det
skjedd en sprengningsulykke, og en
sprengningsbas hadde mistet et
oye.

Etter en tid hadde han fatt seg
glassoye. Dette ble diskutert |
nabolaget, og det var ei kjerring
som spurte: "Ka trur du det e' laga
av eit slikt aua?”

" Det e’ sjolsagt laga av glass det,
sa mannen hennes.

" A ja, ja klart det, elles hadde han
ikkje greid & se gjennom det,”
konstaterte kjerringa.

Jeg sender vitse-stafetten videre il
Egersund, og utfordrer Asbjern
Oddane.

Karl A. Egeli

RICVEGEN

Vi har de siste to arene vaert
gjennom en periode som har gitt
en betydelig reduksjon i real-
lennen for de fleste, bade i det
offentlige og det private.

Mange NIF/SVE-medlemmer
har relativt stor nedvendighets-
gjeld fordi vi i tillegg til boliglan har
betydelige studieldn. Derfor har
beskjedne flate kronetillegg, okt
bruttoskatt, ekstra bruttoskatt pa
inntekter over ca 180.000,- og
okte rentesatser qitt spesielt
store negative utslag for var gruppe.

| det private har man hatt noe starre muligheter for & komp-
ensere for manglende lennsutvikling ved hjelp av ulike andre
ordninger. Dette har medfart at forskjellen i godtgjerelse mellom
langtidsutdannede i det private og offentlige har gkt de siste
arene. For & kunne opprettholde et hayt kompetanseniva er det
viktig at ogsa det offentlige kan tilby konkurransedyktige lanns-
forhold, bade for & rekruttere nye og a beholde heyt kvalifiserte
medarbeidere, slik at vi har en faglig sterk etat som best mulig
kan skjotte de viktige arbeidsoppgavene vi er satt til & utfare.

Den store lennsforskjellen mellom privat og offentlig
virksomhet har gjort det vanskelig & rekruttere sivilingenigrer til
vegvesenet pa hele 80-tallet. Lavkonjunkturen vi har opplevd de
siste to arene har gitt forventninger om bedre sgkning til ledige
stillinger i det offentlige. Til tross for dette fikk vi kun to sgkere
med relevant fagkrets til en stilling som ble lyst ut ved siste
arsskifte.

Enkelte andre vegkontor pa ser- og gstlandet har hatt mindre
problemer med & rekruttere kvalifiserte sivilingenigrer. Dette
illustrerer behovet for at hvert enkelt vegkontor i starre grad ber
gis anledning til & fastsette lgnningene selv for bedre & kunne
lose lokale rekrutteringsproblemer.

med en romslig justerings-/normeringspott for & kunne heve de
gruppene som har kommet spesielt skjevt ut. | forhold til andre
etater og sammenlignet med prosjektledere, mellomledere og
saksbehandlere i vegvesenet er det avdelingsiedere og heyere
som har kommet darligst ut, og det er denne gruppen som fra var
side vil bli prioritert ved det kommende lennsoppgjeret.

Jeg vil benytte anledningen til & takke for meg som formann i
NIF-gruppen og ensker patroppende formann lvar Hebnes lykke
til.

Eddie Westad
NIF / SVE Rogaland

%,

Ved lennsoppgjeret til varen haper vi pa prosentvise tillegg

J
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Vinteren, slik vegvesenet hdper at

\’f., han ikkje blir, men som ein alltid
ber ha god nok beredskap til 8 mota.
D D D G G ""\‘. GEND GEND GEND GEED GEND GEED Emm P& grunn av pengemangel i

Rogaland fylkeskommune, er vinter-
beredskapen p3 fylkesvegane ikkje
lenger god nok. F3r me slikt ver som
biletet viser, kan det i verste fall

bli mange stengde vegar i vinter.




