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"Dansen gjennom skuggeheimen"

Statens vegvesen sitt jubileumsdr gar mot slutten. Til eit jubileum hpyrer det med @ sjd seg tilbake. For vegvesenet
sin del, kan ein ikkje gjera det utan at vegarbeidaren stdr sentralt. Rallar, slusk blei dei gjerne kalla. -

I norsk litteratur er ein viktig periode - ca 1880-1920 - av anleggsarbeidaren si historie omhandla i eit av vdre
mektigaste 0g mest omfattande roman-epos, "Dansen gjennom skuggeheimen” av Kristofer Uppdal. Eg brukte
ein del av ferientil d plpya igjennom dei 10 binda. Det tok si tid, men det gav opplevingar som truleg blir mellom
dei eg hugsar lengst frd vegvesenets sitt jubileumsar.

Kristofer Updal sine bpker er ikkje av dei lettast tilgjengelege. Spraket hans, i all sin rikdom og saftige
replikk-kunst, kan vera tungt. Men dei fleste som gir seg tid, og i fprste omgang er tolmodige, vil utvilsomt ha
glede av a lesa denne var fremste rallar-diktar. SG kanskje det kan vera ein tanke d nytta nokre av dei lange
haustkveldane til a lesa ei eller fleire av bpkene i roman-syklusen "Dansen gjennom skuggeheimen”, f.eks.
“Stigeren”, "Kongen" eller "Trolldom i lufta". Det kan bli ei fin avslutning pa 125-drsjubileet. Og bpkene, dei far
du pd biblioteket.

Harald Sel
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Malstyring i maskindriften

Av leder for maskinavdelingen:
Audun Loken

| Stortingsmelding nr. 32 Norsk veg- og
vegtrafikkplan 1990 - 93 star det felgende:

“Vegvesenet skal ha egen maskinpark av
hensyn til: Beredskap, konkurransemessi-
ge grunner, intern produktivitet og effekti-
vitet, kompetanse, teknisk utvikling av
maskiner, utstyr og metoder. Vegvesenets
maskinforvaltning skal ha som mal & bidra
til en effektiv og konkurransedyktig egen-
regidrift, og vaere en lannsom servicefunk-
sjon til Statens Vegvesen."

Det er av flere nevnt at driftsavdelingenes hovedmal er:
-Bedre service i staten
-Best mulig utnyttelse av statens ressurser.

For & n& disse mal, har vi innfart malstyring.
Malstyringens 4 sentrale elementer er:

1. "Planlegging og oppfelging.” Her har vi systemer som kvalitetssikring
og virksomhetsplanlegging som viktige brikker.

2. "Beslutningsdyktig ledelse pa alle nivaer." Her har vi delegering
av myndighet og ansvar, slik at alle beslutningene kan bli tatt
pa lavest mulig niva og der de hgrer hjemme.

3. "Organisering og ressursbruken." Rett mann pa rett plass og med
riktig utstyr vil bli vegvesenets styrke i konkurransen om jobbene.

4. "Motivasjon av medarbeidere." Her er det mye upleyd aker pa alle
nivaer. En som vet hva han er ansvarlig for og hva han skal gjere,
er som regel en tilfreds arbeider som utfarer en god jobb.

Det nye styringssystemet som na skal innfgres, gir oss hdnd om de ressurser vi
har fatt tildelt. Det er opp til 0ss selv & bruke ressursene pa en slik mate at vi kan
ta opp konkurransen med private entreprengrer, og vise at vegvesenet er liv laga.
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Ny etappe av E18 klar for

trafikk

Tekst og foto: Eva Vivoll

Det var stor festivitas da den nye parsel-
len Sandved - Hove ble apnet for trafikk
fredag 23. august 1989, en maned
tidligere enn opprinnelig planlagt. Den
offisiclle Apningen foregikk pa
Kvelluren bru, og det var fylkesordfgrer
Arne Rettedal som fikk bruke gksa pa
det rgde silkebandet.

et velrettet hogg pa det rgde silkeban-

det, og parsellen Sandved-llove var

klar for trafikk.

Sy ]
Temodl,

Fylkesordfprer Arne Rettedal plasserle'

Den nye parsellen er pa i alt 1.3 km,
derav Kvelluren bru p4 340 m, og haren
samlet kostnad p4 43 mill. kr. Konstruk-
sjonsmessig fgyer brua seg fint inn i
terrenget ved den fine Sandvedparken
langs Storna. "-Et mykt og estetisk
samspill," som ordfgrer Roald Bergs-
aker sa.

Viderefgrelsen av E18, Hove - Osli er
fra vegvesenets side antatt ferdigstillet i
1993, noe bAde Bergsaker og Rettedal
sterkt beklaget. En framskyndelse il
1991 er ngdvendig mente begge.

Etter 4pningen var det overrekkelse av
blomster til fgrste trafikant, fgr fylkes-
ordfgrer, ordfgrer og vegsjef kjgrte i
spissen for en lang bilkortesje il
Sandnes rddhus og bevertning til alle
innbudte gjester.

Prosjektleder Thorvald Kére Lone viste
video og gav en fin orientering om
anlegget, fra de forste planer til vegen
na stér ferdig, og alt ligger til rette for en
betydelig bedring av trafikkforholdene i
Sandnes.

Ordfgrer Roald Bergsaker overrakte blomster til fgrste trafikant pa den nye vegen.

Bruopning i Suldal

Tekst og foto: Knut Utaaker

Den nye Litlehaga bru i Suldal blei
opna 31.august av forrannen i fylkes-
samferdselstyret Ame Sandnes.

PA biletet er arbeidsgjengen for brubyg-
ginga, med unntak av formannen @y-
stein AustarA og Leif Einar Aarhus,
samla under opningsseremonicn.

Fra venstre: lallvard Jordebrekk,
Jacob Tednes, Rune Nerheim, Kristen
Landsnes, Magne Tveit og Nils
Krokedal. Framme: Sigmund Varvik



RYCAVEGEN -

Stordrift pa Ropeidhalvgya

Tekst og foto: Harald Sel

Gar alt etter planen vil Ropeid-
halvgya ha fast vegsamband
innan eit ar. 13. september 1990
skal den nye traseen av framtidig
Rv.13 frd Ropeid til @vrabg og
den ombygde fylkesvegen fra
(vrabg til Marvik opnast for
trafikk

Arbeidet for & fa vegutlgysing
for Ropeidhalvgya skal ha pagatt i
omlag 50 ar. Etter kvart som bilen
og landtransport har fatt stadig
meir 3 seia, er vegsaka meir og
meir blitt ei avgjerande sak for
lokalsamfunna pa halvgya og for
dei omlag S00 menneska som bur
der.

Det er omlag 14,5 km ny veg som i
denne omgangen blir bygt og som métil
for 4 gje Ropeidhalvgya vegsamband.
Men prosjektet er ikke avslutta med dct.
NAr det ein gong, kanskje midt pi 90-
talet, blir pengar pa statsbudsjettet, skal
den nye riksvegen kryssa Sandsfjorden
og koplast til den gamle ved Lovraeid.

Arbcidet pAd Ropeid-anlegget tok til i
august 1986. Store delar av riksvegen til
@vrabg, som blir 8930 mcter, er na
grovplanert. Den einc av dei 2 tunnela-
ne, Drengstigtunnelen p4 1250 meter, er
pa den nzraste ferdig. Og nd i oktober
blir det gjennomslag i den andre tunne-
len, Almenningen tunnel p4 660 meter.

P4 fylkesveg 681 frA @vrabg til
Marvik , som blir 5,5 km, har det vore
arbeid 1 gang sidan tidleg 1 vir med
sprenging og masscflytting.

Det er for tida ci ganske intcnsiv
drift ved anlegga pA Ropcidhalvgya.
Takka vera tildeling av ckstra syssclsct-
tingsmidlar for 1989 pa 10 mill. kr, blir
prosjektet  forsert betrakteleg fram.
Mens tunncldrifta i Almenningen tunncl
har pAgaut med 2 skift i sommar, har i alt
26 vegvesenfolk vore syssclsette. Uta-
nom tunnclen har det da vore arbeid
bAde pa riksvegtrascen og fylkesveg-
Lraseen.

e

Frd Qvraby.

Til venstre pa biletet, oppe i lia, ser me den nye fylkesvegiraséen fré Qvrabp mot
Marvik. Til hpgre i bakgrunnen, ser me litt av vegen nordover mot Ropeid.

lans Levarskjer i arbeid med bore-
riggen ved fylkesveganlegget Qvraby -
Marvik.

Nar Ropceidhalvgya far vegutlgysing
neste haust, vil det vera utfgrt arbeid for
omlag 100 millionar kr. Av dennc sum-
men vil nesten 76 millionar g4 med til
rv 13, Ropeid - @vrabg og fylkesvegen
Pvraby -Marvik vil kosta ca 24 mill. kr.

Oppsynsmann ‘lormod Steine og meka-
nikar Kjell Egil Sandvik ved anlegget
spr for Almenningen tunnel. Med den
intensive drifta som er ved anlegget,
blir det harde gkter for alle, 0gsa oppsy-
netog dei som skal halda maskinparken
i orden.
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Utdanningsstipend
for kvinner

Biltilsynskontor pa Naerbg

Av Marit Garborg

Tekst og foto: Harald Sel

Ved Arsskiftet 1988/89 fikk vi den
gledclige melding om at Forbruker og
administrasjonsdcpartementet  hadde
bevilget ckstra midler til opplarings-
tiltak for kvinner.

[ Vegdircktoratets handlingsplan for
likestilling, hadde VD avsatt midler til 2
Utdannignsstipend for kvinner.

Ved tildeling av FAD's ekstraordi-
nzre midler pA kr. 100.000,- kunnc
stipendantallet for kvinner gke fra 2 til
16 stipend.

P4 landsbasis var det 35 sgkere til
kvinnestipecndenc og 16 kvinner som
fikk tildelt stipend. Blant disse er under-
tegnede, som skal bruke stipendet til 4
studere  voksenpedagogikk ved
Universitetet i Oslo.

Forpliktande

Sofuspris

"P4 to hjul”, bladet til Rogaland Syklist-
forening, nr 2 1989, har kommentert
tildelinga av Sofus-priscn (politikar-
priscn) til Statens vegvesen Rogaland.
Bladet skriv mellom anna:

Vi stiller oss i gratulantenes rekker,
prisen er vel fortent.

Rogaland har gjennom en Arrekke
vart et foregangsfylke pd gang- og
sykkelvegscktoren. Vi regner derfor
med at denne prisen vil bidra til at dette
arbeidel prioritcres opp igjen ctier 4 ha
lidt cn heller ublid skjebne i den nylig
framlagte Veg og vegtrafikkplan for
perioden 1990-93.

Vi oppfordrer szrlig Vegsjefen til 4
g4 aktivt inn i cn vurdering av syklis-
men som transportform i byomradcne
pA Nord-Jzren. Her ligger et stort
potensiale for overfgring av trafikk fra
bil, noc som er ngdvendig bde ut fra et
miljghensyn og gkonomiske hensyn,

Rogaland Syklistforening vil gjcrne
bidra til 4 dra igang ct slikt arbeidc. En
slik satsing ville dannet grunnlag for
flere Sofuspriser og miljgpriser i
framtiden.

Den fgrstic kunden kom frd Klepp
kommune, di biltilsynct hadde sin
fgrste kontordag pA Narbg vegstasjon.
Rett nok er det berre H4 kommune som
er overfgrt frA Stavanger til Egersund
biltilsynsdistrikt. Mcn ogs4 for cin stor
del av folket i Time og Klepp er det
utvilsomt meir lageleg & f4 utfgrt bil-
tilsyns-tcnester pA Narbg cnn i
Stavanger eller Sandncs. Biltilsynet har
nd kontordag kvar onsdag pAd Narbg.
Mecn dersom pagangen blir stor, er det
ikkje utenkcleg med ein kontordag til
pr. veke. Verken biltilsynssjef Svein
Dahle clller stasjonsjef i Egersund, Leif
@Adeglrd, ser bort frd at det kan bli
aktuelt.

Tilbod i naermiljget
Den offisielle opninga av biltilsynskon-
toret ved vegstasjonen pa Sgyland var
ved ordfgrar i HA, Kjcll Lund. Han tak-
ka vegvcsenet for dettc nye servicetil-
bodet til jeerbuen.

Vegmeister Per Skdrland var i sin
lale ogsa opplatt av det utvida service-

tilbodet som vegstasjonen nd kan yta,
og biltilsynssjef Svein Dahle sa at eit
stort mdl er nddd ved opninga av
biltilsyns-kontor i HA.

Kapasitet

I fgrste omgang vil kontorct pA Narbg
bli bemanna med 2 personer. Ein av
desse vil i hovudsak ta scg av kjgretgy-
kontrollanc. Ein rcknar med 4 kunne
kontrollera 13 bilar pr dag. Den andrc
personcn vil betjena andre kundar. Dei
tenestane som né blir utfgrt pA Narbg er
kontroll av lette kjgretgy, ctierkontroll
og avlesing av kilomectertellarar. Dess-
utan vil kontoret kunne svara pa
spgrsmdl vedr. kjgretgy og kjgretgyfor-
skrifter.

Registrering og utskriving av fgrar-
kort kan stasjonen fgrebels ikkje ta seg
av. Men desse tenestane bgr koma, helst
sd snart som rdd. Det cr ialfall ikkje
stasjonsjef Leif @deglrd og staben hans
ved biltilsynstasjonen i Egersund i tvil
om.

Johannes Lokgy fra Klepp var fprste kunden i den nye kontrollhallen, og bilen hans
kom sa godt som feilfri gjennom kontrollen. Kontrollen blir utfprt av ingenipr Ola
Undheim. | bakgrunnen til venstre ser me ordfgrar Kjell Lund, som foretok den
offisielle opninga av kontoret, i samtale med biltilsynssjef Svein Dahle.
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Ein flaskehals er borte

Sysselsettings-
situasjonen

Av Tormod E. Nag

Av Johan Lund

Kjell Johan Vigane
iarbeid
med boreriggen.

S4 er det fjerna endd cin flaskchals pa
rv. 13, Ryfylkevegen. Dennc gong
mellom Tau og Bjgrhecimsbygd, cller
nzrare bestemt rett nedanom Tau
vegstasjon

Dct var ei bergnibbe som stakk ut i
Bjgrheimsvatnet som nd er bortc. N4
ligg den nye vegen rett og fin - der ein
tidlegarc métte krglla seg rundt berget.

Det har opp gjennom &ra skjedd cin
del uhell og samanstgytar pd denne
plassen. Det som strandbucn likevel
minnest mest er cin motorsyklist som
fauk ut i vatnet etter eit samanstgyt med
bil. Til alt hell kom ein forbipasserande
som hadde mot til 4 hoppa i vatnet. Han
greidde 4 berga den skamfarne syklisten
til lands.

Det var pa hgg tid at det vart gjort
noko med denne strekningen. Betong-
rckkverket langs vatnet hadde med tida
fAtt ei linjefgring og cin hellingsvinkel

Seksjonsleder

Jon Nesheim (1.v.)
0g oppsynsmann
Arne Dahle
inspiserer anleggel.

som kunne gjera kvar vegmann urolcg.
Her kunne ein for alvor snakka om at
vegkanten stod av "gamal vane.”

Det er oppsynsmann Arnc Dahle,
Tau vegstasjon som har Icia arbeidet.
Han fortel at det har vorc med ei viss
spenning cin har utfgrt fyllinga i vatnet.
P4 fgrehand hadde laboratoriet utfgrt
boring i vatnet og funne ut at den faste
botnen var dekka med 3 - 6 meter laus
gjgrme. Denne gjgrma er si laus at sjplv
sprenging ikkje gav noko resultat. Sjglv
om ein dcl steinlass har reist avsted ut i
det djupe og uvisse, har utfyllinga stort
sctt gatt greit. Skriningane scr nd ut til 4
liggja stabilt.

Kostnadanc for arbeidct er rekna til
1,1 mill kroner og dcttc skal halda, scier
Arnc Dahle. Deteri alt 0.45 km som er
utbetra.

Bortsett frA montering av rekkverket
vart arbeidet ferdig til fericn.

Det vil i vinter bli problem med & finne
arbeid for en gruppe vedlikholdsfolk pa
10 - 11 mann. Vi har vart i kontakt med
kollegaer i Hordaland for 4 fA klarlagt
om de kan skaffe jobb. Kontakten er
skjedd i forstelse med var hovedtillits-
mann Ole Tamburstuen. Hans kollega i
Hordaland er ogsé inne i bildet, idet det
kan bli cn viss forskyvning av personell
i Hordaland. Uten at noe i skrivende
stund er avgjort, er det en viss grunn til
optimisme i saken og vi gnsker de som
arbcider med problemenc lykke til!

Storlygaren

s

I disse finalctider kan dct kanskje
vare aktuelt med en kot en fra
fotballbancn.

Det var fotballkamp pa stadion. P4
tribunen satt Jenscn og protesterte
pd de fleste dommeravgjgrelsene,
som ctter hans mening gikk i favgr
av feil lag.

Til slutt ble dommeren irritert,
stoppet kampen og spurtc: "Er det
De cller jeg som dgmmer denne
kampen?”

"Ha, ha, hgr pA han, han vetikke det
en gang!" ropte Jensen.

Jeg utfordrer Karl Ame Egeli.

Kjcll Nymark




. RYCIAVEGEN

" TRANSPORT OG MILJ? - TRANSPORT OG MILJ? - TRANSPORT OG MILJ®

Vegirafikkens verknader pa daglegliv, helse og trivsel

Tekst og foto: Kirsti Sandved

Trafikkulukker er eit lett synleg
resultatav den veksande biltrafikken.
Men den sterke konsentrasjonen av
skadelege kjemiske stoff i lufta gjev
ogsd plager som hovudverk, kvalme
og luftvegsinfeksjonar, samtundes
som han verkar nedbrytande pa helsa
over lengre tid. Og det er ikkje berre
menneske som "lir". Bygningar og
andre kulturminne forvitrar av luft-
forureininga som bileksosen har
storparten av skulda for.

Men det cr ikkje berre den direkte luft-
forureininga folk er plaga av i byar og
langs sterkt traflikkerte vegar. Ei under-
sgking [t Drammen i Buskerud fylke
seicr noko om korleis vegtrafikken
verkar inn pa folk sitt daglegliv, helse
og trivsel. Undersgkinga vart gjort i
1986 av Transportgkonomisk institutt
(TQAI). Det viste scg der at det var av
vegtrafikk folk var mest plaga, pa ulike
vis, meir cnn til dgmes av industri.

Til samanlikning kan dct nemnast at
Drammen har om lag to tredjedelar s
mange innbyggjarar som Stavanger, og
at forurciningsnivlet er mykjc lagare.

S0 prosent meir hoste

Folk som budde i dei sentrale bydelanc i
Drammcn, der nivéet av SO,, NO, og
sot var karakterisert som hggt, (men
lagare cnn i Stavanger), var meir plaga
av hoste/luftvegsinfeksjonar, hovud-
verk, kvalme og forkjglning/influensa
cnn dei som budde i mindre sentrums-
nerc omride, og der forureiningsnivict
var ligare. Faktisk var det om lag 50%
fleirc av dei som buddc i sentralc strok i
byen som idet siste halvaret hadde vore
plaga av dessc lidingane. Langsiktige
verknader av forurcininga, som til
dgmes kreft, var ikkje med i1 under-
sgkinga.

Sjukdommanc/plagenc som vart
nemnde i undersgkinga, kan verka lite
dramatiske, men ser c¢in pi verknadenc
for heile samfunnct, cr det lettara 4 sji
alvoret. Nir folk i sentrale bystrok er
50% mecir sjukc enn folk i utkanten av

byen - kva fAr ikkje dctte 4 seia for
utgifter/tap av inntekter for helsevesen
og arbeidsplassar?

Det kan verka kynisk & méila helsc-
plager i kroner og gre, men kanskjc
kronene heller kunne vore brukte pAein
annan madte, som i tillegg kunne skapa
litt trivsel?

Skitne bustader

Det var likevel ikkje helscproblem folk
i Drammen oftast trektc fram som
ulempe av vegtrafikken - det var
ncdsmussing. S@rleg i sentrale omride
av byen mcinte folk at vindauge, kar-
mar, gardiner, bilar og uteomride vart
meir ncdsmussa enn utanfor sentrum,
Dette fgrte til at dei mlttc vaska oftare,
og at dei ikkje kunne nytta uteareala
sinc s& mykjec som dei ville. Dei som
budde i nazrleiken av hovudveg, var
mest plaga.Mange meinte at dei heller
ikkje kunne lufta i husvara.

350 000 sterkt stgyplaga

Stgy vart og trekt fram som eit problem
av folk 1 Drammen. Ei gransking utfgrt
av SFT i 1984 viste at om lag 350 000
menneske 1 Noreg var utsette for stgy
fra biltrafikk over 65 dBA - dctte cr eit
nivd som cr klassifisert som sterkt plag-
samt. Heile 1,3 millionar menneske i
Norcg var pd same tid utsett for meir
enn 55 dBA frd biltrafikk, og dctte
nivdet cr rckna for 4 vera lettare plag-
samt. Deter rimelig 4 tru at dei som var
mest plaga av stgy var busett i trafikk-
belasta omrdde i byanc.

I tillegg kjem dei som er plaga av
stgy frd fly. Dectte gjeld truleg fzrre
menneske, men dei er til gjengjeld
sterkt plaga

Stgy er i seg sjglv cit stressmoment,
som over tid kan fgra til nerve-og sgvn-
problem, og med dct nedsett arbeids-
evne.

Kampen mot ulukker

Drepne og skadde i trafikken er av dei
mest dirckte og tragiske verknadene av
biltrafikken. Ulukkestala har svinga

noko deci siste 4ra, og pi slutten av 70-
talet var tendensen positiv. Dette var
truleg delvis av di det vart gjort mykje
nyttig trafikksikringsarbeid. Men no er
Lalet pA drepne og skadde i trafikken p
veg opp att.

Likevel m cin sl4 fast at ulukkes-
risikoen generelt aukar med auken i
trafikken,og at auka trafikk stadig krev
fleirc ressursar for & halda ulukkestala
ncde. Eit fakta cin heller ikkje kan sji
utanom, cr at trafikkulukker med
motorkjgrctgy er den viktigaste
cinskildarsaka til at barn og unge mel-
lom 7 og 24 mistar livet (1986-tal). Av
dei "mjuke” trafikantanc som vert
drepne, er om lag tre fjcrdedelar barn og
cldre.

Ein konsckvens av tafikkulukkene
er at redsla for trafikken fgrer til at
mange, s&rleg barn og cldre, fAr av-
grensa rgrslefridom og aktivitetsniva.
Mangc eldre cr redde for 4 ta seg fram i
tralikkerte omrdde, og smabamsforeld-
re tgr ikkje sleppa ungane ut for 4 leika.

Usaosiale bilar

Dei som brukar bil mest, er yngre og
middclaldrande vaksne med middcls
eller god inntekt. Dei som vert sterkast
ramma, er baru, cldre og folk med lag
inntekt. Ein tendens cr nemleg at det er
dei minst ressurssterke som bur i dei
mest trafikkbelasta omrada,og med det
fAr alle ulempcne som stgy, forureinig,
helscplager og redusert livskvalitet.
Fordelane, med auka rgrslefridom, far
dei ressurssterke med bustad utanfor
scntrum.

Vegen over dyrka jord
Vegbygging gjer kvart 4r krav pA om lag
1000 mal dyrka mark. I byar og tett-
stader tek vegar og parkeringsplassar
opp 30% av det samla arcalet. Offent-
lege parkar tck til samanlikning opp 1%
av arcalet.

Dette glr ut over miljget i byen, og
da ikkje berrc med tanke pA forureining
og stgy. Deter fA stader barn kan leika
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der, og der bilane fgrst har fau fotfeste,
har dei ein tendens til & fortrengja
fotfolket.

Kgkgyring

Det er likevel ikkje berre for andrc at
bilistane gjer livet surt. Ogsd for scg
sjplv skapar dei verre tilhgve di fleirc
det er av dei. Vi tenkjer di pd keg-
kgyring, sarleg i rushtida, og pA mangel
pd parkeringsplassar. Dersom talet pA
bilar kjem over eit visst nivd, vert det si
vanskeleg 4 ta scg fram, at ein kan
undra scg over kvifor folk gjer det. Ei av
Arsakene til at folk likevel tck bilen, er
at det kollektive tilbodet mange stader
bade er for dyrt og for dirlcg. Og nir
ogsa bussen sit fast i trafikken, ja di er
det ikkje mykje hjelp i han heller.

Luftitak

I det siste har ein i Noreg blitt kjend
med endd cin Lype skade som i
hovudsak skuldast for mykje trafikk.
Bygningar, og da sarleg gamlc kultur-
minnc, er i ferd med 4 bli gydelagde pa
grunn av luftforureininga i byane. Detle
problemet har lenge vore ei hovudpine
for byar som Athen og Roma, der ein
har mange svart gamlc minncsmerke 4
ta vare pA. I Roma tok ein alt for fleire
ar sidan til 4 pakka inn kjende kultur-
minnc som triumf{bogar og statuar for 4
verna dei mot luftatak i form av skadce-
lege kjemiske stoff. Turistanc vert
mgtte med grene pakkar i staden for dei
kjende antikke kunstverka dei var
komne for 4 sji. Men til ein har funne
cin metode til 4 ta vare pd kunstverka,
m4 dei st innpakka for ikkje & gl tapt
for alltid.

Ei utstilling i Trondheim i sommar
viste korleis kunstskattar er blitt gyde-
lagde av forvitring. 1 samband mecd
utstillinga har SINTEF sctt i gang eit
prosjekt der dei maler skade pa kultur-
minne i Oslo, Bergen, Stavanger og
Trondheim. Det vart raskt funnc skade
pa fleirc bygningar som eit resultat av
sur nedbgr og forurcina luft.

At gkonomiske prioriteringar ogsa
er noko som svingar med tidene, kan cin
fA ci aning om nir ¢in les at styresmak-
tene i Roma no skal bruka tre milliardar
kroner p 4 leggja ned cin av dei stgrsic
hovudfartsdrene gjcnnom byen for at
fem gamle torg skal fram i lysct att!

Det er ikkje dei same gruppene som har dei stprste fordelane og dei verste ulempe-
ne av biltrafikken. Dei som vert sterkast ramma, er barn, eldre og folk med lig
inntekt. Yngre og middelaldrande vaksne med middels eller god inntekt er dei
stgrste brukarane av privatbil.

grunn av bileksos? Kampen mellom bilen og kulturminna vert i dag utkjempa i byar
over heile verda

Kjelder:

Statistisk Sentralbyra; Statistisk arbok 1988,  Stalistisk Sentralbyra: Miljgslatistikk 1988
Norges offentlige utredninger: Luftforurensing fra vegtrafikk (NOU 1983: 40), Universitetsforlaget
Randi Hjorthol og Marika Kolbenstved!: Virkninger av luftforurensing pa folks dagligliv, helse og
frivsel. Transportekonomisk institutt, 1987.

John Hille; Melding om rikets avstand. Framtiden i vare hender, 1988.

Audun Rosland: Trafikk og luftforurensning. Stalistisk sentralbyra, 1988.

L. O. Hagen: Rutineovervaking av luftiorurensning. Norsk institutt for luftforskning, 1988.
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Var mann pa Kvitsgy

Tekst og foto: Harald Sel

Klokka var 8,20 d3 me mgtte Odd Torleif Hgie ved ferjekaia pd Kvitsgy. D3
hadde han alt vore ute pd Skudefjorden og dratt eigarnlenke pa 800 meter. Ni
skulle eg vera med ut pi fjorden og draden andre garnlenka. Me var i land att
i 12 tida. Ca 180 kilo fisk kunne leverast pa fiskemottaket.

Dermed var fiskar-delen av Odd Torleif Hgie sitt yrkesliv unnagjort for
denne dagen. Etter ei matgkt tok vegarbeidar-delen til. Me drog ut pa fylkes-
vegvedlikehald. I den vesle Kvitsgy kommune, med sine omlag 500 innbyggja-
rar, er heller ikkje fylkesvegnettet sd langt - bare 6 km. Men det er mange bilar
i kommunen, og han har nok 4 gjera. Klokka 5 (17) tok me kveld. D3 var det 12
timar sidan vegvesenet sin mann pa Kvitsgy tgrna ut for a dra p3 fiskefeltet.

7 o

0Odd Torleif Hpye i arbeid med d dra garnlenka pd ca.900 meter. Denne dagen blei

det ein brukbar fangst. Mellom anna var ein del stortorsk gait i garnet, som f.eks.

denne ruggen pa bortimot 15kg.

Det cr gjerne slik dagen artar seg for
Odd Torleif Hgie. I vegvescnet er han
tilsett i halv stilling. I kombinasjon med
fiske-yrket, vil dette stort sctt innebera
at han cr fiskar frd klokka 5 til 12-13
tida, og derctter vegarbeidar til ca kl.
17,-. Men dagen kan gjerne bli enda
lenger, fortel han. - Det er vanskeleg 4
berekna tida som gir med pid sjgen.
Kjem eg scint til land hender dct at eg
strekker dagen til kl. 8 om kvelden.
Dessutan bestar ikkje fisket bare av 4
vera pa sjgen. Til vedlikehald av reid-
skap og bat reknar cg mcllom 4 og 500
timar i Aret, noko som tilsvarar ca 3
mdlnaders arbeid. Dette arbeidct tar cg

gjerme om kvelden, ctter at vegarbeidet
cr unnagjort. Men eg ma ogsa bruka ein
del helger. Og si er dct ruskeversperio-
dane d4, nar det ikkjc er ver til 4 koma
pa sjgen.

Traling

Odd Torleif Hgic cr 45 &r og ckic Kvit-
sgy-bu. DA han fckk mange nok &r pa
nakken, var det liksom ikkje snakk om
anna cnn 4 fylgja opp den mest vanlege
yrkestradisjonen pA gya. Rett etter
framhaldskulen, 16 4r gammal, mgnstra
han pA som brislingfiskar. Aret ctter, i
1962, blei han mannskap pa ein rekctra-
lar. Og rcketrdling heldt han fram med

like til 1980, frd 1966 som 50 % cigar i
fartgyet. Men sa fann han ut at det var
pA tide med forandring.

Fiskeoppdrett

- Eg sclde min halvdel i trilaren og
begynte i arbeid pd oppdrettsanlegget
Kvitsgyfisk. Og si kjgpte eg ein sjark,
og dreiv litt fiske ved sida av, fortel Odd
Torleif.

Men arbeidet med oppdrett av laks
kom bare til 4 bli eit mellomspel. I 1980
blci den halvc stillinga som vedlike-
haldsarbeidar for Statens vegvesen pa
Kvitsgy lyst ut. Birger Hemmingstad,
som skulle pensjoncrast, hadde hatt full
stilling for vegvcsenet, men nid blei
denne redusert til det halve. - Eg lurte
pA koss denne halve jobben ville passa
inn i kombinasjon mcd fiske, fortel Odd
Torleif. -Litt skeptisk var cg, men eg
sgkte allikevel, og fekk jobben. Det har
eg ikkjc trega pa.

Vegarbeidar og fiskar

NA er 9 4r gatt, og kombinasjonen som
halv fiskar og halv vegarbcidar har fun-
gert greit. 6 km veg kan virka litc for 4
sysselsetta ein mann i halv stilling. Men
her md ein vera klar over dei spesielle
problema ved 4 driva maskinelt vedli-
kehald pa ci s4 lita gy. For 6 km veg kan
ein ikkje ha stasjonert maskinar. A frak-
ta maskinar fram og tilbake for s kort
vegstrekning blir ogsa dyrt. Odd Torleif
Hgie utfgrer difor svart mykje av arbcei-
det manuelt. F.eks. er han truleg den
sistc vegarbeidaren i Rogaland som
brukar langorv og 1j4 nir gras skal bort.
Og ncttopp dette med rydding i siktso-
ner cr han svart opptatt av. -NAr smi
ungar kjem springande, treng ikkje gra-
sct vera s hggt fgr me har ei trafikkfel-
le. Difor brukar eg ljdcn mykje. A fA
bort trafikkfeller, cri det heile den delen
av vegarbeidet som eg cr mest opptatt
av, seicr han.

Kan bli einsamt

Er si alt bare fryd og glede? Det kan bli
einsamt av og til, eg saknar miljg, med-
gir Odd Torleif. - Nir me av og til har
hatt mindre anlegg pA gang, og eg har
hatt cin mann med mcg, er det straks
trivelegarc. Elles er dei enormt greie p
Tau vegstasjon. Dei stgr opp om meg
nér eg treng det, men elles kan det nok
g4 manader mellom kvar gong eg er i
kontakt med vcgstasjonen, dersom det
ikkje cr noko spesielt eg treng hjelp til.
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Her ute m& eg i det heile basera det alt
vesentlege p8 4 vera sjglhjulpen. - Og i
den samanhengen cr vel fiskaryrket cin
god bakgrunn? - Ingen tvil. Nir du er
Aleine i sjarken nyttar det ikkjc 4 st
fast. Like litc som det nyttar 4 ropa {rd
Kvitsgy til Tau vegstasjon, nyttar det &
ropa pa nokon nir du cr ute pa havet. S&
cin fiskar av det gamlc slaget, blir nok
ganske allsidig og sjglhjulpen.

Ingen lettvint leveveg

Etter 4 ha fylgt Odd Torleif Hgie gjenn-
om det meste av cin arbeidsdag, synes
citt 4 vera klart. Kombinasjonen fiskar
og vegarbeidar cr ingen lettvint leve-
veg. Det blaste friskt did me var ute pa
Skudefjorden, og veret var heller surt til
4 vera midtsommar. Mcn nir garna
skulle dras, og det tok si tid, var det
ikkje lite sveitte som sila. Seinarc nir
han gjckk laus pA graset i cin steinute og
vrang vegkant med orv og lja, 14g han
heller ikkje pa latsida.

Det er veldig stressande av og til,
medgir Odd Torleif. - Men nér det like-
vel gir s godt er det avdi cg er uavhen-
gig av klokka. Eg kan strckka dagen slik
som det passar best for 4 kunna gjera cin
skikkeleg jobb bAde som vegarbeidar og
fiskar,

@konomien

Kva si med inntekta ved denne yrkes-
kombinasjonen? Dect kan varicra mykje,
fortel Odd Torleif. - I lange periodar kan
det vera lite fisk, og dermed darleg inn-
tckt. P4 grunn av at cg har halv jobb
utanom f[isket, fAr eg dessutan svert lite
fiskeristgtte. 1 serleg grad har minste-
lotten betydning her. Denne ordninga,
som vil scia at cin far ei garantert min-
steinntckt nir fisket sviktar, omfattar
barc heiltidsfiskarar.

Men totalt sctt er det nok cin gkono-
misk fordel for meg 4 vera fiskar i kom-
binasjon med halv stilling i vegvescnet,

scier han.

Kvitsgy er bra

Det Ieid mot kveld dA me tok farvel p
ferjckaia, og cg drog tilbake med ferja
over fjorden. Ein opplevelsesrik dag i
dennc vakre og livskraftige gykommu-
nen var til ende. Det er da cin far scg til
4 stilla det banale spgrsmalet: Er det
bare fordelar ved 4 bu pA Kvitsgy? Var
mann treng ikkje lang tid for 4 svara.

- Det er iallfall mange fleire fordelar
cnn ulemper. Og her ute treng cin iall-
fall ikkjc ha fritidsproblem. Nar cin sa
av og til skal bort [rA kommunen, gir
det ferje til Mckjarvik annan kvar time.
Det cr ofte nok.

Vegarbeidet tar Odd Torleif Hpye som
regel om ettermiddagen. Rydding av
siktsoner er eit arbeid han legg stor vekt
pd. Og ndr graset blir sd hpgt at det
hindrar sikten, md han bruka orv og lja.
Med berre 6 km fylkesveg, svarar det
seg ikkje d ha stasjonert maskirelt
utstyr pa Kvitspy. Det meste av ved-
likehaldsarbeidet mad utfprast manuelt.

Norsk vegmuseum tar form

Tekst og foto: Harald Sel

Arbeidet med Norsk vegmuscum ved
Hundersfossen i Gudbrandsdalen gar
sin gang. Museet skal opnast for publi-
kum i 1992, i god tid fgr verdenseliten
innan vinteridrett samlast til dyst i
Lillchammer, som ligg 12km sgr for
Hundersfossen.

Biletet viser ein gammal skysstasjon fra
Adalen i Buskerud, som ein na driv og
gjenreiscr pA vegmuseel.

Alt i alt teiknar muscet til 4 bli eit flott
og representativt anlegg. Dugande [ag-
folk star i spissen for arbeidet med 4
skapa levande historisk dokumentasjon
for norsk veghistoric.
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Skudenessambandet:
Mindre kgar, kortare ventetid

Tekst og foto: Harald Sel

1. juli 1988 var det eit dr sidan Rute-  kamp med Det Stavangerske (9ff start, ved at dei pd kort varsel
laget Askgy-Bergen overtok konse-  Dampskibsselskap overtok skulle starta trafikkcringa av
sjonen for ferjetrafikken pd bergensaranc dette problem- sambandet samtidig med at
Skudenessambandet.  Etter hard  sambandet. Askgy-Bergen fekk cin  fcllesferien  starta.  Nd  er

2

Mf111

sommarsesong nummer 2 unnagjort.
Og som hovudkonklusjon md me
kunna sld fast: Dette har gdu bra.

Taff start

Askgy-Bergen, gjennom dotter-
selskapet Rogaland kystferjer A/S,
hadde betraktelege problem & stri
med den fgrste tida. Selskapet fekk
ikkje kjgpa "Ulsnes" frd DSD. 1
staden blei problemferja "Skudencs”
Icigd i 3 médnader. I denne perioden
var det driftsproblem med ferja i 23
dggn. Den nye ferja "Fjordveien”
hadde ogsd problem den fgrste tida.
[ tillegg var ferja "Herdla", som
sclskapet brukte i cin overgangsperi-
odc, ubrukeleg i sambandct straks
bglgene blei litt hgge

"Fjordveien” og "Stamveien” er dei to ferjene som blir brukt fast i Skudenessamban-
det. Her er "Fjordveien” pd veyg ut fra Mekjarvik.

RANDABERG - SKUDENESHAVN UaBEHERT TRl A
Wb "o mll =~} : for frakta bilar og
Fraktede biler Prosentvis Gjenstaende biler | prosent av fraktede | gjenstdande bilar i
MANED 1988 | 1989 | °Kng | 4988 | 4 1088 | 1989 | perioden jan. - julii
e O O LD 1988 og 1989.
Januar 34.433 | 37.857 9.94 | 2.204 | 445 6.4 1.2 For forste halvr i
Februar 37.376 | 38.717 3,58 | 3.717 947 9,9 2.4 dr var det ein auke
el f
Mars 43.084 | 48.521 126 | 6588 |2.042 15,3 42 pd 8,6% i talet pd
frakta bilar, mens
April 44537 | 48.630 9,2 11.973 | 1.063 26.9 2,2 talet pd gjenstdande
Mai 48.730 | 52.582 7.9 10.506 | 3.432 258 6.5 bilar gjekk ned frd
. | 21,6% til 3.8%.
Juni 53.390 |57.669 8,01 121502 |2.903 40,2 5,0
| Jul 64.647 | 65.771 174 | 1208 |1.095 18 1.6
Sum Jan. - Juli 326.197 | 349.747 | 7.22 |57.698 |11.927 17,7 3.4
Sum 1. halvar-89 | 261.550 | 283.976 | 8.6 ‘56.490 10.832 21,6 3,8
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Stgrre kapasitet

Men trassi visse vanskar, tala for
trafikkavvikling og bilar som har
statt over (gjenstdande bilar) er
klarc. Ventetida har blitt kortare,
lalet pd gjenstdande bilar er kraftig
redusert, trass i ein forholdsvis sterk
trafikkauke.Me viser til tabellen.

Ei av innvendingane mot Askgy-
Bergen sin mdte 4 driva sambandet
p4, cr rutelrekvensen. DSD hadde 4
ferjer, Askgy-Bergen har 2. P4 den
andre sida brukar Askgy-Bergen
kortare overfartstid cnn DSD. Like-
vel er det nere pd dobbel sé lang tid
mellom kvar ferjcavgang nd. Mcn
dei fleste har klart & tilpassa seg dei
nyc rutcne. Og nérein fgrst er komen
fram til oppstillingsplassen, kan ¢in
som regel rckna med 4 fd plass pé
forste ferjeavgang.

Ingen subsidiar
Ein av grunnane til at Askgy-
Bergen fekk overta Skudcnessam-
bandet var at rutelaget ville klara scg
utan statssubsidiar. DSD mottok ca
15 millionar kr i statssubsidiar pr 4r,
og mcd selskapsskiftet har statcn
dermed spart mykje pengar. Og det
ser ut til at Rogaland Kystferjer kla-
rer scg rimeleg bra utan subsidiar,
Bortimot 10 millionar har selskapet
rett nok tapt, men ein reknar med at
1989 totalt sctt vil gd i balanse. Fra
1990 rcknar selskapet med overskot.
Rogaland Kystlerjer har arbeidd
aktivt med rasjonaliseringstiltak. Eit
av dei cr bilettbuer ved inn-
kjgringane il oppstillingsplassanc.
Dermed unngdr ein bilcttsal og lettar
kontrollarbeidet ombord pd ferjene.

Rogaland kystferjer A/S (Rutelaget Askgy-Bergen) har na hatt ansva-
ret for ferjetrafikken pa Skudenessambandet i vel 1 ar. Selskapet
overtok konsesjonen etter DSD, som dei siste ara hadde stridd med
kapasitetsproblem og lange ventekgar. Kva meiner du om den maten
Rogaland kystferjer har drive sambandet péa etter at dei overtok?

Reidar Fyglestad, trailersjafor,
Bjerkreim.

Etter & ha kjert ruta regelmessig i
fleire &r, har eg bare positive erfarin-
gar. Det var atskillig irritasjon mens
DSD trafikkerte. Askey-Bergen yter
betre service, f.eks. ved & ha kafe-
teriaen open mens ferja ligg ved kai,
slik at ein unngar ke ved disken.
Vesentleg er det ogsa at dei kan driva
sambandet utan offentlege subsidiar.

Jon Albert Sgrensen, kaibetjent
for A-B (tidlegare for DSD),Sku-
deneshavn.

Eg hadde eit godt forhold til alle i
DSD, og eg har eit godt forhold til alle
i Askay-Bergen. Men det er ikkje tvil
om at trafikkavviklinga er enklare na.
Dei store ferjene har fatt bort det
meste av keane og ventetida er nes-
ten borte, trass i attrafikken har auka.

@yvind Tveit, sjafer og lager-
arbeidar, Stavanger.

Det har blitt betre, bAde med mindre
venting og god service. Dei siste ara
DSD dreiv, gjekk alt pa gamal vane.
Askey-Bergen har fatt for mykje
darleg omtale, f.eks. i massemedia,
etter at dei overtok. Selskapet, som
til og med driv utan subsidiar, for-
tener stotte og honner for innsatsen.

Gunhild Mydland, teknisk
teiknar, Kopervik.

Eg reiserbare sporadisk med Skude-
nes-ferja, sa for min del er det liten
forskjell. Askey-Bergen hadde vel ein
del kluss i begynnelsen, men eg har
inntrykk av at det fungerer betre na.
Det er vel ei ulempe at sambandet
bare har 2 ferjer na, men sa gar jo
desse fortare enn dei 4 DSD hadde.
Sa fordeler og ulemper gar nok opp i

opp.
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Ein veteran trekker inn arene
Moi'en gar fra borde

Av Johan Lund

Itleire &r har overingenigr Alv Moi vore
cldstemann p4 vegkontoret, samstundes
som han har hatt lengst tenestetid av dei
i jobb. Han m4 ha vore tidleg ute. Ja,
han var si tidleg ute at han vart jaga
heim fré sin fgrstc jobb i vegvesenet i
august 1940. Han mangla ein dryg
minad pA 18 &r, som var aldersgrensa.
Arbeidet var 4 lessa lastebil med grus
for hdnd. MAnaden ctter byrja han i
NSB si anleggsdrift pA Sgrlandsbanen
og arbeidet var tunneldriving. Her var
det kun manuelt arbeid, det mest
avanserte utstyr dei hadde var steinbukk
til & lessa stor stein med, samt hest til 4
trekka steinvagganc i skinnegangen. El-
les var feisel og bor, krafse og brett dei
viktigaste redskapa.

Tunneldrift med variasjonar

-Du mi fortelja litt om tunneldrift fra
den tid.

-I wnneltraseen var det pA fgrechand
sprengt ut ¢in stoll pA 2x2 melter, denne
l4g langs ytre side av profilet. Arbeidet
gjekk pa & bora og sprenga ut resten av
profilet. Dei borhola som vart nytta
hadde ulikc namn alt etter kva retning
dei gjckk i. Borhol rett ned vart kalla
standar, vassrett hol var ein liggar, skré-
na holet svakt oppetter var det cin tgr-
ring, gjekk holet 45 grader oppover
hadde cin med cin halvgjelling & gjera,
gjekk holet rett opp var det ein engelsk-
mann. Boringa var mykje cinmanns
jobb, men kunne 2 mann sleppa til, slo
dei bac pi boret, annan kvar gong. Dci
slo "pA klunsen", som det heitte, og da
dansa boret rundt av seg sjglve. Denne
metoden vart nytta pd standarar og
liggarar.

Med vegmann i blodet

-Det var flust med arbeid pé jernbanc-
anlegget, men i byrjinga av 1942 var du
attende i vegvesenel.

-Far min var bas pd veganlcgg og det
ma ha freista 4 fylgja i hans fotefar. Fri
da av hadde cg ikkje meir med NSB 4
gjera anna cnn & g& utkommandert bor-
garvakt pi ci jernbanebru i bygda ctler

-

[ typisk positur.

Ay

Frd stikking av vegen Brokke-Suleskard, ein ekstrajobb Moi hadde saman med
daverande avdelingsingenigr Chester Danielsen.

at Sgrlandsbanen var opna i 1944, tys-
karane var redd sabotasje.

Eg heldt fram med anleggsarbeid til
hausten 1945, da cg byrja pd mellom-
tcknikken i Stavanger. Etter cksamen
byrja eg som tcknikar pA Buskerud
vegkontor sommaren 1947,

5 ar i Buskerud

-Mecd bakgrunnen som anleggsarbeidar
var det vel pA anleggsdrift du vart seu?
-Nei, det gjekk helst pa stiknings- og
planleggingsarbeid. Mest var det i
Numecdal og Hallingdal. Me lag ofte
heimanfra i fleirc veker i slengen. Eg
jobba mykje i lag mecd daverande
avdclingsingenigr Gimnes. 1 1952 kom

cg til Rogaland, 4 4r fgr Gimnes.

-Var det serlege grunnar til at du sgkte
deg vestover fra Buskerud?

-Eg likte tilhgva godt i Buskerud og det
var gode tilhgve for skigding m.a. Men
cg hadde kjenningar i Rogaland og sa
hadde cg treft ho som skulle verta min
livslcdsagar. Séaleis havna cg i
Stavanger og har aldri angra pa det.
(Moi skreiv i cit brev til cin ven at han
hadde valt cin historisk dag for giftar-
mélet, nemleg 9. april, "for 4 markera
den store krigens igangsettelse”. Dette
var i 1949,0g dci 40 &r som er gatt syner
at det ikkje kan ha vore mykjc tess i dci
krigshandlinganc. J.L.)



RYGJAVEGEN ;5

Dei fgrste dra i Rogaland

Dei fgrste 4ra arbeidde eg med vegstik-
king og planlegging, s@rleg i Ryfylke.
P4 den tid var vegfolk velkomne i
bygdane, folk var glade for vegutlgy-
sing og var lite opptekne av eventuelle
skadeverknader. Me fekk godt husvare
og stell elles, og det kunne vanka ein
eplekasse eller eit fenaldr eller eit knip-
pe fisk eller noko anna ndr me var
ferdige med jobben.
-Det var vel skralt
hjelpemiddel den gong?
-Det er rett, men det me hadde var godt.
Vreden var det viktigaste instrumentet.
Med den fann me stigninga for veglinai
det me kalla for rundstikking. Ein
hjelpemann gjekk fgre med eit sikte-
merke og stoppa med visse mellomrom
og ropa attende til ingenigren: Ser du
meg? Svara ingenigren ja, sette
hjelparen eit merke i terrenget og gjekk
vidare, og me fekk ei samanhengande
vegline til slutt. Ein gong var det ein
hjelpar som var uheldig og glei side-
lengs mange meter pa sleipt underlag,
og han havna i vatn til under armane.
Men han var trugen mot jobben og som
den humorist han var rektte han sikte-
merket i vaeret og ropa fré sidelinja: Ser
du meg n4? Slikt kveiker.

med tekniske

I vanskeleg terreng

-1 det ulendte terrenget i Ryfylke kunne
det vel ga pa liv og lemmer laus?

-Det er rett det er mye vrient terreng i
Ryfylke, men det er utruleg kva trening
har 4 seia. Det kunne nok henda ein
matte "lgysa ut" ein kollega eller
hjelpemann som bleik om nebbet hadde
klynga seg fast til ein granlegg pa
stupet. Og stavsprangteknikken kom vel
med nér eit gjel pA meir enn ein steg-
lengde skulle forserast. Det kunne vera
verre pA flate brakkegolvet. Eg braut
foten cin gong eg skulle lzra ein av
kokkane gamaldans, og det var attpatil
om morgonen.

Med vedlikehaldet i hjarta

-Det er som vedlikehaldsmann dei
fleste kjenner deg i dag?

-Det skjgnar eg godt. Eg var heldig som
saman med dAverande avd.ing
Danielsen fekk vera med pa arbeidet
med innfgring av funksjonsdeling
mellom anleggs- og vedlikehaldsdrifta.
Nyordninga kom frd 1961. Fylket vart
delt i 3 distrikt med i alt 7 oppsyns-
omrdder. Denne omorganiseringa er

nok det mest omfattande vegadmini-
strasjonen har hatt nokon gong. Det var
vinninga ved spesialiseringa som talde
mest, me fekk hgve til rasjonell drift
innan dei ulike funksjonane.

Byggemateialer og vegdekker
-Mange vil ha det til at material-
produksjon, transport og dekkelegging
er ditt hjartebam.

-Me hadde altfor lenge nytta lite tenlige
massar i vegbygginga og det har gatt ut
over vedlikehaldet. Fgrst dA me fekk
tidhgvelege analysemetodar vart det
skikk p4 materialproduksjon og -bruk.
Naturgrus er mangelvare, difor trong
me knuseverk for & fA nytta stein og
fjell. 1 byrjinga satsa me mest pa
transportable verk og dei mattc plas-
serast slik at transportkostnadane ikkje
drepte Ignsemda. Seinare peika Dirdal
og Lunderncs seg ut for stasjonxre
verk, idet sjgtransport er billigast.
Anlegget av dei stasjonare verka utgjer
ein eigen fase i drifta som me har grunn
til 4 vera stolte av, om me skal seia det
sjol, og kvifor skulle me ikkje det. Men
me har vore heldige som har hatt
dyktige og motiverte mcdarbeidarar
bAde inne ved grus/dekkeseksjonen, ute
pa verka og i drifta elles.

N4 ogsd med asfaltverk

-Etter at mange skjar i sjgen, bade
interne og eksterne, er passert gir det
mot eige asfaltverk. Kvifor skal me ta
frA pioneranc pd omradet, dei private
asfaltverka, ein spcsialfunksjon der me
har liten erfaring?

-D4 me tidleg i 1960-4ra starta oljegrus-
legging gjekk me over til noko nytt.
Men erfaringa syner at me bcherska
dette feltet. Dekkeleggarane véare har
gjort ein framifrd god jobb. Det er ingen
grunn til 4 tru at dei ikkje vil meistra
asfaltlegginga. Det er i dag for liten
konkurranse i denne funksjonen, dei
store firma har s og seia delt landet seg
imellom og har monopol pa kvar sine
stader. Det er me ikkje tent med, me
skal gjera jobben like godt og mykje
billigare. Det kan gi lenge fgr me far
betongdekker i nemnande grad, trafikk-
mengda vil auka anten me likar det eller
ei, og det er lite som tyder pa at asfalt-
slitasjen vil minka. Asfaltverket skulle
vera liv laga i overskueleg framtid.
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Kongens
fortjenestemedalje
til Alv Moi.

Like fgr bladet gikk i
trykken kom det melding
om at overingenigr

Alv Moi er tildelt

Hans Majestet Kongens
fortjenestemedalje i sglv.

Overrekkingen ble foretatt
av vegsjef

Chester Daniclsen

pa avskjedstilstelning for
Moi pa KNA-hotellet

29. september.

Moi har arbeidet i statens
tjenestc i 47 Ar

(inkl. 2 4rs skolcgang).
Han har herunder hatt

cn rekke verv som
tillitsmann innen

Norges Ingenigr- og
Tekniker-organisasjon,
NITO.
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Nye
vegnormalar

VEG

Av Halvor Folgero

GATE

UTFORMI

Vegdirektoratet har nyleg lagt fram forslag til reviderte normalar for vegutfor-
ming. Forslaget er for tida ute til ein omfattande hgyringsrunde og vegkontoret
har fitt frist fram til 1. oktober 1989 for 3 koma med merknader til dette.
Det nye normalforslaget er utarbeidd av eit fagleg utval i Vegdirektoratet, leia
av overing. Egil Lundbrekke. Dei tidlegare hindbgkene 017 Vegutforming, og
019 Vegutforming i byar og tettstader, vert erstatta av det nye normalforslaget
som av praktiske og faglege grunnar no er samla i ei bok.

Normalane inneheld 4 hovuddelar: 1. Dimensjoneringsgrunnlag

2. Vegsystem og vegstandard 3. Detaljkapittel 4. Szrskilte emner

Dimmensjoneringsgrunnlag

Del 1 definerer verdiar for ulike storlei-
kar som vegen/gata skal utformast for.
Som eksempel kan nemnast kor stor
plass som trengst for 4 sikre nok rom for
glande, syklande, personar med barne-
vogn, spark og rullestol.

Fig. 1 viser t.d. kva for mal som norma-
len legg til grunn for personar som star/
gar eller syklar.

Fig.1 Dimensjonerande mal for gdande
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Vidare finn vi standardmal for kjgretay-
type og sporingseigenskapar for dei
einskilde kjgretgya. Ved dimensjone-
ring av vegsystemet skal arealbruken og
vegfunksjonen vurderast i ein tidshori-
sont pAd 20 4r. Som eit heilt nytt tema
inneheld vegnormalen eit avsnitt om
arealbruk og turproduksjon. Dette vil
gjera det mogleg for planleggjarane 4
rekna seg fram til omtrentleg storleik av
trafikken som ein kan venta fri planlag-
de utbyggingsomrade.

Fig. 2 viser kva turproduksjon pr dggn
som ein eining av ulike former for are-
albruk kan fgra til. Som tabellen syner
er det store variasjonsomrade.

Fig.2 Turproduksjon pr. eining og dggn.

Normalen seier derfor at ein ikkje mi
bruka desse verdiane ukritisk.

Vegsystem og vegstandard

Del 2 er den viktigaste delen av vegnor-
malen. Her er det gitt prinsipp for opp-
bygging av vegnettet og sett verdiar for
standardkomponentar for dei ulike veg-
klassane. Utgangspunktet for planleg-
ging og bygging av vegar vil ifglgje
normalforslaget vera val av standard-
klasse. Ordet standardklasse er nytt og
har ikkje vore med i tidlegare vegnor-
malar. Val av standardklasse vil igjen
vera avhengig av kva vegtype og omra-
detype ein stir overfor. Samanhengen
framgér av fig. 3.

Fig.3 Prinsipp for valg av standard-
klasse
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Fig.4 Inndeling i standardklassar
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| denne normalen beskrives 12 standardklasser

TURPRODUKSJUON
Person- Varasjons-
AREALBRUK ENHET turer Bilturer omidde
BOLIG pr. bohg 315 25- 50
Egel pr person 1.0 05- 15
eller -
andres pr. bolig a9.Cc 70- 120
hjlem pr person 3.0 20- 40
INDUSTRI pr ansatt 2'5 14552 5:0
- Fabrikk pr. 100 m2 315 20- 60
- Lager
Verksled pr. ansatt 4.0 30- 80
- Engros pr 100 m2 6.0 40- 100
HANDEL pr. ansatt 25.0 10.0 - 450
- Butikk pr 100 m2 45.0 15.0 - 105.0
Kiosk
- Apolek pr ansatl 50.0 20.0- 80.0
Friser pr 100 m2 90.0 30.0 - 150.0
Bensinstasjon
KONTOR pr. ansatt 2.5 20- 40
Post pr 100 m? 8.0 6.0- 120
Bank
Lege pr ansatt 4.0 20- 6.0
Offentlig og pr 100 m2 12.0 50- 200
pnval kontor




RCONEGEN

Normalen opererer med desse veg-
typane:
- Hovudvegar
- Samlevegar
- Tilkomstvegar
- Gang/sykkelvegar

Av omradetypar fins det tre:
- Omride med spredt/ingen busetnad
- Omrade med middels tett busetnad
- Omride med tett busetnad

Denne inndelinga i vegtypar og omra-
detypar gir 12 standardklassar. dei ulike
standardklassane framgar av fig. 4, og
kvar standardklasse er omhandla for seg
i vegnormalen.

Normalen tilrar at det ikkje bgr nyt-
tast for mange sprang mellom standard-
klassar langs ein veg. Ved spredt rand-
busetnad bgr det ikkje skiftast oftare
enn for kvar 2-3 km. Ved passering av
ein by eller ein tettstad kan nedtrapping
og opptrapping t.d. verta gjort slik:
H1-H2-H3-H2-Hl1 eller H1-H3-H1.

Stamvegane har fatt spesiell omtale
i normalen. M.a. bgr bredda av stamve-
gane ikkje vera mindre enn 8,5 m, til-
svarande den tidlegare vegklasse Ilc.
Ein bgr cllcrs merkja scg at dei tidlegare
vegklassenemningane ikkje lenger er i
bruk. Nye klassifiseringar er no t.d. H1
som tilsvarar hovedveg gjennom spredt
busetnad eller H3 som er hovudgate i
tett busetnad.

Vidare inneheld normalen tabellar
over viktige storleikar for tverrprofilet
for dei ulike standardklassane. Fig. S
viser ein slik tabell for stamvegane.

Det er ogs4 sett opp tabellar for lin-
jefgringsparametrar for kvar einskild
standardklasse.

Fig.5 Viktige stprrelser i tverrprofilet
for stamveger

Fig.6 Eksempel pd hovedveg i middels
tett busetnad

Normalforslaget inneheld dessutan
skisser som illustrasjon pA dei ulike
standardklassane. Fig. 6 viser eit slikt
eksempel pd hovudveg i middels tctt
busetnad - H2.

Detaljkapittel

Del 3 inneheld ei rekkje delkapittel som
omhandlar detaljutforming av vegen og
vegnettet. Fglgjande delar er omhandla
Tverrprofiler - Linjefgring - Forbikjg-
ringsfelt - Vegkryss -Fartsdempende til-
tak - Parkering - Kollektivtrafikk - Vare-
levering -Rasteplasser - Veglys - Veg-
rekkverk - Leiegjerder - Kantstein -
Vegetasjon - Tiltak mot trafikkstgy.

Det er berrc aktuelt 4 ta med nokre fA
utdrag frd alle desse underkapitla.
Normalforslaget peikar pa at forbikjg-
ringsfelt bgr nyttast szrleg pA H1- og
H2-vegar. I prinsippet kan slike felt nyt-
tast i tre tilfelle:
* i stigning, tilsvarande dei tidlegare
krabbefelta
* sikra mogleg forbikjgring pa flat
veg, som alternativ til forbikjgrings-
sikt
som samanhengande forbikjgrings-
felt pA 13 m brei veg

Viktige storrelser i tverrprofilet - stamveger

ADT <5000 5-10.000 10-15.000 > 15.000
Anlall fell 2 2 2 4
Feltbredde (m) 3125 3.5 315 315
Skulderbredde (m) ! 1RO 3 3
Midtdeler () - - - 7
Skulder mot midtdeler (m) - - 1
Vegbredde (m) 8.5 10 13° 29
Adskilt gs-veg Se teksten Se teksten | Se tekslen | Se teksten
Adskillelse (m) >3 >3 >i3 >3
Bredde gs-veg (m) 2,5-3 2.5-3 2,5-3 2.5-3
Skulderbredde gs-veg (m) 0,25 0.25 0.25 0.25

*)Kan bygges som tofeitsveg med lormkjenngslelt og skuldre pA 1.5 m. det vil st 3.5x3+ 15x2m 13,5 i Lredde

Under avsnittet om vegkryss er rund-
kjgringar tatt med som eit fullgodt
kryssalternativ. Rundkjgringar kan nyt-
tast i kryss mellom vegar av same type,
dvs. i kryss mellom hovudvegar,i kryss
mellom samlevegar og i kryss mellom
tilkomstvegar. Rundkjgringar kan ogsa
nyttast i kryss mellom hovudveg og
samlcveg, og mellom samleveg og til-
komstveg nér den ligaste vegtypen har
stor trafikk.

Tilrdingar om oppsetting og krav til
veglys skal gjerast ut frd vurderingar
om trafikktryggleiken. Det vil seia at
veglys bgr setjast opp nir innspartc
ulykkeskostnader oppveg kostnaden til
anlegg og drift av veglysct. Ellers er det
gitt reglar for kva tid veglys skal sctjast
opp i tillegg til dei strekningar og veg-
kryss der behovsvurderingar tilsciar slik
bruk.

Vegeltasjon er eit viktig hjelpemid-

del for 4 setja i stand landskapet ved
vegbygging utanfor byar og tettstader.
Her er det viktig 4 skapa naturleg vege-
tasjon som ikkje skil seg ut fra omgivel-
sanc.
I ein tett by skal det derimot ikkje ska-
past natur. Her skal vegetasjonen som
regel utformast ut {ri cin arkitcktonisk
synsvinkel. Normalforslaget inneheld
retningslinjer for vcgetasjon i tett by,
omrade med spredt busetnad og omrade
med middels tett busetnad. Fig. 7 viser
ei skisse som cksempcl pi at vegetasjo-
nen er gitt ei arkitektonisk utforming i
samspel med bygningsarkitekturen
rundt.

Forts. neste side..

Fig.7 Eksempel pd bruk av vegetasjon
i tett busetnad

| tett by skal vegetasjon gis en arkitektonisk
utforming i samspill med bygningsarkitekturen
rundt.
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Spesielle emner

Del 4 tek opp felgjande spesielle emner:
*  bruer

* tunnelar

* kablar og ledningar

Eg vil her avgrensa merknadene til tun-
nelavsnittet som er vesentlig omarbeidd
i hgve til cksisterande vegnormal. Dette
kjem s@rleg av at utforming av under-
sjgiske tunnelar no er med i normal-
forslaget.

Fig.8 Inndeling av.tunnelane i risiko-
klassar

Arsdogntatikk-ADT
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Tallene i parentes angir sterste timetrafikk for
de enkelte risikoklasser.

Fig.9 Sikringsutstyr og risikoklasser

Ved prosjektering av tunnelar mé det
leggjast vekt pa dei tilhgva som trafi-
kantane opplever forskjellige fr
kjgring i dagen. Det er i alt omtala 7
tunnelprofil nemde som T4-TS5-T8-T9-
T10-T1l og T12.

For lange tunnelar (som ofte er til-
felle nér det gjclder undersjgiske tunnc-
lar) er det naudsynt med spesielle vur-
deringar av tverrsnittet. Ellers kan det
no nyttast stgrre stigning for vegtunne-
lar enn for veg i dagen. Den maksimalc
stigningsgraden er séleis sett til 10%.
Normalen tillet ogsa at det kan byggjast
kryss innei fjellet, bAde x-kryss,
T-kryss, rundkjgringar og toplankryss.

I norske vegtunnelar er behovet for
sikringsutstyr til vanleg undervurdert.
Nér trafikken i vegtunnelane aukar, mé
det gjerast ei eiga vurdering av bchovet
for sikringsutstyr. Eit slikt opplegg er
nzrare omhandla i normalforslaget.
Som dgme pd slik utrustning kan
nemnast:

Lys - rgmingslys - naudtelefon - gjenn-
omgangar mellom tunnelrgyr -snunisjer
- radiosamband - TV-overvaking.

RISIKOKLASSER
UTRUSTNING A B D E
BELYSNING . ° ° . . BELYSNINGSNIVA, JFR. AVSN.
TUNNELBELYSNING
ROMMINGSLYS o o ° ° CA. 50 M AVSTAND
BRANNSLUKNINGS- KLASSE A. B: FOR HVER CA.
APPARAT O . ° ° ° 250 M. C.D: FOR HVER CA. 125 M
E: FOR HVER CA. 50 M
BRANNHYDRANT o o o o VURDERES | SAMARBEID MED
LOKALT BRANNVESEN
NODTELEFON KLASSE B: FOR HVER CA. 500 M
o e e o o C, D: FOR HVER CA. 250 M
E: HVER CA. 100 M
GJENNOMGANGER MELLOM O e e o CA. 250 M FOR GANGBARE 0G
TUNNELROR CA. 750-1000 M FOR KJORBARE
SNUNISJER o o o o o VURDERES AVHENGIG AV
TUNNELLENGODE
SKILT SOM FOR HVER CA. 50 M. SAMT
VISER NARMESTE e o o o o VED N@DSTASJON
NO@DUTGANG/UTGANG
INFORMASJONSTAVLER JFR. AVSNITT
NAR INNKJORINGEN o e e o o TRAFIKKREGULERING 0G
TRAFIKKOVERVAKING
VARIABLE TEKSTSKILT ° 9
TRAFIKKLYS FOR o o STYRES AV CO-MALER ELLER
INNKJORINGEN (RAOT BLINK) AV TUNNELBETJENING
BOMMER FOR 0O e e e o AUTOMATISKE BOMMER VURDERES
STENGING (MANUELLE) VED AQOT OVER 20 000
HAVARILOMMER/M@TEPLASSER JFR. AVSNITT TVERRSNITT
TV-OVERVAKNING o o VURDERES SPESIELT
RADIOSAMBAND SYSTEMET SKAL KUNNE BRUKES TIL
REDNINGSKANAL o o . . ° A GI MELDINGER TiL TRAFIKANTENE
MOBILTELEFON al © o . o AVKLARES MED TELEVERKET
NODSTROMSFORS YNING o o o o o VURDERES SPESIELT
VARSLING AV HOYE KJORETQY o o o o o BOR OGSA MONTERES DER TEKNISK
UTSTYR (VENTILATOR, LYS, ETC.) ER
LAVERE PLASSERT ENN 45 M OVER
KJOREBANEN

e = kiav
o = vurderes

Fig. 9 viser ein samla oversikt over si-
kringsutstyr innan dei einskilde risiko-
klassane. Det vert skilt mellom utstyr
som skal vera med, og utstyr som kan
vurderast i det cinskilde tilfelle. Ellers
er det gitt reglar for dimensjonering av
lys- og ventilasjonsanlegg.

Sluttmerknader

I dette innlegget har eg gitt ei kort ori-
entering om det nye forslagettil vegnor-
malar for veg- og gateutforming. Det vil
seinarc verta halde kurs der dei ulike
delane vert gjennomgatt meir i detalj.
Som tidlegarc nemnt har vegkontoret
nyleg fatt normalforslaget til uttale. I
denne hgyringsprosessen cr det viktig &
f4 innspel fra flest mulige i vegvescnet,
og da szrleg frd "brukarane".

I oversendingsbrevet frd Vegdirektora-
tet er det sagt at normalen i hovudsak
skal gjelda inn i neste rhundre. Dette
m.a. fordi forslaget har stgrre fleksibili-
tet enn tidlegare normalar, ved at veg-
standarden kan differcnsicrast meir enn
tidlegare ut frd vegfunksjon, omgivel-
sar, trafikkmengde og andre tilhgve.

lllustrasjonane er hentet fra
Vegdirektoratets forslag til
revisjon av vegnormalene
"Vegutforming" og

"Vegutforming i byer og tettsteder”

Mindre biltrafikk

For fgrste gong pa svart lenge blir det
kjgrt mindre pA norske vegar. Veg-
vescnet sine trafikktellingar viser ein
reduksjon p4 1 % i trafikkmengden fra
mai til august.

Sett fra cin mellom anna ein miljg-
og helsemessig synsvinkel, er dettc tal
som gleder mange. lkkje minst fr4
politisk hald, er det ei uttrykt mélsetting
at biltrafikken bgr flatast ut og helst
reduserast.
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Til Jeeren med tog og sykkel

Vegvesenets sykkeldag

Tekst og foto: Harald Sel

Somme lurte kanskje pd om det var eit av vre politiske parti, som skulle syn-
leggjera miljgprofilen sin, dd dei fi dagar fgr Stortingsvalet mgtte ca 60
syklistar pa riksveg 44 mellom Nzerbg og Varhaug. Men denne gongen var det
Statens vegvesen Rogaland som markerte at vegtrafikk og transport kan vera
miljg-vennleg. Med hjelp av tog og sykkel som transportmidlar, fekk vegvesen-
folk frd vegkontoret, biltilsynet og vegstasjonane pi Baerheim og Naerbg ein
svaert triveleg og opplevelsesrik dag. Og det skjedde utan det minste utslepp av
svoveldioksid, nitrogenoksid, karbondioksid eller andre miljgskadelege gassar
og partiklar.

-l
-~

Toget er framme pa Nerbg stasjon, og avlastinga av syklane er i full gang.

sykkelvegen som er bygt etter den sdkalla lid-modellen.

Miljg

NAr vegvesenct sin sykkeldag blei si
vellukka, cr det grunn til 4 gje NSB
takk. Med stor velvilje, sette jernbanen
opp ekstra sykkeltog mellom Stavanger
og Narbg om morgonen med retur frd
Varhaug om cttermiddagen.

Men i sarlcg grad er det HA kom-
mune ved ordfgrar Kjell Lund 4 takka
ndr sykkecldagen i alle mdtar blei si
vellukka. Ordfgraren mgtte oss pi
Narbg stasjon. Saman mcd vegsjefen
losa han den store flokken fram til
riksvegen og vidare pA den nybygde
Hamodcll-sykkelvegen  fram il
Grgdaland bygdetun.

Kultur

P4 Grgdaland hadde HA kommune ved
kulturkontoret lagt opp eit framifrd
program. Medlemmer i HA historie- og
xllesogelag gav ei interessant orien-
tcring om bygdetunet og livet i- og
rundt dei gamle bygninganc i tidlegare
tider. Me fckk demonstrert scvsko-
fletting og karding og spinning av ull.
Og sa vanka det skikkeleg gamal Jar-
kost, syrekake, Icfse, sur mjglk og kaffi.
Det var mat som smaka for hungrige
syklistar.

Natur

Fra Grgdaland gjckk turen vidare til HA
gamle kyrkjegard, som ligg hcilt utc
ved havet. A oppleva denne kyrkje-
garden i1 kombinasjon mcd havet og
landskapet er ci mektig oppleving.
Mektigast cr det nok i ruskever, nir
skumsprgyten stdr inn [rd havet. Men
ogsd i godver, slik som me hadde pA
sykkecldagen, er det ei heilt spesiell
stemning ved denne hav-kyrkjegarden.
Meirsmak

Avslutninga pA turcn gjckk om Odland
og Varhaug kyrkje, og vidare til
Varhaug stasjon. N& viste dct seg at
vegvesenfolk flest er sprckare enn me
hjdde rekna med, si det blei ci stund 4
venta pA sykkel-toget. Trass i at me
hadde tatt cit par ekstra avstikkarar i
forhold til den opprinneclege ruta, kom
me fram til stasjonen tidlegarc enn
planlagt. Det vistc seg at 20 km pa
sykkel cr litc 4 rckna for friske folk.
Turen kunnc godt vore lenger, var
vanleg oppfatning. Kanskje kan denne
erkjenninga vera cin inspirasjon for
fleirc av oss til oftare 4 ta fram syk-
keclen, F.eks. at me brukar sykkelen til
og fré arbceid, og lar bilen std. Det kan
vera cin god mate 4 leva opp il i praksis
cit av vegvescenet sinc 4 hovudmal,
GODT MILJ®.
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Da vegvesenet fikk bedriftsidrettslag

Av Sigve Naesheim

Det har ved flere anledninger vert
spgrsmdl om hvordan bedriftsidretts-
laget kom i gang, hvem som var med, og
om dct er noen bilder fra den tiden.
Undertegnede som var sterkt engasjert i
idretten pa den tiden, bade sportslig og
administrativt, ble forespurtom jeg ville
std for oppstartingen av bedriftsidretis-
laget. Detvarstor interesse fora fa i gang
ct bedriftsidrettslag, bAde pA vegkon-
toret og utc i driften. Spesiclt tidligere
aktive fotballspillerc var ivrige. Einar
Andersen som daarbeidet ved verkstedet
i Hillevag (ni laboratorict), bgr spesiclt
nevnes i denne sammenheng.

Etterendel forarbeide, ble det innkalt
til konstituerende generalforsamling i
Tinghusct i Stavanger, hvor vegvesenet
da hadde sinc kontorer. P& mgte rede-
gjorde undertegnede for det som var
gjort, hva som métte gjgres og hvilken
mélsetting det burde legges opp til. De
fremmotie gikk enstemmig inn for 4
ctablere  bedriftsidrettslag.  Bedrifts-
idrettslaget  ble  sledes stiftet 19,
november 1964. Bedriftsidrettslaget ble
tilsluttet Norges Idrettsforbund, Norges
Bedriftsidrettsforbund  og  Rogaland
Bedriftsidrettskrets. Bedriftsidrettslaget
kunnc herved starte i alle idrettsgrener.
P4 mgtet ble det valgt styrc og cn del
komiteer

Detble bestemt pd mgite at medlems-
kontingenten skulle vare 10 kr. for
aktive, og S kr. for passive. Bedrifts-
idrettslaget skulle veere &pent for alle
ansatte ved Statens vegvesen i Rogland,
og det var gnskelig at flest mulig ble
mcdlemmer. Det ble utarbeidet et skriv
til oppslag pd vegkontorct og vegsta-
sjoncer. Den fgrste tiden var det barc
fotball som ble drevet. Uttagningskomi-
teen hadde en lett oppgave i
begynnclsen. Styremedlemmer og endel
tidligere aktive fotballspillerc dannet
laget. Senere ble treningen mer syste-
matisk og detble mer kamp om plassenc
pA laget. Spillematericllet var sdpass
godt at laget arvisst rykket oppover i
divisjoncne.

P& laget spilte de fleste stillings-

katcgoricne  inncn  vegvesenct:
Avdclingsledere,  kontorassistenter,
oppsynsmenn, verkstedsarbeidere osv.
Dette betydde meget for det sosiale
samvarel, ogsi i arbeidssituasjonen. Det
ble diskutert fotball som aldri fgr. Flere
ansatte gikk for 4 se kampene vére, de
P : e ST

mente dette var god underholdning.

Hvem var s mcd pé fotballaget fra
begynnelsen av? Her er tatt med et bilde
som viser det fgrste fotballaget som
representerte vegveseneti serien, og som
gjorde livet surt for cthvert bedrifts-
fotballag i 60-4rene.

Det aller fprsie fotballaget som representerte vegvesenet i serien, med opplysninger

om hvor de arbeider pr. i dag.

Fra venstre bak: Einar Andersen (verkstedsformann Berheim) ded, Magne Goa
(konsulent vedlikehold),Sigve Nesheim (verneleder),BjornSkaare Botner (driftssjef
Vest-Agder), Olav @.Hamre (vedlikeholdssjef), Tor Froland ((maskinoppsynsmann)
Fra venstre foran: Kjell Dalaker (avdelingsingenigr T1), Jan Undset (arbeidsfor-
mann Arbeidstr.verkstedet), Henry Risberg (sjdfor vedlikehold) pensjonist, Harald
Iansen (sluttet pa vegkontoret), Markus Wiik (vakimester vegkontoret)

Styret valgt 1964:

Formann Martin Aske
Varaformann Magne Goa
Sekreteer Sigurd J. Seglem
Oppmann Tor Freland
Kasserer Kjell Dalaker
Styremedlem Sigve Naesheim
Varamann Markus Wiik
Sigurd J. Seglem
Valgkomite
Einar Andersen
Jan Undset
Adolf Schei

Uttagningskomite
Audun Leken
Tor Freland
Sigve Naesheim

(Konstrukter anlegg)
(Assistent vegkontoret)
(Konstrukter anlegg)
(Verkstedarbeider vegkontoret)
(Assistent vegkontoret)
(Maskinkyndig oppsynsmann)
(Sjafer vedlikehold)

er sluttet pa vegvesenet.

(Verkstedsarbeider Hillevag) ded
(Verkstedsarbeider Hillevag)
(Sjafer vegkontoret) ded

(Avdelingsingenier maskin)
(Verkstedsarbeider Hillevag)
(Maskinkyndig oppsynsmann)




Vi har ogsd med et annet bilde fra den
fgrste tiden, med endel forandringer p
laget.

Bedriftsidreutslaget har nd vart  Lag fra den forste tiden etter at idrettslaget var kommet i gang.

drevet siden 1964, og er i dag med i  Fravenstre bak: Einar Andersen (verkstedsformann Beerheim) ded, Alf Steinsskog

forskjcllige idrettsgrencr. Bedrifts-  (sluttetivegvesenet -sgnntilpensjonertvegmester Bjarne Steinskog), Sigve Nesheim

idretislaget blir drevet rutinemessig og ~ (verneleder), Bjprn Skaare Botner (drifissjef Vest-Agder), Jan Undset

de sportslige prestasjoncne har vaert — (arbeidsformann arbeidstreningsverkstedet), lor Frpland (maskinoppsynsmann)

gode. Vi fAr hipe at frcmgangen vil  fra venstre foran: Berger Serheim (overingenigr vedlikehold), Harald Hansen

fortsette i fremtiden. (sluttet ivegvesenet), Magnus Sonstabe (sluttet ivegvesenel -spnn til pensjonert over-
ingenigr pd planavd., Johs Senstabp), Markus Wiik (vaktmester vegkontoret), Olav
@. Hamre (vedlikeholdssjef).

Det forste i Rogaland!

Eksklusivt skilt til Preikestolen

Sjslv om trykken ikkje viser det si
har skiltct cin heilt spesiell farge: Det er
raud-brunt.

Skiltet er plassert pA Rv. 13 aust for
Jprpeland, og skal sjglvsagt visa turistar
1il Preikestolen.

Etter det avd.ing @veland kan for-
telja sa cr deute skiltet cit av dci aller
fgsrste i landet som er oppsclt perma-
nent. [ Telemark er det tidlegare scttopp
skilter, men det var i forsgkssamanheng

Det cr noks4 strenge reglar for bruk

; Pl’eikeStoIen E, av desse skilta. Dei skal berre brukast

for & visa rcisemdl som cr av spesiell

. nasjonal cller internasjonal intcressc.

+ k 1 Ryfylke er vi stolte av nyskiltinga,

: Gl N og mange sender lakksame tankar til

6 km 2 tlmer i SRS dci som har vorc med slik at dette cr

{ s A gjennomfgrt,

; Ny Og wristane strgymar til - meir enn

¢ nokon gong. At dctte skuldast skiltinga

skal cin ikkje pAsid. Mcn ni kan ingen

ha vanskar med 4 finna fram til Preike-
stolen.

Tekst og foto: Tormod Nag
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Valget 1989,

det viktigste for Finngy?

Tekst: Leif Lindefjell

Tegning: Sissel Norland

Mange mener at drets stortings-
valg blir bdde spennende og viktig
for alle kommuner. For Finngy
kommune er det et helt annet valg
enn stortingsvalget vi har i tanke-
ne under denne overskriften. Til
hgsten vil Finngy kommune mitte
velge hvilken kommunikasjonsut-
vikling de skal bygge videre p3 i
mange stortingsperioder fram-
over.

Rennesgys fastlandsforbindelse vil
vere satt under trafikk i 1993. Dette
prosjcktct er som kjent ct beerende
element i Transportplanen for
Ryfylke,0g cr startcn pd en helt ny
og framtidsrettet utvikling i
transportsektoren for hele Ryflylke-
basscnget. De uttalelser som Finngy

kommune avgir til Hovedplanen for
rv 519 Rennesgy - Finngy, vil uten
tvil fA avgjgrende betydning nér
disse planer endelig skal godkjcnnes
i Vegdirektoratet og Rogaland fylke.

Hovedplanen for Finngys til-
knytning til Rennfast, ble utlagt til
cttersyn vdren 1989. Merknadenc
som hittil har kommet inn etter
vegsijefens forelgpige anbefaling om
delt Finngysamband, gr i hovedsak
pd at forholdene vil bli darligere for
persontransport intemt i kommunen
og til Stavanger. Dct har ogsd blitt
reagert ncgativt pd de gkle private
kostnader som péifgres i den
perioden bompenger blir innkrevd
pd Rennfast. Fordeler som gkt
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frekvens og kapasitet har blitt

vektlagt i vesentlig grad.

Nye hurtigglende ferjetyper er det
andre som har blitt ctterlyst i hoved-
planen for rv 519 Rennesgy -
Finngy.

Vegsjcfen har vurdert dissc spgrsmal
som sd viktig & avklare, at arbeid
med cn  revidert konsekvens-
vurdering er gjennom(grt. Herer det
medtatt hvilket samlet tilbud alle
trafikkantgrupper, ogsd passasjerer
uten bil, fAri de forskjellige rutcopp-
legg. Nyc trimaranferjer er en annen
viklig del i disse beregningene.

Hovedpunkter i den nye rapporten er
sammenfallende med det som
tidligere er konklusjonen nér
utgangspunktet cr pendelferjer:

* Tre ferjer i dagens samband cr
meget kostbart i forhold til
transportarbeidet.

* Et nytt delt Finngysamband med
cndepunkt pd Rennesgy, vil
vare mest fleksibelt og gi best
frckvens og kapasitet.

* Styrking av kollektivtilbud tenkes
lgst ved flere hurtigbdtavganger
og bussopplegg over Rennesgy til
Stavanger (ikke primaxrt sentrum,
men mer de ytre deler av byen).

Mecd det klare forbchold om at trima-
ranfcrjer vil bli anbefalt av staten
v/Vegdirektoratet, til dette samband,
kan fglgende hovedpunkter trekkes
ut av beregningene:

- to nye trimaranferjer vil kunne
lilby samme [rekvens som tre
konvensjonelle ferjer i dagens
samband.
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to trimaranferjer i dagens samband

vil vaere samfunnsgkonomisk

likeverdig med et altemativt nytt

Finngy-samband.

- kapasiteten i rushperiodene
morgen og kveld samti enkelte
helger, vil med nye 50 bils tri-
maranferjeri dagens samband
der endepunktct er Stavanger,
allerede om kort tid medfgre
problemer.

- nye trimaranferjer kan med fordel
brukes ogsd i nytt Finngysamband
der Rennesgy er endepunktet i sgr

- med trimaranferjer i nytt Finngy

samband kan nordre del av

kommunen fi direkte ferje
forbindelse med Rennesgy,
samtidig som kapasiteten

og frckvensen blir bedre.

sgndre del av kommunen vil med

dette siste opplegget fa betydelig

frekvens og kapasitetsforbedring.

Fgr hovedplanen sendes (il Finngy
kommunestyre for uttalelse, vil de
nye ferjekonscptene bli diskutert
med sentrale myndigheter. Deretter
gnsker vi 4 utarbeide en enkel bros-
jyre der hovedkonsekvenscne blir
vist. Ogsa de framtidige vegforbin-
delser og det positive resultat som de
etappevise lgsninger kan fa for alle
gyenc i Ryfylke, vil her métte kom-
me mer fram enn det som tidligere
var tilfelle.

Derctter mener vegsjefen at det
foreligger tilstrekkelig med opp-
lysninger slik at det viktige valget
for Finngy kommune kan gjgres i
lgpet av hgsten.

Hjartesjukdom vert i dag oppfatta av dei fleste som eit resultat av
gal livsstil, der manglande mosjon er cin risikofaktor, men der
andre faktorar som kosthald, tobakk og "stress" osv. inntar ein
viktig plass. Nér interessen for fysisk trening i fritida i dag er
sterkt aukande, er ci av 4rsakane utvilsomt kunnskap om at
idrettsaktivitet, og da spesielt kondisjonskrevande akaiviteter som
lgping og langrenn, beskytter mot hjarte-/karsjukdom. Dette er og
grunnen til at vi i samband med helscundersgkinganc ved
bedriftshelsekontoret legg vekt pd nytta av 4 ha regelmessig fysisk
trening.

Det er ikkje heilt kl&rt korleis aktivitet verkar fgrebygjande
mot hjarteinfarkt, men ein har mdlingar som viser at ein som
trenar betrer opptaket av surstoff i muskulaturen, reduserar blod-
trykket og elles paverkar vekt, kvilepuls og lungekapasitet i guns-
tig lei. Ein far og ein positiv effekt pa blodfettet, slik at ein aukar
den "gode kolesterolen” (HDL-Kolesterol) og reduserar sdleis den
uheldige verknadcn av cit hggt total kolesterol. Ikkje berre friske,
men og hjartesjuke vil kunne dra nytte av dei positive effektane
som den fysiske aktiviteten gjev. Hjartesjuke bgr likevel driva
fysisk trening i samrdd med ecigen lekjar, og elles vera vér for
varselteikn som kroppen gjev, til dgmes nyoppstatt eller forverra
hjartckrampe.

Aktivitet, utanom trening, spelar sjglvsagt og ei positiv rolle.
Undersgkingar gjort for meir enn 30 4r sidan vistc at hjarte-
sjukdom var lagare hjd konduktgrar enn hos dei stillesitjande
sjfgrane p4 L.ondon-bussane. Det same har ein funne ved studiar
av andre yrkesgrupper i scinere tid. Kort sagt; stillesitjande konto-
ristar har stgrre trong til fysisk trening enn aktive kroppsarbeidare

Det er vanskeleg & scia kor mykje ein bgr trenc for 4 vera best
mogleg vema mot hjartesjukdom. Studiar anbefaler alt frd 1/2
time - 5 timar kvar veke. Dette vil nok i stor grad vera avhengig av
kva ein gjer og korleis ein driv sin form for mosjon. Det viktigaste
mélet bgr vera det fysiske velvare ein kan kjenne ndr cin har
funne cit treningsprogram ein trivest med. Det m4 ikkje vera eit
madl i scg sjglv 4 stadig trenc meir. Overtrening kan vera dirckte
farlig, og lettare fgre til at ein gjev opp den fysiske akliviteten.
Husk at det er viktig 4 halda aktiviteten ved lag dersom det skal
vera cit verm mot hjarttesjukdom.

GOD TRIM!

Bedriftslegen
Ansgar Hatteland
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Forts. fra side 15:
Moi'en géir frd borde

Lgn som fortent

-Me veit at du har vorc opptcken av
ordningar med produksjonspremiar
cller resultatbonus. Men det har vore ei
seig sak 4 f4 gjcnnomslag for. Syns du
tanken har aktualitet enn.

-D4 me for nokre Ar sidan fckk fastigns-
ordning i drifta, frisctt tunnclarbeid,
mista me hgvet. til & premiera god
innsats. Me haddc fgr ordning med gre-
tillecgg pr. tonn produsert og utlagt
masse. Den ordninga cr eit sakn i dag.
Mc har vore inne pA tanken om & gjeva
arbeidarane i dckkefunksjonen tilskot
til Syden-feric om vinteren hvis dei vil
korta ned ferien om sommaren, som er
beste leggetida, men her cr det og skjer
i sjgen.

-Har du meiningar om
fagorganisasjonanc?

-Det var nok klart hardare miljg
tidlegare. Det hugsar cg frd far min‘si
lange tid som fagforeningsmann. Det
foreningane fgr matte kjempa for gér i
dag inn i samfunnsordninga. Forcninga-
nc har nd ci viktig rolle som sam-
arbeidspartnarar. Lciinga m4 bruka dei
som medarbeidarar avdi dei kan bidra
positivt til 4 nd det felles mal.

tilhgva til

Er du budd p4a pensjonisttilveeret?

Nar du n sluttar i stillinga, er du ferdig
med ctaten? Eller kjem du att i
ckstrajobb, som ei rekkje andre fgr deg?
-Det ercg usikker pa. Eg hugsar vegsjel
Ddegard sdg seg ferdig med ctaten da
han gjekk av. Etter tre kvart ar var han
av pA midten og métte sgka seg attende
som ckstramann. D4 livna han til att. Eg
har i dag ikkje noko sarskilt gnske om &
koma attende, men vagar ikkje spa.

Tidtrgyte i rikt monn

-Me veit du har smabruk pAd Moi i
Kvinesdal (hcimegarden), med noko
skog, jaktterreng og at du dyrkar poteter
og grgnnsaker til cige bruk og litt til.
Kjem du til & trappa opp verksemda der
borte?

-Ja, det gjer cg. Eg vil bruke mcir tid pa
skogskjgtsel og vil nok nytta meir av
den dyrka jorda. Kanskje vil eg bu like
lang tid av aret der bortc som i Madla-
marka. Eg har godt om husvarce der
bortec og ser gjerne at folk ikkje reiser
forbi. Eg kjem til & sakna kollegacne i
vegvesenet, og ynskjer & halde
kontakten.

Grip fartssynderne!
Om samarbeidet vegvesen - politi

Av Arne G. Vasbo

De siste tre drene har vi i gkende grad
drevet med fartsmalinger p3 vegnet-
tet vart. Dette er en fglge av stadig
bedre utstyr og bedre bemanning pd
jobben.

Slike malinger samler informasjon
om trafikken 24 timer i dggnet. De
kan foregd inntil 2 uker sammen-
hengende. All informasjon om
trafikken henter vi ut pd oversiktelige
EDB-lister.

Opplysningene gir oss muligheter til
et utstrakt samarbeid med politiet.
Vegvesenet vil bidra til at politiet kan
gripe de som misbruker vegnettet til
ridkjpring og derved setter eget og
andres liv i fare.

Fgr sto radarcn en dags tid, gjernc
manuelt betjent. Cticr hvert har vi fau
radarer med innebygget EDB-maskin.
Dc kan alene og i det skjulte samie
opplysninger. Registreringenc kan vi
behandle slik vi gnsker. Denne informa-
sjonen brukes nd mer malrettet internt.

Vi ble noksd overgitt over hva vi
lzzrte om trafikk og hastigheter pa veg-
ncttet da vi kikket nermere pA listene.

Vi fant store variasjoner i fartsniviet
over dggnct og pa de forskjellige uke-
dagene. De ga oftc et helt annet
inntrykk enn det vi leste om i avisene
fra politicts kontroller.

Dette cr helt forstaclig. Politiets
stratcgi cr ofte 4 opptre i full dpenhet.
Det faktum at politiet obscrveres pé
vegnettet har cn dempende cffekt pa
trafikken. Dette cr i scg sclv positivt. PA
grunn av dennc synlighcten, og av den
varslingen som foregdr om politicts
kontroller, kan politict f4 ct litt for godt
inntrykk av trafikkforholdene. Politict
registrerer fartsovertredelsene i forhold
til den sikkerhetsmargin deres cgen ra-
dar stir pa. Dette gir ogs ct hyggeligere
resultat enn vart. Vi mente at politict pa
grunnlag av vAre malinger kunne skaffe
seg stgrre innsikt i trafikkforholdenc pé
dggnbasis. Dc kunne se nér fartsover-
skridelsene fant sted og hvor hgye de
var. Men pd bakgrunn i vArt materiale

kunne de legge opp strategier som
kunne lctte deres kontrollvirksomhet.
Kanskjec var det f.cks. mulig i stgrre
grad & vare pA rett sted til rett tid?

Til & begynne med sendte vi EDB-
listene til de tre politimestrene i fylket.
De ble sett p4 som nyttige, men kanskje
litc brukervennlige. Etter hvert har vi
kommet til at lensmennene er rette
mottakerne. De er mer i linjen. Kopler
vi deres lokalkunnskaper med opp-
lysninger, fir vi en god plattform for
viderc samarbeid. Lensmennene er ogsa
kontaktleddet i UP.

Det har vart svart hyggelig 8 merke
den storc intcressen vi har blitt mottat
med. Vi har inntrykk av at dettc som
regel er dokumentasjon pé forhold der
lensmennene har hatt sine bange
anclser. Radarmdlinger kan ogsd gi
tilbakemelding til politiet om effekten
av den kontrollinnsatsen de gjgr. Vi
opplever stadig oftere at det er politiet
selv som oppgir steder der de gnsker
radar oppsatt.

P4 vegkontoret har var innsats dette
siste Aret gltt pA & gjgre tallkolonnenc
mer tilgjengelige og oversiktelige. P&
virt EDB-utstyr har vi vurdert
materiellet for 4 se ctter tendenser for &
gi politict tips om nér fartssynderne er
ute. Vi har utarbeidet en presentasjons-
form som vi tror pa en enkel mate gir de
opplysningene politiet har bruk for.
Tiden cr en minimumsfaktor ogsa for
oss. Det krever 3 - S timer 4 bearbeide
hver fartsmlling slik vi gnsker. Dette
betyr at vi mad begrense oss til de
stedene der mélingene viser at det cr
mest 4 hente.

Trafikksikkecrhetssckretariatet
regner med 4 bruke en del tid i de neste
to arcne til, sammen med trafikk-
scksjonen (TT), & pleic den gode
kontakten vi ctter hvert har fAtt med
politict. Blant annet vil dettc bety 4 bru-
ke tid overfor de cnkelte lensmanns-
kontorecne for 4 gi dem en grundig
innfgring i fartsméalingsresultatene slik
at de selv kan trekke opplysninger
direkte ut av EDB-listenc.
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G/s-veg og krysskanalisering

Trafikksikring pa Karmgy

Tekst og foto: Harald Sel

Karmgy er i ferd med 4 fi eit godt
giennomgdande gang- og sykkclveg-
nett. Fgrst i september blei ein ny par-
sell p& ca  km langs riksveg 14 mellom

Pt R Yo ¥

Her er Qeg vesen-folka som k'l(épel av 4 ménader har bygt 1km gang- o

Bygnes og Vorrd opna. Med dette cr det
samanhengande gang- og sykkclveg fra
Karmsund bru til Kopervik, ein lecngde
paca 12 km.

-

2 :vyklcelg.

delvis lagt om vegen i ein lengde pa 1,2km og kanalisert 3 kryss. Biletet er tatt i
Bygneskrossen, ved avkjgrselen til Statoil, rett for den offisielle opninga.
[rd venstre: Geir Steine, Helge Kallevik, Lars Simonsen, Asgeir Nortveit, Edvin

Skjpllingstad og Olav B. Kallevik.

Samtidig med bygginga av gang- og
sykkelvegen, er ogsa riksvegen delvis
omlagt og 3 kryss er kanaliserte. Eit av
desse kryssa er ved avkjgringa til Statoil
sitt administrasjonsenter for transport-
divisjoncn, som ligg p4 Bygnes.

Til kanaliscringa av krysset pA Bygnes
har Statoil ytt eit serbidrag pd 375.000
kr og Karmgy Winch eit serbidrag pé
25.000 kr.

Ved den offisielle opninga av anlegget
var Statoil vertskap, og arbeidarane,
administrasjon og representantar fra
Karmgy kommunc var innbedne. Det
var ogsd ein Statoil-representant,
Magne Haukeliseter, som foretok
snorklippinga. Haukeliseter var mannen
som fgrst malbar tanken internt i
Statoil, at sclskapet burde engasjera seg
gkonomisk for A sikra krysset og
avkjgrselen ved Bygnes.

Total kostnad for anlegget er 3,3
millionar kr. Av dennc summen har
altsd Statoil ytt kr 375.000 og Karmgy
Winch kr 25.000. Resten er finansicrt
ved bompengemidler (Skudencs-
sambandet) og trafikksikringsmidler.
Anlcgget blei oppstarta i april, og
Statens vegvescn har utfgrt alt arbeid i
cigen regi.

Hjelmen sprakk, men hodet holdt
"Litt hodepine og noen skrubbsar"

Olc Karsten Abotnes fra Sauda kan
takke sykkelhjelmen for at det gikk
brai fjor hgst da han falt av sykkelen
og slo hodet i asfalten.

Litt hodepine og nocn smé skrubbsér
ble det, men uten hjelm hadde han
nok sannsynligvis padratt scg stgrre
hodeskader, sier Ole Karstens mor,
Laila Abotnes.

Slik sa hjelmen til Ole Karsten Abotnes
fra Sauda ut etter rundvelten pa sykkel.
Hjelmen sprakk, men Ole Karsten slapp
unna med litt hodepine og noen
skrubbsar.

(Foto: Knut Dahl, Trygg Trafikk).
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Erfaringar fra studier (hospitering) ved NTH

Tekst: Solveig Yndesdal

Dei 2 siste semestra har eg del-
teke pa den hospiteringsordninga
ved NTH som Vegdirektoratet har
fatt 1 stand. Eg er blitt bedt om &
meddela litt av erfaringane mine
frd opphaldet.

Ordninga med hospitering for
vegvesenansatte har med den for-
ma det har idag vart i 3 &r. Det er
meininga at tilbudet vil vera der i
minst eit &r til dersom interessa er
stor nok.

Alderen pd hospitantane fré
vegvesenet den tida eg var der var
frd 23-55 &r. Stillingane til delta-
kerane var heile spekteret fré
oppsynsmenn til anleggssjel, og
deltakerane kom fré plan, anlegg
og vedlikehaldsavdelingar. Alle
grupper gav uttrykk for at dei
hadde fétt fagleg utbytte av opp-
haldet.

Vegkontoret i Sgr-Trgndelag
har sett opp ein brakkeleir til oss
med plass til 20 studentar. P4 dei 2
semestra eg var der var dei fleste
vegkontor representert med fré 1
til 3deltakerat. Eg har derfor skaf-
fa meg kontaktar fr& mange veg-
kontor. Miljget p& brakka var fint,
og eg hadde inntrykk av at dei
fleste trivdes med & bu der.

P4 skulen deltok vi i undervis-
ninga pd lik linje med dei ordinzre
studentane. Vi fekk sjglv velja
faga, einaste kravet var at vi kunne
dokumentera tilstrekkelege fore-
handskunnskaper. Faga som er
mest aktuelle for oss & ta, er fag
somdei ordinare studentane vel4.
dret, dei er forholdsvis praktisk
retta og nyttige i var arbeidssam-
anheng.

Undervisningsforma ved NTH
erforelesingar og sjglvstudier. Det
er og lagt inn mykje oppglvelgy-
sing som md vera godkjent for &
kunna f4 taeksamen. Herkjem ein
av fordelane med & bu pé brakke-
leiren inn, nemleg at vi kunne
hjelpa kvarandre med oppglve-
lpysing. Formange av oss var opp-
gévelgysinga den delen av studiet
vi hadde stgrst utbytte av. Det var
alltideineller fleire p& brakka som
konkret hadde vore borti den aktu-
elle problemstillinga, og vi fekk
derfor ofte fleire innfallsvinklar til
oppgdvene enn storparten av dei
ordinzre studentane.

NTH er inndelt i institutt. Insti-
tutt for veg- og jernbanebygging
oginstitutt for samferdselsteknikk
var der vi tok dei fleste faga vre

(vegplanlegging, vegbygging,

trafikkplanlegging og trafikk-
teknikk). Ein del av oss tok og fag
pd institutt for anleggsdrift og
geologisk institutt.

Eksamen varnoko somi starten
skremde mange, s@rleg dei som
ikkje hadde vore borti det dei siste
20-25 4ra. Men det viste seg at
praktisk erfaring kombinert med
god jobbing gav gode resultat for
alle oss frd vegvesenet.

Underopphaldetved NTH fekk
vibehalda den ordinare lgnna vér.
Vi fekk i tillegg ei opphaldsgodt-
gjersle til & dekka meirutgifter til
kost og losji. Dei som hadde lgnn
pa B-regulativet eller andre midler
tidige godtgjersler fekk behalda
det i 3 ménader. Vi fekk dekka
turen opp til Trondheim og ned att
(tog/fly) + 2 tur-retur i Igpet av
semesteret.

Interessa for 4 delta p& hospite-
ringa har det siste 4ret vore
dalande.Det er ingen sgkerar frd
Rogaland til haustsemesteret og
Vegdirektoratet har enda ikkje fatt
nok sgkerar til & fylle opp dei 20
hyblane pd Heimdal. Eg trur ikkje
at &rsaken til dette er at vegkonto-
ret har meir enn nok av den kom-
petansen vi kan tileigna oss ved
NTH. Det er vel heller ein kombi-
nasjon av at mange er redde for 4
setja seg pé skulebenken att, eller
ikkje har anledning til 4 bu vekke
i 3-4 minedar og at mange ikkje
trur at skuleinnsatsen dei gjer vil
bli belgnna med tanke p4 arbeids-
oppgdver og lgnn.

Mi oppfordring blir likevel:
Sgk om & f4 hospitere ved NTH.
De vil f utbytte av det.
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Betongdekke i Bergjelandstunnelen

Meir betong som vegdekke i framtida

Av Harald Sel

P4 den nye E18 gjennom Siavanger er
det lagt ncsten 1 km betongdekke. Dette
gjeld 700 meter gjcnnom Bergjelands-
tunnclen og vidare p brua over Kongs-
gata og nesten fram til teatrct. Ein
rcknar med at betongdekket vil ha ei
Icvetid pé bortimot 30 &r. To gonger i
denne perioden, etter ca 10 og 20 4r, m4
dekket nedslipast. Kostnadane til leg-
ging av betongdekket er ca 1,5 mill.kr
(kr 200 pr kvm). Ein reknar med 20.000
kjgretgy som gjennomsnitts dggntrafikk
(ADT) i 1990 pA EI8 gjcnnom
Stavanger.

Samanlikna med vanleg asfaltdckke
pé ein tilsvarande veg, cr investerings-
kostnadanc for bctongdekke mcir enn
det doble. Mcllom 600 og 700.000 ville
cit asfaltdekke ha kosta. Kalkulerer ein
inn levetida, vil likevel betongdekke

vera gkonomisk gunstig. P4 cin veg
mcd den trafikken som E 18 gjennom
Stavanger har, me ein rekna med re-
asfaltering ca kvart 4 &r.

Kvalitetsheving

Tidlcgare cr det brukt betong pa dekket
gjennom Auglendstunnelen pd E18
(motorvcgen). Dette hadde ei levetid pé
10 4r, frd 1974 til 1984. DA var dckket
nedslite, og det blei lagt asfalt til cr-
statning for betongen. Sidan 1974 har
cin pd den andre sida utvikla langt
hggare kvalitet pd betongen, slik at
dessc dekka er meir aktuelle.

Meir betong

Vegdirektoratet gér inn for 4 bruka meir
betong som vegdekke i framtida. Stor
trafikk, meir tungtrafikk og krav til mil-
Jo og trygg trafikk, stiller storc krav til
dagens vegdekker og til sjglve oppbyg-
ginga av vcgkonstruksjonen. Sett pa
bakgrunn av dcsse krava, kan betong ha
visse fordeler framfor asfalt. PA sterkt
trafikkerte vegar er betong dessutan
meir gkonomiske pé lang sikt.

Vidareutvikling

Vegdirektoratet arbeider med 4 vidare-
utvikla teknologi og utstyr for betong i
veg. I dei komande 4-5 4ra er det pa
landsbasis planar om 4 legga mellom 25
og 30 km betongdckker kvart &r. Dess
utan vil cementstabilisering bli brukt p4
minimum 50 km veg arleg.

Vegvesen-barnehage.

Tekst og foto: Harald Sel

Arbeidet med A f4 til cin bedriftsbame-
hage for tilsctte i Statens vegvcsen
Rogaland har forelgpig ikkje fgrt til
resultat. Bchovet er klart dokumentert,
men vanskane med 4 (4 tanken realisert

Barnehagen som
Statens vegvesen
Oppland  driv
saman med
Televerket og
Lillehammer
kommune er
imponerande flott
og praktisk. Legg
merke til veg-
vesen-brakka,
som er plassert pd
tomta og som blei
Sflittig brukt.

har vist seg & vera flcire og til dcls store

I denne situasjonen kan det vcra
interessant 4 sjd korleis vegvesenet i
Oppland har klart 4 oppretta ein barne-
hage for sine tilsctte.

Der flotte, tidsmessige barnehagen blei
opna na i haust, og har plass til 54 bam.
Dct er avdelingar for alle aldersgrupper,
fra0til 7 &r.

Bamehagen cr bygt av Statens
vegvesen, Televerket og Lillehammer
kommunc i fellesskap. Vegvesenct og
Televerket disponerer 20 plassar kvar
og kommunen 14 plassar.

Foreldrcbetalinga cr kr 2.000 pr
bam pr manad (kost inkludert) , uansctt
om barnct er O cller 7 4r. (Dette er det
samc som i reint kommunale bamne-
hagar.) For vegvesenct fgrer tiltaket til
ci utgift pa ca kr 300.000,- pr &r. Dette
cr bAde til subsidiering av barnehage-
plassane og til kapitalkostnader for
barnehagen, der altsd vegvesenct er
medeigar.

Etter 4 ha besgkt barnchagen, m& me
berre sla fast. Dettc var flott Matte bare
andre fylkc som manglar bamchage-
tilbud, kunne ha tiltak og rcssurser til &
gjcra som Statens vegvesen Oppland.
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Sambandstjenesten

Mobilkommunikasjon viktig for effektiviteten

Tekst og foto: Johan Lund

Ikke alle jobber figurerer like dominerende i produksjonsstatistikken. Men de
kan ha stor betydning for effektiviteten for det. En av disse gir pa & holde
sambandet i orden mellom de ulike ledd. Tjenesten omfatter drift og vedlike-
hold av vdre sendere i VHF-sambandet, vdre radiotelefoner, mobiltelefoner,
interkommunikasjon innendgrs og spesialtjenester for tunneler. Tjenesten,
som er enmannsbetjent, ligger administrativt under maskinlederen p3i
Baerheim vegsentral. Stillingen innehas av Carl Gustav Meling, i personal-

oversikten kalt radioservice-mann.

Radioservice-mann Meling i sitt verksted. Lite rom med sterk konsentrasjon av
apparalter.

Rygjavegen har oppsgkt Mcling i hans
kryp-inn i kaldtlagerct pA Berheim, der
det er innredet ct kombinert kontor- og
verkstedrom samt lager.

Vi spgr Meling om hvor mange tilsatte
som blir dirckte bergrt av hans funk-
sjon.

- Vi har i dag ca. 300 radiotclefoner i
bruk i lastebiler, pick-uper, personbiler,
veghgvler, gravemaskiner, sngfresere
og andrc maskiner. Hertil kommer de
stasjonzre radiotclefonenc pi veg-
stasjoncne. Dessuten har vi ca. 40
mobiltelefoncr.

Dct mé bli kg i luften med s& mange
brukere?

- Dette [ungerer bra. Aktiviteten er
spredt p 6 kanaler i VHF-sambandet,
fordelt pa like mange sendere. Sendceren
pa Rennesgy cr var egen, mens vi for de
gvrige har samarbeid med andre clater, i
det vesentlige Televerket. De andre er
plassert  slik: Haugesund (Steins-
ficllet), Ropeid, Sola (Kjzrberget),
Bjerkrcimsendcren og Moi.

Hva er konkret din jobb i disse saker?

- A holde sendernc i drift samt holde de
mobile og stasjonzre radiotelefonene i
orden til cnhver tid. Det meste av
arbeidet gjgr jeg sclv pé stedet cller pA
cget verksted. Strekker min kompetanse
ikke til gér utstyret til verksteder uten-
om ctaten, men dette utgjgr ikke stor del

av de arlige kostnader. De flestc i claten
arbeider i nert samarbeid med andre.

Hvordan cr det 4 ha cnmanns-jobb?

- Jeg liker jobben. Det aller meste gar pa
elcktronikk og da m en konsentrcre
seg. Da cr det ikkc bchov for nar-
kontakt. Senderen pA Ropeid ligger cn
times gange [ra bilveg. Jeg har hatt
mange finc turer dit.

Hva cr din faglige bakgrunn for jobben?

- Jeg har jobbet som bilelektriker i
vegvesenct i noen 4r, hatt kurs i clektro-
nikk, jobbet i lag med min forgjenger
Emst Aardal i ca. 5 &r, og har ogsa lzrt
mcget pa egen hand.

Hva med mobiltelefon?

- Mobiltelefon er effcktivt, men den er
dobbel s8 dyr i drift som radiotelcfon.
Med den utbygging vi ctterhvert har fatt
cr det ikke mange steder i fylket hvor
radiotclefon ikke fungerer. Alle
brukerne vet om de svarte felt senderme
ikke ndr, og kan innrctte scg deretter i
tide.

Hva med
innendgrs?

internkommunikasjon

- Det hgrer med til jobben 4 vurdcre
cndringer i telcfonsentralenc, person-
sgkeranlegg og dc sakalte calling-
systemer.

Er det noc nytt pa gang?

- Radiosambandct for utrykningskjgre-
tgy (brann-, politi- og ambulanse-biler)
ved kjgring i tunncl scr ut til 4 bli
vegholderens ansvar. Etterhvert som vi
fAr de store tunncler i bruk vil dette bli
en ekstra belastning. For Bergjelands-
tunnclen ser opplegget ut til 4 bli
montering av en kabelantcnne som
sikrer  kontinuerlig radiokontakt.
Prisantydning 0,5 mill. kr. med tillegg
for arlig vedlikchold.
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Kryssord nr. 4/89

Vannrett

1. Byrakratisk
10.Lyskilde
13.Treslag
14.Sammensvergelsene
17.Haster
19.Hgydene
21.To like
22.Sporte
23.Qyeblikk
24.0Organer
27.Tidlig
29.Styre
31.Blomst
33.Fugler
35.Ramme
36.Drikk
37.Uekte
38.Musikkinstr.
40.Vind
41.Kvinnenavn
43.Pron.

44 Svigersgnn
45.Feste
46.Mesterskap
47.Béathavn
50.Navn
51.Vesen
53.Ikke inne
54.Adv.

57.Tid
58.Tays
60.Tine
61.Imot
62.Utett
63.Bolig

nr. 3/89
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10
11

Slagferdige

Klokt
Hast

Vital/mandig

Arvinger
Land
Tall
Profet

.Arbeid

12.Rere
15.Land
16.Sale
18.Finnes
20.Erstatning
25.Ripe
26.Yrke

28.Rest/antydning
30.0lav Andersen

32.Adv.
34.To like

39.NB!

42 Titter

44 Mister fork.
48 .Kjertel
49.Topp
52.Sar
55.Ukjent
56.Vokaler
57.Fisk
59.Hest

Vinnere av kryssord nr.3/89 ble:

Randi Knutsen
Haugesund vegstasjon

Halvor Folgerg
Vegkontoret

Lesningen sendes: Rygjavegen, Postboks 197, 4001 Stavanger

Innen 3. november
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Avvikling av vegsenteret i

Kongeparken

Av Johan Lund

lkke uten vemod ma vi konstatere at det
er ugjenkallelig slutt etter arcts scsong.
En ngktem gkonomisk vurdering mun-
nct ut i erkjennclse av at driften ble for
dyr.

Det har under forberedelsenc av
vegsenterct, og ogsd i driften, vart
ncdlagt s meget godt arbeid, og vist s&
stor entusiasme for 4 vise vegvescnet i
fortid, natid og framtid, at 4 &rs drifistid
cr altfor lite. Heldigvis blir noe stdende
igjen pecrmanent,

f.cks. den vakre steinhvelvbrua. Den
vil fA ct skilt som angir byggedr og at
det er vegvesenets verk.

Videre cr det godt 4 vite at det meste
av utstyr som er brukt har sin fulle verdi

og kan nyttes andre steder. Dette gjelder
gamle redskaper, fotomontasjer,
montere, maodeller m.v.

Innsatsen for & presentere veg-
vesenct kan nd konsentreres om
f.cks. trafikktorget pd vegkontoret og
mer aktiv deltakelse pd utstillinger,
messcer.

N4r dect nd glr mot slutten av en
epoke 1 vegvesenets informasjons-
tjencste er det grunn til 4 takke de som
har stétt i fremste rekke i arbeidet med
vegsenterets  utforming  og innhold,
maskinfgrer P4l Undheim med god
stgtte av vegmester Per Skérland, samt
informasjonsgruppen for vegsenteret
med overing. Arnc Vasbg i spissen.

Bygging av Tengs bru i 1953

Av Asbjern Oddane jr.

Jeg har fau tak i cn del navn fra
brubyggingen pa Tengs bru.
Byggingen skjcddc i 1953, og
ikke i 43, som det ble skrevet

i Rygjavegen nr. 3.

Bakerste rekke nr.1 {ra venstre:
Vesthovda, han var lastebilsjafgr.
Midterste rekke nr. 2 fra venstre:
Martin Fuglcstad, nr. 5 - Johan
Hasselquist, nr. 8 - Ole Tengs.
Forrestc rekke fra venstre: Asbjgm
Oddane, Erling Ege, Sigvart Tengs,
Pcder Leidland.

Dissc var ogsi med pa bygginga,
men kunne ikke gjenkjennes pa
bildet: Rusdal, (han ble skadct pa
brua, og dgdc siden.) Leif
Torgersen,Bjame Johannesen,
Bjamc GAasland, Bgrild Skara,
Sigurd Jakobscn, Adolf Bksnabg
(han falti clva, og slo scgihjel i
brukarenc.)

Den faste gjengen pa brua var:
Arb. form. Martin Fuglcstad, Olc
Tengs, Sigvart Tengs, Leif
Torgersen, Johan Harry Hasselquist,
Erling Egce, Sigurd Jakobscn og
Pedcr Lcidland.

Karl Stgle
til minne

Karl Stgle dgde 24. juni 1989, han ble
63 4r gammel. Vi visste at han led av
en hjertesykdom, men da han dgde
kom det som ct sjokk p4 alle oss som
stod ham nar. I det daglige hadde han
fortsatt sitt gode humgr slik at vi som
arbeidet sammen med han merket lite
til hva han bar pa. Hans latter og gode
humgr vil vi alltid huske.

Karl hadde mange interesser. Han
spilte gitar, han hadde landsted pé
Bjoa ved Alfjorden og var ivrig
sportsfisker, men mest av alt hadde
han omtanke for sin familic.

Karl Stgle var ogsd ivrig fagforen-
ingsmann og patok seg i den anled-
ning mange tillitsverv. Han arbeidet
alltid for 4 bedre oppsynsmennenes
arbeidssituasjon. Han la ned et stort
arbeid med prgveprosjektet som ble
sattigang. Gjennomfgringen fikk stor
betydning.

Vi husker Stgle som en dyktig og
kunnskapsrik vegmann, som ikke var
redd for 4 si sin mening,

Vegvesenet har mistet en dyktig
medarbeider, og vi som arbeidct
sammen med han i utedriften, en god
venn og forstdelsesfull arbeids-
kamerat.

Vi lyser fred over hans minne.

Halvor Frgiland.
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Frelse ved tro
uten gjerninger

Av Sveinung Espedal

Mange sier de tror pd en gud. Mu-
hammedanerne tror pé sin gud, Al-
lah. Nocn lager sitt eget gudebilde de
tror pd. Mange tror pd Gud som Bi-
belen forteller om. For & oppna frelse
og samfunn med sin gud ma men-
neskene prestere gode gjemingeri de
ulike religioner. Det finnes ct unntak
for dette.

Bibelen lerer oss at gode gjer-
ninger ikke cren betingelsc for frelse
og samfunn mecd Gud. Det ligger
imidlertid i den menneskelige natur
en trang til & hjclpe til & prestere noe
selv. Derfor har det il sine tider
innenfor kristendommen ogsd blitt
krevet gode gjeminger for 4 4 fa
frclse. Men i Efeserbrevet 2,8 kan vi
lese: "For av ndde er dere frelset, ved
tro." Det er troen som f{relser og ikke
gjerningene.

I begrepet frelse som her er brukt
ligger det at Gud gir oss medlem-
skapi sitt evige rike. Altemativet for
den som velger & ikke tro pd Gud og
hans sgnn Jesus Kristus er atskillelsc
fra Gud og hans samfunn i dette liv
og ctter dgden. Det kan nok tilsyne-
latende g4 greit sd lenge en
fortrenger tankene om liv ctter
dgden. Men kun ved tro pd Jesus
Kristus gis visshet om evig samfunn
med Gud.

Du som ikke tror, du som tviler,
les i Bibelen, be til Gud om at han
ma gi deg troen, ta kontakt med
personer du veter kristne! Nar du fér
ta i mot troen f&r du samfunn med
Gud og ct trosfellesskap med andre
kristne. Da far du frelsen. Gud vil at
du skal gjgre godec gjeminger og
clske din neste som deg selv, ikke for
at du skal bli frelst, men for at vi skal
fa det bedre sammen.

Vi har veert gjennom en tid med
store oppgaver innen anleggs-
sektoren, spredt rundt i hele fyl-
ket.Denne tidser na uttildveere
forbi. Riktignok @ker fortsatt
anleggsbevilgningene,men de
blir konsentrert om store og for-
holdsvis kompliserte anlegg.
Dette vil stille krav til oppsynet
og andre om & veere mobile
bade nar det gjelder sted og tid
pa degnet en arbeider.Opp-
synet har en sveert darlig saer-
avtale for arbeid under s'ike
forhold, noe somvihar oss selv atakke for. Arbeid er nd i gang
sentralt for & bedre pa dette, blant annet er kompensasjons-
avtalen sagt opp, og det skal vaere forhandlinger mellom
kartellet og FAD.

Lokalt haper vi det blir lagt opp til arbeidstidsordninger som
passer for folk som mabo borte. Dette skal selvfalgelig ikke ga
ut over effektiviteten, men statte opp under mottoet at de som
patar seg de vanskeligste oppgavene og er villige til a veere
mobile skal bli belennet for dette. Anleggskontoret i Vegdirek-
toratet har ogsa papekt dette i notat av 7.7.89, til anleggs-
sjefene i Rogaland og Hordaland, der de gar inn for lokale
forhandlinger.

Forhandlingene on utdelegering i forbindelse fase 2 i vedlike-
holdet er na sluttfart. Det er & hape at overfgringen av
oppgavene fra vegkontoret til vegstasjonene vil forega pa en
grei og smidig mate. Den lokale befolkningen vil na fa en mye
bedre service pavegstasjonene enn vi har kunnet gi dem hittil.

Til slutt vil jeg @nske vare |.T.T. medlemmer til lykke med den
farste landskonferansen som blir holdt for dem. Haper dette
kan vaere med pa & heve statusen og belegnningen for den

Tor Kare Austrheim
Leder Rogaland Vegtekniske Forening, RVF
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Kvelluren bru.

Brua er ein del av ny motorveg
forbi Sandnes og kryssar
Ganddal.
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