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Bor Statens vegvesen i framtida bare stella med vegar?

Stavanger Aftenblad stiller dette sporsmalet i ein leiarartikkel 24. mai. «Er det kanskje ein tanke & omorganisera
etaten til eit samferdsels- eller transportvesen, med ansvar for & finna totalloysingar p& framtida sitt transport-
behov? heiter det m.a. i artikkelen.

1 «Vare veger» nr. 2/1989 er pensjonert direktor for Samferdselsdepartementet, Rolf Normann Torgersen, inne
P& dei same tankane som Stavanger Aftenblad.

Bakgrunnen er i hovudsak det Stavanger Aftenblad kallar eit «trafikkpolitisk klimaskifte», som dels har
pkonomiske, dels miljomessige drsaker. Om det miljomessige viser bladet til alarmerande kunnskap om driv-
huseffekt, ozonlag og helseskader fr& forureining, som gi neering til motstanden mot vidare vekst i privat-
bilismen.

«Vegbygging ma i langt storre grad enn for sjaast i samanheng med alternative transportmiddel, milje,
arealdisponering og bustadbygging.» skriv Stavanger Aftenblad.

Me mad sla fasi: Det er sveert sentrale sporsmal og problemstillingar Stavanger Aftenblad tar opp. Det blir

peika p& utfordringar for Statens vegvesen som ber tas sveert alvorleg.
Haraid Sel
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Endring — omstilling!

Av administrasjonssjef Svein M. Olsen

De fleste av oss opplever na at vi er inne i
en omstillingsperiode. De offentlige bud-
sjett gar ned, vi f&r mer konsentrert anleggs-
drift tilknyttet store bompengeprosjekt,
vedlikeholdsdriften, seerlig pa fylkesveg-
siden, ma arbeide under strammere ramme-
betingeiser osv. ,

Kravet om konkurranse er stadig framme
og konkurranseevnen skal dokumenteres
pa en bedre mate enn tidligere. Det snakkes
om oppsigelser og permitteringer. Noen
opplever denne situasjonen som truende,
- de fleste av oss ser imidlertid den nye
situasjonen som en utfordring. Vi vet vi
har viktige samfunnsoppgaver a Igse. Vi
vet vi har kompetanse til 4 Igse dem og vi

vil gjerne vise at vi er de beste til 3 lgse dem.

| lgpet av de siste 1 1/2 ar ha vi utredet
forslag til nytt styringssystem for Statens
vegvesen med tanke pa & mgte morgen-
dagens utfordringer. Forslaget tar sikte pa
gkt bruk av malstyring, stgrre krav til resul-
tater og resultatrapportering, men ogsa
gkt frihet nar det gjelder interne arbeids-
forhold. Det legges opp til gkt bruk av
konkurranse og til et klarere skille mellom
forvaltnings- og produksjonsoppgaver.

Forslagene har i hovedtrekkene fatt full
tilslutning fra béde vegsjefene, avdelingene
i Vegdirektoratet og tjenestemannsorgani-
sasjonene og dette borger for en god opp-
felging nar forslaget, etter den politiske
behandling, skal settes ut i livet.

Formannen i styringssystemutvalget, tra-
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fikkdirektar Sgfteland sa pa vegsjefingiet i
april:

«Jeg har oppfattet det slik at det er stor
vilje til & ga videre og preve ut de forslag
utvalget har fremmet. Detteviserat etaten
er dristig. Det vil nemlig bli krevende &
apne oss for konkurranse slik vi har fore-
slatt. Men hvis vi vil dette selv, sa ligger
det en stor kraft i en slik vilje.

Mitt @nske er at vi skal ta utfordringene
med den dristighet Styringssystemeutvalget
har foreslatt. Ved & ta de sjansene som
ligger i forslaget skaper vi nok litt utrygghet.
Men det & giennomga en slik prosess er
kanskje den beste maten a skape trygghet
for Vegvesenet - trygghet for at vi skal
gjare et godt arbeid ogsa i 1990-ara. Dette
vil veere den beste trygghet for de som
arbeider i etaten».

Jeg synes Sgfteland her gir uttrykk for
den positive vilje til omstilling som ogsa jeg
og trolig alle de andre i var lokale ledelse
har, - og jeg vil med dette la utfordringen
ga videre til hver enkelt medarbeider i vart
eget fylke.

T e )
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Jubileumsdag 1

Av Johan Lund

Den sékalte jubileumsdag 1 gikk av sta-
belen for innbudte gjester 25. april 1989
pa trafikktorget pa vegkontoret, fort-
satte med en liten minnehoytid ved
stotten over amtmann Scheel ved La-
gardsvegen og ble avsluttet med en
lunch pad KN A-hotellet.

Celebre gjester

Gjester var personlig sekreteer Tore
Christoffersen hos samferdselsmini-
steren, fylkesmann Kristin Lenning-
dal, fylkesordferer Arne Rettedal, veg-
direktor Eskild Jensen, formann i
fylkessamferdselstyret Arne Sandnes.
Serskilt innbudt var Sigrid Rasmus-
sen, enke etter distriktkasserer Karl

Rasmussen, Statens vegvesen Finn- °

mark, som satte livet inn som mot-
standmann under siste krig. Dessuten
motte representanter for fagorganisa-
sjonene, ledermeotets medlemmer, tidli-
gere vegmester Alfred Rake og endelig
jubileumskomiteens medlemmer.

Omvisning

PAa Trafikktorget ensket komiteens for-
mann Arne Nji velkommen. Det ble
gitt omvisning av utstilte modeller over
aktuelle prosjekter og den nyprodu-
serte utstilling «Vegbygging gjennom
1000 ar.»

Ved minnestotten orienterte veg-
sjefen om amtmann Scheels innsats for
fremme av oppstarten for hovedveg-
byggingen serover fra Stavanger.

Prolog og overrekkelser

Under lunsjen framforte vegmester
Rake sin prolog VEGVESENET GJEN-
NOM 125 &r. Utdrag av denne trykkes
pé side 6 og 7 i dagens blad.

Det var helsningstaler fra statsradens
personlige sekreteer, fylkesmannen,
fylkesordfereren og vegdirekteren. Veg-
direkteren overrakte fru Sigrid Ras-
mussen en krystallvase med motiv, til
heder og takk for Karl Rasmussensinn-
sats under krigen. Neermere omtale pa
denne side i bladet.

Under den etterfolgende kaffe hilste
hovedtillitsmann Ole Tamburstuen,
NAF, fra organisasjonene og overrakte
vegsjefen et maleri med motiv Terland
klopp.

Biltilsynssjef Svein Dahle bandt det
hele sammen som vise-vert pd en grei
mate.

ved statten over amimann Scheel. Ingen av de to synes a mistike situasjonen.

Karl Rasmussen — vegmann med motstand i

Av Svein Magne Olsen

Karl Rasmussen var distriktskasserer ved avdelingskontoret i Alta fra det ble
opprettet i 1942, tidligere var han stasjonert ved Vegkontoret i Vadse.

Hegsten 1943 gikk han aktivt inn i motstandsbevegelsen sammen med
Thorstein Pettersen (Thorstein Raaby). De nyttet vegkontoret/avd.kon-
toret som tilholdssted og Raaby ble tilsatt som vikar ved kontoret.

De hadde som hovedoppgave & holde gye med den tyske krigsflaten i
omradet, og & sende meldinger til London om fltens bevegelser.

Det ble installert en radiosender p3 tidligere vegsjef Gimnes sitt kontor og
nokkelen til kontoret overlot Gimnes til Raaby.

Det var stor aktivitet hele vinteren 1943-44 og vegsjef Gimnes fortalte at
det var sveert spennende mange ganger. Tyskerne fikk etter hvert en anelse
om at noe foregikk, men de greide ikke  peile inn senderen eller avslgre hvem
som stod bak.

| april/mai 1944 var oppdraget fullfgrt og Raaby reiste fra Alta.

| begynnelsen av juni ble aktivitetene avslgrt og 6. juni var tyskerne pa jakt
etter Rasmussen. Han var blitt varslet og hadde remtsydover, men ble tatt pa
siste garden for grensen til Sverige.

Rasmussen ble nd fart til Tromseg og satt i forhgr. Av frykt for & répe noe tok
han imidlertid sitt eget liv ved 8 hoppe ut gjennom et av vinduene under for-
hgret. Han ble drept momentant juni 1944.

Karl Rasmussen var dengang nygift, og kort tid etter rammingen ble ogsa
hans hustru, Sigrid Rasmussen arrestert.

Gimnes ble ogsa kontaktet av tyske offiserer og mistanken var patagelig,
men tyskerne klarte enda ikke & bevise noe. Gimnes fant det imidlertid best
a4 romme, og reiste over til Sverige etter en dramatisk flukt over Finn-
marksvidda.

Gimnes mente at bdde han selv og mange andre kunne takke Rasmussen for
at de ble spart. Gimnes har derfor vaert svaert opptatt av at minnet etter Karl
Rasmussen ble hedret.
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Jubileumsdag 2

Av Eva Vivoll

Fredag 26. mai var alle ansatte og pen-
sjonister med folge invitert til jubileums-
fest i Konserthuset. Det var dagen vi
feiret oss selv, og vi fikk noen minnerike
timer sammen.

Feststemte og festkledde ble vi mott
av lystige toner fra «Landstrykerne»
allerede i foajeen. I salen ble vi traktert
med klavermusikk mens alle 850 frem-
mette fant sine plasser.

Prolog
Tidligere vegmester Alfred Rake, frem-
forte sin egen prolog «Vegvesenet gjen-
nom 125 ar, som vi har gjengitt utdrag
fra et annet sted i bladet. Deretter leste
Kirsten Hofscth fra Rogaland Teater
diktet; «Den gamle vegen,» foer vegsjefen
Chester Daniclsen holdt sin festtale.
Han apnet talen ved & anskc oss alle
velkommen til vegvesenct i Rogaland
sin jubileumsfest, og fortalte at det var
forste gang i vegvesenets historie at det
hadde gatt ut invitasjon til fest til alle
ansatte og pensjonister med falge.

-
i

Det var nesten fullsatt sal i Konserthuset da jubileumsfesten for alle ansatte og

pensjonister gikk av stabelen 26. mai,

Historien om offentlig fattigdom

«Vegvesenets historie er ellers historien
om offentleg fattigdom,» sa han blant
annet, og gjenga cndel av amtmann
Gunder Aas sin klage til amtstinget i
1838. Vi har alltid fatt for sméa pengebi-
drag fra statskasscn, og slik ma vi nok
regne med at det fortsatt blir. «Men
vegvesenet si soge er ikkje ei soge om
berre fattigdom og naud, men like
mykje om samarbeid, badc frivillig
og patvungen.» Vegvescnet har stor

Reglonale ordfﬂmr/radmenn-mﬂte

Av Harald Sel

Regionale matc med ordferarar og rad-
menn er eit av Statens vegvesen Roga-
land sine jubileumstiltak. Slike mote er
arrangert i Egersund, Klepp, Jorpeland,
Haugesund, Sand og Stavanger.

Hovedformalet med meta har vore
gjensidig informasjon og meiningsut-
veksling om aktuelle veg- og trafikk-
sporsmal.

Biletet ovanfor er fra motet i Klepp
radhus. Fra venstre: ordferar Asbjorn
Kverneland i Klepp, varaordferar Svein
K. Seyland i Gjesdal, vegsjef Chester
Danielsen, ordferar Kjell Lund i Ha og
ordferar Arthur Levik i Time.

I bakgrunnen ser me litt av jubileum-
sutstillinga som er laga i samband med
jubileet.

kontaktflate utad, og i denne kontakten
er vi alle representanter for vegvesenet.»
Men like viktig er vare interne sam-
arbeidsforhold, og han kom inn pa vart
manifest som sicr at: «Personalct er
vegvesenet i Rogaland sin viktigaste
ressur. Alle tilsatte er viktige og ned-
vendige medarbeidarar for & oppna de
mal som er satt for ctaten. Vii Statens
vegvesen i1 Rogaland vil samarbcide for
4 fa til et arbeidsmilje med apenhet og
tillit, der den enkelte foler seg trygg og
gis mulighet for personlig utvikling.»
Vegsjefen beklaget at avstanden mel-
lom toppledelsen og seerlig arbeids-
driften syntes a bli stadig storre, men ga
uttrykk for tilfredshet og glede over
god kontakt med de tillitsvalgte fra de
forskjellige grupper i etaten.

Utfordre framtida
Han avsluttet med a si: «Vegvesenct er
rett nok ein gamal og tradisjonsrik etat,
- med rotter mykje lengre tilbake enn
125 ar. Mcn me er vel og ein ung ctat
som gjerne vil sta fram og utfordre fram-
tida. Me er pa banen, me vil vera med
og yta vart til cit bedre samfunn, - pa
same mate som me har gjort fram til na.
Eg gratulerer oss alle med dagen og
ynskjer oss alle lykke til med framtida!»

Fryd for gre og oye

Etter talen var det tid for musikk igjen.
Koret «Cantemus» ved dirigent Caspar
W. Hennig vartct opp med bade ballader
og negro spirituals, cn fryd for oret!
Mcn vi skulle ogsa fa «en fryd for ayet.»
Leif Lindefjell og Oddvar Bjennum har
nok lagt mye arbeid i billedkavalkaden
de viste, og den var utvilsom et av
kveldens heydepunkter. Vi fikk se ct
vakkert og storslatt Rogaland. Et fylke

Forts. side 14



Vegvesenet
25 ar 1864-1989

Utdrag av prolog ved pensjonert vegmelster
Alfred Rake - Ardal i Ryfylke

Fra hav kom sjgmann sigande,
da steig det fram ei steinut strand.
Og i blaleg dis kom sigande

vart vakre, kjaere Rogaland.

Fra hagfjell og hei, mot flate Jadarlandet -,
kor du enn ditt auga snur

vil du berre undren strande:
Fager smiler norsk natur.
Trolske djuv og @lme tindar,

ned imot stupet i villa,

flate bygder i milde vindar,
smellande flagg i sundagsstilla:
Du kjenner ditt hjarte banke,
stansar bratt med denne tanke:
«Fagert er landet Du oss gav!»
Rogaland fra hei til hav!
Fargespel i kveldsbla stille ro,
solarfallsglans over tind og mo
lyser fredsamt fra fjell til strand
over vart vakre, kjaere Rogaland.
Og landet lag her vintervilt
lokkande lag det sumarstilt
medan tusenari rulla hen.

Rydda og bygt av sterke menn,
tusen heimar smatt om senn
bygde vart fra grunnen.

Ein leveveg for mann og kvinne
her i tronge dalar inne

vart snart omsider funnen.

Bonde bakom plogen

fiskar i sin bat -

temmerdrift i skogen,
rydningsmenn og mineskot,
menster er i same veven:

Vart fundament er arbeidsneven.
Men farst og sist og kort fortalt:
veglaust var her overalt!
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Tunge tak i slit og sveitte

preg pa dette folket sette.

Tankar skapt om dette eine:
Veglaust ma vi greie oss aleine!
Menn fra bygder og vare grender
menn med harde arbeidshender
drege har det tyngste lasset:
Heidersmenn av farste klasse!

Men mange ar det skulle ga

far landet ei lov om veg skulle fa.

Og det aret lova om veg kom pa papire’
star «Statens Vegvesen» i attensekstifire.
Dei farste vi veit var skjeggute sluskar
slike vi les om, men lenge huskar.

Dei meistra sitt verktgy og kunne sitt fag
og vegane ligg her den dag i dag.

Dei kravde lite, det er kort fortalt:

Mat og klaer, og litt tobakk - det var alt!

Men var farste vegmann var likevel geita.

Ho alltid den beste og kortaste vegen leita

Og folk er aldri r4dlause, - nd som for:

Har dei ikkje geit, sd bodsender dei ein ingenigr!

Men tider skifter og tider gar.
Vegar vert vi lova kvart fjerde ar!
Og slik det alltid vel gange vil
Dei gamle fell fra og nye kjem til.

Vi standa na i jubileumsrus,

0g ser 0ss stolte og glade attende

Vi herrar er i vart eige hus

og let takk og tanke mot fortida vende.

Qg slik star Rogaland fram i dag
med eit vegnett av beste slag.
Og om nye hundre og tjuefem ar
ingen i landet oss overgar!

Men vismenn tenkjer og seier so:

Du m4 ikkje alltid ta verda med ro.

Ting kan alltid gjerast beire!

Og denne dagen vi difor vil feire,

med von om framgang for folk og land,
og at vi framleis held vare vegar i stand!
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Biltilsynet i Stavanger

Ombygging av ekspedisjonslokalet

Her er en skisse over ekspedisjonslokalet. Dette er ikke til a kjenne igjen. De trakt-
lignende konstruksjoner inneholder ventilasjon, innforing av kabler for strom, EDB
m.v. samt plass for EDB-terminaler.

Tekst og foto: Johan Lund

For bare 19 arsiden flyttet biltilsynet i Stavanger inn i nytt bygg pa Mariero, planlagt
pa fritt grunnlag for a tilfredsstille etatens eksklusive behov. Like fullt er det pa det
rene at bygget lenge har vaert darlig egnet til & dekke dagens behov. Som i de fleste
andre nybygg har ventilasjonssystemet vaert et smertensbarn. Dessuten har meble-
ring etterhvert vaert en hemsko lite egnet til tilpasning for EDB-terminaler m.v. Et
krafttak var nedvendig for a sikre nedvendig effektivitet i arbeidet., Dette munnet
ut i et utviklingsprosjekt i samarbeid mellom biltilsyn/vegkontor, vegdirektoratet
og firmaet Ergonomi-Design. Ombyggingen har pagatt i de siste maneder og
anlegget ble offisielt tatt i bruk i slutten av mai.

Arnulf Follaug i spissen statt for. Alle
har ncdlagt et betydelig arbeid i pro-
sjektet og fikk fortjente lovord ved inn-
vielsen.

Alt snekkerarbeid og malingsarbeid er
utfort av varc egne fagfolk, Markus
Wiik og Ingvar Vestly. EDB-koblinger
m.. har var egen EDB-gruppe med

Diskret framstilling av ventilasjonsrer i taket. Kontorsjef Barstad og forstekonsulent
Kolbjernsen fra Vegdirektoratet har arbeidet meget med saken. Her er de sammen
med seksjonsleder Reidun Lanne.

1 IR

Ogsa utsmykning har det .inIt plass til, og
Markus Wiik er tydeligvis god! forneyd.

De tilsatte ved stasjonen har sterkt
bidradd til gjennomferingen ved & opp-
rettholde produksjonen under meget
vanskelige forhold i ombyggingsfasen,
ogsa ved forskyvning av arbeidstiden.
Omskrevet kan vi kanskje si: Den som
lider for noe godt, den lider ikke for-
gjeves. Ogsa de fikk lovord med pa
ferden.

Koordinator for arbeidet lokalt har
veert Elisabeth Renberg. Utenom tak-
kens ord fra Biltilsynssjef Dahle fikk
hun blomster av lederen for konsulent-
firmaet, Vaagland.

Hovedelementer i systemet

Sterkt forenklet kan en si at systemet
gir individuell avtrekk av overskotts-
varme og tilfering av frisk luft og at det
omfatter gjenbruk av overskuddsvarme.
Arbeidsplassene har hoyderegulering
for de tre hovedplater som folger plas-
sen og terminalarmer som gir indivi-
duell tilpasning.

Som nevnt gjelder det her et utvik-
lingsprosjekt. Dette betyr at utformin-
gen ikke er endelig, konsulentfirmaet
vil folge opp prosjektet i samarbeid
med brukerne og foreta justeringer i
takt med behovet. Faller prosjektet
heldig ut, noc det syncs liten grunn til &
tvile pa, vil det kunne bli menster for
andre biltilsynsstasjoner.

Rygjavegen vil be de prosjektansvar-
lige i fylket komme med en vurdering
nar systemet har vaert i bruk en tid.

Rygjavegen gratulerer med det nye
kontorlandskap og onsker lykke til
med losning av dagens og morgenda-
gens oppgaver.
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Fest og demonstrasjon ved vegapning pa Bryne

Tekst og foto: Eva Vivoll

Fredag 2. juni var det duket for vegidpning pa Bryne. Den nye omkjoringsvegen vest
for Bryne sentrum ble dpnet for trafikk. Den nye vegen er 1460 meter lang, og har
kostet 12 mill. kroner. Arsaken til den heye meterprisen er at det er bygd 4 bruer, 150
meter gang- og sykkelveg, elveomlegging og 2 store vegkryss/kanaliseringer. Endel
arbeid gjenstar ennd, deriblant fullfering av gang- og sykkelveg, som er kostnads-
beregnet til 118 000 kroner. Time kommune har forskuttert 60% av anleggskost-

nadene.

Det var ordferer Arthur Levik som
foretok den offisielle dpningen. Han
skar over snora med en gammel Kver-
nelandskniv som ble gitt Time kom-
mune av vegvesenet. Vegvesenet sine
folk stod klare og stengte Reevegen for
trafikk, og forste bil kunnc kjere inn pa
den nye vegen. Undheim og Eikeland
skulekorps serget for musikken da
gjcstene i flokk og folge gikk til Time
rddhus for en enkel bevertning.
«Demonstranter» skulle vi ogsa fa
oppleve ved vegdpningen. Endel be-
boere pd Tjotta hadde protestert, og
mentc tilkomstvegen deres var blitt
bade for smal og svingete. Jeerbladet
hadde cngasjert endel store lastebiler
for &4 vise problemene med & passere
hverandre i svingen. Bilene passcrtc
hverandre med forholdsvis god klaring,
sa sann sett var demonstrasjonen vel-
lykket, sett med «vegvesencts gyne.»

P4 Time radhus gratulertc vegsjef
Chester Danielsen ordferen og ensket
Time kommunc lykke til med den nye

vegen. Stemningen var god selv om det
var uenighet om stengingen av Ree-
vegen i nord. Overing. Torleiv Haug-
valdstad fra Vegkontoret lovet ordfe-
reren & diskutere saken pa nytt, for 4
komme frem til den beste lesningen,
bade for trafikanter og beboere. Ree-
vegen har hatt en gjennomsnittlig
degntrafikk pa 11 000 kjeretoy, og har
vaert en sterkt ulykkesbelastet strek-
ning, og fredag kveld ble stengingen
feiret med stor grillfest av beboernc
langs vegen.

Ordforer Arthur Lovik skar over snora med en gammel Kvernelands-kniv.
Vegsjef Chester Danielsen og overing. Torleiv Haugvalstad assisterer.

Sykkelveg-pris til Rogaland

Men har me grunn til & vera stolte av innsatsen?

Tekst: Harald Sel

Sofus - politikar-prisen for 1989 er tildelt Statens vegvesen Rogaland. Det er Sofus,
sykkelorganisasjonenes fellesutvalg som drleg deler ut denne prisen. Det var drift-
sjef Arne Nji som mottok prisen pa vegne av vegvesenet i Rogaland, pi ei tilstelning

i Oslo tidleg i mai.

Bakgrunnen for tildelinga er at Roga-
land har lengst strekning gang- og syk-
kelvegar, nemleg 275 km totalt langs
riks og fylkesvegar.

- Vegvesenet i Rogaland har heilt
sidan 1970 vorc mellom dei fremste i
landet nar det gjeld tilrettelegging for
bruk av sykkel, sa samferdsclsminister
William Engseth mellom anna, da
prisen blei utdelt. Statcns vegvesen
Rogaland fekk ogsa ros for godt sam-
arbeid med andre organisasjonar og
etater om trafikkmiljokonfcransane,
som blir arrangert i fylket kvart 5. ar.
Slike konferanser skaper blest om syk-
kelbruken blci det sagt.

S4 kan ein, midt i all gleda over
prisen, vera formasteleg nok til 4 hella
litt malurt i begeret, og stilla spers-
malet: Seier ikkje denne pristildelinga
meir om kor lite Statens vegvesen totalt
har gjort for mjuke trafikantar, enn at
det er gjort mykje her i fylket?

Den som f.eks. gir scg i kast med ein
sykkeltur mellom Stavanger og
Sandnes merkar ikkje mykje verken til
godt trafikkmiljo eller tilrettelegging
for bruk av sykkel. Nar kjem me sa
langt i Statens vegvesen at dei 3 ulike
vegtypane blir sidestilte, ved utbygging
i byar og tettbygde omrade? Og om
nokonskulle veraitvil. Dei 3 vegtypane

Driftsjef Arne Nja mottok prisen pa
vegne av Statens vegvesen Rogaland,
under ei tilstelling i Oslo.

eg tenkjer pa er: Ordinzr bilveg, kol-
lektiv-veg og gang- og sykkelveg.

Mitte Sofusprisen vere cin spore for
ossi Statens vegvescn Rogaland til enda
storre satsing pa gang- og sykkelveg-
bygging, sjelv om dette skulle fora til at
det &r om anna blir bygt nokre km
mindre bilvegar.
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Kva er det vi pustar inn?

Tekst og foto: Kirsti Sandved

ning, men korleis er det eigentleg i
Stavanger?

Norsk institutt for luftforskning

I ein artikkel i siste nummer av Rygjavegen skreiv eg om ulike typar og mengd av
utslepp (il luft frd ulike transportmiddel. Ein av konklusjonane ein kan trekkja, er
at transportverksemd i seg sjslv er ei vesentleg kjelde til forureining her i landet, og

at personbilen og flyet mé peikast ut mellom hovudsyndarane.

Store avstandar

Dci geografiske tilheva i Noreg - store
avstandar og fjell og fjordar - rettfer-
diggjer til ein viss grad at transportsek-
toren har sa stor del av den totale ener-
gibruken og forureininga. Likevel vert
det da enda viktigare & gjera dci rette
vala, saerleg nar vi veit at prognosane
fram mot ar 2000 viser ein beint fram
eksplosiv auke i bruk av bil og fly.

Til nytte eller bry?

Spersmala vi ma stilla, er ikkje berre:
Bil eller ikkje bil? Fly eller ikkje fly? -
men: Kvar vil vi ha bil og fly, og kvar
gjer toget ein betre jobb? Det er nemleg
i hogaste grad lokale tilheve som avgjer

om bilen er eit hjelpemiddel eller eit
problem. I grisgrendte strok er korkje
forurcining, stoy, trafikkork cller man-
gel pa areal noko patrengjande pro-
blem, medan dette bokstaveleg talt vert
fortetta i byane. Samstundes cr det i
omrade med lite folk at privatbilen ver-
keleg er til nytte, og det cr over lange og
veglause avstandar, som demes i Nord-
Noreg, cin har starst behov for fly.

Lufta i Stavanger

Slik er det i Rogaland o6g. Eg trur neppe
folk i Frafjord er seerleg plaga av ke-
koyring, eller at dei i Suldal opplever
stoy fra vegane som ei dagleg pakjen-

(NILU) har overvaka luftforureininga
pé ei rekkje stader i landet. | Rogaland
vart Sauda og Stavanger plukka ut.
Overvakingane var gjorde i tida april
1987 — mars 1988, men NILU har og tal
fra tidlegarc ar & samanlikna med. Det
var innhaldet av svoveldiokid (SO2),
sot, bly og nitrogendioksid (NO,) som
vart registrert.

Mindre bly

Ein genercll tendens dci siste ara er at
luftkvaliteten i byar og tettstader er
blitt betre med omsyn til innhald av bly
og svoveldioksid. Dettec har samanheng
med at mange har gatt over til & keyra
blyfritt, og at SO,-utslepp berrc i liten
grad skuldast den sterkt ekspande-
rande transportsektoren.

+

Det er i omrade med sterk biltrafikk vi finn dei hogaste konsentrasjonane av luftforureining. Stavanger sentrum kan visa til dei
hegaste malte verdiane i landet av fleire typar skadeleg utslepp.
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Klubbgata

Madlestasjonen i Stavanger er plassert i
Klubbgata (E18) og er sterkt utsett for
utslepp fra biltrafikken. Det er fleire
trafikklys i omradet, og bussane stop-
par rett utanfor malestasjonen. Malin-
gane viser difor ekstra hege verdiar,
ikkje minst pa grunn av all tomgangs-
koyringa. Ved NILU far vi opplyst at
det nok hadde vore rettare & bruka tala
fra Bergen som mal pa luftkvaliteten i
Stavanger.

Malestasjonen i Sauda er plassert i ei
sidegate i sentrum, om lag 500 meter
nordvest for smelteverket. Dette omra-
det reknar ein er paverka av industri-
utslepp, men lite av trafikk. Det er elles
bustader i omradet.

Sauda smelteverk

Malingar i Stavanger har lenge vist lage
verdiar av SO,, klart under grensever-
diane. Ogsa Sauda har i mange ar hatt
mellom dei lagaste SO,-verdiane sa-
manlikna med dei andre malestasjo-
nane. Etter sosknad frd& Sauda smelte-
verk har Statens forureiningstilsyn
difor avslutta SO,-malingane her. Det
er stort sett lokal industri som er skuld
i hoge verdiar av SO,.

P4 sot-toppen

Det er biltrafikken som er den vikti-
gaste kjelda til utslipp av sot. Som-
maren 1987 var det Stavanger som
hadde dei hegaste konsentrasjonane i
landet av sot. Malingar dei siste 12 ara
viser at Stavanger klart ligg pa sot-
toppen av byar i Noreg, over Oslo og
Bergen. Sauda har noko varierande
resultat, og ein meiner at toppane skul-
dast industriutslepp.

Malingane frd Stavanger viser ma-
nads-gjennomsnittsverdiar pa stort sett
over 60 mikrogram pr. m* luft, til tider
langt over 60. I perioden mai 1987 -
februar 1988 varierte manads-gjennom-
snittsverdiane fra 62 til 79 mikrogram
pr. m? luft. Hogaste malte verdi var 172
mikrogram pr. m* luft (februar 1988).

Sauda har meir variasjon, men held
seg stort sett under nedre grenseverdi.
Maénads-gjennomsnittsverdiane her va-
rierte i 1987/88 fra 5 til 21 mikrogram
pr. m’ luft. Hegaste malte verdi var 52
mikrogram pr. m’ luft.

Ein kan seia kva ein vil om uheldig
plasserte malestasjonar i Stavanger,

Grenseverdiar

grenseverdiane.
verdiane:
S0, {Svoveldioksid):
Sot:

NO; (Nitrogendioksid):

USA, WHO og EF-landa.

Arsgjennomsnitt:
Arsgjennomsnitt:

Halvarsgjennomsnitt:
Dggngjennomsnitt:
Halvarsgjennomsnitt:
Dggngjennomsnitt:
Halvarsgjennomsnitt:
Dggngjennomsnitt:
Timesgjennomsnitt:

Med grenseverdi for luftkvalitet meiner ein her den mengda av forureining
som ein utifrd det ein veit i dag, trur at folk kan verta utsett for utan 3 f3
helseskadar. Vegetasjonen tek ofte skade ved ldgare verdiar enn desse

Det er ei arbeidsgruppe nedsett av SFT som har gjeve opp desse grense-

40 - 60 ug/m?

100 - 150 ug/m?
40 - 60 ug/m?3

100 - 150 ug/m?
75 ug/m?

100 - 150 ug/m?
200 - 350 ug/m?

For bly harikkje arbeidsgruppa funne grunnlag for & gje opp nokon grense-
verdi. Dette skuldast manglande kunnskapar. Ein ma difor nytta verdiar frd

Bly: Kvartalgjennomsnitt: 1,5 ug/m?® - «Air Quality Standard», USA.
0,5 -1 ug/m? - WHO.
2 ug/m?3 - EF-landa.

ug/m? = mikrogram pr. kubikkmeter luft.

men det kan likevel neppe vera bra for
helsa 4 ferdast i omradet Klubbgata -
Haakon Vlis gate —~ Muségata pa dei
tidene av degnet nar trafikken er pa det
sterkaste. Og det er jo det s4 mange

gjer!

Nesten pa bly-toppen
Manadsmiddelverdien for bly i Stav-
anger var i februar 1988 pa 0,64 mikro-
gram pr. m*® luft, med ei maksimums-
registrering pa 1,28. Konsentrasjonen
dei siste 12 ara har variert noko, men
har i februar manad stort sett vore
mellom 0,5 og 1,5 mikrogram pr. m’
luft.

Blyutslepp skuldast nesten berre
biltrafikk, og ogsa nar det gjeld blyinn-
hald i lufta, er Stavanger mellom dei
mest belasta byane i Noreg. 1 februar
1988 var berre Skien meir forureina av
bly. Nivaet i Sauda har vore lagt dei
siste ara.

Meir NO, i Oslo

Rutinemessige malingar av NO, vart
startai 1986 pa bakgrunn av at det vart
oppdaga verdiar hegare enn grensever-

diane iein del norske byar. Det er biltra-
fikken som er hovudkjelda ogsa til
NO:.. I byar og tettstader er vegtrafik-
kens bidrag til utslepp av nitrogenok-
sider nzerare 90%. Langtransporterte
forureiningar gir berre sma utslag.

Ogsa her kan Stavanger skilta med
topp-plassering. Halvars-gjennomsnitts-
verdien vinteren 1987/88 var pa 81 mik-
rogram pr. m*® luft, altsd klart over
grenseverdien. Den hogaste degn-gjen-
nomsnittsverdien var pa 151 mikro-
gram, men her var Oslo hegare med ein
rekord pa 185. Grenseverdien for tagas-
te degnmiddel vart overskride 33 gon-
ger i Stavanger vinteren 1987/88.

Den viktigaste ulempen av heg kon-
sentrasjon av NO, er den direkte helse-
effekten: atak pa slimhinner og til sterk
plage for folk med astma og allergi.
Men NO,-utsleppa (NO og NO,) er
ogsd med pa & forsura jord og vatn,
med fiskeded og skogsded som resultat.
NO, sitt bidrag til forsuring er aukan-
de, bade absolutt og i forhold til SO,.
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Nar jorda blir drivhus

- men veksten tek skade

Karbondioksid verkar om lag som glaset i eit drivhus: varmen slepper inn men
ikkje ut. Det er dette som er den sdkalla drivhuseffekten.

Tekst og foto: Kirsti Sandved

Om bylufta kan vera plagsom, er likevel andre skadar, som vi ikkje merkar pa
kroppen i dag, langt meir alverlege. Dette er dei langsiktige skadane pa miljget, som
ikkje let seg reparera. Viktige stikkord her er ozonbalansen og drivhuseffekten. For-
suring av jord og vatn er allercie nemnt.

Ozonbalansen

Ozon (0,) er opphav til eit to-sidig
miljeproblem. For lite ozon pa grensa
mellom stratosfaeren og troposfaren,
10-50 kilometer oppe i atmosfeeren, gir
auka innstraling av skadeleg ultrafio-
lett lys (U V-straling) mot jordoverflata.
Dette aukar mellom anna faren for
hudkreft. Transportsektoren har liten
innverknad pa dette ozonlaget.

For mykje ozon ner jordoverflata
gir vegetasjonsskadar, materialskadar
og auka risiko for helseskadar. Det
viser seg at ozonnivact naer jordover-
flata har stige jamt dei siste 20-30 ara.
Dette skuldast auka utslepp av nitro-
genoksid og hydrokarbon (flyktige or-
ganiske komponentar - VOC), som
saman dannar ozon under paverking
av sollys.

For desse utsleppa cr transportsek-
toren den viktigaste kjelda her i landet.
Nar det gjeld nitrogenoksid, er tran-
sportverksemd ansvarleg for heilec 85
prosent, vegtrafikk aleine for om lag 30
prosent. Transportverksemd er ogs4,
saman med lagring og utvinning av
drivstoff, kjelde til meir enn 80 prosent
av dei norske utsleppa av VOC.

Men om vi slepper ut storec mengder
skadeleg stoff her i landet, vert om lag

80 prosent av dei stoffa som dannar
ozon over Noreg sleppt ut i andre land
og transportert hit. Lokale utslepp fra
industri og vegtratikk kan likevel vera
opphavet til heage verdiar av ozon.
Sarleg om sommaren er storc delar av
Sar-Noreg, spesiclt kystomrada, utsett
for hage ozonkonsentrasjonar.

Grenseverdien for ozon ner jord-
overflata er av WHO sett til 120 mikro-
gram pr. m’ luft som timesgjennom-
snitt, og til 60 mikrogram over 8 timar.
Akutte planteskadar er observert etter
2-3 timar med ein ozonkonsentrasjon
pd 100-120 mikrogram pr. m?* luft.
F?circ okonomisk viktige plantearter er
srleg vare for hegt ozonnivd, mellom
andre havre, tomat, kal, potet og kveitc.
Skadanc ferekjem bade som synleg
skade pad bladverket og som redusert
avling utan at plantene ser skadde ut.
Béde pa Ser- og Austlandet er det malt
ozonkonsentrasjonar pa over 200 mik-
rogram pr. m* luft.

Drivhuseffekten

Nokre gassar verkar om lag som glaset
iet drivhus: deislepper varmestraler fra
sola lett inn, medan varmestraler fra
jorda ikkje slepper sé lett ut. Det er altsd
nar vi far ¢i opphoping av dci sdkalla

drivhusgassane i atmosfeeren, at denne
eftfekten oppstar.

Den viktigaste drivhusgassen er CQ.,
karbondioksid. Ein reknar den for & ha
like stor effekt som alle dei andre driv-
husgassane til saman. Og det er ulikc
transportmiddel som er kjelde til halv-
parten av dei norske utsleppa av COz,
vegtrafikken nesten cin fjerdedel.

Denne drivhuseffekten har til no
spelt ei stabiliserande rolle for tempera-
turen pa jorda, av di element som pa-
verkar klimaet stadig endrar seg. Men
dei enorme utsleppa av drivhusgassar i
var tid kan endra denne balansen dra-
matisk.

Grovt sctt kan ein seia at dei meir
CQO; det er i atmosfacren, di varmare er
middeltemperaturen pa jorda. Kon-
sentrasjonen av CQ, har auka med om
lag 8 prosent dei siste 30 ara, og effck-
ten er akselererande. Trass i at ein ikkje
veit nok om dette, cr det ei viss semje
mellom forskaranc om at middeltem-
peraturen i verda vil auka med fra 1,5 til
S grader C, varierande fra omrade til
omrade. Dette vil igjen fora til endra
ncdbersmenster, samt ¢i heving av hav-
nivdet pad 50-200 cm. Viktige land-
bruks- og busettingsomrade vert sett
under vatn, crosjon av kystomrade vil
auka, og saltinnhaldet 1 drikkevatnet vil
bli storre.

Kjelder:

Statistisk Sentralbyrd: Statistisk drbok 1988.
Statistisk Sentralbyrd: Miljestatistikk 1988.
Norges offentlige utredninger: |uftforurensning
fra vegtrafikk (NOU 1383: 40), Universitetsforlaget.
John Hille: Melding om rikets avstand. Fram-
tiden i vare hender, 1988.

Audun Rosland: Trafikk og Iluftforurensning.
Statistisk Sentralbyrd, 1988.

L.O. Hagen: Rutineovervaking av luftforurens-
ning. Norsk institutt for luftforskning, 1988.

Kadl er mellom dei planteartene som er
seerleg vare for hegt ozonnivid ncer
Jordoverflata. Jarle Wiig fra Orre viser
JSram litt av avlinga.



Skolebesok pa Naerbg vegstasjon

Tekst og foto: Njal Hanasand

Torsdag 1. juni fikk vi pd Naerbg veg-
stasjon besgk av to skoleklasser, 5a og
5b, fra Be skule pa Naerbg.

Bakgrunnen for besgket var at klas-
sene hadde arbeidet med en oppgave
over emnet samferdsel, og to grupper
hadde deriblant tatt for seg vegvesenet.
De hadde laget et hefte med bilder og
tekst om veger, bruer og trafikk fra
gammel og ny tid. Heftet ble sendt til
Vegsjefen, som mente elevene fortjente
en paskjonnelse, og via vegkontoret
fikk vi en forespersel om vi kunne
arrangere et eller annet.

Vi besluttet 4 invitere elevene ned til
vegstasjonen for 4 vise dem rundt og
orientere litt om hva vi i vegvesenet
driver med.

Litt for klokken ti den fastsatte dagen
kom elevene syklende, 361 alt, sammen
med 3 leerere.

Vegmester Skarland ensket velkom-
men og viste rundt i kontorbygget, og
viste litt hva en EBD-maskin kan brukes
til. Han hentet fram forbruksplaner og
printet ut flerfarget stolpediagram pa
plotteren.

Derctter fortsatte omvisningen pa res-
ten av stasjonsomradet, deriblant stro-
sand- og salthallenc, oppstillingsplassenc
for vegarbcidsmaskiner, redskap- og
skiltlageret, verksted mv. Etter omvis-
ningen ble alle samlet i motesalen der
Skarland fortalte videre om vedlike-
holdsomradet, storrelsen, vedlengder,
f.eks. hvor langt en kunnc na hvis alle
vegene i omradet ble lagt etter hverandre.

Pal Undheim viste oss bruk av verne-
kleer og utstyr, og fortalte hvorfor dette
brukes.

Skarland benyttet anledningen til &
oppfordre til bruk av sykkelhjelm, han
hadde merket seg at bare en av elevene
bruktc hjelm. Neste post pa programmet
var en sparrekonkurranse om forskjellige
skilter, og elevene skrev ivrig ned svarene,

Men besaket var ikke slutt med dette.
P4 uteplassen bak lagerct var grillen
tent, clevene benket seg ved rasteplass-
bordene og fikk servert palser og brus i
det nydelige veeret. «Grevla goc polsa»,
herte vi en som sa.

Etter matpauscn ble klassene delt. En
klassc fikk se videofilmer om trafikk-
sikkerhet, mens den andre klassen ble
igjen utenfor. Der ble dec tatt med pa
kjorctur i «Velte-Petter». Pal fortalte
forst om hvor viktig det var a bruke
bilbelte, og vistc sa punkt for punkt
hvordan en skal frigjore seg fra beltct

og komme seg ut av en veltet bil.
Deretter fikk elevene prove en skik-
kelig rundvelt og praktiserte det de
hadde leert.
Klassene byttet derctter plass, og da
alle hadde gjennomgatt det samme pro-
grammet samlet allc seg foran kontor-

bygget.

Elever og leerere takket for seg og
klappet for vecgvesenet og ga uttrykk
for at det hadde veert en hyggelig opp-
levelse a fa besoke vegstasjonen.

Vi kan forsikre at opplevelsen var
minst like hyggelig for oss pa veg-
stasjonen. «Jille onga a jille lzerarar,
sier vi.

ANGER TORSIKRING
AISHOA HAINVAVIS

Her ser vi en av klassene, klar for en «kjoretur» med Velte-Petter. Trafikksikkerhet
inngikk som en viktig del av skolebesoket.

Pid rasteplassen var grillen tent og elevene fikk servert «greevla goe polsa» og brus.
«Grillmester» var Eli Undheim ved vegstasjonen.
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Asfaltfresing i Vest-Agder:

Statens vegvesen Rogaland er billigast

Tekst: Harald Sel

Foto: Kjell B. Kristiansen

Statens vegvesen Rogaland sin frese-
gjeng har for andre ar pa rad utfert
arbeid i Vest-Agder.

14 dagar var karane i arbeid med
asfaltfresing i grannefylket, stort sett pa
E18 ved Segne.

Og oppsynsmann for dekkeleggjing
Sigmund Sandsmark er strilande for-
negd med kvalitet og pris pa utfert
oppdrag.

— I fjor utferte me arbeidet i Vest-
Agder for ein kvadratmeterpris pa kr.
7,60. I ar kjem me ut enda billigare. Eg
kan nemna at Nodest A/S i 1987 ut-
forte tilsvarande arbeid for ca. 11 kr.
kvadratmeteren.

Pioner
Statens vegvesen Rogaland har vore og
er pioner pa fresing av fast dekke som
en del av arbeidet med & legga nytt veg-
dekke. Dette er ressurssparande, effek-
tivt og billig.

Ein bruker 2 ulike fresemetodar, ein
for varme dekke (varmasfalt) og ein for
oljegrus/kaldasfalt.

Varmasfalt

Ved fresing av varmasfalt blir forst
asfalten oppfrest og lasta direkte pa bil
for vekktransportering. Den oppfreste
massen kan gjenbrukast, f.eks. til
beerelag.

Etter asfaltfresen gar ein bil med vass-
tank, som etterfyller vatn til hovelen
som igjen sproyter dette gjennom dyser
til fresen, for & dempa stovplagen.

Siste bilen trekker ein feiemaskin
som tar finpussing av vegdekket. Der-
etter kan ein starta asfaltutlegginga.

Ved arbeidet i Vest-Agder, var det
arbeidsoperasjonane til og med vass-
tank som blei utfert av Statens veg-
vesen Rogaland. Resten av arbeidet
gjorde Vest-Agder vegvesen sjol.

Oljegrus og kaldasfalt
Nar det er dekke av oljegrus og kald-
asfalt som skal fornyast, blir ein annan
metode brukt.

Ogsa her kan ein seia at heile arbei-
det, fra fresing til nytt dekke, er bygt
opp rundt 4 maskinar og 4 arbeidsope-

i

rasjonar. Alle 4 maskinane kan ga pa
rekke og rad, dersom trafikale forhold
pa vegen tillet det. Forst gar fresema-
skinen. Gamalt dekke blir frest opp og
jevna utover vegbanen. Massen blir
altsa ikkje, som ved varmasfalt, tran-
sportert bort. I samband med fresinga
kan det ogsa vera aktuelt & retta opp
svake parti med ny oljegrus, for & fa fin
struktur.

Etter at fresinga er utfort blir vegen
avjevna og planert, ved hjelp av hovel
med sladd.

Tredje operasjonen er valsing av
dekket som er frest. Og dermed er alt
klart for legging av nytt dekke.

— Jubileumsdag I1

Forts. fra side 5

der vi fortsatt ber veere varsom, sa vi
ikke lager for storc sar i naturen!
Karin Granberg kaserte lctt og ledig
fra sin dag ved biltilsynets avdeling i
Sandnes, og vi fikk hore bade skjemt og
alvor fra hennes moter med publikum.

Mat, klovn og gode amatgrer

[ pausen var det scrvering av kaffe og
rundstykker, og mange fikk seg en
hyggelig «dres» med gamle (og nye)
arbeidskamerater. Det ble observert
hoytidelige handtrykk og hjertelige
skulderklapp, og praten gikk livlig i de
tre kvarterene pausen varte.

Per Inge Torkelsen var forste under-
holder etter pausen. Det ble god trim
for lattermusklene selv om vi hadde
hert mange av vitsene for. « Cantemus»
trollbandt oss pa nytt med sin sang og
sitt varierte reportoar, for Finney BUL
viste oss utdrag fra deres siste revy. Lun
underholdning av amaterskuespillere.

Gaveutdeling

Til slutt var det gaveutdeling. Boken
«Vegen og samfunnet,» er en gave til alle
ansatte og pensjonister i vegvesenet. Den
innholder 360 sider interessant stoff om
vegens og vegtrafikkens utvikling fra
1800-tallet og fram til i dag. Jubileums-
boken: «Fra trakk til motorveg,» for-
fattet av var cgen adm.sjef Svein Magne
Olsen, gir et historisk tilbakeblikk av
veg- og brubyggingen i disse 125 ar, og
slutter med vare planer om rerbru over
Hogsfjord. Enrikt illustrert bok som er
vel verdt & lese bade for etatens folk
og andre. Den tredjc presangen var en

klokke, noe som vakte endel munterhet.
Kunne det veere et hint om & passe tiden
bedre.

Tusen takk for gaver, for heytidelig
og minnerik fest, og sist men ikke minst.
Takk til jubileumskomiteen med Ole
Tamburstuen i spissen, som har lagt ned
mye arbeid med a fa til denne festen!

Dette biletet fra rv. 44 ved Hoyland i Ha viser nodvendig utstyr for fresing av varm-
asfalt og tilrettelegging for reasfaltering. Forste bil i rekka blir lasta med oppfrest
asfalt for vekktransportering. Sa kjem hovelen med pamontert asfaltfres. Deretter ser
me bilen med vasstank. Siste bilen trekker ein feiemaskin, som tar «finpussen» av
vegdekket og lastar dette opp i trekkvogna. Hagre sida av vegen viser ferdig nedfrest
vegdekke.

Dagens verdi av utstyret som me er pa biletet er ca. 5,5 mill. kr. i tillegg kjem 3
reservebilar for borttransportering av masse til en verdi av ca 2,5 mill. kr.
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Magne Slettebo — formann for fresegjengen:

— Me gjer godt og effektivt arbeid

Intervju og foto: Haraid Sel

Det er ein mandagskveld. Me sit i
stova hos Magne Slettebe pa Helle-
land. For 3 timar sidan, klokka 17,
var han og arbeidslaget ferdig med
fresing av det gamle dekket pa rv. 501
mellom Heskestad i Lund og Eia i
Sokndal. Dei far ikkje kvila lenge.
Oppsette mal i frese- og dekkeleg-
gjingsprogrammet skal haldast. Gry-
tidleg i morgon er fresegjengen pé veg
til Mekjarvik og vidare til Karmey
med maskinane.

Eg har vel fatt fantablod i
kroppen.

Klokka 11.00 startar Magne Slettebe
og folka hans asfaltfresing pa Akra.
Arbeidet der skal vera ferdig onsdag.
Torsdagsmorgon startar ein ny jobb.
D4 skal det gamle dekket i Bratt-
landsdalen fresast. Deretter star
Suldalsvegen for tur.

Magne Slettebe er formann for
Statens vegvesen Rogaland sitt frese-
lag, og det har han vore sidan 1967.
Gruppa har heile fylket som arbeids-
omrade. Det er dei som freser opp
gamalt dekke av oljegrus/kaldasfalt
og jevnar vegen for legging av nytt
dekke.

— Det har blitt mykje reising og
brakkeliv for deg, Magne Slettebe.

- Med ara sa har eg vel meir eller
mindre fatt fantablod i kroppen.

Eg varheimebare i ferien og
i helgene.

I april startar fartinga, og livet blir
ikkje normalt att for i september/
oktober. Eg har blitt s& vant med
dette, det er en del av livsstilen.

Men ei belastning har det vore.
Sterre enn mange kan tenkja seg,
seier Magne.

Den forste tida var dei 3 ungane

til ekteparet Slettebe sma. Desse ara
var det mykje arbeid i nord-fylket.
Han var borte fra heimen s& og seia
samanhengande i 6 manader. Attpatil
har ekteparet eit gardsbruk, som dei
har drive. - Fleire somrar var eg
heime bare i ferien og i helgene. Og
da var det & arbeida seg halvt ihel,
for & ta att det som var forsemt i
vekene. Men det gjekk, takka vera ei
flittig kone og hjelpsame ungar.

Egtente2,90i timen og syns
det var god betaling.

Magne Slettebe er 55 ar. [ vegvesenet
tok han til som 20-aring pé vedlike-
haldet hos oppsynsmann Bjarne
Steinskog. - I'erste tida arbeide eg
stort sett ieit grustak pa Eia i Sokn-
dal. Grusen blei transportert pa belte,
men me grov med hand. Som hjelpe-
arbeider tente eg kr. 2,90 i timen. Eg
syns det var god betaling. Ein veg-
voktar hadde den gongen kr. 3,40 i
timelenn.

- Du har opplevd ei veldig utvik-
ling, bade lennsmessig og i enda
storre grad p4 maskin-omradet.

Magne Slettebg slar ut med ar-
mane.

- Heilt fantastisk, seerleg etter at
eg blei formann for fresegjengen.
Bade maskinsentralen og maskinav-
delinga pé vegkontoret har behandla
oss godt. Eg ma ogsa gje stor ros for
verkstadarbeidet som folka p& Beer-
heim utferer, - det er heilt topp. Men
sa gjer ogsa me godt og effektivt
arbeid.

Eg har aldri vore redd
konkurranse fra private.

Magne Sletteba har stor etatslojalitet.
Han veit at han, frese- og dekkeleg-
gjingsfolka gjer godt arbeid, og han

legg sa visst ikkje skjul pa at det er
slik. - Eg har aldri vore redd kon-
kurranse fra private. Med ein s& godt
samansveisa og veldrilla gjeng som
me er, sa gar det godt, og me gjer
arbeidet billig. Men for & halda dei
prisane me har, ma det ga kjapt og
utan noko vas.

Det kan nok vera opp til fem
utblasingar pa ein sesong.

- Er de alltid sa gode kameratar, som
det ein far inntrykk av nar ein ser
gjengen din i arbeid og matpause?

Magne tenkjer seg litt om.

- Det kan nok vera opp til 5 utbla-
singar pa ein sesong. Men sé er me
ferdige med det, og alt gar like stry-
kande som for.
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Rennfast-kostnadene lar seg ikke tilbakebetale
med bompenger alene

Av sivilpkonom Gunnar Houeland

Mitt hovedankepunkt mot prosjektet
er at de budsjetterte kostnadene er for
hoye til at tilbakebetaling kan skje ved
bompenger alene. Jeg vil fortsatt hevde
at uten bevilgninger i storrelsesorden
50 - 70% av de budsjetterte kostnadene,
vil bompengeperioden bli tilneermet
uendelig for brukerne.

Hovedgrunnene til at prosjektet ikke
kan finansieres som forutsatt er:

Trafikkgrunnlaget

Trafikkgrunnlaget er altfor spinkelt. Kun
2600 (2900) personer oppnar landfast
forbindelse. Trafikanter nordover ma
fortsatt benytte ferje, og det vil finnes -
og opprettes nye (?) - alternative reise-
mater for & unnga den kostbare bom-
stasjonen.

Kjarekostnadene

Kostnadene for de fleste trafikantene
blir kraftig oket i bompengeperioden,
og pga. av sterkt okte kjoretoyutgifter
blir kostnadene for de fleste ogsa hayere
etter bompengeperioden enn for. Sparte
ferjeutgifter blir altsa erstattet av minst
tilsvarende utgifter til bilkjoring: 22 km
over «Rennfast» eller en tilsvarende
kjorelengde t/r Rennesoy.

I tillegg til bompenger har jeg be-
regnet kr. 2 pr. km for pendlerne og
andre storbrukere, dvs. kr. 20.000 i
(evige) kjorekostnader for en pendler
fra Rennesoy til fastlandet. Prosjekt-
lederen har hevdet at satsen for disse
11000 km kun er 60 ore, samlet kr. 6.600.
Enten har han en usedvanlig billig bil
eller sa har han kun beregnet bensin-
kostnader. Jeg tror flere ber regne pa
dette, og ikke minst tenke over konse-
kvensene for sin egen okonomi. Statens
minstesatser er kr. 2,75 pr. km. ..

Bilpendlerne fra Rennesoy far altsa
en samlet arlig kostnad pa 35-40.000
kroner i bompengeperioden, mot dagens
bilferjekostnader pa kr. 15000/4r eller
hurtigbat til max. 9000/ar. Jeg har
notert at trafikkprognosen «innebeerer
at hver familie pA Rennesoy (3 pers
pr. familie) i gjennomsnitt foretar en
tur-retur reise annenhver dag». Ifolge
PREMID-prisenes gjennomsnitt pa
49,20 kr. pr. tur gir dette hver familie en
snittkostnad pr. ar pa 18000 kroner. Jeg
tror at Rennesoybuen verken vil eller
kan pata seg en slik utgift. Stilt over et
slikt alternativ vil nok buss, kompis-
kjoring, private sjoverts losninger, fra-

flytting i bomperioden osv. fort framsta
som langt mer attraktive alternativer
enn bom etter bom.

Jeg er forsavidt enig med vegsjefen i
at de arlige bompengekostnadene for
den jevne Rennesoybuen kan reduseres
dersom PREMID-systemet med de
nylig presenterte rabattmuligheter
blir gjennomfort. Imidlertid vil dette
gjore det tilsvarende dyrere for andre
reisende. Ogsa en rekke andre forhold,
som stort sett blir avviste som «ubety-
delige», vil enkeltvis og i sum fort gi
dramatiske utslag:

* okning pa | % i lanerenten har liten
betydning: Effekt: kostnad pr. ar: +
kr. 10 mill.

* befolkningsvekst 2 % istf. 3,5% pr.
ar pa Rennesoy: Effekt: Inntektssvikt
etter snitt beregnet trafikkreduksjon
pa kr. 4,1 mill. pr. ar etter Vegsjefens
egne satser.

* Utgangstrafikk 2300 adt i 1993 istf.
3150 adt som prognose, far kun be-
grenset betydning: Effekt: Innteks-
svikt f.o.m. ar 1 (1993): kr. 23,4 mil-
lioner.

For egen regning: Hva med en trafikk-
vekst pd 0% eller -1 % pr. &r? Hvor
store sikkerhetsmarginer har prosjektet
egentlig? Trodde noen f.eks. at bolig-
prisene kunne ga nedover?

Reisetid

Den rene reisetid for det store flertall blir
i beste fall ubetydelig redusert og i flere
tilfeller oket i forhold til alternativet
med stadig hurtigere katamaranferjer
og andre hurtiggidende bater - jfr. f.eks.

Gunnar Houeland

katamaranferje Skudeneshavn - Mek-
jarvik pa 30-40 min. Grunnen til dette
er ekstra kjoretid pa 20-25 min. for de
22 km veistrekning fra Mekjarvik til
nytt ferjeleie pA Rennesoy og generell
kjoretid t/r Rennesoy - Stavanger.
Det er i denne sammenheng interes-
sant & merke seg at enkeltpersoner og
hele 110 bedrifter p4 Ser-Karmey har
kommet med en sterk henstilling om at
direkteforbindelsen mellom Skudenes-
havn og Mekjarvik opprettholdes uav-
hengig av Rennfast, ogsa fordi de er
sterkt kritiske til realismen i planene
for en ny bompengefinansiert tverrfor-
bindelse fra Karmoytil Bokn. Med rette
fryktes kommunikasjonsmessig iso-

| eit intervju med Stavanger Aftenblad i var, hevda sivilskonom Gunnar
Houeland at Rennfast-prosjektet bygde pa sviktande skonomiske faresetnader.
Houeland, som er banksjef i Bergen Bank, sa mellom anna at Rennesgy-buen
métte rekna med & betala bompengar livet ut.

P4 eit miniseminar i april la Houeland fram synspunkta sine for ei forsamling
av politikarar, vegvesenfolk og andre interesserte. P4 dette seminaret blei
Houeland sine utrekningar og konklusjonar tilbakevist av prosjektleiar Tor
Geir Espedal og skonomisk konsulent Haakon Schwalb frd vegvesenet og
sivilingenigr Olav Hauge frd Asplan. Alle 3 heldt fast med tidlegare utrek-
ningar, som viser at Rennfast-finansieringsplanen er tufta pd eit solid gkono-
misk grunnlag. (Me viser m.a. til artikkel av Tor Geir Espedal i Rygjavegen

nr. 3/1988.)

| denne artikkelen gjer Gunnar Houeland greie for hovudpunkta i sitt syn pd
realismen i finansieringsplanen for Rennfast.

Red.
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lasjon for en stor befolkning, sterkt
okte kostnader og minst samme reise-
tid som na.

Ferjetilbudet

Jeg har da ogsa stilt spersmal om forut-
setningene for samme eller bedre ferje-
tilbud nordover nar det navaerende
samband skal fordeles pa 2 ferjer - mot
Skudeneshavn og mot Bokn. Selv med
en viss okning av trafikken, som ogsa
tar hensyn til at 20% av trafikantene
med hurtigbat i begeistring for en ny
bompengestasjon vil finne dct mer
hensiktsmessig & bruke egen bil til 3-4
ganger kostnadene med hurtigbat, vil
trafikkgrunnlaget bli lavere for de
enkelte nye samband enn dagens ene.
Hvor lenge far Skudeneshavn beholde
egen ferje?

Statens medvirkning

Et sveert interessant aspekt er sparsmalet
om Statens medvirkning. 1 utgangs-
punktet harplanleggerne og fylkeskom-
munen lagt opp en strategi der Staten
kun er bedt om 4 la Rogaland fa ordne
opp selv med sitt (bom?)sikre prosjekt.
Det er da ogsa med all mulig tydelighet
slatt fast fra Stortingets og Statens side
at lanegarantier eller statstilskudd ikke
kommer pa tale. Det er derfor & snu
saken pa hodet nar bla. fylkesrad-
mannen og Rennesgyrddmannen na
plutsclig ctterlyser det statlige ansvar
for Statens (?) egne beslutninger. Her
ma& man velge en klar strategi: Min
pastand er at prosjektet ikke kan lases
uten statlige bevilgninger idet lanc-
garantier kun er en utsettelse for senere
uttellinger fra Statskassen. Derfor ma
ogsa politikerne ha i mente at uttellinger
fra statskassen - direkte eller via garanti-
ansvar - vil binde opp tilsvarende belep
til fortrengsel for andre for tiden hoyere
prioriterte prosjekter i Rogaland!

Tvilsem samfunnsnytte
Samfunnsnytten av prosjektct er ytterst
tvilsom. 1 vurderingen av prosjektets
samfunnsnytte er det interessant at saks-
ordferer i Samferdselskomiteen i Stor-
tinget, Lowzow (H), poengterer at selve
finansieringsmaten bidrar til at pro-
sjektet blir dobbelt sa dyrt som selve
anleggskostnadene nar vi tar hensyn
til innkrevingskostnader (Typisk sam-
funnsunyttige) og lanekostnadene p.g.a.
positiv realrente (neermere forklart i mitt
hovednotat). «Bompengefinansicring er
dyrt!» — hevder Lowzow.

Ut fra ovenstaende er det klart at
jeg bare kan gi vegsjefen rett et stykke
pa vei. Men resten av veien, narmere
bestemt 2/3 av den, gjenstar & finan-
siere! Lykke til!

Vellykka restaurering av Stranda bru

Tekst: Harald Sel Foto: Arild Volden og Harald Sel

Den gamle og prektige steinkvelvbrua over elva ved Sogndalstrand i Sokndal er
gjenopna etter ei vellukka restaurering. Brua blei bygt i 1882, og byggekostnadane
var kr. 1.200,~. Etter den tids pengeverdi, var nok dette eit stort laft for daverande
Sogndalstrand ladestrand.

Na er det gjort restaureringsarbeid for ca. 385.000,- kr., med lgyvingar av kultur-
midlar fra Riksantikvaren, Kulturfondet og Rogaland fylke. Arbeidet er utfert av
vegvesenet sine folk. Dei har gjort eit framifrd godt arbeid, og dei fekk mange
lovord under gjenopningsseremonien, mellom andre fra fylkeskonservator Egil
Harald Grude.

Den offisielle gjenopninga, etter ca 2 manader stenging i restaureringsperioden,
blei foretatt av ordferar i Sokndal, Randulf Skretting.

Fra restaureringsarbeidet. Mellom anna blei det lagt kloakk- og vassledningar i
brubanen, for stoyping av nytt betongdekke. Til venstre ser me den provisoriske
gangbrua, som var i bruk under den ca 2 madnaders lange anleggsperioden.

Arbeidet er pa det neraste ferdig, og karane kan ta ein pust i bakken. Fra venstre:
Kjell Navrestad, Torgny Solli (innleigd maskinfoerar), Olav Kjellevik, Torbjorn Helleren
og Harald Helleren.

1 tillegg til desse har Malvin Hegdal vore med pa arbeidet, og Ommund Letoft har
utfort det gamle handverket, kiling av stein til gjenoppbygginga.
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Svein Dahle - var nye biltilsynssjef

Skulemann i trafikksjef-stolen

Tekst: Johan Lund

Eit viktig trekk ved god personalutvikling er 41a dei tilsette fa utvikla seg etter evner

'og interesser til starre oppgaver, herunder leiaroppgaver. Samstundes er detrett i ha
augo apne for d taimot impulsar fri omverda, idet for sterk grad av innavl kan fera
til stagnasjon. Vi treng og leiarar som kjem utanfra.

D4 vi fekk ny biltilsynssjef tilsett er det vel rett 4 seia at, utanom fleira andre fer-
hold, hadde bie desse momenta aktualitet, men mest det siste. Svein Dahle hadde
vore tilsett i etaten i snaue 3 r dd han vart tilsett som biltilsynssjef. For det hadde
han arbeidd i skuleverket i 20 ar, dei siste 6 4&ra som rektor. Og det var som pedagog

han forst vart knytta til etaten.

Svein Dahle er Strandabu, fedd og opp-
vaksen i Bjorheimsbygd og busett der.
Rygjavegen spor kva som far ein mann
i fast rektorstilling pa heimstaden til &
soka seg friviljug over i dagpendlar-
stilling.

Trafikkpedagog

- La meg forst sla fast at eg har vore
heldig og hatt det sveert triveleg og godt
i skulen, seier Dahle. Etterkvart melde
sporsmalet seg: Er det dette du vil halda
pa med resten av livet? P eit lagleg tids-
punkt fatta eg interesse for ei annonse i
Stavanger Aftenblad. Overraskande,
men likevel sant, eg vart tilsett som
trafikkpedagog etter J. O. Haugen.

Dagpendlar

Vi som reiser sjeldan kan ofte finna reise-
tida lang og keisam. Korleis ma det
ikkja da vera for dagpendlaren? Vi
spor Dahle om han har funne ein rytme
som gjer reisetida meiningsfull.

- Sa pass lang reis kan vanskeleg bli
meiningsfull, men kan likevel nyttast
positivt. Reisa er slitsam og tek mykje
tid, sa overskot til sysler pa kveldstid er
sterkt redusert.

Salenge eg har interessante oppgaver
saman med gode kollegaer og med-
arbeidarar, sa er pendlinga til & leva
med. Ganske mykje arbeid far eg ogsa
gjort pa ferja.

- Vi les svaret slik at du helst ville
budd i Stavanger?

- Det kan du nok seia. Vi arbeider
med tanker om kanskje & fa bustad i
Stavanger, men mangt ma leggast til
rette om planane skal realiserast.

EDB og effektivisering

Saksmengdainnan biltilsynet har auka
sterkare enn i nokon annen del av veg-
administrasjonen. Noko er gjort for a
letta arbeidspresset. Arbeidet med for-
nying av forarkort for store trafikkant-
gruppen fall bort da me fekk forarkort
pa livstid. EDB-bruk for kjeretoy og
forar har hjelpt godt pa. Vi sper Dahle

om det er andre ting pa gang som vil
korta ned saksbehandlingstid eller
minke arbeidspresset?

Stadig sterkare bruk av EDB pa tek-
nisk og merkantilt felt vil halda fram.
Dette vil gi meir effektiv drift. Vi kan
og rekna med at mykje av arbeidet med
innkrevjing av avgifter fell bort nar
oblatsystemet tas i bruk (Dette er merke
festa pa synlig stad pa kjoretoyet og
som syner om avgift er betalt). Men
elles ma vi hugse pa at det ikkje er noko
mal a bli gjerandslaus i biltilsynet. Skal
vi arbeida effektivt for tryggleik i tra-
fikken ma vi setja meir inn bade pa
forar- og kjoretoy-sida.

Nytenking
At leiarar og medarbeidarar utanfra er
velkomne i etaten gar mellom anna
fram av velkomsthelsinga fra vegsjefen,
som plar ha med nokolunne slikt: «Vi
set pris pa nytenking og nye vegar a
ga». Har du tanke for noko du kunne
onske annleis enn det er, pa kort eller
lang sikt?

- Sarasktsom utviklinga gar gencrelt
i samfunnet vil evne til nytenking og for-
andring sta veldig sentralt. Vi ma stadig
vurdera bade oppgaver og arbeidsmatar
og innstilla oss pa nye utfordringar. Eg
vil sja det som sveert viktig & ta vare pa,
men samtidig utvikla og stilla krav til
dei tilsette. Biltilsynet gir inntrykk av
ein altfor anonym rolle i trafikksikker-
hetsarbeidet. Ved & ivareta oppgavene
pa ein profesjonell og skikkeleg mate,
kombinert med malretta informasjon
og marknadsfering, vil vi byggja ncd
negative myter og skaffa oss eit anna
omdemme.

Leiarmeotet
- Det har jamt vore drofta i kor stor
grad Leiarmeotet bor ha avgjerande, og
ikkje berre radgjevande makt. Har du
meining om Leiarmeter som uformelt
styringsorgan?

- For meg kan det synast vanskeleg a
skilja rollen som leiar for ein avdeling

med rollen som del av eit leiar-forum.
Det blir lett at ein malber synspunkt og
meiningar knytta til eigen avdeling og
hellerteier nar det gjeld andre spersmal.
Kanskje vi og har det si travelt som
avdelingsleiarar at oppgavene knytta til
Leiarmotet og den totale samanheng
ikkje far den tid og innsats som dei
fortcner. Elles kan cg vanskeleg sja
Leiarmotet som noko meir enn eit rad-
gjevande organ for vegsjefen.

Utbygging og desentralisering
Fylket er som kjent delt i tre stasjons-
onmirade. Storleik og bemanning cr svecrt
ulik. Har du tankar om dette?

- Stasjonen i Stavanger er mellom dei
storste i landet og vi har her ein relativ
stor part framandspraklege kundar. Det
er gjort vedtak om & fora Ha kommune
over til Egersund. Dette vil hjelpa litt.
Kapasiteten i Stavanger er pa det naeraste
sprengd. Vi har forlengst oppretta avde-
lingskontor pa Sandnes. | nord har vi
ordning med kontordager i Qlen og i
Sauda. I Ha er det meininga 4 ha kontor-
dag for teknisk kontroll. Tek vi utgangs-
punkt i at vi skal yta best mogleg service
for folk, er det grunn til sperja om
ikkje Stavanger-stasjonen burde delast.

Serleg dersom Hogsfjordsambandet
kjem, talar mykje for a fa eigen stasjon
pa Sandnes. Dei kommunane som da
kunne sokna til stasjonen er Sandnes,
Klepp, Time, Gjesdal, Forsand og
Strand, med eit folketal pa kring 83.000.
Det vil vera ein klar feremun for kunde-
kretsen a fa stasjonen naerare bustad/
arbeidsstad. Avstanden fra Stavanger
ville vera berre 15 km, og dettekan synast
lite. Men ein ma foya til at utanom den
personlege fordel for brukarane med
ein Sandnes-stasjon vil det ha positive
verknader for trafikksituasjonen mellom
Sandnes og Stavanger.

Framtida
Til slutt: Kva med biltilsynset si rolle i
framtida?

- Bilen som transportmiddel er komen

-
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Politi pa kurs

Fra venstre: lensmann Trygve Ellila, lensm.forstebetj. Kurt Fjermestad, lensmann
Reidar ldsoe, lensm.betj. Aslak Moi, politist.sjef Sigmund Fosse.

Tekst: Georg Eie

Foto: Ola Undheim

Godt samarbeid er stikkord for biltil-
synet i Egersund og politi/lensmenn i
distriktet.

Bilstilsynet er avhengig av politiets
hjelp i ulike sammenheng, bla. ved
forerkortforhold og registrering/av-
skilting av kjoretoy.

For & orientere politi og lensmenn
om rutiner vedrorende forerkortsaker
og registrering av kjoretay, fant biltil-
synet det naturlig & invitere til en tema-
dag. Invitasjonen ble positivt mottatt
fra bade politi og lensmenn.

Av saker som ble gjennomgatt kan
nevnes: innbytte av utenlandsk ferer-
kort, utstedelse av duplikat, fornyelse

for & bli. For biltilsynet vil nye oppgaver
koma til, tenk berre pa problema med
stoy og med avgassar i tillegg til den
tallmessige auken.

Vi ma vera apne for endringar av
bade arbeidsoppgaver og arbeidsmatar.
Viarbeider innan eit felt som har mange
kontaktflatar til andre etatar ogorgani-
sasjonar. Vi ma vera vakne s vi kan vera
med & forma og styra vare oppgaver. Er
viikkje det, kan virisikera at andre tek
oppgavene fra oss, og det er vi lite tente
med.

Alt i alt kan vi nok seia at framtida er
sikra bade for etaten og dei tilsette nar
det gjeld oppgaver og sysselsetting.

av faererkort, utlevering av opplysnin-
ger fra Forerkortregisteret m.m. Videre
ble rutiner vedrerende omregistrering
av kjoretoy, inndragning av kjenne-
merker, oppbevaring av kjennemerker,
og behandling av mangellapper gjen-
nomgatt.

Deltagerne fikk ogsa en demonstra-
sjon av hvilke tjenester og anvendelser
en kan fa ved hjelp av AUTOSYS.

Foruten biltilsynet var lensmanns-
kontorene i Bjerkreim og Sokndal og
Eigersund politistasjon representert.

Deltagerne ga uttrykk for stor til-
fredshet med metet og hapet pa gjen-
tagelse.

Refleksjoner

Du blir ikke godtatt

hvis du ikke lzerer

av dine feil

Venter du 3 lezere,

ndr du vil lzere det perfekt,
da laerer du ingen ting!

Hill dere kjaere kvinner,

for deres lazerdom og pakt

deres streben mot visdom og makt,
men glem ikke -

deres menn star pa vakt

Tenk ikke likestillings makt -

bare for streben efter makt.

Kjell Torgersen
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Storlygaren

Det var til stor forargelse for en-
kelte at den nye soknepresten var
en ivrig pipergyker.

En dag han sto og rgkte i haven
med pipa i munnviken kom for-
mannen i menighetsrddet syk-
lende og han tenkte at nd var tiden
inne til et alvorsord om denne
saken.

Han syklet bort til gjerdet, stan-
set, hilste og sa: «Tror soknepre-
sten at var Herre og mester rgkte
pipe da han var pd jorden?»

Presten flyttet pipen ettertenk-
somt over i den andre munnviken,
smattet et par drag og sa sindig:
«Om han rgkte pipe vet jeg ikke
noe bestemt om. Men han syklet
ganske sikkert ikke.»

Jeg utfordrer Kjell Nymark, Veg-
kontoret.
Turid Aanonsen

HJELM ER
RIKTIG,
HODET
VIKTIG
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Johannes Espevold sin oppmerkingsmetode

Like kjent pa Island som i Rogaland?

Tekst og foto: Harald Sel

Metoden er lagt merke til pa Island, men korleis er det her i Rogaland? Med hjelp
av jernboltar og metallsgkar, har Johannes Espevold i betydeleg grad rasjonalisert
arbeidet med ny oppmerking etter reasfaltering. Men Johannes er ikkje typen som
slair om seg med eigenreklame. I Rogaland har bare systemet hans glidd inn, umer-
kande nesten. Det har f.eks. vore lite kjent at ein pa 20 minutt nd kan rekonstruera
oppmerkinga i eit kryss, der ein tidlegare brukte 2 timar — minst.

A
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Boltar av armeringsjern, handboremaskin, ei lita slegge og ein metallsokar, er det
som trengst for d rekonstruera oppmerkinga etter Johannes Espevold sin merode.

Her er Espevold i arbeid med d sld ned ein bolt i vegbanen, for reasfaltering ved
Hana pa v 13. Magne Schei star klar med boremaskinen.

Utforkjeringsulykker

Utforkjeringsulykkene erblant de mest alvorlige
trafikkulykkene som skjer. Antallet ulykker er
heyt, og ulykkenes alvorlighet er hey sammen-
lignet med andre ulykkesgrupper.

Deter ungdommer som er mest ulykkesutsatt,
og blant de som blir skadd eller drept er 70 pro-
sent menn. Dette kan forklares ut fra kjgnnsrol-
lemonsteret, hvor det er guttene som skal veere
dristige og toffe. Men det har ogsa sammenheng
med hvem som kjerer mest.

De fleste utforkjeringer skjer pa riksveger
utenfor tettsteder. Mest utsatt er strekninger
med mye trafikk og darlig vegstandard.

Men etter at Johannes Espevold sin
metode for kort tid sidan blei omtala i
Vegen og Vi, har det blitt meir blest om
jernboltane og metallsokaren. - Da ei
dame frad vegvescnet pa Island ringte,
ma eg seia eg blei overraska, seier han.

Dama fekk dei opplysningane ho var
ute etter, sa snart er dei vel i gang med
Espevold-metoden ogsd pa saga-oya.
Fra for er systemet pa veg inn i opp-
merkings-arbeidet rundt om i dei ulike
fylka her i landet.

Kva gar sa Johannes Espevold si
oppfinning ut pa?

For reasfaltcring blir oppmerkinga
«kartlagt» ved hjelp av jernboltar.
Desse blir plassert ned i vegbanen med
ein avstand pa fra 10 meter og oppover.
Nar ein skal merka opp igjen etter ny-
asfalteringa, blir det brukt mctallsokar.
Ved hjelp av denne finn ein punkta der
jernboltane er. Deretter er det fort gjort
4 merka opp att noyaktig pa same mate
som for asfalteringa.

Sysselsettingen
Oppleeringstiltak

Av Johan Lund

Vegvesenet er av arbeidsmarkedsetaten
tilbudt midler til kombinert sysselset-
ting og oppleering for 1989-90. Til-
budet gjelder arbeidsles ungdom mel-
lom 18 og 20 ar. Sysselsettingen skal
skje i anleggssektoren og det skal for-
trinnsvis gis oppleering innen fagomra-
dene sprengning, herunder tunnelar-
beid, og betongarbeider. En femtedel
av tiden skal brukes til oppleering. Til-
skottet som ytes utgjor kr. 23.000,~ pr.
mnd. pr. person i 6 mndr. Ledige kvin-
ner blir oppfordret spesielt til & soke.
Engasjementene skal lyscs ut i sommer
og antagelse av kandidater skal skje i
samradd med arbeidskontorene. Arbei-
det starter i august.

Rogaland har takket ja til 4 ta imot
14 personer, som fordeles slik:

6 pa anlegget pa Ropeidhalvaya.

5 p4 Bokn-prosjektet.

3 pa anlegg i Hjelmeland og Strand.
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Vegcupen 1989:

Rogaland til semifinalen

Rogalands spillere under vegcupen 1989:
Bak fra v.. Geir Gudmestad, Oyvind Kommedal, Tor Ascar Walskaar, Per Eikemo,
Ernst Walskaar, Arild Volden og Johnny Reyland.

Framme fra v.: Svein Kyte, Asmund Nilsen, Tor Skdrland, Oddvar Ollestad og
Bdrd Asle Nordbe.

Sterkere sporslitasje
vinteren 1988/89?

Av Jon Nesheim

Fra Vegdirektoratet fikk en i var mel-
ding om en sterkere piggdekkslitasje
enn normalt pa enkelte veger pga. de
spesielle vaerforhold vinteren 1988/89.
Videre onsket Vegdirektoratet hurtigst
mulig, i samarbeid med fylkeskonto-
rene, & samle best mulig dokumenta-
sjon for ekt sporslitasje i nevnte tids-
rom. Opplysningene vil bli benyttet i
Vegdirektoratets argumentasjon i sok-
nad til samferdselsdepartementet om
ekstraordinaere midler for 1989 og for
tildelingen 1990.

Som referansestrekninger og i til-
knytning til vart felles nye planleg-
gingssystem for vegdekkevedlikehold,
ble det valgt ut strekninger med en viss
lengde og med ADT over 6000.

Vinteren 1988/89 ma karakteriseres
som normal for vart vedkommende,
dvs. med vekslende fryse/tine perioder.
Dette cr forhold som helt klart, spesielt
hvor det ogsa saltes, sterkt bidrar til
oking av slitasje pa faste dekker. Para-
doksalt nok ma da torhold som i store
deler av landet betraktes som unor-
malt, hos oss betraktes som normalt.
Dette kan i sin ytterste konsckvens fa

Tekst: Bard Asle Nordbg

stor innvirkning pa tildeling av midler
til dekkevedlikehold generelt i Roga-

Vegcupen 1989 ble i ar avviklet i Stein-
kjeer i Nord-Trendelag fylke, fra 9.6. til
11.6.89.

Rogaland spilte tre innledende kam-
per ipulje 1. Rogaland-Hordaland 4-0,
Rogaland-Akerhus 0-0 og Rogaland-
More og Romsdal 2-0.

Dermed var vi i semifinalen, der vi
tapte 0-3 for Nordland. I finalen vant
forevrig Dstfold med 2-1 over Nord-
land.

Rogaland spilte bra i de fleste kam-
pene, men Nordland ble for sterke
denne gang.

Nord-Trendelag skal ha honner for
et bra arrangement.

P4 oppmannsmaete ble det bestemt at
damene ogsa skulle fA delta med fot-
ballag fra neste ar.

KROPPEN

MED HJELMEN
PA TOPPEN
VERNAR DU

=)
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land fylke.

Allerede nd mener vi & kunne doku-
menterc en manko pd budsjettet for
fastedekker pa ca. 4 mill. for 1989. Veg-
direktoratet cr blitt gjort oppmerk-
somme pa det skisserte forhold og vi
hdper 4 komme i betraktning nar
reserven, event. andre ekstratilskudd,
skal fordeles.
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Gassledning til Ostlandet:

Sats pa bedring av vegnettet og
mindre naturkonflikter

Tekst: Rolv Egelandsdal, formann i naturvernforbundet, Rogaland

Kart: Guri Eriksen

Det kan bli aktuelt 4 bygge en gassledning fra Karstg til @stlandet for videreforing
til Sverige. Pa Ostlandet skal gassen brukes til industri og til et gasskraftverk.
Naturvernforbundet gar imot prosjektet av flere grunner. Vi har energi nok i
Norge og ber heller ga inn for en bedre utnyttelse av den energi vi bruker. Et gass-
kraftverk vil ogsa veere i strid med regjeringens forpliktelse om & begrense utslipp

som skaper ket drivhuseffekt.

De traseer som er foreslatt vil ga gjennom delvis ubergrte fjellomrdder. Vi har der-
for sett om det er mulig a finne frem til en trase som skaper mindre naturkonflikt.

Samle tekniske inngrep
Fra naturvernhold har vi alltid sett det
som riktig i sterst mulig grad 4 samlc
tekniske inngrep. Dette syn har vi fatt
gjiennomslag for nar det gjelder dc
store  kraftoverforingslinjer.  Flere
steder er det na byggct paralell-linjer til
tross for at utbyggerne av sikkerhets-
messige grunner gjerne vil bygge den
med varierte traseer. For oss cr det
viktig 4 ta vare pa dc fa uberorte
omrader vi har igjen i vare hoyfjells-
omrader.

Det har derfor veert naturlig & vur-
dere muligheten for & la gassrorled-

ningen folge traseen for cksisterende
veier. Det vil kunne bety en lengre led-
ning, men til gjengjeld vil adkomsten til
anlegget forenkles og ikke minst for
samfunnet totalt vil det kunne bety
en rimeligere losning. Ogsa ved vann-
kraftutbygging er det vanlig a se pa den
totale samfunnsmessige effekt bl.a. vei-

bygging.

Ny forbindelse Sauda-Reldal

Skulle gassrorledningen folge veier
cller kombineres med planlagte vcier,
vil det veere naturlig & krysse Sauda-
fjorden pa det smaleste ved munningen
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Kartet viser de trasealternativene Statkraft har konsentrert seg om, dersom det

blir noen gassrarledning over fjellet fra Karste. Naturvernforbundet i Rogaland

er i utgangspunktet imot prosjektet, men mener at dersom det blir realisert, md

det som er igjen av uberart natur i Rogaland skanes. Det er her tanken om d folge

ndveerende og pdtenkte vegtraseer kommer inn.

PN
Rolv Egelandsdal.

av Hylsfjorden. Derfra pa nordsiden av
Hylsfjorden langs Suldalsvatnet og
gjennom Bratlandsdalen. Videre langs
Haukcliveien over fjellet til Telemark,
hvor det ma vacre mulig & folge ett av
dalferene sydover til Porsgrunn.

Fra et naturvernsynspunkt synes
denne trase & veere god. Samfunns-
messig er den sclvsagt meget interes-
sant. En vei langs Hylsfjorden vil bety
mcget, ikke minst for Sauda, og i Brat-
landsdalen trenges sart til veiutvidelser.
Det er selvsagt umulig for en amater a
vurdere hvilke lesninger som er tek-
nisk/ekonomisk gjennomforbare.
Fjordkryssinger er itolge utredningen
meget kostbare og vil sannsynligvis
forcgd i tunnel. Fjorden er pa det
smaleste nord for Hylsfjorden, sa dette
skulle ikke by pa noen ckstra for-
dyrelse. 1 ytre deler av fjorden er der
lesmasser, mens de indre deler vil kreve
betydelig sprengning. Her vil kombina-
sjonen med andre samfunnsinteresser
veere betydelig, og kunne resultere i vei-
utlesning. Langs Suldalsvatnet vil der
utvilsomt veere problemer. Ledningen
kan imidlertid legges ut i vatnet. Hva
dette betyr ekonomisk framgar ikke
klart av utredningen. I Bratlandsdalen
ma der selvsagt gjores store arbeider,
men ncppe vanskeligere enn i annet
fjellterreng, og nyttevirkningen her vil
veere betydelig. | Roeldal er der lesmas-
ser og neppe de store problemer. Videre
over fjellet er det vanskelig a si om led-
ningen ber folge navaerende vei eller
muligens de gamle veitraseer.

Utredningen «Naturgass til Ostlandet»
Siden januar 88 har en gruppe olje- og
cnergiselskap arbeidet med prosjektet
«Naturgass til @stlandet». | januari ar
publisertc de sin hovedrapport om pro-
sjcktet hvor dc ogsa gikk inn pa aktu-
clle traseer for en slik gassledning.
Utredningen inncholder ct eget
kapittel som omhandler mulighetene
for & folge eksisterende veitraseer, her
heter det bl.a.: Teknisk samarbeide med
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Direktoratet for Brann- og eksplosjons-
vern (DBE) har i det vesentlige veert
konsentrert omkring vurdering av sik-
kerhet i forbindelse med neerforing til
veg. Traseplanleggingen har stadig
erfart problemer fordi en veg opptar
den eneste naturlige korridor, eller
fordi terrenginngrepene utenfor veg vil
bli s& skjemmende og kostbare at nzer-
foring synes eneste rimelige losning.
Det har veert utfoert en sikkerhetsstudie
for nzerfering av gassrerledning til veg.
Studien konkluderer med generell god
sikkerhet for store stamrarledninger og
sveert lav risiko for ulykker og dedsfall.
En forelopig anbefaling fra DBE er
under utarbeidelse.

Utfordring til vegvesenet
Dersom DBE’s vurdering apner for
muligheter til nzerforing ved veg, vil
sannsynligvis betydelige kostnadsmes-
sige gevinster veere mulig.

Det spars om ikke vegvescnet snarest
bor se nzermere pa proskjet « Naturgass
til @stlandet». Kommer det en trase fra
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Nydelig sommerveer, grilling og kos pé den fine grasvollen ved Engjavatnet i Time.

Karste vil den uansett komme i kontakt

Tekst og foto: Njél Hanasand

med fylkets vegnett. Kan den i tillegg
utnyttes til bedring av vegnettet og en
trase som innebzrer mindre naturkon-
flikter, sd skulle alle parter veere
forneyd.

Velferdsutvalget ved Neaerbo vegstasjon
inviterte sandag 11. juni til tur til Bjed-
nalio (tur nr. 14 i vegvesenets oversikt
over turtilbud i Rogaland).
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Dette kartet viser 2 alternativ for kombinasjonen gassrorledning/vegutbygging,
slik Bjorn Alsaker ved vegvesenets planavdeling har tenkt at det kan gjores.

Alt. I forutsetter ny veg fra Kdrsto til Hervik, ny veg over Borgey, ny veg fra
Stolane til Raunes og ny veg fra Tengesdal til Hylen. [ tillegg kommer utbedring av
eksisterende veg pa& en rekke strekninger, f.eks. Bratlandsdalen mellom Nesflaten
og Roldal. Alt. 1 forutsetter ut gassrorledningen legges i tunnel under Hylsfjorden
(stiplet linje).

Alt. 2 forutsetter ogsa ny veg mellom Karsto - Hervik og over Borgey, og

videre ny veg med kryssing av Sandsfjorden. Ogsa her blir det aktuelt med en
undersjoisk tunnel for gassrorledningen, nemlig mellom Nedstrand og Hebnes.

33 personer, store og sma hadde
mott fram. Turen gikk gjennom Seze-
landsskogen ogvidere pa en steinsatt sti
i flott terreng langs Urdana opp til
Bjednalio.

Her slo vi oss ned pa den fine gras-
vollen ved Engjavatnet der vi grillet,
sparket fotball, badet og koste oss i det
nydelige sommerveeret.

Hjemturen gikk pa kjorevegen fram
til Sjelsetgarden og videre pa fylkesveg
205 fram til bilene.

Pd veg opp den steinsatte stien i Urda-
dalen. Dalen er landskapsvernomrade
og ei naturperle.
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Radarmalingene:

Fra tallkollonner til kurver

Av Arne G. Vasbs

Bearbeiding av tallmaterial fra radarmalingene gir
et klarere bilde av fartsnivaet og forholdene pa stedet

De fleste foler seg noe frustrert nar
fakta presenteres som endelose tall-
kolonner.

Serlig gjelder dette de av oss som
ikke til daglig er vant med & trenge inn
i stoffet bak tallrekkene - sier oss kort
sagt sveert litc.

Vegvesenet sto overfor denne pro-
blemstillingen da vi ferst sendte
utskriftene fra fartsradaren til flere
enn de som var vant til 4 tolke dem.

Trafikksikkerhetssekretariatet har
arbeidet med & bearbeide TT’s farts-
malinger og gjore dem mer tilgjenge-
lige for folk flest.

Figuren viser et utsnitt av ¢t samle-
skjema der opplysningene fra registre-
ringer i 50-sone er samlet.

Dagene er delt inn i de fem tidsperi-
odene som radarutskriften viser, natt,
morgen, dag, ettermiddag og kveld. Vi
har markert 50 km/t som erden lovlige
hastigheten.

Den nederste (sorte) kurven viser
hvordan gjennomsnittsfarten varierer
over dognet. Den er tydelig hoyest om
natten og noe hayere morgen og kveld.

Vi ser at gjennomsnitt fart aldri er
lavere enn 50 km/t. Her kjorer altsa
mer enn halvparten av trafikantene
over fartsgrensen til en hver tid pa
dognet.

Den mellomste kurven viser hvilken
fart 85% av dc som passerer ligger
under. Den oaverste viser tilsvarende
for 95% av trafikantene.

Dette kan brukes péa flere mater.

Vi kan si at 35% av trafikantene
ligger mellom 60 og 70. Unntatt er natt
til lerdag og sendag - da er jo som
kjent politiet ofte ute.

Mellomdeto averste kurvene finner
vi fartsnivaet til 10% av de som pas-
serer. Raust anslatt er dettc mellom 70
og 80 om nettene og mellom 58 og 63
pa dagtid.

Den overste som viser hva 95% lig-
ger under, kan vi «snu». Vi kan si at
dette er den nederste hastigheten for
5% av trafikantene. Ti kjoretoy cr
registrert som de hurtigste. Dissc
«rakettene» er avmerket som prikker
med hastighet og omtrentlig tidspunkt.

«Rakettene» i denne 50-sonen ligger
mellom 90 og 120 km/t. Lerdag og

Sjekk farten
for svingen

sondag ligger de mellom 100 og 152
km/t midt pa lyse dagen og tidlig
kveld. .

Stedet er i Akra, ca 300 m sor for
skolen. Daglig passerer ca 6.000 biler,
herav 300 «raketter». Stort sett ligger
800 kjoretoy over 60 km/t hver dag.

Av de 44.000 som passerte radaren,
kjorte 29.000 over 50 km/t og 14.000
over 55 km/t.

Dersom vi kunne «verdsette» ulov-
ligheten til alle disse 14.000 som kjorte
over 55 km/t, ville vi med vanlige
gebyr-og botesatser inndradd 11,6 mil-
lioner til statskassen - pa cn uke.
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Vi har illustrert resultatet av en fartsmaling i en 50 km/t-sone.

Hver dag er delt inn i 5 tidsintervaller, og kurven viser hvordan hastigheten
varierer over degnets 24 timer.

Den nederste kurven viser gjennomsnittshastighet for alle kjoretoyene.

Den mellomste kurven viser den hastigheten som 85 % av alle som passerer holder
seg under.

Tilsvarende er averste kurve for 95% av trafikantene. Det vil si at 5% av de som
passerer aldri er lavere enn det den everste kurven sier. Tidspunkt og hastighet for
de som kferer fortest er vist som prikker paillustrasjonen. Viser at den hayest regi-
strerte hastigheten var sendagmorgen ca kl. 8 og farten i denne sonen var bortimot
145 km/t.



Turistinformasjon langs Ryfylkevegen

Av Tormod E. Nag

Ryfylkevegen skal pa turistkartet!

For ettertida skal ingen vera i tvil om
kvar ein kan komma inn pa Ryfylke-
vegen — og kva det er 4 sja og oppleva
langs vegen.

Ryfylkevegen er ogsa sambindings-
vegen mellom E18 og E76! 1 sum er
dette noko av malet for ei omfattande
satsing pa informasjon om - og langs
Ryfylkevegen.

Ryfylkevegen er eit gamalt namn.

Heilt sidan 1933 d& Fylkestinget
vedtok at vegen skulle byggjast, har
namnet vore i offentleg bruk.

Forsti 1965 vart vegen opna for gjen-
nomfart og sambindingsveg.

Det er ein ekstra klang i namnet
Ryfylkevegen. Det fortel noko - ja kan-
skje cin heil del for mange - og dettc
skal na fleire fa med seg som reyndom.
Og det skal vera ein positiv reyndom.

Turistinformasjon
Ryfylkekommunane star pa startstre-
ken for & satsa aktivt pa turistnzering.
Saman med det lokale necringsliv er det
settigong eit grundig arbeid for dsamla
og samordna dei ulike scrvice-tilboda
ein kan finna i omradet.

Samarbeidet skjer pa tvers av alle
grenser.

Som ein sentral del i planleggingsar-
beidet er det viktig at dei som ferdast
langs vegen far god informasjon. Til
dette er det nedsett ci eiga arbeids-
gruppe som er leia av rddmannen i
Strand, @yvind Bergoy.

Han fortel at den forste informa-
sjonstavla alt cr montert pa Oanes.
Men dect skal bli fleire tavler.

Det vil i forste omgang bli innkjopt
minst ei tavle i kvar kommune.

For den som stoppar for & finna
informasjon vil snart oppdaga at det er
ikkje vanlegetavler - dct ereit lite bygg-
verk i beste Ryfylkestil.

Fronten pa byggverket likna pa eit
gamalt sjohus. Raudmala med kvite
lister og gamle sandnespanner pa taket.

Her kan ein til og med fa st under
tak nar cin vil finna aktuell informa-
sjon enten den matte vera pa norsk,
engelsk eller tysk.

[ tillegg skal informasjonen og skil-
tinga til Ryfylkevegen visa godt igjen
bade pa E76 ved Horda og El8 i Gjes-
dal - Sandncsomradet.

Mykje a visa fram
Utanom det «vanlege» som andre kan

visa fram, har Ryfylke fleire spesiclle
attraksjonar.

Bergoy meiner at det er fa eller ingen
veg som pa sd kort strckning kan visa
fram s& mykje.

Tenk pa dei spesialitetane vi har seier
Bergay: Preikestolen, Kvildal Kraftsta-
sjon - den storste i Europa. l.akse-
studio 1 Suldalslagen. Elkem har
«opna» fabrikken i Sauda.

Om ikkje lenge vil landsbyen i For-

i - oy i i
Her, ved Oanes ferjeleie, er ei av informasjonstaviene plassert.

sand komma for dagen.
Ja - og i tillegg far vi reyrbrua i
Hogsfjorden som den forste i verda.

Ros til vegvesenet
Bergoy gir ros til vegsjefen og hans
stab.

«Utan slik positiv haldning og vilje
til & loysa saker hadde vi ikkje komme
langt i arbeidet vart», seier ein optimis-
tisk Bergoy.

Ras ved Gyatunnelen

Midt i mai fekk me ei ny paminning om at ffellet er uberekneleg. Tidlig ein morgon
raste eit stort fjeliparti ut ca. 100 meter ovanfor ovre munning ved den nye Gyatunnelen.
Na gjekk det heldigvis bra. Bare nokre fa mindre steinar nddde fram til vegbanen,
men hadde det vore trafikk ndr raset gjekk kunne det vore farleg nok.
Oppsynsmann Magne Langeteig seier at ein var klar over rasfaren ved dette fjell-
partiet. Det skulle sprengast ned seinare i sommar, for opninga av den nye tunnelen.
Nar na alt gjekk godt, fekk faktisk vegvesenet gratis hjelp fra naturen sjol,

Foro: Arild Volden.
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Ny Rv. 13 i Suldal

Sandsfjord bru over Naevey?

Av Bjgrn Martin Alsaker

Historikk

Det blei for nokre ar tibake (1984) god-
kjent hovedplan for ny rv. 13 fra Lov-
raeid (v/Jarvik) over Sandsfjorden
(v/Asaredholmen) og vidara mot Utla-
botjorn og over Ropeidkrysset. Total-
lengde for heile prosjektet inneheld da
ei bru over Sandsfjorden (L =500m) til
ca. 57 mill. kr. (1988). Vidare var det
planlagt 6 tunnelar pa tilsaman ca.
2650 m.

Okonomi
Ifolge Stortingsprop. blei sa anlegget
oppstarta i 1986 ved hjelp av midler fra

Suldal kommune, distriktsutbygnings-
midler og Statens vegvesen. Forste
etappe av rv. 13 skulle byggjast fra
Ropeidkrysset til Utlabatjorn og vidare
etter ein ny fylkesvegtrasé over til Sol-
land. Lengden pa denne fylkesvegen
blei 5,5 km til ein kostnad pa ca. 23,5
mill. kr. (1988).

Framdriftsplan

Pr. 1.5.89 er det bygd en tunnel pa 1250
m og veg i dagen fra Utlabtjorn og
vidare mot Ropeid. For fv. 691 fra Utla-
batjorn og opp mot Solland er det bygd
ca. 1000m (grovplanert). Heile anlegget
var planlagt a sta ferdig i lapet av 1991.

Haugesund

Vindafjorden

Hebnes
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Kartet viser utfort arbeid pd Ropeidanlegget. Videre eksisterande plan for kryssing
av Sandsfjorden ved Asaredholmen og veg vidare til rv 13 ved Jarvik. Som kartet
viser, gar Bjorn Alsaker sin nye plan ut pa at Sandsfjorden blir kryssa ved Neveay,
og at det vidare blir bygt ny veg (ein stor del i tunnel) fram til Lovraeid.

Etter at det er bevilga ekstraordinare
sysselsettingsmidler er det planar om
eit ars kortare anleggstid.

Nye planar
Etter kvart som tida har gatt og anleg-
get har skrede fram, har det kome nye
idear om eventuell kryssing av Sands-
fjorden. Ein lang tunnel fra Lovraeid
og ut ved Naevayhola og vidare med
bru frd Navey til Ropeidhalveya og
inn pa eksisterande anlegg vil innebacre
ei innkorting i forhold til eksisterande
godkjent plan pa ca.6,] km. Men er
dette likevel fornuftig?

Nar ein skal vurdere desse to alterna-
tiva mot kvarandre er fylgjande
avgjerande:

- investeringskostnader

- trasélengder

- transportgkonomi

- miljokonsekvensar m.m.

Hittil er det berre gjort enkle betrakt-
ningar av ovennemde faktorar.

l. Investeringskostn.:
A Eks. godkj. plan fra

Jarvik til rv 13 = 98 mill
B Eks. godkj. plan fra

Lovraeid rv 13 = 124 mill
C Nytt alternativ fra

Navoy — 136 mill

2. Trasélengder:

B Eks. godkj. plan fra

Lovraeid til rv 13 = 11,5 km
C Nytt alternativ fra

Lovraeid, Naevay = 53 km

3. Transportgkonomi:

Ut fra dei trafikkmengder som pr. dato
passerer Sandsfjorden med ferje, og
den generelle trafikkutvikling m.m. vil
det uansett vera noksa sma trafikk-
mengder. Videre trafikkberegningar vil
vera avgjerande om det nye alternativet
ber viderebehandlast som ny hoved-
plan.

4. Miljekonsekvensar:

Begge alternativa vil gjera inngrep i
naturen. Det nye alternativet vil gyde-
legge mykje av rekreasjonsomradene
ved Navey. Men ogsd eksisterande
alternativ vil visa igjen i terrenget.

Kva skjer vidare?

Ser ein investeringsprogrammet for
vegvesenet 1994-97, er det ingen forelo-
pige midler pa Sandsfjord bru.

Ei ekstra innsproyting av midlar er
heilt avgjerande for prosjektet (Staten
el. andre tilskot).

Evt. ny hovedplan kan tidsmessig
vente til ei gkonomisk laysning er
aktuelt & diskutere.

Skal me hape pa at Sandsfjorden er
ferjefri i lopet av 1990-ara?
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AKAN-informasjon

Av Turid Nordbg

AKAN vegvesenet, har na fullfert en
planlagt informasjonsrunde. Emnet
omhandlet AKANs funksjon i etaten
og rus generelt. Malgruppe var i denne
omgang tillitsvalgte og ledelse. Forele-
sere har veert fagutdannet personell
som arbeider ved A-senteret i Hauge-
sund, Stavanger og Basissenteret i
Sandnes. Frammeate har veert godt i
distriktene, men frammsete fra vegkon-
toret var heller darlig.

Hensikten med informasjonen er a
skape storre forstdelse og ikke minst
storre apenhet omkring rusbruk. Dette
er ofte tabu-tema som mange mener er
privat sak. Ny forskning har gitt er-
kjennelse for at rusproblem er et sam-
funnsproblem. Realiteten med «fylla»
far konsekvens bade for individet, for
familie, arbeidsliv og volder skade som
koster landet sa det svir! Seardeles
skremmende er sykdommen Aids som i
senere tid er en reell fare for sproyte-
narkomane.

Noen mener kanskje at dette ikke
bergrer min arbeidsplass, mine kollega
eller meg selv. Vegvesenet har hatt fa til-
feller med rus, hvor dette har medfert
oppsigelse. Men da har rusproblemet
fatt utviklet seg sorgelig langt, over ar,
og folgene er blitt fatale,

AKAN:-utvalgets oppgaver

Hovedoppgaven er forst og fremst fore-
byggende arbeid. For & oppdatere
kunnskapen om rus og dens problema-
tikk star informasjon og opplaring
sentralt. AKAN-utvalget har ogsd en
viktig oppgave med & sikre den enkelte
sa god hjelp/behandling som mulig.
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Vegvesenet har ensartede retningslinjer
for AKAN-opplegg. Under behand-
lingstiden kan ingen fa oppsigelse.
AKAN tar foroevrig ikke sikte pd a
fremme noe spesielt avholdspolitisk syn.

Behandlingsinstanser
AKAN-utvalget utever ingen behand-
ling, personvernct tilsier at utvalget
ikke skal ha kjennskap til personnavn,
med mindre han/hun det gjelder har
gitt tillatelse. Hovedkontakt/tillitsvalgt
er i forste omgang de som har kontakt
med vedkommende. Behandlingsopp-
legg er fagpersonell sammen med
klienten sitt ansvarsomrade. Foruten
bedriftshelsetjenesten har vi samarbeid
med A-senterne i Haugesund, Stav-
anger og Basissenteret i Sandnes.
Spesialister ved senterne som her er
nevnt, gir veiledning, rad og opplys-
ning for den som matte enske, uten
vederlag eller forpliktelser. Taushets-
plikt har alle instanser som arbeider
med disse sakene.

Basissenteret, Hovedveien 38 B

4300 Sandnes.

Omr.: Sandnes, Egersund, Forsand m.v.
Telefon: 66 41 99.

Rogaland A-senter, Dusavikvn. 216
4029 Stavanger.

Omr.: Stavanger, Ryfylkeregionen.
Telefon: 54 62 11.

Haugaland A-senter, Postb. 391
5501 Haugesund.

Omr.: Haugesund, Karmay,
Vindafjord, Suldal, Sauda.
Telefon: 72 95 11.

Fra hovedverne-
ombudet

Da jeg startet som hovedverneombud
panyaret, var det ikke med glede. Jeger
na engang ikke noen kontormann eller
skribent, men har i alle ar i vegvesenet
veert interessert i vernearbeidet, sa det
kan veere moro a prove seg pa topp. Jeg
kjenner jo de fleste verneombudene, sa
jeg haper vi skal fa et godt samarbeide.
Jeg vil bare fA minne om vernereglene!
Nar det gjelder vernekleer synes jeg vi
alle skal bruke disse.

Jeg har veert pa seminar om «Mob-
bing i arbeidsmiljoet». Foreleser var
overlege Aud Blegen Svindland. Den-
slags haper jeg inderlig ikke det er for
mye av i vegvesenets miljo. Dette ma
veere fryktelig for de som rammes. Ver-
neombud; pass pa § 12 i arbeidsmilje-
loven. S& kjeere medarbeidere, se opp
for dette.

Ellers héper jeg pa et godt samar-
beide i AMU. Det er nd engang en
upopular jobb, men TVI TVI.

Hilsen
Hovedverneombud Kjell Torgersen

Respekterer
du

royke-
loven?
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Et fargerikt fellesskap:

Storslatt bryllup for Azeb

Tekst og foto: Eva Vivoll

Vi har ikke for vane & skrive om veg-
vesenansattes brylluper i Rygjavegen.
Men lordag 13. mai 1989 fikk noen av
oss her pa vegkontoret veere med i et
eritreisk bryllup. Det var Azeb Kidane,
som har arbeidet pa arkivet i vel 2 ar,
som giftet seg med sin Paulos.

Mange hadde mett opp i Madlamark
kirke for & hylle brudeparet, og mangt
et oye ble vatt da brudeparet skred
inn, omgitt av forlovere, brudepike
og brudesvenn med tente levende lys.
Brudefesten ble en opplevelse, og a ta
med alle inntrykkene er nok umulig.

Da brudeparet ankom festen fikk vi
overveere en seremoni der brudeparet
ble hyllet av taktfast klapping akkom-
pagnert av afrikanske trommer. Vi fikk
deretter servert den eritreiske nasjonal-
retten «Injerra», etterfulgt av kaffe,
kaker og champagne. Seremonier med
sang og dans var det mange av utover
kvelden, og den rytmiske trommingen

hadde en sentral plass.

Det var en opplevelse & se dceritreiske
kvinnene i sine nasjonaldrakter pyntet
med fargerike band, side om side med
vare norske bunader. Matte flere fa
oppleve andres kulturer og skikker, og
fa veere med pa «et fargerikt fellesskap».

Azeb flytter na til Oslo til sin Paulos
og jobb i Vegdirektoratet. Vi ensker
henne lykke til!

Vegvesenet pa Jaerdagen
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Likestillingsarbeidet

5.5

— Vc\kommnn lit_ mote om like-
" stilli ing

Av Johan Lund

Dette er en treg matcrie. Det foler de
som steller med saken i likestillingsut-
valget. Derfor har utvalget forlengst
vedtatt 4 ga inn for et motivasjons-
framstot. Utvalget hadde fatt tilslut-
ning fra oppleeringsutvalget til 4 holde
et INFORUM med deltagelse fra kon-
sulent Sonja Nebelong fra det danske
vegdirektorat, og som for tiden hospi-
terer i vegdirektoratet i likestillings-
sporsmal. Innbydclse til aktuelle mal-
grupper, deriblant lederskiktet, gikk ut
i slutten av april, til 30. mai. Forhands-
pameldingen var ikke overvettes stor og
da lederskiktet fikk berammet og tok
imot kurs i medarbeidersamtaler samme
dag var det ikke annet 4 gjore enn &
utsette saken.

Men friskt mot! Likestillingsutvalget
trenger seg pa igjen til hosten og for-
venter da at stevnekollisjon unngas.
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Statens vegvesen Rogaland var representert pa Joerdag-utstillinga i slutten av mai,
Denne gongen blei det i forste rekke informert om vegstasjonen, og dei tenestane
publikum kan fa utfort ved desse «ncer-vegkontora». Dessutan var det informasjons-
montarar om lokale prosjekt og vegplanar. Ei jubileumsutstilling var det og funne
plass til.

Omlag 50.000 menneske var innom Jeerdags-omradet i dei 3 dagane messa pagjekk,
sa det var ikkje fa «kundar» som besokte standen vdr.

Pa biletet ser me litt av utstillinga og 3 av dei som var med pad a yta publikums-
informasjon. Fra venstre: Eva Vivoll, Info, Randi Nesdal, Plan og Per Skdrland,
Neaerbo vegstasjon. Foto: Njal Hanasand

it
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I mai var tre generasjoner Aardal i arbeid samtidig ved samme avdeling i Statens
vegvesen Rogaland.

Bestefar Erling begynte i vegvesenet i 1945, og er en av etatens superveteraner.
Han er leder for Maskinavdelingens innkjopsseksjon.

Sonnen Terje er verkstedsformann pa Beerheim. Ogsa han begynner a fa lang
ansiennitet i vegvesenet. FHan hadde sin forste arbeidsdag hos oss 22. juni 1970.

Sa var det barnebarnet Stig. Han er skole-elev, og i mai hadde han arbeidsuke ved
maskinsentralen pa Boerheim.

Pa biledet ser vi dern i en pause pd grasbakken utenfor Beerheim vegsentral.

Foto: Kjell A. Kristiansen

Asfaltverket i
Josenfjorden

Av Johan Lund

Etter at utslippstillatelsen fra SFT var

paanket til Miljoverndepartementet
har saken vaert behandlet i fylkeskom-
munens milje- og ressursutvalg. Saken
er na avgjort av departementet, som
opprettholder utslippstillatelsen. I av-
gjorelsen henstilles til bruk av gass i
stedet for olje som fyringsmiddel samt
noe redusert driftstid om kvelden.

Planleggingen av verket har skutt ny
fart, men det blir noe forsinkelse i for-
hold til opprinnelig plan. Det tas sikte
pé oppstart i oktober d.a.

Rygjavegen vil presentere verket i
utforlig omtale senere.
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Her er Neerbogjengen enna samla, tidleg i forste S km-run

Neerbo-trim i
Njaskogen

Tekst og foto: Harald Sel

Per og Pal tok initiativet tidleg i var.
Seinare har mange av vegvesenfolka
knytta til Nacrbe vegstasjon hatt ei fin
formstigning.

Det dreier seg om organisert trening,
2 dager i veka rett etter arbeidstid. Dei
far det til pa Nacrbo vegstasjon, nar det
gjeld tiltak for & skapa trivsel og godt
miljo. Og denne gongen bar me ogsa
leggja til: God helse.

Tirsdag og torsdag reiser mellom 4
og 8 personar rett frd arbeidsplassen til
Njaskogen. Sa joggar dei ut i samla
flokk. Etter eit par km delar flokken
seg gjerne litt opp. Somme foler seg

ckstra spreke og tek foringa. Desse plar
helst springa 2 runder a S km. Andre
meiner at det kan vera nok med ein 5
km-runde.

Njal Hanasand er ein av dei som
sjeldan forsemmer ei treningsekt. Han
er oppgladd over tiltaket.

- Dette har bade ei helsemessig og ei
sosial side, seier han. - Tida er gunstig,
rett etter arbeid. Me kjem heim med
god appetitt og er ferdig med dagens
helse-trim.

- Og sa treff me s& mange andre smi-
lande trimmarar i Njaskogen, legg han
til.

o il

den.- M;n Gaute Vigre

d

ser ut som han har sett inn eit rykk og vil «rive seg laus» fra dei andre. Pal Und-
heim ser nesten ut som han har gatt over til gangfart, men her lyg nok biletet. Etter
Gaute og Pal fylgjer Jakob Taksdal, Eli Undheim, Anne Elise Njoeerheim, Per
Skdrland, Jan Vidar Mattingsdal og Njal Hanasand.
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Glimt fra INFORUM

Vegdirektoren i sperretime

~ Tekst og foto: Johan Lund

Kombinert med feiringen av 125-drs
jubileet i fylket vart stilte vegdirekter
Jensen opp i var foredragsserie IN-
FORUM for 4 svare pa spsrsmal
innen temaet: «Er vegvesenet i stand til
4 ivareta de menneskelige ressurser.»

[ introduksjonen besvarte vegsjef

Danielsen for sin del spersmalet med et
betinget nei. Han minnet om vart mani-
fest som var vedtatt ved samspill mellom
ledelsen og tjenestemannsorganisasjo-
nene og hvor viktige elementer var disse:

personalet er statens viktigste ressurs
- det skal veere gjensidig dpenhet og
tillit mellom ledelse og tilsatte

vi skal arbeide etter et mal- og
resultatrettet ledelsessystem

vi skal ha en aktiv personalledelse

i alle ledd og nivaer

opprykkssaker skal avgjores

i forstaelse med organisasjonene.

'

Vegsjefen sluttet innledningen med &
sporre:

- Er manifestet i samsvar med virke-
ligheten slik ledelsen og de tilsatte opp-
lever den?

VEGDIREKTOREN nevnte en rekke
forhold av betydning i var etat. Blant
synspunktene var disse:

e Bedriftskultur har vi alle, men det ma
sporres om den er god eller darlig. I
omfang kan den veaere avgrenset til
en mindre arbeidsgjeng eller den kan
gjelde for en hel avdeling. En god
bedriftskultur er en avgjort styrke,
men den md ikke danne barrierer mot
omverdenen.

e Vegdirekteren hadde inntrykk av at
vi hadde for heye vegger mellom
avdelingene/funksjonene. (Etter et
etterfolgende innlegg matte han medgi
at dette ogsa gjelder innen Vegdirek-
toratet).

e Vegdirektoratet har fatt fullmakt til
& innvilge stipend for to sivilingenierer
for & kunne ta doktergraden ved
NTH. (En kvinne og en mann)

e De gamle samarbeidsutvalg fungerte
godt som kontaktorganer. Tapte vi
ikke noe verdifullt ved overgangen til
medbestermmmelsesavtalen?

e Nar det gjelder likestilling ligger vi i
vegvesenet ikke pa langt naer pa leder-

plass og var etat ligger vel heller ikke
sd godt til rette for det. Av tilsatte pa
avdelingsleder-niva eller heyere har
vi ialt 6 kvinner (4 i direktoratet
og 2 pa vegkontorene) pa snaut 200
stillinger. Det har lite for seg d soke
dette rettet opp ved d senke kvalifika-
sjonskravet. Det ma betydelig fot-
arbeid til for & endre dette.
Lonnsforholdene spiller ikke stor rolle
i dagens arbeidsmarkedssituasjon for
noen stillingsgrupper, men tidene vil
forhdpentligvis endre seg og da kan
det igjen bli problem med & skaffe
folk med heyere utdanning.

Medbestemmelse

I etterfolgende meningsutveksling om
beste samarbeidsforum kom disse syns-
punkter fram:

NITO syntes ndveerende ordning var
god og konkrete saker kunne tas opp
direkte med ledelsen. Tillitsvalgte fra
NAFE, RV.E og fra biltilsynet mente
avstanden til vegkontoret hindret
tjenlig kontaktmulighet.

Ole Tamburstuen (NAF) framholdt
spesielt at hvis tillitsvalgte kunne fa
veere med i f.eks. ledermeotet eller drifts-
utvalget ville mange saker kunne loses
raskere og bedre enn idag. Til dette
svarte vegsjefen at han var betenkt over
4 flytte avgjorelsene over fra forhand-
lingsmetet. Det ville bety en uthuling av
hovedavtalen. Ellers deltar na tillitsvalgte

i utvidede ledermoter der de enkelte
avdelinger presenterer seg og sine opp-
gaver, bemanningssituasjon m.wy.

Vegdirektoratet — en hindring?

- Vegsjefen: Ofte foler vi at Vegdirek-
toratet er en av mange hindringer for &
gjore jobben. Burde det ikke veere slik
at Vegdirektoratet spurte: Hva kan vi
hjelpe til med?

Vegdirektoren var enig i at en for-
nuftig arbeidsdeling ma til. Noen opp-
myking er skjedd i senere tid.

For reisebudsjettet har vi sloyfet
spesifikasjonen av fordeling mellom de
tilsatte, og midler kan lettere overfares
mellom underpostene 01 og 11 pad adm.
budsjettet.

For maskinforvaltningen har vi hatt
stivbente, firkantede regler. N4 er kraftig
oppmyking pa gang. Nyordningen vil
innebzere at driftens folk tar ansvar for
lennsom drift av maskinene.

Fra flere hold ble det gitt anerkjen-
nelse til Vegdirektoratets tjenesteytring
pa ulike hold.

Lennsforhold

Folk fra driften ville vite om mulig-
heten til lennsforbedring, i prosjekt-
anleggene gikk det s& lett. Her var liten
trost & hente, lennsloven gjor at vi ma
leve med forskjellen.

Egenregikalkyler
Det kom et hjertesukk fra anleggs-

7

Vegdirektor og vegsjef lytter til ytringer fra salen. Avstanden mellom de to illustrerer

ikke meningsforskjellen i de saker som ble dreftet, selv om den nok kunne merkes.
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Norges vakraste
veg skal karast

Av Harald Sel

Ogsa i 1989 vil Statens vegvesen kare
Norges vakraste veg.

«Vakre vegars pris» er ein heiderspris
foranlegg med godeestetiske kvalitetar
tilpassa miljeet. Det kan vere vegar,
gater, bruer, rasteplassar eller tilhoy-
rande anlegg og utstyr.

Prisen kan tildelast kommunale tek-
niske etatar, private bedrifter, organisa-
sjonar, offentlege etatar, enkeltper-
sonar, vegkontor og Vegdirektoratet.

Prisen er eit reisestipend. Stipendet
skal gi inspirasjon til & videreutvikle
idear gjennom & studere liknande i
andre land.

Fra Rogaland er det ikkje sendt inn
framlegg til prisvinnar dette aret. Fris-
ten gjekk ut 20. mai, og pa det tids-
punktet var ingen av dei aktuelle an-
legga i fylket sa pass ferdige at ein
kunne utarbeida den nedvendige do-
kumentasjon. Me rekner derimot a
koma sveert sterkt igjen i 1990. Kvel-
luren bru pa motorvegen og ny E18
gjennom Stavanger skulle feks. vera
prosjekt som kan konkurrera mellom
dei vakraste i Norge.

avdelingen over at vi blir konkurrert ut
av entreprenerer ved anbud - Veg-
direktoren antydet at vi burde ga inn
for anbud som ikke ga full dekning for
alle faste utgifter, entreprenerene er
idag forneyd om de far bare delvis
dekning av faste utgifter ved siden av
full dekning av de variable kostnader.

Organisering av VV

P4 spersmal om vegdirektoren syntes vel
om delingen av vedlikeholdet i trafikk-
rettet og strukturelt, svarte han ja, men
alt med mate. Det som var bra for tra-
fikktette strok passet ikke nedvendigvis
«oppidalom». Her ma det differensieres,
det var hanikkei tvil om (s far vi hape
hans medarbeidere i direktoratet folger
etter. J.L.)

Jobber utenfor etaten

Vil jobber utenfor etaten kunne hjelpe
pasysselsettingen? Ja, sd avgjort, innen
vart arbeidsomrade, f.eks. skogsveger og
kommunale veger.

Bruk av veghevler som blir ledige
etterhvert som gruskilometrene svinner.
I det hele tatt pA omrader der var innsats
ikke kan feles som en urimelig inn-
trengen pa andres beitemarker.

Jubileumsfeiringen

Regionale mgter med kommunene ute i distriktet, vandreutstillingen «Bruer gjennom 1000 ary,
vegdirektoratets miniutstilling med lokalt innslag, jubileumsdag 1 med celebre gjester 25/4,
jubileumsdag 2 for samtlige tilsatte m/fplge 26/5, og sist. men ikke minst jubileumsboken
som gave til alle tilsatte. Dette er hovedinnholdet i jubileumsfeiringen i fylket. Hva er din

mening om den?

IRENE STANGELAND, ferstekontorfuli-
mektig, Baerheim.

Jeg deltok pd jubileums-
festen i mai, kjenner ellers ikke til jubilecums
tiltak. Det var en kjekk fest, kanskje litt lang
og vel alvorlig fer pause. Det var gildt 3 treffe
kolleger og pensjonister, derfor kunne pausen
veert lengre. Flere gode innslag, saerlig godt

likte jeg det fra biltilsynets hverdag. Alt i altet
godt tiltak.

TOM MARTIN ESPELAND, arbeids-
formann, Gilja.

Annet enn jubileumsfesten
kjenner han ikke til. Festen var grei nok, men
det ble vel mye sitting. Pausen gikk for fort,
sd det ble lite tid til & prate med folk. Av inn-
holdetpa festen var det meste godt, men han
falte det ble mye korsang.

GEORG ERFJORD, maskininstrukter,
Sand.

Har hert snakk om jubileumsutstil-
linger rundt om og at disse har vacrt populacre.
Jeg deltok pa festen som var fin med mange
godeinnslag. Hansteen var nytt, uventet godt
bekjentskap som toastmaster. Bildekavalkaden
med og uten musikk var interessant. Skal jeg
bemerke noe negativt ma det veere at vi fikk
for lite tid til prat med andre vegfolk. Dette
skyldes ogsa at baten kom for sent fram til
Stavanger slik at jeg mistet samveeret far
festen. Vi var tilbake pd Sandkl. 3 om natten,
men turen var s3 hyggelig at det ingen rolle
spilte.

4 P

HARALD GEDERG®, pensjonert vegmes-
ter, Sand.

Det einaste eg kjenner til er jubi-
leumsfesten 26. mai. Den likte eg til gjengjeld
godt. Innhaldet i den var greitt. Pausen var
noko kort for me hadde s3 mykje a drésa med
andre om. og da rakk ikkje tida til. Skyss-
ordninga for oss frd Indre Ryfylke var szers
grei og me fekk godt hgve til & prata med folk
frd vart distrikt.
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Bygging av Tengs bru i 1943

-

Fra pensjonert-vegmeister Arild Lillehammer har me ldnt desse 2 bileta frd
bygginga av Tengs bru. Arstallet er 1943. Arbeidslager stér oppe pd brua.

Pa biletet nederst ser med ein del av arbeidslaget, meir eller mindre i neerbi-
lete.

Kven kjenner namn pa personar mer ser? Kontakt Rygjavegen om du dreg
kjensel pa ein eller fleire av dei.

Royking — et av vare
storste helseproblemer

Verdens helseorganisasjon (WHQO)
sier at royking er den viktigste enkelt-
arsak til sykdom som kan forebygges.
Roykere er i alminnelighet oftere syke
og mer alvorlig syk enn ikke roykere.
Sykelighet og dodelighet oker med
okende tobakksforbruk. Nyere forsk-
ning viser at en ikke royker, lever gjen-
nomsnittlig 7 ar lenger enn en royker.
Nar royking virker sammen med andre
risikofaktorer, kan skadevirkningen
mangedobles.
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Kryssord nr. 3/89
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Losningen sendes Rygjavegen, P.b. 197, 4001 Stavanger
innen 1. august 1989
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Vannrett 32. Irland
1. Negativ person 33. Ideer
10. Forhenveerende, fork. 36. Sjarm
13. Jedehater 37. Bergspiss
14. Preposisjon 38. Jordart
15. Sporter 40. Signal
17. Med videre 4]. Jentevenn
18. Dele 45. Drikk
20. Preposisjon 47. Visne
21. Forskjellig 48. Forstavelse
22. Utrop! 49, Vind
23. Yndig 50. Ruller
24. Minoritet 52. Redskaper
25. Knut Eriksen 53. Rore
26. Rense 54. Krets
28. Fengsel 55. Sender
29. Ete 56. Stoff
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Vinnere av kryssord nr. 2/89 ble:

Anne Elise Njzerheim
Nerbe vegstasjon

Gudrun Haraldseide
Ishallveien 20
4021 Stavanger

W

Loddrett

I. Snylter

2. Artikkel

3. Sykdom

4. Hunndyr

5. Sted i Rogaland
6. Blande

7. Spontan

8. Omriss

9. Trygg Trafikk
10. Mynt

11. Pus

12. Eksamen
16. Eggformet
19. Fettet

27. Husket
29. Lyset

30. Tidsrom
31. Uro

34, Ensom
35. Fase

39. Dum

40. Het

42. Konsonanter
43, Tall

44. Jordstykke
46. Vokaler
51. Like
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EGEN

Personalnytt

NYE MEDARBEIDERE

Toril Henriksen

Kontorfullmektig (engasjement) ved
Biltilsynet i Haugesund.

Peder Solheim

Overingenior/jordskiftekandidat
(engasjement) ved Grunnseksjonen,

Vegkontoret.

JUBILANTAR

50 ar

Bjarne Byrkja
Dorrit Fjermestad
Asbjorn Nordli
Steinar Skaug
Olav Kleven

60 ar

Jorgen Viken
Malvin Hegdal
Sigurd A. Erfjord
Berger Serheim

Me gratulerer!

17/5
29/5
2176
29/6
14/7

23/5
1676
17/6
24/8

7//4,‘

Trygve Gimnes

Til minne

Tidligere vegsjef i Rogaland, Trygve Gimnes dede 3. maid.4., 87 &r gammel.

Trygve Gimnes arbeidet hele sitt yrkesaktive liv i Statens vegvesen, og da
han sluttet sitt virke i 1971 hadde han i alt 46 ars tjeneste i etaten, de siste
15 arene, fra 1956 til 1971, som vegsjef i vart fylke.

Gimnes stod i sin vegsjeftid i spissen for en naermest eventyrlig utvikling
av vegvesenet og vegutbyggingen i dette fylket. Vegvesenet fikk i hans tid en ny
organisasjon. Vi fikk ny veglov. Byene kom med i vegvesenets ansvarsomrade,
og bilismen gjorde for alvor sitt inntog hos oss.

Store og vesentlige oppgaver pa vegsiden ble utfort og pabegynt i hans tid.
En vesentlig del av riksvegnettet fikk fast dekke, var viktigste stamveg E18 ble
ferdig utbygd, likesa rv. 44 over Jeeren. Trygve Gimnes fullforte ogsd Ryfylke-
vegen som ble offisielt &pnet i 1965, og var forste motorveg mellom Stavanger
og Sandnes ble padbegynt.

Trygve Gimnes var en ualminnelig godt utrustet fagmann og vegmann.
Faglig innsikt og stor arbeidskraft sammen med sterkt engasjement gjorde
ham til den ubestridte leder og absolutt den rette mann til & lede var etat i de
ofte vanskelige og turbulente &rene han var vegsjef.

Jeg hadde det hell og den glede & ha Trygve Gimnes som min sjef i flere ar.
Gimnes var en sterk sjef i den forstand at du fikk klare og greie svar nar du
spurte om noe. Men han var ogsé en sjef som slapp sine underordnede til med
store og vanskelige oppgaver uten noen detaljert eller autoriteer styring. Vi
som arbeidet direkte under Gimnes, folte oss alltid trygge pd ham. Han var
fagmannen vi kunne sporre til rads, han ordnet opp med politikere og veg-
direktoratet, og han stottet lojalt opp om oss og hjalp oss nar vi hadde
problemer. Han var pliktoppfyllende og korrekt i all sin ferd, men han hadde
ogsé et varmt hjerte og ekte omsorg for sine medarbeideres ve og vel.

Selv om synet etter hvert sviktet, fikk Gimnes en god og lykkelig pensjonist-
tilveerelse sammen med sin kone Orla. Han var alltid i det beste humer, han
lo og spokte ndr vi traff ham. Han var levende interessert og opptatt av mange
samfunnsspersmal, bl.a. blindesaken der han gjorde en stor innsats.

Gimnes sa selv at hans 7 ar i Finnmark fra 1938 til 1945 var hans beste ar i
vegvesenet. Der fikk han full anledning til & dyrke sine interesser for friluftsliv,
og der satte han ogsd i gang med de forste bulldoserne som ble tatt i bruk til
vegplanering her i landet.

Han var ogsd opptatt av minnene fra krigstiden som han opplevde i
Finnmark, og han tok initiativet til at vegdirektoren i forbindelse med veg-
vesenets 125-arsjubileum hedret en av vegvesenets ansatte som frivillig satte
livet til for fedrelandet i den tid.

Trygve Gimnes har satt varige merker etter seg bade i Rogalands geografi
og i var etat. Han var en vegmann i ordets beste forstand.

Jeg lyser fred over hans minne,

Chester Danielsen




L7
-

o LT i o e

RYGJAVEGEN

Ola Tveiten

Eg heiter Ola Tveiten

og er ein arbeidsmann.

Eg har ein traktor og meg sjol
Og gjer s& godt eg kan.

Og bjernen ligg i sitt vinterhi,
men det gjer ikkje eg,

for i heile vinter har eg

vore med & rydda veg.

Ja, vegen var fin og brei og slett
suddeli da — suddeli dei

den finaste eg har sett
suddelida — suddeli dei.

Nei, det var ingen krottersti

om ikkje han ligg der i evig tid,
sd skal eg eta opp lua mi,
suddeli da — suddeli dei.

Tralla lala la la

fyllopp mitt tomme krus!

Og eg har vel lempa pukkstein
0g eg har vel lempa grus.
Og eg har vel lengta heim
ein gong
lil kjerring og til hus
Og eg har vel bodd pé brakka
1 vekesvis i trekk,
Og eg har vel bantes om kvelden
og onska meg ti nul vekk!

Og snart skal vegen opnast
med mange store ord.

Sa far vi sjd ein kakse som
kan klippe av ei snor.

Og nér han star og flirer,

vi har sett det sd ofte fer,
og held sin takketale for
den stolte kontrakter

Sé& roper dei alle hegt hurra!
suddeli da — suddeli dei
f&r bildet sitt ibla’

suddeli da — suddeli dei.
Men du finn nok ikkje oss
blant dei fine folk i fioss.

Du kan be dei dra til Moss
suddeli da — suddeli dei.
Tralla

Og ndr du sit i bilen din

ein skinnande sommardag.

Sa send.éin venleg tanke

til eit trufast arbeidslag.

Som har jobba seg frametter
vegen

fleirfoldige tunge mil,

for at du skal & tro p& ein
gasspedal

og kjere korhelst du vil.

Lillebjgrn Nilsen
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TILLITSVALGTES
SPALTE

Statens Vegvesen Rogaland er inne i
en labil tid, med sviktende totalbevilg-
ninger til veiformal, og da seerlig de fyl-
keskommunale veimidler. Det s lenge
morkt ut for sysselsettingen i driften,
men heldigvis s& gikk «RennFast»-pro-
sjektet i havn. Som situasjonen var, sd
sender nok mange av driftens folk en
stille honngr til de mange, og da ikke
minst til var egen vegsjef, som har statt
i brodden for arbeidet med nevnte pro-
sjekt. Totalt sett har prosjektet en for
oss ukjent stgrrelsesorden. | skrivende
stund arbeides det med uttaking/overfaring av mannskaper til prosjektet,
denne overfaring blir seerlig falbar innen anlegg, hvor nok mange ma belage
seg pa en tilvaerelse som ukependlere. Uttakingen av folk til prosjektet kan
nok veere en lite takknemlig oppgave, bade for arbeidsgiver og for de tillits-
valgte som blir involvert i prosessen. Dette ikke minst fordi ansiennitetsprin-
sippet er pd vikende front. Men ansiennitetsprinsippet ville ikke fungere til-
fredsstillende alene i noe tilfelle. En ma se pé kvalifikasjoner, og det kan veere
reint menneskelige hensyn & ta. | alle fall hdper vi 8 unnga at den beryktede
«trynefaktoreny far innflytelse.

| vegdirektorens foredrag pd vegkontoret i slutten av april d.a. kom han
bl.a. inn p& de siste ars katastrofalt store kutt i bevilgningene til maskinan-
skaffelser. Han opplyste i den forbindelse at vegdirektoratet arbeidet med
departementet for at veimidlene i statsbudsjettet skal gis som en rammebe-
vilgning, for s& av departement/direktorat 3 bli fordelt p& de enkelte poster.
Dette framstgt far vi hdpe vegdirektoratet vinner fram med.

Konkurransemaskinene er et alfa og omega for & kunne opprettholde en
levedyktig og framtidsrettet egendrift. Ovenfornevnte bevilgningskutt er intet
mindre enn et farlig strupetak p& egnedriften. De som tjener pa denne utvik-
ling er naturlig nok de private entreprengrene/maskineigerne. Da ogsa de
totale bevilgninger skrumper inn, far vi det paradoks at til og med de eksiste-
rende og ikke utslitte konkurransemaskiner tas ut av drift (selges). Vi far hdpe
at dette far minst mulig omfang, og at ingen bevist utnytter denne situa-
sjonen. For klart er det at har vi ledere, store eller smd, som onsker & svekke
egendriften pd kort eller lang sikt, sd har disse en historisk sjanse na til
nettopp det, ved & kutte ned pd konkurransemaskinene.

Som et apropos til ovenstdende har vi en klar oppfatning av at vegsjef C.
Danielsen er en sjef som vi kan rekne med i en vanskelig tid, han har flere
ganger gitt uttrykk for at vi er konkurransedyktige, under ellers like vilkar, ja,
endog best. For kort tid siden da pengesekken for alvor krympet inn og pessi-
mismen var ved & rdde grunnen, sa vegsjefen i et mote, siterer etter eget
minne, - vima komme over i konstruktivt arbeide - sitat slutt. Han gjorde for
sin del konstruktivt arbeide ved & utarbeide den nd s kjente plan, sysselset-
tingsstrategien m.v.

Vifar arbeide konstruktivt hver pd var plass, for 3 sikre arbeidsplassene, for
ogsd i framtiden, i egen regi, 8 kunne vedlikeholde og fortsatt bygge veier.

Jon G. Husveg
SVTF - Staten Veitjenestemannsforbund
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Kjemisk eller mekanisk rydding av
vegkantane, eller bar vare vakre,
ville vekster, levetann medrekna,
fa gro fritt?

¥ ¥ K N K Et fryd for auga kan iallfall vegetasjon
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