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Norsk veg- og vegtrafikkplan og miljovernet

Regjeringa sitt framlegg til Norsk veg- og vegtrafikkplan 1990-93 er lagt fram. For fprste gong
er miljpvern-problematikken knytta til trafikk og transport, omhandla i ein langtidsplan for
vegsektoren.

At dei negative sidene ved vegtrafikken blir tatt opp i NVVP, er gledeleg for Statens
vegvesen. Som kjent er Godt milj@ eit av etatens 4 hovudmal.

Na star det igjen d sja om styresmaktene fylgjer opp dei tiltaka som er nemnde i planen, for d
gjera trafikken mindre miljpskadeleg.

Me viser elles til omtale av Norsk veg- og vegtrafikkplan og til den fprste av ialt 4 artiklar om
transport og miljp, som er trykt i dette nr. av Rygjavegen. Harald Sel
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Publikumsservice — ikKje alltid sa enkelt

Av biltilsynssjef Svein Dahle

Etter mi meining ma det vera kjeerkome med
reaksjonar frd publikum — bade positive og
negative. P& den méaten far vi signal og tilba-
kemeldingar som kan vera med & gje grunn-
lag for framtidsretta forandringar.

Publikumsservice er som kjent eit av dei fire
satsingsomrada til Vegvesenet. | biltilsynet
tek vi dette alvorleg og er til ei kvar tid opp-
tekne av korleis vi kan imgtekomme publikum
sine behov og forventningar. Min pastand er
at vi har eit tilbud til publikum som bade i
innhald og gjennomfgring ligg fullt pd niva
med andre offentlege kontor og instansar.
Likevel, for mange — og spesielt dei som har
eit tilfeldig og sporadisk forhold til oss, synest
biltilsynet & vera ein tverr, gammaldags og
publikumsfiendtlig etat. Dei har ei oppfatning
som seier at med biltilsynet m& du venta & f
problem, og ndr problemet oppstar vil du fa
firkanta og sur behandling av tilsette med
liten evne og vilje til & sj& problemet fra «kun-
den» si side. Dette er etter mi meining sa gale
og urettferdig som det kan vera.

Ein morgen i februar hadde eg telefon fra
ein som hadde fatt bekrefta kor umuleg biltil-
synet er. Han presenterte seg som rddmann i
ein av kommunane i fylket — altsd ein mann
med bdde mot og meiningar — og som tyde-
leg i utgangspunktet oppfatta badde regelverk
og tilsette som antikvarisk og motsett all
annan offentleg verksemd. Poenget i proble-
met var ei kvittering for betalt gebyr for fgr-
arprgve. Gebyret var betalt altfor seint og kvit-
teringa var ikkje av det slaget som regelverket
godtar, og da matte det bli vanskeleg. Pa tross
av vilje og forslag til Igysing fra var side og at
grunnlaget fullt og heilt var slendrian fra
«kunden» si side, s& var det biltilsynet som
var umuleg, lite smidig og publikumsvenleg.
Altfor mange har tilsynelatande ikkje evne/
vilje til & sja ei sak fr& meir enn ei side og gir
oss ufortent negativ omtale og reklame. Det
er beklageleg og tankevekkande at endatil lei-
arar pa topp i offentleg forvaltning som sjglv
sit i glashus, avsigrer ei slik negativ og
dgmande innstilling til ein annen offentleg
instans i sammfunnet.

Det ville ikkje vera vanskeleg & finna mange
eksempel pa situasjonar der publikum «rettar
bakar for smed». Dei tilsette i biltilsynet, som
dagleg ekspederer hundrevis av tilfredse og
forngygde kunder, far tilsynelatande ikkje all-
tid Ign som fortent — snarare tvert imot. Det er

dei f& og misnggde blant publikum som far
blest om si sak og pad den maten far gje eit
forteikna bilete av den service dei tilsette er
innstilte pa & gje og som dei i dei aller fleste
tilfella maktar & yta.

Biltilsynet skal som kjent ivareta interesser
og krav fra ulike instansar, og dette gjer det
utan tvil vanskeleg & framsta heilt og fullt som
publikumsvenleg og service-innstilt. For 8 gje
god service til publikum er det viktig at vi har
kvalitet bdde i innhald og gjennomfgring. N&r
det gjeld innhald, er det avgjerande med ruti-
nar og reglar som publikum forstdr og ser
meininga i. Det nyttar lite med smilande og
imgtekommande medarbeidarar, rask eks-
pedisjon osv. hvis regelverket oppleves ufor-
nuftig og urimeleg.

Ei viktig og aktuell oppgdve blir derfor sta-
dig 3 tilstreba rutinar og reglar som star i stil
med og stettar opp under eit eintydig service-
innhald. Dei tilsette som dagleg lever i kon-
takt med publikum, ma ikkje avvisast nar
dei peikar pa forhold som ber vurderast med
tanke pd positive forandringar. Det spgrs om
ikkje dei tilsette i biltilsynet altfor lenge har
vore lojale mot oppgaver med tilhgyrande
regelverk som bade har gitt redusert trivsel
og inntrykk av darleg service? Tida er inne til &
ta dei pa alvor nar dei seier fra!
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Norsk veg- og vegtrafikkplan 1990-93

Dobbelt sa mye til Rennesgy som samla
investeringer over statsbudsjettet

Av Halvor Folgerg

Norsk veg- og vegtrafikkplan er en fire-ars plan for anlegg, drift og vedlikehold
av vegnettet. Fra a veaere en vegplan, er imidlertid meldingen denne gang utvidet
til & veere en veg- og vegtrafikkplan. I denne utvidelsen ligger at selve trafikken
pa vegnettet trekkes sterkere inn. Miljg, trafikksikkerhet, kollektivtranspor-
tens og personbilens rolle samt naringslivets behov er viktige faktorer for
utforming og dimensjonering av vegnettet.

Investeringer

For fire-dres perioden 199093 fore-
slas det pa landsbasis en totalramme
pd 13 milliarder kr. til riksveginves-
teringer.  (1989-priser). Av denne
potten er Rogaland tildelt 435 mill.
kr. eller 3,4% av totalrammen.
Dette er en reduksjon pd 52 mill. kr.
cller ca 10,7% i forhold til det belgp
som vegsejfen tidligere hadde som
grunnlag for utarbeidelsen av sitt
forslag til NVVP 1990-93 og som tyl-
kestinget har behandlet.

Rogalands del av landsrammen for
neste vegplanperiode cr lagere bade
i kroner og i prosent enn for innevee-
rende periode, h.h.v. 450 mill. kr. og
3,8%. Rogaland er ett av to fylker
som ikke har fitt ekt den sidkalte
basisrammen for neste periode ved

tilleggsbevilgninger til spesielle pro-
sjekt (det andre fylket er Hede-
mark).

Prosjekt
Fglgende prosjekt er fort opp med
bevilgninger:

EI8  Sandved - Hove 18 mill. kr.
E18  Hove - Osli 30 mill. kr.
E76  Toskatjgrn —Skre 2 mill. kr.
Rv9  Ombygging

v/Gyavatn I mill. kr.
Rv 13 X EI8 Hgylandsgt.

— Havnegt. 3mill. kr.
Rv 13 Hjelmeland/Nesvik

f.k. med tilst. veg 15 mill. kr.
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Det eneste store vegprosjektet som

hosten 1988.

vil bli
1990-93 er Bokn [astlandssamband. Biletet er fra arbeidet pa Austre Bokn

ullfprt med ordincere midler i perioden

Avstprre prosjekt elles, er det bare vegen Ropeid — Qvrabg i Suldal som blir

Sullfinansiert i perioden.

Stgrre satsing pa kollektivtrafikk og miljg

Av Harald Sel

Styrking av kollektivtrafikken og til-
tak for betre miljg, er 2 s®rtrekk ved
Norsk veg- og vegtrafikkplan 1990—
93. Det er s@rleg i dei 10 sakalla stor-
byomrada, der Stavanger er med, at
det er aktuelt med tiltak som kan
styrka kollektivtrafikken for a min-
ska luftforureiningane og betra
miljget.

Om kollektivtrafikken heiter det i
meldinga at ein stggrre del av sam-
ferdselsmidlane  skal brukast til
investeringar i kollektivsystem.
Denne satsinga skal skje ved hjelp av
ei rekke tiltak, som f.eks.:

® Betre framkomst for kollektivtra-
fikken skal inngd som cin del av
nye anlegg.

e Rammetilskota til kollektivtrafik-
ken skal aukast.

® Detvil bli hgve til & bruka statlege
riksvegmidlar og bompen-
geinntekter til bygging av kollek-
tivfelt, til T-banar, trikkeliner og for-
stadsbaner.

® Rutegdande persontransport bgr
som hovudregel fritas for bom-
pengebetaling.

Meldinga peikar pd ei rekke tiltak
for & redusera miljgulempene og for-
urcininga frd vegtrafikken.

Det blir slatt fast at vegtrafikken i
dag er ei av hovudkjeldene til luftfor-
ureining og bidrar vesentleg til den
sdkalte drivhuseftekten. Ein viser
ogsd til at vegtrafikken stir for 90%
av dei helseproblema som skriv seg
fra nitrogenoksider (NOx).

Ut fra dette dreg veg- og trafikk-
planen opp ci méilsetting om at veks-
ten i personbiltraffikken i byomrida
ma bli lagare enn landsgjennomsnit-

tet. I sentrumsomrada og i boligom-
rade bgr det vera eit mal a redusera
biltrafikken.

Av aktuelle tiltak for & Dbetra
miljget, er mellom anna desse
nemnde:

® Adgang til & auka bompenge-
satsanc i rushtidene i tettstader.

® Strengare avgasskrav, ogsa for
dieseldrevne bilar.

® Tiltak mot stgy.

e Samanhengande gang- og sykkel-
vegar i omlag 50 tettstader.

I arbeidet for miljgvennlege trans-
portlgysingar, skal det elles utar-
beidast  samordna transportplanar
for byomrada. Desse plananc skal
omfatta bade vegnettet, kollcktiv-
transport og arcaldisponering. Slike
planar skal sd vera grunnlaget for
forpliktande samarbeid mellom stat
og lokale styresmakter i arbeidet for
fornuftig og miljgvennleg transport.
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Rv 13 Ropeid - Qvrabg 26 mill. kr.

Rvi4 X E18-XRv44 o

Hillevig 25 mill kr. Vegarbeider og sluse-vakt
Rv 14 Karmsundsgt. i

Haugesund 12 milt. kr.
Rv 512 Bokns fastlands-

forbindelse 58 mill. kr. Tekst og foto: Harald Sel

Sum 190 mill. kr.

Det er 10 ar siden han slutta som
slusevakt i Skjoldastraumen, og 80
ar er han blitt, Johannes K. Wégen.

Me mgtte han ved den nye sluseb-
rua ein av dei dagane han ikkje var
pa sjoen og fiska. Den spreke pen-
sjonisten har nemleg nok av gjermal
a fylla tida med, og fisking er nok det
som engasjerer han mest.

— Du kunne ikkje tenkt deg & ta
ein tgrn att med slusene, nd som ein
har fatt ny bru med moderne
hydraulikk, spar me.

— Nei, eg trur ikkje eg hadde hatt
nerver til & behandla den nye brua,
eg har hatt mi tid med sluscne, seier
han.

Og tida hans med slusene var pd
heile 30 ar, fra 1949 til 1979. Storpar-
ten av denne tida hadde han sluse-
arbeidet ved sida av & vera vegvoktar |
i Statens vegvesen. — Sa du veit, det
var kona som matte ta mange gkter

Departementet har ikke funnet &
folge fylkestingets vedtak om & fare
opp 25 mill. kr. 1 1990-93 til Rv 13
Vatnekrossen — Jgrpeland inkl. bru
over Lysefjorden. Departementet
statter her vegsjefens forslag om a
avsette 25 mill. kr. tilRv 14 X E18 -
"X Rv 44 Hillevag. Utbygging av Rv
13 pa den aktuclle strekningen bgr
etter departementets oppfatning vur-
deres ved en eventuell framleggelse
av bompengefinansiering av Hags-
fjord-prosjektet.

Forgvrig er prosjektet E76 Omleg-
ging v/Isvik i Skjold ikke kommer
med. Bade vegsjefen og fylkestinget
hadde prioritert dette prosjektet.

Departementets investeringsfors-

lag inneberer at fglgende prosjckt
blir ferdigstilt ved ordinere midler i
perioden 1990-93:

Rv 13 Hjelmeland/Nesvik f.k.
Rv 13 Ropeid — Dvrabg

Rv 14 Karmsundsgt. (kun delvis)
Rv 512 Bokns fastlandsforbindelse

Prosjektenc E18 Hove — Osli og
Rv 14 X E18 - X Rv 44 Hillevig kan
med den foreslatte bevilgningen
farst st ferdig etter 1993.

Ekstraordinare investeringer

I perioden 1990-93 vil det i tillegg til
de ordin@re midlenc komme bety-
delige belgp som stilles til disposi-
sjon ved bompengelin m.v. Disse
investeringene er anslatt a ville
utgjare 876 mill. kr., dvs. det dob-
belte av den ordinzre rammen.

Det vesentligste av de ekstraor-
dinere midlene gar til bygging av
Rennesgys fastlandsforbindelse som
forutsettes apnet for trafikk i 1992—
93.

Ovrige midler

Det er som nevnt fordelt 190 mill.
kr. til konkrete prosjekt. Resten av
rammen 245 mill. kr. (summen cr
totalt 17. mill. kr. mindre enn fylke-
stingets forslag) har departecmentet
foreslatt anvendt slik:

vegane, scicr Johannes K. Wagen.

med slusene, ndr eg var ute pa

Mill. kr.

Gang- og sykkelveger 17
Spesielle ulykkessteder 33
Kollektivtrafikk 4
Miljg- og servicetiltak 8
Planlegging 17
Mindre utbedringstiltak 0
Til disposisjon 3
Refusjoner 163
245

Refusjonsbelgpet er fordelt slik:

E18  Stavanger sentrum70 mill. kr.

Rv 14 Ytre Ringveg Vest 26 mill. kr.

Rv 512Bokn — prosjektet 46 mill. kr.
Andre prosjekt 21 mill. kr.

163 mill. kr.

Sum

Byomradet Stavanger — Sandnes

Departementet viser til det arbeid
som c¢r igangsatt giennom fellesut-
valget med representanter fra de fire
bergrte kommuner om ekstraordi-

nar finansiering av hovedvegnettet
pé Nord-Jaren. Departementet for-
utsetter & komme narmere tilbake til
dette spgrsmalet senere.

Hagsfjordprosjektet
Stortingsmeldingen inneholder en
statusrapport om framdriften for
planleggingen av Hggsfjordprosjek-
tet med tilstgtende veger.

Departementet papeker at byg-
ging av neddrykket rgrbru over
Hggsfjorden vil vere et pilotpro-
sjekt, og at Statens vegvesen er
interessert i a vinne erfaring med
denne  konstruksjonstypen  med
tanke pa andre aktuelle ferjeavlgs-
ningsprosjekt.

Det opplyses videre at det er dan-
net ct eget finansieringsselskap,
Hogsfjordbruenc  A/S, som bl.a.
arbeider med finansieringsopplegg
for prosjcktet med sikte pa oppstart i
1990-93. Det er imidlertid ikke fore-
slatt avsatt statsmidler til prosjektet i
1990-93.

Det opplyses ellers at departemen-
tet vil komme nermere tilbake til
saken i egen proposisjon.
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Samferdselsministeren pa Rogalands-besgk

Tekst: Johan Lund

I midten av februar var samferdselsminister William Engseth pa 2 dagers
besgk i fylket. Turen var utlgst av et gnske fra Sandnes-politikere om a fa vist
fram terrenget rundt Stokkelandsvatnet og Prestas med sikte pa a fa statlige
midler til 3 dekke merkostnader for ny E-18 i tilfelle den legges i tunnel pa
strekningen Hove-Osli. Senere opplysninger antydet at staten kunne bidra med
8-9 mill. kr. Etter vedtak i Sandnes bystyre synes det klart at ny E18 likevel vil ga

langs Stokkelandsvatnet.

Ellers ble statsraden orientert om bompengefinansiering for Stavanger-
regionen og han avla visitt pa Strandalandet.

Befaringer i niermiljget er ngdvendig
for at politikerne skal fa farstehdnds-
kjennskap til lokale forhold av
betydning for de beslutninger de skal
ta. God presentasjon av problemer
og argumentasjon for Igsninger vil
alltid kunne ha sin virkning. Men det
er ikke riktig & vente at politikerne
kan ta standpunkt pa sparket i kon-
krete saker. Vi vil likevel alltid sitte
igjen med et inntrykk etter slike
mgter.

Rygjavegen spgr vegsjefen om
hans inntrykk av samferdselsministe-
ret etter hans fgrste Rogalandsbe-
spk.

— Da vil jeg vise til mitt takkebrev

til Engseth ctter besgket, og hvor jeg
bl.a. skrev:

Du ga pa en klar og overbevisende
mdte uttrykk for dine synspunkter
med hensyn til bl.a. behover for
transportplaner i vare storbyer, bom-
pengestrategi og regional fordeling av
veginvesteringer. Jeg har for min del
ingen problemer med G slutte meg til
disse, og jeg er sikker pd at de fleste
av -mine kolleger vil vewre enig med
deg.

— Hva betyr dette med regional
fordeling 1 klartckst?

—Jeg forsto det slik at han var
opptatt av atikke en stadig stgrre del
av veginvesteringene ble foretatt i de

Den som venter pa noe godt . . .

¥z i B :
Dette bildet viser dagens situasjon i ekspedisjonshallen ved biltilsynet  Stavan-
ger. Slike tilstander er heldigvis overgangsfenomener. Nar dette leses er arbeidet
med montering av ny kontorinnredning og nytt ventilasjonsanlegg godt i gang.
Innredningen er ledd i et forspksprosjekt, som gir stor fleksibilitet m.h.1.
ommeblering m.v. Forhdpningen er store. Innfris disse, vil nok ogsa dagens
kummerlige forhold snart glemmes.

sentrale gstlandsomrader, men at de
gvrige landsdeler, Nordland og vest-
landet, ogsé skulle fa sin rimelige
del.

— Men storbykorkene mé vel ogsa
lgses opp?

— Ja, og han var spesiclt opptatt av
dette i forbindelse med befaringer og
mgter med Stavanger kommune.

Et dirckte resultat av statsradens
bespk er at vi ma sctte stgrre fart pé
vart arbeid med c¢n samlet transport-
plan for hele Storbyomradet Nord-
Jeeren og at vi i denne planen swerlig
fokuscrer pa miljgproblemence og pa
kollektivtrafikken.

Vi har idag et godt grunnlagsmate-
riale i de kommunevise transportpla-
nene som vi har for Stavanger og
Sandnes og vi ser fram til et fruktbart
og godt samarbeid med disse kom-
muner og ogsa med andre, bl.a. fyl-
kesmannens miljgvernavdeling om &
lage en samlet transportplan.

— Hva med bruk av bompengefi-
nansicring, ogsé i forhold til gremer-
ket bensinavgift?

— Han stillet seg absolutt positiv til
bompengetinansicring, selv om han
vel var noe betenkt over de mange
prosjekter som etterhvert  dukket
opp. Nér det gjaldt gremerket bensi-
navgift, bide pa landsbasis og lokalt,
var han nok noe mer betenkt og jeg
har et sterkt inntrykk av at forclapig
vil ikke det veere vegen & ga for a
oppna mer penger til vegutbyggin-
gen, sicr vegsjefen.
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Slutt med brattheng og rasfare:
Trafikk gjennom Gyatunnelen i haust

Tekst og foto: Harald Sel

I god tid fgr vinteren, i september, vil tunnel- og veganlegget forbi bratthenget
pa rv 9 ved Gya vera ferdig. Det kan vera aktuelt a setta pa trafikken gjennom
tunnelen alt i juni. Dermed vil ein unnga den rasfarlege strekninga langs
Gyavatnet. Serleg i varlgysinga kan det vera ei heller nifs oppleving a kjgra
her.

Tunnelen Kostnader

Tidleg i april var det gjennomslag i Tunnelen og utbetringsarbeidet pa
den 500 meter lange tunnclen.  den tilstgytande vegen ved Gyavat-
Arbeidet har gatt rasjonelt og effek-  net er kostnadsrekna til 10,5 millio-

tivt. Det er skote 2 til 3 salver pr - nar  kr.  Anleggsleder  Asbj¢rn
skift, og sprengt ut mellom 8 og 10 Oddane meiner atdennc kalkylen vil
meter tunncl pr dag. Fjellet i tunne-  halda.
len er stort sett veldig godt. Boltinga
cr omtrent som normalt. Det vil scia
ca 2 boltar a 3 meter pr. lepemeter
tunnel.

Bare iden svre enden ved tunnel-
munningen var eit parti darleg fjell.

Sjafprane, som har statt for det meste
av massetransporten ut [ra tunnelen,
Lars Surdal (1.v.) og Georg Asen.

Mjuke trafikantar

For syklistar og andre mjuke trafi-
kantar, kjem forholda til & bl
ringare etter at den nye parsellen blir
sett under trafikk. Den gamle vegen
blir stengt. Det er ikkje trygt nok a
halda han open for mjuke trafikan-
tar. Utan vedlikehald og opprensk i
fjellsida, vil rasfaren fort bl for stor.
Dermed mé ogsd dei mjuke trafi-
kantane gjennom tunnelen. Dersom
det ikkje blir fortau eller lys, er 500
meter fot- og sykkeltur gjennom tun-
nel ei heller guffen oppleving.,Om
det blir lys og/eller fortau gjennom : :
tunnelen cr, nir dette blir skrive,  Velfortent matpause, etter ei hard gkt. FFrd venstre: Odd Helleren, Magnus Weltzin,
ikkje avgjort. Otto Lunde og Jon Haugsland.

Redskapa md vera i orden, om arbei-

Boreriggen i arbeid, og det gdr unna sd det susar. Pd 2 til 3 timar er boring og

det skal bli effektivi. Her er Ouo  lading for ei ny salve unnagjort, og 4-5 meter ny tunnel kan sprengjast ut. I mellom-
Lunde i arbeid med d kvessa borane. tida er boreriggen flytta over til andre sida av tunnelen, og folket er igang med ar-
Eivelutstyrtmobil smie hgyrer med til  beidet for ei ny sprenging. Med denne effektive drifta, er det sprengt mellom 8 og
utstyret ved eit tunnelanlegg. 10 meter ny tunnel pr skift i Gyadalen.
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«Hamodellen» set fart i gang- og sykkelveg- bygging

Tekst: Harald Sel

Foto: Steinar Sandvik

«Hamodellen» for bygging av gang-
og sykkelvegar har vind i segla, og
har blitt lagt merke til utover fylkesg-
rensene. Ved hjelp av denne model-
len vil HA kommune fi ca 5 km ny
gang- og sykkelveg i lgpet av ein 2
ars-periode, 1989 og 1990. Utan
«Hamodellen» er det lite truleg at det
ville blitt bygd gang- og sykkelvegar i
Ha verken i ar eller til neste ar.

Samarbeid
Modellen bygger pa eit samarbeid
mellom kommunen, grunneigarane/
lokalbefolkningen og vegvesenet.

Kommunen har ansvar for & lgysa
inn grunn, for organisering og for
masse. Arbeidsleiing er ogsd kom-
munen sitt ansvar i samarbeid med
vegvesenet.

Grunneigarane og lokalbefolknin-
gen gjer ein god del pa dugnad.

Vegvesenet har ansvar for planleg-
ging, legging av bierelag (toppdekke)
og fast dekke.

Dugnad

Ved tre av prosjekta er mykje dug-
nadsarbeid alt utfgrt. Det er trd Bru-
sand sentrum til idrettsplassen, ei
strekning pa ca 500 m. I dette pro-
sjektet inngdr ogsd ein undergang
ved kafeen Sjgbua.

Pd Nwerbg er ogsd mykje arbeid
gjort pd ei 500 meter lang strekning
langs rv. 505 (ringvegen).

Vidare blir 3 km gang- og sykkel-
veg langs rv. 44 Nesheim — Grgda-
land ferdig i ar:

Til neste ar skal det byggjast to
strekningar, kvar pa ca 500 meter.
Den eine til byggefeltet pd Lens-
mannsgarden og det andre langs fyl-
kesvegen fri Meland til Efjestad.

Kostnader for vegvesenet

Bjarnc Espedal ved vegkontoret star
for planlegginga av Hamodell-pro-
sjekta. Han seier til Rygjavegen at dei
5 prosjekta ville ha kosta ca 3,5 mill
kr, bygt pa tradisjonell mite av veg-

vesenet cller entreprengr.  Etter
Héamodellen vil vegvesenet sine
utgifter bli i underkant av kr

900 000,-.

Positive folk

Ordfgrar i Ha, Kjell Lund, er man-
nen som lanserte Hamodellen. Han
har fatt stor ros for engasjementet
sitt, og for den miten han har lgyst

oppgava pa.

— Me kan ft til det utrulege berre
me stir pd og samarbeider, seier
Kjell Lund til Rygjavegen.

— Farst og fremst far me bygt fleire
gonger sid lang strekning gang- og
sykkelveg med cit slikt samarbeid.

og pengane blir tgygde maksimalt.
Og ikkje minst er folk ivrige og vil
vera med pa opplegget. Ja, folk er
utruleg positive. Sjgl om ikkje alle
vil ha nytte av gang- og sykkelvegen,
er dei med & sluttar opp om dugna-
den, seicr ordfgrar Kjell Lund.

Magnar Undheim (i gravemaskinen), Bjgrn Friestad, Kdre Qvalbein, Bernt

Hegrestad og ordfgrar Kjell Lund.

Motorveg skapar meir trafikk

Det er ei utbreidd oppfatning at ein
kan fa slutt pi kekjgring og venting
ved a byggja fleire og breiare veger.

Men ingenigr David Maltby ved
Salford-universitetet 1 England
peikar pa at bare cksistensen av ein
ny motorveg er nok til at trafikken
aukar. Nar ein ny veg vert opna, tar
folk fleire turar enn fgr, hevdar han.

For dei som skal planleggja trafik-
kutviklinga, er det vanskeleg. Ein
kan bare gissa. Trafikkproblema
bare aukar. Bilkgaen er kilometer-
lange inn til og ut av alle storbyane i
verda kvar morgon og ettermiddag.

Den nederlandske regjeringa fekk
private til & byggja ein tunnel med

bompengar under elva De Noord
ved Rotterdam. Men miljgvernerane
seier at prisen ein ma betala for at
fleire bilar skal komma fram, cr hgpg i
form av gydelagte bustader, giftig
luft og fleire ulukker.

I Sverige er motstanden mot Scan-
dia Link — cin motorveg frda Oslo til
Vest-Tyskland stor. Miljaforkjem-
parane lenkar seg til tre der vegen
etter planane skal gi. — Ein kan ikkje
byggja seg ut av trafikk-kgane, sier
professor Qystein Noreng ved Bl i
Oslo. Han hevdar at jernbanane mé
td heg prioritet, ikkje minst i sam-
band med ein ny hovudflyplass ved
Oslo.
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Avgjerande ar for Hagsfjordprosjektet

Av Lidvard Skorpa

Det har vore relativt stille om Hggs-
fjordprosjektet i media i det siste.
Men det betyr ikkje at ingen ting
skjer. I det halve aret som har gatt
sidan hovedplanen vart presentert
har innsatsen sarleg vore retta mot
den finansielle sida av prosjektet, og
politisk behandling av bompenge-
spgrsmalet.

Traseval

Den lokale behandlinga av hoved-
planane som inngar i prosjcktet er
no ferdig. Det viste scg & vere stor
oppslutning om vegsjefen sitt for-

slag til innstilling om valg av trase
for vegnettet pa land og for krys-
ningsstad over Hggsfjorden. Alle
dei bergrte kommunane, og fylkes-
samferdsclsstyret, har stgtta veg-
sjefen si anbefaling. Dette er uvan-
leg for eit s stort prosjekt der s
mange ulike interesser blir bergrte.
Hovedplanene er no sende over til
Vegdircktoratet for godkjenning,
og vi vonar at det kan skjc i lgpet
av mai.

Trafikkprognose

Prognosen for framtidig trafikk er
alt klarert med Vegdirektoratet.
Som basisprognose vil ein bruke
3300 kjt. ADT for forste dpningsa-

ret (1994), det er ein reduksjon pa
knapt 10% i forhold til prognosen i
hovedplanen.

Rgrbru

Det synes ctter kvart & gd mot rgr-
bru som krysningsmetode. Gjen-
nomgangen av rgrbruforslaga fra
konseptkonkurransen har vist at
lgysingane cr teknisk gjennom-
forbare, og at kostnadsoverslaga
synes realistiske. Rgrbruutvalget,
som styrer FOU-arbeidet for ror-
bruer, har vedteke at ein skal utar-
beide det materialet som trengs i
anbudsdokumenta, og at entrepre-

Framhald side 11

Betre naermiljo — sikrare gjenomfart

Rv 44 utanom Bryne-byen

Tekst og foto: Johan Lund

@mlegging presser seg fram

Det har vore tri gode grunnar til a
legga vegen om. Gamle rv. 44 (Re-
vegen) cr i rgynda ei bustad- og for-
retningsgate og du md bruka mange
hender pa & telja talet pa utkjgrsler.
Folket i nermiljget har hatt det
vondt, serlig dei med barn i leik eller
pa skuleveg.

For du nordetter rv. 40 mot Bryne fekk du eit SO km-skilt i fleisen i botnen av

) 4 4 Dei bak rattet pa gjenomfart vil
den relativt sterkt hellande Re-bakken. For a halde fartsgrensa matte du

aldri lika seg pa slike stader.

bremse i motbakken (!) opp mot Bryne. Ein i og for seg meiningslaus mangver, For det tredje har kommunen
men den var ngdvendig sidan du ville vera lovlydig. Du fglte at anten lag vegen
pa feil stad eller sa gjorde busetnaden det. Dette var pa 1960-talet. Seinare vart
overgangen mjuka opp, ved at tilgrensa omrade fekk 60 km for hovudpulsara
pa Jaeren. Snart vert ny vegline apna (il for bade humgr og bremseband. |
mellomtida hadde vegnummeret lagt pa seg 10% til rv. 44.

behov for & fa lgyst opp trafikktil-
hegva i tettstaden Bryne. Hovudgata
Storgata og Torget har kommunen
hatt gnske om & gjera meir fotgjen-
gar-tilpassa. Men did ma det vera
alternativ som fgrer trafikken ut av
sentrum og bort frd boligomrada.
Dette vert na mogleg via Jupiterve-
gen/Meierigata og den tidlegare
bygde Arne Garborgs veg.

Kommunal medverknad
Kommunen sine interesser for ei
endring har vore sd sterke at dei har
forskottert 60% av anleggskostna-
den. Derved kunne omlegginga full-
forast 5-6 ar for Norsk vegplan
(NVVP) kunre gjort det mogleg.
Nar anlegret na nermar seg slutt,
kan cin sja at ein har fatt ein fasa-
defri veg incd eit vegkryss og to mel-
lombels kryssingar av jordbruksveg.
Det er bygd eit tidsmessig service-
anlegg for vegfarande, det er lagt til
rettc for romslege parkeringsarcal
for verksemdene pa plassen.

Her ser me nordetter neer krysset mellom ny og gamal rv. 44. Var dette eit
fargebilete ville ein sett berre gule bilar og maskinar under matpkta, noko som

syner lojalitet mot eiga maskindrift. Framhald side 21
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Elevene i sentrum under apning
av gang- og sykkelveg

Fra dapningsseremonien. Elevflokken sto i sentrum bade her og under den

etterfplgende tilstellinga pd skolen.

Tekst og foto: Eva Vivoll

Fredag 3. mars var det fest ved Stok-
kastrand skole pa Karmgy. Den nye
gang- og sykkelvegen langs rv 511 ble
offisielt apnet, og i det nydelige
varvaeret var det mgtt fram bade for-
eldre og sdsken, foruten representan-
ter fra kommunen og vegvesenet.

Tryggere skoleveg var malet for
bygging av denne 2.4 km lange gang-
og sykkelvegen. Og da var det natur-
lig at elevene sto i sentrum. Etter
musikk ved Stokkastrand skoles
musikkorps, fikk den 8 dr gamle Leif
Stian Bratland @ren av & klippe
snora. Vegsjef Chester Danielsen
gratulerte brukerne med vegen og
oppfordret alle til & holde den ren for
spppel og glasskar.

Etter dpningsseremonien var det
«brukerveiledning»  med  vegsjef,
ordfgrer, radmann og clever pi
diverse fremkomstmidler, far alle
samlet seg inne pa skolen til taler,
servering og underholdning av cle-
vene. Rektor ved Stokkastrand
skole, Bjarne Stornes, takket vegve-
senet for godt utfart arbeide, og
Karmgy kommune for det fremtidige
vedlikeholdet. Han takket ogsd fore-
Idreridet ved deres representant
Anne Elise Andersen for arbeidet de
har nedlagt for a ta realisert plancene

om gang- og sykkelveg. Anne Elise
Andersen fortalte at arbeidet med a
fa en trygg skoleveg tok til i 1977.
Det stgrste problemet var & finne
penger pa budsjettet.

N4, 12 ar etter at de fgrste planenc

Frode Mydland holdt tale pa vegne av
elevene ved Stokkastrand under til-
stellinga pa skolen.

tok til, har Stokkastrand fatt sin
gang- og sykkelveg. «Prisen» ble 5.7
mill kr, en lav pris nar det gjelder @
trygge barn i trafikken. Ikke rart at
gleden var stor blant bade barn og
voksne.

Teknisk radmann i Karmay, Hans Foldal og vegsjefen under sin «brukerde-
minstrasjon». En gang- og sykkelveg kan nemlig brukes av alle kategorier

mjuke trafikanter.
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For a belyse det arbeidet som er ned-
lagt av foreldreradet ved Stokka-
strand skole, tar vi med et utdrag av
talen til foreldreradsrepresentant
Anne Elise Andersen.

Dagen i dag er en gledens dag.
Det utrolige prosjektet med gang-
og sykkelveg er blitt virkelighet.
Dessverre kan jeg ikke si at vart
arbeide er over. Det gjenstar ca
500 m sgrover rv 511 som fortsatt
ma3 sikres.

Min innblanding startet via fore-
Idreradet i 1977 da eldstejenta
skulle begynne pa skolen. Vi fant
ut at noe som het Vegplan Il lovet
0ss gang- og sykkelveg innen
1980. Flott! Vi satte oss godmodig
tilbake med bena pa bordet og
ventet, — og satte nesten kaffen i
halsen da avisen kunne fortelle
oss at gang- og sykkelvegen ng 13
i vippebroen i Kopervik. Hvilken
dyr leerdom.

N& var gode rad dyre - hvor var
det nye penger til oss? Foreldrera-
det fikk i denne tiden nedsatt fart-
sgrensen til 60 km — og satt opp
gatelys.

Det ble nedsatt et fast trafikksik-
kerhetsutvalg pd 3 medlemmer i
tillegg til foreldrerddet og samar-
beidsutvalget. Dette utvalget star-
tet opp 28.03.1985. Og gleden var
stor da vi fant penger. 17.04.1985
sgkte vi om omprioritering av 3,7
mill kr fra riksvegmidlene 1986-
1989, tiltenkt Blikshavn. Svingene
der ville vi fortsatt ha for 8 stoppe
mest mulig tungtrafikk. Kommu-
nen og vegvesenet var enige i
dette, men pastod at de innvil-
gede 2,5 millionene bare rakk 2,2
km, og selv da manglet vi 1 mill.
Utrolig!

Og n§ startet en diskusjon som
jeg neermest kan sammenligne
med en fotballkamp. Kommunen
og vegvesenet stilte med hver sitt
lag, og vi var malmenn. Proble-
met var at de bare spilte midt pa
banen! Ingen ville spille ballen i
mal til oss. Den som fikk mal
matte nemlig betale! Vi stod tro-
faste i mdl og ventet, men etter

1Y2 &r gikk vi leie og fant ut at vi
ville heller leke noe annet. Vi fikk
nemlig hgre av en lokalpolitiker at
vi matte regne med 5 ars papir-
mglle, og det var sensasjon hvis vi
kom i gang i 1989.

«Vannari» fotballkampen. Vi
ville hoppe strikk! Her matte plan-
legging av gang- og sykkelveg
pabegynnes. 4.11.1986 sgkte vi
om penger til planleggingen som
ble formelt innvilget av formann-
skapet 03.03.1987. Og som barn
flest nar de ser en ny lek. De ville
ikke spille fotball lenger, de ville
veere med oss a hoppe strikk! Vips
— inn i strikken med dem. N§&
hadde vi igjen oversikt og ikke
minst — vi kunne holde hgyt
tempo!

Arbeidet med gang- og sykkel-
veg ble pabegynt 15.08.1988. Vi
halte og dro i strikken for 3 fa 1
mill. ekstra slik at vegen kom til
Bedehuset. Og under over alle
under — vi fikk pengene.

Ikke nok med at vi har fatt gang-
og sykkelveg, men hvilket flott
anlegg.

Til slutt vil jeg takke kommunen
og vegvesenet for det flotte anleg-
get, og ikke minst for et enesta-
ende samarbeid. Hjertlig takk!

Anne Elise Andersen

— Avgjerande
Framhald fra side 9

ngrgruppene blir inviterte til &
koma med bindande anbud pa sitt
rgrbrukonsept.  Framdriftsplanen
for dette arbeidet tek sikte pa &
legge alt til rette for anleggstart i
1991.

Lokal politisk behandling
Spersmélet om bompengefinansic-
ring av prosjektet vart behandla i
fylkessamferdsselsstyret i novem-
ber 1988. Saka ligg no (i forste
halvdel av mars) hos fylkesordfgra-
ren og skal behandlast i «finansut-
valget» og fylkesutvalget for ende-
leg lokalpolitisk behandling skjer i
fylkestinget i slutten av mai. Etter
dette vil saka bli sendt over til Veg-
direktoratet, og vi vonar at den blir
lagt fram for Stortinget i cin eigen
stortingsproposisjon i lgpet av
hausten. Prosjektet er omtala i
Stortingsmeldinga om NVVP 1990-
93. Dette gir cit godt utgangspunkt
for den endelege behandlinga av
prosjektet i Stortinget.

Finansiering

Forslaga til finansieringsopplegg
for Heggsfjordprosjektet forutset
bade kommunale bidrag og statlege
lgyvingar 1 tillegg til bompen-
geinnkreving. Alt tyder pa at kom-
munanc Sandnes, Forsand, Strand,
Hjelmeland og Suldal vil stgtte pro-
sjektet med 1an og tilskott i stor-
leiken 100 mill. kr. (1988-kroner).
Med statlige midlar av ein rimelig
storleik béade innafor ramma for
riksvegmidlar til fylket og ekstror-
dinere midlar til pilotprosjcktet, er
det realistisk & rekne ein nedbeta-
lingsperiode pé ca. 15 ar.

Framdriftsplan

Framdriftsplanen for prosjektet
som teck sikte pd anleggstart i 1991
og apning ved utgangen av 1993 er
stram, og vil krevje at innsatsen pa
plansida blir trappa opp 1 lgpet av
dette aret.

1989 vil bli cit avgjerande ér for
prosjektet. Viktige vedtak som vil
vera grunnlcggjande for det vidare
arbeid skal takast i tida fram til
sommarferien. Her vil eg nemne
tre milepelar:

- Godkjenning av hoved-
plananc.
— Fylkestingsbchandling av

spgrsmélet om bompenger.
— Stortinget sin behandling av
NVVP for perioden 1990-93.
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Transportformer, energibruk og forureining

Av Kirsti Sandved

Statens vegvesen skal vera med og skapa eit godt transportsystem.
I eit grisgrendt land som Noreg er det heilt avgjerande for trivsel og
kontakt mellom menneske, at ein har eit funksjonelt vegnett. Der-
med er ogsa vegen ofte ein viktig fgresetnad for eit godt miljg.

Men transportformene i var tid har dessverre ogsa sine store
miljgulemper med trafikkulykker, stgy og forurening.

«Godt miljg» er eit av dei 4 hovudmala til Statens vegvesen, ved
sida av «god framkommelighet», «heg trafikksikkerhet» og «god publi-
kum-service».

| dette og dei 3 neste nr. av Rygjavegen vil vi ta opp ulike sider
ved transport og miljg i dagens Norge, og i fgrste rekke vil vi ta for
oss Rogaland. Seerlig vil vi retta eit kritisk blikk pd dei miljgulem-

pene som vegtrafikken fgrer med seg.

Det finst knapt noko folkeslag som
flyttar si mykje pd folk og varer som
vi nordmenn gjer. Berre til dette
brukar det norske samfunnet 15-20
prosent av dei samla ressursane. Per-
sontrafikken er nesten dobla fra 1970
til 1986, og godstrafikken fra 1965 til
1986.

Passasjertrafikk

Persontrafikken var i 1986 pé totalt
47 693 millionar passasjerkilometer,
og han fordelte seg pd dei ulike
transportmidla slik:

Fig. |

Fig. 2

I alt 88,3% av passasjertralikken
giekk pa vegar, 77% i personbil. Det
er stgrre passasjertrafikk med fly
cenn med tog, nér ein reknar i passa-
sjerkilometer, og berre ein femdel av
passasjertrafikken gjekk med kollek-
tive transportmiddel.

Utviklinga i dei ulike transport-
midla sin del av den totale person-
transporten er vist i fig. 2. Prosentdel
av trafikken fra 1965 til 1985.

Vegtrafikken sin del har i desse
tjue édra auka frd 83,5% til 88% av
persontransporten, og personbilen
sin del har aleine auka frd 57.6% til
76,3%. Rutebilane har hatt nedgang
fra 18,8% til 8,5%. Kollektivtratik-
ken sin del har gétt ned fré ein tredel
til ein femdel, trass i at flytrafikken
er med i desse tala, og flytrafikken
har auka sin del fra 1,6% til 4,8%.

Personbilen tek mest

I reelle tal er trafikkauken mykje
stgrre. Persontransporten har totalt
sett auka med 157% fra 1965 til
1985. For personbilen sitt vedko-
mande har auken vore pd 240%, fri
10 053 millionar passasjerkilometer i
1965 til 34 143 millionar i 198S. Per-
sonbilen har med andre ord teke nes-
ten heile auken i persontransporten
dei siste tjue ara. Og prognosar fri
T (Transportgkonomisk Institutt)
viser ein venta auke pd 66% Ird 1985
1il 2000).

Kollektivtransporten er pa
vikande front. Buss og tog har hatt
ein svak auke i passasjertalet, men
ein synkande del av heile trafikken.

Set ein opp ei kurve for passasjer-
talet for personbil og buss i perioden
1965-2000, vil det sja slik ut: (fig. 3)

Ei tilsvarande kurve over fly- og
jernbanctrafikken gér fram av fig. 4.

Persontrafikk med bil og fly kjem miljpmessig ddrleg ut.
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Fly er altsa det einaste kollektive
transportmiddel som kan visa til
auke i trafikken, bade i reclle tal og i
del av heile trafikken. I 1965 frakta
flyselskapa 1,6% av passasjerkilo-
metrane i Noreg, mot 4,8% 1 1985. 1
reelle tal er trafikken attcdobla pa

desse tjue ara, og han er venta a
verta dobla fra 1985 til 2000.

Godstrafikk
Godstransporten var i 1986 pa i alt
21 154 millionar tonn kilometer, og

dessc fordelte seg pa transportmidla
slik:

Sjotransporn 57.8%

“u 'p%m

Utviklinga fra 1965 til 1985 er i
korte drag at sjgtransporten har fatt
ein mindre del av godstransporten —
fra 68% til 58,3%, men cin reell
auke pa 3 997 millionar tonn kilome-
ter.

Jernbanen sin del av godstranspor-
ten har gatt ned tra 10,4% til 8,9%,
og vegtransporten har auka sin del
fra 19.7% til 32,4%. 1 reelle tal er
auken pd 4235 millionar tonn
kilometer.

Totalt sett har godstransporten
hatt ein auke pa 78,2% fra 1965 til
1985, fra 11 107 millionar tonn
kilometer til 19 790 millionar tonn
kilometer.

Energi

Den kraftige auken i bade person- og
godstransporten har ein sjglvsagt
ogsa merka i energibruken. Den
samla energibruken i Noreg har auka
med 30% dei siste 15 ara, medan
transportsektoren i dag brukar 60%
meir energi cnn for 15 a&r sidan.
Energien 1 transportsektoren kjem
nesten berre fra oljeprodukt — berre
jernbanen brukar elektrisitet. 1 det
heile brukar transportsektoren om
lag ein fjerdedel av all energien som
vert bruka her i landet — og over
halvparten av olja. 70% av denne
olja gar til vegtrafikk.

Personbilar brukar om lag 76% av
all bensinen som gar til transport,
medan godsbilar brukar mesteparten
av dieselen.

Snart slutt pa olja

Dersom bruken av oljeprodukt held
fram som no, pé verdsbasis, vil olje-
reservanc vera tgmde innan 32 dar.
Geologar meiner at dersom det
framleis finst drivverdige nye olje-
kjelder, vil dei vera bade mindre og
vanskelegare og dyrare a vinna ut.

Framhald neste side
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At knappe oljereservar ogsa kan
fora til politisk kompliserte situasjo-
nar, er heller ikkje vanskeleg a ten-
kja seg.

Alternative energikjelder

Utsiktene til oljemangel samt perio-
devis hgge oljeprisar, har inspirert til
forspk pa & utvikla alternative cner-
gikjelder. Men dette har vist seg & by
pa anten tekniske eller gkonomiske
problem — eller begge delar. Rov-
drift pd andre naturressursar er og
noko ein ma ta med i rekneskapen.
Vidare er det etterkvart eit poengi a
utvikla energiformer som i mindre
grad er med pa a forureina miljget.

Alkohol som drivstoft

Alkoholhaldig brensel i form av eta-
nol og metanol er forspkt bruka som
drivstoft til bilar — og med hell. |
Brasil gar mange av bilane i dag
rundt pa dette. Drivstoffet kan cin
vinna ut av avfallsprodukt fra jord-
bruket, og ogsa fra korn og sukker-
ror. Problemet er berre at 30-40%
av cnergien gar med til sjglve fram-
stillingsprosessen. Med dei enorme
mengdene av drivstoft ein i dag har -
og i framtida vil fa — bruk for, vil
denne produksjonen koma i skarp
konkurranse med matproduksjonen.
Ein kan og laga metanol av kol, men
bruk av dette i stor milestokk vil fa
store negative verknader for den
sikalla drivhuseffekten. Naturgass,
som og er aktuell til framstilling av
metanol, er som olja ein lagerres-
surs, som vil ta slutt etter ci tid.

Hydrogen eller elektrisitet
Hydrogen kan og bli bruka i fram-
tida som drivstofl - anten i flytande
form eller som gass. Men framleis er
ikkje tcknikken komen langt nok i
utviklinga av hydrogen-drivne bilar,
og prisen pa hydrogen gjer den fgre-
bels uinteressant & framstilla.
Utviklinga av elektrisk  drivne
bilar har kome eit stykke pa veg. Iler
er eit av problema at bilane treng
opplading ctter 810 mil.

Politisk styring
Likevel er det ikkje pa det tekniske
omradet vi finn dei starste problema.
Dei finn vi i politikken. For at folk
skal gi over til nye energiformer —
eller produsera desse — mé dei pa cin
cller annan miite lgna seg, til domes
pkonomisk.

I denne samanhengen kan det vera
nyttig & nemna at den offentlege sat-

Jo— -

Jernbanen er det transportmiddelet som forureinar minst. Storste milje-vinsten

er difor a henta ved d overfora sivel gods- som persontrafikk til jernbanen.

singa pa alternative energikjelder er
redusert med 70% i lgpet av 80-ara.
Parallelt med forsking i alternative
encrgikjelder, gir arbeidet for @
gjera kgdyretya mindre ressurskrev-
jande. Storleiken pa bilane spelar og
inn 1 denne samanhengen, og fleire
land har sett ned fartsgrensene for i
redusera  energibruken péi  den
maten.

Forureining av luft

I like stor grad som transportsckto-
ren sluker energi, slepper han ska-
delege stoff ut att. Grovt sctt er
transport opphav til mellom halvpar-
ten og tre fjerdedelar av luftforu-
reininga i Noreg. Dct kan vera inter-
essant a4 sja litt pa dei einskilde
utsleppa og kven som slepper ut kva.

Svoveldioksid (80,)

[ 1985 vart dct sleppt ut i alt 105 200
tonn svoveldioksid tra Noreg. Over
halvparten kom fra industrien. Andre
utslepp stamma fra forbrenning av
tungolje, kol og koks, der svovel
inngar.

Saman med sot verkar SO, sterkt
irriterande pa slimhinner og aukar
faren for luftvegssjukdommar. Hoge
SO,-konsentrasjonar  gjev  ogsa
vegetasjons-  og  korrosjonsskadar.
Kombinasjonen SO,-NO_ermed pa a
forsura jord og vatn. Om lag 90% av
nedfallet av svovel kjem ikkje fra
norske utslepp, men fra andre land.

Kjelder til utslepp av svoveldioksid:

Mobile  kjelder  (transport) er
ansvarleg for ein fjerdedel av svovel-
dioksid-utsleppa, og desse utsleppa
skuldast stort sett bruk av tungolje i
sjgtransport og fiske. Jernbane og
flytrafikk har sd sma utslepp at dei
ikkje let seg registrera grafisk — jern-
banen har skulda for 0,09% av

Figur 6
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utsleppa, og flytratikken for 0.2%.
Vegtrafikken slepper ut 4% av svo-
veldioksiden.

Nitrogenoksider (NQ),)

Det norske bidraget til utslepp av
nitrogenoksider  var i 1985 pa
222 700 tonn. Ulike nitrogenoksider
vert danna ved forbrenning av fossilt
brensel. trevirke og avfall. Hege
konsentrasjonar av nitrogenoksider
aukar faren for luftvegssjukdommar.
NO,-utslepp er og med pé a forsura
jord og vatn. NO sitt bidrag til for-
suring av norske vatn har auka i
scinare tid, bade absolutt og i for-
hold til SO».

Kjelder til NOg-utslepp:

Figur 7
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Mobile kjelder er ansvarleg for
meir enn 85% av NO,-utsleppa. Dei
viktigaste kjeldene her er godsbilar,
personbilar, bilferger og leige- og
eigentransport av gods pa kysten.
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Personbilane er aleine ansvarleg
for om lag 15% av nitrogenoksid-
utsleppa.

Flyktige organiske komponentar
(VOC)

Utanom fra naturlege kjelder vart
det i 1985 sleppt ut 175 500 tonn
VOC. VOC er ei rekkje forskjellige
organiske forbindelsar. Desse vert
danna ved vanleg forbrenning av tre-
virke og fossilt brensel. ldysemiddel
og ved fordamping av bensin og i
industrielle prosessar som ralfinering
og petrokjemi.

Dei fleste VOC-forbindelsane rek-
nar cin ikkje for a vera skadelege,
men nokre undergrupper kan vera
kreftframkallande.

Kjelder til VOC-utslepp:

Figur 8
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Mobile kjelder slepper ut meir enn
40% av VOC-forbindelsane, og per-
sonbilar aleine er ansvarleg for om
lag ein femdel. Mopedar og motor-
syklar er og viktige kjelder til denne
typen utslepp. I tillegg kjem utslepp
frd kjelder som «tencr» transport-
sektoren: bensinstasjonar, lagring av
bensin og olje- og gassutvinning.

Karbonmonoksid (CO)

CO vert danna ved ufullstendig for-
brenning. CO-forureining gjev hel-
seskadar av di det bind seg til
hemoglobinet i blodet. Dermed vert
opptaket av oksygen delvis blokkert.
Dette aukar faren for hjertekrampe,
reduscrer aktiviteten hos friske men-
neske og kan gje lagare fadselsvekt
pa nyfadte. Karbonmonoksid i lufta
vert raskt oksidert til karbondioksid
(COy,), og difor er faren for helseska-
dar stgrst ner kjeldene, dvs i sterkt
trafikkerte gater, inne i bilar i rush-
tralikk o.l.

Til saman 590 000 tonn karbon-
monoksid vart sleppt ut i Noreg i
1985.

Kjelder til CO-utslepp:

Figur 9
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Transportsektoren er ansvarleg for
tre fjerdedelar av alle CO-utslepp,
vegtratikken for 61,1%. Personbilar
aleine slepper ut meir enn halvpar-
ten.

Karbondioksid (CQ,)

CO, er ein avgass som ikkje er
dirckte helseskadeleg — i farste
omgang. Men den cr likevel kanskje
den mest skadelege av alle, av di den
har stor verknad pd miljget. CO,-

gass har stor innverknad pa den
sakalla  drivhuseffekten.  Denne
cffekten oppstar fordi nokre av

gassane i atmosferen lettare slepper
inn kortbglga straling fra sola enn
dei slepper ut langbglga varmestra-
ling fra jorda. CO; er den viktigaste
av drivhusgassane, men ei rekkje
andre gassar har samla like stor
innverkand som CQO;. Den globale
CO;,-konsentrasjonen har fra 1958 til
i dag auka med om lag 8%. Samstun-
des har utsleppa uaka med meir enn
100% pa verdsbasis.

Dei totale utsleppa péa norsk
omrdde var i 1985 om lag 33 millio-
nar tonn. Utanriksflaten sleppte i til-
legg ut 12 millionar tonn. Rekna pr.
innbyggjar vert det 11 tonn péa kvar.
Til samanlikning kan det nemnast at
i USA og Canada slepper dei ut 20

tonn for kvar innbyggjar.
Kjelder til CO5-utslepp:

Figur 10
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Som vi ser, er transporten ansvar-
leg for nesten halvparten av CO,-
utsleppa. vegtrafikken for nesten cin
fjerdedel.  Personbilane er den
starste cinskildfaktoren, og dei slep-
per ut 13% av dei samla COy
utsleppa. Araka til det er her, som
med dei andre utsleppa, lkkj(, at
kvar personbil slepper ut sa mykje
meir enn andre kgyretdy, men at det
er sa mange av dei.

Bly

Det varti 1985 sleppt ut 323 tonn bly
i Noreg. Bly vert tilsett bensin for a
auka oktantalet. Med nye reglar for
bruk av katalysator i bilar, er bly-
konsentrasjonen i lufta venta & ga
raskt ned i tida framover.

Bly vert akkumulert i kroppen, og
dresom ein vert utsett for ekspone-
ring av bly, kan ein fa endra étferds-
mgnster og nedsctt konsentrasjons-
evne og intelligens. Store konsen-
trasjonar av bly vil og kunna gje hagt
blodtrykk og skadar pa viktige organ
og prosessar i kroppen. Det kan og
foara til hjertekarsjukdommar, anemi
og spontanabort.

Kjelder til blyutslepp:

Figur 11

Veglrafikk 93 5%
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Nesten alt blyutslepp kjem fra
transport. Berre 6,5% kjem frd in-
dustrien, resten kjem frd bensin-
drivne bilar. Personbilar er ansvarleg
for 75,3% av alt blyutslepp.

Partiklar (svevestev)
Dei viktigaste kjeldene til partikkel-
utslepp er ved, kol, tungolje og die-
sel.  Partiklar er utelukkande eit
lokalt forureiningsproblem.
Partiklar, saman med SQ,, verkar
irriterande pa slimhinner og aukar
risikoen for luftvegslidingar. Partik-
lar er ogsd berar av tungmetall og
kreftframkallande stoff.
Mobile kjelder star for om lag
halvparten av partikkel-utsleppa.

Framhald side 30
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Hardtslaande tunnelarbeidar og

vikarierande vegsjef

Det blei halde fest for Johannes Senstabg, ddi han i fjor blei pensjonist. Her fér

han overrekt gave og blomar fra vegsje[ Chester Danielsen.

Intervju: Harald Sel

Han har opplevd det meste innan
vegvesenet sidan 1940 og til han blei
pensjonist pa haustparten i fjor. Han
har vore tunnelarbeidar med feisel og
bor som arbeidsreidskap, han var
den fgrste EDB-kyndige ved veg-
kontoret og han har i eit par kortare
periodar vikariert som vegsjef i
Rogaland.

— Du fglte deg ikkje frista til store
omveltningar i Chester Danielsen
sitt fraver dd du hadde sjefsansvaret,
Johannes Sgnstabg? Han humrar, og
den gode humoristiske fliren kjem til
syne.

— Det var pa hekta at eg ikkje
plussa eit lgnnstrinn pd samtlege til-
sctte. Men sd var eg redd for at det
ikkje skulle falla i god jord nér «bos-
sen» kom igjen. S& da det kom til
stykket svikta motet.

Smabruk og tiske

Johannes Senstabg er fodd i Brem-
nes i 1921. Som dei fleste langs kys-
ten pd den tida, vaks han opp pa cit
smabruk. Garden var familien sin
leveveg i kombinasjonen med fiske.
I dette bonde- og fiskesamfunnet var

ikkje barna gamle fgr dei fekk plik-
ter og arbeidsoppgiver. Qg for
gutane var det helst fiske, straks
ctter ein var konfirmert. Johannes
var ikkje noko unntak. Til han var 19
ar dreiv han fiske. Viktigst var det
arlege storsild- og vintersildfisket.

Anleggsarbeidar

Men i 1940 forlet 19-aringen fiskeba-
ten. Han tok arbeid i vegvesenet som
arbeidar pd anlegget Kyrping -
Fjwera langs Akrafjorden (naverande
E76). Dette var begynnelsen pi nes-
ten 44 ar i vegvesenct si teneste.

Tvangsarbeid

I august 1942 skjedde opprivande
ting for Johannes S¢nstaby og
mange hundre andre vegvesentil-
sctte. Dei blei tvangsutskrivne til

«Me lag i rekke pd
gata med fortauet som
hovedpute» .

vegarbeid i Finmark. Recisa tok 3
veker og gjekk med bussar frd Oslo
Sporveier. Viepna tyske vakter passa
pa atingen stakk av under transpor-
ten, som var alt anna enn behageleg.
Mellom anna kan Johannes fortelja
at det var sa som si med overnat-
tinga.

- Pa Lillechammer for eksempel
ldg me i rekker pa gata med fortauet
som hovudpute og hestedckken over
oss. Men det gjekk. Tentperaturen
var toleg god, og me var unge.

Det var pd vegen via Lakscelv over
til Finland pa nord-fronten (nave-
rande E6 og Rv 68) vegtolka blei satt
pa tvangsarbeid. Maten var det dar-
leg med. Den enkelte mitte syta for
seg.

«Nadr svolten regjerte
gjekk dei seige tuggene
ned»

~ Me fekk tak i litt bakemjgl pa
butikkane, blanda det med vatn,
knadde blandinga og steikte den pa
vedomnen. Og nar svolten regjerte
gjekk dei scige tuggene ned. utan
smgr og utan palegg. Knagje var det,
og arbeidsinnsatsen var ikkje stor.
Men sa var me heller ikkje interes-
serte i & arbeida meir enn hggst ngd-
vendig, ndr me visste kven som
hadde mest interesse av vegen.

Heim til jul

Tvangsarbeidet i Finmark vara hel-
digvis ikkje sa lenge. Jula 1942 var
Johannes heime pd Bremnes. Denne
gongen gjekk reisa meir behageleg,
med Hurtigruta til Bergen.

«Eg har propvd celle-
golvet»

— Men komen til Bergen fekk cg
ikkje hus, og det blei til at eg sistpa
fekk overnatta péd politistasjonen.

-Sa du har provd cellegolvet
ogsa?

— A ja, medgir han. Men eg rek-
nar halveges med at det blir med den
einc gongen, sidan cg har klart meg
sd lenge.

Tunnelarbeidar
I januar 1943 begynte Johannes pi
ny i Statens vegvesen, Hordaland,
fgrst som tunnclarbeidar i Eidfjord-
tunnelen. Den fgrste tida brukte dei
handbor.

— Det var cit forskrekkeleg slit og
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«Handboringa var eit
forskrekkeleg slit, og
tempoet var forferde-

leg»

eit forferdeleg tempo — reine kapp-
boringa. Tenk deg nidr me sto og
svinga feiselen oppover tor a fa slag
pd boren oppe i tunncltaket.
Arbeidskleda var heilt gjennomb-
laute av sveitte.

Tekkniken

29 ar gamal tok Johannes S¢gnstabg
til pd Stavanger tckniske skole, og
var ferdig der i 1952. | denne tida
budde familien, kone og to ungar pa
Bremnes. Men snart blei Rogaland
heimefylket for alle. | 1953 kom
Johannes til  Planavdelinga  ved
Rogaland vegkontor. Der skulle han
bli i 35 ar, fram til pensjonsalderen.

EDB i 1961

[ 1961 var han den farste i Statens
vegvesen Rogaland som tok i bruk
EDB i arbeidet, ctter & ha gatt pa
kurs i cin manad i Oslo. Nar ein ten-
kjer pa EDB-bruken i dag i forhold
til denne spede begynnelsen, er det

ci heilt utruleg utvikling, seier
Johannes.
— Forst  fylte eg ut manuelle

skjema. Desse sende eg til Oslo for
punching. Derifra gjekk materiellet
til Sverige for databehandling og
utrekning, fgr eg fekk tilbake dei
ferdige listene.

og harde terrenget.

Planarbeidet

Sidan 1981 har Johannes Sénstabe
vore seksjonsleiar for plandistrikt 1.
Nord-Rogaland. Mange store pro-
sjekt cr planiagde og bygde i desse
dra, som E 76 inn til Haugesund,
vegen til Susort/Karsty og vegen til
Raudnes i Vats. Og nd i den siste
tida har planlegging for Bokn-sam-
bandet vore det stgrste arbeidet.
Men det anlegget Johannes minnest
best cr Suldalsvegen.

- Det var eit forskrekkeleg hardt
terreng. Me gjekk i tau og hadde
mange tgffe tak. Men der, som clles,
har eg hatt flinke og arbeidssomme
medarbeidarar. Dei gode minnenc
er mange.

— Gode minner ja. For oss som har
vore kollegaer av deg, har me merka
ei utstraling av trivsel.

— Eg har likt meg veldig godt. Fra
den dagen eg begynte i Rogaland til
den dagen eg slutta, har eg sa og seia
bare gode minne.

«Eg har sa og seia
bare gode minne»

Reiser i vest og aust

Johannes har reist mykje utanlands
og samla mange inntrykk. Positive
og negative sider ved folkeliv og
samfunnsystem har han funne rike-
leg av bade i vest og i aust.

Det anlegget Johannes minnest best er Suldalsvegen. Her ser me han oppe i
dalsida ved Suldalsvamet under arbeidet med planlegging av vegen i dette ville

Johannes ute i felten under arbeidet
med planlegging av vegen til Skykulo
i Bjerkreim. Med seg har han Leif
Lindeffeld. Dei 2 har hatt mange
arbeidspkter sauman.

— 1 USA tratf eg mange feite folk.
Dei drakk Cola og at pa chips. |
Sovjet var det meir fattegslegt, men
mindre stress, og fantastisk mykje &
sja, som for eksempel Vinterpalas-
set. Da eg for 2 ar sidan reiste i Kina,
var Mao-dressen borte og folk flest
gjckk svaert velkledde. Det var godt
utbygt med barnehagar og voldsomt
orden i sakenc.

Sprek pensjonist

Til sommaren reiser Johannes til
Tyrkia. Planlegginga er i rute, her
som nar han planla eit nytt vegpro-
sjekt. Ellers brukar han mykje av
pensjonisttida pd Bemlo. Der har
han hus og sjghus med bat i. Interes-
sen for fiskarlivet fra sin tidlege ung-
dom har s visst ikkje slept taket i
han.

«Eg et honning og
gamalost — og sd
mykjeﬁsk»

Spenstig, slank og frisk er han.
Sjgl har han dennc forklaringa for si
gode helse:

— Eg ct honning og gamalost, og sd
mykje fisk, — iallfall tre gonger i
veka.
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Personalnytt

Nye medarbeidere

Rygjavegen gratulerer og @ns-
ker velkommen disse nye med-
arbeidere:

Randi Nesdal
som avd.ing. ved planavdelingen
(engasjement).

Kari Smadal Turgy
som avd.ing. ved Trafikkteknisk
seksjon. Hun tiltrer 2. mai 1989.

Gerd Horpestad
som rengjgaringsbetjent ved Biltilsy-
net i Egersund

Osmund trekker seg tilbake

Av Jon Nesheim

Bildet ovenfor er tatt ombord i « Vela-
ren» under en sammenkomst for
feire oppsynsmann Osmund Helge-

land, som pa grunn av svak helse har

trukket seg tilbake, ialljall midlerti-
dig.

Pabildetser vi, staende fra venstre:
Rolf  Warland, Andreas Erfjord,
Reidar Holgersen, Jan Hjorteland,
Tor Thorkildsen, Kari Bjgrlo og
Olav Lrfjord. Sittende fra v.: Jon

Nesheim, Sigurd Lrfjord, Osmund
Helgeland og Lars Solvang.

Osmund Helgeland har veert daglig
leder for wedriften av «Bruer og
kaier» i snart 23 ar. Han har i vesent-
lig grad bidradd til oppbygging av en
rasjonell, effekiv oy servicerettet
organisasjon pa dette omradet. Dette
kom ikke minst til uttrykk gjennom
en gave fra ferjeselskapet DSD.

Vi som har hatt et nert og godt
samarbeid med Osmund Helgeland,
takker og gnsker lykke til framover,

Bjsrg Sandsmark

som rengjoringsbetjent ved Eger-

sund vegstasjon

Sysselsettings-
situasjonen

Rogaland er blandt de meget fi fyl-
ker som ikke har fiatt midler til cks-
traordinar sysselsetting i vegsekto-
ren.

Hvorvidt et framstét overfor de
sentrale myndigheter for & fa dette
endret vil bli tatt og om dette i tilfelle
vil ha virkning er idag uvisst.

Det er meg, skatt. Jeg ndr likevel ikke
hjem til middag . . .



“RYCIAVEGEN

19

Pensjonerte vegarbeidere i 1988

Lgpet av 1988 gikk 20 arbeidstakere i Statens vegvesen Rogaland over fra aktiv
tjeneste til pensjonister.

De kommer fra samtlige avdelinger i etaten og har tilsammen uifprt om lag
600 drsverk.

Vire trofaste arbeidere ble hedret ved en tilstelning pi KNA hotellet.

Pa bildet ser vi de nybakte pensjonistene, som var tilstede under tilstellingen
pa KNA hotellet, sammen med vegsjefen.

Forste rekke f.v.: Knut Haraldseid, Magnus Vesterpy, Evolf Andersen, veg-
stef Chester Danielsen, Valdemar Lillehammer og Johannes Sonstabg.
Andre rekke f.v.: Toralf Karels Madland, Lars  Rossemyr,

Haugsland, Njil Osterhus, Magne Wiestad og John Olsen.
Disse var ikke til stede: Frants Askeland, Johan Pettersen, Oskar Nygard.
Arne Mosnes, Ole Espelid, Kasper Fjelde og Jakob Neerem.

Sondre

— Kor kan dette vera?

Ein leiter fiinyttes etter dette skiltet i skiltfpresegnene. Det skulle vel vera d finna i
306-serien? Lr skiltet mynta pa hard eller mjuk trafikant?

Den som har eit godt forslag eller som kan seie kor skiltet stir, kan venta ein
liten premie.

Svar kan sendast til redaksjonen innan 15. mai.

Han er
den samme!

Av Hilmar Selseng

I Hebr. 13.8 kan vi lese dette: «Jesus
Kristus er i gar og i dag den samme,
ja til evig tid».

Kan dette seiast om meg og deg?

Nei, det trur eg vi alle er samde
om. Vi er ikkje dei samme verken
her i tida eller for alltid. Vi forandrar
meiningar utfra nye erkjenningar og
kunnskapar. Vi kjenner ogsa til fri
dagens samfunn at det som ein
trudde var rett «i gar» ngdvendigvis
ikkje blir rett «i morgon». Detle
ferer til, for enkelte, usikkerheit og
engstelse.

Da er det godt a vita at med Jesus
er det annleis. Hans ord star ved lag,
og Hans stedfortredargjerning for
oss pa Golgata, gjeld til evig tid.

«Gud valde oss ut i Jesus for verda
vart grunnlagt», stir det i Ef. 1.4
D.v.s. at frelsesverket var bestemt
fra cvigheit av. Gud sende sin eigen
son til jord for & ta bort di og mi
synd. Dette skjedde da Jesus ropte
pa krossen: «Det er fullbrakt!»

Den straffa eg og du skulle hatt,
den vart lagt pa Han, slik det star i
Es. §3. « . . . for at vi skulle ha fred
og ved Hans sar har vi fatt lcke-
domy».

Du spar kanskje: «Kva skulle cg
straffast for?» Samme kor fint liv du
lever, er wrleg i alt ditt arbeid, sa
held du likevel ikkje mil for Gud. |
Romerbrev 3 star det at « . . . alle
har synda og vantar wre for Gud». og
dei biir erklert urcttferdig ufortent
ved at dei {du eller eg) trur pd/tek sin
tilflukt til Jesus.

Séa gjeld det for oss alle at vi tek
imot Han for « . . . alle som tok imot
Han, dei gjev Han rett til & bli Guds
born, dei som trur pd Hans namn»
(Joh. 1.12).

Skal du bli frelst ma du gi om
Jesus, nokon annan veg cksisterar
ikkje, for Hans ord star ved lag. Han
er den samme til evig tid!
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Erik Fjermestad — ung maskinferar med 30 ars praksis:
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— Me er konkurransedyktige

— Men gje oss same vilkar som private

Intervju og foto: Harald Sel

— Det er greit nok a kreva at me skal
vera konkurransedyktige i forhold
til private maskinentreprengrar.
Men da ma det vera fgresetnaden at
me konkurrerer pa like vilkar. Slik
er det ikkje i dag. Nar vegvesenet
kjsper ein ny maskin, er det som a
begynna pa bar bakke kvar gong.
Me far ikkje bruka salsummen for
den gamle maskinen til a investera i
ny, slik som private kan. Eg tenkjer
mange entreprengrar hadde fatt
problem dersom dei skulle kjgpa
maskinane for bare lante pengar.

Dette scier Erik Fjermestad, ein av
Statens vegvesen Rogaland sine
dyktige maskinfgrarar.

Det ser sa utruleg lett ut nar han
behandlar  gravemaskinen. Her
manglar det ikkje pa presisjon og
effektivitet. Stort betre kan det vel
ikkje gjerast, seier me. Men Erik
protesterer.

— 1 dette yrket blir ein aldri
utlert. Stadig star du overfor nye
og spennande utfordringar. Nesten
kvar dag lerer eg noko nytt.

Starta som 14-aring

Og det scier han, ctter a ha arbeidd
med maskinar i over 30 ar. 30 ar
hgyres urimelig lenge ut. Mannen
er di berre 46 ar. Men slik er det,
fortel han.

- Det starta i grunnen da eg som
14-aring var ferdig med folkesku-
len. Far min dreiv litt med maski-
nar, og cg var med han. Og sa blei
det ikkje noko vidare skulegang i
forste rekke pd grunn av vans-
kelege kommunikasjonar mecllom
Fjermestad og Bryne. Skulle cg tatt
framhaldsskulen matte eg brukt
dennc reisematen: Sykkel S km til
Algard, tog derifra til Sandncs, og
cit nytt tog frd Sandnes til Bryne.
Sa for mcg blei det maskinar, og
ikkje skulegang.

16 ar og bregytekontraktgr
Og maskinar blei det til gangs. 16
ar gamal, fekk han brgytekontrakt
med Time kommune for ca 30 km
veg pd strekningar som kan vera
svaert sa pffe og sngrike.

18 ar og entreprengr

18 ar gamal starta han som maski-
nentreprengr, med 2 traktorgrava-
rar og lastebil. Det vaks pd scg
ctter kvart. Av stgrre arbeid nev-
ner Eirik Fjermestad Sirevdg vas-
sverk. Her dreiv han pd i 16 mana-
der med 6-7 mann i arbeid.

Vegvesenet

Forste befatninga med vegvesenet
fikk han i 1964, da i samband med
ein brgytekontrakt. Seinare blei
det litt gravemaskinarbeid for eta-
ten innimellom. Men sa, 1 1973, tok
han steget fullt ut. Fra & vera privat
maskinentreprenar, til statsteneste-
mann.

— Maskinane tok til & bli ned-
slitne. Eg sto overfor valet enten &
foreta store investeringar eller a
avvikla. Rett far ferien i 1973, tok
cg turen innom ddverande vegmeis-
ter pd Nerbg, Ole Tafjord. Det
viste seg at traktorgravaren nett da
sto utan fgrar. «Ver her og arbeid
med traktorgravaren i ferien,» sa
Tafjord.

— [ oktober blei cg fast tilsett. Og
na har eg vore maskinkjgrar i veg-
vesenet i over 15 ar, seier Erik
Fjermestad.

Meiningsfylt arbeid
— Det virkar som du trivst veldig
godt i gravemaskinen?

— A ja. Eg har eit gjevande og
meiningsfylt arbeid. Eg ser noko
igjen av det eg gjer. Ein lastebilsja-
for f.eks. har det pa ein annan
méte. Han kjgrer eit lass fra A til
B. Han har ikkje den innverknaden
péd arbeidet som ein gravemaskinfg-
rar.

Men clles trivst cg kanskje aller
best ndr eg er ute pi brgyting i sng-
ver og rennedreva. Dette gjev ei
spesiell stemning. Det er fabelaktig
gildt & brgyta opp veganc under
vanskelege forhoid, og pd denne
mdten hjelpa mange menneske. @g
sa alle dei takknemmlege folka du
mgter ein slik renneversdag. Da
kan det vera mange godord & fa.

— Sé du far hgyra godord. Vil det
scia at du fgler vegarbeidaren blir
skikkeleg verdsett hos folk flest?

— Er me cin dag pd cin plass for &
gjera eit mindre arbeid, hgrer me
stundom dei gamle vitsane om den
kvilande vegarbeidaren. Men nar
me utfgrer eit stgrre arbeid pa cin
plass, far me ofte anerkjennande
ros frd lokalbefolkninga for den
maten me utfgrar arbeidet pé.

Og nar det gjeld effektivitet vil
cg sla fast fylgjande. Samanlikna
med private entreprengrar, har me
ikkje fleire og lengre pausar enn
dei iallfall. Det kan eg skriva under
pé.

Maskinfgrarfagprgven

Erik Fjermestad har store kunnska-
per innan sitt fag. Det meste har
han lert seg sjgl, ved proving og
feiling.

Saman med fleire av dei andre
dyktige maskinfgrarane 1 vegvesc-
net gjekk han i fjor opp til maskin-
forarfagprgven. Her var det ikkje
berre snakk om & kunna utfgra
praktisk arbeid. For & fa maskinfg-
rarfagbrevet krevst det ogsad store
teorctiske kunnskapar. Me spor Erik
korleis det var & pugga teori.

— Det gjekk veldig godt, men

omfattande og krevande var det

saktens.

- Sa na er du fullbefaren, bade
nér det gjeld tecori og praksis?

Erik ristar svakt pa hovudet.

~ Det vil eg ikkje akkurat seia.
Som eg alt har vore inne pa.
Maskinfgrarfaget blir ein aldri
utlert 1. Og eg lerer enno noko
nytt, ndr eg f.cks. star og ser pa at
andre arbeider.
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Kontorsituasjonen pa Baerheim

Tekst og foto: Johan Lund

Da vegsentralen ble apnet i 1970 regnet alle med at rombehovet var dekket for
alltid nar det galdt kontorarealet. Den romslige tomta ga muligheter til utbyg-
ging av driftsbygninger, muligheter som senere er godt utnyttet. Tomta gir
sjelden god skjerming av lagerplass utomhus. Miljgmessig skal det letes lenge
etter maken i vart skogfattige strgk av landet.

Administrasjonen vokser

[ etaten foregéir en lgpende vurde-
ring av organisasjonsmegnster og
arbeidsfordeling mellom de ulike
ledd, ogsd i forholdet vegkontor —
uteadministrasjon.  Resultatet av
denne vurdering har noksa entydig
vart overfgring av oppgaver til ute-
driften med styrket bemanning som
konsckvens.

Utviklingen har fgrt til at kontor-
lokalene forlengst er blitt altfor
trange overalt i fylket. Dette gjelder
ogsd vegsentralen pa Bwrheim. For
nocn ar siden flyttet anleggs- og ved-
likcholdsfolkene ut i gamle brakker
pa stedet, men dette var kummerlig
ngdlgsning.

Midlertidig lgsning

Planlegging av varig Igsning har
pagétt en tid. Utkast til lgsning har
mattet beskjeres i flere trinn i takt
med vkende forstielse for a legge
bedriftsgpkonomiske  prinsipp  til

grunn.

I mellomtida er inngétt leieavtale
for anleggs- og vedlikeholdsavdelin-
gen med nabo i ¢st for lokaler i 3.

etasje i nybygg som ikke tidligere har
vert innredet. Inngangen er fra var
tomt slik at forbindelsen til vegsen-
tralen forgvrig er talig god nér en
ferst ma holde til i et annet bygg.
Ved et bespk gir brukerne uttrykk
for at de trives godt. Kontrolokalene
er lyse, til & begynne med foltes de
generende lyse. De er ogsa solrike, i
den grad at det matte monteres
utvendige persienner pé solsida.

Mot en permanent lgsning
Vegmester Hogstad gir uttrykk for at
de savner en ordentlig vegstasjon,
han har nok 90-arencs vegstasjon i
tanken. Planleggingen for den
cndelige lgsning synes nda a skyte
fart. Dette har ogsd sammecnheng
med at RennFast na nermer seg byg-
gestart. Dette prosjektet trenger
gode lokaliteter utecnom vegkontoret
og det ser ut til at stasjonen pa Ber-
heim blir valgt som base for anleg-
get. Hva dette betyr for nybygget pa
Barrheim er ikke avgjort i detalj pr.
idag. Men det vil vi komme tilbake
til scnere.

.

[

Fra «entreensiresepsjonen. Odd Sigurd Sivertsen bak skranke og sentralbord.

Asfaltverk i
Josenfjorden

Vegvesenct har fatt utslipptillatelse
fra  Statens  Forurensningstilsyn
(SFT). Noen av oppsitternc og noen
utenbygdsboende  har  péklaget
avgjgrelsen til  Miljgverndeparte-
mentet.

[ slutten av mars var representan-
ter for departementet pa synfaring i
Jgsenfjorden for & fa farstehands-
kjennskap til forholdene f@r ankcn
skulle behandles. Vegvescnets sgk-
nad om utslipplgyve er tidligere fore-
lagt fylkeskommunen, som ikke har
hatt innvendinger. Etter patrykk fra
klagerne i saken har miljgverdepar-
tementet nad bestemt at saken skal
forclegges for fylkeskommunens
milj3- og ressursutvalg. Etter de
opplysninger Rygjavegen har fatt
kan saken ventes behandlet i utval-
get i slutten av april d.4a.

Rygjavegen vil bringe utferlig
omtale av asfaltverket nér tillatelsen
er endelig.

J.L.

— Rv 44 forbi --

Framhald fra side 9

Bussruta

Sorgen og gleden de vandrer til
hope, seier dei gamle. Er nokon
redd for & mista bussruta pa Re-
vegen? NSBs bussruter har ymta fra-
mpa om at dei ma fa sleppa innkgy-
ringsforbodet i Re-vegen fra ser. Til
dette er frda kommunalt hald nemnt
at det ikkje er gjenomgéaande bussru-
ter for andre deler av tettstaden.
Busstopp kan leggjast til ymse stader
pd den nye vegen. Det er eit spors-
mal om tilpassning.

Opning for ferien

Oppsynsmannen Jarl Honoré lover
opning far ferien. Anlegget er omlag
1,5 km og kostnader cr 12 mill. kr.
Dette gjev hgg meterpris, men det
har sin grunn i at det er med 4 bruer,
150 meter gang/sykkeveg, elveom-
legging og to store vegkryss/kanalise-
ringar, cin i kvar ende. Veggrunnen
er lpyst ved avtale for alle grunnciga-
rar sd nar som ein. Han krev stgys-
kjerming for bustad sett opp ctter at
vegplanen var vedtatt. Og da sa.
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Opning av stort samferdsel-prosjekt i Finngy

Kai, veg og bru for Helgsy og Nord-Talgje

Tekst og foto: Harald Sel

— Ryfylkingane er eit tolmodig folke-
ferd. Men av og til gnistrar dei til,
f.eks. nar dei vil fremja eit samferd-
selsprosjekt. Og nar dei forst satsar
sa hopp dei gjerne langt. Dette pro-
sjektet er eit slikt «langt hopp».

Dette sa ordfgrar Sigurd Risa i
Finngy, da opninga av Helggysund
bru med tilstsytande veg og ferjekai
pa Helggy blei feira pa Helggysund
bedehus 1. februar.

Og det kan vel ikkje vera tvil om at
dette prosjektet har stor betydning
for dei omlag 80 menneska som bur
pd dei 2 mindre ¢yane i Finngy
kommune, Helgay og Nord-Talgje.
Ikkje minst vil ferjckaia, vegen og
brua (& betydning for lakseslakteriet
pa Helgay, Stjernelaks A/S.

Bru

Helggysund bru knyttar saman Hel-
gy og Nord-Talgje. Brua er 168
meter lang. Bru-bygginga var cit pio-
nerarbeid. For farste gong i Norge
blei ¢i bru bygt pa land for si a bl
frakta til staden der ho skulle monte-
rast. Dette byggearbeidet cr utfgrt

Ordfprar Sigurd Risa foretok den offisielle opninga pa den nye Helgpy ferjekai.

ved Moss Rosenberg Verft A/S i
Stavanger. Hovedentreprengr var
A/S Betong.

Ferjekai

Helgay ferjekai er bygt av entrepre-
ngren Selmer Furuholmen. Helgay
og Nord Talgje har ikkje hatt skikke-
lig ferjekai tidlegare. Pa Nord Talgje

Til Chester og Arne!

t At Chester kunne gjera det gilde han har gjort,
og bygt ei bru te bera sa mykje gildt og stort.
Na sit me her pa Talgje og gledar oss i lag,

og glgymer kvar batalje pa denne store dag.

Ja, vegkontoret ordna det ingen skulle tru
mens Finngybuen tordna, na ma de skaffa bru.
Og Arne Sandnes tenkte, det gar da ikkje an

a bruka gamle «Hidle» til laks og mjglkespann.

Me vil sa gjerne takka for bru og ferjestg

na treng me ikkje snakka om kamp for dagleg brgd.
Nei, da skal kvar ein bymann og andre nordmenn med
fa merka her er framgang, me veit a gje beskjed.

Glade pybuar

Denne songen blei framfart, til tonen «At tar min kunne gjera», under tilstel-
linga pa Helgpysund bedchus etter den offisielle opninga av Helggy ferjekai og

Helggysund bru.

har cin f.eks. dei siste ara brukt ein
stialleckter som kai.

Veg

I tilknytning til brua og ferjekaia. er
det bygt 1.150 meter ny veg, ca 900
meter pa Helggy og ca 250 meter pé
Nord Talgje. Selmer Furuholmen
har vore hovedentrepren¢r for
vegarbeidet pd Helgay, og A/S
Betong for arbeidet Nord Talgje.

Kostnader
Totale kostnader for heile prosjektet
er ca 24 millionar kr. Anlegget har

Bygdefolket var mott fram, og her uttryk-
ker 2 av dei minste innhyggarane si gle-
de over ny ferjekai.
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Sjernargy skulemusikk i spissen for
gjester og bygdefolk pé veg fra ferjekaia
tl Helggysund bru.

fatt  50%  statstilskot, resten er
finansiert over fylkesvegbudsjettet.
For a fa framskunda bygginga av
ferjekaien,  forskotterte  Finngy
kommune 2.9 mill. kr i 1988.

Opninga
Den offisielle opninga av anlegget
blei foretatt pa ferjeleiet av ordferar
Sigurd Risa di den fagrste offisielle
ferja la til. At dette prosjektet ni er
fullfgrt, kalla han eit storhende. -
Skikkeleg  kommunikasjon cr eit
spprsmal om a vera cller ikkje vera
for lokalsamfunna her, sa han.
Etter opningsseremonicn  gjekk
gjester og andre frammgtte over
brua til Nord-Talgje, og samlast pi
Helggysund bedehus. I spissen mar-
sjerte  Sjernargdy skulemusikkorps.
Korpset skapte ogsi feststemning
med musikken sin under sjalve
opninga pé lerjekaia.

Science fiction

Under tilstellinga pa bedehuset var
det tale av mellom andre vegsjef
Chester Danielsen. Han fortalde at
det var 10 ar sidan han sist var med
pa vegopning 1 Finngy kommune.
Da var det bruene mellom Kyrkjgy
og Bjergay. = Den gongen var det
Petter Narland som var ordfgrar,
fortalde Danielsen. — Og under
opninga tok han til & masa om denne
brua over Helgoysund. Eg sdg det da
nxrmast som science fiction  fi rea-
lisert eit slikt prosjekt. Det som
berga oss er den nye ordninga med
50% tilskot til store fylkesveganlegg.
sa Danielsen. Han understreka clles
det spesielle ved & opna anlegg ute i
distrikta. — Der set folk verkeleg pris
pa det arbeidet vegvesenet gjer, sa
vegsjefen.

Resultatbonus

Eit utval har kome med framlegg om eit praveprosjekt for resultatbonus i vegar-
beidsdrifta. Tanken er at opplegget skal gjelda bade eigenregidrift og anna drift. Vurde-
ringsgrunnlaget for bonus skulle vera gkonomisk resultat, oppnadd kvalitet og brukt tid.

Kva meiner du om saka?

Jarl Honnoré, oppsynsmann,
anleggsdistriktDalane. Eger redd
det blir problem med 3 f3 ei rett-
vis ordning i praksis. Vurderings-
grunnlaget ma vera sveert ngye
utarbeidd om vi ikkje skal f3
attende ordninga med proforma-
akkordar. Alle ledd i kjeden, frd
planleggjar til siste mann pa
anlegget, ma med.

John Nesse, formann og tillit-
svalgt, E-18 anlegget Stavan-
ger. Eg er sveert skeptisk til ord-
ninga og har lita tru pd at den
kan gjennomfgrast i praksis.
Det vert vanskeleg & laga pla-
nar og malekriterier for alle
funksjonar slik at alle kan fa
vera med, noko som er ein fgr-
esetnad om ordninga skal vera
rettvis. Eg jobba fgr i entrepre-
ngrverksemd og der var det
meir enn nok premieringssy-
tem.

Endre Kulleseid, fagarbeidar og
tillitsvalgt, Motorvegen: Eg er
visst ein av dei f& som er for
ordninga. Den vil fremja inter-
essa for betre innsats pd alle
plan. Eg har tru pa at ordninga
kan brukast pad alle felt i drifta,
ogsd kontortenesta. Alle ma
med, elles risikerer vi & fa A-lag
og B-lag, og d& er ordninga
dgmd til & mislukkast.

Oddvar Ollestad, spesialarbeidar,
anleggsdistrikt Dalane. Tanken
er nok fin den, men den er van-
skeleg 8 omsetja i praksis. Det vil
vera leitt for dei som ikkje far
koma med i ordninga.

J.L

-
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Avdelingsvis helsekontroll
Sekelys pa det psykososiale arbeidsmil jget

miljgproblem ved det enkelte kon-
toretog pé den enkelte arbeidsplas-
sen, seier legane.

Tilbakemelding
- Korleis blir arbeidet falgt opp.
nar de meiner & konstatere eit
miljaproblem?

— Etterat dei tilsette ved ei avde-
ling har vore inne til helsekontroll,
blir det alltid gitt ei tilbakemelding
til avdelingsleiaren. Her tar me opp
dei miljgproblema, fysiske og psy-
kososiale problem, som me har
funne eller som me har mistanke
om. Og problemet kan rett og slett
vera maten arbeidet blir organisert
pa.

Me papeikar bade dei uheldige
og dei positive sidene. me meiner @
ha konstatert. Og kan me som hel-
sefolk direkte bidra til forbetringar

Bortsett fra sjukepleiar Torill Lanne, er her heile staben ved Bedrifishelsekon-
toret samla. Bak f.v.: Bedriftslege Kari Torhjarnsen, bedrifislege Ansgar Hatte-
land, sjukepleiar Olga Dalaker og sjukepleiar Turid Steinnes. Framme. Legesek-

reteer Hilda Sandvik.

Tekst og foto: Harald Sel

Bedriftshelsekontoret for samferd-
selsetatene i Rogaland omfattar til-
saman over 3 000 tilsette. Av desse
arbeider nesten 650 i Statens vegve-
sen.

Etter at bedriftshelsekontoret i
ein periode var utan lege, blei det i
lgpet av fjoraret tilsett to bedriftsle-
gar. Ansgar Hatteland, som er
administrativ leiar for kontoret,
begynte i den eine legestillinga i
april i fjor. I desember blei s Kari
Torbjgrnsen tilsett i den andre lege-
stillinga. Dei andre tilsette ved
Bedriftshelsekontoret er sjukeplei-
arane Qlga Dalaker, Torill Lanne
(Y2 stilling) og Turid Steinnes, og
legesekreter Hilda Sandvik.

Arbeidsmiljslova

Kva er sa hovudmilsettinga i
arbeidet til bedriftshelsctenesta?
Arbeidsmiljglova cer utgangspunk-
tet, scier Hatteland og Torbjgrn-
sen. Ein praver a fa til eit system,
der ein ivaretar den cnkelte si
helse, samtidig som ein rettar spke-

lyset pi sider ved arbeidsmiljact
som kan vera helsenedbrytande.

Og arbeidsmiljo er sd visst ikkje
berre det fysiske miljact. Dette har
blitt mykje betre i seinare ar. 1 dag
er cin meir merksam pa det psyko-
sosiale miljget (det vil scia det
miljget som pévirkar folk psykisk),
fortel Ansgar Hatteland.

- Som cksisterande problem cr
det  psykososiale arbeidsmiljget
stgrre enn det fysiske. Etter kvart
som me arbeider systematisk med
dette, avdekkar me fleire problem
enn det me i utgangspunktet hadde
trudd. Difor er me veldig opptatt
av & gripa fatt i desse problema, og
a lgysa dei, scier Hatteland.

Spgrreskjema og avdeling

Korleis har si Bedriftshelsetenesta
tenkt & lgysa dei psykososiale
arbeidsmiljgproblema? Eit nytt til-
tak cr at den enkelte fyller ut eit
sparreskjema om arbeidsmiljget.
Dessutan har ein begynt med
kalla inn dei tilsctte avdelingsvis i
staden for etter aldersgrupper.
Avdelingsvis innkalling kombinert
med sparreskjema gir eit betre
grunnlag for & avdekka spesielle

av det som er uheldig sa er det bra.
Men ofte vil me vel vera berre stat-
tespelarar, seier Ansgar Hatteland.

Kvalitet

Dei tilsette i Bedriftshelsetenesta er
opptatt av at helsekontrollane skal
bli kvalitativt gode. Og det inneber
ikkje minst at arbeidsmiljget blir
tillagt stor vekt. Godt arbeidsmiljo
er godt for helsa. Elles gir dei livs-
stilrettleiing. — Her prover me a
gjera risikoen konkret, sier Hatte-
land. — Me vil gjerne seia noko til
den enkelte. F.eks.: Kor mykje blir
risikoen for hjerteinfarkt redusert,
ved at ein kuttar ut tobakken.

— Kva med konsultasjonar, nar
ikkje alt er som det skal vera med
helsa?

— Me ¢nsker a disponera litt tid
il vanlege helsekonsultasjonar.
Men dette er ein lagare prioritert
del i forhold til det generelle over-
vakingsarbeidet. som me gjer gjen-
nom helsekontrollane. Ellers er det
ugunstig at me ikkje har tid ul a
felgja opp pd same mate som ein
privat lege, ctter cin konsultasjon.
Me gnsker pa den andre sida a sam-
arbeida i stgrst mulig grad med den
enkelte sin primarlege. seier Tor-
bjarnsen og IHatteland.
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Mobbing i arbeidslivet

Opplzring 1989

Av bedriftssykepleier Olga Dalaker

Av Endre Brigtsen

Mobbing er et vidt begrep, og kan
ogsa kalles psykisk vold i arbeidsli-
vet, eller sosialpsykologiske arbeidsu-
lykker.

For ca. 20 ar siden fant forskere
arsakssammenhengen bak de fysiske
arbeidsulykkene. Dette ble starten til
viktige reformer i arbeidsmiljget.

I dag er vi i startfasen pa en lig-
nende arbeidsinnsats nar det gjelder
«sosialpsykologiske arbeidsulykker»
(mobbing).

Ofteret

Alle kan bli utsatt for mobbing, uan-
sett alder, kjgnn eller stilling innen
bedriften.

Nytt
hovedverneombud

P e
Kjell Torgersen ved Beerheim vegsen-
tral har overtatt som hovedverneom-
bud for Statens vegvesen Rogaland
Jra 1. januar,

Torgersen avlpyser Jan T. Undset,
som nd skal ga over i heil stilling som
leiar for arbeidstreningsverkstaden i
Hillevag.

Mobbing er ikke noc spesielt, det
er ct arbeidsmiljgproblem, og ma
angripes, og lagses, som andre
arbeidsmiljgproblem.

Arbeidsmiljglovens §16 pilegger
cnhver & ta affere, cller sarge for at
andre tar affare, nar arbeidsmiljget
trues. Gjor man ikke det, er man
medskyldig i at arbeidskollegaer far
ct darligere arbeidsmiljg. Mobbing
kan vare ukjent for ledelsen.

Maobberen

Hans Leyman sier i sin bok «Mob-
bing i arbeidslivet», at det er ingen
spesielle grupper som peker seg ut
som mobbere. Likevel antydes det
ressurssterke/dominerende  perso-
ner, som fir kollegaer (gjerne litt
svake) med seg. Personer som vil
holde seg ngytrale/utenfor blir ofte,
av offeret. oppfatiet som medspillere
til mobberne.

Mobberne og ofrene kan viere:
overordnet, underordnet eller kolle-
gacr.

Noen arsaker kan vare hudfarge.
rase, kjgnn, andre meninger. poli-
tisk eller religigise opptatninger i for-
hold til sinc arbeidskollegaer. Det
kan ogsad hende at mobberen ikke er
klar over at han plager vedkom-
mende. Blir han gjort oppmerksom
pé problemet, vil han vanligvis slutte
med dette.

Hva er mobbing?
Mobbing kan f.cks. vare:

— & bli fratatt arbeidsoppgaver

—isoleres ved at vedkommende
ikke far den informasjon han/hun
har krav pa, eller ikke blir snakket til
av kollegacr eller ledere.

Nocen viktige elementer i mobbe-
begrepet er:

— hyppige overgrep (daglige. eller
nesten) over lengre tid (f.cks. 1/2 ér)
og

— at det oppleves negativt.

En annen definisjon er slik: «Néar
en cller flere personer gjentatte gan-
ger blir utsatt for handlinger som har
til formél & skade den som mobbes».

Det viktigste og alvorligste ved
mobbingen er etfekten, nemlig at det
er personer som fir psykisk skade av
arbeidsmiljgct.

Tiltak mot mobbing ma settes inn
for vi har fatt en fastldst konflikt,
cller at offeret er blitt sykemeldt.

Den 14. februar 1989 ble opplering-
sprogrammet for 1989 vedtatt i for-
handlingsmgte. For lokal opplaring
er det planlagt & holde godt og vel 40
kurs i &r.

Noen av kursene som er ctterslep
fra 1988, som formannskurs, saksbe-
handlerkurs og vegmerking, er alle-
rede i gang. For ¢vrig arbeider Per-
sonalscksjonen med en katalog som
vil inneholde litt mer detaljer som
mélgrupper, tid og sted, samt hvem
som blir faglig ansvarlig for kursene.

Pa bakgrunn av at vegvesenet er
inne i en periode der vi mé se fram-
over og vare villige til & akseptere en
viss omstilling, mé vi ogsé se oppla-
ringen i denne sammenheng. Det er
derfor viktig at vi planlegger var
oppliering pa litt sikt.

Ut fra dette er det na nedsatt en
gruppe med representanter fra avde-
lingene som vil se hvilke oppgaver vi
vil fa framover, og ut tra det vurdere
hvilken opplering som bgr priorite-
res.

10 mobbevettregler

Av Aud Blegen Svindland

1. 1kke skjul at du blir mobbet. Det
er ingen skam.

2. Beskriv for deg selv hva mobbin-
gen gdr ut pd.

3. Beskriv for deg selv hvem det ¢r
som mobber deg.

4. Finn w hvorfor du mobbes. Lr
hensikten d stpte deg bort [ra jobben,
eller er du hakkekylling for d skjule
andre problem.

5. Mobbing er et arbeidsmiljpprob-
lem. Det er ikke du, men arbeidsgive-
ren som skal lose problemet.

6. Ta ikke opp kampen alene, da er
du nesten sikker pd a tape.

7. Ta opp mobbingen med din
tillitsvalgte eller bedriftslegen.

8. Mot aldri alene med den som
mobber deg.

9. Nar dumobbes, spor hvilke hers-
keteknikker som brukes mot deg.

10. Gjor mobberen  synlig.  Snu
skammen.
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Mer og bedre bruk av EDB i vegvesenet

NITO’s teknologi — push aksjon

1 et forhandlingsmete i fjor sommer
kom NITOs representanter med tan-
ker om a fa markedsfort internt de
ressurser vi etterhvert har oppar-
beidet pa ulike felt av EDB-teknikk.
Vi mangler oversikt over mulighetene
pa de ulike omrader. Ledelsens rep-
resentanter sluttet seg til tanken.

Det ble nedsatt et aksjonsutvalg for
saken med deltagelse fra ledelsen og
organisasjonene NITO, ELF og NIF.
Saken ble stykket opp i 4 prosjekter
og det foreligger na rapport fra hvert
av prosjektene.

. Oversikt over EDB-programmer

Arbeidet er utfgrt av Marit Th.
Olsen, ELF, Arnulf Follaug, EDB-
kontoret og Nidunn Sandvik, NIF.
Hva rapporten inneholder géar fram
av innledningen, hvor det bl.a.
heter:

— Hensikten med dette hefte cr a
fa en enkel oversikt over de EDB-
program som finnes pa vegkontoret.

- Det kommer stadig til nye pro-
gram og nye versjoner, slik at det
kan veare vanskelig & ha oversikt
over hva som finnes og hvilke somer
de beste og mest rasjonelle & bruke.

- Programbeskrivelsene  er  ikke
ment & vere en fullstendig bruker-
beskrivelse, men & gi de viktigste
opplysningene om programmet og
hvor brukeren kan skaffe seg mer
informasjon.

Tekst: Johan Lund

2. Geometrisk kvalitetskontroll.
Ankval.

Arbeidet er utfgrt av Rune Sandven,
NIF, Knut Utaaker, oppsynsmann
og Solveig Yndesdal, NITO.

Hvilke problemomrader rappor-
ten behandler kan vi lese it innlednin-
gen, der det heter:

- Feil stgrrelse pd utsprengt tun-
nelprofil vil idag alltid fare til gkt
anleggskostnad. For stort profil vil
fore til ¢kning av mengdene pa
sprengnings- og massellyttings-pro-
sessene. Ved for trangt profil vil
kostbar etterstrossing matte utfgres.

— Da dataprogrammet ANKVAL
ble kjent ved tunneldriften i tylket,
fattet en interesse for dette, og gikk i
gang med utprgving i praktisk bruk.
Forst i den 1220 m lange Drengsti-
tunnelen ved Ropeid og etterpd i den
600 m lange tunnelen pd Austre
Bokn. Utprgvingen p& Bokn er blitt
fulgt opp av aksjonsutvalget for
«Teknologi-push».

3. Bruk av EDB i
hovedplanleggingen

RennFast

RENNESQ@YS FASTLANDSFORBINDELSE

I prosjektet har deltatt Bjgrn Chri-
stian  Grassdal, Nils Heskestad,
Gyvind Kommedal, Leif Lindefjell,
alle NITO og Tor Geir Espedal,
NIF.

Prosjektet er startet ut fra gnsket
om & kunnc formidle kunnskap og
erfaring i bruk av EDB-programmer
for hele vegplanleggingsprosessen,
fra planleggingsperioden gjennom
byggeperioden til ferdig avlevert
veg. Dette er ct delprosjekt som
omfatter hovedplansprosessen.

For & arbeide seg gjennom de for-
skjellige hovedplansfasene. er flere
forskjellige  EDB-program  blitt
brukt. RennFast-prosjektet er det
konkrete prosjektet som brukes som
referanse i denne farste delrappor-
ten.

Siden RennFast-prosjektet medfy-
rer planlegging av ny riksveg gjen-
nom spredt jordbruksbebyggelse,
der eksisterende vegnett kun har
vert mindre fylkesveger, har by/
tettsted-problemer og flere data i
vegbanken vert lite aktuelt. Pa pro-
sjekt i mer sentrale deler, vil mange
grunnlagsopplysninger om eksiste-
rende vegnett vere viktige inngangs-
data til andre EDB-program som
RennFast ikke har brukt.

4. Investeringsanalyse for
maskinavdelingen

Interne rutiner for maskinanskaffelse
Nytt asfaltverk?

Rapporten er utarbeidet av ¢gkono-
mikonsulent Hakon Schwalb i sam-
arbeid med Johannes Bg, Alv Moi
og Sverre Andersen.

Rapporten faller i to deler.

A. Maskinanskaffelser

Undersgkelsen har gatt pa a under-
spke de interne rutiner som gjelder
ved anskaffelse av konkurransema-
skiner. Dette gjelder spesielt stgrre
maskininvesteringer. Oppgaven har
deretter vert a forsgke a forbedre
cksisterende rutiner for & fa et
sikrere vurderings- og beslutning-
sgrunnlag. Swerlig vil ¢gkonomiske
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To gutter satt sammen og
snakket om hva slags jenter
de skulle f3 fatt i.

—-Jeg tror vi prgver en
sykepleierske, sier den ene.

— lkke tale orn, svarer den
andre, for de sier alltid: Ligg
stille, og slapp av! Da foreslér
jeg heller en laererinne, for de
klapper i hendene og roper:
5S4 tar vi det hele en gang til!

Jeg utfordrer Turid Anonsen,
Biltilsynet, Stavanger.
Marit Qverland

TILLITSVALGTES
SPALTE

Ignnsomhetsberegninger og falsom-
hetsanalyser veaere viktig. Dette kre-
ver cn del kompetanse innen gkono-
miske felt.

B. Anskaffelse av asfaltverk
Rapporten tar for seg lgnnsomheten
for vegvesenet ved eventuelt kjpp av
nytt asfalttrommelverk. Prisnivict
pa massen som leveres av konkur-
renter er hgyt, og dersom vegvesenct
gnsker d falge med i utviklingen
innen produksjon av faste dekker
bar en fornyelse vurderes.

Rapportens konklusjon er denne:

Resultatet av beregningen viser at
cn investering i et nytt stasjonirt
asfalttrommelverk vil viere meget
Isnnsomt for vegvesenet og vil med-
fare betydelige besparelser. Pa et
rent  bedriftspkonomisk  grunnlag
anbefales det derfor at man foretar
denne investeringen.

Statens vegvesen er 125 ar i 1989.
En jubileumskomité har iagt ned
et stort arbeid for at vi her i fylket
skal markere jubiléet pa en verdig
mate. ELF vil oppfordre alle sine
medlemmer til & stgtte opp om de
tiltak som blir satt igang.

| forbindelse med jubiléet er der
utarbeidet et jubileumskrift som i
tekst og bilder forteller fra vegve-
senets historie i Rogaland. ELF
har av gkonomiske arsaker ingen
annonse i denne boka, men vi er
en del av etaten med 80 medlemmer ved vegkontoret og biltilsynet.
Tilsammen utgjgr merkantilt ansatte ved vegkontor og biltilsyn ca
90 stillinger, noe som viser at vi star godt samlet. De fleste av vare
medlemmer er kvinner, og vi ma vel vedgd at vi ikke har veert
seerlig flinke til & fremme vare krav. Men kanskje fremtiden vil bli en
annen.,

Et likestillingsutvalg i VD har lagt fram et forslag til handlingsplan
for likestilling i Statens vegvesen for 1989. Dette utvalget har satt
seg forskjellige méal. Et av mélene er at i perioden 1989-1992 skal
kvinner tilsettes i minst 25% av de lederstillinger som blir ledige. Et
annet mal er at i Igpet av 1989 skal 20% av deltakerne pé& lederkurs
veere kvinner. Handlingsplanen har mange flere mal som gar i
samme retning. | var etat, som er temmelig mannsdominert, synes
disse mal & vaere noe utopiske. Men den sar et frg som kanskje kan
bli plante en gang i fremtiden.

Var etat er sveert opptatt av kompetanseoppbygging, og vi mer-
kantile vil sikkert fa stgtte dersom vi bare star pd og vil noe selv. Vi
har imidlertid inntrykk av at kursprogram for 1989 ikke har tilgode-
sett de merkantile i saerlig stor grad. Det viser jo ogsa overskriften
over oppleering i 1988. Her har de merkantiles andel med ekstern
oppleering bare vaert 0,2% og ved lokal oppleering 0,6%.

| personalplanen, som ble vedtatt hgsten 1987, ble det sagt at det
skulle utarbeides en egen rapport som skulle vise opplaeringsbeho-
vet og komme med forslag hvordan en skulle dekke dette behovet.
Av forskjellige arsaker er ikke rapporten utarbeidet. N& har et nytt
utvalg (underutvalg til opplaeringsutvalget) fatt i oppdrag & kart-
legge tidsperioden (1993). Utvalget bestar av 6 menn (med ngdven-
dig sekreteerhjelp — hokjgnn), la oss hdpe og tro at disse 6 menn har
forstdelse for at ogsd merkantile har behov for & kunne vide-
reutvikle seg innen sitt arbeidsomrade.

Statens vegvesen er inne i en vanskelig periode nd — sma bevilg-
ninger — innskrenkninger — og det som fglger med. Det er ikke lett &
lede en etat i slike vanskelige tider, og vi m3 ha forstdelse for at vi
underveis kan mgte avgjdrelser som ikke er like lett & akseptere for
hver enkelt av oss.

ELF har et slagord som sier — stdr vi samlet — stdr du sterkt. La oss
hdpe at Statens vegvesen kan std sammen i tiden som kommer, og
la oss prgve & bringe videre det beste av de tradisjoner som er
skapt i etatens 125 arige historie.

Magnhild Gdegard

hovedtillitsvalgt

(ELF)

Embetskontorfunksjonaerers landsforbund
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Lang gang- og sykkelveg i Sola

Tekst og foto: Harald Sel

Fra midt i mai vil det vera samanhen-
gande gang- og sykkelveg langs heile
Rv 510 i Sola fra Klepp-grensa til
krysset med rv 509 pa Ljosheim ved
Stangeland skole. Strekninga er 9.2
km.

Parsellen som skal fullfgrast i mai
er 3 km og gar tra Rege til Stange-
land. 1.3 km av strekninga er alt
asfaltert og opna for trafikk.

Samtidig med bygginga av gang og
sykkelvegen, cr det utfart ein del

Tre av arbeidarane pa anlegget. Fra v.:

Erik Soma.

utbetringsarbeid pa riksvegen. Krys-
set med fv 374 (Nordsje@vegen) er
ombygt og kanalisert. Fleire av
avkjgrslane er ombygde og sikthind-
ringar er {jerna. Dessutan er Stange-
land bru breiddeutvida med 6 meter.

Vegvesenet har ogsd utfart gra-
ving og legging av hggspent- og
belysningskablar og cin del anna
arbeid for Sola Encergiverk.

Arbeidet er utfgért i eigen regi.

Mellom 3 og 4 mann ha arbeidd pi
anlegget sidan mai 1988.

Totale kostnader er ca 4 mill. kr.
Dette er i samsvar med kostnadso-
verslaget.

Gustav Selvik, Magnus Danielsen og

Ved sulen av gang- og s yl‘l\elvc’gen‘ er det utfort ein del ufbenmgs og trafikktek-
nisk arbeid. Biletet viser krysset med [v 374 (Nordsjgvegen) som er ombygt og

kanalisert.

TRANSPORT 0G MILJP

Framhald fra side 15

Val av transportmiddel

Nettopp av di utsleppa fré transport-
scktoren er sa store, er det enorme
miljgvinstar a henta ved tiltak som
reduscrer dei. Strengare utsleppsreg-
lar er alt pé trappene., men truleg ligg
starste vinsten i val av transportmid-
del. Dessutan farer den noverande
trafikkstrukturen til ei rekkje andre

miljgproblem, som til demes ned-
smussing. stay, tralikkork og uluk-
ker.

Personbit

I dag er personbilen det desidert vik-
tigaste framkomstmiddelet i Noreg.
Dersom kvar bil dobla passasjerta-
let, wville mange tonn skadeleg
utsiepp vera spart. Og dette It seg
gjera, for vi brukar ikkje bilen farst
og fremst til feriar og turar. slik
mange synest tru, men til & koma
fram og tilbake til arbeidsplass og
forretningar — ofte med ein person i
kvar bil.

Buss

Tek vi buss, der slike finst, kan vi og
ta ut miljgvinst. Ein buss forureinar
rett nok meir enn cin personbil. og
har bussen 5-6 passasjerar, vert det
like mykje forureining som om pas-
sasjeranc kgyrde kvar sin bil. Er bus-
sen derimot halvfull cller full, vert
det nctto vinst péd miljgsida.

Jernbane eller fly?

Jernbanen er det transportmiddelet
som forurcinar minst, trass i at det
framleis kgyrer nokre diescltog om-
kring. Det cr nemleg fri desse mes-
teparten av utsleppa kjem. Stgrste
miljavinsten er difor a henta ved a
overfgra sdvel gods- som  person-
transporten til jernbanen.

Flyet er i dag forureinaren og
energislukaren i superklasse. Ei sam-
anlikning mellom tog og fly kan
sdleis vera nyttig.

Fly og tog tek i dag om lag like
mykje av den totale innanlandske
persontransporten — tog 4,.5% og fly
48%. 1 tillegg tek jernbanen i
underkant av 9% av godstranspor-
ten. Under 1% av oljeenergien gar
til tog, medan flya tek til seg 15%. da
medrekna utanlandstrafikken. Ogséa
pa utsleppssida cr flya verst — det er
sjglvsagt samanheng her.

Tabellen viser mengd av ulike
utslepp rd tog (medrekna godstra-
fikk) og fly (medrekna utanlandstra-
fikk) i tonn.
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Fly 20003700 9100 4 $
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CO,  VOC _ Bly Partiklar § s s 3
SL000 100 - 100 $
1700 000 1900 - 200 g
: e g . )
Likevel er det ofte billegare 4 reisa )
med fly pa strekningar der det finst :
jernbane. Og prisutviklinga kan i |

alle fall vera ei av arsakene til at folk
vel fly og privatbil framfor til demes
jernbane. Denne utviklinga har
nemleg verka til fordel for fly og pri-
vatbil, og mot andre transportmid-
del. Det viser ei samanlikning av
auken i prisniviet pa dei ulike tran-
sportmidla, sett opp mot konsum-
prisindeksen.

Transportmite  Auke i prisniviet

1980-87
Personbil (drift og
vedlikehald) 60%
Flyreiscr 72%
Konsumpris-
indeks, total 79%
Reiser med:
Jernbance 97%
Bat 139%
Buss 154%
Sporveg, forstadsbanc 192%

Bilen vert, som nemnt, mest bruka i
samband med arbeid og daglege gjec-
remdl. Det er ikkje & undrast over at
folk heller brukar privatbil enn buss
og forstadsbane nir det klart lgner
seg, samtidig som det kollektive til-
bodet stadig vert darlegare.

Merknader:
Med sjgtransport skal ein forstd innanriks
sjgtransport der ikkje anna er nemnt i teks-
ten.
Utanriks sjgtransport omfattar den delen
som gar farc scg pa norsk sokkel.
Lufttransport er sivil, innanriks luftfart.
NB: Alle tal er cirkatal, sjplv der det er
bruka desimalar. Dette cr av di ulike kjelder
opercrer med noko varicrande tal, men mar-
ginanc cr smd. Desimalar cr nytta av omsyn til
den graliske framstillinga.

Kjetder:
Alle tal og opplysningar er henta fri desse
publikasjonane:

John Hille: Melding om rikets avstand. Utgitt
av Framtiden i vdre hender, Informasjons-
senteret. September 1988,

Audun Rosland: Trafikk og luftforurcnsning.
Utgitt av Gruppe for miljggkonomi. Statistisk
Sentralbyrd. Juni 1988.

Statistisk arbok 1988. Statistisk Sentralbyra.
Mai 1988.

Michael Renner: Rethinking the role of the
Automobile. Worldwatch  Paper 84, Juni
1988.
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Redaksjonen

| arbeidet for god informasjon, er
bedriftsbladet viktig. Ei rundspgr-
ring i fior mellom tilsette i etaten, i
samband med vurdering av infor-
masjonsarbeidet, stadfesta dette.
Dei tilsette i Statens vegvesen
Rogaland rangerer Rygjavegen péa
topp, som den beste informasjons-
kanalen i den geografisk spreidde og
fagleg mangesidige bedrifta var.

Men eit godt bedriftsblad lagar
seg ikkje sjgl, og produksjonen av
det bgr ikkje vera «venstrehand-
sarbeid». Frd Informasjonskonto-
ret har det vore eit gnske, at det B
skal satsast meir p& Rygjavegen. Eva Vivoll.
Dette blir nd gjort, badde redaksjo-
nelt og teknisk. Vegsjefen skal ha
stor takk for at han, nd som tid-
legare, stgr opp om bedriftsbladet.

Redaksjonen har nd 2 medarbeidarar, i tillegg til redaktgren.

Eva Vivoll har sidan arsskiftet vore redaksjonssekretaer. Ho har
dessutan ei rekke andre arbeidsoppgdver ved Informasjonskonto-
ret og ho er sekreteer for driftssjefen.

Johan Lund er frd dette nummeret knytta til redaksjonen. Han
arbeider med stoff og tilrettelegging av stoff. | tillegg arbeider han
framleis som advokat ved Vegkontoret og med spesielle oppdrag
for vegsjefen.

E—

Johan Lund var ein av initiativ-
takarane, d& arbeidet med eige
bedriftsblad tok til. Saman med
vegsjef Danielsen, arbeidde han
med fgrebuingane til oppstarten
pa nyéaret i 1973. lkkje nok med
det. Johan Lund er ogsd mannen
bak namnet pa bladet vart, Rygja-
vegen. Fgr oppstarten blei det lyst
ut namnekonkurranse. Denne fekk
stor oppslutning. Det daverande
«Samarbeidsutvalget» hadde
avstemning mellom 3 forslag.
Rygjavegen fekk flest stemmer.
D& konvolutten med forslagsstilla-
ren blei opna, sto det Johan Lund

Johan Lund. pé arket.

Nar det gjeld den tekniske

omlegginga, mellom anna med

eigenproduksjon av sats og layout ved hjelp av datamaskin og

skjerm, reknar me med & koma i gang med dette fra neste nr. Dette
kjem ut i juli.

Harald Sel
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Ein av Statens vegvesen
Rogaland sine dyktige
maskinfararar,

Erik Fjermestad. Biletet
er fra ein av dei f4 gode
sommardagane i fjor,
mens han arbeidde pa
tylkesvegen mellom
Brusand og Kartevoll.
Sja intervju side 20.





