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Helsing fra vegsjefen

Eg vil gjerne i dette fyrste nummer av Rygjavegen for i ar fa helsa til alle tilsette i vegvesenet i
Rogaland, og vire pensjonister, med takk for det gamle og eit godt nyttar.

Me gdr inn i eit spanande og truleg ogsa eit vanskeleg ar med mange utfordringar til oss alle.

Eg er ikkje det minste i tvil om at me saman kan greie dette, enten det na dreier seg om d spa-
re inn pengar i fylket eller a setja i gang med det sterste vegprosjektet som nokon gong er bygd
her i fylket (Rennfast).

Eg har nett fylt 60 dr, og eg fekk da mange helsingar, gavar, blomar og gode ord frd mange
av dykk. Eg takkar alle for dette, det varmar og gjev mot til a sta pa wdare, ogsd for ein 60-

aring.
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Interessant a arbeide med vedlikehold?

Av vedlikeholdsjef Per Kydland

| det gyeblikk dette leses gar jeg ut fra at
Hamre er tilbake i stolen som vedlike-
holdssjef. Det har veert interessante og
givende 11/2 ar i denne stolen, selv om
det har falt sammen med de store ned-
skjeeringene pa fylkesvedlikeholdet.

Innstrammingstiltak og sysselsettings-
problemer har veert gjennomgangstema sa
og si hele tiden. Jeg vil ikke ga seerlig mye
inn pd nedskjeeringene i denne artikkelen,
Det utdypet Hamre grundig i forrige num-
mer av Rygjavegen. Jeg vil kun beklage at
det er vare folk ute pa vegen, de som gjgr
sitt beste ut fra de knappe midlene de far
til rddighet, som ma téle den verste stgy-
ten. Det har de ikke fortjent. Den entusias-
me og vilje til 4 st pa for vegvesenet i van-
skelige tider som folkene i utedriften viser
har veert imponerende.

Det er mer positivt det som skjer innen
riksvegvedlikeholdet. Her ser det ut til at
politikerne har skjgnt hvor viktig vedlike-
holdet er for & opprettholde god fram-
kommelighet og sikkerhet samtidig som
nedlagt vegkapital bevares. Det synes
som om Vegdirektoratet bedre har greid a
overbevis sentrale politikere enn vi har
greid overfor vére fylkespolitikere. Eller er
det kun et spgrsmal om stgrrelsen pa pen-
gesekken?

Som de fleste innen vedlikeholdet kjen-
ner til, er det kommet en ny handbok som
angir hvilken standard vi skal vedlikeholde
riksvegene etter. Denne burde danne et
godt grunnlag for & fa til en mest mulig
ens standard bade innen fylket og over
fylkesgrensene.

| de sju arene jeg har veert pa vedlike-
holdsavdelingen har jeg ofte fatt spgrs-
malet: kan det veere interessant & arbeide
med vedlikehold? Det md da vaere mye
mer spennende & arbeide f.eks. med an-
legg, hvor en ser resultater av arbeidet.
Mitt svar etter & ha veert innom alle tre
tekniske avdelinger pa vegkontoret, er at
jeg finner vedlikeholdsavdelingen som den
mest interessante. Innen sdvel gkonomi-

styring som forvaltning og teknologi er det
mange utfordringer. | det siste er det as-
faltteknologi, og wkonomi i forbindelse
med anskaffelse av nytt asfaltverk i Vadla,
som har veert mye oppe til diskusjon. |
skrivende stund vites ikke om anskaffelsen
er gatt i orden, men jeg har ikke hgrt om
en person innen vegvesenet i Rogaland
som har gatt imot eller er skeptiske til det-
te. Det som er synd er at ildsjeler som har
veert med & drive dette fram, offentlig via
bl.a. avisinnlegg naermest er blitt beskyldt
for & fare med fanteri og legn, noe som i
hgyeste grad er feil og ufortjent. Jeg tror
vi har grobunn og grunnlag for & drive
pkonomisk og kvalitetsmessig godt bade
pa produksjons- og leggesiden,

For & se litt lenger framover, vil ord som
malstyring og kvalitetssikring gé igjen i
mange sammenhenger, ogsa innen vedli-
keholdet. Vi ma& bli bedre til & doku-
mentere at vi driver pad en god og effektiv
mate. Det nye styringssystemet i vegvesen-
et som ventelig vil bli innfgrt tidlig pa 1990-
tallet, wvil i hgy grad bergre oss
alle og ikke minst vedlikeholdet. Alle er ik-
ke like begeistret for stgrre omveltninger i
sine daglige gjeremal, men det er noe vi al-
le md igjennom av og til, enten vi vil eller
ikke.
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Rennfast godkjent i Stortinget

Rogaland-vegvesenets starste

Tekst: Tor Geir Espedal Foto: Harald Sel

vegsjefens kontorer. Vegfsjef Chester Danielsen vifter med det «gullkantede
papir», Stortingsvedtaket om Rennfast-prosjektet.

Torsdag 15. des. 1988 vil for all framtid sta som en merkedag for Statens Veg-
vesen Rogaland. Denne dagen vedtok Stortinget a gi tillatelse til hbompengefi-
nansiering av Rennfast.

Det er tidligere inngitt en rammeavtale med en bankgruppe av DNC, Roga-
landshanken og Hetland sparebank for finansieringen av prosjektet, forutsatt
at Stortinget godkjente bompengeinnkrevingen. Det som na gjenstar er planer
og grunn, noe det jobbes intenst med i prosjektgruppen for Rennfast.

ar vil inntektene etterhvert overstige
rentenc fordi trafikken er forventet &
oke samtidig som takstene i bomstas-
jonen eker i takt med prisstigning-
en. Etter ca. IS ar vil hele gjelden

Prosjektet vil bli den til na uten sam-
menligning sterste utfordringen Stat-
cns vegvesen Rogaland har vaert stilt
overfor.

Investeringene vil hovedsakelig
fordele seg over tre ar, 1990, 1991 og
1992. Pa grunn av at prosjektet blir
100 % privatfinansiert, vil byggclans-
renter vere en viktig faktor man ma
ta hensyn til. Det er derfor utarbeidet
cn lorelopig tidsplan der byggearbeid-
ene utferes s sent som mulig opp til
apning av anlegget fordi byggelans-
rentene dermed blir lavest mulig.

Dimensjonerende for byggetiden
vil vaere Byfjordtunnelen som vil ha
en byggetid pa snaut 3 ar.

Investeringer

I lepende kroner vil investeringene

oke fra 150 mill. kr. i 1990 til 238

mill. kr. 1991, mens 1992 vil bli topp- T

arct med 390 mill. kr. i investering. & 3 Ly
Nar anlegget er ferdigstilt og alle i Y

utfordring

veere nedbetalt og trafikken kan kjo-
re uhindret uten & betale bompenger.

Anleggsstart

Dersom forutsetningenc i framdrifts-
planen holder vil anbudcne pa forste
del av anlegget ga ut like etter som-
merferien i ar.

Anlegget vil bli startet opp til hos-
ten med noen mindre arbcider i egen
regi, mens de storc cntreprisene star-
ter opp like for eller omkring arsskif-
tet 1989/90.

Entreprise og egenregi
Det er naturligvis tunnelene under
Byfjorden og Mastrafjorden som er
de store kostnadstunge elementene i
Rennfast. I tider med liten aktivitet
pa bygg- og anleggsscktoren ventes
det stor konkurranse om entreprisene
som omfatter tunnelbyggingen. Det
er & hape at dette gir seg utslag i lav-
ere priser. Det vurderes ogsa scriost &
drive en tunnelstuff i egenregi. Dette
vil i tilfelle bli tunnelstuffen som hlir
drevet fra Bergje pd Rennesoy. Byg-
ging av 8,2 km veg over Rennesoy
sammen med ferjeleiet i Mortavika er
en oppgave som passer godt for veg-
vesenet som hovedentreprener. Tid-
ligere crfaringer fra bl.a Bokn-
prosjcktet tyder pa at Vegvesenet pa
slike anlegg kan drive badc rasjonelt
og billig ved hjelp av underentrepre-
nerer og innleide maskiner og folk.
Arbeidet pd Rennesoy vil ventelig
ta til i forste halvdel av 1990.
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regninger betalt vil finansieringssel-
skapet ha en total gjeld pa 1035
mill. kr (inkl. byggelansrenter). I fem
ar vil gjelden bare oke fordi rentene
er hayere enn inntektene. Etter ca. 5

For Stortings-behandlinga av Rennfast var samferdselskomiteen pa befaring i
Rennesay. I denne sammenhengen ble det ogsa holdt mete med orientering om
prosjektet pa Utstein kloster. Pa bildet ser vi fra venstre: Stortingsrepresentant
Peder As, leder i samferdselskomiteen, Oddrun Pettersen, fylkesordferer Arne
Rettedal og nestleder i samferdselskomiteen Lars Lefdal.
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Bokn-prosjektet

Delapning av Freakasund bru og veg over Ogngy

Tekst og foto: Rune Sandven

Onsdag den 21. desember 1988 ble
brua over IFrekasundet erklert apnel
av ordfererne i Bokn og Tysver
kommuner. For farste gang var det
knyttet fast samband mellom de (o
kommunene.

Brua

Arbeidet med Frakasund bru (280 m)
ble startet i november 1987. Hoved-
cntreprenar var Stoltz Rething A/S,
Haugesund. Som sideordnecte entre-
prenerer hadde de med seg Taugbol &
Overland som prosjekterte brua, og
Meraker industrier som leverte stal-
bjelker og diverse staldeler.

Brua ble bygget som en totalentre-
prise med en anbudssum pa ca. 26.0
mill kr. Selve konstruksjonen er et
samvirke mellom stal og betong. Be-
tongdekket hviler pa to paralelle stal-
bjelker som igjen hviler pa utstopte
stalpeler som er rammet til fjell. De
lengste pelene er pa 54 meter.

Arbeidet fulgte framdriftsplanen
hele tiden, og brua var ferdig til av-
talt tid, den 12. desember 1988.

Totalt konstnadsoverslg i 1987-
kroner var beregnet til 31,9 mill. kr.
Pr. 1/1 1989 er det medgatt 30,2 mill.
kr. Det ser ut til at vi vil ha noen kroner
igjen nar alle regninger er betalt.

Kostnadsoversiaget i 1987-kroner
var beregnet til 15,2 mill. kr. Pr. 1/1]
1989 er det medgatt 10,3 mill. kr. Nar
alle arbeider er utfort vil det frem
deles vaere penger igjen pa denne par-
scllen.

Vegen

Vegarbeidet pa Ogney ble startet i
mai 1987. Etter at alt sprengningsar-
beid var utfert i lapet av februar 1988
stoppet vi delvis for a konsentrere oss
om Austre Bokn. | oktober startet vi
for fullt igjen med utlegging av for-
sterkningslag, bzrelag og oljcgrus.
Det eneste som gjenstar na cr oppset-
ting av rekkverk. Alt vegarbeidet cr
utfert i egen regi, med noedvendig
inntak av private maskiner.
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Ordforernei Bokn og Tysveer mattest pd brua for a klippe snora og markere at

det er knyttet fust samband mellom de to kommunene. Vi ser ordferer
Mandrup Hoviland, Tysveer, til venstre og ordfarer Leif Vatnland, Bokn, til
heyre. [ bakgrunnen ser vi Ognay, som ble den forste Bokn-aya med [ast-

landsforbindelse.

Gang- og sykkelveg pa Ualand

Tekst og foto: Harald Sel

Refslands-gardane i Lund fekk i fjor
haust eit lenge etterlengta sykkelveg-
samband til bygdesenteret pa Ualand.
Ikkje minst har dette betydning for
unganc, nar dei skal fram og tilbake
fra skulen. Mjuke trafikantar kan na
heilt unngé a bruka E 18 {ra Refsland
(il Ualand. Farten pa denne strekninga

av E 18 blei for eit par ar sidan auka
fra 80 til 90 km/t. Dette gjorde be-
hovet for gang- og sykkelveg enda
storre enn tidlegare.

Den nye gang- og sykkelvegen er
pa omlag 500 mcter og har kosta kr.
420.000,-. I forste omgang er det ik-
kje lagt fast dekke. Det vil forst ko-
ma til varen.

Pa biletet er Asbjern Oddane jr. i
arbeid med a tromla grusdckket.
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E 18 - Motorvegen Stavanger — Osli

" Tekst: Torvald Kare Lone Foto: Torvald Kare Lone og Harald Sel

Fra apningen av den nye 4-feltsvegen pa E 18 i fjor hest. Den nye Auglendstun-
nelen t.v. fra sorsiden. Pa biletet ser vi fire sentrale personer bak anleggsarbei-

det. Fra v.:
Nerland.

Paul Stranden, Tom Espeland, Endre Kulleseid og Odd Magnar

15 km motorveg bygget

Siden motorveganlegget K 18 Stavanger -

Sandnes ble tatt opp til bevilgning i

1967, er det til nd bygget og satt under trafikk i alt ca. 15 km motorveg mellom
Stavanger og Sandnes. Av disse er ca. 11,4 km 2-felts B-motorveg, mens ca. 4,6

km er 4-felts A-veg.

Den siste strekningen av 4-feltsvegen ble forlenget den 20. oktober 1988 med
ca. 1,6 km i forbindelse med byggingen av vestre tunnellgp pi Auglendshayden

i Stavanger.

1 gjennomsnitt er det bygget i under-
kant av | km veg arlig siden anlegget
startet. Framdriften har til tider veert
laber under byggingen i Stavanger og
Sandnes, grunnet manglende dekning
av reguleringsplaner.

Fra statens side har bade planleg-
ging og bevilgninger til E 18-anlegget
hatt topp prioritet. De vanskelighet-
ene man har hatt, og fortsatt har i
Sandnes; pa det overordnede og re-
guleringsmessige niva, har sin for-
klaring i at anlegget ofte gar gjennom
tett befolkede byomrader bade i Sta-
vanger og Sandnes.

Formalet med motorvegen er & av-
laste eksisterende overordnet vegnett
og seckundarvegnettet. Men utbygg-
ingen har gatt s& langsomt, at den av-
lastningen man pa planleggingssta-
diet hadde for oyet, etter hvert er

blitt spist opp av trafikkekningen.
Trafikken pa det avrige riksvegnettet
mellom Stavanger og Sandncs har al-
dri veert sa stor som i dag.

Utbyggingen i Sandnes

Siden hovedplanen for hovedvegnet-
tet i Sandnes ble vedtatt i 1883, er det
bygget og satt under trafikk ca. 4 km
2-felts motorveg i Sandnes. 1 tillegg
til dette er nzermerc [0 km ovrig veg-
nett og omkring 5 km gang- og syk-
kelveger opparbeidet. Til sammen
har dette kostet ca. 155 mill. kr.

I de siste par vegplanperioder cr
det investert for rundt 100 mill. kr di-
rekte til E-18 i hver 4-arsperiode i
Sandnes. Dette utgjor ca. 25 % av ar-
lige disponible midler til riksvegan-
legg i Rogaland.

Arbeid pa gang

| dag pagar bygging av parsell Sand-
ve - Hove i Sandnes. Byggingen star-
tet sent i 1987. Parsellen vil veere klar
til apning tidlig ctter sommerferien
i 1989. Strekningen er ca. [,3 km
lang. Kostnadsoverslaget er totalt 64
mill. kr. 1 dette inngar bl.a. 2-
planskryss pA Hove mellom E 18 og
fremtidig ny Rv. 13 mellom Hove og
Vatnekrossen, Kvelluren bru over
Storaana og en 300 m lang arm av
fremtidig Rv. 13 mellom ny E 18 og
cksisterende E 18 pa Hove. Bygging-
en av 2-plankrysset pA Hove er utsatt
inntil planene for parsell Hove - Osli
er avklart.

Trafikkforholdene i Sandnes

Etter at motorvegen mellom Lura og
Sandve er utbygd, har Sandnes sent-
rum fatt en betydelig reduksjon av
gjennomgangstrafikken.

Nar parscll Sandve - Hove apner
til hesten, vil forholdene for sent-
rumstrafikken bli maksimalt forbed-
ret som folge av ny E I8 utenom
Sandnes sentrum. Vi regner med at
cksisterende E I8 mellom Hove og
sentrum far en avlastning pa 5 - 8000
kjoretayer pa arsbasis. Den sterkt be-
lastede Oalsgata med mye kedannels-
er i rushtiden, vil bli avlastet med 2-
3000 kjereteyer i degnet, d.v.s. 12 —
20 % i forhold til dagens trafikk.

Den midlertidige omleggingen av
eksisterende riksveg 13 ved Vagen til
ny Gravarveg, vil fere til at noc av
avlastningen i Oalsgata blir spist opp
av trafikk fra Rv.13. Dette vil imid-
lertid igjen kunne avlaste den sterkt
miljobclastede Rv.44, Strandgata
langs Vagen, med mellom 1500 - 2000
kjoretoyer i degnet, eller rundt 10 %
i forhold til dagens trafikk.

Kvelluren bru
Etter omfattende forberedelser med
bl.a. omlegging av interkommunal
hovedvannledning som forsyner hele
Stavangerhalveya med vann, startet
arbeidene med Kvelluren bru over
Storana opp for fullt i mai 1988.
Fundamenteringsarbcidcne ble utfort
i egen regi for entrepreneren Sclmer-
Furuholmen slapp til.

Bru ble lyst pa anbud ectter ¢t om-
fattende prosjekteringsarbeid hvor



7

Mye arbeid gjenstar

Prosjektgruppen sitt hovedmal ble
fastsatt av ledelsen ved omorgani-
sering av gruppen i 1981.

Utbyggingen av hovedvegnettct i Sta-
vanger - Sandnes har siden 1972 bli(t
gjiennomfort av motorveggruppen.

Fra tilstellinga i brakkeleiren pa Hove da apningen av den nye 4-feltsvegen ble
Seira. Med ansiktet mot, f.v.: Vegsjef Chester Danielsen, hovedtillitsmann Ole
Tamburstuen, driftsjef Arne Nja, prosjektleder Torvald Kare [.one, Ottar Nil-
sen, Sveinung Espedal, Torleif Samsonsen, Ommund Feed. Med ryggen til: Tor

Hetland, Tor Espeland, Endre Kulleseid.

hensynet til miljoet i omradet og
utformingen av brua ble, viet stor
oppmerksomhet. Brua har et areal
pa 5065 m? og cn lengde pa 340 m
fordelt pa 14 spenn. Tverrsnittet er
et 14 m bredt, spennarmert og plate-
tverrsnitt med vinger. Seylene er
rektangulere, 3 m brede med avrun-
det kapitel i toppen. Brua far 3 gjen-
nomgdende kjorcfelt med ordinzrt
brurekkverk og en enkel stoyskjerm
avtrebord mellomkantdrager og rckk-
verksskinne.

Det kom inn 6 anbud, som varierte
mcllom 14,6 og 20,3 mill. kr. Totalt
vil brua koste rundt 19 mill. kr., hvo-
rav Sandnes kommune dekker 1 mill.
kr. i serbidrag etter avtale om for-
lengelsc av brua.

Entreprisearbeidene var opprinne-
lig beregnet & ta 70 uker. Na ligger
entreprenoren over en maned foran
tidsskjema, slik at brua kan veare
ferdig for ferien 1989.

Egenregiarbeider

Arbeidenc med vegparsell Sandve -
Hove utfores i egen regi, slik som for
de tidligere parseller. Pa parsell
Sandve ~ Hove har vi hatt en beman-
ning pa fra 3 - 5 mann i driften i

1988. Denne vil bli ekt noc i 1989
frem mot ferdigstillelse og apning et-
ter ferien. Arbeidene med denne par-
sellen har ogséd gatt meget bra. Vi lig-
ger an til & kunne sette parsellen un-
der trafikk flere uker tidligere enn
planlagt.

I tillegg til egenregiarebeider pa
E 18 i Sandnes har motorveggruppen
giennomfort en rekke storre og min-
dre egenregiarbeider badc i tilknyt-
ning til og utenfor hovedvegnettet i
Sandnes. | denne forbindelse kan
ncvnes utvidelse av E 18 i Stavanger
til 4-felts pa strekningen Auglend -
Hinna bru i perioden 1986 - 1988 til
en samlet kostnad pa ca. 27,5
mill. kr. inkludert den ca. 350 m lan-
ge Auglendstunnclen.

Utenom arbeidene pa E 18 pagar
det na arbeid i egen regi med omleg-
ging av Rv. 13 i Vagenomradet mel-
lom Havnegata og Hoeylandsgata.
Det arbeider 4 - S mann pa dette an-
legget. Det er midlertidig omlegging
av Rv. 13 som omfatter opparbeidel-
se av ca. 700 m riksveg med ca. 1 350
m gang- og sykkelveg og fortau. Ar-
beidene er kalkulert til 4,7 mill. kr og
vil bli ferdigstillet samtidig med par-
sell Sandve - Hove.

Malsettingen cr at prosjektgruppen
skal forestd planlegging og bygging
av ny E 18 og ny Rv. 13 i Sandnes.

Denne hovedmalsettingen er enna
ikke pa langt nzr nddd. Nar parsell
E 18, Sandve - Hove apner til hosten,
vil fortsatt investeringer pa til sam-
men ca. 130 mill. kr gjensta for & eta-
blere vedtatt vegnett pa E 18, strek-
ningen Hove - Osli og Rv. 13, Vat-
nekrossen - Hove.

4. felts Hinna - Stangeland

Det er dessuten forutsatt at 4-felts A-
veg bygges fram til Rv. 509 pa Stan-
geland i Sandnes. Til dette trengs en
investering pa grovt regnet 150
mill. kr. Midler over statsbudsjettet
er ikke foreslatt avsatt til dette i lopet
av de neste 2 vegplanperioder. Der-
som det ikke kan skaffes nedvendige
midler til denne utbyggingen, kan vi
frykte at ko, forsinkelser, darlig tran-
sportekonomi og okt ulykkesfre-
kvens badde pa overordnet og under-
ordnet vegnett blir et stadig storre
problem, dersomtrafikkekningen fort-
setter.

Hove - Osli

Parscll Hove - Osli er ca. 2,8 km lang
og er kostnadsreknet til vel 60 mill.
kr eksklusiv 2-planskryss pa Hove
mellom E 18 og fremtidig Rv. 13,
Hove - Vatnckrossen. Det var opp-
rinnelig planlagt at anleggsarbeidet
med denne parscllen skulle starte i
1989 og vare avsluttet senest 1992.

Tunnelalternativer
I juni 1987 matte imidlertid detalj- og
reguleringsplanleggingen stoppes pa
grunn av vedtak i Sandnes bystyre
om & undersoke nye trasealternativer
i forhold til vedtatt hovedplan av
1983. Decn 15, desember 1987 fulgte
sa Sandnes bystyre opp sitt eget ved-
tak ved & be om geolgiske og geotck-
niske undersokelser for & fa vurdert
3 tunnclalternativer gjennom Prest-
hei/Héabafjell. Bakgrunnen for by-
styrets forslag var & utrede kostnad-
ene ved & legge deler av parscllen i
tunnel for & begrense eventuelle mil-
jo og trafikkulemper rundt omradet
ved Stokkelandsvatnet og i boligut-
byggingsomradet Bogafjell.
Utredningen ble forholdsvis om-
fattende, og ble lagt fram for admini-
strasjonen i Sandnes den 5. septem-
ber i fjor. Det ble slatt fast at tunnel-
alternativene kostet mellom 32 og 42
mill. kr. mer enn vedtatt hovedplan-
alternativ.

Forts. s. 18
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Ny E 18 i Stavanger sentrum

Brikkene pa plass i mangesidig prosjekt

Tekst: Gunnar Neerum Foto: Gunnar Neerum og Harald Sel

Det nae rmer seg ett ar siden byggearbeidene startet pa strekningen fra Lokkevei-
en til Bergjeland og snart to ar siden tunnelen under Storhaug ble pabegynt.

Ikke sa rent fa har fatt foling med byggearbeidene, enten pa grunn av rystel-
ser ved sprengning, stay fra peleramming eller som trafikanter gijennom anleggs-
omradet. Hovedinntrykket er at folk flest viser forstdelse for ulempene som et
stadium underveis til det bedre. Og hovedlinjene i veganlegget aviegner seg etter
hvert stadig mer tydelig.

Grovt sett bestar anlegget av falgende deler:

— tunnel under Storhaug

— bru over Kongsgata og jernbaneomradet, i fellesprosjekt med nytt parkerings-
anlegg for Stavanger kommune

— byggverk i Kannik (konstruksjoner for g/s-trafikanter)

— veg/vann og avlaep/kabelarbeider.

Arbeidet med tunnel og brukonstruksjoner utfares av entreprensarer. Alt av-
rig vegarbeid og all omlegging og nylegging av vann- og avlgpsledninger og ikab-
ler utfares i egen regi.

I det etterfolgende er det gitt en omtale av disse hoveddelene.

Fundamenteringsarbeidene viste
seg a bli mer tidkrevende enn forut-
satt. Bl.a. pa grunn av problemer

Tunnel Storhaug
Gjennomslagssalven for den 560 met-
er lange fjelltunnelen ble avfyrt den
22. august i fjor.

Fjellsikringsarbeidene har fatt ! }
mindre omfang enn forutsatt. Det er ;
foretatt full utstepning i begge end-
er (pga. liten overdekning, ned mot
3,5 m) og pd et parti ner midten
(svakhetssone), tilsammen ca. 30 me-
ter. Noen partier pa i alt 150-200 m?
er sikret med spreytebetong, og det
cr innsatt i alt ca. 500 bolter.

Det har vart relativt fa henvend-
clser om skader av nevneverdig om-
fang, i forbindelse med tunnelarbeid-
ct, og av disse har entreprenaren tatt
ansvaret for det meste. Etter var opp-
fatning har den grundige forhandsre-
gistreringen av bebyggelsen (ca. 200
hus) vart en nyttig investering.

I begge forskjaringene blir det
bygd kunstig tunnel/vegkulvert av
betong med samlet lengde 145 meter.
Det er forutsatt overfylling og ny be-
byggelse oppa.

Vegdekket skal utferes av hayfast
betong med 26 cm tykkelse.

Tunnelarbeidene utferes av Kruse
Smith Stavanger A/S som hoved-
entreprenor.

Jernbaneomradet

Mer enn 80 % av det opprinnelige
apne jernbaneomradet er i ferd med a
bli overbygd. I tillegg til P-anlegget
(500 plasser pa to plan) og vegomrad-
et (5600 m?) kommer nybygget langs
Jernbaneveicn (terminalfunksjoner
og forretningslokaler) og danner en

naturlig avslutning mot Breiavatnct. en den 22. august i fjor.

med rammecutstyret tok det rundt et
halvt ar a sla ned 140 grove stalrors-
peler (diam. 500-600 mm). Slagstoy-
en var merkbart plagsom for omgiv-
elsene, som vi pa anleggskontoret i
Kongsgata ogsa er en del av.

Det er grunn til & beremme NSB
jor svaert godt og smidig samarbeid
ved overbygging av jernbanesporene.

Aker Entreprenor A/S er hoved-
entreprenar for arbeidet med bru og
P-anlegg.

Myke trafikanter
St. Olav g/s-bru fra Sykehusomradet
til St. Olavsgate er ferdig og tatt i
bruk. I krysset ved Muségata pagar
bygging av den tredje av i alt fire ar-
mer i g/s-undergangen. Ved Lokke-
veien er vestre rampe ved Telebygget
og mesteparten av g/s-undergangen
ferdig stopt.

Betongarbeidene utferes av Hog-
stad A/S som hovedentreprenar.

Daveerende varaordforer i Stavanger, Bjorg Hermansen, og vegsjef Chester
Danielsen utloser giennomslagssalven for den 560 meter lange Storhaugtunnel-
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Egenregi

Alle vegarbeidene utenom tunnel og
betongkonstruksjoner blir utfert av
vegvesenets cgne mannskaper.

Omlegging og nylegging av kabler,
ledninger og rer blir foretatt i neert
og godt samarbeid med de respektive
offentlige etater. Vegvesenct utfarer
ogsa fundamenteringsarbeidene for
g/s-konstruksjonenc i betong i Kan-
nik.

All regulering og omlcgging av tra-
fikk blir ogsa foretatt av vegvesenet.

Vi har inntrykk av at bilistene syn-
es det tas for mye hensyn til fotgjeng-
erne, mens de myke trafikantene me-
ner at bilistene prioriteres pa deres
bekostning. Kanskje det betyr at vi
har lykkes med a fordele de uunngae-
lige ulempene.

Hensynet til trafikkavviklingen
medfoerer ogsa betydelige ulemper for
anleggsdriften. Nok en gang blir det
bekreftet at enhetsprisene for arbeids-
prosessene er langt heyere i bystrok
enn ute pa landsbygda.,

Bygging for andre

| sendre landkar for St. Olav g/s-bru
over Kannik er det for byingenieren i
Stavanger bygd et overlepsarrange-
ment for kloakk, med forutsatt skra-
sjakt til den nye kloakktunnelen fra
Hillevag til Bjergsted.

Direkte i tilknytning til g/s-under-
gangen i krysset Kannikgata — Mu-
ségata bygges lokaler (510 m?) som
Stavanger Neringsselskap A/S skal
overta. Arcalene forutsettes utparsel-
lert til forretningsvirksomhet m.v.

[ ostre landkar for bru over Kongs-
gata bygges en sterre transformator-
stasjon (750 m? i 2 1/2 etasjer) tor
Stavanger Energiverk.

[ tillegg legges det ned et stort an-
tall trekkeroer i E 18-traséen til frem-
tidig kabelbehov (mer enn 20 km i
alt) for alle aktuelle etater og interes-
senter.

Grunnervervet

Etter god innsats av folk fra var egen
grunnseksjon og fra kommunens ei-
endomsavdeling har grunnen lykke-
ligvis ovcralt blitt overtatt eller til-
tradt til ensket tidspunkt. Praktisk
talt alle avtaler eller skjenn ble inn-
gatt mens prisnivact pa grunn og byg-
ninger la pa heyeste niva. Det forut-
satte salg av restarealcer og tomtene i
tunnelforskjeringene (oppd vegkul-
verter i betong) pagar for tiden, mens
ettersperselen er meget liten og pris-
nivaet betraktelig redusert.

Kvalitetssikring

Hovedentreprenerene pa anlegget er
iflg. kontraktsbestemmelsene palagt
a folge en relativt detaljert kvalitets-
sikringsplan. Til tross for noksa

Oversiktsbilde for anleggsomrddet fra Kannikkrysset og jernbaneomrddet.
80 % av det tidligere apne jernbanekrysset blir overbygd. Her blir det m.a. par-
keringsanlegg med 500 plasser og bussterminal i tillegg til brua.

Helt til hayre pa bildet ser vi munningen for tunnelen gjennom Storhaug.

streng oppfoelging fra var side er det
ikke alltid like lett & f& planen til & bli
fulgt.

Som et ledd i den totale kvalitets-
sikringen utferer vegvesenets eget la-
boratorium bl.a. ecn ganske omfat-
tende betongkontroll. Og de viktige
pelearbeidene  pa  jernbaneomradet
ble fulgt opp av laboratoriet pa en
ypperlig mate.

Miljael

Kannikparken blir beskaret overst og
utvidet nederst og far etter utbygg-
ingen et samlet areal som cr ubetyde-
lig mindre enn tidligere. Etter planen
skal fontenen «Gutten og havfruen»
flyttes ca. 40 meter nedover og bek-
ken lukkes pa samme strekning. Til
gjengjeld skal bekken fores dpen ned
til og gjennom undergangen i krysset
ved Muségata og ut i Prestegardspark-
en.
Alle trapper skal belegges med gra-
nittheller, og det er planlagt granitt-
kledning pa relativt store veggflater
i undergangen ved Muségata.

Deler av g/s-traséene skal belegges
med redlig farget belegningsstein av
betong. Toppen av rekkverk og veg-
ger i betong skal paferes en spcsial-
laget avrundet betongstein med sam-
me fargetone som belegningssteinen,

Pa E 18 og P-anlegget sett under
ctt skal det plantes 320 traer med opp-
til 5 meters heyde og ca. 4.700 busk-

er. Grontanlegget skal leveres av
Sandnes Hage & Anlegg A/S som
entreprener og har en samlet kostnad
pa ca. 2 mill. kr.

Kostnader

Ut fra totaloverslaget pa 132 mill. kr.
i 1986-priser cr total byggekostnad i
lepende kroner beregnet til ca. 156
mill. kr. 90 % av disse, tilsvarende
140 mill. kr., skal tilbakebetales til
Stavanger kommune i perioden 1990-
9s.

Planleggingskostnadene har blitt
starre og anbudene noe lavere cnn
forventet. Valg av ny vann- og frost-
sikringsmetode i tunnelen har med-
fort en ckstrakostnad pa ca. 4 mill.
kr.

Fram til arsskiftet 1988/89 er det
medgatt snautt 100 mill. kr., og det
er godt hap om at overslaget vil hol-
de.

Ferdigstillelse

Tunnelen og vegomradet i Kannik
blir ferdig til sommeren. Det midtre
leddet, brua over jernbaneomradet,
har imidlertid padratt seg en forsink-
clse (hovedsaklig pga. den kommu-
nale behandlingen av P-anlegget)
som i verste fall inncbarer ferdigstil-

“lelse i slutten av september i &r. Det

har forelepig ikke vaert mulig & fast-
sctte apningsdato for veganlegget.



Ny E 76 Skre - Toskatjgnn
Siste biten av Haugesunds nye innfartsveg

Tekst: Tor Kare Austrheim Foto: Kare Austerheim og Harald Sel

Mandag 12/12-88 ble det nye anleg-
get satt under trafikk, en uke for plan-
en. Dette var den siste biten som
manglet for at det skulle bli sammen-
hengende ny innfartsveg fra Grinda-
fjord til Haugesund. Den nye inn-
fartsvegen til Haugesund er ca. 15
km lang og det tok 20 dr & bygge den.
Bedre sent enn aldri som det heter.

Den siste parsellen, som ble begynt
ved pasketider, er pa 1700 meter. |
tillegg til riksvegen er det ogsd bygd
250 meter med fylkesveg og noe til-
svarende med kommunal veg.

Pa Skre gar vegen gjennom en
trang dal. Her er faktisk hele bredden
i bunnen av dalen benyttet til vegfor-
mal. 4 parallelle veger gdr gjennom
dalen.

I gjennomsnitt har 5-6 mann job-
bet pd anlegget. Disse har hatt en teff
jobb med a holde tidsfristen, men all
are til gjengen som klarte det til
slutt.

Anlegget ble egentlig startet opp i
1985, da som massetak for en tidlig-
ere parsell, og det vil ikke bli avsluttet
for slitelaget med asfalt blir lagt i

Loe.

grunnen.

1990. Dette siste er p.g.a. manglende
bevilgninger.
Nar anlegget star ferdig i 1990, vil

To av arbeiderne under anleggsarbeidet pa Skre: Terje Kallekod! (t.v.) og Peder

Oversiktsbilde av den nye vegen pa sorsida av Toska

L .
u\ s

tjonn fram mot Skre i bak-

det ha kostet 10,5 mill. kr. i nominel-
le kroner.

Det er ogsa planer om en videre ut-
bygging av E 76, men bevilgningene
til E 76 er stoppet, slik at det er uklart
ndr dette vil skje.
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Livleg traflikk framfor biltilsynet si avdeling i Qlen,

Biltilsynet si @len-avdeling

Romslege lokale og moderne utstyr

Behov for utvida opningstid, meiner Ingolf Berge

Tekst og foto: Harald Sel

Biltilsynet i Rogaland strekker seg
over fylkesgrensa. Geografien tilseier
at det er meir praktisk for folket i
Sunnhordlands-kommunane  Sveio,
Olen og Ktne 4 bli betent av
Haugesund-stasjonen. Men for Olen
og Etne er ogsi Haugesund langt
unna, og mykje tid vil ga tapt om ein
skal reisa dit for t.d. a kontrollera
bilen.

Sidan 1983 har difor biltilsynet
hatt ei avdeling i ©lensvigen. Men
forholda har vore heller kommerlege,
sd det var eit stort framsteg di nye
lokale med moderne utstyr kunne tas
i bruk i fjor.

Avdelinga i Qlen har ope cin dag i
veka. Det er avdelingsingenior Ingolf
Berge som betcner avdelinga. Han
bur sjel i @len, sa dette cr ci praktisk
ordning bade for han og for etaten.
Da me besokte Berge pa arbeids-
plassen i Qlensvagen, fekk me til ful-
le sja at han ikkje ligg pa latsida. Det
gjekk unna i eit sett med tekniske
kontrollar, avlesing av km.tellarar pa
dieselbilar og godkjenning av ymse
slags kjoretoy. Og cin skal ikke un-
drast over at Berge har fullt opp a
henga fingranei. | kommunane Etne,
Olen og Vindafjord, som naturleg
soknar til avdelinga, er det nesten
10.000 motorkjeretoy.
Berge meiner at

@lensvagen burde vore utvida til 2
dagar i vcka. Dette trur han biltil-
synet kan gjera utan at det forer til
mcirkostnader. Kanskje snarere tvert
imot. l.eiga for lokalet i @lensvagen
blir den same. Samfunnsmessig vil
det ogsa vera lensamt, nar farre
treng & bruka reisetid til Haugesund
for a fa utfert biltilsyns-tenester,
meiner Berge. Han legg heller ikkje
skjul pa at han pesonleg slett ikkje
har noko imot a sleppa arbcidsrcisa
til Haugesund 2 dagar i veka.

opningstida i Ingolf Berge i arbeid med teknisk kontrol. -

& far ta den om da Biltilsynets
Liv Rettedal og mannen kjopte
snn  helflautomatisk vaskemas-
k‘n. Forste gongen dei skulle
v ska sto dei med sida av mas-
lir.en og fylgde noye med i heile
prosessen. D& sentrifugeringa
begynte rista maskinen grovt pé
seg.

D3 kom det fra Liv. — Flytt
deg Gunnleif, nd skal han ut pa
snora.

Etter lang tid pd Biltilsynet i
Haugesund, sender eg stafetten
over Boknafjorden igjen, til Marit
R. Qverland ved Vegkontoret.

Gunnar Magnussen




Trafikkulykkene i 1988

Fearre dodsulykker, personskadeulykkene som for

Av Arne G. Vasbg
Fig: Bodil Dam Biestad

Ved drets shutt kunne vi konstatere at
antallet dedsulykker var lavere enn
vanlig. Det var drept 15 pa vegene
fylket. Det vanlige de siste arene har
vert 25-30.

Nar det gjelder det totale antall
skadde personer, regner vi med tall
ner opp til fjorartets 670.

Ved et tilbakeblikk pa trafikkulyk-
kene i arct som gikk, tar vi i bruk
opplysninger hentet fra straksregist-
eret.

Tallene omfatter bare ulykker med
personskade. De er antakelig 15-
20 % for lave i begynnelsen av januar
nar dctte skrives.

Dette skyldes et etterslep i innrap-
porteringen fra politiets side. En del
uneyaktighet ma sjekkes for opplys-
ningene gar inn i registeret.

| TETTBYGD STROK UL YKKESTYPER

Vi regner med at tallene er bruk-
bare nar det gjelder prosentfordeling
av ulykker. Her har vi et korrektiv
ved & se pa tallene fra i fjor.

I januar 89 hadde hadde vi regis-
trert 417 personskadeulykker med til-
sammen 518 skadde personer. Det vil
si at hver enkelt ulykke forte til at
gjennomsnittlig 1.25 personer ble
skadd.

Skadde pr. ulykke sier noe om al-
vorlighetsgraden i ulykken. Tallene
varicrer fra ar til ar, fra maned til
maned og fra en vegtype til en annen.
Her spiller nok tilfeldige variasjoner
inn.

Ulykkesnedgang pa riksvegene

Vi konstaterer at skadetallet for eu-
ropaveger og fylkesveger er hoyere
enn for riksvegene bade i 87 og 88.
Hvis dette er en tendens som holder
seg, kan det vaere rimelig & stille
sporsmal om hvorfor.

UTENFOR TETTBYGD STR@K
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Pa det kommnale vegnettet og pri-
vatvegene skjer det stort sctt en skade
pr. ulykke, og det er snakk om lettere
skader.

[ 1987 var det 670 skaddc og drepte
i Rogalandstrafikken. Vi regner med
at vi far omlag samme resultat i 88
nar de endelige tallene foreligger.

Ferre dedsulykker

Vi har registrert 14 dedsulykker i
fjor, men dette tallet ma na okes til
15. Ulykkesskader kan regnes som
dodsarsak i inntil 30 etterfelgende
dager.

Det var omkring 30 dedsfall arlig i
83-86, 25 i 87 og nd altsa 15. Det er
all grunn til & glede scg over dette re-
sultatet. La oss hape at tallene ogsa
neste ar bekrefter at innsatsen for &
senke ulykkene na viser resultat.

P& den andre siden er det grunn til
4 peke pa at 15 i forhold til 25 er nok-
s na&r et rimelig statistisk avvik. Det
er all grunn til & fortsette kampen
mot trafikkulykkene, helst med for-
nyct innsats.

Det er pa riksvegene at dedsulyk-
kene har gatt ned, fra 151 87til 5i ar.
Pa dct ovrige vegnettet er det sma end-
ringer.

Den samme store nedgangen mer-
ker vi i aldersgruppen 15-24 ar. Der
omkom 15 i fjor mot 5 i 88.

Ser vi pa fererkategori, var det 5
bilforere og 8 bilpassasjcrer farre
enn i fjor. Derimot gikk det varre
med to-hjulingene, her ble 3 flere enn
i 87 forulykket.

Vi merker oss at 9 ble drept i
50/60-sone og 6 i 80-sone, av disse
var 2 fotgjengere og 3 syklister eller
passasjerer i 50/60-sonen.

Det omkom S i kollisjoner og ved
utforkjeringer.

Personskadeulykkene

Nar vi skal vurdere ulykkene samlet,
ma vi se mer etter tendenser enn a gi
talloppgaver. Vi mangler fremdeles
va 20 % av rapportcne.

Det forste som slar en er at alle
skadekategorier «har rykket et hakk
til hogre». Det er ikke bare antallet
drepte som er gatt ned, det er ogsa
storre andeler cnn for «lettere ska-
det». Hele 83 % herer hittil til denne
kategorien i 88.

Det vi vet fra foregdende ar er at
antallet ulykker pa riksvegene har
gatt ned, skadegraden har vart om-
kring 1,4 personer/ulykke og at ska-
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dereduksjonen forst og fremst har
vart blant de lettere skadede. Det er
for tidlig til & kunne fastsiad om utvik-
lingen fortsetter ogsa i 88.

Ungdomsgruppen fra 15-25 ar had-
46 % av skadenc i 87, i ar ligger de
forelopig pa 44 %. Det er altsa ikke
den samme gode utviklingen & spore
her som i andelen drepte. De yngste i
gruppen blir skadet pa 2-hjulinger,
de noe eldre naturlig nok som bilfor-
ere og passasjerer.

Ca 39 % av dec skadde er mellom
25 og 64 ar. Denne aldersgruppa som
representerer 40-arsklassen har altsa
betydelig feerre skader enn ungdoms-
gruppa som rcpresentere 10-ars-
klassen.

Fles( skader i tettbygd strok

Ca 60 % av skadene skjer i tettbygd
strok. Det er kryssulykkene som do-
minerer, oftest der to kjerctey krys-
ser hverandres kurs. I kryssene er og-
sa en del fotgjengere innblandet. Det
skjer ogsad mange ulykker pa rette
strekninger og i kurver, da helst som
moteulykker, forbikjering, feltskifte
og fotgjengerulykker.

Utfor tettbygde strok skjer det
mange utforkjeringsulykker, motc-
ulykker og ulykker i kryss. De fleste
kryssulykkene skjer i 70/80-soner,
utlorkjeringene i 80 og 90 mens meo-
teulykkene utfor tettsteder stort sett
skjer i 80-sonen.

P& sikt haper vi at registrene vare
om ulykker skal bli stadig bedre. Det
cr helt klart en oppgave & ta dem mer
i bruk. Det vil nok ga ct par ar til for
tallmaterialet blir s& stort at vi kan
dra full nytte av det, men det er alle
rede na muligheter pa en del omrad-
cr.

De manges innsats

Nar ulykkestallet gar nedover, har en
inntrykk av at svert mange sveert
hurtig pcker pa enkeltfaktorer som er
utslagsgivende.

Dette vil jeg vaere forsiktig med.
Jeg synes det er for tidlig til a trekke
de helt store slutningene pa grunn av
at vi hadde faerre dodsulykker i 1988.
Totaltallet personskadeulykker blir
omlag som i fjor, det kan veare rene
tilfeldigheter som har resultert i faer-
re dedsulykker dette aret.

Jeg tror pa en samlet innsats fra
mange gode krefter som arbeider for
a fremme trafikksikkerheten. Politiet
har ekt sin kontrollvirksomhet og
derved okt oppdagelsesrisikoen.
Mediene bringer omtale om trafikk-
sikkerhetstiltak stadig oftere. Frivil-
lige organisasjoner tar emnet opp og
arbeider pa mange plan. Vegvesenet
fokuserer stadig mer pa trafikksik-
kerheten ogsa ut over var tradisjonel-
le bygge- og utbedringsvirksomhet.

| TCTTBYGO S 1ROK

ULYKKESSTEOD

UTENFOR TETTBYGD STREK
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Figuren viser hvor ulykkene i 1988 skjedde i og utenfor tettbhygd strok.

Felles mal
Vi far sette oss mal for det nye aret
om & samarbcide bedre bade internt
og utad slik at alle som er opptatt av
trafikksikkerhet kan forenc kreftene
og arbeide ennd mer effektivt for a
hindre ulykker.

Samfunnsgevinsten pa dette feltet
er formidabel. Den personlige gevin-

sten er & slippe sorg og savn og ska-
der.

Dette siste er vel i det daglige det
viktigste for oss, men der ser ut til at
alt for mange ikke har forstatt det en-
nd. Trafikksikkerhet begynner med
oss selv. Hvis hver enkelt av oss bare
tar oss mer i akt, sa vil summen av
denne aktsomheten kunne gi store ut-
slag i positiv retning.
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Tidlegare vegmeister Robert Kleiberg:
— Eit godt og rikt pensjonistliv

Hard kamp for a reisa seg etter sjukdommen

Elisa og Robin Kleiberg i hagen pd eigedommen sin i Nedstrand. Dei bur hogt

og fritt og har eit makelaust uisyn over hygda og fjorden.

Intervju: Harald Sel

Dei bur hegt og fritt, Robin Kleiberg
og kona hans Elisa. Utsynet fra heim-
cn deira pa Nedstrand er slik som ein
kan dreyma om, men som fa kan fa
verkeleggjort.

- Ja herifra kan cg fylgja godt med
i det som skjer rundt meg, seier Robin
Kleiberg. - Gar cg bort pa kanten av
tomta her, ser eg bade Nedstrand
sentrum og battrafikken pa fjorden
og sjeen vida rundt,

Hjerneblsdning
Etter mange strevsame ar i vegvesenet,
har han i dag god tid til & nyta utsik-
ten. Men pa den andre sida har ikkje
Robin Kleiberg hatt nokon god og
sutalaus overgang til pensjonist-livet.
1 1984 matte han slutta i arbeidet
ctter ein hjernebledning. Han mista
mellom anna taleevinen og matte lera
seg & snakka pa ny. Ogsa fysisk har
han, ved hard trening og sterk vilje,
bygd seg opp att. - 1 dag gar det sa
bra som det kan ga, sier han, - men
eg maktar lite kroppsleg arbeid.

Anleggsarbeidar

Robin Kleiberg begynte arbeidet sitt i
vegvesenet under krigen pa anlegget
Nedstrand - Skjoldastraumen. Og
bortsett fra eit ar som anleggsarbeidar

pa Lyse Kralt, blei han verande her like
til 1960. Da sette han seg pa skule-
benken, ved «Teknikken» i Stavanger.

- Oppsynsmann Ole Bertelsen fekk
overtala meg til det. Eg var 38 ar, og
det var helst vanskeleg a fa motivert
meg tor skulegang. Men Bertelsen
heldt pa sitt. Du skal aldri koma til &
trega pa det, sa han, opp igjen og opp
igjen. Og han hadde rett. Eg har aldri
trega pa at eg tok denne utdanninga.

o W O R

Arbeidskammerater pa anlegget Neds{mnd - -.-S“kjoldslrmunen (rv 515) i 1947.

Oppsynsmann

Robin Kleiberg kom tilbake til veg-
vesenet som oppsynsmann for an-
leggsarbeidet i Ryfylke, Ira Vinda-
fjord til Lysecbotn. Det var massevis
av smaanlegg og motorbat blei brukt
til & koma rundt med, fortel han.

- Det var sa mange anlegg at for a
besoka alle, kunne eg knapt rekka
over det pa ein manad. Men det gjekk
bra. Folka gjorde arbeidet sitt, og det
varikkje nedvendig med sa mykje til-
syn. Det var s langt mindre kompli-
sert enn i dag. Maskinar fanst nesten
ikkje. Til transport blei det brukt
vaggar pa skjcner, og elles blei nesten
alt arbeid gjort med handmakt.

Yegmeister

1 1978 overtok Robin Kleiberg som
vegmeister i Haugesund etter Manfred
Franson. Han fekk cin lang reiseveg,
mellom Nedstrand og Haugesund.
Men han scier at han ikkje folte dette
som noko stor belastning.

- Tida som vegmcister var veldig
interessant. Det skjedde mykje innan
vegvedlikehald i desse ara, og eg likte
arbeidet. Pa den andre sida kviler det
mykje ansvar pa cin vegmeister. Var
noko gale, sa ringde telefonen. Ein
var liksom aldri heilt fri. Forgjen-
garcn min, Franson, sa da han slutta:
«Det er akkurat som a bli kvitt ei stor
ber.» Eg trur nok cg kan seia det
same, scier Robin Klciberg.

Ein hard kamp har han ogsa hatt
etter at sjukdommen slo han ned, og
han har klart a reisa seg pa ein beun-
dringsverdig mate. Dagleg mosjon,
mellom anna ved hjelp av roapparat,
er ein viktig del av kvardagen hans na
og han scier sjol at han lever eit godt
og rikt pensjonistliv.

Fra venstre: Robin Kleiberg, Lars Djursvoll, Anders Dalva og Thorleif Kleiberg.
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Atten nye rundkjoringer i 1989

Faerre ulykker og bedre avvikling, viser erfaringene

&k’

Rundkjaringa i Meierikrossen pa £ 18 i Algard sentrum. Vegen har stor tra-
Sikk og krysset var tidligere sterkt ulykkesbelasta. Dette har bedra seg betyde-
lig etter at rundkjoringa ble bygt i 1987.

Tekst og foto: Nidunn Sandvik

* Det har i de senere drene blitt bygget
mange rundkjoringer i fylket. kFra
den spede begynnelse i 1981, da
Rogaland var med i et proveprosjekt
med 8 rundkjoringer i Stavanger-
/Sandnesomradet, har vi nd i alt 38.
Det er 2 i Haugesund, 3 i Egersund,
og resten ligger pd Nord-Jaren.

Det vil bli bygd 18 rundkjsringer i
1989.

Arsaken til at rundkjering som kryss-
lesning blir brukt s mye er at de har
vist seg & gi en svacrt god trafikksik-
kerhet og avvikling.

Dette har sammenheng med at
kjeremeonsteret i en rundkjoering er
omtrent som pa en envegsregulert veg
hvor man kun svinger av og pa til
hoyre. Dette gir mye enklere trafikk-
bilde enn de andre krysstypene.

Smidig avvikling
Rundkjeringene likestiller alle veg-
armene i krysset. Dette har bade for-
deler og ulemper. Fordelene er at det
blir en smidig trafikkavvikling fra
alle vegarmene. Det blir skjelden sa
lange ventetider at trafikantcne tar
unedig sjanser etter 4 ha statt lenge i
ka, som for eksempel nar man skal
svinge inn pa en forkjoersveg ved stor
trafikk. En annen fordel er at dec gir
gode muligeter for U-sving.

En ulempe ved rundkjoeringer er at
de medferer en nedprioritering av
hovedvegen til fordel for sidevegene.

Ved store forskjeller i trafikkbelast-
ningene fra vegarmene, kan det dan-
ne seg koer pa hovedvegen i rushperi-
odene. Totalt sett har rundkjeringer
imidlertid bedre kapasitet enn andre
krysstyper i plan.

Eliminere ulykkespunkt
Rundkjering er blitt brukt som kryss-
losning i flere kryss som tidligere var
ulykkespunkt, og sd langt har de hatt
en svaert god effekt.
Rundkjeringene blir utformet slik
at alle skal matte senke farten nar de
kjerer mot den. Dette blir gjort ved
hjelp av ledeoycne og sidekantene.
Siden alle har vikeplikt er det viktig
at farten er lav. Dette er ogséd cn av
arsakene til at det skjer sa lite ulykker
i rundkjeringer.

Liten eller stor

Minirundkjeringer er blitt brukt som
en nedlesning der det cr spesielt van-
skelige avviklingsforhold. En av
ulempene med minirundkjeringer er
at det som regel vil bli darlig avbey-
ning, slik at det kan kjores med stor
hagtighet gjennom krysset, og man
far dermed lavere sikkerhet. Det kan
dessuten vacre vanskelig & oppdage
dem. I de minirundkjoringene vi har
hatt i Stavanger, i Ullanhaugveien og
Haukdasveien har det imidlertid gatt
svecrt bra, det har ikke skjedd nocn
ulykker med personskade.

Den mest hensiktsmessige storrel-
sen pa rundkjeringer har vist scg a
vere en ytre diameter pa 30-35 m og
sentraley pa 10 - 12 m. Dette er for

eksempel brukt i krysset rv 44
/Forusbeen. Med denne storrelsen
far vi god avbeyning, slik at farten
dempes, det gir plass for store kjore-
tay, og gir god avvikling.

Anleggskostnadene for en rund-
kjering cr omtrent de samme som for
et fullkanalisert kryss. Den krever
mer areal i selve kryssomradet, men
ikke sa lange oppstillingsfelt.

Bort med signalregulering

I bystrok med bebyggelse inntil krys-
sct, og der det cr stor fotgjengertra-
fikk, vil fremdeles signalregulering
ofte vaere det mest aktuelle tiltaket.
Signalregulerte kryss gir dessuten
mulighet for en hey prioritering av
hovedvegen der det er enskelig. Dette
er brukt pa innfartsarer i andre byer,
f.eks. Bergen og Trondheim.

For fotgjengere vil rundkjoeringer
gi bedre sikkerhet ved kryssing av
hovedvegen enn vanlig forkjersreguler-
te kryss, siden farten er dempet.

En del steder med stor fotgjenger-
trafikk er det brukt signalregulerte
gangfelt i forbindelse med rundkjor-
inger. Disse bor ligge minst 50 m fra
rundkjeringen for at bilistene skal bli
oppmerksomme pa dem, og for &
unngd tilbakeblokkering.

Tjensvollkrysset

Tjensvollkrysset i Stavanger cr den
storste og mest traffikerte rundkjor-
ingen vi har. For & bedre avviklingen
gjorde vi et forsek med & merke opp
ledelinjer slik at trafikantene skulle
holde banen sin og ikke kutte svin-
gen. Vi gjorde videoopptak fer og et-
ter dette ble gjort, og oppmerkingen
viste seg 4 gi gode resultater.

Ellers i landet er det ogsa svert
gode erfaringer med rundkjeringer,
bade nar det gjelder ulykker og av-
vikling.

Nye rundkjgringer i ar
Rundkjeringer som vi bli bygd i 1989:

E 18 x Rv 13 Hove, Sandnes

E 18 x Rv 509 Motorvegkrysset,
Stavanger

E 18, Kannik - Havneringen,
Stavanger, 4 stk.

Rv 13 x Dalevegen, Hana, Sandnes
Rv 14 Karmsundsgt., Haugesund,
2 stk.

Rv 44 Bryne

Rv 44, Klepp, 2 stk.

Rv 44 x Rv 505, Gandal, Sandnes
Rv 44 x Gamlevegen og Roald
Amundsens gt. Sandnes, 2 stk.
Rv 44 x Sandvikvegen, Stavanger
Rv 44 x Industrivegen, Sola

Fv 395 Grannesveien x Kristine
Bonnevies veg



Chester har fylt 60

Var kjere vegsjef fylte 60 dar 2.
| januar. Dagen ble blant annet
| markert med en motrakelse pi
| Vegkontoret. Vi gjengir her et
| wtdrag av den talen drifisjef Arne
| Nja holdt under denne mottakelsen.

g

Det er nd 60 ar siden du ble fadt. Om
ditt liv vet vi at du gikk pd gymnaset
pd Bryne. Du gikk ut av NTH i 1954
og etter den tid har du arbeidet i Sta-
tens vegvesen i Hordaland, i Sogn og
Fjordane, i Rogaland, i Vegdirektoratet
og sé i Rogaland igjen.

| den tiden du var i Vegdirektora-
tet, fra 1964 til 1970, var du en tid
sekreteer for Karl Olsen i forbindelse
med arbeidet med NVP. Du skrev
selv stortingsmeldingen om NVP
1970 - 1971, og da denne skulle be-
handles ble du sekreteer for Storting-
ets samferdselskomite. N& har du al-
lerede veert vegsjef i Rogaland i over
17 ar. Av dine personalia forstar
vi at vi har & gjore med en person med
evner og anlegg utenom det vanlige.
| den tid du har veert vegsjef har vi
hatt en rask utvikling i vegvesenet.
Denne utvikling har du i hey grad
meduvirket til.

| den senere tid har det veert rettet
stor oppmerksomhet pd sparsmalet
om hvorfor vi har et Statens veg-
vesen. Svaret er at vi ikke er til for var

egen del, men for 3 tilfredstille vare
kunder. Vare kunder er de vegfarende,
grunneiere og alle som er interessert i
vart arbeid. Blant disse er ogsd de
styrende organer: Storting, departe-
ment, Vegdirektoratet, samferdels-
styret og fylkesting. Kort sagt kan vi
si at ledelse av vegkontoret gar ut pa
a fa vegvesenet til & svinge i takt med
det samfunn vi skal betjene. Dette
har du, var vegsjef, forstadtt bedre
enn noen annen. Dette har fort til at
vi som samarbeider med deg foler
oss trygge pa at vi gar i en retning
som blir akseptert av vdre omgivel-
ser. Du er en drivende kraft som far
ting til & skje, og vi ma i forste rekke
takke deg for at vi i Rogaland, pa
mange felt ligger tangt framme i for-
hold til andre fylker.

Ute i marken har det skjedd store
ting i den tid du har veert vegsjef. Vi
kan si at hele riksvegnettet er blitt
vesentlig forbedret bade nar det gjel-
der fremkommelighet og trafikksik-
kerhet. Fylkesvegnettet er ogsa ves-
entlig forbedret.

Vi er nd inne i tider med stramme
budsjetter. Seerlig ille er det med be-
vilgninger til fylkesvegene. Na er vi
glade for at vi har deg til & fortelle
politikere og andre hvilke konsekven-
ser nedskjaeringene pa budsjettet kan
fare til.

Kjeere vegsjef! Vi takker for stor
innsats og for samarbeidet. Vi gnsker
deg og dine alt godt i fremtiden!

Arne Johannessen (t.h.) under sin tale til vegsjefen, som han holdt pd
vegne av de tilsatte ved Vegkontoret under mottakelsen. Til venstre for
vegsjefen sitter Ingrid Danielsen og mellom vegsjefen og Arne Johan-
nessen ser vi formannen i Fylkessamferdsestyret, Arne Sandnes, og
driftsjef Arne Nj3.

Personalnytt

Nye medarbeidarar

Brit Johanne Hauge
Konsulent ved okonomiseksjonen,
vegkontoret

Marianne Berg
Kontorfullmektig ved regnskapsek-
sjonen, vegkontoret

Takk for samarbeidet

Berit Kolnes
Kontorfullmektig ved Barheim veg-
sentral

Rolf Eia
Speisalarbeidar ved vedlikehaldsavd.
i Egersund

Milja J. Hailand
Kontorfullmektig
vegstasjon

ved Haugesund
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Oppsynsmann Johan Pettersen har
slutta i vegvesenet etter 40 &rs ten-
este. Under ei tilstelling for anleggs-
folka ved Baerheims vegsentral, fekk
han overrekt krystallskdl, blomster og
takkens ord frd vegsjef Chester Da-
nielsen.

Johan Pettersen begynte i Statens
vegvesen i heimefylket sitt Nordland i
1948 som arbeidar. Etter & ha tatt tek-
nisk utdanning, blei han oppsyns-
mann i 1964. | 1968 blei han tilsett
som oppsynsmann i Rogaland. Bort-
sett frd ein kortare periode i Nord
Trondelag, har han hatt arbeidet sitt
her seinare.

Pa biletet far Johan Pettersen blom-
ster av vegsjef Chester Danielsen.
Krystallskdla med inskripsjon og
etatsemblem og diplom for lang og
tru teneste, er alt overlevert og plas-
sert pd bordet framfor dei 2.

Kvote for overtid

Pa grunn av nye lennsforhandling-
er fra 1. april 1988 har den gruppen
som for hadde kvote pa 150 timer pr.
ar i overtid, fatt endret den til 100 ti-
mer i aret.

Vi gjengir her reglene:

1. Etter endring i stillinger fra I.
april 1988 har ingen overtidskvote
pa 150 timer i maksimum.

2. FFor de stillinger som er plassert pa
lennstigen med (opplenn mellom
lennstrinn 17 og 22, og for stilling-
er som cr plassert direkte pa lenns-
trinn 17 og opp til og med lonns-
trinn 22, er arsmaksimum fastsatt
til 100 timer.

3. For de stillinger som er plassert pa
lonnsstigen som har lgnnstrinn 23
eller heyere som topplenn, og for
stillinger som er dirckte innplassert
pa lennstrinn 23 cller hoyere, er
arsmaksimum fastsatt til 75 timer.

Hilsen
T. Rein Larsen

Ledelsen

Olav @yvind Hamre

overtok igjen som vedlikchaldsjef 1.
fcbruar ctter 2 ar som anleggsjel, der
han har vore vikar for Halvor Folge-
ro. Per Kydland, som har vikariert for
Hamre som vedlikchaldssjef, har gat
tilbake til si tidlegare stilling som
overingenior ved vedlikehaldsavdel-
inga.

Sigurd Seeland

har overtatt som anleggsjef, i cit 6
manaders vikariat. Halvor Folgers,
som har permisjon fra anleggsjef-
stillinga, heldt fram som plansjef til
1. august. Lidvard Skorpa, har fatt
forlenga permisjon som plansjef til 1.
august, for & halda fram som pro-
sjcktleiar for Hegsfjordprosjektet.

NYTTARSONSKE

Vi ansker deg ct lykkelig nytt ar.
Vi takker yrkesaktive, pensjonist-
er, samt etterlatte for godt sam-
arbeid i aret 1988. Vart arbceide
for bedre ekonomi, samhold og
vennskap vil fortsette og trenger
din stotte.

Venleg hilsen
Hovedstyret for pensj.for.

Per Hole
formann

To av dei to tilsette ved vegkontoret

kunne ved utgangen av 1988 sja til-
bake pa 25 ars teneste for Statens
vegvesen. Det er seksfonsleder Elisa-
beth Renberg og oppsynsmann Tor
Froland.

P3 biletet ser me dei to under veg-
kontoret sin julekaffi, der dei fekk
takk og gave fra arbeidsgjevaren ved
vegsjef Chester Danielsen.

Elisabeth Renberg tok eigentleg til i
etaten for over 30 ar sidan. Ho vika-
rierte som kontorassistent frd august

Jubilanter pa vegkontoret

R

1957. Fra 1960 til 1963 var ho opptatt

med omsorgsarbeid, men kom til-
bake til vegkontoret i juni 1963. Fra
1982 har Elisabeth Renberg vore sek-
sjonsleder for kontorteknisk seksjon
pa avdeling for fellestjenester.

For Freland kom tif Statens vegves-
en som oppsynsmann pa maskinav-
delinga 1. november 1963. Seinare
har han vore trufast bdde mot etaten
0g maskinavdelinga, der han framleis
er oppsynsmann,
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Boknprosjektet - Status ved arsskiftet
Trolig apning ett ar etter planen

Tekst og foto: Rune Sandven

Burarbeidene pa Ognasundet cr kom-
met godt i gang. Det pagar arbeider
med bruoverbygningen, og forste for-
skalingsvogn for fritt frambygg sys-
temet er ventet til byggeplassen midt i
januar. Brua, der A/S Betong er
hovedentreprener, har ferdigdato 23.
desember 1989,

P& Austre Bokn har vegarcbeidene
veert igang siden januar -88. All
sprengningsarbeid cr na ferdig. |
lopet av 1989 vil denne strekningen
bli gjort ferdig. En 600 m lang tunell

er ogsa ferdig rasprengt pa Austre
Bokn. Denne ble drevet fra juni til
november i fjor.

1 oktober ifjor begynte vi arbeidet
pa Vestre Bokn. Pr. idag er vi i full
gang med sprengning og masseflytting.

Fremdriftsplan

I lopet av 1989 skal vi ha ferdig Ogna-
sundet bru og «Veg over Austre
Bokn». Da vil vi apne Rv. 512 fra
Susort til Taganeset ferjekai pa Aus-
tre Bokn. Samtidig vil det starte en pen-
delferje mellom Taganeset og Foresvik
pa Vestre Bokn.

Den nye vegen over Ognay. Dette er ved Buvik. I bakgrunnen ser vi litt av
Statoil sitt anlegg pd Kdrsto.

Her skal Ognasundet bru ga. Biledet er tatt ved darsskiftet, da fundamentet

og saylene var pa plass. Etter planen skal brua veere ferdig den 23. desember i dr.

Nar hele anlegget vil sta ferdig er
pr. idag noc usikkert. Nedgang i stat-
lige bevilgninger til vegformal har
medfort at den planlagte apningen 1.
juni 1990 neppe kan oppnas. Det
mest optimistiske er oktober 1990,
men det mest reelle er 1. juni 1991.
Tidspunktet er ogsa avhengig av hvil-
ken anbudssum vi vil fa pa Bokna-
sundet bru. Vi har tidligere erfart at
prisen pa slike byggverk er avhengig
av markedssituasjonen, mens Var
cgen drift unngar dette i stor grad.
Den naveerende  markedssituasjon
skulle tilsi lave priser. Vi krysser fingre
og haper pa lave anbud. (Nar dette
leses, har det vaert anbudsapning.)

Det har ogsa veert pa tale a endre
finansieringsavtalen med Tungenes
Ferjeterminal, slik at prosjektet kunne
bli ferdig i 1990. Om dette er mulig er
enda ikke avklart.

Sa langt i byggetiden har vi klart a
fa ferdig alle delprosjektene til riktig
tid. Selv om apninstidspunkte for hele
prosjektet virker noc usikkert pr. idag,
vil vi fortsatt prove a holde et hoyt
tempo pa de forskjellige arbeidene vi
har igang.

Vi haper i det lengste at vi kan on-
ske velkommen til apning av Bokn-
prosjektet ilopet av siste del av 1990.

— E 18 — Motorvegen
Forts. fra s. 7

Miljokvaliteter
Det er liten tvil om at tunnclalterna-
tiv A, som koster ca. 32 mill. kr mer
a giennomfore, har betydelige miljo-
kvalteter i seg. Spersmalet som opp-
tar politikerne i Sandnes na, er hvem
som skal betale merkostnadene.
Samferdselsdepartementet har i en
uttalelse sagt klart at merutgiftene
bor dekkes av kommunen. Pa den
annen side kommer det signaler fra
samme sentralt hold om at arbeidet
med a styrke hensynet til miljovernsid-
en innen samferdselssektoren, vil bli
trappet opp fra regjeringens side. [
Vegdirektoratet mener man at gamle
hovedplaner ma finnc seg i en kritisk
gjennomgang dersom en eller flere
forutsetninger er endret.

Forsinkelser

Dersom bystyret gar inn for et nytt
trasealternativ, ma med stor sannsyn-
lighet, den gamle hovedplanen opp-
heves og en ny hovedplan vedtas etter
vanlig formell behandling. Dette vil
utsette anlegget med 4 til 4,5 ar. For-
sinkelsene utgjor na allcrede [,5 ar
som folge av de utredninger og den

politiske behandlingsprosessen som ’



e KRN
JA

RYGIAVEGEN

hittil har funnet sted. Nar dette leses
har Sandnes bystyre behandlet saken.
Om denne behandlingsrunden vil fore
til en endelig avklaring, gjenstar a se.

Pa grunn av de forsinkelsenc vi al-
lerede har fatt i planleggingen tyder
alt pa at anleggsdriften ma ta pause i
arbeidet med E 18 i Sandnes i minst
1,5 - 2 ar.

Det cr pa den ene side beklagelig at
cn sa godt sammensveisct og kompe-
tent prosjckteringsorganisasjon skal
matte avslutte et arbeid og opplases
for malct er nadd. Det er ofte bade
tid- og kostnadskrevende & bygge
opp igjen en slik organisasjon.

Pa den annen side: Dersom resul-
tatet av den prosessen som politiker-
ne i Sandnes nd har satt i gang blir
et hovedvegnett med riktig kvalitet,
ber vi hilse tenkepausen velkommen.
Vi ber alle ta oss tid til & stanse opp
og tenke oss om i en verden hvor vi
ser at naturen og miljeet rundt oss
stadig er pa vikende front.

Kvelluren bru
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VERN 0G HELSE

Stralemiljo ved skjermterminaler

Av bedriftslege Ansgar Hatteland

Som ny medarbeider i Vegvesenet vil
eg nytta heve til & skriva litt i Rygja-
vegen frd tid til anna.

I denne samanhang vil eg prova
koma inn pa emne som har tilknyt-
ning {til arbeidsmiljset og helsa ved
ulike arbeidsplassar innan ctaten.

Dei siste ara har fleire arbeidsplassar
i Vegvesenet fatt EDB-utstyr. Den
fyrste tida gar nok med til & bli kjend
med nye arbeidsmatar og metodar.
Etterkvart far cin tid til & tenkja pa
andre sider ved nyvinninga. 1 dennc
samanhang har eg merkt ei viss inte-
resse for stralemiljget omkring cin
dataterminal, og kva farer dette re-
presenterer for helsa var. Dette er
sjolvsagt ikkje eit nytt cmnc cller pro-
blem, men cg trur det kan vera nyttig
a gje litt generell informasjon om
dette emne. Gjennom dci siste 10 ara
har det vorte utarbeida ei rekkje
rapportar for a kunne kartleggja
eventuelle farer ved straling fra data-
skjermar. 1 Noreg er det Statens insti-
tutt for stralehygiene som har til opp-
gave & undersekje dei tilhova det her
er snakk om.

I OPTISK STRALING (synleg lys
og UV-lys (Ultra-Violett).

Synleg lys kan til demes, i store
dosar gje skade av netthinna og
UV-lys kan mellom anne gje hud-
forbrenningar. Straling fra data-
skjermar utgjer berre 1/1000 nar
det gjeld synleg lys og 1/ 100av det
UV-lys som kan gje skade.

2. RONTGEN STYRALING (van-
lege rtg.straler som vert nytta ved
medisinsk undersekjing).

Desse stralene kan verka kreft-
framkallande eller skadande pa
foster. Den mengde rtg.stralar ein
tar fra skjermterminalar er likevel
sa sma at dei ikkje gjev noko verk-
nad med hensyn til kreft-farc eller
skade av foster hja gravide.

3. STATISKE ELEKTRISKE FELT-
ER (gnidningsclektrisitet eller
vanleg statisk elektrisitet).

Dataskjermanc trekkjer til seg

ein god del stov og anna forurein-
ing, pa grunn av den elektriske
ladninga av skjermane. Dette kan
i sjeldne heve gje cin viss hud-
irritasjon eller utslett. For a sleppa
slike plagar ber ein la vera a royk-
jairom med dataterminaler. And-
re tiltak kan vera a auke lufifuk-
tigheta eller bruke leiande belegg
pa skjermane.

4. RADIOFREKVENT STRALING
(radiostraler).

Ved svart hoge stralemengder
er det malt ein viss verknad pa dci
biologiske eller kjemiske prosess-
anc i kroppen. Ved dataskjermer
er denne stralinga svart liten og
knapt malbar 30 cm fra skjermen.
Det er ikkje pavist nokon som
helst effekt pa menneskje nar det
gjeld radiostraler fra dataskjerm-
ar.

5. LAGFREKVENTE ELEKTRIS-
KE MAGNETISKE FELTER.
Dette problemet kjenner vi fra
omtale i massemedia om barnehag-
ar og anna busetnad under kraft-
linjer. Ein veit lite om korleis det-
te paverkar dei biologiske proses-
sana, men teoriar gar ut pa at nar
menneskje kjem inn i slike «fel-
ter» kan dei kjemiske prosessanc i
kroppen forstyrrast og gje sjuk-
dom.

Feltene omkring skjermtermi-
nalane cr likevel sa svake at det ik-
kje gir skadeleg paverknad.

Ut fra dtte kan cin scia at strale-
miljeet omkring skjermterminalar
er trygt, og dei som arbeidar ved
dataterminalar har ikkje meir
sjukdom ann andre. Nar dette er
sagt, ma ein likjevel ha heve til a
gjera scg visse tankar omkring det
totale stralemiljoet vi lever i. Her
representerer  dataterminaler ein
liten del, men dei har heldigvis
fort til at ein har vorte meir merk-
sam og fatt meir forskning om-
kring ein type straling som har
hatt cin enorm auke dei siste 20
ara.
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Kvalitetssikring inn pa dagsorden

Av Knut Nyland_

Det har gatt ca. | ar siden arbeidet
med KS (kvalitetssikring) ble igang-
satt. Jeg vil gi en kort oppsummering
over hva som har skjedd dette aret.

e | januar 1988 behandlet ledermote
en rapport fra KS-kontoret. Hen-
sikten med denne var & presentere
et opplegg for innfering av KS i
Statens vegvesen Rogaland. Uten
a ga i detalj om dette, er konklu-
sjonen den at opplegget ikke ble
fulgt opp etter forutsetningene.

e | lgpet av vinteren droftet Inger
Langvik, Knut Utaaker, Bjorn
Sandvik og undertegnede seg
frem til hva vi den gang mente
var en kvalitetsplan for tunnelen
ved Drengsti og Ropeid-halveya.
Erfaringene var positive. Noe
som i hovedsak baserte seg pa vil-
je og interesse for a prove.

e Det er etablert to kontaktgrupper.
Prosjektlederne er en gruppe, og
avdclingslederne eller den de har
pekt ut som sin kontaktperson,
danner en annen gruppe. Aktivi-
teten i gruppene har forelepig
veert liten.

e [ sommer ble retningslinjene fra
KS-utvalget i Vegdirektoratet
godkjent. Disse kom ut i hest, og
er hierarkisk oppbygd over 3 niva
A, B, og C-niva:

- Handbok 144 - del A - overordnet
del, er en liten trykksak som gjel-
der alle ansatte i Statens veg-
vesen. Den trekker opp generelle

retninglinjer om kvalitet og KS for

all virksomhet i Statens vegvesen.

- Handbok 143 - del Bl - KS for
vegproduksjon, er den forste av
flere beker pa dette nivaet. Hver
del skal beskrive KS-systemet for
et delprodukt fra Statens veg-
vesen. Del Bl omfatter KS av

vegproduksjonen fra utrednings-
fasen til overlevering av dect fer-
dige anlegg. Den ber ogsa kunne
benyttes til struktuelt vedlikehold.
Retningslinjene er med andre ord
primert rettet mot plan-, anleggs-,
og deler av vedlikeholdsavdelin-
gen, men ogsa mot alle personer
og enheter som direkte eller indi-
rekte er berert av prosessen «pro-
duksjon av veg».

- Pa niva C foreligger en bok,
«KS-handbok - vegtunnelbyg-
ging». Bokene pa dette nivaet
skal beskrive KS av de enelte del-
produkt, dvs. hvilke instrukser,
prosedyre og rutiner m.m. som
kan benyttes. | tunnelhandboka
beskrives KS av hovedprosess 2,
3, og 7.

e Handbok 143 nevner Norsk Stan-
dard 5801-3 pa s. 7. Disse er na
trukket tilbake, og er erstattet av
NS-ISO 9001-3. Dette er en inter-
nasjonal standard, og tilfredstiller
etter hva jeg har fatt opplyst -
EF’s krav. Standarden spesifisercr
krav til KS-systemet i et kon-
traktsforhold hvor kunden krever
«bevis» for leveranderens evne til
& utvikle/konstruere og levere
produkter. Hovedhensikten med
kravenc er & forebygge mot avvik
(feil) i motsetning til tidligere
hvor man konsentrerte scg pa a
Sinne feil.

Det vil pa nyaret komme flere
kvalifikasjonsstandarder.

Det nevnte materialet foreligger pa
bibliotcket hos konsulent Garborg.
Leder av KS-utvalget, overing. Wigdel
i Vegdirektoratet, har ellers skrevet
en artikkel i «Vare Veger» nr. 8/88
om KS i Statens vegvesen.

e Vi har kjoept vidco-filmen « THE
QUALITY MAND» fra Norsk For-
ening for Kvalitet som vi na er
medlem av. Dennc BBC-pris-

belente filmen viser et intervju
med kvalitetseksperten Philip B.
Crosby fra U.S.A. men er ogsa et
godt diskusjonsgrunnlag for alle
som vil sette seg inn i stoffet. Fil-
men er derfor tenkt brukt i det
innledende meote alle avdelinger
og seksjoner ber ha. Den varer 22
min. (norsk tckst).

e Siden retningslinjene foreligger
for planavdelingen, har vi begynt
savidt ct mer systematisk arbeid
med KS pa planavdelingen under
plansjefen’s ledelse, og med over-
ing. Lone som kontaktperson.

e Ovcring. Kleven har tatt initiativ
til & lage en kvalitetsplan for L.it-
lehaga Bru pa fv. 681 i Suldal.

e Adm.-avdelingen viser vilje til et
mer systematisk arbeid med a lage
organisasjonskart hvor «kartet
stemmer med terrenget». Ps koor-
dinerer og tegnesalen tegner ved
hjelp av EDB.

e Det arbeides med et opplegg for a
leie inn en profesjonell veileder i
KS og KVALITETSFORBED-
RING. Hvorvidt vi vil lykkes i
dette gjenstar a sc.

Med andre ord - det skjer en del selv
om begrepene, nytteverdien metodik-
ken m.m. fortsatt virker noe uklare.
Man ma bare ikke la dette virke
handlingslammende pa en. En god
start er a fa KS inn pa dagsorden pa
cthvert gruppemaote.

Intet nytt under solen
nar det gjelder organisering

Vi begynner hardt. Hver gang det begyn-
te ble nye plancr om organisering iverk-
satt. Jeg laerte sencre i livet at vi er til-
boayelig til & mate hver ny situasjon med
reorganisering. Men jeg lerte ogsd hvil-
ken vidunderlig mctode dette cr for &
skaffe illusjon om [ramgang, mens det i
virketighecten ftorarsaket kaos, incffekti-
vitet og demoralisering.

Gaius Pctronus scnator u/keiser Nero
ca. 50 ar c. Kr.
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Brei bru og sikker skuleveg pa Hognestad

Tekst og foto: Harald Sel

Ein av dei verste flaskchalsane pa
fvlkesveg-nettet er na borte. P4 Hog-
nestad jernbanebru pa vegen mellom
Bryne og Narbe har mange bilferar-
ar fatt bulka skjermar, knuste lokter
og det som har vore enda verre. Hel-
digvis har det vore fa personskader.
Merkeleg nok, vil mange meina. Spe-
sielt nar ein tenkjer pa at mange barn
har matta kryssa brua pa veg til og
fra skulen.

Na star brua der i ny skikkelse,
romsleg nok til at to breie bilar kan
passera og med adskilt gang- og syk-
kelveg. Den gamle brua er der enno.
Men ho har fatt eit pabygg, som gjer
at ho tilfredstiller krava til god og
tryggarc framkomst, bade for harde
og mjuke trafikantar. Samtidig er det
bygd 300 meter gang- og sykkelveg.

Arbeidet med brua og gang- og
sykkelvegen vil kosta omlag 2,3 mill.
kr. D& har ein ogsd tatt med bygging
av ein mur, asfaltering og litt anna et-
terarbeid, som skal utferast i var.

Den gamle Hognesiad jernbanebru i ny og sterkt utvida utgave. Huset nerast

over brua er den tidlegare butikken til Paulsen. Sykkelvegen held fram ca 50
meter gjennom hagen ved dette bygget, etter at brua er passert. Mot Bryne shit-

tar g- og s.vegen ved Hognestad skule.

Gang og sykkelveg forbi
Stokkastrand skole

Tekst og foto: Tor Kare Austerheim

G/S-stianlegget gar fra Kopervik for-
bi Stokkastrand skole til Stokka-
strand bedehus. G/S-stien er 2,4 km
lang, og i tillegg er RV S11 delvis om-
lagt over en strekning pa 550 meter.

Anleggel ble startet opp 1S. august
1988 og var planlagt ferdig asfaltert
viren -89. Men ved a intensivere drift(-
en maksimalt og «lane» en skytebas
fra vedlikeholdet hadde arbeidslag-
et anleggel ferdig asfaltert til jul.

I oktober ble det bestemt at anlegget
skulle tforlenges med 600 m. Dette er
nd pa det n@ermeste grovplanert og i
februar -89 vil denne biten ogsa veaere
ferdig gruset og klar til asfaltering.

Anlegget cr finansiert dels ved
trafikksikrings-midler og dels med
bompenger fra Tungenes ferjetermi-
nal.

Detaljplanoverslaget var for den
farste parsellen pa 4,9 mill. kr. og pr.
idag ser det ut til & komme péa ca. 4,8
mill. kr.

De siste 600 m vil komme pa 0,8
mill. kr., slik at anlegget totalt vil
komme pa 5,7 mill. kr. eksklusive
grunnutgilter.

Nar dette anlegget er ferdig vil nok
en trafikkfarlig strekning veere sikret
for mange skolebarn. Vegves-
enet har tidligere malt skremmende
hoye hastigheter pd dette partiet av
RV 511,

Til slutt vil jeg takke de som har
arbeidet pd anlegget for en glimrende
utlort jobb. Det har kommet mange
rosende ord til vegstasjonen fra folk
som bor langs veien, og fra kom-
munen for det tempoet og maten an-
legget er blitt drevet pa.

En del av den nye gang- og sykkelsti-
en langs rv 51 pa Karmey. I bakgrun-
nen, midt pa biledet, der vi ser Stok-
kastrand skole.
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Penger til
skiltvedlikehold

Av Torbjern Hogstad

Det blir pakjert og skadet trafikk-
skilter nesten hver dag. Enkelte av
skadene blir erstattet av skadevolder-
en enten ved personlig henvendelse
eller etter innhentet rapport fra poli-
tiet.

I mange tilfeller finner vi ikke fram
til den tratikant som har forarsaket
skaden. Vi har lenge visst at slike ska-
der forer til store utgifter for vedlike-
hold av skilter, signalanlegg og rekk-
verk i omradet.

For ca. to ar siden fikk jeg opplys-
ninger om at forsikringsselskapene
har en forening (Trafikktorsikrings-
foreningen som utbetaler crstatning
for skader som er pafoert vare innret-
ninger av ukjente kjoretoyer.

Hesten 1987 sendte vi inn et skrift-
lig krav til Trafikkforsikringsforening-
en, men svaret var negativt fordi do-
kumentasjon med fotografier mang-
let.

Senere har det lykkes oss & utstyre
formenn og skiltreparater med pola-
roidkameraer og den 24. oktober
1988 ble forste fotodokumecnterte
krav sendt til forsikringsselskapet. Vi
mottok da hyggelig melding med ved-
lagt bankgiroutbetaling pa kr 27.500,-

Samtlige 17 skader var skjedd i lap-
et av 2 1/2 mnd. Etter ytterligere ca.
2 mnd. hadde vi registrert 26 uidenti-
fiserte skader til kr 30.700,- og opp-
gjor for disse ble sendt oss i lepet av
14 dager.

Det er beklagelig at vi ikke har fatt
giennomfort ordningen tidligere,
men i disse innstrammingstider har vi
ekstra bruk for penger og vi sier bed-
re sent enn aldri.

Herved er forsikringsordningen
gjort kjent og adressen er: Trafikk-
forsikringsforeningen, Postboks 2551
Solli, 0203 OSLO 1.

Hilsen fra omrade 4

w7 LORK

Sysselsettingsstrategien

Den sterke budsjett-reduksjonen eri ferd med a skapa eit misforhold mellom talet pa
tilsette i Statens vegvesen Rogaiand og disponible midlar.

For @ unnga oppseiingar, er det fastiagt ein strategi som m.a. gar ut pa sterk be-
grensning i nyrekruttering, tilbod om fgrtidspensjonering, mindre entreprise-arbeid
og oppbygging av kompetanse der denne er mangeifull.

Kva meiner du om sysselsettingsstrategien?

Otto Lunde, Suldalsosen
Maskinforar - Anleggsomrade Sand

Oddmund Mellomstrand, Naerbo
Formann - Vedlikehaldsomrade Neerbe

Stort betre strategi er det vel van-
skeleg & koma fram til i den bud-
sjettsituasjonen me har. Eg er veldig
enig i at det ikkje skal seiast opp folk.
Er det heilt nedvendig & redusera, er
det betre 8 fartidspensjonera eldre
folk enn & seia opp unge.

Det er godt at folk ikkje blir oppsag-
de. Det er bekymringsfuit at me utan
nyrekruttering, vil f8 ei forgubbing
av etaten. Elles reagerer eg pad at
det er s& mye snakk om reduksjon
og fertidspensjonering i utedrifta,
men me hgyrer lite om dette pa
kontorsida.

Tor Klausen, Randaberg
Fagarbeidar - Motorvegen

Magne Thorsen, Kopervik
Sjéfer - Vedlikehaldsomradde Haugesund

Det er ikkje greit ndr kaka som skal
delast er for lita. Men eg syns det er
gale nar ein har sagt opp leerlingar,
som etter 4 ars leeretid var blitt full-
befarne vegarbeidarar. Samtidig er
bemanninga pad vegstasjonen i
Haugesund auka.

Under vanskelege forhold er vel dette
det beste ein kan koma fram til. At
ledelsen satsar pa at det ikkje skal sei-
ast opp folk, er bade fint og godt.
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Vegvesenets registrering av ulykker

Av Arne G. Vasbp

Vi far en del kritikk over at vegves-
enet er for anonyme nér det gjelder 4
drive informasjon om trafikkulyk-
ker. Trygg Trafikk dominerer media-
bildet. Det er som om dette ikke an-
gar vegvesenet.

I denne artikkelen omtaler vi hvor-
dan vegkontoret registrerer ulykker
og hvilke muligheter vi har til 4 kom-
mentere ulykkesutviklingen. Mye tyd-
er pa et vii tiden fremover fiar bedre
grunnlag for dette.

Det er et mél for oss & drive infor-
masjon om trafikkulykker fordi vi
tror at dette kan redusere antallet.

I Rogaland er det et utmerket samar-
beid mellom Trygg Trafikk og vegad-
ministrasjonen. De ulykkesstatistikke-
ne som fylkessekreter Berit Enoksen
skaffer til veie har spart oss andre for
a gjore et tilsvarende arbeid. Dette
matericllet har vi tilgang til uten
reservasjoner.

I sveert mange tilfeller er vegkontor-
et kilde for opplysningene fra Trygg
Tralikk. Vegkontoret kunne like
godt gatt ut med dem selv.

I slike tilfeller er det ofte avgjoren-
de hvem som har mediakontakten og
hva som er hensiktsmessig. Det vik-
tigste er vel at opplysningene nar de
som trenger dem og cllers nar ut til
flest mulig.

Pa vegkontoret gir vi til vanlig
opplysninger om ulykkestall og kom-
menterer dem nar vi blir spurt. Vi
folger ogsa neye med i det vi herer og
leser om ulykkessituasjonen. Det
skjer knapt en alvorlig ulykke uten at
vi sper oss selv om vi kunne ha forut-
sctt den og forhindret den.

Trygg Tralikk i fylket driver en
manedlig informasjon om dedsulyk-
kene pr. dato og om ulykkesutvikling-
en generelt. Disse opplysningenc hen-
tes inn ved a kontakte politikammer-
ne og ved hjelp av tilsendte data fra
Statistisk sentralbyr.

Disse tallene har ogsa vi pa veg-
kontoret nyttet oss av til a oppdatere
ulykkesstatistikker nar det har veert
nedvendig. De opplysningenc vi som
regel trenger mest, har vi faut pa et-
terskudd fra Statistisk sentralbyra.

Matericllet fra byraet har vart me-
get godt. Vi har bygget pa dette i var
planlegging nar det gjelder utbedring
av ulykkesbelastede punkter og strek-
ninger.

Det har likevel vert et stort savn
at tallene har vert pa etterskudd, slik
at vi manglet oppgaver fra de siste to
arene. Dersom vi trengte dem, krev-
des ¢t omfattende manuelt sokerar-
beid. Pa grunn av dette har vi stort
sett bare gatt grundig til verks der vi
har planlagt tiltak.

Dette ma nedvendigvis bety at vi
ikke har vert i stand il & overvake
utviklingen langs vegnettet i den grad
vi har ensket det. Vi har heller ikke
hatt oppdaterte data som har sett oss
i stand til & vurderc siste ars ulykkes-
situasjon generelt, ut over de tallene
som Trygg Trafikk allerede present-
crer.

Det sentrale ulykkesregisteret

Nar det skjer en ulykke med person-
skade, skal politiet tilkalles. En av
politiets plikter er a fylle ut en stan-
darisert ulykkesrapport som sendes
til Statistisk sentralbyra med en gjen-
part til vegkontor i 'ylket. Dette skje-
maet cr vart beste grunnlag for a for-
sta den enkelte ulykken.

Vegkontoret kontrollerer opplys-
ningene og skriver en avviksrapport
til Statistisk sentralbyra. Vi tegner
ogsa ulykkesstedet inn pa flyfoto og
skaffet oss pa denne maten en over-
sikt over hvor ulykkene skjer.

Det bearbeidede materiellet far vi
et par ar sencre. Det vil si at vi idag
har det ferdige resultatet Ira 86. Det
ville neppe vare av serlig interesse
for medicne som i ar er opptatt av
hva som skjedde i 88 og hvorfor.

Straksregisteret

I de siste par arene har etaten bygget
opp ct sakalt straksregister for a dek-
ke denne luken pa 1-2 ar. Disse opp-
lysningene ligger pa en datamaskin
som forst og fremst betjenes lokalt av
Nidunn Sandvik og Kristoffer Mor-
tensen pa TT.

De har arbeidet i hele 1988 med &
legge dette systemet opp lokalt. Det
har vaert en del innkjoeringsvansker,
men vi regner at systemet har vert
operativt siden august.

Na forer vi inn alle opplysningene
pa politirapportene etter hvert som
de kommer inn. Det vil si at vi stort
sett er I-2 maneder pa etterskudd. Sen-
ere blir opplysningene sammenholdt
med Statistisk sentralbyras arkiv
og rettet opp slik at vart lokale reg-
ister samsvarer.

Ved arsskiftet 88/89 ville vi kunne
ha synspunkter pa trafikkulykkene
som bygger pa matcriell frem til midt-
en av november 88 dersom vi ble
spurt. For de siste 6 ukene matte vi
gjore antakclser. Bare for dedsulyk-
kene har vi sikre tall pa grunn av
Trygg Trafikks direkte kontakt med
politikammerne, og som vi far fra
dem.

Derimot vil vare tall vere mer an-
vendelige til analyser enn de forelap-
ige tallene som kommer fra sentralby-
ract. I straksregisteret har vi fatt mulig-
heten til & sortere opplysningene etter
cget behov.

CKFS/0iste. BULLS
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er miljofarlige.

Vi har fatt innlagt opplysninger
bakover i tid. For riks- og fylkesveg-
ene gar tallene tilbake til 77/78, fra
87 cr opplysninger om alle vegenc
kommet med.

Dctte gjor det mulig & hente frem
oppdaterte utskrifter som vi for fikk
et par ar pa etterskudd. I en del tilfel-
ler kan vi ogsd vurdere utviklings-
trekk.

Det setter oss ogsa i stand til & vur-
derc arcts ulykker pa en helt annen
mate og med en helt ny grundighet,
dersom vi ensker det. Dersom vi
overvaker systemet, kan det brukes
aktivt til & g& ut med mottrekk der-
som vi ser utviklingstrekk som vi ikke
onsker.

Vi kan f.eks. se om visse ulykkes-
typer cr fremtredende og foresla
mottrekk. Ulykkespunkter kan opp-
dages tidligere slik at vi kan gd inn
med tiltak gjernc for ulykkestoppene

kommer.
Straksrcgisteret representerer man-

ge utfordringer til oss. Foruten at det
er et godt arbeidsverktoy, gir det oss
en helt ny mulighet til & presentere in-
formasjon om ulykker og ulykkesrisi-
ko til publikum.

Mest av alt representerer det kan-
skje en utfordring til de av oss som
steller med dette arbeidet om & kom-
me pa banen og 4 settc oss inn i det
behovet for informasjon som arbeid-
et for trafikksikkerhet krever.

Det gjelder a finne frem til mater &
gjore dette pa og til emner som kan
engasjere folk flest til aktiv medvirk-
ning til & redusere ulykkene.

Noen ideer har vi. De gar forst og
fremst pa & bearbeide opplysningenc
slik at politi, biltilsyn og vedlike-
holdsavdelingen kan dra nytte av
dem og arbeide enda mer malrettet
mot bedre trafikksikkerhet.

Etter hvert kommer nok ogsa ideer
om presentasjonsformer som bringer
oss pa banen nar det gjelder det brede
publikum. La oss sikte mot mindre
anonymitet i 1990.

Nar vi informerer for lite

Av Arne G. Vasbg

Det har vert et tradisjonelt bilde av
ingenioren at han sitter bak sine ta-
beller, drar pa regnestaven, plukker
pa kalkulatoren og lar omverdene le-
ve sitt eget liv, uten sarlig forstaelse
for at det han steller med interesserer
andre enn dc «som har noe med det».

Den verden vi lever i tvinger dem i
storre grad ut av «hulene» sine. Sa
mye av det teknikere av alle slag stel-
ler med preger samfunnsutviklingen.
Publikum stiller i sterre grad krav
om & bli orientert, folk flest vet mer,
og de vil ha mulighet for a engasjere
seg nar valg skal treffes.

I denne sammenhengen har vi sik-
kert noc & leere de fleste av oss. Det er
godt at det er vare cgen som minner
oss om det.

Problemet er ofte at vi er ikke
mediafolk. Vi er ikke klare over at
det midt i var hverdag finns saker
som andre vil omfatte med stor inte-
resse. Vi ser ikke alltid poengenc som
ville veere godbiter for mediene.

Sa ansetter vi info-folk for at de
skal ta seg av denne virksomheten. Vi
erkjenner at vi kanskje ikke er sa flin-
ke. Men glemmer vi ikke ofte at ogsa
info-tolkene ma informeres for at de
skal kunne bringe stoffet videre. Ring-
en blir pd cn mate sluttet nar info
kommer til oss og sier at vare medar-
beidere ute syns vi informerer for
darlig.

Dect kan vare brysomt a finne ut
hva som intercsserer andre og hvor-
dan vi skal presenterc det. Men kan-
skje bringer dettec inn en ny dimen-
sjon i arbeidet vart dersom vi bare tar
fatt. Det er ofte inspirerende & merke
den store interessen som mye av ar-
beidet vart blir omfattet med.

Likevel. Som oftest informerer vi
av et overskudd. Vi far hape at det
holder til & demme opp for den meste
kritikken.

Ellers cr det bare & si fra, bade om
maten og mengden og hvordan vi kan
gjorc dctte bedre. Fremfor alt er det
viktig med tips om omrader der folk
flest onsker at vi gar bedre ut og gjer-
ne litt om formen.

Arbeid pad «Den Vestlandske hovedvej» 1 1923

‘D.

-

v gt

Dette biletet har me fatt av formannen i Fylkessamferdselsstyret, Arne Sand-
nes, som igfen har fatt det av ein fetter, Torjus Sandnes fra Mandal.

Pa biletet star skreve «Fra Den Vestlandske hovedvej — Rolands lag, og det
ser ut til a vera tatt av ein som heiter Hangdrd i 1923.

Olav Sandnes kjenner ein av personane, nemleg nr4 fra venstre. Han heitte
ogsd Olav Sandnes og var onkel til vir Olav.

Kjenner nokon andre personer pa biletet, og kor er det tatt? Det kan vera frd

Rogaland eller Vest Agder.
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Nicotiana i medvind og motvind

Tekst: Turid Nordbg

llustrasjon fra: «Boken om tobakk»

TABAC
StOMER

Rayk, religion, mystikk, legemiddel

Royk var i oldtiden knyttet til my-
stikk. Et kjent fenomen er Oraklet i
Declfi. Den mektige damen Phytia,
kunne ikke komme i trance uten of-
ferroyken som omga henne. Forst da
kunne hun formidle andfulle, men
ogsa tvetydige svar fra gudenes ver-
den. Fra radgiving i hverdagsspors-
mal, opparbeidet oraklenes betyd-
ning en posisjon som er enestaende i
oldtidens rcligiose og politiske liv.

I Tutankamons grav i Egyptens
land, har man ment a finne prototyp-
en pa den forste pipen. Historien for-
teller ogsa at royk ble brukt som lege-
middel. Den beromte greske lege
Hippokrates, anbefalte innanding av
royk, for & helbrde en rekke kvinne-
sykdommer.

Oppdagelsene

De store oppdagelsesferdene apnet
for ny kunnskap, blant mangt annet
ble tobakksplanten kjent for europe-
erne. I oktober 1492, etter to mane-
ders strabasios seilas, kunne Colum-
bus og hans besetning ga i land pa cn
av Bahamasesyene. Dettc cr ikke ba-
re cn merkedag for oppdagelsens his-
torie, men ogsa merkepel i tobakkcens
kronike.

Her meoter sjofarcrne indianerne.
Det fortelles at bade kvinner og menn
med velbehag og henrykkelse innand-
er royk fra en plantc. Noen har glor-
ne innpakket i en rull av blader, an-
dre har gloernc inni en hul stokk. Det-
te kaltes en tobagos. Men Columbus
var ikke pa jakt etter planter, det var
edlere gull han higet etter. Lite ante
han om hvilke «gull» dennc planten
utviklet seg til de neste 4-5 hundre ar.

Spredning

Andre erobrere kom etter, og de tok
fre av planten til sinc hjemland. Dyr-
king i Europa begynte forst i Lisboa
1518. Det ble ogsa dyrket tobakk i
Norge. Serlig Luster i Sogn, syncs
cgnet for tobakkavl. Her ble det i
1889, dyrket 26.130,- kg tobakk pa
240 dekar.

Som vi ser tok det tid for denne
hemmlighetsfulle planten fra dc
tropiske urskoger ble kjent for euro-
peere flest. Jean Nicot, en fransk am-
bassador ved det portugisiske hoff,
kom i forbindelse med botanikeren
Damiao de Goces. Han viste den vak-
re planten fra den nye verden, og be-
rettet om dens helbredende egen-
skaper. Nicot innferte planten til
Frankrike aret 1560, hvor den snart
bredte seg i de kongelige hager, og
skaffct den 30 arige ambassaderen
verdensbcrommelse. Nesten to hun-
dre ar scnere ga Carl von Linne,
planten det botaniske navnet nicotia-
na, etter den lille franskmannen.
Planten tilhorer setvierfamilicn, og
cr bl.a. i slekt bade med potet- og to-
matplanten.

Universalt legemiddel

Det mest epokegjorcnde med planten
var dens ry innen legekretser. Riklig
bruk av tobakksbladene helbredet de
fleste sykdommer. Dessuten renset
den luften og edela giftige damper.
Datidens medisinmenn var likevel
enig om at tobakksreyking var ska-
delig, fordi roykerens hjerne ble sver-
tet. Og som arene gikk, hevet det seg
roster mot tobakkens undergjorende
krefter.

Nytelsesmiddel
Langsomt, men sikkert fikk tobak-

ken sin plass som nytelsesmiddel.
Den engelske storadmiral Walter Ra-
leight, regnes som tobakkens udede-
lige pioner i Europa. Selv dede han
pa skafottet i 1618, med sin yndlings-
pipe i munnen.

Pa kort tid spredte pipereyking seg
fra de kongelige ballsaler til kneip-
cne. Scnere kom snus og skra, og ble
dyrket og pleiet med «ectikette» som
gled utmerket sammen i romantik-
kens og rasjonalismens tidsepoke.
Menneskenes nysgjerrighet forte vide-
re. Cigaren kom, dens kultur nad-
e heydepunkt siste del av forrige ar-
hundre, og varte helt opp til forste
verdenskrig. Da tapte den terreng for
sigarctten, som var tids roeykere forer
sin glo i.

Forskjellen er kanskjc ikke sa stor
fra den primitive indianeren de store
erobrerne motte. Han med sin freds-
pipe, og natidens reyker som slapper
av med sin sigarett. Det viser at sti-
mulerende midler har tiltrukket men-
neskene i uminnelige tider. Kan det
vare et «vapen» i kampen for letterc
& mestre livets store og sma triviali-
teter? Sikkert cr det i alle fall at store
politiske omveltninger og kriger har
pavirket tobakkskulturen og medfort
kraftig stigning i forbruket.
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Forskning, miljs og helse

Men som arhundrene har gatt, har le-

gevitenskapen tilegnet seg store

kunnskaper pd alle omrader. Langt

liv og god helse har alltid veert i fo-

kus, og viktig i den sammenheng er

helse-og miljevern.

Etter reykeformen ble lagt om til
sigaretter, okte lungekreft péfallen-
de. Fra 1940 og fremover ble det der-
for satt igang forskning. Spesielt har
siste tidrs forskningsresultat bevist at
tobakkreyk er arsak til en rekke al-
vorlige sykdommer.

Reayken inneholder en blanding av
4000 kjemiske stoffer. Stoffer som
er kjent fra industriforurensing, bil-
eksos og fyringsolje. Helsemessig
inndeles disse i tre hovedgrupper.

*  QGiftige irriterende stoffer, som
ogsa i sma mengder kan fa alvorli-
ge folger for mennesker med aler-
gi, astma og for hjerte-, lungesy-
ke.

*  Kreftfremkallende stoffer. Bl.a.
radioaktive stoffer.
*  Avhengighetsskapende  stoffer.

Viktigst er nikotin, et narkotisk
stofT.
Dessuten forer reyking til okt risiko
for branner og eksplosjoner.
IForskerne har konstatert at to-
bakksroyk or den viktigste forurens-
ningskilde i innemiljoct. De fleste opp-
holder seg inne ca. 80-90 % av dog-
net. Det vil si at vi er ute kun en til
to timer av degnets 24 timer.
Tobakksreyk er ogsa i en seerstil-
ling blant nytelsesmidler, ved at den
skader bade aktiv og passiv reyker.

Konflikter

Under sin sciersgang i Europa mette
tobakken ogsd mye motstand. Fra re-
ligiost hold ble det forkynt at denne
hedenske skikken métte utryddes. En
og annen vitenskapelig autoritet be-
gynte ogsa etter hvert & tale om sunn-
hetsskader, og fram til vare dager da
generaldirektor Mabhler, i Verdens
Helseorganisasjon (WHO) uttaler:
«Royking er trolig den viktigste
enkeltarsak til darlig helse som —
KAN FOREBYGGES —». Organisa-

sjonen innferte 7. april -87 rokfrie
arbeidsplasser ved sitt hovedkontor i
Geneve, samt ved de seks andre kon-
torene de har rundt omkrting i ver-
den. WHO oppfordret andre land og
byer & folge deres cksempel.

Roaykfrie samfunn cr en del av pro-
grammet for WHO der malet cr:
«HELSE FOR ALLE I AR 2000».
Men det cr sterke konflikter mellom
helscinteresser og produksjon, salg
og markedsforing av tobakk. To-
bakksindustrien har veert den sterke-
ste barriere mot bekjempelse av royk-
ing, melder en ckspertutredning fra
WHO.

Tiltak

Vart storting var det forste parlament
i verden som dreftet omfattende til-
tak mot helscskader som skyldes
bruk av tobakk. Pa slutten av -60
dret ble det lagt frem ct program som
bygger pa tre sentrale omrader:

* opplysning, informasjon  om
royk/helse.

* regulering av markedsfoering og
salg av tobakksvarer.

* hjelp til avvenning.

Planen vakte internasjonal oppmerk-
somhet. Utredningen ble allerede i
1969 oversatt til engelsk og utgitt av
Den Internasjonale Kreftunion. |
1973 vedtok Stortinget en lov som
forbed reklame for tobakksvarer.
Sigarett- og tobakkspakker ble samti-
dig merket med advarsel om helsefar-
en ved royking.

Forhold i andre land

Forevrig bor det nevnes at flerc land
idag er kommet lengre enn Norge,
nar det gjclder vern mot passiv royk-
ing. Dette gjelder bl.a. Finnland, Is-
land og Belgia som har innfort royke-
forbud i innemiljo pa offentlige sted-
er. I Belgia ilegges boter fra kr. 280,-
til 3200, - for dette lovbruddet. Streng-
est cr straffene i Los Angcles og San
Fransisco. Der risikerer arbeidsgiver-
ne 500 dollar pr. dag og/eller fengsel
i seks maneder, hvis de ikke innfrir
loven og sorger for royk-fritt miljo

for sinc ansatte. VAar narmeste nabo
Sverige, avsa i -83 crstatningsdom til
etterlatte av en kvinne som dede av
lungekreft. Retten slo fast at ar-
saken var passiv reyking pa arbeids-
plassen.

Ny lov i Norge

I de senere ar har kravet om roykfritt
arbeidsmiljo blitt mer fremtredende.
I en av Arbeidstilsynets publikasjon-
er star det at arbeidstakernc ber kun-
ne spisc i rom [ri for tobakksroyk.
men Arbeidstilsynet har aldri grepet
inn pa arbeidsplasser hvor passiv royk-
ing har skapt problemer. Arbeidsmil-
joloven soker & verne arbeidstakerne
mot forhold som kan virke ncgativt
pad helsa. Imidlertid har loven ikke
vaert tilstrekkelig til & hindre roeyking
i fellesrom. Rettsvernet i Norge har
vaert noksa uklart mot passiv royk-
ing.

Varen -78 ble Statens tobakkska-
derdd stiftet. De har arbeidet for klar-
ere rettsvern mot passiv reyking. |
1985 la radet frem rapporten «1L.UF-
TA FOR ALLE». FForuten lovforslag
om retten til & puste i reykfri luft, gir
rapporten informasjon om skadevirk-
ningene bdde medisinsk og sosialt.

Fem frivillige organisasjoner utar-
beidet i 1986 en handlingsplan for
«RAYKFRITT NORGE AR 2000».
Malet om et roykfritt samfunn krever
jevnlig utvidelse av roykfrie miljoer.

Pa bakgrunn av disse utredningene
ble forslag til ny lov utarbeidet. Stor-
tinget vedtok april -88 & lovfeste
roykfrie fellesmiljo pa arbeidsplas-
ser, transportmidler og pad steder
hvor almenheten har adgang. Hotel-
ler og restauranter cr i denne omgang
unntatt for loven. Departementet er
klar over ckstraomkostnadene lov-
vedtaket kan fore til. Det vises derfor
fleksibilitet i en kort overgangsperi-
ode til & innrette seg etter loven.

Roykeloven tradtei kraft juli 1988,
og statsrdd Tove Strand Gerhardsen,
onsket sinc landsmenn lykke til med
den nye loven.
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Resultatbonus

Av Kjell Einar Tronstad, Tillitsmann NAF

Den generelle bruk av lennssystemer er under stadig utvikling. Innen Veg-

vesenet har fast lonn vert nermest eneridende de siste arene etter at en gikk

bort fra akkordlenn.

I vire naboland, spesielt Sverige har mange bedrifter na over 5§ ars erfaring
med resultatlonn, og ni giennomfares resultatlonn ogsa som belennende sup-
plement til de ansatte i stat og kommune.

I dette arbeidet er det klart nyttig a se til utviklingen vi har i privat virksom-
het i Norge mot former for resultatlonn/bonuslenn som tar sikte pa 4 omfatte
alle ansatte i virksomheten. Resultatlonn er her et supplement til fastlonnsystemet.

Resultatlonn er ikke noen erstatning
av dct bestadende lennsystem, men et
premieringssystem som kommer i til-
legg som et supplement. Det ordinzre
lennssystemet forblir uberert. Resul-
tatlenn er til & fa alle ansatte med pa a
«bake en starre kake som ellers ikke
ville ha blitt bakt» og dele denne rett-
ferdig mellom ansatte og bedrift.
Resultatlonnssystemet  stiller  klart
storre krav til alle de involvete. Leder-
ens rolle som ma bli klart mer motive-
rende enn tidligere og der delegering og
samarbeide vil veere viktige faktorer.

Hvorfor Resultatbonus?

Vi opplever en stadig sterkere foku-
sering pa om Statens Vegvescn driver
sin virksomhet pa en cffektiv mate.
Spesielt er mange opptatt av forhold
som konkurranscevne og regiformvalg.
Skal vi opprettholde var egenregidrift
pa et niva som vi mecner etaten er
tjent med, ma vi stille krav om at vi
skal utfore arbeidene like godt eller
bedre enn de private som vi konkure-
rer med.

Vart utgangspunkt er at vi kan for-
bedre oss gjennom utvikling av ar-
beidsmetoder og utstyr og ved bedre
utnyttelse av maskiner. Dette vil stille
storre krav til vare ledere og til plan-
legging. Gkt arbeidsinnsats og moti-
vasjon er selvsagt ogsa viktig, men vi
mener at i var stekt mckaniserte virk-
somhet er det mer et poeng a bruke
«vetty enn a bli «svett».

Fra andre virksomheter som har
provet former for premieringssys-
temer har utvalget kommet fram til
folgende:

e Ingen ansatt i Statens Vegvesen
skal pa grunn av resultatbonus fa
sin faste lenn redusert.

I dette ligger at det ikke er
snakk om «straff», dersom et ar-
beid gar darlig.

e Vi gar ikke inn for & gjeninnfore
et akkordsystem, men et system

som kun gir en begrenset premie
for en ckstrainnsats.

e Systemet ma ikke fore til at gjel-
dende sikkerhetsbestemmelser
brytes.

e Resultatbonusen ma holdes innen
en fornuftig evre grense. Dette
innbaerer at det ikke ma bli et be-
lop den enkelte arbeidstaker base-
rer til elevstandard pa.

e Dect cr sveert viktig at det ikke gar
for lang tid fra innsats gjores til
premiering finner sted.

® Resultatbonus skal i alle tilfeller
gjeld bade arbeidstakere og stedlig
arbeidsledelse. For utebedriften
vil arbceidsledelse bety oppsyns-
menn, vegmester og utplasserte
anleggsledcre.

e Systemet med resultatbonus ma
ikke bli for kompliscrt & praktisere.

e Premiering bar normalt skje ut
fra bedemmelsc av:
Jkonomisk resultat
Oppnadd kvalitet
Tid

e Resultatbonus gjclder kun egne
arbcidstakere.

Det okonomiske resultat bedemmes
ut fra oppnadd prosentvis resultatfor-
bedring. Ut fra denne resultatforbe-
dringen gis en resultatbonus for hver
time arbeidet pa prosjektet. Denne
bonusen foreslas & kunne variere fra 0
til et ovre tak pa kr 10,- pr. timec.

Forslag til pravcopplegg:

Hensikten med provecopplegget er a
fa erfaringer med resultatbonussys-
temet. Hvilke cffekter der gir og
hvordan de som deltar i et slikt
provcopplegg opplever situasjonen.

Kjell Einar _Tronsl(l(} a

Proveopplegget

I flere fylker

P4 ulike typer arbeid

Bade innen anlegg og vedlikehold
Pa egenregikalkylearbeid og pa ov-
rige arbeid (uten egenregikalkyle)

Innen vedlikeholdet forkuseres det
idag sterkt pé det traffikrettede vedli-
keholdet. Forslag til resultatbonus pa
tolgende arbeidsoppgaver: Vegmer-
king, opp- og nedtaking av broyte-
stikker, renhold av vegbane og raste-
plasser o.l., rekkverksarbeid og dek-
kearbeider.

Fordelingen av inntjente midler,
hva skal dette ga til, hva med investe-
ringer i nye maskiner?

Med resultatbonus er det grupper
som ikke far veere med, som vi ma se
naermere pa, for eks. verksted, lager
og visse grupper innen vedlikeholdet.

Nar det gjelder personlige tanker
om resultatbonus, mener jeg at det er
en ting vi tar preve, men passc vel pa
at det ikke bli A og B lag.

Sikring av veg gjennom
gardstun

Plansjefen i Statens vegvescn Nord
Trondelag, har sendt ut eit skriv der
han etterlyser idear for sikring av veg
gjennom gardstun,

I brevet heiter det mellom anna:

Vi er ute etter en god og billig las-
ning. Dersom noen av saksbehandler-
ne pa slike saker har en eller flerc idé-
er, ber vi om at de formidles til
var saksbehandler som er avd.ing.
Torodd @sterds, Statens vegvesen
Nord Trendelag.
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BILTILSYNETS
FELLESMOTE -88

TILLITSVALGTES
SPALTE

Av Ola Undheim

Det arlige fellesmote i biltilsynet ble i
1988 avholdt pa Sogndal Hotell. Som
vanlig kom deltakerne fra bade Sogn
og Fjordane og Hordaland i tillegg til
Rogaland. Pa grunn av den lange rei-
scruten, benyttet Eigersund og Sta-
vanger biltilsynsstasjon fly opp til
Bergen og videre buss herfra og til
Sogndal. Haugesund biltilsynsstas-
jon reiste med buss direkte opp.

P& programmet dette aret stod
forst og fremt biltilsynsutvalgsrap-
porten. Det var underdircktor Ingar
Tenold fra Vegdircktoratet som dro
igang motet med d orientere om det
arbcidet biltilsynsutvalget hadde ned-
lagt. Decretter orienterte Jon Arild
Jensen om trafikksikkerhetsarbeid og
vyer {ra Samferdselsdepartementet.

Knut Arne Henriksen fra Troms
Vegkontor orienterte deretter om
kjoretoyseksjoncn og dec betrakt-
ninger som var gjort i utvalgsrapport-
en om denne. Det var ogsa lagt opp
til fylkesvise innlegg {ra hver seksjon
etter innledningsforedraget. I tillegg
var det anledning for enhver & kom-
me med frimodige ytringer til rapport-
en, noe som ogsa ble gjort.

Biltilsynssjef Kjell Hasselgren had-
de innledningsforedragct for trafikk-
seksjonen, mens seksjonsleder Rei-

dun Lanne holdt innledningsfore-

draget for kontorseksjonen. Etter
innledningsforedragene kom det s&r-
lig mange intcressante innlegg fra
kontorseksjonen.

Det var ogsa avsatt en post for
Barstad fra Vecgdirtektoratet hvor
han orienterte om rasjonaliscrings-
og fremdriftsplaner for kontorseksjon-
en. Pa slutten av lordagen var det satt
opp en post som hadde tittelen «on-
skcbrennen» og hvor enhver kunnc
komme med sine sma cller store hjer-
tesukk.

Pa den sosiale siden ble det arran-
gert en volleyballturnering pa fredag
— en turnering som Rogaland dette
aret ikke vann siden Chester Daniel-
sen ikke var dommer. Den tradisjo-
nelle festmiddagen ble som vanlig av-
holdt p& lerdagskvelden, og denne
gangen haddc vi blant annet besek av
Olav Stedje.

De fleste var forn@yd med hotellet,
og arrangementet ma i sin helhet be-
traktes som vellykket.

Til & begynne med vil jeg onske alle
ansatte i vegvesenet et riktig godt
nyttar.

Det er vel ganske vanlig nar en be-
gynner pd et nytt ar, at en kaster et
lite tilbakeblikk pd aret som gikk, og
tanker om dette.

Aret 1988 begynte vel ganske bra,
som et vanlig ar for oss ansatte kan
en vel si. Men sa skjedde det endel
utover i dret som har virket endel inn
pa var virksomhet.

Vi fikk jo en ny organisasjonsplan i
slutten av 1987, og virkningen av denne begynte jo 8 gjere seg gjeldende
utover i 1988. Det som har gjort stgrst utslag er vel organiseringen innen-
for maskinavdelingen. Det er blitt oppdelt i 4 enheter, det er: maskindrift
- bygninger - verksteddrift og innkjep {lager). Denne oppdelingen er for-
savidt grei nok, men det har skapt endel kunstig konkurransevirksomhet
mellom disse.

Jeg far ofte det inntrykk av at det er flere sma vegvesener som slass
mot hverandre istedet for & samarbeide, og sldss for det ene vegvesenet
vi har. Privatiseringen av vegvesenet har vel aldri vaert sd naerliggende
som na, og skal vi greie & std imot dette, er det en forutsetning at vi sam-
arbeider pa alle plan og niva.

Nedskjeeringer i budsjettet badde pa vedlikehold og anlegg har skapt
problemer for sysselsettingen var, og det har blitt utarbeidet en sysselset-
tingsstrategi som blant annet gar pd ansettelse- og inntaksstopp.

De lzerlinger i driften som var ferdig utdannet i hgst hadde vi ikke plass
til i denne omgang, men vi hdper pé at situasjonen kan endre seg, slik at
vi kan ansette endel av de lzerlingene som tar utdannelsen sin i vegvesenet.

En gledelig nyhet fikk jeg far jul, og det var at Renn-fast prosjektet var
godkjent i Stortinget, dette prosjektet koster ca. 700 mill. kr., og skal
giennomferes i lgpet av 2 1/2 &r. Her hdper vi pa at vegvesenet skal gjare
store deler av anlegget i egen regi, men det forutsetter jo da at endel av
folkene ma flytte pa seg, og innrette seg i brakkeleirer. Men, tross alt er
vel det bedre enn & bli permitert/oppsagt.

Tilslutt vil jeg takke alle for samarbeidet i dret som gikk, og hape pé at
jeg kan far et godt og konstruktivt samarbeid i tiden som kommer.

Jeg vil ogsa fa gratulere vegsjefen med dagen, han fylte 60 ar den 2. januar.

Hilsen
Ole Tamburstuen
Hovedtillitsvalgt NAF

Neerbp og Dirdal vegtjenestemannslag
har hatt arsmeote, og valgt fylgjande styre for 1989.

Formann/tillitsmann: Erik Fjcrmestad
Nestformann/tillitsmann: Kare Gilje
Styremedlem: Hallvard Solheim
Kasserer: Oddmund Mellemstrand
Sekreteer: Tor Anstein Rosland

Tor Anstein Rosland
sekretaer
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Sysselsettingsstrategien

Kontinuerlig arbeid for a lese problemene

Av admimistrasjonsjef Svein Magne Olsen

Vegsjefen orienterte i Rygjavegen nr.
3/88 om de vanskelighetene vi vil fa
med sysselsetingen fra hesten 1989 og
den strategien vi har lagt opp for a
mete problemene,

Det arbeides kontinuerlig med dis-
se sakene og om man skal oppsum-
mere sa kan man grovt si at arbeidet
konsenterer seg om tre omrader:

— @kning av disponible midler.

— Organisasjonsmessige og beman-
ningsmessige tilpasninger (il nye
okonomiske rammer,

— Kompetanseoppbygging.

La oss innledningsvis sla fast at vi
har ikke for mye lolk i forhold til de
oppgaver vi skal lgse, men vi mangler
midler/penger til & lase de oppgaver
som burde vert utfort.

@kning av disponible midler

Vi har mange uleste oppgaver pa in-
vesteringssiden og det arbeides derfor
dels med a fa okte olfentlige bevilg-
ninger, dels med a fa last disse opp-
gavene gjcnnom privat finansiering.

En stor andel av dc offentlige be-
vilgningene til investeringer vil i
1990-arene ga med til a tilbakebetale
forskotteringer, samtidig som utsikt-
ene lor okte offentlige bevilgninger
er sma.

Vi er derlor glade for at Stortinget
har vedtatt Rennesoy - fastlandslor-
bindelse og regner med at det kan
sikre et stort antall arbeidsplasser.
Samtidig fortsetter arbeidet med
Hogsfiordprosjektet som muligens
ogsd kan gi oppdrag lor mange nar
Renn-fast er ferdig.

Dessuten arbeides det med forslag
til bompengefinansiering av utbyg-
ging av deler av hovedvegnettet i
Stavanger-Sandnes omrade. Vegsjef-
ens forslag i denne sammenheng vil
bli sendt pa hering til bererte kom-
muner i lepet av vinteren 1989,

Parallelt med dette, arbeider vi
med & overta oppdrag i cgen etat som
i dag utferes av private entreprenerer
og konsulenter.

Dette skjer dels ved at visoker a re-
dusere konsulentbruken ved a omdis-
ponere egne medarbeidere, dels ved
at vi vil seke a utfare oppgaver for
andre fylker. Vi har i sammenheng
med dette innledet et samarbeid med
Hordaland vegkontor som vi tror

kan gi nye oppdrag om vi prismessig
er konkurransedyktige.

Organisasjons og hemanningsmes-
sige tilpasninger

I fremtiden vil vi (4 l@rre og stor-
re anlegg som skal gjennomfores i lop-
et av relativt kort tid.

Dette vil innebaere at vi ma endre
pa var organisasjon slik at den i stor-
re grad blir tilpasset disse prosjckt-
ene. Konkret vil dette kunne fa som
konsekvens at vi [ar f(zrre an-
leggsomrader/-distrikter og ekt bruk
av prosjektgrupper, okt spesialise-
ring m.v.

Ledelsen har informert tjeneste-
mannsorganisasjonene om behovet

Yy

Utbedring pa E 18 i Dalane

Tekst og foto: Harald Sel

P’a E 18 sor for Helleland er i perioden desember 1987 til november 1988 uttort

eit omfattande utbhetringsarbeid.

strekning pd ca 3 km mellom

Hestad og Skjebadalen, som tidlegare var mellom dei darlegaste pa E 18 i Roga-
land, har na fatt ei heilt anna linjeforing. Standarden pa vegen cr na sa god, at
han med sma justeringar kan godkjennast for 90 km/t.

Inkludert i anlegget cr ogsa 2 fe-
undergangar og ein krottersti. Den
eine feundergangen er ikkje bygd en-
na. Det same gjeld forlenging av
krotterstien. Dette arbeidet, i tillegg
til oppsetting av rckkverk og litt opp-
ussing, er planlagl utfert i ar. Det
kan ogsa bli aktuclt & foreta ei relativ

stor avkjerselregulering.

Alt arbeidet er gjort i cigen regi av
folk knytta til vegstasjonen i Eger-
sund.

Til na har anlegget kosta 4,5 milli-
onar kr, mens det fullt ferdig er kost-
nadsrekna til ca 6,3 mill. kr.

MHer ser me ein del av den vegstrekninga som er utbedra med retning mot He-
stad. | framgrunnen 2 av arbeidarane pa anlegget, Kjell Narvestad (t.v.) og
Harald Espevik.



for slike tiltak og vi planlegger a
gjennomfore nedvendige endringer i
et naert samarbeid med de tillitsvalgte
i lopet av 1. halvar 1989.

I tillegg til de organisasjonsmessige
endringer ma vi ogsa gjennomfore
endringer i bemanningen. For det
forste ma de tilsatte veere innstilt pa
storre fleksibilitet og herunder aksep-
tere mer pendling/flytting. Siden an-
leggsdriften blir konsentert om faerre
og storre anlegg ma vi regne med at
flere i arene fremover ma bli uke-
pendlere. Ledelsen er imidlertid inn-
stilt pa a tilrettelegge forholdene for
disse slik at ulempene blir minst mu-
lig.

Vi har videre matte innfore tilnaer-
met inntaksstopp og dessuten har vi
ogsa sett oss nedt til & avvikle alle en-
gasjement, korttidsinntak i vegar-
beidsdriften sa raskt som mulig.

Kompetansebedrift

Vi skal gjennomfere en omstilling og
det er viktig at vi kan mete de nye
utfordringene med godt kvalifiserte
medarbeidere. Vi har derfor vedtatt
at kompetanseoppbygging skal vare
et av vare viktige tiltak for a sikre
sysselsettingen fremover.

Vi forutsetter at for & kunne sikre
arbeidsplasser s4& ma vi i egen regi
kunne utfore oppgavene pa en egen
kvalitetsmessig fullgod mate og til en
konkurransedyktig pris. Dette forut-
setter igjen at vi har medarbeidere
(ledelse og utferende mannskaper)
som bade har kunnskap og vilje til &
gjennomfere oppgavene.

Vi tror Vegvesenet i Rogaland har
en motivert og dyktig medarbeider-
stab som kan lese flere oppgaver enn
hva vi tradisjonelt har gjort og vil
derfor satse pa kompetanseoppbyg-
ging spesielt innenfor disse feltene:

— tunnelbygging (undersjoiske tun-

“RYGJAVEGEN

«Nye» Rygjavegen

og «vart 4. hovedmal»

1989 blir eit spennande ar for Rygjavegen.

Me startar i dette nummeret med nytt omslag. Dessutan
har me nettopp fatt til huset nytt utstyr, som gjer oss i stand

til & produsera bladet sjgl like fram til trykking.

Me haper &

koma i gang med den nye produksjonen alt fra neste nr., som

etter planen kjem ut i april.

Det nye omslaget er laga av Toril Haugland i firmaet De-
sign & Reklame pé Bryne. At det er plassert ein blomst i head-
ingen, er ikkje tilfeldig. Me vil gjerne at denne skal symbolise-
ra eit av dei 4 hovedmala til Statens vegvesen: Godt miljg.
(Dei 3 andre er: God framkomst, Hgg trafikksikkerhet og

God publikum service.)

Godt miljg er nok det minst paakta av etatens 4 hovedmal.
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neler) _ Fram mot tusendrsskiftet vil dette utvilsomt endra seg ve-
_]S(‘)‘?n’;fo??g?fekg““”'ksjoner(me]' sentleg. | Norsk veg- og vegtrafikkplan 1990-93, som skal
— mate”alproduksjon/dekkelegging Opp i StOl’tinget til Véren, b|ll’ det f.ekS. fOF f(Dl'Ste gong eit

(ved kjop av nytt asfaltverk)

[ tillegg vil vi seke & gi oppsynsmenn
med to-arig teknisk fagskole tilbud
og tilleggsutdanning til 3-arig
ing.hogskole samt soker a legge for-
holdene bedre til rette for
ing./siv.ing. slik at flere kan ta til-
leggsutdanning ved NTH.

Desverre vil bevilgningen til opp-
leringsformal legge noen begrens-
ninger pa hva vi kan fa gjennomfort,
men vi betrakter kompetanseoppbyg-
ging som en investering for fremtiden
og vil derfor prioritere dette hoyt.
Det er derfor satt av egne midler til
opplering i forbindelse med var sys-
selsettingsstrategi bade pa adm.bud-
sjettet og driftsbudsjettet.

eige kapittel om miljgvern.

Vegtrafikken er eit av dei stgrste miljgproblema i Norge i
dag. Alternativ transport til ein stadig aukande biltrafikk, blir

stadig- og fort viktigare. Det vil gje nye og store utfordringar

til Statens vegvesen. Og oppgavene treng sa visst ikkje bli
mindre enn i dag. Kva vil det ikkje bli av arbeid for & leggja
forholda til rettes for kollektivtrafikk i byomrada f.eks?

Miljgvernet er viktig for oss alle. Me ma i langt stgrre grad
enn tidlegare ta «vart 4 hovedmal» meir alvorleg péa alle om-
rade av etatens mangesidige arbeid. La ogsad Rygjaveg-blomen

vera ei paminning til oss om dette!

Harald Sel
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Tor Efteland,

klar til ei arbeidsokt
med veghevelen

p3 ein av dei mange
fylkesgrusvegane
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