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Stortingsmelding om 
NVP 1982-85 

Når tanken om et nytt vegprosjekt er født og registrert, får det sin plass i det som 
kalles planleggingsprogrammet. Dette er i første rekke et prioritert arbeidspro
gram som tar sikte på ei skaffe framforskjellig planmateriale for det som kalles 
Norsk Vegplan, og som rett og slett er en Stortingsmelding om prioritering av 
riksvegbygging i Norge. 

Det er vegsjefen i de enkeltefylker som har hånd om planleggingsprogrammet 
og som i denne sammenheng er ansvarlig for kontakten med de berørte kommu
ner, med Vegdirektoratet og med de fylkeskommunale styresmaktene. 

Dette planleggingsprogrammet blir utarbeidet for 4-årsperioder med ny gjen
nomarbeidelse hvert ar. De,for kan et vegprosjekt dukke opp i planleggingspro
grammet flere år på rad, men da i stadig mer detaljert form. Her skal vi bare nev
ne at det er gjennom Norsk Vegplan at prioriteringen av def orskjellige vegpro
sjekter foregår. Etlerat de fylkeskommunale myndigheter har sagt sitt, blir vegsje
fensforslag behandlet av Vegdirektoratet, som så avgir sin innstilling til Samferd
selsdepartementet. Når departementet har vurdert saken, legger det så fram pla
nen for Stortinget, som foretar den endelige prioritering. Bevilgning av penger ril 
de ulike vegprosjekter skjer i forbindelse med de årlige budsjettvedtak. 

Stortingsmeldingen om Norsk Vegplan 1982-85 er den fjerde langtidsplanen 
for riksvegsektoren som er utarbeidet. Den første melding ble fremlagt i 1970 og 
det har siden vært en periodisk revisjon tilpasset Regjeringens langtidsprogram
mer. Den vegplan som her legges fram, er ikke bare en plan for utbyggingen av 
vegnettet, men også en plan for vedlikehold og bruk av vegnettet. Selv om dette er 
en plan for riksvegnettet, så er denne samordnet med planleggingen av fylkes
veger og viktige kommunale veger på fylkesplan. Denne Stortingsmeldingen er så
ledes en samlet plan for veg- og vegtrafikkpolitikken i 1980-årene. 

Vegplanforslagene er utarbeidet ved vegkontorene i fylkene i samarbeid med 
fylkenes politiske organer. I tillegg har interessegrupper som transportbrukere, 
trafikksikkerhetsorganisasjoner, etc., fått anledning til å komme med syns
punkter i planfasen av arbeidet. I de enkeltefylker er vegplanen behandlet som en 
del av fylkesplan/samferdselsplan i fylkestingene. Det er således en bred fylkes
politisk behandling forutfor den Stortingsmelding som nå legges fram om Norsk 
Vegplan 1982-85. 
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VEG LENGDER 
Lengden av det offentlige vegneu (riksveger, 
fylke veger og kommunale veger) er økt med 
ca. 14% fra 1970 til 1980. Det er særlig leng
den a del kommunale vegnett om er blill 
større. 

VE DEKKER 
I 1970 hadde halve rik vegnette1 grusdekke, 
men det i 1980 bare har 16%. gså fylke -
vegene og de kommunale veger viser en ve
sentlig reduksjon i andel grusdekke. 

AK ELTR\'KK 
I 1970 var 600Jo av rik vegnettet tillatt for 8 
1onns ak eltrykk om også ar høyeste til
laue akseltrykk. I 1980 er 990Jo av riksveg
nettet tillau for 8 1onns akseltrykk. Ca. 20070 
av rik vegnene1 er tillau for 9 eller JO 1onns 
akseltrykk. 

GANG- OG YKKE VEGER 
Utbyggingen a gang- og sykkelvegene langs 
rik vegnenet har ho cdsakelig kjedd etter 
1970, særlig i de i te 3-4 år. Pr. I. januar 
197 ar det 348 km gang- og kkelveger 
langs rik vegneuet. Ved u1gangen av 1981 vil 
det være ca. 900 km. 

VE ,ER O FERJ · 'AMBA Il 
I perioden 1970- 0 ble det ialt fullført 28 
veganlegg som har gitt ca. 35 000 mennesker 
i tidligere vegløse 1røk rik eg eller riksveg
f erjeforbindelse. 

En iktig oppga e i perioden har væn å 
bedre transport.tilbudet i områder hvor en er 
avhengig a ferjeforbindt:I er. Deue er først 
og frem L kjedd gjennom en bedring i ferje
tilbudet og ved at en rekke ferje amband er 
a I t eller innkortet gjennom bygging av 
veg- og bruforbindelser. Ialt ble 27 rik veg
rcrjesamband avlø a veg/bruforbindelse 
og likc mange innkortet i løpet av 10 år. 

PERSONTRANSPORT 
Det totale per ontransportarbeidet i Norge 
har det i te I 0-året kl med over 700Jo målt i 
pa\ a.-,jcrkm. Denne økningen er større enn i 
60-arcne. 900Jo av økningen har skjedd med

personbiler. Øvrige Lransportmidler har mo
derate økninger. Det er bare tran port med 
motorsykkel/moped om viser en nedgang. 

Vegtransporten utgjorde i 1979 900Jo av 
per ontran porten. Per onbilens rolle i tran
sportavviklingen er tadig blitt mer dominer
ende. 

GOD TRA PORT 
Den totale godstran porten i Norge er økt 
med nesten 400Jo i 1970-årene mål i tonn� 
Sjøtransporten har halt tørst andel a øk
ningen, mens vegtransporten økte sin rela
tive andel med 50Jo p bekostning av sjø- og 
jern banetransporten andel. 

Vegtransporten ucgjør nå ca. 30C1/o av god
stransporten, målt i connkm. På korte tran
sportavstander er vegtransporten helt domi
nerende. 

TRAFIKKEN PÅ VEG ElTET 

Den årlige vekst i vegtrafikken var relativt 
stabil i årene 1970-78 mellom 6 og 70Jo. Etter 
1978 har trafikkveksten avtatt vesentlig, og i 
1980 har trafikken gått ned med ca. I % . For 
personbiltrafikken har nedgangen i 1980 
vært større enn J %, mens det har væn en 
viss vek t i tungtrafikken. 

Trafikkveksten i årene 1970-1978 var noe 
større i tettstedene enn utenfor. Vestlandet 
og Nord- orge hadde størst prosentvis øk
ning i trafikken. 

KJØRETØYER 
Antall kjøre10yer er økt fra I, I mill. pr. 1/ I 
1970 til 1,9 mill. pr. 1/1 1980. 

l/1-1970 1/1-1980 

Personbiler 700.300 1.189.800 

Bu er 7.300 11.400 

Varebiler 

og lastebiler 141.100 151.700 

Andre kjøre10yer 273.200 586.4 

ØKONOMJ KE RAMMER 
For perioden 1982-85 er Norsk Vegplan ba
en p følgende fordeling av midler cil veg

formål (aJle beløp i 1981-priser): 



Administrasjon ............ 2.931 mill. kr. 
Riksveganlegg ............. 8.305 mill. kr 
Riksvegvedlikehold ........ 6. 785 mill. kr. 

For administrasjon er det lagt opp til en 
årlig økning på ca. 0,7/J/o. Antall nye stillin
ger i vegplanperioden vil være 100 eller 25 
stillinger pr. år. Alle stillingene forutsettes 
opprettet ved vegadministrasjonen i distrikt
ene. Bevilgningene til veganlegg vil gå ned 
med ca. 1, 8 OJo pr. år. 

For riksvegvedlikeholdet vil det være en 
årlig økning i bevilgningene på ca. 3,00Jo i 
vegplanperioden. 

UTBYGGINGSOPPGAVER 
Til tross for at det i løpet av perioden 1970-
80 er nyttet vel 22,5 milliarder kroner (1981-
priser) til å utbedre riksvegnettet og å bygge 
nye riksvegforbindelser, gjenstår det ved 
inngangen til 1980-åra betydelige invester
ingsoppgaver innen riksvegsektoren. 

Ved utarbeidelsen av langtidsplanen for 
Statens vegvesen for perioden 1982-89 ble 
utbyggingsbehovet beregnet til ca. 55 milli
arder kroner fordelt på følgende hovedopp
gaver: 

Milliarder kr. 
1981-priser 

1. Nye veg- og ferjesamband .......... 3,5 
2. Bedring av eksisterende veg-

netts transportstandard ........... 32,0 
3. Bedring av trafikksikkerhet

og miljø ........................ 20,0 

Bare kostnadene ved å dekke behovet for 
bygging av gang- og sykkelveger utgjør ca. 
2, 5 milliarder kroner. 

INVESTERINGSRAMMER 1982-85 
Samferdselsdepartementets investeringspro
gram for perioden 1982-85 er utarbeidet med 
utgangspunkt i en investeringsramme på 
8.305 mill. kroner. 

UTBYGGINGSALTERNATIVER 
(STRATEGIER) 
Setter en behovet for utbygging av riksveg
nett opp mot de oppsatte økonomiske ram
mer, finner en at de utbyggingsoppgaver 

som en har oversikt over pr. i dag, ikke kan 
løses før etter år 2000. Dette medfører at en i 
mange tilfeller må avvike fra de ideelle løs
ninger, når et vegprosjekt skal gjennomfø
res. En må således i større grad foreta enkle
re tiltak for å nå visse hovedmål m.h.t. tra
fikksikkerhet, miljø og framkommelighet. 

For å kunne føre videre den reduksjon i 
antall ulykker som har vært de senere år, må 
en i tida framover i større grad velge utbyg
gingsalternativer som prioriterer bomiljøet i 
et område og de myke trafikantene på be
kostning av framkommeligheten for bilist
ene. Dette kan f.eks. bety at kjørebanene må 
reduseres ved utvidelse av gang- og sykkel
arealene, anlegging av humper og dumper, 
kryss lyssignalreguleres osv. Dette er rimelige 
tiltak, men løser ikke både bilistenes og de 
myke trafikantenes problemer i samme grad 
som full omlegging av vegsystemet. 

For framkommeligheten for biltrafikken, 
blir det nødvendig å prioritere tungtrafik
ken, bl.a. ved at en i større grad priori
terer bedring av vegnettets bæreevne, mens 
utbedring av linjeføring og vegbredde må 
vente. 

INVESTERINGSRAMMEN 
Ved fordeling av rammen på fylker for peri
oden 1982-85 viser tallene for Aust-Agders 
vedkommende: (1981-priser mill. kr.) Bevil
get 1978-81 212,4. Forslag 1982-85 187. 

RIKSVEGVEDLIKEHOLDET 
De samlede årlige utgifter til riksveganlegg 
og vedlikehold forutsettes å bli de samme 
som i 1981. Ut fra nødvendigheten av å opp
rettholde et tilfredsstillende sommer- og vin
tervedlikehold og å bevare de store verdier 
som ligger i vegnettet, vil det i perioden 
1982-85 være nødvendig å prioritere vedlike
holdet. Det forutsettes at vedlikeholdsutgift
ene vil øke med 3/J/o pr. år. 1 dette skal også 
dekkes opp at vegvesenet vil få nye opp
gaver, bl.a. knyttet til belysning, bygging og 
vedlikehold av leskur. 

Vintervedlikeholdet må i sterkere grad 
enn tidligere, varieres etter vegens betyd
ning. Trafikantene vil merke lavere standard 
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i brøyting og strøing utenom ordinær ar
beidstid. Årsaken er de sterkt økte kost
nader til å opprettholde et høyt beredskåps
nivå. 

Den akseltrykkpolitikk som Stortinget har 
edtatt, vil føre til en større utnyttelse av ve

genes bæreevne. Det blir nødvendig med en 
strengere kontroll av tungtrafikken i teleløs
ningsperiodene for å unngå for store skader 
på vegnettet. 

Det er i dag 1 500 rasteplasser langs riks
vegene av varierende størrelse og kvalitet. 
Staten har i dag ansvar for planlegging, byg
ging og bygningsmessig vedlikehold av an
leggene. Det er nå foreslått at vegholder skal 
ørge for oppsetting og drift av nødvendige 

t0aletter. Vegvesenet vil søke samarbeid med 
bensinstasjoner, vegkroer o.l. 

Det forutsettes at taten overtar ansvaret 
for bygging og drift av leskur på bussholde
plasser lang riksvegnettet fra og med 1982. 

TILTAK MOT TRAFIKKULYKKENE 

I perioden 1982-85 foreslås arbeidet for å be
dre trafikksikkerheten opptrappet. På denne 
bakgrunn regner en med fortsatt bedring i 
ulykkestallene. Denne optimistiske holdning 
skyldes ikke minst at det i Statens vegvesen 
er opparbeidet en betydelig innsikt i trafikk
ulykkesproblemet. Politier, Trygg Trafikk, 
kommunale myndigheter, skoler og andre er 
også blitt dyktige på dette området. 

l perioden 1982-85 er foreslått bygd ca. 
150 km omkjøringsveger/hovedveger i tett
bygde områder. Sammen med tiltak på det 
eksisterende vegneLtet i disse områdene, re
gne det med at omkjøringvegene vil ha god 
virkning på trafikksikkerheten i områdene. · 

Det er planlagt bygd ca. 680 km gang- og 
sykkelveger langs riksvegnettet, slik at det 
ved utgangen av 1985 vil være ialt ca. 1580 
km gang- og sykkelveger langs riksvegene. 

Arbeidet med utbedring av ulykkesbelast
ede punkter vil fonsette. Vegvesenet har go
de erfaringer fra dette arbeidet. Flere av til
takene har redusert ulykke tallet med 50-
80% etterat utbedringsarbeidene er utført. 

Vegvesenet vil fortsatt prioritere den delen 
av vedlikeholdet som har størst betydning 
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for trafikksikkerheten, som f.eks. oppmerk
ing, skiltvedlikehold, siktrydding. Av tra
fikksikkerhetshensyn er det viktig å opprett
holde god standard på vegdekkene. Ved 
dekkefornyelsen, som også må ses i sam
menheng med akseltrykkpolitikken, vil det 
bli lagt vekt på at dekkenes friksjonsegen
skaper skal være tilfredsstillende. 

A VKJØRSELSPOLITIKK 

Det vil fortsatt bli ført en streng, men nya.,;, 
se.rt avkjørselspolitikk på de ulike riksveg
ruter, men også innen den enkelte vegrute. 
Vegnettet deles inn i strekninger med ensar
tet holdning til behandling av avkjørsels
spørsmål. 

MILJØTILTAK 

Biltraf ikken fører i mange tilfeller til et lite 
tilfredsstillende miljø for de som bor eller 
oppholder seg langs vegene. Dette gjelder 
særlig byer og tettsteder, men også langs 
sterkt trafikerte veger utenfor disse område
ne kan problemene være betydelige. 

Det vil bli lagt betydelig vekt på å bedre 
miljøet i de områdene som er hardest ram
met. De viktigste virkemidler som vil bli tal'!" 
i bruk i dette arbeidet er: 

- Areal- og transportplanlegging med sik
temål å redusere dagens problemer og å
hindre at nye problemer oppstår.

- Vegplanlegging med stor vekt på miljø
interesser i et område.

TRAFIKANT OG KJØRETØY 

Målet for vegvesenet vil være trafikksikker
het ved å bedre trafikantopplæringen for alle

grupper trafikanter med spesiell vekt på fø
reropplæring. Samtidig tas det sikte på å 
opprettholde det servicenivå som er i biltil
synet i dag: Førerprøver, registrering av nye 
kjøretøyer, omregistrering av brukte/sarli!I 
godkjenning av enkeltkjøretøyer kan utføres 
uten særlig ventetid. 

Den periodiske kontroll av kjøretøyene i 
hallene skal være en sikkerhetskontroll, bare 
rettet mot de forhold på kjøretøyet som har 
størst betydning for sikkerheten. Kontrollen 



Kurs i Arbeids
miljøloven 

1 vegkontorets regi ble det i høst avviklet et 1 
ukes kurs i «Opplæring i verne- og miljøar
beid» for dem i etaten som ikke tidligere har 
gjennomgått dette. 

Forelesere var inspektør i Arbeidstilsynet 
K. Karlsson, verneleder Hans H. Markussen

Gruppemøter var populært, og på to av bil
dene ser vi deltagerne. 

skal ikke være kvalitetskontroll av kjøretøy
ene generelt. 

Vegvesenet vil ved utekontrollen legge 
større vekt på kontroll av støy og avgassut
slipp. Biltilsynet vil i vinterhalvåret foreta 
spesielle utekontroller hvor oppmerksom
heten konsentreres om lys og dekk. 

Utekontroll av tyngre kjøretøyer vil bli 
prioritert i sterkere grad enn tidligere. Bruks
kontroll som omfatter vekt, kontroll etter 
samferdselsloven, transport av farlig gods og 
sikring av last, utenlandske kjøretøyer m.v. 
vil også bli prioritert. 

Som et supplement til utekontrollen vil 
samarbeidet mellom vegvesenet og kjøretøy
verkstedene bli utvidet. I samråd med Nor
ges bilbransjeforbund vil det innføres en 
ordning slik at kvittering for kilometerser
vice ved privat verksted i visse tilfelle kan 

Kursledere var J. E. Myhren t.v. og Lars 

Bakken. 

og de to kurslederne J. E. Myhren og Lars 
Bakken. 15 av vegvesenets ansatte deltok, og 
hovedinntrykket etter kurset var at «her var 
mye å lære». 

oppheve innkalling til periodisk kontroll hos 
biltilsynet. 

Kjøretøyforskriftene vil bli forenklet. 
Blant de nye tiltak som vil tre i kraft i peri
oden kan nevnes: 

- Nye bussforskrifter, som skjerper sikker
hetskravene til bussenes konstruksjon og
utrustning.

- Bestemmelser for å sikre barn i bil.
- Bestemmelser om at alle nye personbiler

før de registreres skal ha montert bil
belter i baksetet.

- Krav om nakkestøtter.
- Krav om underkjøringshindere bak på

lastebiler.
- Nye bestemmelser om sikring av last.
- Nye forskrifter om klassifisering av mo-

torsykler og mopeder.
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Sjeldent og farlig materiale 
i brosted på ny E18 i Øyestad 

y El8-parsell Rannek.leiv- edenes, krever 
bl.a. ny bro over idelva ved Rannek.leiv 
søppelplass. 

De geotekniske forhold ved det planlagte 
brosted er vanskelige, og skråni.ngen har me. 
get knapp sikkerhet mot utglidning. Løs
massene består hovedsakelig av overkonso
lidert leire. Dette er et nokså sjeldent og far
lig materiale som er frem til 1976/77 hadde 
liten erfaring med. 

Disse forhold har gjort det nødvendig 
med mer omfattende undesøkelser enn van
lig, det gjelder både markarbeidet, labora
torieforsøkene og stabilitetsanalysene. 

For endelig plassering av brokar og pillar
er, ble det i høst utført seismiske målinger. 
Dette for å få en oversikt over dybdefor
holdene langs broaksen. 

Helge Berntsen og Ottar Bjørnbakk kobler
til en dynomiulodning ved et nytt «skudd
punkt». 12 geofoner over elva mdler virk
ningen av detonasjonen. 

Prinsipp av målinger på vann. Eneste for- ,,--. ----
skjell fra målingene i Nidelva er at skyte/ed- .,, ' -'C-.. � ·----._ niogen.,v.a koblet sammen med flytekabelen_,..,,./ .,,-- ' --� 

· · 
og/ør/ til land sammen med den_::::-_..,.,..- ,----::-____________ _

,,. ... ,,.,!' •I\. '•lf\1�� 

t t 
VAN DYBDE 

I 1.0001:s 

I,:-- '' i // 
-;;,_..._ _ __.k__..,....-..i. __ .!._' LJ _ _!l, .. ::_.:!.=,. _..._ __ �-·---�- -

_ __,,,,...,.---�--:::-;---._,, . ..,..___

·----------,,___
l<t:1'11"1< JC:s MAI.Ill< l•Å VAIIN 

• 



Målemetoden bygger på det forhold at 
trykkbølger har forskjellig forplantnmgs
hastighet i ulike jord- og bergarter. Måling
ene utføres ved at en spe!Ulingspuls genere
res ved detonasjon av en mindre sprenglad
ning som plasseres i et grunt borhull eller ved 
slag direkte på markoverflaten. Tiden det tar 
for de resulterende bølger å forplante seg fra 
skuddpunktet til andre punkter langs et 
måleprofil på terrengoverflaten bestenunes 
ved hjelp av geofoner. Disse omdanner bøl
gebevegelser på terrengoverflaten til elekt
riske signaler som forsterkes og sendes inn i 
et registreringsapparat hvor geofonenes be
vegelser kan sanunenholdes med tidsforløpet 
fra bølgene ble generert. 

Ved målingene over Nidelva ble hydro
fonkabelen strukket og forankret hvoretter 
hydrofonene ble koblet til og senket ned på 
bunnen samtidig som vanndybde og vann
flatens nivå ble målt. 

Skuddpunktene ble plassert i begge ender 

Til deg som fyller 

60år 
Visste du: 

at hvis du har fylt eller fyller 60 år før I. ja
nuar 1982, har du rett til en femte ferie
uke. 

at i en melding fra Personaldirektoratet he
ter det at du kan splitte opp den 5. ferie
uken i 6 enkeltdager uansett om du har 5 
eller 6 dagers arbeidsuke. 

at hvis du tar 5 feriedager i sammenheng, 
enten fra mandag til og med fredag, eller 
slik at en lørdag bli «klemt inn» i ferien, 
regnes også lørdagen med i ferien. 

at feriegodtgjørelsen skal være den samme 
enten du splitter opp den 5. ferieuken el
ler tar den i sammenheng. 

at en ukelønn vil si lø!Ul for 5 virkedager 
foruten lørdag og søndag. 

at hvis du splitter opp ekstraferien og på 
den måten får fri 6 virkedager, må du 
trekkes i lønn for en virkedag. 

Resultatene fra 12 geofoner kan avleses på 
en filmstrimmel. 

av profilet og mellom geofonene/hydro
fonene. For hver detonasjon ble rystelsene 
overført til en filmstrinunel på land. 

Dessverre måtte et par profiler utgå fore
løpig, idet flonunen i høst umuliggjorde 
fortsatte målinger. Disse vil - hvis mulig -
bli foretatt i løpet av vinteren, på is. 

En kollisjon i «bare» 30 km/t kan 
kaste forsetepassasjerer hardt mot 
frontruten eller slenge fører og 
passasjerer ut av dører som sprin
ger opp. Det kan kanskje være in
teressant å vite at vi bare har arm
krefter nok til å stemme imot en 
eventuell kollisjon når denne skjer 
i hastigheter under 10 km/t. 
Så - bruk bilbeltet også i tett
bygde strøk. 

- Pappa, hvordan staves konjakk?
- Konjakk staves ikke, det drikkes . . .
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Hulromkontroll av asfalt 
på fv. Godderstad-Moland 

På fylkesvegen mellom Godderscad og 
Strengereid møtte vi dette utstyret en gang i 
høst. Det ble betjent av laboratorieleder/
oppsynsmann Knut Hagelia og assistent 
Bjørn Eide Olsen. Mange andre har sikkert 
en eller annen gang møtt denne maskinen 
langs vegen, og lurt på hva den gjorde. Vi ba 
derfor oppsynsmann Hagelia om en forklar
ing på hva «monsteret» egentlig ble benyttet 
til: 

- For å undersøke om asfaltkvaliteten er
innenfor de krav som til enhver tid er gjeld
ende, er det nødvendig å ta opp et visst an
tall borkjerneprøver. 

Borkjernemaskinen skjærer ut asfaltstyk
ker som er 10 cm i diameter. Dersom det er 
flere lag med asfalt på vegen, skjæres topp-

laget løs med steinsag, idet det bare er det 
nylagte asfaltdekket som er av interesse i 
denne sammenheng. 

Prøvestykkene skal være uten sprekker el
ler andre skader, og alle snittflater skal vær, 
saget. 

Kontrollen gjelder hulrommet i det ferdi
ge dekket, det vil si om dekket er tilstrekke
lig valset under utlegging. 

I dette tilfellet - AG li dekke - skal det 
ikke være mer enn I 00'/o hulrom. Dersom det 
er større hulromprosent enn dette, må det 
bores såkalt etterkontroll. Dersom denne -
som er en gjennomsnitt av 5 eller 10 prøver 
boret etter fastlagte regler i forhold til stikk
prøven - også viser for stort hulrom, må 

Oppsynsmann Knur Hagelia (r. v.) og Bjørn Eide Olsen rar opp borkjerneprøver for labora
torieanalyse. (Foro: MK) 
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Fortsatt ubrukte midler 
til «Aksjon Skoleveg» 

Av et tildelt beløp for Aust-Agders ved
kommende på I million kroner til Aksjon 
Skoleveg 1979/80, er det pr. i dag brukt kr. 
700.000,- av midlene. 

Som kjent bevilget Stortinget ialt 20 milli
oner kroner som ekstramidler for tiltak på 
kommunale- og fylkesveger i forbindelse 
med aksjonen. Alle fylkets 19 kommuner 
har sendt inn forslag til trafikksikkerhets
tiltak selv om flere av disse ikke oppfylte de 
krav som ble stilt. 

Av anvendte midler og igangsatte tiltak 

entreprenøren som har lagt dekket betale et 
beløp avhengig av hvor stor feilen er. 

Her kan det bli snakk om beløp fra kr. 4-
5000, - eller mer. I verste fall må dekket leg
ges om igjen for entreprenørens regning. På 
veger med større trafikk legges andre dekker 
med strengere krav til hulrom. 

Et for stort hulrom gjør at dekket blir mer 
utsatt for bl.a. frost og slitasje, og det vil 
derfor ikke vare så lenge som et tilsvarende 
dekke med mindre hulrominnhold. 

Laboratoriet på Skarpnes tar bortimot 
100 borkjerneprøver pr. år. 1 tillegg kontrol
leres en god del asfalt med såkalt isotop
måler. Dette er el instrument med en inne
bygget radioaktiv kilde som sender stråler 
gjennom asfaltdekket, og de reflekterte strå
lene måles. Ut fra dette regner måleren ut 
romvekta på dekket. Dette tallet brukes se
nere, sammen med en del andre opplys
ninger om dekket, til å regne ut hulrommet. 
Dette er en mer unøyaktig metode, og krever 
noe tykkere asfaltdekke, men en slipper åla
ge hull i dekket. 

Borvogna på bildet er svensk og heter Sel
gen. Den har et hydraulisk system til borut
styret, og er utstyrt med egen motor til å dri
ve dette. I tillegg er det vanntank til kjøling 
av boret. 

kan nevnes: Risør kr. 66.000,- gangveg
system ved sentralskolen - Arendal kr. 
57.000,- utbedring vegkryss av lngeborg
dalen-Nygårdsveien - Birkenes kr. 50.000,
gang/sykkelveg Noråsen i Birkeland - Hisøy 
kr. 60.000,- gangveg Guldsmedenga-Kirke
veien - Bygland kr. 60.000,- gang/sykkel
veg Bygland skule - Tvedestrand kr. 
23.000,- diverse siktsprengning - Lillesand 
kr. 60.000,- til busslomme v/Borkedalen -
Moland kr. 55.000,- gang/sykkelveg til 
Moland ungdomsskole - Evje & Hornnes kr. 
60.000,- fortau Evje sentrum - Tromøy kr. 
60.000,- lysarmatur/grus gangveg Tjenn
dalen - Grimstad kr. 60.000,- belysning 
Terje Løvåsveg- Øyestad kr. 71.000,- veg
kryss Fosselikleiva, ombygging - Vegårshei 
kr. 6.000,- belysning gml. Risørvei-Myra -
1 veland kr. 60.000 div. siktsprengning - Åmli 
kr. 57.000,- belysning Nergardskleiva. 

Dette utgjør ialt kr. 805.000,- mens altså 
kr. 700.000,- av disse er brukt pr. i dag. I 
tillegg er det satt av kr. 94.500,- til refleks
bandolær for skolebarn, og kr. 20.000,- til 
informasjonsvirksomhet dvs. kursopplegg 
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Arbeidsll1iljøundersøkelse 
i Aust-Agder Vegvesen 1981 

l følge Arbeidsmiljølovens 14 skal arbeids
giveren sørge for en løpende kartlegging av 
det eksislerende arbeidsmiljø i virk omheten 
med hensyn ril risikoforhold, helsefarer og 
velferdsforhold, og iverksene de nødvendige 
tiltak. 

Med bakgrunn i denne besLemmelse ble 
det i 1979 gjennomført en kartlegging av ar
beidsmiljøet i Vegdirektoratet. Undersøk
e! en fikk tilfredsstillende opp lutning, og i 
H MU ble det amme år gitt uttrykk for al 
en også burde kartlegge arbeid miljøet i no
en fylker. 

Re ultalel ble en be lutning-om å gjen
nomføre en arbeidsmiljøkartlegging i fylke
ne u t- gder, Rogaland og ordland. 

ust- gder ble valgt ut som første fylke, 
og i løpel av mai måned 19 I foretok en ar
beidsgruppe fra ust- gder i samarbeid 
med aksbehandlere fra Vegdirektoratet en 

for kommunale trafikksikkerhetsutvalg, 
trykk aker o.l. 

Av de ca. kr. .000,- om gjenstår å 
fordele under forut etning av at arbeider blir 
igangsatt, kan nevnes: Lille and kr. 
10. ,- gangfelt v/gang/sykkelvegSolfjell
- Birkenes kr. 20.000 - bely ning langs
Tvcitcvegen - Hi øy kr. 10.000,- belysning
Guld�medenga-Kirkeveien - Bygland kr.
20.000,- asfalt gang/sykkelveg Bygland
\kule - Ri or kr. I0.500,- fullføring av
gangvegsy tem (utføn} - Grimstad kr.
10. ,- bcly,ning Terje Lø åsveg.

l det for Ilen:: pro jekter vedkommende 
har drøyeL ul i tid, kyldes bl.a. problemer 
med ervervebe a grunn, manglende kost
nad overslag for belysning m.m. 
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spørreskjemaundersøkelse som omfattet alle 
ansatte ved vegvesenet i fylket. 

v totall antall ansatte ved Au I-Agder 
egvesen var det hele 9407o som besvarr.

spørreskjemaet. 

Den samlede svarprosent er dermed fullt 
ut tilfredsstillende. På konkrete spørsmål 
som vil bli brukt som bakgrunn for å sam
menligne fordelingen på andre spørsmål som 
angår f.ek . fy isk miljø, helse, psykiske og 
so iale forhold har vi likeledes en høy svar
pro nt. Ek empel på like bakgrunns- eller 
kontroll-variabler (variabeJ = egenskap) er 
avdeling, stillingsgruppe, arbeids ted (f.eks. 
vegkontor), alder, kjønn osv. 

år det gjeJder en del spørsmål som tar 
opp fysisk miljøforhold, og helsespørsmål, 
ser det ut tiJ at svarprosenten varierer en del. 
Det synes likevel som at svarprosenten er ill
strekkelig høy til at vi kan danne oss et bilde 
av situasjonen på gjeldende område. 



Feriegodtgjørelsen 
øker 

De fleste er vel klar over at Stortinget har 
vedtatt at ferien skal utvides med 1 virkedag 
fra 1982. 

Dette medfører samtidig at feriegodtgjør
elsen øker til 9,9%, og at opptjeningen alle
rede er i gang for opptjeningsåret 1981/82. 
Dette får først og fremst betydning for ar
beidstakere som slutter i sitt arbeid i opptje
ningsåret. Disse har nemlig krav på å få den 
opptjente godtgjørelsen utbetalt ved sin fra

treden. Godtgjørelsen skal de1for allerede nå 
beregnes etter den nye prosentsats for disse. 

Utvidelsen med en virkedag gjelder alle 
arbeidstakere som hittil har hatt vanlig 24 
virkedagers ferie, samt arbeidstakere over 60 
år som har hatt 6 virkedager i tillegg. Det er 
ikke gjort endringer når det gjelder avvik
lingen av ferien. 

Opplysningene fra spørreskjemaene er 
overført til Vegdirektoratets dataanlegg. 

Den første delrapport som omhandler 
arbeidsmiljø- og vernetjeneste er utarbeidet. 
Rapporten ble lagt fram for arbeidsmiljøut
valget i møte 30.10.81. Rapporten er utar
beidet av Vegdirektoratets saksbehandlere. 
To fra fylkets arbeidsgruppe har deltatt ved 
bearbeidelse av rapporten. 

Rapporten «Vurdering av arbeidsmiljø-og 
vernetjeneste» er delt inn i fire hovedavsnitt 
som omhandler følgende emner: 
1. Kunnskap om vernetjenesten
2. Bruk av verneutstyr
3. Ansattes syn på arbeidsmiljøutvalgets, 

bedriftshelsetjenestens og vernetjenestens 
arbeid 

4. Verneombudenes egenvurdering av verne
ombudsordningen. 
Hele rapporten vil bli lagt ut på vegkon

toret, vegstasjoner mv. slik at ansatte som 
ønsker å gå gjennom denne, får anledning til 
dette. Utdrag av rapporten vil bli sendt alle 
ansatte i Aust-Agder vegvesen. 

Delrapporter over andre emner vil komme 
utover i 1982. 

Tilhenger uten bremser 
Bil med tilhenger uten bremser kan kjøre i 
opptil 80 kilometer i timen dersom total
vekten på tilhengeren er under300kg. Er den 
300kg eller mer er fartsgrensen fremdeles 
60km/t. 

Fartsgrensen er nå avhengig av faktisk to
talvekt, det vil si vekten av tilhenger og lass 
til sammen. Grensen har det siste året i ste
det vært knyttet til den tillatte totalvekten 
som er angitt i vognkortet. Den ordningen 
har vakt en del kritikk, noe man nå har tatt 
konsekvensen av. 

Nytt forbud 
mot fortausparkering 

Et fullstendig forbud i trafikkreglene mot 
stans og parkering på fortau, gangbane, syk
kelbane o.l. ble gjennomført fra 1. novem
ber, og dermed vil ordningen med parker
ingsgebyr kunne brukes overalt ved over
tredelse. 

Forbud mot slik parkering har tidligere 
vært regulert i lokale trafikkbestemmelser 
for enkelte større byer, men departementet 
har nå funnet det ønskelig å fjerne bestem
melser om dette i lokale forskrifter og i ste
det få ens regler for hele landet. 

Nytt brøytekart 
I disse dager foreligger det en ny utgave av 
«Brøytekart over riksveger i orge». Kartet 
gir opplysninger om hvilke riksveger som 
brøytes gjennom hele vinteren, hvilke strek
ninger som har kolonnekjøring under 
ugunstige værforhold samt hvilke vegstrek
ninger som stenges om vinteren. 

Vegdirektoratets kartkontor har utarbei
det dette kartet på grunnlag av opplysninger 
innhentet fra samtlige fylker. 

Brøytekartene er trykket i et opplag på 
seks tusen og blir sendt samtlige vegkontor, 
biltilsynsstasjoner, tollstasjoner samt en rek
ke turist- og transportorganisasjoner. 
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Hvem gjenkjenner noen av disse? 
-

Fra 01•eringenior Eysrein Sundby har vi mouatr noen eldre bilder, og er inreresserr i å få iden
rifiserr personene på disse. 

Der førsre er fra byggingen av nye Sunde bnt hvor 6 sraure brubyggere poserer for foro
grafen. Bildene 2 og J er også fra Gjerstad, sannsynligvis fra en vegbefaring eller liknende. 

H1•a vi vet er at personen lengsr ril ho yre heter(?) Varme/i, nr. J fra høyre er Sundby og nr. 4 
fylkesmann Jonas Pedersen. Stående på det sisle bildet gjenkjenner vi Eystein Sundby, men 
kan vi få hjelp 1i/ de øvrige? 
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-Høsten
er farligste
årstid
Sier underdirektør Thurmann-Moe 

Hvor ofte blir det ikke i avisreportasjer sagt 
at glatt vegdekke var årsak til ulykken, når 
det ikke er andre og helt åpenbare årsaker. 
- Dette er urettferdig kritikk, sier underdi
rektør Thurmann-Moe ved Vegdirektoratets
veglaboratorium.
- Norge er et av de få land som foretar en
særskilt etterbehandling av vegdekkene nett
opp for å unngå glatte dekker. Målinger og
erfaringer viser da også at norske vegdekker
som er i samsvar med forskriftene aldri vil
være noen årsak til skliulykker, fortsetter
Thurmann-Moe.
- Riktignok er det periodiske endringer i
friksjon mellom bilhjulet og vegdekket. As

falten er svært ru om våren og gir godt feste.

Et viktig utspill 
Dette er et viktig utspill med tanke på veg
etatens effektivitet og kvalitet, skriver Vegen 
og Vi på lederplass i forbindelse med veg
direktørens varsko om hvor vanskelig det er 
blitt å holde på kvalifisert arbeidskraft i eta
ten. 

Vegetaten mister stadig dyktige og erfarne 
fagfolk, og i visse deler av landet får en hel-

Utover sommeren og høsten poleres den til 
en viss grad og blir mindre ru. Våt asfalt kan 
minske veggrepet, og risikoen øker med 
økende tykkelse på vannhinnen og økende 
hastighet. Disse forholdene - kombinert 
med redusert sikt - gjør til sammen at hø
sten er den farligste årstiden, men selv da er 
veggrepet meget godt med normal kjøring. 

Jeg vil minne om at et godt mønster i bil
dekkene bidrar til sikkerheten og skaper et 
tilfredsstillende veggrep selv på våt asfalt 
fordi mønsteret i bildekket og i vegover
flaten til sammen danner kanaler slik at van
net kan unnslippe, sier underdirektør Thur
mann-Moe. 

ler ikke folk til ledige stillinger. I et brev til 
Samferdselsdepartementet og Forbruker- og 
administrasjondepartementet nylig, skrev 
vegdirektør Eskild Jensen at noe må gjøres 
for å unngå at hele den statlige sektor skal 
oppleve et faglig forfall. 

- Sentralt i denne sammenhengen står
bedre lønnsbetingelser, men også bedre til
bud til boligfinansiering og lemping av over
tidsreglene for visse grupper er viktig. 
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Arbeid laget igang med montering 
av telegrensemåler på rv. 12 

I. Med Pionur og fjellbor hores er 2,40111 dypt hull. 2. Rundr hullet meisles us/alten bort ca.
JO / JOc111. 3. Telewe11se111ulere11 er på plass i huflet. 4. Kap el med skmlokk av messing
1110111ere.,. 5. Stalplute 111/slcmgeklemme holder alt pa plass. 6. A ifall euerjyfle� og kompri
meres. 7. l:.11 \i\/e .�jekk av telegre11se111ulere11. 8. /Jegge målerne er på plass og innmålt.
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Aksellastrestriksjoner i tele
løsningen av stor betydning 

I forbindelse med den nye aksellastpolitikk
en som i forhold til tidligere i større grad er 
basert på utnyttelse av vegens faktiske bære
evne, er det nødvendig med en bedre opp
følging av bæreevnen gjennom teleløsnings
perioden. Dette er spesielt viktig da bære
evnen i denne perioden i mange tilfeller kan 
være redusert til ca. 50% av sommerbære
evnen (tillatt aksellast). 

Hvert år gjennomføres telerestriksjoner 
på omlag 25% av riksvegnettet her i landet. 
Innføring/ oppheving og tilrådelig aksellast 
bestemmes av vegsjefen, bl.a. på grunnlag 
av erfaring og visuell bedømmelse av vegens 
tilstand samt værforhold. 

I 1975 ble det satt ned et utvalg med mål
setting å komme frem til metoder og rutiner 
som kunne legges til grunn ved innføring og 
oppheving av telerestriksjonene. 

Kort fortalt kan en si at for å få en til
fredsstillende oppfølging av bæreevnen, må 
følgende foretas: 

1 . Måling av bæreevnen fra teleløsningen be
gynner til vegen igjen har oppnådd sommer
bæreevne. 
2. Måling av telt::dybden fra et tidspunkt som
ligger 2-3 uker før forventet teleløsning og
inntil frosten er gått ut av vegkroppen.

Til måling av bæreevnen vil det i Aust
Agder bli benyttet Dynaflect, mens opptin
ing i vegkroppen vil bli målt med monterte 

telegrensemålere. Disse er plassert på ulike 
riksvegstrekninger rundt i fylket, ialt 12 
stykker. 

Tidspunktet for innføring av restriksjoner 
er av stor betydning for dekkets levealder og 
vedlikeholdskostnader, spesielt for veger 
med vannfølsomme materialer like under 
dekket. 

Tidspunktet for oppheving av aksellast

restriksjonene kan bestemmes på grunnlag 
av bæreevnemålinger. Da dette er en om
stendelig og tidkrevende metode, har en for
søkt å finne en sammenheng mellom tele
grensemåling (tinedybde) og tidspunkt når 
sommerbæreevne er oppnådd. 

Tilrådelig aksellast i teleløsningen kan og
så i en viss grad vurderes på grunnlag av bæ
reevneregisteret som ble utført i 1976/77, 
men det må også utføres systematiske ned
bøyningsmåtinger gjennom flere teleløs
ningsperioder. 

I Aust-Agder har vi i løpet av året fått ut
styr til å foreta de nødvendige målerutiner, 
slik at vi allerede i kommende teleløsnings
periode forhåpentligvis skal stå bedre rustet 
til å ta de riktige avgjørelser. 

TAKK 

Jeg vil på denne måte gjennom «Sørlands
porten» få takke alle mine medarbeidere ved 
Aust-Agder Vegvesen for godt samarbeid i 
de 15 år jeg har vært vedlikeholdssjef Takk 
for gaver, hi/sner og gode ord ved min av

skjed. 

�t/;g �:::�;::.=t"� 
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Viktig for vegbyggingen: 

Jordarten må analyseres 
Av oppsynsmann Hallvard Nordhagen, Hedmark 

Vi vet at det stilles bestemte krav til de mate
rialer vi skal benytte til vegbygging. For å be
stemme de byggetekniske egenskaper trenger 
vi å foreta enkelte laboratorieanalyser av 
materialene. 

Den mest vanlige analysen er bestemmel
ser av komgradering. Dette foregår på den 
måten at en sikter (rister) ut en prøve på ca. 
V. kg gjennom en siktesats med avtagende
maske tørrelse på de underliggende sikt.

Ved å regne ut hvor mange prosent som 
ligger igjen på hven enkelt sikt kan en tegne 
opp en siktekurve, denne tegnes opp på et 
spesielt skjema. 

Eksempel p iktekurver

Sikteanalysen kan bare utføres på materialer 
ned til fin sand. For å få fram en siktekurve 

på materialer av silt (kvabb) og leire må vi 
blande ut en liten prøve (50-IOOg) i vann. 
Ved å måle hvor lang tid de enkelte kom 
holder eg svevende i oppløsningen, kan 
mengdeforholdet av kornene bestemm � 
Dette kalles slemmeanalyse. 

Ut fra kravene som er stilt til de enkelte 
lag i vegoverbygningen forteller resultatet av 
siktekurven oss hva materialet best kan nyt
tes til. Av størst betydning er materialets bæ
reevne og telefarlighet. Telefarlighet vil si 
materialets evne til å suge opp vann. Som 
kjent utvider vannet seg når det fryser, og vi 
får telehiv. 

For å oppnå tilstrekkelig bæreevne på veg
kroppen er det ikke nok at komgradering og 
telefarlighet tilfredsstiller kravene. Materi
alene må også pakkes godt sarruneo (kom
primeres). Prøve på dette gjøres ved at mate
rialet stampes sammen etter en fastsatt ruti-
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Norge forbereder det nordiske 
trafikksikkerhetsåret 1983 
Statsråd Astrid Gjertsen er med i komiteen 

- Vi samarbeider i trafikken - har blitt slag
ordet for det nordiske trafikksikkerhetsåret
i 1983. Tanken er et samarbeid på nordisk
plan og et samarbeid meUom de enkelte tra
fikantgrupper. Hovedtema for året blir
holdninger i trafikken. Det igjen viser til bi
listenes forhold til de myke trafikanter og
deres medvirkning til at ulykker kan unngås.

Det var på et møte i København i vår at 
tanken om et nordisk trafikksikkerhetsår en
delig ble vedtatt. Det var de nordiske sam
ferdselsministrene som sto bak tanken og re
aliserte den. 

Samferdselsdepartementet har nå opp
nevnt en komite som skal stå for opplegget 
her i landet. Stortingsrepresentant Bjarne 
Mørk Eidem er formann. De øvrige i komi-

ne. Ved å måle vekt og volum av den ferdig
stampede prøven finner en ut hvor mye det 
lar seg gjøre å komprimere materialet. Dette 
kalles Proctorprøve, og er grunnlag for 
komprimeringsmålinger ute på vegen. 

Fallprøver 

Jo høyere oppover i vegkroppen en kom
mer, jo strengere krav stilles det til materi
alene. Til dekkematerialer stilles det f.eks. 
krav til steinmaterialenes styrke. Analysen 
går ut på å påføre steinmaterialet belastning 
ved hjelp av et faUodd, herav kommer nav
net faUprøve. Styrken på steinrnaterialet fin
nes ved å måle hvor mye det nedknuses. 

Dekkeprøver 

For asfaltdekker stilles det bestemte krav til 
mengdesammensetting av bindemiddel (as
falt) og steinmaterialer. 

teen er følgende: Nestformann, direktør Leif 
Agnar Ellevset i Trygg TrafLkk, videre tra
fikkdirektør Olav Søfteland i Vegdirektorat
et, overingeniør Magne Flemsæter, fylkes
trafikksikkerhetsutvalget i Møre og Roms
dal, statsråd Astrid Gjertsen og direktør 
Gunnar Apeland, Motorførernes Avholds
forbund på vegne av motororganisasjonene. 

Trygg Trafikk, som har representert myn
dighetene i det forberedende nordiske ar
beidet, skal være sekretariat for det nasjo
nale opplegget. 

Den nasjonale komiteen holdt den 9. no
vember en kontaktkonferanse der inter
esserte og berørte parter diskuterte al<tuelle 
oppgaver i trafikksikkerhetsåret her i landet. 

Analysemetoden går ut på å skille binde
middelet fra steinrnaterialet (Metylenklorid). 

Deretter foretas det en sikteprøve av stein
materialet, for å se om denne tilfredsstiller 
kravet. Likeså blir mengden av bindemid
delet kontrollert. Ved analyse av ferdig ut
lagt asfaltdekker blir også mengde av hul
rom bestemt. 

Betongprøver 

l forbindelse med støpearbeider blir det ut
støpt prøveterninger på 10 X 10 cm. Prøve
terningene lagres under vann. Etter 28 døgn 
har betongen oppnådd max. fasthet. Det blir 
så foretatt måling av romvekt og trykkfast
het av prøveterningene. Trykkfastheten må
les ved at prøvene trykkes til brudd i en 
trykkpresse. 
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Blir våre anleggsmidler 
redusert med 118 mill. kr.? 

Det er vel få av oss som er klar over at hvis 
en forlengelse av Nord-Norgebanen blir ved
tatt, skal byggekostnadene dekkes innenfor 
budsjettet av riksveganleggene. 

Dette vil bl.a. føre til en reduksjon for 
Aust-Agders vedkommende på ll8 millioner 
kroner over en 10-årsperiode. Sysselsetting
en i vegvesenet totalt vil bli redusert med ca. 
1200 mann. Dette er en større reduksjon enn 
den øking i sysselsettingen som kan ventes 
ved at jernbaneanleggene i Nordland og 
Troms settes i gang. 

- Større prosjekter må skyves ut i tid.
- Flere trafikkulykker.
- Redusert fremkommelighet, spesielt med

hensyn til tillatt akseltrykk.
Dette er konsekvensene hvis det såkalte"

Ribu-utvalgets forutsetning for videre ut
bygging av Nord-Norgebanen blir vedtatt. 
Dersom pengene til utbygging av Nord
Norgebanen skaffes på bekostning av land
ets vegbudsjett, vil dette bety en reduksjon 
på 25-30% av anleggsbevilgningene i samt
lige av landets fylker. Noe å tenke på? 

Opplæring i vegbyggingsnormaler: 

Stor interesse ved vegkontorene 
Vegvesenet er igang med en omfattende opp
læring for å informere om hvilke krav som 
stilles til moderne vegbygging, krav som 
kommer til uttrykk i de såkalte vegbyggings
normalene. Etter at de nye vegnormaler lå 
ferdige i bokform i fjor, har man foretatt en 
rundspørring ved landets vegkontorer og et 
stort antall av det tekniske personell innen 
planleggings-, anleggs-, vedlikeholds- og la
boratoriedriften, var interessert i opplæring. 

- 1 første omgang tar vi sikte på kurs for
ca. 800 personer. I 1982 vil vi holde kurs for 
anslagsvis 500 personer. Dessuten mangfol
diggjør vi kursoppleggene med lysbilder og 
foredrag, slik at de enkelte vegkontor selv 
kan gå videre med opplæringen, sier over
ingeniør Reidar Sætersdal i Vegdirektoratets 
veglaboratorium. 

- At vegbyggingsnormalene blir fulgt er
en forutsetning for en skikkelig vegbygging, 
og såvel ingeniører som vegarbeidere trenger 
opplæring fordi vi går ut fra at med større 
innsikt vil alle utføre en bedre jobb, si.er Sæ
tersdal. 

Tidligere v�I kjennskapen til normalene 
ofte mangelfull, men situasjonen har bedret 
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seg noe etter at de ble samlet og trykt i en 
egen bok i 1977, og deretter revidert og utgitt 
i en over 400 siders trykksak i fjor. 

- Det fins normaler for en rekke felt inn-•
en vegsektoren, i denne omgang er det nor
malene for selve vegbyggingen en vil øke 
kunnskapen til. Det kan nevnes stikkord 
som kjennskap til undergrunnen, overbyg
ning og vegdekke, skråninger, tunneler, snø
sikring og gang- og sykkelveger. 

- l tillegg til nybygging gjelder normale
ne også utbedring av eksisterende veger. Det 
vil bli en større oppgave i årene som kom
mer, mens nybyggingen vil avta. En veg kan 
bygges og utbedres på en rekke forskjellige 
måter. Ved utarbeiding av de retningslinjer 
som er nedfelt i normalene har vi tatt ut
gangspunkt i trafikken og vurdert forhold
ene mellom anleggsutgifter, vedlikeholds
utgifter og kjørekostnader, sier overingeniør 111 

Sætersdal og understreker at vegnormalene 
selvsagt ikke er fastslått en gang for alle. 

- Dagens normaler er resultat av den
kunnskap vi hittil har høstet. Erfaringene 
framover vil påvirke den løpende revisjon av 
normalene. 



Lov om fagopplæring 
i arbeidslivet 

I forbindelse med mstedelse av yrkesbevis i 
fagene grunnarbeid, forskaling, armering og 
betongarbeid, foretok vegkontoret en regist
rering i fagene. Vi ser imidlertid ikke bort fra 
at det etter denne registreringen fant sted 
kan ha konunet til ytterligere arbeidstakere 
som pr. 31.12.81 er 53 år eller eldre og som 
har nok praksis til å få fagarbeiderstatus. Vi 
gjør oppmerksom på at ordningen ikke gjel
der faget grunnarbeid. 

De arbeidstakere som den vesentligste de
len av året utfører fagarbeid og ellers fyller 
vilkårene, vil med virkning fra 1.2.81 bli 
overført til yrkesgruppe 56 - fagarbeider. 

De arbeidstakere som bare leilighetsvis ut
fører slikt arbeid, skal ha fagarbeiderlønn 
for de periodene de arbeider i fagene. I slike 
tilfelle må det føres egen arbeiderrapport i 
yrkeskode 56. Eventuelle tvilstilfelle kan tas 
opp med vegkontoret. 

I forhandlingsmøte mellom Staten og tje
nestemannsorganisasjonene den 20. januar 
1981, fremgår det av møteprotokollen at 
partene kom fram til følgende resultat: 

«J. Arbeidstakere i staten som før i.janu
ar 1982 er 53 år eller eldre og som har minst 
3 år og 9 måneders praksis innen/ or ett av 
fagene forskaling, armering og betongar
beid, gis lønn som fagarbeider i vedkom-

På fottøyet skal som kjent storfolk kjennes. 
At vernelederen vil godkjenne dette utstyret 
som fullgodt verneutstyr skal betviles, men 
slik kan man se ut etter småarbeider med as
falt langs sterkt trafikerte veger. 

Hvem undersåttene tilhører får ellers være 
en høyt bevart hemmelighet, men de hører 
hjemme i vedlikeholdsdistrikt 1-2. 

MK. 

mende fag uten å måtte gå opp til fagprøve, 
jji-. lov om fagopplæring §20. Arbeidstakere 
som i tillegg har minst 18 måneders praksis i 
ett av de øvrige fag som er nevnt ovenfor, gis 
samme status også i dette faget. 
2. Arbeidstakere fra det private arbeidsliv
som før 1. januar 1982 tilsettes i statlig stil
ling hvor det kreves fagutdanning innenfor
fag som nevnt ovenfor under pkt. 1, og som
har yrkesbevis i vedkommende fag etter av
talen mellom Norsk Arbeidsgiverforening,
Entreprenørenes Landssammenslutning,
Norsk Arbeidsmandsforbund og Norsk Byg
ningsindustriarbeiderforbund, gis lønn som
fagarbeider i vedkommende jag uten å måtte
gå opp til Jagprøve, forutsatt at def ør 1. ja
nuar 1982 har fylt 53 år.
3. Ordningen gjøres gjeldendefra 1. februar
1981, og gjelder i den grad de respektive fag
utøves i den enkelte etat.»

Overfor egne ansatte, har vegvesenet som 
arbeidsgiver plikt til å legge forholdene best 
mulig til rette for dem som ønsker å frem
stille seg til fagprøven etter lovens §20. Dette 
innebærer at de skal gis nødvendig fri med 
lønn for den tid som går med til prøveavleg
gelsen. Det forutsettes også at vegkontorene 
er behjelpelig med nødvendig påmelding til 
prøvene, utfylling av skjemaer m.v. 
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Hvorfor DU bør 

bruke refleks 

En undersøkelse på Ullevål sykehus viste at 
av 103 skadde fotgjengere som var brakt 
inn, var det bare en som hadde brukt re
fleks! Derfor bør fotgjengeren gi seg selv en 
sjanse og bruke refleks. Fotgjengerens tra
fikkansvar er selv å sørge for å bli sett, sier 
Klaus Borch i Vegdirektoratet. 

- At fotgjengeren tar sin del av felles
ansvaret for trafikksikkerheten, og sørger 
for å bruke refleks slik at han kan bli sett i 
mørket, vil være et viktig bidrag til trafikk
sikkerheten i den mørketid vi nå har begynt 
på. For foreldre som stadig fortviles over at 
barna mister de løsthengende refleksbrik
kene når de leker, finnes det i dag refleks
bånd som kan sys på klær, ransler o.l., og 
som holder seg på plass selv på aktive unger. 

- Fotgjengere viUe sikkert vært flinkere
til å bruke refleks dersom de fullt ut var klar 
over hvor dårlig de blir sett av bilistene. Det 
er en farlig misforståelse hos mange fotgjen
gere at de tror seg sett av bilisten når de mer
ker at billysene faller på dem. En fotgjenger 
kan for eksempel lese en avis i nattemørket 
ved hjelp av fjernlyset fra billyktene på en 
bil 300 meter unna. Men bilisten kan i beste 
fall oppdage fotgjengeren uten refleks først 
når vedkommende er 100 meter unna, når 
fjernlyset er på. Bruker bilen nærlys, blir 
fotgjengeren synlig først på 25-30 meters av
stand! Det tar bare ca. 2 sekunder å kjøre 30 
meter når farten er 50 km/t. Bilføreren vil 
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neppe klare å stoppe i tide. Ved bruk av re
fleks vil fotgjengeren bli synlig på ca. 70 me
ters avstand når nærlys benyttes. 
- Hvor er det blitt av Norges vel 16 millio
ner refleksbrikker?

En brikke ikke nok 
- En del er mistet og mange ligger i skuff
ene rundt omkring. La meg nevne at mange 
av de første brikkene vi fikk her i landet ikke 
oppfyller dagens krav til reflekterende evne.� 
Skift gjeme til nye, godkjente brikker. For 
øvrig bør fotgjengere bære to brikker, en på 
hver side. Mange fotgjengerulykker skjer 
nemlig ved kryssing av veg, og da vil man 
hvis man bare bærer en brikke, være uten re
fleks på den ene siden. Refleksbrikken bør 
også bæres lavt slik at billysene tidlig treffer 
dem. 
- Hva med refleks i opplyste bygater?

Bruk refleks også i opplyste bygater 
- Mange fotgjengere blir påkjørt i opplyst
gatemiljø. Årsaker til dette kan være at lys
fra andre biler, butikkvinduer etc. «maske
rer» fotgjengeren som blir lite synlig i omgi
velsene. Dessuten kan bilføreren overvur-""'
dere siktforholdene og kjøre for fort, eller
den gående er uaktsom fordi han tror han
blir sett. I hvert fall forekommer slike ulyk
ker altfor hyppig, og mange av dem kunne
ha vært avverget dersom fotgjengeren hadde
brukt refleks.



Vis1 hensynsfullhet overjor skolebarna 
Rundt 60 000 sjuåringer begynte på skolevei 
for første gang i høst. For disse finnes det ik
ke enkle trafikksituasjoner. I hvert fall ikke i 
den grad at barn opp til 10-årsalderen evner 
å tilpasse seg trafikkmiljøets krav. Det er 
viktig å huske at barn ikke har de samme 
forutsetninger som voksne i trafikken. 

Sammenliknet med voksne mangler barn 
evnen til å forstå abstrakte begrep som hen
synsfullhet. De reagerer etter sinnsstemning
er og plutselige impulser. Dette kan være 
nyttig å vite for sjåføren som daglig møter 
barn på skoleveien eller i lekemiljøet. Det 
kreves mye hensyn fra bilistens side. 

Fra vegmester Nygård kom i høst en 

alarmerende melding om at det foregikk 

ulovlig bygging på riksveg 9 mellom Ve

gusdal og Evje. 

Ifølge Nygård var det heller ikke tatt 

hensyn til strandloven, så . . . var ikke 

det en sak vegkontoret burde se nærmere 

på? 

Selvfølgelig var det det, og ved selvsyn 

kunne vi bare konstatere fakta. En lokal 

tømmerhogger med sin familie hadde al

lerede flyttet inn, men var ikke å få i tale 

under vårt besøk. 

Trafikkulykkene har gått ned, men frem
deles er det altfor mange barn som skades el
ler blir drept i trafikken. Statistikken for
teller at de fleste ulykkene der barn er inn
blandet, skjer mellom kl. 16.00 og 17 .00 på 
ettermiddagen. Føler barn seg usikre i trafik
ken, redde f.eks., tror de vanligvis at den be
ste måten å komme over kjørebanen på er å 
løpe så fort som mulig. Hvem kjenner ikke 
til situasjonen der barn løper rett ut i veien 
foran eller bak en bil. Derfor - vis hensyns
fullhet i trafikken, spesielt overfor barn på 
skolevei - og særdeles nå i mørke vinter
dager. 

Altfor mange barn 
blir drept i trafikkulykker. 
(Foto: Samfoto AIS) 

Vi var bare glade til, så slapp vi å bli 

bitt av under munnhuggeri med eien

domsbesitteren som visstnok skal være 

en munnrapp herre. 
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Farten må ned ved 
kjøring i mørket 

- En svensk undersøkelse som nylig er ut
kommet, sier at faren for ulykker øker 2-3
ganger når mørket faller på. Ved mørke
kjøring på veger som samtidig er glatte eller
isete, øker ulykkesrisikoen 12-16 ganger i
forhold til kjøring i dagslys og på tørre ve
ger. Mørkekjøring og glatte veger er kjenne
tegnet for den årstid vi går inn i, og det er
derfor all grunn til å minne om hvordan man
skal innrette sin kjøring på denne årstiden,
sier avdelingsingeniør Trygve lngjær og kon
sulent Klaus Borch i Vegdirektoratet.

Jngjær og Borch mener ar bedre kunnskap 
om kjøring i mørke, og et best mulig ved
likehold av bilens lysutstyr, vindusviskere og 
vindu, kan bidra til at man unngår ulykker. 
Men først og fremst må det meisles inn i alle 

Tegningene viser hva bi/føreren i realiteten 

ser ved mørkekjøring, og hva som kan være 

skjult i nallemørket. 

Dette ser du med nærlys. 

Og dette er skjult av morkel. 
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bilisters bevissthet at ved kjøring i mørke ser 
man svært lite i forhold til ved kjøring i"' 
dagslys, og at det er farlig å tro noe annet. 
Nyutdannede bilførere får denne informa
sjonen i fase 2-opplæringen, som har en 
egen mørkekjøringsdel. Men hoveddelen av 
norske bilister har ikke fått denne opplær
ingen, og gjør mange feil ved kjøring i mør
ke. 
- Hvilke feil er det bilisten gjør?
- Svært mange kjører for fort etter for-
holdene. Undersøkelser antyder at nærlyset
er mest i bruk under mørkekjøring. Ved
nærlys er ikke sikten mer enn 30-40 meter -
og da under gunstige forho.ld - og farten
må innrettes deretter. Ikke på langt nær alle
bilister setter ned farten når de slår over på

• 
nærlys.

For høflige i lysbruken 
- Videre er bilistene for hensynsfulle mot
hverandre. Ingen bør skifte fra fjernlys til
nærlys før bilenes fjernlys møtes og belyser
hele strekningen mellom bilene. Fjernlyset
blir ikke irriterende før avstanden er 200 me
ter mellom bilene, dersom lysene er korrekt
innstilt. Nærlyset må brukes minst mulig på
mørk veg. Normalt er høyeste sikre nærlys
hastighet 40 km/t, under gunstige forhold 50
km/t. Omtrent JO meter før bilene møtes,
kan de skifte til fjernlys igjen. Da sjeneres
ikke bilføreren, og man får da informasjon
er om hva som befinner seg på vegen ved si-
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den av og bak den møtende bilen.

Ikke stirr inn i møtende lys 
- Bilister må unngå å se rett på lysene til
møtende biler. Da irriterer lysene mindre. Se
heller på den hvite kantstripen til høyre så
langt frem som mulig. Da sjeneres øynene



mindre og bilisten vil dessuten kunne opp
dage fotgjengere tidligere. En god regel er 
for øvrig at bilisten ikke må kjøre like nær 
vegkanten i mørke som i dagslys. Mange fot
gjengere blir påkjørt mens de går langs ve
gen i mørke. Bilistens sikt er svært begrenset 
og han bør derfor kjøre lenger inn i veg
banen enn han pleier å gjøre i dagslys. Han 
bør gjerne forestille seg en strøm av fot
gjengere langs vegkanten. Da blir det lettere 
å holde tilstrekkelig avstand. 

Korrekt forbikjøring 
- En annen feil som bilister hyppig gjør, er
å vente for lenge med å slå på fjernlyset ved
forbikjøring. Bilføreren kan skifte til fjern
lys 5-10 meter før han tar igjen bilen som
han skal kjøre forbi. Da ser den som kjører
forbi om veien er klar. Den forbikjørte på
sin side skal beholde fjernlyset til han er for
bikjørt og så slå over til nærlys. Først når av
standen mellom bilene er blitt 150 meter kan
han sette på fjernlysene igjen.

Nærlys som parklys 

- En farlig feil er å bruke nærlys som park
lys. Det er dessuten forbudt. Når vi stopper
langs vegen skal vi bruke parklys slik at an
dre forstår at vi står stille. Forbudt er det og
så å bruke parklys som kjørelys.

Bare nærlys, fjernlys eller tilsvarende er 
tillatt kjørelys. Mange bilister har dessuten 
uvanen å kjøre med nærlys i tettbygd strøk, 
selv når det er dårlig veglys. Dette er en farlig 
uvane. Med nærlys vil bilisten først oppdage 
fotgjengere i mørke klær når de er 25-30 me
ter foran bilen. Derfor bør fjernlys også bru
kes når vegen er mørk i tettbygd strøk og 
forholdene tillater dette. 

Sjekk lysene 
- Høsttiden er tiden for å sjekke lysene slik
at disse er riktig justert, og ikke har pærer
som går mot slutten av sin levetid. Vanlige
lyspærer vil da lyse med mindre styrke enn
nye. Dette gjelder imidlertid ikke halogen
pærer. Kontroller også at det ikke er spen
ningstap til lysene på grunn av dårlige kon
takter e.l. Og sørg for rene frontvinduer, bå-

ALARMBOKS '1---� 
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S m.t;!;ORSYN/NG 'o \
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SNØVARSLER 
For å lette beredskapen for brøytesjåfører 
og vaktmannskap ved snøfall, lanserer et 
trafikkproduktfirma en nyutviklet snøvars
ler. 

Utstyret består av fotocellestyrt måle
apparat som plasseres ute. Dette er, via ka
bel, tilknyttet et instrument med strømbry
ter, elektronisk summer og batterielimina
tor. Dette instrumentet plasseres inne f.eks. 
på soveværelset. Utstyret arbeider med 12V 
likestrøm. 

Når snøen ved snøfall når et forhåndsinn
stilt nivå i måleapparatet, brytes lysstrålen 
fra fotocellen og summeren i instrumentet 
inne starter automatisk. 

Utstyret er et resultat av den nye arbeids
miljøloven. Mannskap i beredskap kan der
med sove tryggere, selv ved snøfall. 

de på utsiden og innsiden. Vindusviskerne 
må virke godt. Under kjøring på veg der 
frontvinduene stadig tilgrises, bør bilisten 
og� regelmessig sørge for å tørke av front
lyktene. Ved riktige kjørevaner, avpasset 
fart etter forholdene og godt vedlikehold, 
bør kjøring i mørketiden bli mindre farefull, 
mener Klaus Borch og Trygve lngjær i Veg
direktoratet. 
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Du kjører med dårlig sikt gjennom frontn,ten og oppdager en person to sekunder senere enn 
normalt. Bilen holder en hastighet på 60 kmlt. Da vil bilen ha kjørt en strekning på 33 metel 
før du begynner å reagere. Det kan være en farlig distanse. Skift pusseblader, så ser du bedre! 

Skift vindusviskere i tide 
Et pusserblad beveger seg gjennomsnittslig 
250 000 ganger over frontruten i løpet av et 
år. På vinterstid slites bladene ytterligere av 
isbelagte ruter. Sommertiden er også en stor 
påkjenning på vinduspusserne. Det kan bl.i 
opptil 80 grader på frontruten i solskinn, og 
i tillegg gnis bladene over sand, støv og stein
harde insekter. 

Viskernes levetid 
'fl.f>rt sett regner man med at pusserbladene 

metn levetid på omlag IO 000 km eller noe
vin-· - det vil stort sett si at man bør skifte
bø·dusviskere en gang i året. Begge bladene

; skiftes samtidig. Da får du større siktfelt 
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og unngår at et sl.itt blad forårsaker riper i 
frontruten. 

Test bladene selv 
Du kan selv teste viskerbladene dine: Rens 
frontruten for silikon- og oljefilm. Sprut 
vann på ruten og la pusserne slå ett slag. Blir 
det liggende vanndråper eller striper igjen på 
ruten, er bladene modne for utskifting. Ved 
selve skiftet bør du påse følgende: Få bladl 
med riktig lengde. Hvis du ikke gjør det, får 
du et mindre siktfelt. Velg sorte, mattlak
kerte blader og unngå derrned refleks. Ende
lig er det viktig å rense frontruten både ut
vendig og innvendig. 



Førerkort ugyldig 
uten tilleggskurs 

15. september var en merkedag for føreropplæring i Norge. Ordningen med fører
opplæring i to faser trådde nemlig i kraft for fullt den dagen. Nye førerkort i klasse B
som er utstedt etter 15. september 1979, bar bare to års gyldighet. For å få ordinært
førerkort må en ta tilleggsopplæring innen en frist på to år.

I Vegdirektoratet regner man med at mange 
med midlertidig førerkort som løper ut med 
det aller første, ikke har sørget for å gjen
nomgå tilleggskursene som er nødvendige 
for å få ordinært førerkort. Med andre ord 
vil disse bilførerne stå med ugyldig førerkort 
etter at toårsfristen er utløpt. 

Nyskapning 

Ordningen med føreropplæring i to faser er 
en nyskapning som blir fulgt med stor inter
esse i mange land. Bakgrunnen for det nye 
systemet er det faktum at trafikksikkerhets
forskning viser at man utvikler seg til en sik
ker bilfører både gjennom teoretisk kunn
skap og praktisk erfaring. 

Praktisk øving er svært viktig. Ulykkes
statistikken viser at man er farligst som bilist 
de 6-7 første årene etter å ha tatt førerkort, 
og den nye to-trinns opplæringen er et for
søk på å senke ulykkeshyppigheten for nye 
bilførere. 

- Med dette nye opplegget har vi i den
første toårsperioden mulighet for å komme 
inn med korrigerende og motiverende tra
fikkopplæring som kandidaten selv kan 
sammenholde med sine egne erfaringer i tra
fikken. Totalt bør dette gi et godt grunnlag 
for å utvikle bedre trafikkdømmekraft og 
riktigere holdninger, sier kontorsjef Chris
tian Boe ved Vegdirektoratets Opplærings
kontor. 

Kravene til kurs 
Betingelsen for å få ordinært førerkort er at 
man gjennomgår et fire timers teorikurs, 

samt kurs i glattkjøring og mørkekjøring. 
Mørkekjøringskurset gjelder bare dem som 
ikke har gjennomgått dette i løpet av første
gangsopplæringen. 

For å øke effekten av kursene kan en i al
minnelighet først ta denne opplæringen når 
en har hatt førerkort i ett år og forutset
ningsvis har tilegnet seg en viss kjøreer
faring. 

Alle kandidater som tar førerkort for før -
ste gang får utlevert en brosjyre om den nye 
ordningen: Under opplæringen orienterer 
også kjøreskolen om dette, og mange skoler 
vil dessuten gi sine tidligere elever en påmin
nelse når det begynner å bli på tide å ta fase 
2-kursene.

For mange førerkortinnehavere er dette
imidlertid ikke nok, og Vegdirektoratet 
frykter at litt for mange har utsatt tilleggs
kursene til i siste liten. Dermed kan det bli 
problemer med kapasiteten på øvingsbane
ne. 

Hva med dem som kommer for sent? 
Førerkortet er som nevnt ugyldig dersom en 
ikke har gjennomgått tilleggskursene innen 
to år, og dersom det går så mye som et halvt 
år over denne fristen, må det avlegges helt ny 
førerprøve. 

Hvis innehaveren av førerkortet ikke har 
hatt mulighet til å gjennomgå tiUeggsopp
læringen innen fristens utløp, f.eks. grunnet 
lengre tids sykdom, utenlandsreiser e.l., kan 
Biltilsynet utstede nytt midlertidig førerkort 
for inntil ett år. 

Det er ikke aUe steder i landet som har fått 
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Brua over Reddalskanalen åpnet 3. desember 
Mandag den 9. november var en noe spesiell dag for arbeiderne på den nye brua ved Ågre. 
Da ble siste bruspennet støpt, og de to bildene ovenfor er fra denne begivenheten. Åpningen 
av parsellen foregikk den 3. desember, og den begivenheten får vi komme tilbake til i neste 

nummer av Sørlandsporten. 

Millionomsetning på maskinauksjon 
Budene falt tett som hagl under den store 
maskinauksjonen på Skarpnes i slutten av 
november. Ca. 200 mer eller mindre interes
serte kjøpelystne og nysgjerrige hadde fun
net vegen, og lensmannen i Øyestad villa ha 
tjent seg rik på feilparkerte biler. 

Og auksjonarius 0. Grønlund kunne Ja 
klubba falle på alt fra tilslag på kr. 
105.000,- og ned til fattige kr. 80,-. Totalt 
utbytte for 4 timers auksjon ble kr. 
765.270,- og da er ikke tatt med 30% salær 
og moms. 

Hele 112 gjenstander sto på oversiktslisten, 
bare et defekt kjøleskap ble vi sittende igjen 
med. Her fantes alt fra veghøvel og lastebiler 
til traktorer, slepevals, kompre sorer, Volks
wagen, transportbelter, vegskraper, motor
sager, ploger og skjær ned til kopiering-, 
skrive- og regnemaskiner. 

glattkjøringsbane ennå, og Vegdirektoratet 
krever ikke at folk skal reise urimelig langt 
for å gjennomgå glattkjøringskurs. Grensen 
er blitt satt ved om lag to og en halv times re
iseavstand. Vegsjefene i fylkene bestemmer 
hvor de nøyaktige grenser skal gå. 
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Det på forhånd oppsatte budsjett regnet 
med salg på kr. 500.000,- i år, som i sin hel
het går til maskinanskaffelser. Overskuddet 
(differansen på innkommet + budsjettert) 
går inn i driftsregnskapet og vil dermed be-• 
dre beredskapen mel.lom vedlikeholdet og 
maskinavdelingen. Men at det skal være 
nødvendig med autorisert auksjonarius til å 
ro det hele i land (som for sitt arbeid får 8% 
av salgssummen), forundret mange av oss. 

MK. 

Sett av 10. januar 
For da er det bestemt at juletrefesten på 
Skarpnes Vegsentral skal avvikles i bedrifts
idrettslagets regi. 

Med sine 300-350 deltagere er det i sær
klasse det stør te arrangementet innen veg
vesenet, og et meget populært høydepunkt 
J'or både barn og voksne. ·•

l skrivende stund er ikke programm '1 
klart, men det vil gå i tradisjonelle form·e,
med bespisning, gang rundt juletreet, pakker 
til barna og et lolleri som skal gjøre del lette
re for bcdril'lsidretlslaget ti J'.\ endene til å 
møtes. 



Den nye lunne/en, sett fra Havstad. (Foto: OBR) 

Kystvegtunnelen åpnet 
Ved en enkel høytidelighet ble den nye tun
nelen mellom Kuviga og Havstad på Kyst
vegen i Arendal åpnet fredag 28. august. 

Åpningsseremonien fant sted i nærvær av 
storparten av vegkontorets funksjonærer, 
lokal presse og radio og noen interesserte na-

boer til anlegget, og det hele foregikk i veg
kontorets noe utvidede lunsjpause. 

Vegsjef Haugmoen holdt en kort tale før 
han ba førstesekretær Sara Thomassen fra 
vegkontorets bokholderiseksjon om å klippe 
over den nasjonalfargede snora, og derved 
markere at tunnelen var åpen for trafikk. 

Sara Thomassen 

klipper snora, 

assistert av 

vegsjef Bjarne 

Haugmoen og 

Sørlandssendingas 

Lodin Auk/and. 

(Foto: OBR) 
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Stor dag i Grimstad: 

El8 utenoID sentrum åpnet 
Grimstad sentrum er nå kvitt et stort pro
blem - gjennomgangstrafikken på EJ 8 er 
borte fra sentrum. Dette skjedde tirsdag 6. 
oktober da den nye parsellen av El8 utenom 
Grimstad ble åpnet for trafikk. 

Ordfører Reidar Akselsen smilte bredt da 
han på vegne av kommunen kunne ønske al
le de fremmøtte, med daværende samferd
selsminister Ronald Bye og vegdirektør 
Eskild Jensen i spissen, velkomm.en til åp
ningshøytideligheten. - Vi står foran et veg
skille i lokalmiljøet, uttalte han. - Inngrep
ene i lokalmiljøet har ført til al enkelt
mennesker må bære ulempene for fellesgod
ene som synes oppnådd, og vi håper nå bare 

på de positive ringvirkningene som alle har 
sett fram til, fortsatte han. 

Vegsjef Bjarne Haugmoen fikk deretter 
ordet og orienterte om selve arbeidet som lå 
bak den ferdige vegen. - Anlegget har satt 
store krav til planleggere og arbeidere, og 
når trafikken har gått en tid, vil vi se om vi 
har lykkes, sa han bl.a. Han takket videre 
for det spesielt gode samarbeidet som hadde 
vært mellom kommunens ansatte, private 
entreprenører og vegvesenet. 

amferdsel minister Ronald Bye innledet 
sin hilsen med å peke på at de som skapte 
samfunnet ikke har forutsett trafikkpro-

Det var møll fram mye folk, og orkesceret fra Agder Distrikts- og Ingeniørskole, «Ohmp &
Blæds» bidro sterkt til å skape den reue stemningen. 
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blemene. Dette er sørlandsbyene gode ek
sempler på. Nå er imidlertid disse problem
ene borte for det siste av tettstedene i Aust
Agder, og han håpte at dette viUe bety en be
dre by miljømessig og en stor gevinst for by
en og næringslivet som helhet. 

Etter at statsråd Bye hadde klippet over 
snora, kunne han sammen med fylkesmann, 
vegdirektør, vegsjef, politimester, ordfører 
og andre prominente gjester ta plass i to 
ekvipasjer som kjørte dem gjennom den 3 
km lange nye vegstrekningen. En av grunn
ene for å bruke hest som skyssmiddel i dette 
tilfellet var også, som ordføreren sa, for å 
markere at den nye vegen ikke var noen mo
torveg. 

Etter selve åpningshøytideligheten var ca. 
60 gjester invitert av Grimstad kommune og 
vegvesenet til lunsj på den forholdsvis nye 
Grimstad Vertshus & Kro, forøvrig nabo til 
den nye vegen. Her var det hilsningstaler fra 
vegdirektør Eskild Jensen, fylkesvaraord
fører A. Vollan, teknisk sjef i Grimstad, A.
Gunnerud og fylkesmann Ebba Lodden. 
Gjennomgangstonen hos alle var glede og 
stor tilfredshet over den nye vegen. 

Statsråd Ronald Bye 
foresto selve åpnings
hand/ingen. 

Hestene fikk æren av å være def ørste tra
fikantene på den nyåpnede parsellen, og det 
ble dermed markert at dette ikke var noen 

motorveg. 
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VI PRESENTERER: 
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Vedlikeholdsdistrikt / .. J 
Vedlikeholdsdistrikt 1-2 er når det gjelder 
antall vedlikeholdskilometere fylkets største 
med sine 147 km riksveg og 330,8 km fylkes
veg. Til disposisjon for 1982 har de hen
holdsvis kr. 25.185,- og kr. 9.415,- pr. ki
lometer veg. 

Distriktet har sine yttergrenser ved Grim
stad i vest, Svenes-Moripen i nord og Tvede
strand - inklusive rv. 410 - i øst. 

Av strekninger som vedlikeholdes av by
kommunene kan nevnes Arendal med 13, 15 
km riksveg og 22,9 km fylkesveg, og Grim
stad med henholdsvis 2,44 km og 6, 14 km. 

1-2 har sine kontorer på Skarpnes veg
sentral, og blir ledet av vegmester Kåre Karl
sen og oppsynsmann Gudmund Mjåvatn. 
Oppsynsmannsassistent Øystein Lien og spe
sialarbeider Gerald Stebekk utgjør resten av 
«administrasjonen». I utedriften arbeider 13 
tjenestemenn, som disponerer over I veg
høvel, I hjullaster, I lastebil m/kran, 3 pick
up varevogner og 2 sik. 1 lh tonns Mercede
ser. 

Ellers kan vegmester Karlsen berette at av 
større problemer bør nevnes stor trafikk un
der brøyting og snørydding, en ting som 
vanskeliggjør og fordyrer arbeidet, samtidig 
som det blir mindre effektivt. Randbebyg
gelse like inntil vegbanen er også et problem 
som tas hensyn til under snøbrøytingen, og 
uforsiktighet kan medføre krav om erstat
ninger eller småskader o.l. Store snøfall som 
krever bortkjøring av snø nere ganger i løpet 
av en vimer er en kostbar arbeidsoperasjon, 
men nødvendig for trafikksikkerheten. 

I det hele tall har vi inntrykk av at det er 
vimeren som skaper problemene i 1-2, og at 
det på sommerføre er små eller ingen pro
blemer. Men 30 brøytekontraktører inklu
sive 2 egne reserver gjør sitt til at distriktet 
blir ryddet for snø så langt midlene rekker. 1 
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tillegg er det gjort avtale med 15 private snø
ryddere, hvis arbeid består i å rydde snu
plasser, vegkryss og fortau m.v. 

Når det gjelder sandstrøing ec 13 stykker i 
beredskap. 4 har vakt en uke av gangen, for� 
delt på Tromøy, Moland/Tvedestrand, 
Froland/Øyestad og Grimstad/Hisøy
distriktet. J tillegg kommer egen beredskaps
vakt for salting, høvling og vanlig vedlike
hold. La meg også nevne at vi har en stor 
snøfreser disponibel, og med den forholdsvis 
store reduksjon av brøytere må en være for
beredt på å bruke freseren bl.a. til å gjen
åpne nedsnødde fylkesveger, sier Karlsen. 

En meget god hjelp i vinterberedskaps
arbeidet er samarbeidet med hovedvakt
sentralen for værmelding ved KjeUerbru veg
stasjon i Akershus. KjeUerbru gir meldinger 
2 ganger om dagen til Skarpnes, og i tillegg 
en værmelding til vakthavende oppsyns•• 
mann hver aften. 

Som våre øv1ige vegmestere har også 
Karlsen sine spesielle ønsker. Det vesent
ligste er at det blir satt av flere midler til fyl
kesvegene. Det er ønskelig at det kunne set
tes av en poll på hvert budsjett som kunne 
benyttes til meningsfylt vedlikehold, så som 
spretting av grøfter, små vegutbedringer på 
smale partier osv. Midlene kunne benytte� 
under stabile vinterforhold med godt vær og 
skape jevnere arbeidsforhold for vedlike
holdsarbeiderne. 

Da ville man bl.a. unngå skader som un
der høstens nom, der vannet tar med seg 
vegdekkene, ofte på grunn av manglende 
grøfter, drenering. .-, 

- Ellers er det å ønske at en større del av
fylkesvegene vil få fast dekke, idet dette vil 
redusere vedlikeholdsutgiftene vesentlig, selv 
om 1rafikantene klager lite over grusvegene 
akkurat i vårt distrikt, sier Karlsen til sist. 

1ekstlfo1os: MK. 



Vegmester Kåre Karlsen Oppsynsmann Gudmund Mjåvatn Oppsynsmannsass. Øystein Lien 

Spesialarbeider Gerald Stebekk Formann/skytebas Peder Bentsen 

Høvelfører Olav Aas Vedlikeholdsarb. Anders Ånonsen 

Sjåfør Leif Sveen 

,/ 
Formann Kåre Nyli 
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Vedlikeholdsarb. Sverre Nyli Høvelfører Oddmund Lyngmyr Formann/skytebas Kolbjørn Riste 

;. ,,
Vedlikeholdsarb. Reidar Birkenes Formann Bjørn Andreassen Gartner /formann Jon Furre 

Maskinfører /snekker Cay Hausland Maskinfører Ole Helleland 

I neste 

nummer 

presenterer vi 

det siste 

vedlikeholds

distriktet 1-1. 



Vi ønsker 
alle våre ansatte 

med familier 
riktig god jul og 

godt nytt år! 




