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ntelligent fartssperre er praktisk talt hyllevare og
kan redde 50 livitrafikken per ar, ifolge kronikkforfatter.

Hvortor er det
da ikke pabudt?

((2m%)
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TRYGGLEIK: MILJO: SVV 2010: KRAKA:
5000 skole- Statens veg- Vegvesen- Vegvesenets

elevar har vesen skjer- tilsette synes «krake» har
vore patra- mar fugl mot strukturen pa bakgrunn fra
fikktrygg- sty fra ein ny organisa- britiske flyger-
leiksdag. gangveg. sjon er bra. uniformer.

Duellen: Borre Skiaker vs. Kari Sandberg // MC-puter pa skiltmaster // Ser nytte av ITS // Syklar inn mil-
lionar // Mann for sin hatt // Historisk veg // Framtidas sjafer // Hektisk farjulstld Quiz: 20 sporsmal




Intro

O LEDER:

Fartssperre

Fremskritt, hva er det? At vi kan kjore fortere
paveiene? Nei, fremskritt det er legemets ngd-
vendige hvile og sjelens ngdvendige ro. Frem-

skritt er menneskets trivsel.
Knut Hamsun

ylig var jeg utenlands, i et land i Ser Europa
hvor trafikkulturen er en ganske annen enn
den er i Norge. Folk flest i dette landet ser ut til
a ha en svaert pragmatisk holdning til trafikk-
regler generelt, og til farstgrenser spesielt.
Leiebilen var av nyere modell, men bar preg

av at den var kjgrt over 70 000 kilometer. P4
motorveiene, hvor den offisielle fartsgrensen
er 130 kilometer i timen, ble jeg raskt forbikjgrt av de fleste der jegla
og surret i rundt 100 kilometer i timen.

Men etter en liten stund gikk en alarm i bilens dashbord. Et lys blin-
ket, en lav, men likevel intens lyd boret seg inn i grene. I et lite display
inne i fartsmaleren blinker tallet "130". Et raskt blikk pd speedomete-
ret, og jeg skjente at jeg hadde fatt en advarsel fra bilens hjerne. Uten
atjeg hadde merket det var nemlig fartsgrensen pa 130 kilometer i
timen overskredet. Umiddelbart bremset jeg ned og la meg litt under
fartsgrensen.

Det jeg opplevde var altsa at det var installert en type fartssperre i
leiebilen. At jeg skulle oppleve det akkurat i dette landet, var en smule
overraskende. Men, og det er viktigst, jeg opplevde at den fungerte et-
ter hensikten. Den fikk meg nemlig til  redusere farten.

I kronikken i denne utgaven av Vegen og vi kan du lese Torbjgrn
Tronsmoens tanker og synspunkter rundt personlig frihet versus
trafikksikkerhet. Sentralt i hans kronikk star en diskusjon installering
av intelligent fartssperre (ISA) i kjgretgy. Ifalge konservative anslag vil
ISA, som er lett tilgjengelig, kunne spare 50 menneskeliv arlig i trafik-
ken bare i Norge.

Det naturlige spgrsmalet som stilles er: Hvis det er s effektivt, hvis
vi kan redde flere titalls menneskeliv ved a bruke ISA- hvorfor tas det
ikke ibruk i stgrre grad enn det gjoresidag?

Det er flere forklaringer pd det. I diskusjonens kjerne finner vi spgrs-
malet om hvor mye den personlige frihet skal kunne begrenses. Selv
om det trafikksikkerhets-faglig kan fremstd som apenbart at ISA ber
pabys i alle kjgretay, er spgrsmalet gmtalig. Ikke minst politisk.
Forslag om inngripen i var personlige frihet, vekker fort sterke fglelser
sa snart de bringes pa bane. Og sterke
folelser kan som kjent fort sperre for
fornuft. Da bruk av bilbelte ble pabudt,
vekket det ogsa sterke fglelser hos
mange selv om de faglige argumentene
var aldri sa fornuftige. I dag er bilbel-
tepabudet likevel allment akseptert,
og for de fleste uhprt a kjore uten.
Dette til tross for at pabudet er
en inngripen i var personlige
frihet. Denne typen diskusjo-
ner trenger modningstid. Og
kanskje er det sann at om ti

ar ser vi tilbake pa 2010 og
smiler litt oppgitt over de som
kjempet mot pabud om innfg-
ring av fartssperre.

God lesning!

Mark S. Berger
Ansvarlig redaktor
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Ruth Gunnlaug Haug blir prosjektleder pa nytt dobbeltspor Holm-
Nykirke pa Vestfoldbanen. Hun fortsetter i delt stilling pa Tunnel-
skolen ut 2011. I januar starter hun som prosjektleder i Bodgfirmaet
Leonard Nilsen & Sgnner. Hun skal lede Sjgskogentreprisen med
Jernbaneverket som byggherre. Det omfatter fjell og tunneljobbing,
med et tverrslag pa 270 meter og 4 km hovedtunnel. (Foto:Wold)
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Piotr Samecznik var en personlighet |
. nik sammen med en kollega ble

| ansvarlig for. Deretter var det natur-
utdanning. Han var i sin ungdom en
aktiv sportsmann p& hgyt niva innen |
i Norsk vegmuseums basisutstilling
! 11991-92. Museumsvirksomheten

utenom det vanlige. Han var fgdt og
oppvokst i Polen og her tok han sin

svgmming og seiling. Det var ikke
gitt at han skulle fa sin livsgjerning
her i Norge, men mgtet med Lissen,

som ble hans livsledsager, bidro nok |
. gikk sammen med Saltdal kommune
! om 3 etablere Blodveimuseet, var

. det naturlig & be Piotr Zamecznik

! om & bidra til utformingen av denne,
siden ble det en vegutstilling ved

! Hordamuseet og nye elementer

til en utstilling ved Vegkontoret i

! Rogaland.

istor grad til at det ble slik.

Det var seerlig kunstgallerier og
kunst- og kulturhistoriske museer
som fikk nyte godt av hans store
kunnskaper som utstillingsarkitekt,
men hans virkefelt og interesser
gikk langt ut over dette. 11989 ble
det laget en 125-ars jubileumsutstil-
ling for Statens vegvesen pa Norsk

Teknisk Museum, som Piotr Zamecz-

lig at det var Piotr Zamecznik som
fikk ansvaret for layout og uttrykket

i Statens vegvesen er mangfoldig

og ndr Statens vegvesen i Nordland

Piotr Zamecznik har ogsd hatt opp-
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GLOMMA: UTBYGGING: PORTRETT:
Det gar flere Nyrv.7pa Gamannen med
vegbruer over Ringerike blir hatt pa tra-
Norges lengste apnet trekvart fikkskilt er fra
elv Glomma ar tidligere enn 1960-tallet.
planlagt.
3 VEGBILDET:

Kulden setter sitt preg pa oss som enkelt-
mennesker, pa samfunnet og pa naturen.
Som trafikant i det iskalde landskapet
langs Mjgsa kunne man i slutten av no-
vember overvare dette spektakulsere lys-
spillet mellom vann og luft. Bildet er tatt
like ved Minnesund, og i hgyre bildekant
ses en sngdekt E6 som er stengt mens an-
leggsarbeid pagar. (Foto: Mark S. Berger)

folging av Norsk Vegmuseums temporaere
utstillinger. Det var temaer som turisme,
trdbiler, rdning og ranebiler og kongefer-
der. Piotr Zamecznik sgrget alltid for at
dette ble gode og interessante opplevelser,
bade layout og lyssetting hadde en stan-
dard og kvalitet som alltid var helt pa topp.
Ingen ting var overlatt til tilfeldighetene.
Han skaffet seg alltid gode kunnskaper om
det som skulle formidles. Hans entusiasme
og engasjement smittet og fikk alle til & yte
sitt beste for resultatet.

En av de store opplevelser jeg personlig
hadde var et samarbeid mellom Kunstin-
dustrimuseet i Oslo og Norsk vegmuseum
om motorsykkelens utvikling: «MC -

skjennhet og udyr». Utstillingen stod 11997

forst pa Kunstindustrimuseet og siden pa
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! Norsk vegmuseum. Piotr Zamecznik hadde
| tatt initiativet til temaet og med sitt store

i nettverk kunne han fort finne fram til de
aktuelle syklene som skulle stilles ut, og

! hvilken kontekst de skulle sté i. Ekspone-

. ringen pa Kunstindustrimuseet gav bade

! motorsyklene og det klassiske kunsthand-
verket en ny dimensjon. En Moto Guzzi Le
! Mans 1972 modell stilt opp under et teppe
. av Synngve Anker Aurdal gav en aha-

| opplevelse om de tidstypiske former og
farger. Dette er bare en av mange konstel-
! lasjoner som Piotr Zamecznik med sikker

. héand formidlet. Utstillingen ble s bra at

| elementer av maten 4 framstille denne pa
ble siden kopiert av store internasjonale

museer i utlandet.
Pjotr Zameczniks siste store oppdrag ved

| Vegmuseet var etableringen av utstillingen
i tunnelen til Norsk Fjellsprengnings-

! museum. En krevende oppgave i et ratt

. autentisk tunnelmiljg. Samarbeid med

| gamle bergingenigrer og museumsfaglig
ekspertise: dette ble et pionerarbeid da

| ingen hadde laget noe liknende for. Piotr

. fikk her bruk for alle sine evner og det ble

. etresultat vialle ble stolte av.

Piotr Zamecznik var utadvendt, men en

! litt beskjeden mann for sin egen del. Han
hadde store krav til seg selv og det arbeidet
! han skulle gjgre, hans faglige og personlige
integritet var en del av hans personlighet.
! Han hadde et kunstnerisk talent som han i
 rikelig grad fikk bruke som utstillingsarki-
| tekt, og vi, som oppdragsgivere, alltid ngt
| godt av. Zamecznik ble en av Norges store

| utstillingsarkitekter og han har satt varige

spor etter seg innen norsk museumsver-
den.

Mest av alt vil vi savne en god venn og
minnes hans rike og rause personlighet.

Vare tanker gar til Piotr Zameczniks kone
Lissen, barn og barnebarn.

Vi lyser fred over Piotr Zameczniks
minne.

Geir Paulsrud
musumsdirekter,
Norsk vegmuseum
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- Foremiddagen 24. november, har vi sprengd halve tunnelen, det vil
seie 5025 tunnelmeter, sa prosjektleiar Rolf Harkestad. Entreprengren,
Kruse Smith AS har arbeid pa fleire frontar. Jondalstunnelen er driven
fra begge endar, fra Nordrepollen i Kvinnherad og fra Torsnes i Jondal
kommune. Det er og arbeid med vegutviding i Nordrepollen og bruarbeid
pa Torsnes. «Torsnestunnelen» er og godt i gang.

Aktuelt

. SNURRAR RUNDT PA VEGMUSEET: Erling Vangen fra Otta
— trafikkstasjon let elevane fa snurre rundt i «Veltepetter»
sa dei far kjende kor viktig det er & bruke bilbelte.

(2

Far unge til a tenkje

—Far du ein brastopp i nitti kilometer i timen utan bilbelte, blir du klistra til
asfalten og er stein dau.

TEKST OGFOTO HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

et er tgff sprakbruk
nar Erling Vangen
fra Otta trafikksta-
sjon skal forklare
nytten av bilbelte
for tiandeklassin-
gar pa Vegmuseet.
Ilgpet av litt over
eitt &r har 5000 elvar fra ungdomsskular i
Oppland vore pa trafikktryggleiksdag der.

i - Eg fortel kor viktig det er & bruke belte, og
i korleis ein skal feste det. Deretter snur-

| rar eg elevane rundt i Veltepetteren slik at

{ deiblir hengande pa hovudet i beltet. Det

. synest elevane er artig. Men trass latter far

i dei ei aha-oppleving om kor viktig det er &

. bruke bilbelte, seier Vangen som meiner det
| erviktig & sette ting pa spissen sa elevane
. far med seg bodskapen.

i Sletten.

- Klassene far med seg tre ting: Eit fore-

. drag om trafikktryggleik med fokus pa fart,
| bilbelte og rus. Dei er pa trafikktryggleiks-

. senteret vart der det er interaktive stasjo-

! nar: Der kan dei teste korleis dei er som

bilfgrar ved ulike testar, dei laerer om stopp-

. ogbremselengder og kor mykje lause ting
i 1ibilen veg ndr dei kjem i fart. Og dei far sja

! & seie: I nokre klasser brukar alle belte, i
. andre berre halvparten av jentene.

For & demonstrere kor tungt eit mennes-

! ke kan bli nar det kolliderer i fart eller kva
ein laus mobil i baksetet kan fare til, ber

{ han ein elev legge seg pd magen, medan ei

. jente ma sta pa rumpa. S& sper han kor stor
i fart ho hadde ftt om ho hoppa fré litt over
fem meter; Svaret er 35 km/t - noko som

i filmen «Att dgda ett barn». Dei fir ogsé pre-

Fér du ein brastopp . ve korleis det er & sitte i Veltepetter, seier : Ligg det ei brusﬂas-
LYTTER OGLER. - Brukar du bilbelteog | °eq o i Sletten. Sjglv har han halde 66 foredrag for | °
du far ein brastopp i nitti blir du skadd, men | 1 femtl kllometer, . to tusen elevar i lgpet av nokre travle veker. | ke 1 baksetet som
d& har du ein sjanse. Far du ein bréstopp | : 2 | Oghan har eit lydhgyrt publikum. | .3 2
i femti kilometer blir du ommgblert i bllr du Ommﬂblert 1 du far 1 h().vudet ga'r’
andletet. Og ligg det ei brusflaske i bakse- andletet. . - Egvonar at foredraget skal vere ein tan- | rullegardlna ned.
tet som du far i hovudet gar rullegardina 3 i kevekkar for ungdommane. Eg settingpd |
ned. Mange trur dei er trygge i baksetet og AN | spissen og brukar bade humor og alvor fora | “NNNNY

droppar beltet. Blir det ein brastopp utan
belte, sa kjem du som ein elefant framover.
Stolryggen vil knekke som ei fyrstikk. Du
drep deg sjolv - og du drep kompisen din i
framsetet - sjglv om han brukar belte. Det
gar til helvete, held Vangen fram medan
elevane lyttar og ler.

4| Vegenozvi

. TANKEVEKKAR. - Dette er var mate &

| bidra til 4 hindre ungdomsulykker pa. Alle
tiandeklassingar i Oppland far tilbod om

| ein dag med trafikktryggleik pa museet,

| fortel formidlingsleiar Asmund Johannes

. vise kva ein bgr tenkje pa for & unnga ulyk-
i ker. Ogsa stiller eg mange spgrsmal for 4 fa
. elevane pa bana og fa dei til & tenkje sjglv.

i Nar eg spar kor mange som brukar bilbelte,
. ser eg at det er stor skilnad.

KULTUR. Ungdomskulturen har mykje

ville gjort at dei hadde fatt skader, sjglv om
i det hoyrest sakte ut.

- Vi snakkar ogsa om korleis elevane

. oppfarer seg i trafikken og kva konsekven-
. sar det har for dei sjglve og andre. L alle
i klasser er det nokon som har vore med pa
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FAKTA:

prosent trafikkekning i Atlanterhavs-
tunnelen i septemberi ar, melder
bladet Samferdsel. Hittiliar er
veksten 110 prosent.

TANKEVEKKANDE:
- foredrag om kva sg
med Aud Kristin

nes Sletten held engasjerande
ein ikkje bruker bilbelte. Her
pg Tobias Henriksen.

a kegyre i over 200 km/t, seier Sletten.

- Eg trur og vonar at det eg seier festar
seg, og at dei tenkjer seg om meir etterpa.
Dersom vi klarer & hindre ei ulykke, har vi
nadd malet, seier Sletten, som sjglv vart
trafikkskadd og knakk ryggen pa moped
som ung, men kom seg pd beina att. m

Husk bilbelte

vegvesen.no/bilbelte

I lopet av litt over eitt ar har 5000 elevar
fra ungdomsskular i Oppland vore pa tra-
fikktryggleiksdag.

e
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Fem bud ble gitt pa 160 meter klaffe-

bruiMandal. Lavest var AF Gruppen
pa 37,4 millioner kroner. Hoyest dan-
ske MT Hgjgaard med 50,9 millioner

kroner.

O DUELLEN:

_ T T

Avd. dir. for trafikk- |

sikkerhet i Staten
vegvesen, Guro
Ranes, mener det
erulogiskahaen
generell fartsgren-
se pa norske veger
over 70 km/t, som

er det maksimale et

menneske kan tale
ved en frontkolli-
sjon. Er du enig?

direktor i Norges

- Automobilforbund
(NAF)

direktoriTrygg
Trafikk (TT)

O 1 Bor den

generelle
fartsgrensen pa
veger med mg-
tende trafikk
reduseres fra 80
til 70 km/t?

O Er du enig

inullvisjo-
nens malsetting
om fartsgrense
pa 30 km/t paalle
steder der det er
mulig a kjore pa
en fotgjenger?

Som kompenserende
midlertidig tiltak for det
trafikkfarlige vegsystemet,
er en lgsning & redusere
fartsgrensen. NAF gnsker i
stedet for generelle krite-
rier fartsgrenser satt ut ifra
en konkret risikovurdering
pa enkeltstrekninger.

Fartsgrensen pa 30 km/t er
vel et virkemiddel og ikke
et mal, og dessuten noe
annet enn en visjon. Greit
tiltak utvalgte steder, men
hvorfor ikke skille fotgjen-
gere og kjoretoyer i storre
grad?

Ja, hey fart er medvirken-
de arsak til halvparten av
dodsulykkene. Trygg Tra-
fikk mener det er bedre a
skilte opp pa de strekning-
ene som taler 80km/t

—og atden generelle
fartsgrensen er 70km/t iht
0-visjonstenkningen

Ja. Fartsgrensene bor
settes ut fra risikoen for
ulykker. En generell farts-
grense pa 30 km/t i byer
og tettsteder vil gi okt
trafikksikkerhet for myke
trafikanter.Sikkerheten
til myke trafikanter ma ga
foran god flyt i trafikken

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, L e

O 3 Hvasynes
duomabe-
grense hastigheten
til 50 km/tikryss
der det er mulig-
hetfor atbiler kan
kjore innihveran-
dresideveis?

A 3 tydelig informasjon
om vikeplikt ved hjelp av
markeringer pa og ved
siden av veg kan kanskje
veere vel sa effektivt. Det
ligger ogsa bak gnsket om
grundig arsaksbasert ulyk-
kesrisikovurdering av aktu-
elle enkeltstrekninger.

Ja. Kryss og avkjarsler skal
utformes sa trafikantene
lett forstar kryssets funk-
sjon, og slik at bilferer lett
kan ser hvor i krysset han
er. Lavere hastighet i far-
lige kryss gir forer bedre
tid og mulighet til a ta de
riktige beslutningene.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

O 4 Er fo-
toboks-

teknologi med

fartsmalingi

punkter eller over

strekninger en
grei mate a holde
fartsnivaet nede?

Det er viktig at maling-
ene skjer der risikoen for
ulykke er stor og metoden
forebygger ulykker. Foto-
boksteknologien tvinger
foreren til & holde fokus
pa fart. Det ideelle er at
foreren oppdager farer og
vurderer risiko riktig.

Ja. Punktmaling og
strekningsvis ATK har vist
seg a veere et effektivt
virkemiddel for a redu-
sere antallet ulykker. Det
verserer etter TTs oppfat-
ning en del misforstaelser
ift datalagring knyttet til
strekningsvis ATK.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

O 5 I hvilken
grad me-

ner du bilfgreren

bor ha ansvar for

avelge fart etter
forholdene?

All den tid vi mener fo-
rerne skal kunne straffes
for valg av feil hastighet,
sa kan man prinsipielt sett
legge til grunn at fereren
selv ma velge farten. Uten
valgmulighet kan man
ikke ansvarliggjeres.

Alle har et ansvar i trafik-
ken —det trenger vi a

bli minnet om fra tid til
annen siden mange av oss
mener vi kjorer bedre enn
andre. A tilpasse farten
etter forholdene bor
veere like selvfalgelig som
a betale for melk og bred
i butikken.

Vegenozvi|5



Fredag 26. november var en historisk dag pa riksveg 5i Sogn og
Fjordane. Da ble bommen (bildet) pa Fjeerlandsvegen fjerna etter
16 ar. Bommen var lenge kjent som landets dyreste med 180 kroner
per passering for liten bil.

Aktuelt

Skjermar fugl mot ga

Her setter Statens vegvesen opp ein to meter hag og 70 meter lang stoy-
skjerm mot Arnesbukta naturreservat i Gvarv for & bevare det biologiske

mangfaldet.

TEKST OGFOTO KJELL WOLD

taden langs Stranda
grendeveg pa riksveg 36
i Sauherad kommune

er eit av 179 registrerte
konfliktomradar mel-
lom trafikk og natur

i Noreg som no skal
utbetrast med seerskilde
tiltak. Stgyskjermen fra gangvegen mot
vatmarksomradet ved nordenden av Nor-
sjo er den 52. konflikten av denne arten i
Noreg som no blir utbetra.

OPNA I HAUST. - D4 vi skulle byggje ein
710 meter lang gangveg langs riksvegen
forbi naturreservatet matte vi flytte vegen

inn fra sjgen og leggje gangvegen pd utsida

av vegen. Prosjektet er sluttferinga av ein
6,4 kilometer samanhengande gang- og
sykkelveg fra Gvarv i nord til Holtskog i
ser som blei pabegynt for fire ar sida, fortel

6| Vegenocvi

' med det forste.

i prosjektleiar Olav Heggenes i Statens
! vegvesen.

Av omsyn til naturreservatet kunne
sprengingsarbeidet berre skje i vinterperi-
oden desember til mars. Gangvegen ble

bygd og opna sommaren og hausten 2010.
i No manglar berre stoyskjermen mot vat-

marksomrddet for heile prosjektet
er ferdig. Skjermen skal opp

STOR VERDI.

- Arnesbukta
naturreservat blei
oppretta i desember 1990
og er pa 1375 dekar, fortel
0Odd Steen Frydenlund ved

Fylkesmannens miljgvernav-
deling i Telemark. Formdlet med vernet er

a bevare eit viktig vatmarksomrade med

| vegetasjon, fugleliv og anna dyreliv som er

naturleg knytte til omrddet. Reservatet har
stor verdi som kvile- og rasteplass for ei
rekke fugleartar, seier han.

HOVUDVEG. - Det er et jamt og ganske |
tett vegetasjonsbelte langs riksvegen |
mot det meste av naturreservatet, |
\  men pd ein mindre strekning
“&», akkurat her vistdr er det ei op-
ning for innsyn frd vegen som
vi na tettar til med ein stoy-
skjerm, fortel Olav Heggenes.
Arbeidet med den siste etappen
av Stranda grendeveg har teke eit
ar og kosta om lag 10 millionar kroner.
Gangvegen er eit viktig trafikktryggings-
tiltak langs riksveg 36 med 4000 biler i
arsdggntrafikk (ADT) pa denne strek-
ninga sgr for Gvarv. Riksveg 36 er hovud-

| vegen nord-ser i sentrale Telemark mellom

Grenland og Bg-Seljord. m

O FAKTA

Biologisk mangfald

Samferdselsanlegg og trafikk paverkar
natur- og kulturmiljo bade ved direkte
forbruk av areal, ved barriereverknad
og ved redusert bruks- og opplevings-
verdi for areal neer transportanlegg.
Samstundes blir omsynet til natur- og
kulturmilje betre integrert i planleg-
ging, utbygging og drift av samferdsels-
anlegg. Samferdselsstyresmaktene vil
sokje a unnga inngrep i verna naturom-
rade, storre samanhengande naturom-
rade utan tyngre inngrep, sarbare
naturtypar og verdfulle kulturomrade.
Det blir ikkje ferdigstilt prosjekt med
inngrep/neerforing til naturreservat

i 2010-2011. Prosjektet rv 36 Stranda
grendeveg i Telemark har saers stor
negativ konsekvens for naturmiljg. Etter
to ar er 52 av 179 registrerte konfliktar
langs norske vegar utbetra.
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nye bommer kan komme pa ny E18
Langangen-Dgrdal i Telemark. Mulig
finansiering av vegutbyggingen er
utredet for fylkeskommune og verts-
kommuner.

FAKTA:

52 av 179 konfliktar mellom vegtrafikk og
naturmiljo er utbetra dei to siste ara.
RNN\NN
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8. desember starta innkreving i automatiske bomstasjonar for
Vossapakko og Kvammapakken. Bomstasjonar og utstyr er pa plass
og informasjonstavlene under produksjon. Bomstasjonane er sett
opp ved Kjepsohggda og i Steinsdalen for Kvammapakken, og for
Vossapakko ved Bolstadtunnelen og i Svelgane.

O TRAFIKKSIKKERHET

VIKTIG TS-TILTAK: MC-vegen Skien-Silja
blir enda tryggere med nye mc-puter

pé gittermaster, seier f.v. lvar/[Hermann
Karlsen, Bjarn Richard Kirste og Nicola
Barbati.

PlEY

L
j =
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Kler skiltmaster
med MC-puter

Nokre av gittermastene pa nullvisjonsvegen for MC mellom
Skien og Siljan blir no kledd med kollisjonsputer i plast for a
auke tryggleiken spesielt for mc-fararar.

TEKST OGFOTOKIJELL WOLD

et er den engelske prototypen
«Biker mate» i polypropylen
som no blir montert pa gitter-
mastene i dei krappe svingane
ved Gjerpensdalen rett utanfor Skien.

FORSTE GONG. - Det er fgrste gongen
vi set opp slike puter for & verne mc-
ferarar her pa det norske vegnettet, seier
Bjorn Richard Kirste i Statens vegvesen.
Han tok sjglv del i monteringa av putene
no i desember saman med Nicola Barbati
frd leveranderen. Kirste fortel at Statens
vegvesen fgrst vurderte a bygge ein lav
voll ved denne krappe svingen for &
hindre utforkjeringar og pakjering av git-
termastene. Sidan det ikkje let seg gjere
settes det no istaden opp kollisjonsputer
pa stolpane.

- Gittermaster er laga pakeyringsvenn-
lege for bilar, men med puter pa tek vi
og omsyn til mc-kjgrarar. Putene kan og
monterast pa skap og stolper langs ve-
gen. Vi har sakna eit slikt produkt nar vi
har gatt pa ts-inspeksjonar, seier Kirste.

ENKELT OG BILLIG. - Dei er bade enkle
og billige a sette opp og gir samtidig ein
stor trafikktryggleiksgevinst. Vi gjer dette
no forst som eit forsgk. Blir dette vellukka
kan det godt hende vi bruker putene fleire
stader, fortel Kirste.

Han er tilfreds med tryggleikstiltaka for
MC langs Siljanvegen og er glad for den
positive responsen etaten har fatt fra mc-
folket sjolv.

. - VARFO@RSTE AIRBAG. Ivar Her-

{ mann Karlsen i Norsk Motocykkel Union
. (NMCU) avdeling Telemark er veldig godt
| tilfreds med nye ts-tiltak p& denne null-

. visjonsvegen. Han var og til stade da dei
forste putene blei montert.

- Eg foler at dette nesten er som dei aller

| forste airbagane for motorsyklistar. Dette
. har sikkert stor effekt dersom motorsy-

! Klistar skulle vaere uheldige & skli i dei
krappe svingane og stgyte mot stolpane.

i Han haper forsgket blir vellykka og at Sta-
. tens vegvesen pa sikt kan montere mange
i fleire slike puter og langs andre deler av

| vegnettet. m

Gittermasterer
laga pakeyrings-
vennlege for bilar,
men med puter pa
tek vi og omsyn til
mc-kjorarar,

"N N N\ N
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Aktuelt

Vestlandsradet har utredet hvor mye det vil koste a gjore kyst-
stamvegen E39 Kristiansand -Stavanger - Bergen - Trondheim
ferjefri. Prislappen er om lag 100 milliarder kroner. Méalet er at
mesteparten av jobben er gjort innen 2025. Regionvegsjefivest
Olav Ellevset er satt til 4 lede dette arbeidet pa heltid fra 1. mars
2011. (Foto: Dagrunn Husum)

Mange ser nytta avITS-

I dei fleste nye bilar er det ein boks som kan vise kor-
leis du har koyrt rett for ei ulykke. Men skal styres-
maktene nytte denne?

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD ILLUSTRASJON JON OPSETH

spgrsmal som ein
iframtida md ta
stilling til. Det er
utvikla teknologi
som gjer at ein kan
overvake, kon-
trollere og styre
trafikken - for a hindre ulykker. Men dette
paverkar fridomen til den enkelte. Korleis
skal ein utvikle og ta i bruk slike system?

I'tre ar har forskarar fra fleire institusjo-
nar sett pd ulike sider av dette.

- Intelligente transportsystem (ITS)
er viktig for a redusere talet pa skadde
og drepne. Ein del av tiltaka kan vere i
konflikt med Personopplysingslova om
ein registrerer sensitive opplysningar. Vi
hadde behov for finne ut meir om desse
problemstillingane. Dgme pa slike system
er streknings-ATK, fartssperre som lagrar
opplysingar og atferdsregistratorar i bil,
forklarar prosjektleiar Marianne Stglan
Rostoft.

STOR AKSEPT. - Bide i Noreg og Sve-
rige er dei fleste av dei over 800 spurde
bileigararane positive til streknings-ATK.
Halvparten meiner det ber bli innfart

der mange kayrer for fort, og der det har
vore mange ulykker. Dei er meir positive
til slike tiltak enn kva politikarane og
styresmakter kanskje trur. Dess meir dei
veit om kor farleg for hgg fart kan vere, jo
hggare er aksepten for tiltak. Det er ogsa

eller kontrollerande - som varsling i bilen
om at du keyrer fortare enn fartsgrensa
eller streknings-ATK. Samstundes er det
behov for a overvake fart, sa lenge folk vel
a koyre fortare enn fartsgrensa. Dette kan

ette er eit av mange |
{ TOR.Imoderne bilar er det ofte ein slags
boks som registrerar bilen sin rgrsle for,

i under og etter ulykker. Denne kan ein

. samanlikne med registratoren i eit fly.

i Dette har bilprodusentane lagt inn for &

. lage enda sikrare bilar.

SKEPSIS TIL ATFERDSREGISTRA-

- Slik informasjon har blitt brukt av poli-

| tietisituasjonar der det er uklart kva som
{ har skjedd og for & finne ut om det er feil |
. ved elektronikken eller forarfeil. Bileigara- |
i ne er mest skeptiske til boksar som lagrar |
. data om korleis ein har keyrt. Dei er meir

| positive dersom dei sjolve ogsa har tilgang
. til informasjonen som ligg der.

- I og med at dette systemet finst, er

spgrsmalet om det i framtida er interes-
{ sant a ta dette i bruk. IUSA har politiet

. og forskringsselskap teke i bruk dette :
i hjelpemiddelet. Der far folk tilgang til a sja |
. den same informasjonen som det politiet
i og forsikringsselskap far.

| TILTAK. - Forskarane kjem med forslag

. til korleis Statens vegvesen skal handtere

i dette. Det er mange aktgrar pa omradet

. og teknologien kan nyttast pa ulike vis.

i Derfor er det vanskeleg a seie kva som kan
vere i konflikt med Personopplysingslova.

- Statens vegvesen ma ha ein policy for

. sikkerheit. Vi ma vurdere konsekvensar i
i heve til 4 lagre sensitive opplysningar og

. bruke Datatilsynet sin rettleiar. Dei som

i utviklar ITS-system, ma ogsa ta hensyn til
krav til personvern, funksjon, teknikk og

storre aksept for system som er rettleiande |
. informasjon om reglar, metodar og krav
i for alle som treng dette.

miljg. Derfor ma det vere enkelt a finne

Ein mate d ta i bruk ITS-teknologi for

a auke trafikksikkerheit er 4 fa tiltaket

er alkolas og fartssperre i alle nye bilar,
. avsluttar Rostoft.

i » Rapportar fra SINTEF, TJI, IRIS og UiO

. (Avdeling for forvaltningsinformatikk)

i ligg pa desse sine heimesider og pa vegve-
. sen.no/fag/forskning og utvikling /person-
. vern og trafikk.

—

O FAKTA

Trafikken kan ein overvake/styre ved

hjelp av ulike ITS-system. Til demes

kan ein registrere bilnummer bade i

bomstasjoner og ulike system fra veg-

kanten ved:

¢ betaling og kontroll i avgiftssystem

e tilgangskontroll

¢ parkering

e snittfart

e reiseruter

e kontroll av betaling av avgifter og
forsikring

e data om keyretoy

i heimla seerskilt i Vegtrafikklova.

. -Teiideell verd skulle ITS-system i bil
| vore av ein slik art at ein ikkje treng a

| registrere persondata. Deme pa dette

i POSITIVE: ITS-tiltak kan gi feerre skadde og drepte. Samstun-
! des krev det at det blir registrert opplysningar som kan vere i
i strid med personvernet. Ei undersgking syner at over halvpar-
i ten er positive til ulike tiltak. (lllustrasjon: Jon Opseth)

ineste omgang fare til at dei far behov for
avansert cruisekontroll og ISA, understre-
kar Rostoft.

O SAMFERDSELSDEPARTEMENTET:

Fullmakt til a fjerna koyrety

Regjeringa har | Fram til i dag er det berre politiet som
gjort framlegg om | kan treffe slike vedtak, men no far og
endring av vegtra- Statens vegvesen same retten.
fikklova, slik at og - Lovendringa vil gjera det lettare for

Statens vegvesen vegstyresmaktene a sikre framkome

kan fjerna kagyrety :
som er til hinder :
for framkome.

8| Vegenosvi

! pa vegane, seerleg i situasjonar med

i sng og glatte vegar, seier samferdsels-
i minister Magnhild Meltveit Kleppa.
Tal fra Statens vegvesen syner at utan-
i landske kayrety er overrepresenterte

| pa statistikken over kayrety som treng

assistanse. Nar det gjeld storleiken pa
i denne farten, opplyser Statens veg-
vesen at det pa dei storste gremnseo-
i vergangane mellom Noreg og Sverige
passerte om lag 340.000 keyrety med
i over 12,5 meters lengde dei forste
manadene av 2006. Det er lite som

! tyder pa nedgang i denne trafikken
dei siste ara. Lovendringa vart vedteke
! iStortinget 6. desember og trer i kraft
| s&snarthoer sanksjonert av kongen.
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tiltak

Nmmm

Ferjeleiet pa Vage blei fornya og bygd om i perioden
6. til 10. desember for & fa pa plass til ein breiare lem
tilpassa ny ferje pa sambandet etter 1. januar 2011.
Dette krevde full stenging under monteringsarbei-
det. Skyssbat for persontrafikk vart sett inn.

(Foto. Geir Brekke)

8
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Statens vegvesen sgker leder av Ulykkesanalysegruppa (UAG) i
Region nord - Miljg- og trafikksikkerhetsseksjonen. Arbeidsoppga-
vene vil i hovedsak veaere: & lede arbeidet med analyse av dgdsulyk-
kene i region nord, utarbeide ulykkesrapporter og arsrapporter og

bista ulykkesgruppene (UG) i distriktene.

BILBRU: Glamos bru i

synsavstand fra Kurasfoss
dambru er likevel ikke den
forste bilbrua over Glama.

_ T T

Fler enn 94 bru-
er over Glomma

Det gar flere bruer over Norges lengste elv enn det Vegen og Vi

fortalte i siste avis.

TEKST OGFOTO HAKON AURLIEN

oversikten i siste avis oppga vi
Kurasfossen dambru ved utlgpet av
Aursunden som den forste brua over
Glama, som elva heter i Sgr-Trgnde-
lag og Hedmark. Glamos bru i synsavstand
fra Kurasfossen ble oppgitt som den forste
vegbrua. N4 viser det seg at det gar to, kan-
skje tre bruer til over elven, lenger oppe.

RIEN. Det skyldes at Glomma ikke starter
ved Aursunden, slik de alle fleste kilder
oppgir, og som vi tok som utgangspunkt.
Glomma begynner ved utlgpet av vannet
Rien.

Det har lenge hersket stor tvil om hvor
Glomma starter. Et nettsgk viser at leng-
den varierer fra 588 til 619 kilometer fra
utlgpet ved Fredrikstad og opp.

Etter spgrsmal fra Vegen og Vi konklu-
derer Norges Vassdrags og Energidirek-
torat samt Statens Kartverk nd med at
Glomma starter ved utlgpet av Rien, er
neer 590 kilometer lang korteste veg men

har sin opprinnelse i naerheten av vannet

i Mustjgnna rett inntil fylkesveg 705.

Hvor den eksakte kilden er, skal fastslas

i ved en befaring til sommeren, antakelig

. pé sykkel. Det er nemlig Trond Berget, til

i daglig leder av Syklistenes landsforbund,
som har fitt i gang avklaringen. Han er
oppvokst i omradet. Etter presentasjo-

i nen av bruene over Glama/Glomma tok

i han kontakt med avisen, og det farte til
avklaringer.

i Sannsynligvis er en privat bru til gdrden

. Torsvoll ser for Rien den forste brua over

| Glama.

i RENA. I oversikten i siste avis hadde vi

. ogsd uteglemt Rena bru, som i dag er en

i kommunal gang- og sykkelvegbru. Da den
. sto ferdig i 1890 etter tre ars byggearbeid,

{ var den med et 105 meter langt spenn den
. lengste fagverksbrua i landet. Brua ble

| pensjonert etter byggingen av Amot bru i

| 1981 men star stadig stett over Glma. m

O VEGAPNING:

Tekst og foto Bente Espeseth

Tekst Mark S. Berger

Kald apning

| 14 minusgrader ble undergan-
gen under E16 pa Hallingby,
Ringerike i Buskerud apnet

6. desember. Varmet gjorde
imidlertid flott sang fra 3. og

4. klasse fra Hallingby skole og
peolser fra Statens vegvesen.
Ordferer i Ringerike kommune,
Kjell B. Hansen sto for snorklip-
pen. Innbyggerne pa Hallingby
har ventet i mange ar pa denne
undergangen.

NUMMER 11/ DESEMBER / 2010

Vinboken klar

Regnearket Excel er et vikig verktoy for
mange i Statens vegvesen, ogsa for Magne
Lystrup. Han er seniorradgiver i Vegdirek-
toratet og jobber mye med Excel, en kunn-
skap han har tatt med seg inn i bokpro-
sjektet «Vin til mat» (bildet). Han fikk mye
oppmerksomhet pa Kulturdagene der han
pa egen stand presenterte fra boken han
har jobbet med pa fritiden. Na er vin- og
matveiviseren klar for utgivelse. — Manus
er klart og vi jobber nd med siste innspurt
mot utgivelse i januar 2011. Boken trykkes
i et begrenset forsteopplag som er klart

fredag 17. desember
! og tilbys de mange
som har meldt sin

| interesse for boken,
forteller han.

i Boken er et opp-
slagsverk med Excel-grensesnitt, og

! ifelge Lystrup til nytte for vanlige folk som
soker mot gode mat og vin kombinasjoner.
i —«Vin til mat» har i tillegg et omrade som
gir mulighet til fordypning, slik at det er

i mulig a utvikle kunnskaper og smaksopp-

| levelser enda mer, forteller Lystrup.

Vegeno:vi|9



Aktuelt

Statens vegvesen har valgt hovedtrasé for ny E18 i Bamble
i Telemark. Prosjektleder i Statens vegvesen Roar Gértner
(bildet) er glad for avklaringen av ny veg mellom Rugtvedt
og Dgrdal. Byggestart planlagt i 2014 og ferdig i Dgrdal i
2017. Forelgpig prislapp 2,5 milliarder kroner. (Foto: Kjell
Wold)

. . ~ --——-__ii_,_ )
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Nesten alle brikkene pa plass

550 tilsette har sagt meininga si om ny organisasjon. Dei synest strukturen er
bra, men det ma bli tydelegare kva ansvar og mynde som ligg i dei ulike rollene.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

ihar gjort grep
som gjer at Statens
vegvesen i dag har
ein organisasjon
som er i god stand
til 3 mete utfor-
dringane vi fari
framtida. Vi har
organisert oss pd ein mate som gjer at vi
har eit godt og effektivt samarbeid med
fylkeskommunane. Vi har fatt tydelegare

i styring av Statens vegvesen, og regionane
blir fglgt opp tettare med meter kvar

! manad. Det har vore vellykka a samle
trafikant- og keyretgyomradet. Dette skal

i bidra til at kundane vare blir behandla likt
| over heile landet. Men det er framleis ein

. del jobb att for & fa god flyt. Vi ma bli meir
| tydelege p& korleis dei ulike einingane
skal samhandle, og folk ma forsta rollene

| sine, oppsummerer vegdirektar Terje Moe
| Gustavsen.

i TRYKK PA FYLKESAVDELINGAR. Den
| nye organisasjonen fungerar godt i hgve til
i fylkeskommunane.

- Vare folk er nggde med a gd ha gatt frd

- distrikt til fylkesavdeling, og dei fleste har
| god kontakt med fylkeskommunen. Det

er ogsa lettare for fylkeskommunen d ha

| ein kontakt mot Statens vegvesen. Men

fylkeskommunen krev mykje rapportering |
| ogutgreiingar og ventar naturleg nok at fyl- |
| kesavdelingane klarer 4 levere fortlgpande.

Vima jobbe vidare med a fa forstding for
dette og bli betre til & prioritere oppgaver.
Dei har ogsa lita forstding for at planproses-
sar og anskaffelser tek tid. Dette gjer at dei
som jobbar pa fylkesavdelingane foler at dei
har for lite ressursar, seier HR- og adminis-
trasjonsdirekter Jane Bordal.

- Nokon er frustrerte over d ha ansvar for &
levere planar, samstundes som dei ikkje rar
over ressursane, men ma bestille oppgaver
fra regionane. Samstundes har det vore

O UTBYGGING:

Tekst og foto Kjell Wold

Ny veg apner 34 ar for opprinnelig plan

Etter maneder med tau-

trekking og forhandlinger
bekrefter Samferdselsde-
partementetnaatnyrv?.

Ramsrud-Kjeldsberget pa |
i med de store fyllingene pa leiregrunn
i erndovervunnet og na gjenstar bare
i den krevende jobben med 4 sikre
skraterrenget ved nyvegens avslut-

Ringerike apnes tre kvart
ar for opprinnelig plan.

10 | Vegenozvi

| stedenfor apning sommeren 2012
! blir 6,2 kilometer ny veg rett vest for

Honefoss apnet i november 2011. Da

blir ogsa den storste flaskehalsen
i padagensriksveg 7 pa gstsiden av

Hardangervidda fjernet.

UTFORDRINGER. Utfordringene

ning i vest mellom Kjeldsberget og
Hegga bru. Her bygges vegen i bratt

| terreng og tett innpa jernbanesporet
til bergensbanen. Men entreprengr

i Heehre AS har hatt mye storre og

! bedre framdrift pa vegprosjektet enn
man fra starten av kunne hape p3, slik
| at det na er bekreftet atte maneders
tidligere vegapning pa Ringerike enn
| forst beregnet. Prosjektet holder seg
ogsa godt innenfor kostnadskalky-

! lene pa 410 millioner kroner.
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bud er meldt pa siste del av T-for-
bindelsen ved Haugesund. Vass-
bakk og Stol AS er lavest med 204
millioner kroner, Risa AS hayest
med 253 millioner kroner.

NOGDE: HR- og administrasjonsdirekter Jane Bordal, vegdirektar Terje Moe Gustavsen og prosjektleiar Sonja Elisa-
beth Seyseth er nogde med resultata fra evalueringa av SVV 2010. (Foto: Kyrre Wedvik).

e

- Vihar gjort grep som gjer at Statens veg-
vesenidaghar ein organisasjon someri
god stand til a mete utfordringane vi far i

framtida.

vanskeleg & fd tak i folk med gnska kompe-

rar, seier Bordal.

- Mange som arbeider pa Trafikksikker-
het, miljo og teknologiavdelingen (TMT),
trudde dei skulle fa eit rush av oppdrag fra
fylkesavdelingane sidan dei er ei nasjonal

ta sa mykje som venta. Noko av arsaken er
at TMT er for lite kjend, og folk er usikre pa
korleis dei skal henvende seg dit. Samstun-
des er dei som nyttar TMT veldig nggde.

FORVIRRANDE. - I nokre regionar har vi
splitta fagmiljg innan overordna planleg-
ging, mellom Veg- og transportavdelingane

og Strategi/styringsstabane. Dette har skapt

eit krevjande grensesnitt som stiller store

krav til leiing, samhandling og kommunika-
i av dret er det om lag 5.600 heile stillingar i

sjon. Dgme pd andre utfordrande grense-

snitt er mellom Veg- og transportavdelingar |
. omorganiseringa. Arsaka er forst og fremst
| ein stor auke i alle Statens vegvesen sine

. aktivitetar. m

og fylkesavdelingar og Veg og transport/
Trafikant og kjgretoy i Vegdirektoratet og
TMT, seier Bordal.

. Ogsé arbeidet med trafikksikkerheit vert
tanse, det manglar mellom anna planlegga- |
. ogi Vegdirektoratet. Mange meiner at dette
| heng saman med at vegsida og trafikant- og
koyretgysida har blitt skilde, og at dei nett-
. verka ein tidlegare hadde i mange regionar
i har blitt borte. Elles vert det arbeidde godt

kompetanseavdeling. Men dei blir ikkje nyt-
i omrdada.

oppfatta som fragmentert bade i regionane

med trafikksikkerheit innanfor dei enkelte

VIDARE ARBEID. Rapporten fra prosjekt-
gruppa skal veere ferdig 1. februar.

- Er det opplagde ting som dukkar opp,

. vilvi ta tak i det etter kvart. Vi utviklar ogsa
i kvalitetssystemet, slik at alle skal kunne sja
i korleis arbeidsprosessar og samhandling

skal forega pd deira omrade, seier Bordal.
5640 HEILE STILLINGAR. Mot slutten

Statens vegvesen. Det er 367 fleire enn for

Mindre ventetid nar du skal over fjelloverganger og veerutsatte strekninger i Vest-
Finnmark. Fra 1. desember ble ordningen med faste kolonnetider avviklet. - Det betyr
at vikan kjgre nar veerforholdene tillater kolonne, ikke nar klokka sier vi kan kjgre, sier
Lethigangas pa Plan- og vegseksjonen i Vest-Finnmark. Dette gjelder pa folgende strek-
ninger: E6 Sennalandet (Leirbotnvatn-Fossen), E6 Hatter (Skaidi-Olderfjord),

rv. 94 Kvalgya (Kvalsund-Hammerfest (Akkarfjord) og fv. 391 Hammerfest-Forsal.

_ T T

O MiLJO

arsgfkla inn
50 millionar

TEKST SIGNE GUNN MYHRE FOTO KNUT OPEIDE

ykkelbruken er dobla i dei fem

sykkelbyane Mandal, Grimstad,

Notodden, Sandefjord og Kongs-

berg. Helseeffekten av auka
sykling gir store samfunnsgkonomiske
gevinstar.

Helsedirektoratet har berekna dette til &
bli 250 millionar! Samanhengen mellom
fysisk aktivitet og helse er godt dokumen-
tert. Eit notat fra Helsedirektoratet viser
no korleis auka aktivitet kan anvendes i
samfunnsgkonomiske analysar. Den auka
syklinga i sykkelbyane i Statens vegvesen
Region sgr brukast som eksempel.

ELSE-
‘éﬁEKT

e

O FAKTA

EFFEKTEN. Kjartan Seelensminde i

Helsedirektoratet har sett pa effekten av Kongsberg 44 millionar kroner
fleire levedr og betre livskvalitet ved den Sandefjord 66 millionar kroner
auka syklinga. Han har da kome fram til thodden 26 m!ll!onar kroner
. . . Grimstad 77 millionar kroner
ein gevinst i kroner per sykla kilometer. | Mandal 39 millionar kroner

Han bereknar den velferdsmessige gkono- | : -
: Til saman 251 millionar kroner

miske verdien av den auka syklinga til 250
millionar kroner pr ar for sykkelbyane. m

O UTBYGGING:

Tekst Kjell Wold foto Bente Espeseth

Jens og Terje pa skautur

Statsminister Jens Stol-
tenberg og vegdirektor

Terje Moe Gustavsen mgt-

tes til en halvtimes prat
og omvisning langt inni
skauen pa Sokna i Ringe-

rike en snau maned for jul. :

NUMMER 11/ DESEMBER / 2010

Anledningen var en befaring i omradet for

ny riksveg 7 Sokna-@rgenvika og vertskapet

var Region sgr med regionvegsjef Andreas
Setsaa, avdelingsdirekter i prosjektavdelin-
gen Anette Aanesland og prosjekterings-
leder for Sokna-@rgenvika Helge Thorsby.

SISTENYTT. En nysgjerrig statsminister

fikk siste nytt om vegprosjektet alle gstlend-

inger lengter etter, innkortingen av vegen
til Hallingdal og Hardangervidda. Til kaffe
og pepperkaker i bitende kulde fikk Jens og

o |

Terje hore at vegprosjektet gar pa skinner
langs en del av Bergensbanen i Buskerud.
Vinteren gar med til hogging av 8000 ku-
bikkmeter temmer i regi av Statsskog.

|
o el

OPPSTART. Norconsult er i full gang med
planleggingen. Byggeplanlegging er ogsa i
gang, med hap om at jobben kan sendes ut
pa anbud i april/mai neste ar med planlagt
oppstart august/september 2011. Da kan
vegen etter planen apnesi 2014.
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Debatt!

O KRONIKK:

Erling Saeter, Schenker AS

Personlig frihet og

trafikksikkerhetsarbeid

Det sies at alle rimelige og effektive tiltak i trafikksikkerhetsarbeidet na
er «brukt opp». Kostnadene med a fa ulykkestallene ytterligere ned vil
veere formidable. Men er dette virkelig sant?

INTEF (og de er ikke
alene) har laget en liste

fikksikkerhetstiltakene.
ISA (intelligent farts-
sperre) star gverst pa
lista. ISA virker slik at
bilens topphastighet til
enhver tid kalibreres i forhold til fartsgrensa
pa stedet. ISA kan virke pa flere nivaer, fra

bare a gi et lydvarsel og til at gasspedalen blir

tyngre og til sakalt tvungen ISA. Tvungen
ISA fungerer slik at over en viss hastighet,
avhengig av fartsgrensa pa stedet, sd kan
ikke foreren velge a kjore enda fortere. Han
kan senke farten, men ikke gke den.

Alle som kjenner ulykkesmgnsteret i Norge
og sammenhengen mellom fart og ulykker
skjenner at tvungen ISA er et sveert effektivt
tiltak. Vi vil spare over 50 menneskeliv i
aret i folge konservative anslag. Og ISA er

praktisk talt hyllevare. Et effektivt tiltak med

lave kostnader.

uformelle regler hjelper oss til & ta hensyn til
. hverandre slik at fellesskapet fungerer. Men: |
i Nar vi bare i noksa begrenset grad kan uteve

Det fremste argumentet som star i vegen
for & innfere tvungen ISA er at tiltaket vil
begrense den personlige frihet og derfor er
umulig a gjennomfpre. Er dette et berettiget
argument?

over de mest effektive tra- |

i ——

samhandling med andre, og vi aksepterer
at det er behov for visse regler. Formelle og

den personlige frihet i sosiale sammenhen-
ger, er det da noen spesiell grunn til at det
offentlige vegnettet skal veere et fristed for

. utevelse av personlig frihet?

Det er nullvisjonen som gjelder for trafikk-
sikkerhetsarbeidet i Norge. Nullvisjonen

ble farste gang behandlet av Stortinget i
forbindelse med behandlinga av Nasjonal
Transportplan for 2002-2011. Med den har
politikerne tatt inn over seg at vi alle er trafi-
kanter. Vi er henvist til  bruke det offentlige
vegnettet, enten det er som forere eller pas-
sasjerer, gaende, syklende eller som brukere

til 3 velge bort det a vaere trafikant - ma fa
konsekvenser for var mate & tenke sikkerhet
pa. Det ma fa konsekvenser for hvilken fri-
het de som ferdes pa det offentlige vegnettet
skal ha til & gjgre hva de vil pa bekostning av
de andre brukerne.

Mennesket er et sosialt vesen. Vi lever i

. Hvordan vi kjgrer bil har gjerne vart oppfat- |
i tetatilhere privatlivets fred. Sa lenge min at- |
i ferd ikke skader andre, s3 har ingen noe med
. hvordan jeg kjorer. S& lenge vi ikke skader

andre kan vi la vaere 4 bruke bilbelte, vi kan

i kjore sa fort vi selv mener det passer, osv.

Men det forutsetter at vi vet hvordan utfallet
av kollektivtilbud. Denne mangelen pa frihet |
. Detkan vialdri vite. I var daglige kjoring

av var atferd blir. Vi ma vite at det gar bra.

gar det helst bra. Det har vi erfaring for.

Tenk deg for eksempel at du sammenlikner
\ kjoring pd den samme strekningen forst i

8okm/t og saigo. Vil du da oppleve noen
sikkerhetsmessig forskjell? Temmelig sik-

© kert ikke. Ulykker er sjeldne hendelser. Sa

FOTO KJELL WOLD
E¥ 0k~

sjeldne at sikkerhetsgevinsten sa  si blir
usynlig for oss i var daglige kjoring. Og da er

fra 80-grensa og heller kjgre 90, for vi tar jo
ansvaret for sikkerheten likevel. Sa hvorfor
da ha 80-grense som alle ma folge?

Se na for deg en (temmelig lang) vegstrek-
ning der gjennomsnittsfarten er 90 km/t

og tell antall dgdsulykker pa den vegen til
du kommer opp i100 drepte. Tenk deg sa at
gjennomsnittsfarten hadde vaert 8o km/t og
du skulle observere samme strekning like
lenge. Da hadde det bare vaert 62 drepte. I
80 er sikkerhetsmarginene sterre - i forhold
til den uventede elgen som plutselig er der,
traktoren med tgmmerlass og motorstopp
rundt svingen, det uventet glatte partiet i
skyggen, den lgse grusen, den metende
bilen som akkurat kjgrer forbi en annen bil
osv. Det gir en sikkerhetsgevinst.

Nar vilegger til at vi ikke kan velge bort a
bruke det offentlige vegnettet sa skjgnner vi
raskt at det a kjere bil ikke hgrer inn under
privatlivets fred, sjgl om det kan virke sann.

Jobber
med trafikantatferd ved Trafikant-
og kjeretayseksjonen i Statens
vegvesen Vegdirektoratet.

Som trafikanter pa det offentlige vegnettet

| ervidel av en stgrre sikkerhetsdugnad.

. Iutgangspunktet er den personlige friheten
i padet offentlige vegnettet allerede beseglet
. bade gjennom trafikkreglene og fartsgren-

| sene. Problemet er at vi har en tendens

. til @ ha et sveert liberalt forhold til sdkalte

! «mindre regelbrudd» i trafikken. Vi opplever
. ikke konsekvensene pa kroppen, og vi ser

! det gjerne som en privatsak sa lenge vi ikke
. skader andre. Vi tiltar oss en storre frihet

! enn vi faktisk har.

i Intelligent fartssperre gir oss muligheten til

. & gjere noe med den viktigste ulykkesérsa-

i kenvihar pd vegeneidag. Vivet at stgrre og

. mindre fartsoverskridelser tar liv eller ska-

{ der mennesker. Den personlige friheten som
vi forsvarer ved a si nei til ISA er en personlig
i frihet som faktisk skal brukes til & bega tra-

. fikkfarlige lovbrudd pé det offentlige vegnet-
! tetder du ogjeg og mor og vare barn og alle

. viergladeiferdes. Lovbrudd som medfarer

i skade ogiverste fall dad. Ingen som har et
det helt menneskelig & tenke at vi kan se bort |

ansvar for trafikksikkerhet kan forsvare en

i slik personlig frihet.

Kanskje er ikke ISA politisk gjennomfgrbart.
. Deter politikernes ansvar & ta beslutninger.

i Men det er var jobb som fagfolk a fortelle hva
som er mulig. Hvis politikerne sier nei til ISA
i selvom ISA kan spare 50 liv i aret pa norske

. veger, sd md vi som fagfolk forsikre oss om

i at politikerne pa forhand har fatt kunnskap

! om den positive virkningen av det de sier

. neitil. Og det er grunn til 4 ha tiltro bade til

i politikerne og trafikantene. Intelligent farts-
sperre og pabud om bruk av bilbelte handler
! irealiteten ikke om annet enn effektiv hdnd-
. heving. Alle politiske partier i Norge i dag

i mener at hdindheving av godt begrunnede

. lover og regler er viktig, ja enkelte partier er

. villige til 4 ga temmelig langt i s mate.

{ Det er vel ingen grunn til at vegtrafikken
med sine drgyt 200 drepte i aret skulle

| utgjere et unntak fra alle andre viktige sam-
| funnsomrader? m

LESERBREV

Send inn ditt innlegg til vegenogvi@vegvesen.no

Iregion gst har vi et sentralbordmiljg |
som er veldig bra. Dyktige medarbeidere !
som gar inn for 4 gjgre kundenes mgte |
med Statens vegvesen til en hyggelig
opplevelse. Vi synliggjer oss ogsa overfor§
interne kunder og medarbeidere med a
arrangere apne dager. :
Flere omorganiseringsporsesser har vi |
vert igjennom, og de fleste har veert til
det bedre. Vi har de verktgy som trengs
for 3 kunne betjene bade eksterne og
interne kunder til det beste. I alle 4r har

12| Vegenosvi

vart bord veert et godt ansikt utad,
noe ledelsen har vist a sette pris
pa. f
Na er det altsd nedsatt et ut-
valg som skal se pd den videre
skjebnen til sentralbordene
rundt omkring i regionene 1
kontra ett for hele landet.
Denne utviklingen gjor meg
skremt. Hvorfor skal man
rive ned noe som fungerer
sd bra? Er denne prosessen

-
R

region er et veldig viktig mo-
ment. Vi blir aldri sa godt kjent
hele landet som vi er innenen |

| Bodil Lavli

satt i gang for prosessens skyld,

skapt rundt omkring. Nar de
fleste ansatte pa «bordene»
reagerer, bor vi kanskje bli
hert. Service til vare kun-
der bgr veere det som veier
tyngst, og kjennskap til egen

) i
/

region.

uten tanke for miljgene som er |

Sa kjaere beslutningstakere:

1. Kom og se hvordan vi jobber for dere
bestemmer dere for framtidige los-
ninger

2. Laett sentralbord besta i hver region.
Ett telefonnummer til Statens vegvesen
med omruting er lgsningen

3. Serg for lik Trio (telefon-stottesystem)
ialle regioner. Da er det enklere &
hjelpe hverandre pa tvers av regioner.
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O VEGDIREKTOREN HAR ORDET:

010

er snart historie. I Vegen og Viijanuar 2010 skrev jeg:

lle vare oppgaver

er viktige, og det

er derfor kre-
vende & peke pd
oppgaver som

er viktigere enn
andre. Men nar

jeg likevel peker

pa gjennomfgringen av forvaltnings-
reformen som det aller viktigste, er det
bade fordi dette griper sa dypt inn i hele

var virksomhet og fordi dret 2010 blir det
eneste dret vi kan bidra til et godt "forste-
inntrykk” overfor alle andre aktgrer rundt |
forvaltningsreformen, ikke minst alle ‘
fylkene».

Jeg er seers glad for - og ikke lite stolt av
- at vi ved slutten av 2010 kan konstatere
at samarbeidet med fylkeskommune er
godt - ja mange steder meget godt. Re-
gionene og fylkesavdelingene har fatt til |
god samhandling med fylkeskommunene.
Fylkeskommunene pa sin side har tatt sin
nye oppgave pa stort alvor og viser bade
gnske og vilje til satsing framover. En
satsing som er sa omfattende at det setter
pa prove var evne til a planlegge og utfore
oppdragene pa vegne av bade aktive fyl-
keskommuner og en ambisigs stat.

Den pkte satsingen vises i vir «<omsetning» '
- eller sagt pa en mer korrekt mate; de |
midler som stilles til var radighet. 12006
hadde vi til disposisjon vel 23 mrd kroner,

i 2009 vel 31 mrd og i 2010 har vii alt mer
enn 35 mrd kroner til disposisjon. (Alle
summene er i 2010-kroner.) En formida-
bel vekst. Selv om vi i samme tidsperiode
har gkt den samlede bemanningen med
rundt 22 prosent, og ogsa hatt en viss

gking i kjop av tjenester, er det ingen tvil
om at Statens vegvesen i 2010 leverer

langt mer per ansatt enn for. Eller sagt pa

firmaer vil bygge ny rv.13 Vatne—
Skreppeneset i Rogaland. Veidekke
harlaveste bud med 274 millioner
kroner. Skanska hgyest med 308

millioner kroner.

en enklere mate: De ansatte gjor en enda
sterkere innsats enn tidligere!

bredde.

Terje Moe Gustavsen

. bideiregionene og i Vegdirektoratet ma
! koordineres bedre. Ressursprioriterin-

| geniregionene og ikke minst mellom

§ fylkesavdelingene ma bli klarere. Opp-

i gavedelingen mellom enkelte seksjoner i

Regionene og fylk-
esavdelingene har
fatt til god sam-
handling med fylk-
eskommunene.

regionene og mellom enkelte avdelinger i
! Vegdirektoratet ma klargjores. Og det ma
. ikke minst arbeides videre med lederroller

og samhandlingsmenstre. Det pekes ogsa

pa at det er stort behov for a fa kvalitets-

systemet pa plass. Dermed er det dpenbart

. atikke alt er perfekt. Men det er samtidig
i ingen tvil om at hovedstrukturen er god,

og vivil f en enda bedre organisasjon

. nar vi foretar nodvendige endringer og
! justeringer.

Vi legger bak oss et &r med mange end-

Det har snart gatt ett ar siden omorga-
niseringen. ELM har fitt en forelapig
evalueringsrapport. Der slds det fast at alle
de «store grepene» i omorganiseringen
har veert bra. A legge TK-omradet i en
egen struktur, etablering av fylkesavde-
linger, 3 sla sammen byggherremiljger og
etablering av IKT-avdeling har veert gode
grep. Det pekes ogsa pd at innretting av
styringsstaber bade i Vegdirektoratet og i
regionene gir en klarere og bedre styring
av etaten og regionene.

. ringer og en sterk innsats fra hele Statens
i vegvesen. Jeg vil takke alle for at dere

har stdtt pa gjennom 2010 og skapt flotte

i resultater. Neste ar vil dpenbart gi nye

og enda starre utfordringer. Ser vi pd alt
det vi har presterti 2010, er jeg trygg pa

. atviogsa skal lose de utfordringene som
! kommer.

Men forst haper jeg alle far en rolig og
i fredfull jul der dere kan ta en velfortjent
{ hvil, slappe av og hente nye krefter til ny

i innsats.

Men evalueringsrapporten peker ogsa pa
behovet for & arbeide videre med noen
rolleavklaringer og enkelte justeringer
og endringer. Trafikksikkerhetsarbeidet,

. Jeg onsker dere alle, dere som er ansatt i
! Statens vegvesen og vire mange pensjo-
i nister, enriktig god jul og et godt nytt ar! m

_m T T

De ansatte gjor en enda sterkere innsats

enn tidligere!

DU ER VELKOMMEN TIL A SIDIN MENING Hovedinnlegg: Maks. 4000 tegn inkl. mellomrom. Replikk: Maks 2500 tegn inkl. mellomrom.
Underinnlegg: Maks. 1000 tegn inkl. mellomrom. Sendes til vegvesen@vegvesen.no. Om du har spgrsmal, ta gjerne kontakt med redaktor Mark S. Berger,

mark.berger@vegvesen.no, eller tlf. 22 07 36 93

Jegjobber i Schenker og leverer servicetje-
nester slik Vegvesenet gjor. Med fornyelse
av mitt buss- og lastebilsertifikat friskt i
minne for 10 ar siden, satte jeg av en hel
dag for & sitte i kg for fornyelsen.

Men den gang ei: Etter et kort legebesgk
med legeattesten i hand kjorte jeg ned til
trafikkstasjonen pa Lillestrgm og ble mgtt
av en hyggelig dame rett etter at kglappen
var trukket, jeg fremforte mitt budskap.
Sa sendte hun meg inn i en automatisk
fotoboks som sendte fotoet direkte til fg-
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i rerkortdatabasen, og for jeg hadde forlatt
fotoboksen kunne hun meddele at alt var

i Kklart, og om jeg ville ha det nye farerkortet
sendt i posten eller om jeg gnsket a hente

i det selv. Dessverre kunne hun ikke fornye
kjoreseddelen for buss, men viste meg

i vegen til Romerike politikammer. Glad og
forngyd reiste jeg sd ned til politikamme-

i ret. Der hendte det samme. Jeg ble gnsket

. velkommen, leverte farerkort og legeat-

| test. Riktignok matte min vandel sjekkes,

| men den var det tydeligvis ikke noe i veien

med, for plutselig stod hun der med en
blank og ny kjgreseddel. Makan... Det tok
en time og fem minutter fra legetimen
startet til forerkort og kjoreseddel 13 i min
hand. Alt levert med et hyggelig smil og
velkommen tilbake om fem ar. Offentlige
kontorer og serviceleverandgrer far vel
ikke sa mye skryt. Vi tas som en selvfglge,
men herved er noen velfortjente og verbale
roser oversendt.

Erling Szeter;, viseadm. dir. Schenker AS

I november var forsterkingsarbeid og
asfaltlegging ferdig pa fv. 509 Valay-
LyngsnesiVikna kommune. Fv. 509 har
fatt 17,5 kilometer med asfalt i 5,0 meters

S St

Hvilke gnsker
har du for deg og
jobben dini20117

IKT-ansvarlig Trafikant/kjoretoy
- Jeg har fatt drem-
mejobben. Haper vi
far pa plass felles
forstaelse for hvor-
dan teknologien skal
understgtte fagav-
delingene for stabile
og tilfredsstillende
lgsninger bade for
saksbehandlere pa trafikkstasjonene og
publikum som benytter vare tjenester.

elektro, Vestfold

- Mitt hgyeste gnske
er at jeg personlig og
alle pa elektrosek-
sjonen «far hodet
over vannet» rent
arbeidsmessig. Ma-
let er A komme dit

at vikan besvare og
betjene alle interne
foresporsler og utfore alle relevante bestil-
linger i rimelig tid.

konsulent, Mo trafikkstasjon
- Mitt hgyeste gnske
er at betalingslgs-
ningen for avgifter
til Tollvesenet
kommer pa plass

ute pa trafikksta-

sjonene. Det har b =
veert et gnske fra : "
skrankepersonell og .= =

kunder i arevis. Endelig ser det ut til 4 bli
enrealitet. Haper det blir vellykket.

plan/forvaltning, Forde
- Ynskjer meg eit
godt nytt arbeidsar
saman med mine
gode kollegaer. At vi
ifelleskap lagyser til-
delte oppgaver slik at
kundane vare ikkje
vert utsett for ungdig
fare dersom dei og vi
sjolve som trafikan-
tar etterlever vegtrafikklovens paragraf 3.

plan og trafikk, Hedmark
- Jeg onsker at vi
skal bli skikkelig
synlig med kam-
panjene vare, og at
Statens vegvesen
skal markere seg
tydelig som trafikk-
sikkerhetsaktor!
Visom jobber med
holdningsskapende arbeid ma ut og prate
med folk, og ikke minst beholde det gode
samarbeidet med TK og politiet.
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Fotoreportasje Tkke tull med toys

Det er ikke 11 a tgyse

Sammen lager de billig moro. Det kan vise seg a veere en god investering.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD FOTO PRIVAT
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VISSTE DU AT:

NESEVIS: Kjell Gunder Hilden har pauseunderholdning
og markerer rednese-dagen — jobber i utekontroll nord-
vest i Region ost.

HENGEKAKEBRU: Marianne Hvaal Larsen pa Bruseksjonen
i Vegdirektoratet henger i med 4 lage pepperkakebru.

APNING AV KONTOR: Kongen av fylkesavdeling Akers-
hus Nils-Erik Bogsrud, dronningen av fylkesavdeling
Oslo Lene Miirer og Klovn «Hr Fjern» Trond Holtvedt
apner kontorlokaler for deler av Akershus og Oslo
fylkesavdeling.

SVINGER LASSOEN: Karl Martin Eriksen fra fylkesavde-
linga i Finnmark svinger lassoen i forbindelse med moate
i Kautokeino.

FART MED BART: Denne gjengen sgrger for underhold-
ning nar det er husfest pa Statens hus i Trondheim:
Helge Stabursvik, Jill Hammari Sveen, Marianne Lov-
haug Eklo, Randi Trean og Trond Rypdal.

KORTHUS: Jarle Hellum fra prosjekt Drammen anlegg 1
er god til a bygge i hayden.

PROSJEKT GRONT TASTATUR: Medarbeidere pa to
seksjoner var involvert i «Gront tastatur» — som motte
driftssjef for Akershus, Trond Holtvedt da han kom
tilbake fra diverse ferie og kurs i hest.
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Fotoreportasje

Tkke tull med toys

undt 90 prosent av
vare ansatte sier at
de trives pa jobb.
Det er et sveert
godt resultat. Det
er flott d se at vare
edarbeidere har
en meningsfull

og utfordrene jobb - og gode muligheter.
«Arbeidsglede» er en av vare verdier. I det
ligger det ikke bare ren faglig glede. A ha
det artig med kolleger er viktig for trivse-
len og motivasjonen. Jeg tror at muntre og
motiverte folk ogsa blir mer effektive - og
bedre i stand til & utvikle ideer. Ogsa er
detjo et helseaspekt i det & ha det artig pa
jobb ogsa - en god latter forlenger livet.
Humor og humger er sterkt undervurdert i
norsk arbeidsliv. Jeg tror at det & ha det litt
artig innimellom hardt arbeid bade pa og
utenom jobben er en god investering, sier
vegdirektgr Terje Moe Gustavsen.

PLUSS FOR ARBEIDSMILJQET. At det &
ha det moro med kolleger- nye som gamle-
ber tas pa alvor, bekreftes av konsernsjefen
i Manpower, Malfrid Barth.

-Imorgendagens arbeidsmarked er den
storste utfordringen & skaffe tilstrekkelig
kompetent arbeidskraft, pa en rekke omra-
der. Da ma man rekruttere bredt, bade nar
det gjelder kjonn, alder og etnisk bakgrunn.
Derfor er det nyttig a vite at det a dyrke
frem felles interesser hos de ansatte, enten
det dreier seg om sport, kultur eller sosiale
aktiviteter, vil veere en stor plussfaktor for
arbeidsmiljget, uttalte Barth i et intervju
med Aftenposten i juni.

«LOOKTO STEINKJER». Publikumstje-
nester i Steinkjer er blant dem som har mye
fokus pa dette.

-Vi er dgnn serigse ndr det gjelder fag
og brukere, men har det artig ellers. Det
er apent for sprg innfall sd lenge det ikke
gdr ut over servicegraden, sier Bente Karin
Trana. Publikumstjenester med troppsfe-
rer Trana har tidligere ogsa fatt LO Stats
arbeidsmiljepris.

Nar vi sper Trana hva de finner pd av
utenomfaglige aktiviteter far vi eilang
liste: Advendtskalender, langluenisseglogg,
Luciafeiring, pglsefester, bursdagsfeiringer,
konkurranse i bamsemumsspising, dart og
Statens vegvesendroppsbaering, suppefester
ilunsjen, feiring av vegdpninger innenders,
hattedager, strandparty, feiring av alle mu-
lige milepzeler, familiebesgk pa ettermidda-
gen, sykkelturer (Giro d*promenada - med
grill), fagquiz, korgfester, linedance, bingo
og mimekonkurranser.

Ogsa har de Soletti-lek - som garutpaafa
ei saltstang pa tvers inne munnen.

FOTOSAFARI. P4 disse sidene kan du

dra pd en liten fotosafari - med bilder som
kolleger rundt om ilandet har sendt inn. La
dere inspirere av billig moro - det enkleste
er ofte det artigste.
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FOTOMODELLER: Karin Moen Bakke fra Drammen
trafikkstasjon og Hein Gabrielsen fra Vegdiretoratet
pa fotoshot.

| HARDT VAR: Bjernar Semmingsen, Camilla Svend-
gard, Siri Helgemo og Nils Stensa fra Trondheim i
hardt vaer pa toppen ev Elgpiggen i Tolga kommune.

ALLSANG: Ingen allsang uten Vemmel i Region
midt: Gullstruper fra E6 Trondheim - Stjardal synger
om Hovleriet nedpa stranda.

KOLLEGACURLING: Strategi - veg og transportavde-
lingen i Region ast hadde curlingcup mellom
avdelingene pa Vegmuseet - medarbeiderne var
curlingsteiner. Her snurrer Karin K Hoistad.

BAMSEMUMS: Ola Fjerdingstad og Matteo
Pezzucchi mumser i seg bamser for & demonstrere
hvordan en konkurranse i denne grenen foregar.

KAKEBAKING: Aud Torunn Sinnerud, Signe Gunn
Myre,Grethe Utheim og Vibeke Lin Jacobsen fra
kampanjenettverket i sor far jula i boks.

BREIKJEFTET TRONDER: Leif Erling Kvaal pa Publi-
kumstjenester i Steinkjer klarer det kunststykket &
fa ei saltstang pa tvers i munnen uten at den brekker.

OVER ALLE STOVELSKAFT: Stafett med stavel-
kasting er fast innslag hos Strategi- og skonomiav-
delingen i Vegdirektoratet. Her er Ellen Bjorns-
gaard, Trond Nyland og Therese Ustvedt.

UT PA TUR ALDRI SUR: Kolleger fra Fauske og Bode
trafikkstasjon med tilbehor pa ettermiddagstur til
Harelifjellet — med utsikt til Kjerringoy og Steigen.

KALENDERPIKER: Bente Bergfjord, Siv Utskott og
Stine Pedersen ved Bergen Trafikkstasjon med arets
adventskalender.

. SYNGENDE SJEF: Vegdirektaren synger pa

Kulturdagene til Statens vegvesen.

MIDT I BLINKEN: Prosjektet E6 Trondheim — Stjerdal
pé teambuilding: Anita Wist, instrukter, Preben
Irvung, Arild Reklev, Jon Einar Lien og Martin
Naesgaard Myhre.

KAKEKONTOR: Andreas Kolas og Katrine
Seaelensminde Erstad pa anleggskontoret til Ringveg
vest i Bergen lager kopi av kontoret etter originale
arbeidstegninger.

LAVPRIS JULEBORD: Morten Johanson fra Finnmark
fylkesavdeling i Alta ved Torogryta.

. Brusteinbygging i ser

SKITT FISKE: @yvind Moberg Larsen og Roy Birger
Bjerkli, begge fra Finnmark fylkesavdeling i Alta.

SA HATTEN PASSER: I fjor fikk alle pa Driftsseksjo-
nen i Stor-Oslo hatt av sjefen Trond Hotvedt da de
hadde bursdag. Her er Marita Birkeland.
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Tema Kraka

Et livi kommando

Gunnar Thorsen valgte et liv under kommando. Hans syntes det var greiest
slik. Med kommandostil formet han kulturen i Statens Bilsakkyndige.

— Jeg tror ikke det kan ha veert lett a ha pappa som sjef, sier datteren Anne
Margrethe Halvorsen.

TEKST 0G FOTO HAKON AURLIEN

un aksepterer

at farens navn
knyttes til en
kultur mange i
Statens vegvesen

avstand fra i dag.
En kultur preget
av en teff opptreden mot bade kunder og
kolleger.

- Jeg vokste opp med at det skulle vaere
slik. Jeg kvekker fortsatt til nar jeg ser en
bla uniform langs en veg, sier hun.

vokste opp i. Det inneholder mange min-

at han gikk av for aldersgrensen.

- De siste drene var veldig tunge for
oss alle sammen. Far klarte ikke a nyte
alderdommen, det gikk mer og mer rundt

og handlinger som han hadde lagt lokk pa,
forteller hun.

PERSONLIGHET. Datteren mener opp-
levelser fra tre ar i tysk krigsfangenskap i
1942-45 ble sentrale men ikke avgjorende
for hans liv de siste arene. De var like mye
et resultat av den personligheten han
hadde med seg, som den yngste av seks
spsken fra en gard i Bamble i Telemark.

- Han var egentlig en god gammeldags

18| Vegenozvi

har hgrt om og tar |
offiser og flyver. Etter en styrt pa Dovre

i ble det & finne en sivil karriere og han ble
. bilsakkyndig.

bondegutt som ikke sa sa mye, forteller
hun. Dermed fikk han heller ikke bearbei-
i detinntrykk og opplevelser.

Som yngst matte han finne pd noe annet

. enn landbruk og gikk inn i det militare.

Der tok han teknisk utdanning og ble

11928 fikk han jobb som bilsakkyndig i

Sarpsborg, flyttet dit, bygde opp virksom-

! heten og stiftet familie. Men propellen fra
flyvraket hadde han hengende pa veggen

Anne Margrete Halvorsen bor i huset hun |
. og symbolikk sto sterkt i alle ar.
ner etter faren. Han dgde i 1970, tre ar etter |

. PRINSIPPER. - Jeg var en sitte-pa-fanget-
i datter og mine forste minner er av han
som en kjeerlig far. Men han var en bestemt |
! mann og han hadde sine prinsipper, fortel-
for han og han ble innhentet av opplevelser ‘

hjemme livet ut. Interessen for uniformer

ler datteren.

Det, kombinert med sterk rettferdig-hets- |
sans, bidro sterkt til at han ble arrestert

i 11942. Som bilsakkyndig var han nemlig

. ogsa leder av den lokale bensinfordelings-
i nemnda. Bensin var en mangelvare og ble
| strengt rasjonert. Thorsen sa gjentatte

. ganger nei til et medlem av Nasjonal Sam-
i ling, denne klaget til rikshird-en i Oslo, og
. ifebruar 1942 ble Thorsen arrestert og satt
. pa Grini.

Sa ble han sendt til tysk krigsfangen-

skap og havnet i en leir med offiserer fra
en rekke land, 2000 av dem norske. I en

. beretning han skrev etter krigen, forteller

i han at de valgte 4 organisere seg under

. kommandoforhold. Det var greiest slik.

i Oppholdet bad pa sterke prgvelser men

! Thorsen var en av 600 som valgte 4 forbli

. under kommando i leiren selv etter at Tysk- |
i land brgt sammen og de fleste satte kursen |
. hjemover. :

KOMMANDO. Vel tilbake gikk han inn i
. jobben igjen. Mange fikk merke at kom-
i mando fortsatt gjaldt. Fererprgven dreiet

seg om a lystre hans anvisninger, til hgyre

. her, til venstre her.

Da datteren naermet seg 18 ga han klar

. beskjed om at det var uaktuelt med bilser-

tifikat. Et av hans prinsipper var nemlig at
kvinner ikke skulle kjgre bil.

Det lgste hun ved a ta kjgretimer i skjul
og a kjore opp en dag han kjerte prgver i

. Mysen.

Da hun kom hjem og viste frem sertifi-

i katet, sd han pd det, sa "Bra!”, snudde pa

. helen og gikk. Siden ble det aldri sagt noe

{ mer om den saken. |
. Entilsvarende ulydighet pa kontoret ville |
i utvilsomt fatt sterre konsekvenser. Enav |
. de som jobbet under Thorsen, Terje Carlsen

som na er pensjonist, sier det slik:
- Det var ikke rom for andre syn enn det

Thorsen hadde bestemt. Nar man gikk inn
pa kontoret hans, sto man inn til han sa

at man kunne snakke. Og man diskuterte
ikke ting han besluttet. Slik var han bare.

KNETP. - Ja, slik var han, sier Anne Mar-
grethe Halvorsen. Men hun og broren fikk
en god oppvekst. De lerte seg ulike knep
for a sikre fred. Det ble mange turer om-
kring i landet, for faren var glad i a kjere
bil. Han hadde en myndig hand ogsa med
tildeling av kjgpetillatelser helt til bilsalget
ble fritt i 1960, og serget selv for at hans
Volvoer i tur og orden arvet registrerings-
skiltet «B1».

- Kongen hadde A1, han mente det var
riktig at han hadde B1, sier datteren med et
smil.

Den gang skilte man ikke mellom jobb
og privatliv, bilsakkyndig Thorsen var
bilsakkyndig i enhver sammenheng. 11960
lot han seg filme av NRK da han pa etatens
vegne uttrykte glede over en idrettsseier
med et spretthopp.

Ogsa de ansatte leerte seg knep. Solveig
Bergerud, ogsa hun pensjonist, forteller
muntert om fredagen da Thorsen hadde
startet dagen pa kontoret, og sa satte
kursen mot Mysen. Da han kom tilbake for
a hente et papir han hadde glemt, hadde
de ansatte satt pa kaffekjelen men den ble
raskt ekspedert ned i et arkivskap. m
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Tegnet «kraka»

Vegvesenansatte harialle ar betegnet etatsmerket som
«kraka». Det feerre er klar over er at symbolet har sin bak-
grunniflyving. Det ble i opprinnelig form tegnet av Gunnar
Thorseni1945 og inspirasjonen fikk han fra

britiske flyveruniformer.

TEKST OG ILLUSTRASJON HAKON AURLIEN

horsen hadde selv veert militeer-

flyger, hadde flysertifikat nr. 16 i

Norge, og hadde stor interesse for

uniformer og symbolikk. Det var
ikke rart at han sa godt pd de britiske ned-
skutte flyverne han satt fengslet sammen
med i Tyskland under 2. verdenskrig.

AIR WING. Da frigjoringen kom og han ble
sendt tilbake til Norge, hadde han planene
klare. Han ville tegne og innfore et etats-
merke for Statens Bilsakkyndige, med
vinger fra de britiske flyvernes merke «Air
Wing», med krone fra riksvapenet og med
trekant fra trafikkskiltene.

Slik ble det. De bilsakkyndige tok umiddel-
bart i bruk emblemet og det fikk en promi-
nent plassering pa den ellers politiinspirerte
tjenesteuniformen.

KONKURRANSE. [ 1950 ble det sa utlyst en
konkurranse for a finne et passende emblem
for Statens vegvesen. Det kom inn i alt 550
bidrag, hvorav tre ble premiert. Riksarkivet
og Utenriksdepartementet sa nei til alle
fordi de ikke var heraldisk riktige, dvs ikke
tilfredsstilte krav til utforming av vapen-
skjold. Gode rad var dyre, inntil det kom et
forslag om a kopiere bilsakkyndigemblemet.
Lgsningen ble at de bilsakkyndige fortsatt

skulle ha emblemet med rgd trekant, mens
Vegvesenet skulle ha trekanten i gull.

FELLES ETATSMERK. [ 1983 var det
mange som sd behov for en forandring,
blant annet ut i fra et enske om felles etat-
smerke for Statens vegvesen og det nye Bil-
tilsynet fra 1977. Det endte med en forenklet
utferelse som var i bruk frem til 1993. Da
hadde Vegdirektgren satt i gang et arbeid for
a stremlinjeforme Vegvesenets utseende.
Ledelsen gikk for et helrgdt emblem pa en
gul bakgrunn, men igjen sa Utenriksdepar-
tementet stopp og dermed ble fargene byttet
rundt. m

Tekst og foto Hakon Aurlien

Fortsatt hgringsinnstans

Statens Bilsakkyndiges forening er
fortsatt hgringsinnstans for Statens
vegvesen ved endring av trafikkre-
glene.

Gunnar Thorsen var den selv-
skrevne leder av foreningen frem til
han gikk av som pensjonist i 1967
og drev den som bade fagforening
for de ansatte og faglig forening.

Selv om Statens bilsakkyndige
oppheorte som etatsbetegnelse i
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| 1979, fortsatte den gamle beteg-

! nelsen som fagforeningsnavn for

. ingenigrgruppen helt il de gikk

. sammen med Nito i 2000. Ann

i Helen Norum ved Lillehammer
trafikkstasjon var siste sekreteer

i og hun forteller lattermildt at hun

. mang en gang har prevd & f4 foren-
i ingen slettet fra listen over herings-
innstanser, uten hell. Hun har ikke
! latt seg friste til 4 svare.

Statens vegvesen
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Tema

Biltilsynsvirksomheten

L

O FAKTA

Organisering av biltilsynsvirksomheten

1899: | folge kongelig resolusjon av 2. september 1899 matte tillatelse til bruk av motor-
vogn pa offentlig veg innhentes hos amtmannen, som ogsa utstedte de forste sertifikater.

1912: Ved lov av 21. juni 1912 om bruk av motorvogn, ble bilregistrering og fererkortut-
stedelse overfort til politiet. Til sin hjelp oppnevnte politiet sakkyndige med teoretisk og
praktisk kunnskap.

1926: Ved en lovendring i februar 1926 skulle de bilsakkyndige ikke lenger oppnevnes av
politimesteren, men av Arbeidsdepartementet. Administrasjonen av bilkontrollen Ia hos
Vegdirektgren som var de bilsakkyndiges nsermeste overordnete.

1939: 1 1939 gikk de bilsakkyndige over til & bli fastlonte offentlige tjenestemenn, og de
fikk det offisielle navnet Statens Bilsakkyndige. De skulle «pa forlangende» av politiet
foreta undersgkelser av motorvogner for registrering samt preving av ferere. Tjenesteom-
radet utgjorde, sa langt som mulig, et politidistrikt.

1950: Fra slutten av 1950-tallet foregikk en prosess med a overfere funksjoner fra politiet
til de bilsakkyndige. Politiet beholdt imidlertid utstedelsen av forerkort frem til 1. septem-
ber 1979.

1960: | 1960 ble vegsjefen i fylket de bilsakkyndiges lokale overordnede i administra-
tive spgrsmal. | 1977 vedtok Stortinget at de bilsakkyndige, med det nye etatsnavnet
Biltilsynet, bade faglig og administrativt skulle vaere underlagt fylkesvegsjefene, med én
biltilsynssjef i hvert fylke med underliggende stasjoner og stasjonssjefer/seksjonsledere. |
praksis ble virksomheten i stor grad fortsatt faglig styrt fra Vegdirektoratet.

1995: 1. juli 1995 ble biltilsynsvirksomheten slatt sasmmen med daglig drift av riks- og fyl-
kesvegnettet i en ny trafikkavdeling under vegsjefen i hvert fylke. Vegdirektoren gnsket a
markere at den nye avdelingen skulle ivareta totalansvar overfor trafikantene langt mer enn
det Biltilsynet hadde gjort. Navnesparsmalet ble lagt frem for departementet og etter et ars
vurdering besluttet samferdselsminister Kjell Opseth at biltilsynsbegrepet skulle erstattes
med «Vegtrafikktilsynet» men at navnet «Statens vegvesen» skulle markere etaten utad.
Endringen skjedde 1. januar 1997. Omskilting av bygninger, skifte av blanketter etc skulle
skje innen 1.1 1998. | lovverk ble myndigheten flyttet fra «Biltilsynssjefen»til «vegkontoret».

2003: 1. januar 2003 ble vegkontorene slatt sammen og myndigheten overfort til «Regi-
onvegkontoret». Trafikkavdelingen ble delt opp igjen men flere steder i landet er trafikk-
stasjonene fortsatt kontorsted bade for trafikant/kjereteyvirksomhet og for Vegvesenets
tilsyn med drift av vegnettet.

De siste arene er trafikant/kjeretgyvirksomheten blitt organisert regionalt, atskilt fra
Statens vegvesens fylkesvise vegadministrasjoner som na kun ivaretar vegholderansvar for
riks- og fylkesvegene. Noen ivrer for & ta i bruk igjen betegnelsen«Biltilsynet». Problemet
er at det blir snevert nar etaten har fatt i oppgave a organisere et «Vegtilsyn» med en
stor grad av selvstendighet i forhold til vegholderdministrasjonen.
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GOD KUNDESERVICE: Tore Wenaas
f.h., Kjell-Erik Andreassen og Hans
Rikard Eriksen ved Tensberg trafikk-
stasjon har deltatt i reklamefilm for
etaten i TV-Vestfold.

— Naer:

- Mange av de ansatte i Statens vegvesen startet

krav som de forventer at vi skal innfri.

TEKST 0G FOTO HAKON AURLIEN

et krever en innstil-
ling fra oss om &
veaere problemlgser,
veileder og hjelper.
Det er en rolle vare
ansatte ma ta, sier
Hans Olav Simon-
sen.

Han var i mange ar kunde av etaten som

ansatt i bilbransjen, men ble i 2005 leder for

kjeretgykontrollen i Oslo og er nd kom-
munikasjonsansvarlig i Autosysprosjektet.
Dette skal lage et nytt elektronisk system
for kjoretay- og forerkortdata. Ny teknologi
gir muligheter for nye og mer kundevenn-
lige rutiner i Statens vegvesen. Og det skal
Autosysprosjektet bidra til a fa pa plass.

- Det er ingen tvil om at vi i dag har ruti-

. ner som ikke har kunden i fokus og som vi
. ma takke vér egen kultur for at fortsatt er en
i ufordring, sier han.

S G S Y

Den gamle bilsak-
kyndigkulturen
besto av sterke per-
sonligheter med
sterke meninger.
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- Det krever en innstilling fraossom a
vaere problemlgser, veileder og hjelper.
Det er enrolle vare ansatte ma ta,

KUNDEVENNLIG: Hans Olav Simon-
sen gnsker a gi sitt bidrag til mer
kundevennlige lgsninger i det nye
Autosys-systemet .

/1 t1l for kunden

sin karriere i en tid hvor kunden kom med lua i handa. Na er det motsatt, kundene stiller

SPOR. Gjennom arene som kunde hadde
han mange opplevelser som satte spor.

- Den gamle bilsakkyndigkulturen
besto av sterke personligheter med sterke
meninger, som i seg selv kan veere positivt.
Problemet var at disse bidro til etablering
av en holdning om at det var viktigere a ha
rett enn d gjore det riktige. Det var rart a
oppleve mennesker som var sa avhengig av
avise at de hadde rett. Og sa var det rart  se
motkulturen, konfliktsky mennesker som
ikke ville ha endring. Det er kanskje vel sa
skadelig, sier han.

HOLDNINGER. Da han kom inn som led-
er, valgte han a fokusere pa medarbeidere
med gode holdninger.

- Dette kunne oppfattes som manipule-
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. rende av de som ikke hadde den gnskede

| atferden, og som dermed kunne fgle seg

. forbigatt. Dette er ogsa et utslag av en kul-
tur, sier han.

Han forklarer gjerne forskjellen i kunde-

behandling:

En type atferd er 3 mgte en kunde som

! skal ha et kjgretgy godkjent for registrering,
lete etter feil pa kjoretay eller i dokumenta-

! sjon, konstatere at bilen ikke kan registreres
. og sd overlate til kunden & lgse problemet

i frem til ny time er ledig kanskje om tre

. uker.

En langt bedre adferd er  kommunisere

med kunden fgr han kommer, gjgre opp-

i merksom pa hvilken dokumentasjon som
| trengs, se etter muligheter og gi en opp-

. levelse av at man gnsker 3 lgse eventuelle

. urimelige. Noen vil da si nei til kunden og

! begrunne det med at «regler er regler». En

. langt bedre holdning er & si til kunden at

i han er rammet av et regelutslag som du
ikke opplever var intensjonen med regelen,
i at du ikke har hjemmel til & omga regelen,

. men at dere sammen kan sette dere ned

i asende en melding til regelutformeren

. (klage), som bidra til & endre regelverket.

i problemer sammen med kunden.

. SAMMEN. - Vi kan ansvarliggjere kun-
i dene, stille krav til dem men vi ma lgse
i problemene sammen med dem, sier han.

- Noen ganger ser vi at reglene er feil eller

- Dette mulighetsrommet har vi, og det

skal komme kunden til gode, sier Hans Olav
: Simonsen. m ;
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Portrettet

Hatten av for gamannen

Han er mann for sin hatt, etatens stiligste mann og vegbransjens svar pa Humphrey
Bogart. Sammen med 16.000 kolleger pa skilt har han varslet om gangfelt i over femti ar.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD ILLUSTRASJON PETER SANDBAK

Har du fatt med deg medieopp-

slagene om at Vegvesenet ville
fjerne gangfelt?
Ja, det var vanskelig a unnga. Jeg far jo med
meg litt nar folk star med avisa i handa og
venter pa grgnt lys. Her har det visst veert litt
forvirring. Mange trodde Vegvesenet skulle
fjerne gangfelt, men det de skal er altsa & sikre
dem. De skal kun fjerne sebrastriper der det
er farlig & krysse eller der gangfeltene ikke blir
brukt lenger. Alle tror jo det er trygt a ga over
nar det er sebrastriper i vegen, spesielt gjelder
det barn, blinde og svaksynte - og jeg ser jo
hvordan fererhundene er oppleert til & folge
dem. Men jeg ser ogsa at mange bilfgrere har
liten respekt for gangfelt, spesielt der de er lite
brukt. P4 slike steder kan det derfor veere tryg-
gere for fotgjengerne at det ikke er gangfelt.

Hva er det de vil gjore der det er
usikkert?
Der det ikke er sikkert nok a krysse pa
grunn av darlig sikt skal gangfeltene sikres
bedre eller bygges om. Vegvesenet kan sette
opp mer lys, lage opphoyde gangfelt eller
senke fartsgrensa.

Er det mange ulykker i gangfelt?

Ja, jeg ser stadig stygge ulykker. De
siste fem dra har det vaert over 550 hardt
skadde og nesten 150 drepte i gangfelt. Det
er alt for mange. Derfor skal Vegvesenet nd
se pa sikkerheten i gangfelt langs riksveger
der det er 50 og 60 soner.

Mange av kollegene dine matte

ta av seg hatten for noen ar
siden - hvorfor?
Det var flere som ikke likte at det var en
«hattkaill» pd skiltet. P4 nittitallet sendte
likestillingsombudet brev om at de ville ha
et kjgnnslgst skilt. Enkelte kvinner mente
at fotgjengermannen bokstavelig talt sto
iveien for likestilling, og skiltet var pa
hering i Likestillingsradet. S, i 2005, pre-
senterte Statens vegvesen en ny skiltkollek-
sjon - med en extreme makeover - der alle
figurene ble kjonnsngytrale og kulehode
ble obligatorisk. De ville ha mer moderne
symbol med feerre detaljer. Dermed ble
mannen kledd naken og mistet manndom-
men og hatten. Kul i hue spgr du meg. Er
glad jeg ikke er blant dem.
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Hvordan ble du unnfanget?

Det var designeren Karl Petter Sand-
bak som ferte meg i pennen pa midten av
sekstitallet. Han sa forresten i et intervju for
noen ar siden at han gjerne skulle ha endret
pa meg. Ikke pa grunn av kjennsproblematik-
ken. Men han mente at en stresset forret-
ningsmann ikke er et godt eksempel til et-

og en person i fritidskleer og bedagelig gange
ville veert et langt bedre forbilde», mente
designeren. Jeg synes for sa vidt at jeg passer
godt inn her jeg star plassert i naerheten av
stresskorffertene ved Aker brygge. Men det er
klart - forandring fryder - sa et besgk hos Jan
Thomas kunne veert pa sin plass.

Hvordan reagerte folk da det ble
ny design?
Det ble stor stahei, og Vegvesenet fikk sa

som het «La hattemannen leve». Aksjons-

for & beholde hatten. Egen Facebookgrup-
pe ble det ogsa. Der skrev fansen fglgende:
Hattemannen har stil og eleganse. Han
skal ikke erstattes av en kjgnnslgs sym-
bolfigur, kun for 3 tilfredsstille feminist-
skrullene og de politisk korrekte. Bli med
i gruppa som kjemper for fortsatt trygg og

i stg veiledning i fotgjengerfeltet!

Var det ikke et spgrsmal om dette
i Stortingets spgrretime ogsa?

! Stemmer, det ble stilt spgrsmal om det var

. riktig & bruke knappe ressurser til & skifte

i ut trafikkskilt som fungerte med nye. Noen
. mente det var helt uforstaelig og uforsvar-
terfolgelse. «Samfunnet er stresset nok fra far, !
. symbolet og skifte ut hattemannskilt med

i kulemann. Men slik ble det altsd. Og vi som
fremdeles har hatt blir stdende til vil blir

i skadd eller til refleksen er borte, da lider vi
samme skjebne.

lig 3 bruke mange millioner pa & justere

Ligner alle gamenn i Europa pa
hverandre?

. Alle gdmenn er i slekt med Wienkonvensjo-
! nens frontfigur fra 1968. Grunnformen skal
veere lik, men detaljene kan variere. Jeg vil si
hatten passet. Det ble satt i gang en aksjon |
. gerne. Den danske utgaven er for eksempel
gruppa sendte diverse brev til hgyeste hold |
liten schnaps. I Tyskland er det mer Sturm

i und Drang og sikker og stram marsjtakt over
. gangfeltet. Han er dog litt rundere enn oss

i andre. I Sverige beholdt de sin gamle design
. med mann i stedet for & skifte til kulehode.

i Men der har de fatt gidame, etter patrykk

| fra likestillingsfolket!

noen gjenspeiler typiske trekk ved innbyg-

litt skjev i steget, som etter a ha inntatt en

O TEGN TERJE

Gamannen tegner
vegdirektoeren

Vegen og Vi sin uformelle tegneutfordring

til intervjuobjektet blir bedgmt av veg-
direktor Terje Moe Gustavsen selv.

DOMMEN:

Kul! Gdmannen har
bade sikker gange
og strek, likte tato-
veringa noe & tenke
pa, hehe.

O FAKTA

De fleste norske trafikkskiltene ble ut-
formet pa midten av 60-tallet. Gaman-
nen ble tegnet av Petter Sandbeek pa
slutten av 60-tallet. For a gjere sym-
bolene lettere a oppfatte pa avstand
og under vanskelige lysforhold ble
personpiktogrammene pa skilt mo-
dernisert i ny skiltforskrift som kom i
2005. Likestillingsombudet hadde ogsa
anmodet om at piktogrammer skulle bli
kjgnnsngytrale. Dermed forsvant hat-
ten fra gamannen. Mange var i mot og
endre dette stilikonet, og dannet
aksjonsgruppa —

«La hatte-
mannen leve».
Mange menn
med hatt star
der fortsatt,
og vil ikke bli
skiftet ut for
det er behov
pa grunn

av darlig
refleks eller
skade.

I trafikken

Hva slags bil har du?
Jeg kjorer ikke bil, men ser mange fine.
Skulle gjerne hatt en go-cart.

Hva slags musikk liker du?

Har fatt tinnitus av all trafikksteyen,
herer derfor aldri pa musikk. Unntaket
er 17. mai, har fatt sansen for marsjer
etter hvert. Joe Cocker hadde forresten
en bra 1at, tror den heter «You can leave
your hat on».

Hva slags transportform foretrekker du?
Kollektivtrafikk! Er drit lei stov og stoy,
sa ser gjerne at flere reiser kollektivt.

Hvor ligger den beste veikroa?

Det hender jeg hgrer folk snakke om
bra stedet de har spist pa biltur, men jeg
aner ikke hva som er best. Jeg ma dessu-
ten passe figuren og er smaspist.
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Hattemannen har stil og eleganse. Han skal
ikke erstattes av en kjonnslgs symbolfigur
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VAKKER NATUR: Kongeveﬁ*\ ilefj
gjennom storslatt natur. Prosjektgruppa

har kartlagt den i dag nedgrodde vegen, har
ein visjon om at vegen skal bli ein oppleving
for turistar som ynskjer 4 oppleve natur og
historie.

B e

PLANLEGGER VEG MED DRONE
E6 prosjektet i Gudbrandsdalen er forste vegprosjekt som har tatt i bruk
dronefly i arbeidet med a planlegge ny veg. I militeertET har ubemanna dro-
nefly blitt brukt siden 1. verdenskrig. Na brukes det til fredelig vegplanleg-
- ging. 150 meter oppe ilufta surrer det ubemanna droneflyet mens det fyrer
~avenbildeserie. - Dette gjgr arbeidet med & fore fram vegen i landskapet en-
klere, sier prosjektleder @yvind Moshagen i Statens vegvesen, E6 Biri-Otta.

Pakketur pa historisk ve

Bytt ut overfylte charterfly med vandring pa historiske vegar i storslatt na-
tur og kulinariske opplevingar undervegs. Kongevegen over Filefjell kan bli
neste generasjon sin pakketur.

TEKST OGFOTO: HEIDI RAVNESTAD

edan baga-
sjen din blir
frakta til den
staden der
du skal sove
neste natt,
spaserer du
pa veghis-
toriske kulturminne gjennom fantastisk
natur. Blir du svolten og terst undervegs,
kan du ta ei pause pa serveringsstader der
du kan nyte lokal mat og drikke.

TA TIDA TILBAKE. Dette er noko av det
medlemmane i prosjektgruppa drgymer
om for Kongevegen over Filefjell. Visjonen
bak dette forprosjektet er at det pa sikt kan
bli ein samanhengande turveg fra Laerdal
til Vang, ein veg som kan innga i reiselivs-
satsing pa begge sider av fjellet. Her vil ein
ikkje lokke med strandliv og paraplydrin-
kar, men ro, naturopplevingar og sanse-
inntrykk.

24| Vegenosvi

- Det handlar om dei verdifulle opple-
vingane og inntrykka ein far gjennom a
bevege seg i dette ferdselsmiljget og denne
naturen. Vandringa har ein historisk di-
mensjon, og gjev ei spesiell oppleving av a
vere undervegs. Ein tek tida tilbake, og far
kjensla av a vere pa veg pa ein heilt annan
mate enn ndr ein keyrer bil, fortel prosjekt-
leiar Tine Eikehaug.

BZAEREKRAFTIG TURISME. I motset-
ning til dei typiske pilegrimsvegane er det
ikkje lagt vekt pa den andelege dimensjo-
nen ved vandringa. Eikehaug ser likevel at
prosjektet kan ha nokre fellestrekk med
den populare spanske pilgrimsvegen til
Santiago de Compostela.

- Her er det lagt opp til at ein gar dags-
etappar, med overnatting og matservering
undervegs. Dette er ogsa visjonar vi har for
vart prosjekt, seier ho.

Dei beste dgma pa slike turvegar finn ein
i Sveits.

- I Sveits har dei ein topografi som liknar
pa var med mange fjellovergangar, men
her har dei gjennomfort eit banebrytande
utviklingsarbeid. Mellom 1984-2003 regis-
trerte dei alt som fanst av historiske vegar,
fortel Eikehaug.

HISTORISKE VANDRETURAR.I 2003
vart ViaStoria oppretta, ein organisasjon
som legg til rette for historiske vandre-
turar.

I alt tolv lange vandreruter er bygd
opp rundt same konsept; vandring langs
historisk veg, med overnatting, lokal
mat og drikke undervegs. Bagasjen blir
transportert mellom overnattingsstadane.
Pa denne maten involverer ein ogsd lokale
smaskalaprodusentar og mat- og overnat-
tingsstader.

ViaStoria har blitt heidra som eit baere-
kraftig og innovativt prosjekt, og har fatt ei
rekke prisar og utmerkingar. Eikehaug har
vore i Sveits og meiner Kongevegen kan bli

pa hogde med det dei sag der.

- Landskapet vart star ikkje tilbake for
opplevinga vi hadde i Sveits. Utfordringa
blir 4 gje folk eit tilsvarande tilbod nar det
kjem til mattradisjonar og overnatting
undervegs. Men det finst potensiale langs
vegen, ein md berre vidareutvikle dei til &
passe eit slikt konsept, meiner ho.

FYRTARN FOR REISELLIV. Tilretteleg-
ging for vandring pa kulturhistoriske
vegar er ein trend i tida. Konseptet er stort
ute i Europa, blant anna gjennom Cultural
Routes of Europe, eit vegnett som knyt
saman regionar og handelsvegar.

- Kongevegen over Filefjell kan bli eit
fyrtdrn for Statens vegvesen og lokalmiljg.
Vegen har internasjonal interesse, og ein
meter mange utanlandske turistar pa
vegen. Her finn ein ogsa barnefamiliane,
einslege vandrarar og sterre grupper, fortel
prosjektleiar Eikehaug. m
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STORT: Kongevegen byr
pa natur som kan ta
pusten fra ein.

3,5 og 5,2 millioner kroner.

REGISTRERT: Silja Jansdatter
Jermstad og Hanne'Johnsrud ilag
med prosjektleiar Tine'Eikehaug
((t.he);Saman har dei avdekka og
registrert den gamle Kongevegen
over Filefjell;

Visjonen bak dette forprosjektet
er at det pa sikt kan bli ein saman-
hengande turveg fra Leerdal til
Vang, ein veg som kan innga i reise-
livssatsing pa begge sider av fjellet.

S S S Y

O FAKTA

Kongevegen

¢ Kongevegen over Filefjell er ein del av den Bergenske Kongeveg
som gjekk mellom Oslo og Bergen.

¢ Vegen vart bygd i 1790-ara, og utbetra og endra i 1840-ara.

¢ Vegen var ein av dei forste statlege vegane som vart bygd i Noreg, og
den forste ein kunne koyre mellom aust og vest.

* Vegen er allereie ein populaer turveg og er mykje nytta i reiselivs
samanheng

¢ Deler av den er med i Statens vegvesen sin nasjonale verneplan.

* Tre studentar fra Universitetet for miljes og biovitenskap i As og fra
Hagskulen i Sogndal har registrert detaljar kring vegen.

* Registreringane er ein del av eit forprosjekt som skal kartleggja om
det er mogleg a leggja til rette for ein samanhengjande turveg mellom
Leerdalsgyri og Vang i Valdres.

* Prosjektet er eit samarbeid mellom Statens vegvesen, Oppland fylkes-
kommune, Sogn og Fjordane fylkeskommune, Leerdal kommune, Vang
kommune og Valdres natur og kulturpark.

e Statens vegvesen leiar arbeidet.
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firmaer vil utbedre, utvide og trafikksikre deler
av en 5 km lang strekning pa fv. 504 i Sandefjord
og Andebu kommune i Vestfold. Vegen skal ogsa
siktutbedres og fa bedre belysning. Jobben skal
veere ferdigiaugust 2011. Budene ligger mellom

ogiRegion sor.

3 YRKESSJAFOR

Fra 2. desember var trafikkstasjonene i hele landet i drift
med kortbetalingslasning for omregistreringsavgift,
vektarsavgift og arsavgift. Tidligere har dette bare veert
tilgjengelig pa trafikkstasjonen pa Rislokka i Region gst

_ T T

NY JOBB: Fem dager etter at han var férdigutdan-
net yrkessjafor pa tungbil med henger fikk Anders
Dyrborg jobb.

Han er framtidas
yrkessjafor

I slutten av november tok Anders Dyrborg femte og siste deleksamen for
yrkessjaforbeviset pa tungbil med henger. 27-aringen fra Svelvik er en av
framtidas yrkessjaforer med gkt kompetanse og status.

TEKSTOGFOTOKIJELL WOLD

e nye reglene og kravene til det relativt
nyinnferte yrkessjaferbeviset er noe
langt mer enn det gamle forerkortet
for tungbil, sier trafikklaerer Nils Da-
len fra Leer og Kjor Trafikkskole. Han fullroser sin
ferske elev og yrkessjafer fra Vestfold.

HALVT AR. Anders tok vanlig farerkort for bil
og MC allerede da han var 18 ar, og han har lenge
dremt om a bli riktig yrkessjafer pa stor bil.

-Jeg jobbet et par ar for et mgbelfirma der jeg
var medhjelper pd en liten lastebil. Det ga mer-
smak pa yrkessjafarjobben. En skulderskade satte
meg utenfor arbeidslivet et snaut ars tid.

Men jeg gnsket & bruke ventetida pa a bli frisk
til & gjore noe aktivt. Derfor fikk jeg hjelp av NAV
til & sgke om & fa ta yrkessjaferbeviset for tungbil.
I'maiiarvarjegigang og nd siste fredag i novem-
ber var yrkessjafsrbeviset for tungbil med henger
iboks, sier unggutten med en bredt smil.

MYE TEORL. Etter 140 timers teori, en rekke kjg-
retimer og fem deleksamener kan Anders nd kalle
seg nyutdannet yrkessjafor med alle rettigheter.
115.000 kroner og mye pugging og ovelse har det
kostet svelvikingen a bli yrkessjafer. Men det har
det veert vel verd, mener han.

- N3 skal vi leere mye mer enn bare a kjore stor
bil. P4 timeplanen har det bade vaert levesett,
spisevaner, mosjon og en rekke regler og kunn-
skaper a sette seg inn i, forteller han. Undervis-
ningen har ogsa handlet om vegtransporten og
samfunnet, helse, miljo og sikkerhet, kjoretaytek-
nikk, moderne godstransport og sikker adferd.
Anders haper at yrkessjaforbeviset pa sikt vil bli
et fortrinn nar han nd skal ut a sgke seg jobb, selv

om han innser at han er ganske fersk i gamet
enna.

- Om jeg ikke far dremmejobben med en gang,
sa gjor ikke det noe. Jeg tar det jeg far som passer
til min familiesituasjon og bosted. Og jeg har alle-
rede noen interessante jobber i kikkerten, smiler
27-aringen forngyd.

Dagen etter siste prat med Vegen og vi fikk han
napp. m

O FAKTA

Yrkessjaferutdanning
tunge kjoretoy

Utdanningskrav fra 2008-2009: Alle yrkessjafg-
rer ma skaffe seg spesiell yrkeskompetanse i
tillegg til forerkort for tungbil.
Yrkessjaferbevis i form av kode 95 pa forer-
kortet. Yrkessjaforbeviset gyldig i fem ar. For
fornyelse av bevis kreves 35 timers etterut-
danningskurs. Ordning med fornyelse gjelder
bade for nye og eksisterende sjaforer.
Grunnutdanning for nye yrkessjaferer. Egen
oppleering for alle som skal drive person-
transport (fererkort klasse D1, D1E, D, DE)

og godstransport (fererkort klasse C1, C1E,

C, CE). Ved utvidelse fra buss til lastebil eller
omvendt er det egen, kortere opplaering.
Fullstendig grunnutdanning: 280 timer, alle
rettigheter. Komprimert grunnutdanning 140
timer, begrensede rettigheter.
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Blindheimsvik landhandel pa Vegmu-
séet har ei eiga facebookgruppe og in-
viterte medlemmene til 4 gjere ein god
handel ein kveld i vinterkulda.

TEKST OG FOTO HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

litrande englar dalar
ned i skjul. Det osar
av jul pd Blind-
heimsvik landhan-
del om dagen. Og
hyllene er fulle av
julesaker og andre
fine ting i rett stil fra
den tida da landhandelen var i drift pa Vigra
pa 50- og 60 talet.

- Vi gjentok suksessen fra i fjor og invi-
terte muséet sine facebookvener pa eigen
handlekveld. Dette gjorde vi for & gjere litt
ekstra stas pa dei sidan dei gjer ein god jobb
som museets ambassadgrar, fortel «bu-
tikksjefane» Anja Sletten Aaboen og Randi
Skjelsvold.

Fra klokka fire til ni pa kvelden ga dei 20
prosent rabatt pa varene - like mykje rabatt
som det var kuldegrader. Og med fem lag
ull kunne vertinnene Sletten og Skjelvold
pnske velkommen. Det var trangt om plas-
sen og ko utanfor det vesle butikklokalet.
For 4 gjere ventetida hyggeleg serverte dei
pepperkaker og glagg til folk og fyrte pa
balet utanfor.

- Trass bitande 20 kuldegrader kom folk
iflokk og folge. Det var stinn brakke alt eit
kvarter for vi skulle opne. Fgrst rundt halv
ni pa kvelden byrja det a bli litt meir roms-
leg i butikken, og sistemann var ikkje ute
for naerare halv ti. Dette er eit ypperleg hgve
for oss @ komme i kontakt med publikum

og fa tilbakemeldingar pa kva dei synest om
det vi har pd museet. Folk var godt nggde,
seier Sletten.

SALSREKORD. Det vandra mange kvite
papirposar ut av landhandelen. Ny salsre-
kord vart det ogsa

- Vi selde for 40.000 pa ein kveld, og d&
har altsa alle fatt 20 prosent rabatt. Det
vi selde mest av var prikkete servise og
julepynt. Vi er strdlande nggde, og satsar pa
a gjenta suksessen neste ar, seier Sletten og

Skjelvold. RIDAANORSK VE
L a Isv Qg AM
HELGEOPENT. Kvar helg i desember oy Ia}::irha

inviterer muséet til juleverksted i fattigstova handlekveld for musae
pa Lysaker gjestgiveri. Her kan ungane lage selde dei for 40.000.
julekort, pakkelappar og julepynt. Forrige
helg var det ogsd mogeleg a ta julekortbilete
i finstova pa Lysaker der muséet sin fotograf
stilte opp. Blindheimsvik landhandel er
ogsa open, og ungar kan bli med pa ei omvi-
sing om jul pa femtitalet. Elles er det alt frd
dombjelletur med hest til lirekassemusikk,
klovneshow og nissestund. Og i berghallen
ventar verdas sterste levande troll. m

» POPULART: Det gikk hett for seg i butikken.

»» HOLDT VARMEN | KULDA: Ventende kunder varmer
seg pa glegg.
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O IKT:

Stolt over IKT-innsatsen

2010 har veertet

hektisk ar for IKT-
avdelingen i Statens

vegvesen. Mye har
skjedd og mer faller
paplass for

sommeren 2011.

26 | Vegenozvi

Ved inngangen til 2010 ble IKT-direktgr
Lars B. Kalfoss intervjuet i Vegen og vi
om ikt-utfordringene i det nye aret. Han
la listen hgyt og ramset opp en rekke
storre og mindre mal for IKT-avdelin-
gen. Med 2010 pa hell oppsummerer
Kalfoss et hektisk ar:

- Veldig mange har gjort en stor
innsats. Det er grunn til & veere stolte
av det vi har oppnadd. Men nad er det
viktig a fortsatt holde trgkket oppe, sier
Kalfoss og legger fram noe av det som
er gjort eller er i sluttfasen:

i driftstjenestene vdre og det blir mye mer
; enhetlig enn tidligere, forteller Kalfoss.

FUNDAMENTAL ENDRING. Med
260 medarbeidere i en ny avdeling ma
mye organisatorisk pa plass. IKT-avde-

lingen har siden nyttar rekruttert flere
i nye medarbeidere. Alle lederne for de

enkelte seksjonene og kontorene er na
paplass.
- Alle forvaltere av IKT-lgsninger er

samlet i en seksjon. Det er en funda-
i mental endring i maten etaten jobber

pa. Nd jobber vi mer enhetlig med for-

! valtning av IKT-lgsninger. Det er ogsd en |
| stgrre endring pa driftssiden. Tidligere

var Drift organisert i seks selvstendige

under én leder. Vi har standardisert

ble etablert for a fa en bedre dialog mel-
i lom de enkelte fagomradene og IKT. Fra
{ mange hold blir det papekt at dialogen

med IKT er mye bedre na enn tidligere.

i Det siste halvaret har det veert arbeidet
i med ny IKT-strategi som er ferdig ilopet
i avjanuar 2011.

- Den sier noe om retningen Statens
vegvesen gnsker for bruk av informa-

! sjonsteknologi de neste arene. Mange
i ansatte pa ulike nivder i etaten har veert
i enheter ute i regionene. Nd er alt samlet |

involvert og kommet med innspill pa
hva de ser av behov framover, forteller
Kalfoss. Seksjon for Prosjekt og kvalitet

skal levere profesjonell prosjektledelse
; og testledelse til prosjekter i etaten
i BEDRE DIALOG. Rollen IKT-ansvarlig

med en betydelig IKT-del.
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151 AR GAMMAL BRU:

" vegvesen er fornagd med n /

B«

agt tredekke '

pa Gammelbrua pa Tolga fra 1859.

yrestaurert
lenodium

Gammelbrua pa Tolga har fatt nyrestauret dek-
ke 1 haust. Den 33,4 meter lange og 4,15 meter
brede trebrua over Glomma langt nord i @ster-
dalen er eit 151 ar gammalt, verna klenodium.

TEKST: KJELL WOLD FOTO: HAKON AURLIEN

or a gjere det best mogleg har vi
fatt erfarne museumshandverka-
rar til & utbetre skadane pa dek-

vegvesen. Som driftsansvarleg for denne

del av kostnadane ved jobben pd om lag
100.000 kroner er blitt vel brukt. Brua er
ein av dei eldste og best bevarte trebruene i
sitt slag i Noreg.

- Den forre store restaureringa av brua
skjedde i1997. Elles vet vi fra historiebg-
kene at Gammelbrua pa Tolga gjennom-

i gikk omfattande renovering bade 11937 og
1976-77, fortel Bakken. Det nye tredekket
er i lokal, uhgvla furuplank. Naglane som
ket, fortel Sindre Bakken i Statens |
. For  hindre at tredekket slar seg er plan-
delen av Hedmark har han sett til at etatens |
rom. Med sitt opphav i 1859 er brua nesten

! 20 dr eldre enn Rgrosbanen som fgrst ble
opna i 1877. Brua har eit spenn, landkarene
| og tilsteytende steinmurer er originale.

| Brua er ein av de f bevarte kombinerte bue
. og sprengverksbruer med skjort i Noreg. m

er brukt er kokt i sauetalg for & hindre rust.

kane montert med tre millimeters mellom-

- Autosys-prosjektet er noe av det viktigste
vi arbeider med for tiden, som avspeiler seg
iden innsatsen vilegger i dette prosjektet,
sier Kalfoss.

MINDRE REISING. Flere steder i landet
har fatt oppgradert videokonferanseutstyr.
Ved a ha et enkelt og godt videokonferan-
seutstyr, kan Statens vegvesen na malet
om a reise mindre og spare miljget. I forste
kvartal vil ansatte i etaten fa tilgang til alle
filomrader hjemmefra. Ny lagringsstruktur
gjor det mulig.

- Vi har ogsa fatt ny og bedre fjernak-
sesslgsning. Brukerne melder tilbake at
den fungerer veldig godt, forteller IKT-
sjefen. Fgrste halvar 2011 skal hovedtyng-

NUMMER 11/ DESEMBER / 2010

den av etatens PC-brukere fa ny og bedre
versjon av Windows og Office. I tillegg er
det kartlagt hvilke PCer som ma byttes.
Malet er a bytte ut alle for nyttariar. I ar
er alle servere oppgradert til nytt opera-
tivsystem. IKT-avdelingen har utarbeidet
prinsipper for hvordan etaten skal plan-
legge, utforme og forvalte IKT-lgsninger.
Dette er prinsipper som sier noe om hvor-
dan man bygger IKT-lgsninger og sikrer at
vi jobber etter felles metodikk.

- Framover blir det viktigste for oss &
holde fokus pa de prioriterte oppgavene
og jobbe i trad med etatens strategi for
utnyttelse av informasjonsteknologi, sier
Kalfoss.

Tekst Pia Solheim foto Mark S. Berger

GODT AR: IKT-sjef Lars B. Kal-
foss har lagt et hektisk ar bak
seg og er forngyd med jobben
som er gjort sa langt.
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FOTO KJELL WOLD

Prov deg pa Vegen og vi-
quizen. Svarene finner
du vet a snu siden.

Hvilken by har nettopp opphevet
piggdekkgebyrordningen?

Hva heter sykkelbrua ved Lysa-
ker utenfor Oslo som statsmi-
nisteren apnet 19.0ktober?

Hvor mange syklister passerer
daglig Lysakerisykkelsesongen?

Hvor mange el-biler er det re-
gistrertiNorge pr 30.sept.

Smedbrua pd Heimdal i Trond-

heim kommune skalrives og
erstattes med en ny, men hvaer kal-
lenavnet til brua?

Denne brua gjores om fra
tofeltsveg til firefeltsveg pa
samme pilarer. Hvilken bru?
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Den lengste broen pa Atlanterhavsvegen,
hvor lang er den?

Hvilken by ble nylig karet til
landets beste sykkelby av Syk-
listenes landsforening?

Hvor ble Den nasjonale Sykkel-
konferansen 2010 holdt?

Hvilken strekning ble i oktober
2010 karet tillandets fineste
sykkeltur av Ut.no?

Hvor mange bruer finnes langs
Atlanterhavsveien?

Hvaheter den lengste brualangs
Atlanterhavsvegen?

Narble Atlanterhavsvegen
apnet?

Hvem er transportministeri
regjeringen til Obama?

Transportation Research Labo-
ratory, TRL, holder tili hvilket

. land?

Hvavar gjennomsnittsalderen
papersonbiler i Norgei2009?

Hvor mange biler fantes det i
Norgei2009?

Hvor stor andel avklimagass-
utslippene var vegtransport

ansvarlig fori2009?

Hvilken bilprodusent var forst
med trepunktsbelte til bil?

Hvor mange kilometer sykkel-
veg er det per 10.000 innbygger?

Det norske klesmerket Moods
of Norway har hvilket kjoretgy

! ilogoen sin?
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Unormaler Elevertunormal IT

For en gangs skyld velger den unormale jury 3 komme tilbake til en tidligere unormal. Skiltet
her er montert pa Vegdirektoratets stilrene bygg i Oslo der Vegvesenets Handbok 050, skilt-
normalene, holdes i hevd. | vares konkluderte juryen at det oppsatte skilt med bla bakgrunns-
farge var en unormal. Siden er skiltet byttet ut med et skilt med sort bakgrunn. Men ogsa det
er en unormal. Vegen foran direktoratet er nemlig privat og pa privat veg er det ikke anled-

ning til a skilte med offentlige trafikkskilt. Faktisk

setter vegtrafikklovens paragraf 5 forbud

mot private skilt som kan forveksles med offentlige trafikkskilt og dermed redusere respekten
for disse. Det er anledning til & bruke skiltsymbolikk pa private skilt, men da skal disse gjengis

i sort/hvitt og med tilleggstekst som klart skiller d
(Foto: Hakon Aurlien)

em fra utseendet pa offentlige trafikkskilt.

O STEDET: HYNI

Gammelt navn nordvest i Skien kommune.
Sammensatt av ordene hy og vin. Vin som
siste ledd i ord betyr eng eller beite. Hy kan
komme fra gammelnorske horn som betyr
hjgrne. Elva nord for Skien gjor en krapp
sving akkurat i dette fruktbare landomréadet.
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O 1 HANSKEROMMET:

Grafisk designer og yng-
stemann i Grafisk senter,
sitteriStavanger

Hvahar duihanskerommet?

—Hm, der er det litt rotete. Jeg har jo
vognkort og instruksjonsboka til bilen.
Men en del annet skrot har nok ogsa

blitt liggende der med tida. Jeg kjorer en
gammel Toyota med piggdekk! Bilen har
verken ABS eller ESP, sa jeg tor ikke annet.

Gleder du deg til jul?

- Ja, selvfolgelig. Jeg ser fram til masse
god mat. Liker godt den tradisjonelle
julematen som ribbe og medisterkaker,
med surkal og hele pakka. Men jeg er ikke
sa glad i risgrgten. Julekakene derimot
gar jo ned. Og sa er det selvsagt gavene,
de kommer jo som en ren bonus. Det er
hyggelig a samle familien og ta fri noen
dager.

Hva er det verste julesangen?
—Stort sett synes jeg det er greit med

de tradisjonelle julesangene, de gir jo
julestemning. Men jeg har litt problemer
med de amerikanske croonerne, som for
eksempel Dreaming of a White Christmas
med Bing Crosby!

Synger dumye julesanger selv?

- Nei, jeg prover faktisk a synge minst
mulig. Har fatt relativt negative tilbake-
meldinger.

Hvor mange brettspill rekker du
overijula?

— Ganske mange tror jeg. Akkurat na
gleder jeg meg mest til a spille Ticket to
ride, det er et reisespill. Jeg synes ogsa det
er morsomt a spille Monopol. Da gar jeg
selvsagt etter de dyreste gatene, far opp
noen hotell og satser alt pa a vinne! Det er

vel Radhusplassen som er mest attraktiv.
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