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Ryfast-prosjektet nar en avgjorende
fase med reguleringsplanbehandling og
arbeid med fullfinansiering. SIDE 14

900 kilometer av hovedvegene pa @stlan-
det er sa slitt at de skulle hatt nytt dekke i

SIDE 6 ar, men bare ca 200 km far ny asfalt. sioes
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toleranse
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MC-rad
Over 300 MC-forarar i
Region vest har fatt
friska opp kunnskapen

dei siste vekene. SIDE 6

Ilabekken

Vassdraget er igjen blitt
selve livsnerven i Ilada-

len i Trondheim.  siemn

Sykkelgay
4. klassinger i Telemark
har det goy for & bli
trygge pd sykkel

SIDE 19

Vegfarstehjelp

Tom Hansen er igjen
vegarbeider og vaktbik-
kje pa vegene i Oslo for
Statens vegvesen.  siEz

Er beredt

SIDE 23
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Negativ utvikling: Vegdirektgr Terje Moe Gustavsen, distriktssjef Lene Miirer og Erik Andre Foss ser pa nok et bilvrak der en ung bilfgrer var involvert. (Foto: Elin Lied)

Skjerper kampen mot
ungdomsutykker

Ny strategi meisles ut. Statens vegvesen og Utrykningspolitiet inngér et tettere samarbeid
i kampen mot de mange ungdomsulykkene. Skjerpede reaksjonsformer og ny "ungdomsstra-
tegi” er blant virkemidlene vi vil sette inn i dette arbeidet, sier trafikkdirektor Ole Chr. Torpp
i Statens vegvesen. SIDE 4-5

Utenlandsk bomgjeld

Pa halvannet ar har norske bompengeselskap
sendt 225 000 krav til utlendinger som har passert
bommer uten a betale. Utlendingene skylder over
50 millioner kroner inkludert tilleggsavgifter. sie1
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Null toleranse

LEDER Helge Rong

Koyring i ruspaverka tilstand er eit onde i dagens sam-
funn som er vanskeleg a fa bukt med. Ei undersoking Utryk-
kingspolitiet (UP) har gjort syner at s& mange som 80
prosent av sjaferane i ei gruppe pa 603 promillesaker er
oppford i strafferegisteret. UP har og funne ut at av om lag
25 prosent av dei undersokte dedsulukkene i 2004 og 2005
er rus arsaka til ulukka.

Blant unge mellom 18 og 24 ér syner tal at i om lag ein
tredjedel av ulukkene er rus arsaka, med andre ord eit enno
hegare tal enn befolkninga generelt. Det er sers urovek-
kjande. Eit anna moment med dei unge er at andre typar
rusmiddel enn alkohol ser ut til & ha ei stigande kurve.
UP-sjef Odd Reidar Humlegard trur ulovleg bruk av nar-
kotiske stoff eller feil bruk av lovlege medikament er med-
verkande i kring halvparten av sakene. Det er eit
skremmande hogt tal.

Bilkeyring er pd mange matar ein risikosport. I all hovud-
sak passerer bilar kvarandre med fa centimeters klaring
med ein fart pd minst 50 km/t. Det er ikkje rare forstyrringa
som skal til for at foraren mister fokus. Gjer foraren ein
feil, kan det enda med dedsstraff for nokon. Dagens vegnett
er diverre ikkje i ei slik forfatning at det kan retta opp even-
tuelle forarfeil. Fram til vi har eit slikt vegnett er det lang,
sveert lang, om vi nokon gong vil fa slike tilstander.

Heldigvis er dei fleste bilforarar samvitsfulle og flinke
bak rattet. Fartsboller og rusa forarar er utskudda ein ma
stogge. Spesielt viktig er det a ta tak i dei yngste forarane,
som gjerne ikkje tenker like mykje over kva for risiko dei
utset seg sjolve og medtrafikantane for nar dei hiver seg
inn bak rattet, eller pd motorsykkelen, med ein eller annan
form for rusmiddel innabords.

For 4 setje storre trykk pd bilferarane ma ein vurdere
nulltoleranse for alle typar rusmiddel. Samstundes ma ein
sja pa straffetiltaka. Er dei strenge nok i dag, eller kan toffare
straff har storre verknad for a redusere talet pa ruspaverka
forarar? Omsynet ma liggje hja trafikantane som uskyldig
kan bli raka av ein fyllefant eller ein narkoman som rotar
seg ut i trafikken pa ein eller annan form for keyretoy.

Lange ventetider gir for
mange et darlig mgte med
Statens vegvesen, bade pa

kjgretgy- og fereromradet.

VEGDIREKTORENS SPALTE Terje Moe Gustavsen, vegdirektgr

Problemer som skal lgses!

Sommeren star for deren og med
den lange ventetider pa mange av
vare trafikkstasjoner. Alle vare dyk-
tige kolleger som arbeider pé tra-
fikkstasjonene foler ofte sterk
frustrasjon over at de blir brukernes
hoggestabbe.

Dette er et hovedinntrykk etter at
jeg i de siste par ukene besokte
noen trafikkstasjoner i region ost
og sor. Denne typen besgk jeg har
tenkt & gjore i alle regionene like
for og etter sommerferien. Beso-
kene gir meg verdifull innsikt i
oppgavene og utfordringene pa sa
vel trafikkstasjonene som andre
enheter.

Lange ventetider gir for mange et
darlig mete med Statens vegvesen,
bade pa kjoretoy- og foreromradet.
At ungdom ma vente i mer enn to
maneder for "4 ta lappen” gir et dar-
lig forstemote med etaten. Det er
ikke seerlig vanskelig 4 forsta at til-
bud om 4 avlegge forerprove for
MC i september er haplost for dem
som hadde gledet deg til denne
sesongen.

Trafikkstasjonene sliter ogsa med
tunge rutiner og ustabile datasys-
temer. Er et eller flere systemer
nede er det mange oppgaver det er
umulig a utfere. Det er kanskje bare
en traust @sterdel i kombinasjon
med en sers dyktig medarbeider
hos oss som kunne komme noen-
lunde helskinnet igjennom denne
situasjonen: Mannen kommer pa
fredagen for & fa provekjennetegn
for a flytte campingvogna i helga.
Siden datasystemet var nede fikk
han ikke kjennetegn for mandagen.
Han likte det ikke, men forlot like-
vel trafikkstasjonen med et smil!

Betaling av omregistreringsavgiften
er en gjenganger som skaper svaert

mye frustrasjon. Slik det na er, kan
det rett og slett ikke fortsette.

Vi trenger bade kortsiktige og lang-
siktige losninger for & fa ned ven-
tetider, bedre rutiner, bedre
backup-lgsninger og mer stabilitet
i systemene. Dette er ikke gjort i en
fei. Men la oss i alle fall ta fatt og ta
det mest prekere forst.

Omregistreringsavgiften ville vaert
lost pa et blunk dersom vi kunne
gatt over til etterskuddsbetaling.
Men det er vanskelig & fa endret
regelverket. Derfor bdde mé og skal
vi finne andre losninger sa snart det
er praktisk mulig.

Jeg skrev nylig i Vegen og vi om
ventetider. Jeg ser na til min glede
at det mange steder gjores god inn-
sats for & avhjelpe problemene pa
kort sikt, bl.a. gjennom dugnader
og endringer i tjenesteopplegg. Det
setter jeg stor pris pa. Det viktigste
er at dette gir et bedre tilbud, men
det er ogsa viktig at vi kan framsta
mer offensive — vi vil gjore det
bedre.

De framtidsrettede losningene ma
finnes i et samspill mellom de som
har ansvaret for & utvikle stotte-
funksjonene og de som har sitt
arbeid pa trafikkstasjonene. Vi ma
ogsa sorge for at stottefunksjonene
far best mulig arbeidsvilkar og vi
ma styrke dialogen innad i etaten.

Mange av dere har krevende moter
med brukerne. Tkke minst i et slikt
lys gir jeg honner til solid innsats.
Jeg vil sett tydelige krav og folge
opp framover. Bade for at vi skal
framsta som en brukervennlig og
serviceinnstilt virksomhet og for &
gi en enda bedre arbeidssituasjon
for vare mange dyktige medarbei-
dere.
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ARSAKER TIL DGDSULYKKER M Dybdeanalyser av dedsulykker viser at det er flere medvirkende
faktorer til ulykkene knyttet til vegforhold, trafikantatferd og kjoretoy.

Pa sporet av et mgnster

\

B Det er vel kjent at det er mange
arsaker til trafikkulykker. Statens
vegvesens dybdeanalyser av dedsu-
lykker viser at det ogsa er flere med-
virkende faktorer til hver enkelt
ulykke knyttet til vegforhold, trafi-
kantatferd og kjeretoy. Opptrer
disse faktorene i tilfeldige kombi-
nasjoner eller i bestemte monstre?
Svar pa det far vi ikke uten videre
fra ulykkesstatistikken. A avdekke
eventuelle faste meonstre av ulyk-
kesarsaker er vesentlig for a finne
“rotarsakene” og etablere barrierer
for a bryte ulykkesforlopet.

B Medvirkende faktorer til dodsu-
lykker og relasjonene mellom dem
var tema for min masteroppgave i
Samfunnssikkerhet ved Universite-
tet i Stavanger hesten 2007. Ett av
sporsmalene er om resultatene av
dybdestudiene avdekker bestemte
kombinasjoner av medvirkende
faktorer til dodsulykker. Resultatene
gir grunnlag for en hypotese om at
slike kombinasjoner fins og kan
bidra til mer komplekse ulykkesfor-
klaringer, men peker ogsa pa flere
muligheter for a stoppe utviklingen
av en ulykke.

M De hyppigst identifiserte med-
virkende faktorene til dedsulykker
ble kartlagt i en gjennomgang av de
nasjonale arsrapportene med alle
428 dedsulykker i 2005/06. De 21
hyppigst identifiserte faktorene
framgér av tabell 1.

M Tabell 1 gir grunnlag for noen
konklusjoner:

1) Dybdeanalysene avdekker flere
medvirkende faktorer (ulykkes- og
skadedrsaker) til hver dedsulykke
- i gjennomsnitt 3,5 (summen av
prosentene er 348 %). Blant de 21
identifiserte faktorene er 7 knyttet
til foreratferd, 6 til kjoretoyforhold
og 8 til vegforhold.

2) Det identifiseres flere medvir-
kende faktorer knyttet til foreratferd
enn til veg og kjoretoy.

M 1 snitt blir det registrert ca. to
trafikantrelaterte og en vegrelatert
faktor i hver dedsulykke, mens kjo-
retoyfaktorer blir registrert i vel
halvparten av ulykkene. En forkla-
ring pa dette kan veere at det enten
er flest arsaksfaktorer knyttet til
foreratferd eller at disse er enklere
a identifisere enn veg- og kjoretoy-
forhold.

B Omfanget av den enkelte faktor
(tabell 1) sier ingen ting om pa hvil-
ken mate den pavirker utfallet. Men
dette er viktig kunnskap for & iverk-
sette effektive tiltak. For & under-
soke hvordan de identifiserte
medvirkende faktorene pavirker
ulykkesforlgpet ble rapporter fra 52
dedsulykker i Region ser i 2006 og
2007 studert. Ulykkene ble delt i fire
kategorier; moteulykker med lette
kjoretoy (11 stk), ulykker med tunge
kjoretoy (18 stk), motorsykkelulyk-
ker (11 stk) og utforkjeringsulykker
med lette kjoretoy (12 stk). De med-
virkende faktorene til hver enkelt
ulykke ble satt opp i tabeller for a se

Indirekt ﬁ

faktor kjgreerfaring
X Hgay fart
Manglende
Avhengijge kjoretay-
direkte sikkerhet
faktorer: \
. Dgds-
Sikkerhetsbelte _.’
ikke brukt ulykker
Vi
Uavhengige
direkte Trotthet Manglende
faktorer: sikt

Vegutforming

Rus-
pavirkning

/

Harde hindre
naer vegen

—

Hjelm ikke
brukt

"\

Glatt
vegbane

Figur 1: Grafisk framstilling av relasjonene mellom medvirkende faktorer til dedsulykker basert pa
analyse av 52 rapporter fra dybdeanalyser av dgdsulykker. Gule felter faktorer knyttet til trafikant-
atferd, grgnne til vegforhold og blatt til kjgretgyforhold.

Fgreratferd Kjgretoy Vegforhold
Trotthet 15% | Dekk 10% | Glatt vegbane 14%
Rus 22% | Blindsoner 5% | Skilt, oppmerking 1%
Hgy fart 49% | Lys 4% | Utforming 12%
Sykdom 8% | Stor vektforskjell 25% |Manglende sikt 10%
Manglende kjgreerfaring 52% | Bremser 4% | Kryssutforming 6%
Sikkerhetsbelte ikke brukt 28% |Manglende passiv beskyttelse 15% [Harde hindre naer vegen 23%
Manglende synlighet (fotgjengere]  16% Manglende midtrekkverk  15%
Manglende veglys 4%
Totalt foreratferd 190% | Totalt kjgretay 63% | Totalt vegforhold 95%

Tabell 1: Identifiserte medvirkende faktorer til dedsulykker knyttet til fereratferd, kjgretgy og veg basert pa
nasjonale arsrapporter fra dybdeanalysearbeidet i 2005 og 2006. Prosentene (%) viser andelen av alle ulykker
den enkelte faktor ble identifisert (gjennomsnitt for 2005 og 2006).

om det avtegnet seg bestemte mon-
stre. Det ble registrert 7-9 medvir-
kende faktorer til hver ulykkestype.

ANN KARIN MIDTGAARD

HVEM: Ann Karin Midtgaard

glende bruk av sikkerhetsbelte og
hoy fart, at unge ofte kjorer en gam-
mel bil og ikke mestrer kompliserte
trafikklpsninger. Materialet viste
ingen sammenheng mellom man-
glende kjoreerfaring og rus eller
trotthet i moteulykker.

2) Ulykker med tunge kjoretoy:
Trotthet, sykdom og uoppmerk-
somhet framstod som dominerende
faktorer i ulykker med tunge kjore-
toy (11 av 18 ulykker), men gjaldt
vanligvis ikke forer av det tunge
kjoretayet. Disse faktorene opp-
tradte ikke systematisk sammen
med noen av de andre faktorene.

Manglende bruk av bilbelte og
harde hindre i sikkerhetssonen
forekom ofte i samme ulykke, begge
faktorer ble identifisert i 9 av 12
ulykker. I tillegg avtegnet det seg en
kombinasjon av faktorene man-
glende kjoreerfaring, ruspavirk-
ning, manglende passiv kjoretoy-
sikkerhet og hoy fart. Manglende
sikt, trotthet, sykdom og glatt veg-
bane var ogsa relativt hyppig og da
delvis som eneste forklaringsfak-
tor.

M Medvirkende faktorer kan inn-
deles i tre grupper, som vist i figur
1; indirekte faktorer, avhengige
direkte faktorer og uavhengige

jobber som seniorradgiver i 3) Motorsykkelulykker: direkte faktorer. Manglende kjo-
Veg- og trafikkavdelingen i Manglende kjo- reerfaring er en
Statens vegvesen Region seor reerfaring var Resultatene av dybde- faktor som indi-
med spesialomradene sikker- hyppigste identi- studiene avdekker rekte forer til
hetsstyring, risikoanalyser og fiserte faktor og bestemte kombinasjoner ulykker ved

ulykkesanalyser

M Noen menstre av medvirkende
faktorer sa ut til & avtegne seg for
den enkelte ulykkestype:

1) Moteulykker med lette kjoretoy:
Viste en typisk kombinasjon av fak-
torene manglende kjoreerfaring,
sikkerhetsbelte ikke brukt, man-
glende passiv kjoretoysikkerhet, hoy
fart og svakheter i vegutforming.
Sannsynlig forklaring er at man-
glende kjoreerfaring forer til man-

sveert ofte kom-
binert med hoy
fart, harde hin-
dre i sikkerhets-
sonen og manglende bruk av hjelm.
I tre tilfeller av ruspavirket kjoring
ble det identifisert hele 10 andre
medvirkende faktorer, som f.eks hoy
fart og manglende bruk av sikker-
hetsutstyr. Det kan virke som om
ruspavirkning forer til andre feil,
som er de direkte ulykkesarsakene.

dedsulykker.

4) Utforkjeringsulykker med lette
kjoretoy:

av medvirkende faktorer til

pavirkning av
andre faktorer.
Manglende bruk
av sikkerhetsbe-
Ite, hoy fart og harde hindre naer
vegen er avhengige faktorer som
virker direkte pa ulykkene eller
skadeomfanget. Noen relasjoner
er arsak-virkningsforhold (eks. rus
og hoy fart), mens andre faktorer
er gjensidig forsterkende (eks. rus
og harde hindre ner vegen). Indi-
rekte faktorer forer ikke til ulykker
alene, men er til stede i mange
ulykker.

m
SAVAS

Statens vegvesen

Vdresieavifen

Klima

I klimapolitikken kan heye
avgifter pa drivstoft ha effekt.
Men det forutsetter miljovenn-
lige alternativer. I dag er avgif-
tene straffetiltak som fyller opp
statskassen uten & bli brukt til
klimaformal, skriver avisen i en
leder.

oAltaposter

Eé-skandalen

Det er ille nok at prosjektet gér i
slow motion. Na legges det dodt!
For & beholde flyten i utbyggin-
gen av E6 har man naermest try-
glet om usle 20 millioner kroner
i revidert nasjonalbudsjett. Til
tross for at det kryr av regjerings-
medlemmer som bejubler nord-
omradesatsingen, vises det null
engasjement for & bygge ut basal
infrastruktur, skriver avisen i en
leder.

Wergens £ Tidende

NTP

- Det som kanskje kan vera rea-
listisk & fa fra staten i neste
Nasjonal transportplan, vil mak-
simalt sla ut i ei krone lagare
bompengesats. Ulempa er at vi
da vert bundne opp i firearspe-
riodane i NTP, og da gar det
lengre tid, seier regionvegsjef
Olav Ellevset til Bergens
Tidende, der han gar inn for
alternativ langsiktig vegfinan-
siering utan statleg medverk-
nad.

Javlsbery
Ulykker

- Igjen har det skjedd tragiske
trafikkulykker der unge men-
nesker britt rives bort. Det er
na pa tide at rette myndighe-
ter tar fatt i hvorfor s& mange
unge overvurderer sine egne
evner bak rattet, bryter farts-
grenser systematisk og har
liten eller ingen respekt for
lover og regler i trafikken,
skriver avisen i en leder.

Romerikes Blad
Stay og livskvalitet

Opptil 3000 innbyggere pa
Holt-Vestvollen pa Skedsmo-
korset plages av stoy fra E6

- Den viktigste leerdommen fra
Holt-Vestvollen ma vzere at det
aldri mer gis tillatelse til bolig-
bygging langs stoykilder som
E6, uten krav om massiv stay-
skjerming for beboerne, skriver
avisen i en leder.
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Store masser over Eb

Hl M 96 000 kbm myrmasse skal
fraktes over E6 nér arbeidet na er i
gang med a utvide E6 sor for Hamar
til firefelts veg. Motsatt veg skal det
fraktes stein. Handteringen blir sa
stor at E6 frem til begynnelsen av
oktober vil bli lysregulert 200 meter
sor for Kolomoen rasteplass,
omtrent midt pa bildet. - Vi bekla-
ger ulempene, men vi haper trafi-

kantene ser dem som en investering
i en tryggere og bedre veg med en
skiltet hastighet pa 100 km/t, sier
Terje Halbakken. I anleggsperioden
vil fartsgrensen pa anleggsstreknin-
gen veere 60 km/t. I tillegg er det fire
korte omlegginger med ytterligere
redusert hastighet og nesten daglige
stans i forbindelse med sprenging.
(Foto: Hakon Aurlien)

Frode spoker fortsatt

Il W Det registreres fortsatt enkelte
sakalte “spokelsesbilister” i nydpnede
Frodeédstunnelen i Tonsberg. Sist helg
kunne Tonsbergs Blad melde om
minst to tilfeller av feilkjoringer mot
kjoreretningen. Ogsa denne gangen
gikk det bra, men n4 har tilfellene av
dette fenomenet for lengst passert
dusinet uten at Statens vegvesen helt
vet & fa bukt med det.

Tryggare cruise-trafikk

H W Pi rv. 60 forbi Olden bryggje
i Nordfjord er ein no inne i ein ny
cruise-sesong, og dermed oppstar
det visse spenningar ogsé i vegtra-
fikken forbi omréadet. Statens veg-
vesen har medverka med gode rad
til arbeidet med ein ny regulerings-
plan, som ma. skal gjere trafikk-
tryggleiken betre pa riksvegen forbi
kaiomradet.

49 av 50
unge holdt
avtalen

49 av 50 motorinteresserte
Ringsakerungdommer som
underskrev en avtale om a

kjore prikkfritt i trafikken,

holdt avtalen.

Hakon Aurlien

MOELYV: - Det er veldig bra, sier
prosjektleder Erik Larsen i Statens
vegvesen. I august er alle de 49
invitert til premiedag pa Valerba-
nen. Na planlegges nye runder til
hesten.

Seks samlinger

I véres har det vert avholdt seks
arrangementer der bilglade ung-
dommer har deltatt i en ferdighets-
konkurranse.

- Hver enkelt av deltakerne inn-
gikk en avtale/kontrakt med oss
om at de skulle ferdes pa en aktsom
og hensynsfull mate i trafikken og
ikke padra seg anmeldelser eller
prikker som folge av kjoreatferden.
To prikker pa en forer i de fem
manedene vi har gjennomfert
“Glatta” er et veldig godt resultat,
sier lensmann Terje Krogstad.

Tryggere

- Stemningen har vert god. Mange
har leert seg selv og bilen bedre a
kjenne, og har fatt med seg en del
hovedgrep for a bli en bedre og
tryggere bilferer, sier NAF-bane-
mester Geir Arne Moe Jacobsen.

Prosjektgruppa i Ringsakerpro-
sjektet er innstilt pa a fortsette i
host.

- Vi kommer nok til a legge inn
noen nye vrier som skal gjore det
enda mer morsomt og laererikt &
delta, sier prosjektleder Erik Lar-

-_—_ =

Pa glattkjeringsbanen: Fredrik
Berge fikk tidlig i mai prove bilen i
firehjulssladd pa trygt omréde.
(Foto: H&kon Aurlien)

En foruroligende
gkning i antallet ung-
domsulykker gjor at
Statens vegvesen na
vil samarbeide tett
med Utrykningspolitiet
om skjerpede reak-
sjonsformer og en ny
"ungdomsstrategi”.

Hakon Aurlien

MOSS: - Sa langt i ar har vi sett en
foruroligende gkning av antallet
ungdomsulykker. Det typiske har
vaert meget hoy kjorefart, kjoring
alene, manglende bruk av bilbelte
og rus. Det er viktig at alle krefter
settes inn for & snu utviklingen, sier
trafikkdirektor Ole Christian Torpp
i Statens vegvesen.

- Kortsiktige tiltak innenfor vart
arbeidsomrade dreier seg om inten-
sivert bilbeltekontroll, samt mal-
rettet bruk av automatisk
trafikkontroll. Langsiktige tiltak
dreier seg om sikrere veger gjen-
nom investeringer, drifts- og ved-
likeholdstiltak, samt bedret forer-
opplering, sier han.

Uensartet
Torpp understreker at ungdom er
en uensartet gruppe.

- De fleste som har forerkort
kjorer forsvarlig og er ikke utsatt
for ulykker. Utfordringen er de
som bevisst bryter regelverket.
Her er innsatsen bade viktig og
vanskelig, og her ma det et bredt
samarbeid til for & skape endring,
sier han.

- Fra tidligere ar vet vi at ung-
domsulykkene oftest skjer i hel-
gene, i morke og det er overvekt
av utforkjeringsulykker. Vi vet
ogsa at det ofte er flere i bilen, bil-
beltebruken er dérlig og det kjores
ofte fort, bade i forhold til farts-
grensen og i forhold til veg- og
vaerforhold, sier Ole Christian
Torpp.

Kontroll

Statens vegvesen og UP vil skjerpe
kontrollen mot manglende bruk av
bilbelte, mot for hoy kjerefart og
rus, spesielt pa steder og til tider
og der ungdommen ferdes.

- For at kontrolltiltak skal vaere
effektive ma bade omfang og reak-
sjonen veere merkbar. Vi vil ga inn
for a skjerpe botenivaet, for 4 lette
inndragelse av forerkort (eventuelt
ogsa kjoretoyet) og videreutvikle
systemet for prikkbelastning ved
overtredelser, sier han. En arbeids-
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Strakstiltak: Mer intensiv bruk av
ATK og bilbeltekontroller er Statens
vegvesens strakstiltak mot ung-
domsulykker. (Foto: Hakon Aurlien)

gruppe blir nd nedsatt for a
utforme en "ungdomsstrategi’.

Holdningsendring

- Nar det er snakk om 4 oppna
holdningsendringer tenkes det
raskt pa kampanjer. Var erfaring sa
langt er at kampanjer kan gi
atferdsendringer dersom de kom-
bineres med kontroll- eller andre
typer tiltak. "Sei ifra’-kampanjen
er et godt eksempel, sier han.

- Vi onsker a rette tiltakene vére
mot den gruppen der problemet er
storst og & bruke flere typer tiltak
parallelt. Alt i alt er det onske om
a oppnd en holdningsendring som
skal gi seg utslag i endret atferd, dvs
fa alle til & folge regelverket og ta
hensyn til andre trafikanter og veg-
og fereforhold, sier han.

Ny strategi mot
ungdomsu

Wk

b

S

e b

HVA SKJER NAR PROMILLEN STIGER?

For de fleste vil gkt promillen gi disse virkningene:

Omkring 0,5 promille: Man fgler seg lett pavirket.

Mellom 0,5 og 1 promille: Man blir mer kritikklgs og risikovillig.
Over 1 promille: Balansen blir darligere, talen sngvlete og kontroll
med bevegelser forverres. Man blir trgtt og slgv og kan bli kvalm.
Over 1,5 promille: De fleste far problemer med hukommelsen.
Hukommelsesproblemene gker med stigende promille. Bevisstheten
nedsettes og man kan bli bevisstlgs. Pustesenteret i hjernen kan
hemmes. Oppkast er vanlig. Promille over 3 kan vaere dgdelig. Risiko
for dod gker sterkt ogsa ved promille lavere enn 3, hvis man samtidig
har brukt f. eks beroligende midler, sovemidler, smertestillende mid-

ler eller midler mot epilepsi.
Slik beregnes promillen:

0,5i promille, der de fleste fgler seg pavirket, betyr 0,5 gram alkohol
per kilo vann i kroppen. For & fa en promille pa 0,5 ma en mann pa 70
kg (dvs med ca 50 kg vann i kroppen) ta inn 25 gram alkohol (0,5 gram

alkohol/kg * 50 kilo vann).

1 alkoholenhet (1/3 liter g, et glass vin eller en drink] i restaurant-
og utelivsbransjen tilsvarer cirka 12 -14 gram alkohol.
Promillegrensen i trafikken er 0,2. En kvinne pa 58 kg kan oppna 0,2
promille hvis hun drikker en halvflaske lettgl (0,33 ), en mann pa 70
kg om han drikker en halvliter lettgl. Alkohol forbrenner med mellom

0,1 -0,15 promille i timen
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Unge bilfgrereirus
dreper og skader
mange jevnaldrende i
trafikken. Stadig flere
er ruset pa annet enn
alkohol.

Hakon Aurlien

MOSS: - Det er en utfordring vi er
nedt til & mote, sier Odd Reidar
Humlegard (bildet), som er leder for

Tiltak mot ruskjering: Bilvraket fra Bygdgyulykken 3. mai gjorde sterkt inntrykk pa vegdirektgr Te

Utrykningspolitiet.

For sommeren haper han & fa
presentert en innstilling fra et tver-
retatlig utvalg som har sett pa tiltak
for a bekjempe rusmiddelbruk
generelt i trafikken.

- Norge var tidlig ute med effek-
tive tiltak for a fa stanset skadevirk-
ningene av alkoholrus. N& ma vi
sorge for & fi den samme holdnin-
gen overfort til ogsa andre typer rus
som rammer trafikksikkerheten,
sier han.

200-250 forere
Hvert av de siste fem &rene har mel-
lom 200 og 250 ferere mellom 18 og
24 veert involvert i trafikkulykker
der jevnaldrende er blitt drept eller
varig skadd. I hver tredje ulykke har
de unge kjort i pavirket tilstand.
Andelen har okt de siste to arene.

- Det skyldes i stor grad flere
saker der det er snakk om bruk av
andre stoffer enn alkohol. I de det

er vanskelig a sla fast graden av
pavirkning, sier Humlegard.

Laboratorieanalyser er svert
kostbare og politiet har de to siste
arene ikke hatt rad til a analysere
alle mistenkte saker. UP-sjefen
mener ulovlige narkotiske stoffer
eller feil bruk av lovlige medisiner
forekommer i mer enn halvparten
av russakene som etterforskes.

Nullprinsipp
Humlegard er spent pa om utvalget
vil foresla faste grenser tilsvarende
0,2-grensen for alkohol, eller ga inn
for et nullprinsipp der enhver mal-
bar pavirkning vil vaere ulovlig.

Han er ogsa spent pa om utvalget
vil ga inn for regelendringer, bl.a. &
gi politiet hjemmel til stikkprove-
kontroller ute pa veg mot narkotika-
eller medikamentpavirkning. I dag
kan dette kun gjores for a avslore
alkoholrus.

- Jeg er spent pd argumentene for

80 prosent tidligere straffedomt

En undersgkelse som
Utrykningspolitiet har
gjort viser at hele 80 pro-
sent av 603 personer som
var siktet for promillekjg-
ring var i politiets straffe-
register fra for.

Henriette Erken Busterud

OSLO: Utrykningspolitiet har
samkjort litt over seks hundre pro-
millesaker i januar 2007 med poli-

tiets strafferegister. Det viser seg
at av de 603 personene som er sik-
tet for bilkjering med ruspavirket
tilstand, sa er 38 prosent tidligere
anmeldt for vold, 45 prosent
anmeldt for vinningsforbrytelse og
63 prosent for alvorlige trafikale
forhold. I tillegg var hele 44 pro-
sent registrert for befatning med
narkotika. Dette viser tydelig at
promillekjorer har en betydelig
hgyere risikoprofil enn landets
befolkning for gvrig.

Politiet har ogsa gjennomgatt
280 av de 430 dedsulykkene pa

vegene i 2004-2005. Blodprover fra
sjaforer viser at en fededel av disse
skyldes rus. Det vil si at 68 perso-
ner har mistet livet i ulykker der
den som var skyld i ulykken var
ruspavirket.

Tidligere straffedemt: En under-
spkelse fra Utrykningspolitiet
viser at de fleste promillekjgrere
eripolitiets strafferegister fra far.
(Illustrasjonsfoto: Utrykningspoli-
tiet)
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og imot ulike lgsninger. Det er viktig
at vi far en god prosess og kommer i
gang med konkrete tiltak, sier han.

UP-sjefen samarbeider med kol-
leger i 27 land om teknologisk
utvikling, men mener det er like
viktig & eke oppdagelsesrisikoen i
trafikken.

- Ny teknologi er til god hjelp

rje Moe Gustavsen, distriktssjef Lene Mirer i Stor-Oslo og Erik Andre Foss. (Foto: Elin Lied)

Unge skades i rus

mot rusmiddelkjoring. Bilfabrikan-
tene vil raskt bygge inn flere forer-
stottesystemer for & motvirke
konsekvenser av forerfeil. Utfor-
dringen er at mange bevisst bryter
samfunnets regler. Vi ma bruke
teknikk for & stanse disse for de
skader andre og seg selv i trafikken,
sier han.

Rusmiddelbruk blant unge farere (16-24 ar) der andre unge er drept eller hardt skadd
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Trygg utan ball

Il W Samarbeidet om trafikktrygg-
leik mellom Statens vegvesen og
fotballkrinsane i Region vest held
fram. I Hordaland var det folk fra
etaten pa plass i Bergen, Voss og
Stord sist veke for a gi gode rad om
trygg keyring til trening og kamp.
Her er det sméjentene fra Lyseklos-
ter som far provd seg pa ein tur med
Brastoggen. (Foto: Geir Brekke)

Vil informere eldre

M B Hedmark trafikksikkerhetsut-
valg har satt i gang et prosjekt om
trekantmedikamenter. - Stadig flere
eldre stanses i kontroller og vet ikke
at de kjorer i pavirket tilstand etter
bruk av ordinere medikamenter.
Dette er en trafikksikkerhetsutfor-
dring som kan metes med bedret
kunnskap, sier Marit Nyhuus i Statens
vegvesen. (Foto: Hakon Aurlien)

Ny gang- og sykkelveg
Il B Til hosten starter arbeidet med
260 meter ny gang- og sykkelveg
langs E134 i Kongsberg sentrum ved
sykehuset. Strekningen Klemsgate-
Bekkedokk far utvidet fortau for a
gi plass til gang- og sykkelveg. Til-
taket omfatter ogsd ombygging av
krysset Drammensveien-Eikerveien.
Prosjektet er beregnet 4 koste om
lag to millioner kroner.

Over 300 pa
MC-gving

Over 300 MC-fgrarar har
vore med pa oppfriskings-
kursa som Statens veg-
vesen og MC-klubbar har
halde i Region vest i var.

Geir Brekke

BERGEN: Kursa blir haldne dis-
triktsvis pa flyplassar og lukka
motorsportbaner, og kom i gang
for alvor i fjor. Tiltaket er sett i
verk pa bakgrunn av at Region
vest har hatt hege ulykkestal med
motorsykkel dei siste ara.

Sogn distrikt har lengst erfaring
med kursa, der ein har vore samla
to sundagar pa Haukasen flyplass
dei siste seks ara.

- Tilbakemeldingane er berre
positive fra deltakarane, seier Tor-
geir Bang i Sogn distrikt. Same
responsen er det og fré dei andre
distrikta i Region vest.

Aldersspreiing

- Det er stor aldersspreiing mellom
deltakarane pé kursa. Slik sett fun-
gerar samlingane ogsa som utveks-
ling av erfaringar deltakarane
imellom, noko som er ei god kjelde
til leering, seier Olav Seim i Voss og
Hardanger distrikt.

I Ser-Rogaland og dels i Bergen
er det lokalavdelinga av klubben
Senior-MC som skipar til kursa,
der Statens vegvesen har stilt med
fagfolk dei to siste ara. Godt over
100 deltok pa kursa i Ser-Rogaland
ar, som gjekk péd gokart-bana pa
Reve.

Elles viser oversikten over MC-
ulykkene pé Vestlandet at ogsa
turistar er representert i talmate-
rialet.

Det svingar: Statens vegvesen
nyttar smaflyplassar til MC-kursa,
som her ved Bgmoen pa Voss.
(Foto: Gjertrud Karevoll)

Trafikalt grunnkurs

Tolv ungdomsskoler i
Salten vil prgve ut tra-
fikalt grunnkurs som
en del av den obligato-
riske undervisningen i
10. klasse.

Giselle Jensen

BODO: Til hesten sparkes prove-
prosjektet i gang der ungdomssko-
leelevene i Salten far trafikalt
grunnkurs helt gratis og som en del
av leereplanen for 10. klasse.

Ingen hinder

- Det har veert en del organisato-
riske problemer innenfor skolever-
ket i forhold til hvordan dette skal
gjores, men na er alle hindringene
tilbakelagt, forteller Ole Martin
Rasmussen i Statens vegvesen.

Ulike fag

En av utfordringene var a finne
plass for kurset innenfor kunn-
skapsloftet, noe som var en klar
forutsetning. Na har Saltenskolene
valgt 4 bruke elementer fra trafikalt
grunnkurs som en del av undervis-
ningen i sa ulike fag som naturfag,
gym, norsk, samfunnsfag, kunst-
héndtverk og matte.

- De har tatt utgangspunkt i fag
der det er samsvar i malsettingen
mellom faget og trafikalt grunnkurs
og fordeler temaene over hele aret,
forteller Rasmussen.

Nar de starter skolearet

2008/2009 vil en
arbeidsgruppe fglge under-
visningen gjennom aret for &
vurdere hvordan det
fungerer.

Argusgyne
For & gjennomfere kurset har 17
ungdomsskoleleerere selv blitt kur-
set pa Hogskolen i Nord-Trendelag.
Nar de starter skolearet 2008/2009
vil en arbeidsgruppe folge under-
visningen gjennom aret for & vur-
dere hvordan det fungerer.

- Vihaper jo at dette blir vellyk-
ket og forer til at flere skoler inn-
forer ordningen, sier Rasmussen.

Alle far

Han forteller at forskriften egentlig
setter nedre aldersgrense ved 15 ar,
men her er det gitt dispensasjon
fordi noen av elevene i klassene er
under 15 ar.

N

(Foto: Giselle Jensen)

Det fantastiske med dette opplegget
er at alle fir kurset uansett oko-
nomi eller planer videre. De fleste
tar lappen for eller siden, men alle
blir uansett trafikanter.

Kunnskap
Om det blir som syklister, fotgjen-
gere eller bilferere spiller ingen
rolle, smiler Rasmussen forngyd.
Kunnskap om hvilke krefter som
er lgs i trafikken er nyttig uansett.
Trafikalt grunnkurs bestar av 17
timer. Det kreves at eleven er til
stede ved alle timene for & fa god-
kjent kurset. Skolen legger derfor
sa langt som mulig til rette for at
elevene kan ta igjen mistede
timer.

Ildsjel og padriver: Ole Martin Rasmussen har vaert padriver for innfgring av trafikalt grunnkurs i grunnskolen.

FAKTA OM TRAFIKALT GRUNNKURS

For du kan begynne & gvingskjgre privat eller begynne trafikkopplee-
ringen ved en trafikkskole ma du ta trafikalt grunnkurs. Trafikalt
grunnkurs er obligatorisk og er felles for alle de lette kjgretgyklas-
sene (moped, motorsykkel, personbil, tre- og firehjuls moped, sng-
scooter og traktor), kurset er i alt pa 17 undervisningstimer og

omhandler:
Trafikkopplaeringen

Mennesket i trafikken
Forstehjelp

Tiltak ved trafikkulykke
Mgrkekjgring

@vingskjering og kjgreerfaring

Grunnleggende forstaelse for trafikk

Gjennom opplaeringen i trinn 1 skal du utvikle en grunnleggende for-
staelse for hva bilkjgring, moped- eller motorsykkelkjgring, kjgring
med traktor eller sngscooter innebaerer. Dette kurset skal gi deg
grunnleggende forstaelse for trafikk og veere utgangspunkt for videre

oppleering.
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Ny rutine: - Vi ma ha ein prosedyre for slike tilfelle som bade sensor og kandidatar kan leve med utan risiko for tiltale, seier regionvegsjef Olav Ellevset. (Foto: Geir Brekke)

Statens vegvesen
Region vest har
skjerpa rutinane for
forarprover i regionen
etter ei konkret hen-
ding med ein kandidat
som var paverka av
medikament.

Geir Brekke

BERGEN: Patalemyndigheitene

har tiltalt ein sensor som starta ei
forarprove der det var mistanke
om at kandidaten var ruspa-
verka.

I den skjerpa prosedyren i
Region vest heiter det at sensor
straks skal ta kontakt med politiet
dersom det er mistanke om at for-
arprovekandidaten er péverka av
rusmiddel. Kandidaten skal ha
hove til 4 gi si forklaring for det blir
fatta ei avgjerd. Dersom mistanken
ikkje er avkrefta i tide til a avvikle
forarpreva, skal den avtalte prova
avlysast.

Dersom kandidaten seinare gjer

det tydeleg at mistanken var
ugrunna, skal det setjast opp ny
time til forarprova s snart som rad,
om kandidaten enskjer dette.
Erstatning for eventuelt urettmessig
avlysing av ferarpreva blir tildelt
etter vanlege erstatningsreglar.

Leveleg rutine

- Det er urad for oss som arbeids-
givar og for sensorane vare a drive
forarprovar med ein slik risiko for
tiltale, seier regionvegsjef Olav
Ellevset til Vegen og vi. Vi ma ha
ein rutine vi kan leve med i slike
saker.

Ikke statlig periodisk kjgretgykontroll

Samferdselsdepartemen-
tet har no bede Statens
vegvesen om a avvikle til-
bodet med periodisk kgy-
retgykontroll ved dei 47
trafikkstasjonane til Sta-
tens vegvesen.

Hakon Aurlien

MOSS: Trafikkstasjonane til Sta-
tens vegvesen utferte i 2007 berre
om lag 1,1 prosent av dei vel 1,1

millionar kontrollane som vart
gjorde som ledd i ordninga med
periodisk keyretgykontroll (EU-
kontroll). 90,2 prosent av kontrol-
lane skjedde ved dei 2300 private
verkstadene som har eit slikt til-
bod, medan 8,7 prosent vart
utforte ved dei 55 teststasjonane
til NAE.

- Med det tilbodet som framleis
vil vere tilgjengeleg ved dei mange
bilverkstadene og teststasjonane,
vil bilistar i heile landet vere sikra
eit godt tilbod nar det gjeld perio-
disk keyretoykontroll, seier sam-

ferdselsminister Liv Signe
Navarsete i en pressemelding.

- I dei tilfella der ein bileigar
ikkje er einig i utfallet av den kon-
trollen som er utfort ved ein privat
verkstad, vil Statens vegvesen
framleis kunne kvalitetssikre kon-
trollen, seier ho.

Kjeretgykontroller: Tor Ander-
sen har foretatt mange kjgretgy-
kontroller men na gar det mot slutt
pa PKK i regi av Statens vegvesen.
(Arkivfoto: Hakon Aurlien)

For den aktuelle proven starta
freista sensoren & fa politiet til &
gjere ei vurdering av kandidaten.
Dette var gjort i samrad med neer-
aste leiar ved trafikkstasjonen, og
det var og teke kontakt med sjafor-
leeraren.

Oppmodar

Den aktuelle politistasjonen som
Statens vegvesen hadde munnleg
avtale med, var ikkje bemanna
denne dagen. Forarpreva var der-
med sett i gang, men seinare rykte
politiet ut fré eit nabodistrikt, og
stogga ferarproven.

Skjerpar rutiner
for ferarprgva

Politiet har i saka vist til paragraf
17, 2. ledd i vegtrafikklova. Det vil
seie at ein eventuell fellande dom
vil kunne gi ein straff som svarar
til den sensor ville ha fatt om han
koyrde bilen sjolv, fengselsstraff
utan vilkar og inndraging av for-
arkortet.

Region vest oppmodar difor
Vegdirektoratet til a utarbeide ein
tilsvarande prosedyre med verk-
nad for heile landet, gjerne med
utgangspunkt i framlegget fra
regionen. Region vest vil folgje
opp det som i s fall blir gjort gjel-
dande for heile etaten
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20 prosent opp pa E18

B B Tilbudene 14 ca 20 prosent
over forventet da fem entrepreno-
rer sist uke la inn tilbud pd bygging
av fem bruer pa den nye E18 i Spy-
deberg i Ostfold. Askim entrepre-
nor leverte det laveste tilbudet pa
94,7 mill. kr, Mesta det hayeste pa
dreye 138,2 mill. kr. To av bruene
er ca 140 meter lange, tre pa ca 26
meter. Anleggsstart skjer i august.

Bruvedlikehold 1

B B 15 bruer pa Romerike skal
gjennom vedlikeholdsarbeid i som-
mer og host. Mesta AS har laveste
anbud pa 20,1 mill. kr. Seks firmaer
ba om anbudspapirer og to evrige
firmaer tilbed & gjere jobben for
vel 22 mill. kr. Vedlikeholdsarbeidet
innebeerer annet betongrehabilite-
ring, rekkverksarbeider og overfla-
tebehandling av betong og stal.

Bruvedlikehold 2

B B Vedlikehold-Service AS i
Drammen ligger an til 4 fa kontrak-
ten for diverse vedlikeholdsarbei-
der pa 18 bruer i Hedmark og
Oppland i sommer og hest. Syv
firmaer ba om anbudspapirer, to
leverte inn tilbud og Drammens-
firmaet tilbud seg & utfore arbeidet
for 8,1 mill. kr. BM Overflatetek-
nikk i Kongsberg: 10,1 mill. kr.

Dyrere Larentunnel

M W Fem entreprengrer har lagt inn
tilbud pa bygging av den 900 meter
lange Lorentunnelen i Oslo. Tilbu-
dene varierer mellom
622 og 720 mill. kr,
det laveste er ti pro-
sent over det Statens
vegvesen hadde reg- |
net med. Dette skyl-
des en relativt hoy

prisstigning i markedet pa betong-
og stalarbeider. Anleggsarbeidene
starter trolig i september.

Bekymret
for vegfor-
fallet

Statens vegvesen er

bekymret for det gkende
forfallet pa vegene i lan-
dets fem sgrligste fylker.

Kjell Wold

DRAMMEN: Den érlige rammen
mé gkes med 250 mill. kr for &
stanse gkningen i vegforfallet. Det
gér fram av den samlede vurderin-
gen fra Region ser om forslaget til
statsbudsjett for 2009, som er
behandlet i fylkeskommunene i var.
Budsjettforslaget bygger pa priori-
teringene i handlingsprogrammet
2006-2009.

Bekymret
Region ser velger a prioritere vin-
terdrift, driftsoppgaver med betyd-
ning for trafikksikkerheten og
vedlikeholdsoppgaver som bidrar
til & begrense forfallet i vegkapita-
len.

- Med det bevilgningsnivaet vi
na ligger pé innenfor post 23 og 30,
vil vi uttrykke var bekymring for
utviklingen av vegnettet i Region
sor. Innenfor post 23 kommer det
stadig krav om nye oppgaver som
skal utferes uten at det gir seg
utslag i okt ramme. Samtidig er den
okonomiske rammen innfor post
23 med trafikktilsyn, drift og ved-
likehold av riksveger og annet for
lav til at vi klarer & stoppe en ytter-
ligere forringelse av vegkapitalen.
Vare anslag viser at den arlige ram-
men ma okes med om lag 250 mil-
lioner kroner for a stanse okningen
i forfallet pa vegene, heter det i
budsjettforslaget for 2009.

Rv. 37: Sliten vegstrekning mel-
lom Bolkesjg og Gransherad i
Telemark (Foto: Kjell Wold)

Asfaltdekkene

slites raskere

Utberdres ikke: - Aret

Statens vegvesen Region gst. (Foto: Hakon Aurlien)

Asfaltdekkene slites
raskere enn fgr. Rundt
900 kilometer av
hovedvegene pa @st-
landet er sapass spor-
slitt at de skulle hatt
nytt dekke i ar, men
bare ca 200 km far ny
asfalt.

Hakon Aurlien

MOSS: - Det vil bli dyrt for trafi-
kantene. Vi mé sporre oss om vi
har sviktet i & formidle alvoret i
situasjonen til de bevilgende myn-
digheter, sier Torgrim Dahl som
leder dekkeprosjektet i Statens veg-

vesen Region ost.

Han tror ikke situasjonen er verre
i @stlandsomrédet enn ilandet for-
ovrig.
- Fra 2006 til 2008 har etterslepet
i Region ost, og trolig ogsd i Norge,
gjort et hopp og er na pa ca tre ars
normale dekkebudsjetter. Hos oss er
det snakk om ca 800 mill kroner, pad
landsbasis ca 3 mrd kr, sier han.

25 mm spor

Spormailinger ifjor hest viste en
gjennomsnittlig sporslitasje pa
22mm pa de hoytrafikkerte riksve-
gene, dvs med trafikk over 5000
kjoretoyer/dogn. "Normalen” for a
utlgse nytt dekke er 25mm. En vin-
ters videre slitasje betyr ifelge Dahl
at halvparten av det hoytrafikkerte
vegnettet har passert denne gren-
sen.

Regionledelsen hadde hapet pa
330 millioner kroner til asfaltering
i 2008 for 4 opprettholde samme
standard som i 2007, men fikk det
samme budsjettet som i 2007, 230
mill.kr. Da revidert nasjonalbud-
sjett ble fremlagt kom heller ingen
av de 70 millionene man mente
asfaltbransjen kunne pata seg som
ekstraarbeider i ar.

Okte kjorekostnader

- Vi ser at asfaltentreprenorene na
bygger ned sin kapasitet. Samtidig
har mange ars etterslep gjort veg-
dekkene lite robuste til 4 tale ekstra
pakjenninger og det ma foretas
omfattende forsterknings- og opp-
rettingsarbeider nr tiltak forst skal
settes inn. Vi er i ferd med 4 komme
inn i en spiral som gjor at vi totalt
sett far et langt mer kostbart veg-

o

om leder dekkeprosjektet i

vedlikehold, sier Torgrim Dahl.

- Til tross for en bevisst satsing
pé de mest trafikkerte delene av
vegnettet i Region ost er det nettopp
her utviklingen er spesielt ugunstig.
Det har flere arsaker. Et er at et ved-
varende etterslep over mange ar gir
dekker som er darlig i stand til &
motstd klimaendingene som vi na
ser. Et annet er at hoytrafikkerte
veger pa grunn av milde vintere har
fatt okt salting, noe som gir storre
slitasje, sier han.

- Sparte vedlikeholdspenger,
som gir dérligere dekketilstand,
kommer tilbake til trafikanten som
okte kjorekostnader. Vi vet at trafi-
kantene ma betale ca to kroner i
okte kjorekostnader or hver krone
som vegvesenet har unnlatt a bruke
pé dekkevedlikehold, sier Torgrim
Dahl.
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Containerbru

Il W Det er ikke sa mange midlerti-
dige bruer i Norge som er contai-
nere. Men i Krodsherad i Buskerud
fins nd en. Bjore bru pé fylkesveg 192
ble tatt av flommen i mai og vegen
matte da stenge. Na er det satt opp
en container med hull i begge ender
som fungerer som gangbru pa ste-
det. Ny Bjore bru vil det ta lengre tid
a erstatte. (Foto: Kjell Wold)

o

Skanska lagast

I W Skanska har lagaste tilbod pa
oppgraderinga av Alesundstunne-
lane, med eit bod pa 197 millionar
kroner. Mesta vil gjere oppdraget for
212 millionar kroner, medan Vei-
dekke har levert ein pris pa 260 mil-
lionar kroner. Det er kome fire tilbod
pé elektroentreprisen. NSI Hauge-
sund er lagast med 39 millionar
kroner. (Arkivfoto: Knut Opeide)

Sparer 11 mill.

Il W Statens vegvesen sparer 11 mil-
lioner kroner pé a bygge betongbru
istedenfor trebru over Lygrefjorden
i Egersund. De tre tilbudene som er
kommet inn er: Mesta 15,4 millio-
ner kroner, Eco Bygg 18,3 millioner
kroner og Veidekke 20,9 millioner
kroner. Tilbudene ligger noe over
det etaten hadde regnet med, men
det blir trolig en losning.

Mens turistnaeringa pa
Sunnmgre forlanger at
en av landets viktigste
turistruter og inntekts-
kilder for turistnaeringa
i Stranda kommune,
riksveg 63 mellom Opp-
land grense og Geiran-
ger ma apnes straks,
ligger problemet Stav-
brekka - den store sng-
fonnairo.

Wiggo Kanck

MOLDE: - Og slik vi ser det n4, har
vi liten tro pd at Stavbrekka vil losne
med det forste. Men etter & ha vur-
dert sikkerheten rundt en begrenset
apningstid, finner vi det forsvarlig
a holde Geirangervegen dpen pa
dagtid mellom kl. 08.00 og 14.00.
Terskelnivéet for en snarlig stegning

n -V ek

Stavbrekka: Sngfonna pa rv. 63 vil ikke lgsne ennd. (Foto: Statens vegvesen)

Sngfonnairo

er imidlertid lavt, sier byggelder for
funksjonskontrakten pa denne
delen av Sunnmere, Kjell Hauke-
berg.

Vannbombet

Stavbrekka har to lesneomrader,
det vestlige og det ostlige. Sngmas-
sene er kompakte og pa storrelse
med en fotballbane. Slik henger den
og truer den som matte vage seg
langs turistvegen.

Det har veert gjort en rekke for-
sok pa a kontrollere Stavbrekka.
Men sakalt “molling - streing av
jordmasser pa sneen for a sette fart
pé snesmeltinga -, vannbombing
fra helikopter og liketil spreng-
ningshjelp fra forsvarets spesial-
tropper har ikke gitt resultat. Etter
a ha lyktes med a montere 230 sne-
anker, eller mellom 30 og 40 pro-
sent i 2005 og 2006, ville ikke
Stavbrekka la seg temme mer. Hun
gjorde som hun ville, losnet i store
deler av sin tyngde og reiv med seg
de aller fleste snpankerene.

Det er den ostlige delen som det
na gjores ett nytt forsok pa a sikre.

Planen er 4 montere 254 snganker.
Prosjektet er et forsok, med hoyst
usikker utfall. Det spesielle med
sikringsarbeidet er at det skal utfo-
res i stor heyde over havet. Stein-
sprang-sikringa ligger mellom 1300
og 1500 meter over havet. Omradet
snpankrene skal monteres i ligger
mellom 1250 og 1350 meter over
havet.

Arktiske forhold
- I sike hgyder naermer vi oss ark-
tiske strok. Sein sngsmelting og en
lengre sesong med rasfare, forer til
at arbeidet ikke kan starte opp for
rasfaren er helt borte. Vi kan ikke
regne med at arbeidssesongen varer
lengre enn fra forste halvdel av juni
til siste halvdel av september. Det
er ikke uvanlig at sesongen kan bli
kortere. En annen konsekvens av
klimaforholdene er at slike hoyder
er det ikke uvanlig med snofall i
sommermanedene, uvanlig sterke
vinder, ekstremt mye regn, nattfrost
og mer téke enn i lavlandet sier byg-
gelder Arnold Hustad.

- Selv om det er blitt fokusert

mye pa sikring av problemfonna, er
det en sammenhengende fare for
ras langs hele den 13-14 lange strek-
ningen mellom Geiranger og Opp-
land grense, sier distriktssjef
Ragnhild Vestre i Sunnmere dis-
trikt.

Kan lgses

En tunnel til mellom 160 og 200
millioner kroner kan bidra til
apning av vegen en til to uker tid-
ligere enn “normalt”

- Dette blir vurdert som en svert
stor investering. Kvanndalsbotnen,
et omrade neermere Geiranger, ma
rassikres for en nevneverdig tidli-
gere apningstid kan paregnes. Per-
manent sikring av Geirangervegen
mellom riksveg 15 og Oplenskedal
i More og Romsdal kan skje med
en om lag 9.5 km lang tunnel og 1,5
km ny veg til en pris av rundt 700
millioner kroner, minst. Men det
blir ingen turistveg slik som dagens
Geirangerveg med Dalsnibbavegen
er det. Resultat av forsgket kan
spenne fra fiasko til suksess. Vi er
spente, sier Ragnhild Vestre.

FAKTA

Geirangervegen, rv 63, mel-

lom Geiranger i Mgre og

Romsdal og Oppland fylke blir

vanligvis vinterstengt i slut-

ten av august.

e Det er normalt med nysng i
juli

* | 2004 ble vegen dpnet 5. mai,
dret etter i 2005 var apnings-
dagen 21. juni

e Vegen er en av de viktigste

turistrutene i landet. Om lag

100 000 kjgretgy bruker vegen

Stavbrekkfonna er om lag 400

meter brei og ligger i arktisk

strgk, mellom 1250 og 1300 m

over havet

Vinteren 2006 ble sikringsar-

beidet stanset etter flere

steinras i sikringsomradet

e En helarsveg frariksveg 15 i
Oppland til Geiranger vil
omfatte en 9,5 km lang tunnel
og om lag 1,5 km ny veg

e En 2,4 lang tunnel og 1,7 km
ny veg forbi Stavbrekka er
kostnadsregnet til i stgrrel-
sesorden 160 - 200 mill. kr

e Permanent sikring av Geiran-

gervegen med en 9,5 km lang

tunnel og 1,5 km ny veg er

beregnet til minst 700 mill. kr
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Flomvarsel

M B Flomvarsel fra NVE 3/6 kl.
11:30: Buskerud, Oppland, Hed-
mark, Mgre og Romsdal, Sogn og
Fjordane, Sor-Trondelag, Nord-
land, Troms og Finnmark: Mulig
mindre flom i vassdrag som drene-
rer sentrale omrader i Langfjella fra
Finse nord til Trollheimen og
Dovre, sorostlige deler av Sor-
Trendelag, indre Troms og vestlige
Finnmark. Utsatte elver er Driva,
Rauma, Aurlands og Leerdalselva,
ovre deler av Gudbrandsdalslagen,
ovre deler av Drammensvassdraget,
hoyere omrader ev Vefsna og Rei-
savassdraget. Vannforingen kan
ventes & nd niva mellom middel-
flom og femars flom. I Mjosa ven-
tes vannstand omkring 5 érs
gjentaksintervall.

Kan bli brannstasjon

M W Vadse kommune vurderer &
kjope Statens vegvesens tidligere
trafikkstasjon i Vadse for 4 ta den i
bruk som ny brannstasjon. Lokalene
har statt tomme de siste drene etter
at trafikkstasjonen flyttet til dis-
triktskontoret. Dagens brannstasjon
i Vadse har renoveringsbehov kost-
nadsberegnet til 15 millioner kroner.
(Arkivfoto: Giselle Jensen)

s

\ e

Klima-pilot

I W 12008 starter Klima- og trans-
portprosjektet pilotprosjekter langs
E136 mellom Dombas og Alesund.
Strekningen omfatter bédde inn-
landsklima og kystklima, og har
varierte terrengforhold. I lopet av
aret vil det bli startet opp tverrfag-
lige studier knyttet til alle de enkelte
delprosjektene i Klima- og Trans-
port-prosjektet. Prosjektet jobber
med & lage en metodikk for & gjen-
nomfore risiko- og sarbarhetsana-
lyse pa strekningen. Det skal ogsa
lages prosedyrer for handtering av
sarbare bruer, stikkrenner og kul-
verter, og skredutsatte omrader.
Nar det gjelder utfordringene knyt-
tet til vinterdrift, kommer prosjek-
tet til & samarbeide med regionens
eget FoU-prosjekt for vinterdrift.

Siste element fremme

Il W Det siste av de seks senketun-
nelelementene til Bjorvikatunnelen
i Oslo ble slept inn i havnebassenget
i Oslo mandag. Det forste ble buk-
sert langs kysten fra Askoy i august
2006. Det siste slepet brukte 5 1/2
degn rundt kysten med en snittfart
pa 4-5 knop. Nedsenkingen av ele-
mentene starter midt i august og vil
paga i omlag to maneder.

225 000 bomkrav
ot utlendinger

Siden 1. januar 2007
har norske bompenge-
selskap sendt 225 000
krav til utlendinger
som har passert bom-
mer uten a betale.
Disse skylder over 50
millioner kroner
inkludert tilleggsav-
gifter.

Henriette Erken Busterud

OSLO: Bomselskapene har sendt
over 240 000 saker for bompasse-
ringer (en sak bestar av en eller
flere passeringer pr bil). 15 000 av
disse sakene gjaldt passeringer der
det kun er automatiske bomstasjo-
ner. Det betyr at 225 000 av sakene
gjelder ulovelige passeringer, det
vil si at de har passert i AutoPASS-
felt selv om det var mulig & betale
kontant i et annet felt.

Mange
I Oslo er det 3000 som passerer
ulovlig hver maned.

- Blant disse er det 800 fra Polen
og 800 fra Litauen som passerer
ulovlig. Det er kanskje litt merkelig
at det er flest som eventuelt har
misforstatt betalingssystemet fra de
landene der det er vanskeligst a fa
tak i registreringsnummer og eier,
sier bompengeekspert Geir Kjo-
nigsen i Statens vegvesen.

Likt for alle

- Det enkleste ville vert hvis alle
utenlandske personbiler og tunge
kjoretoy kjorte gratis. Nar det gjel-
der sistnevnte ville det skape kon-
kurransevridning, slik at det ikke er
aktuelt, men alle tunge kjoretoy
burde ha pabud om AutoPASS-
brikke. Dersom turister skal passere
gratis, sa ma det til en politisk avgje-
relse. Men vi jobber for at alle skal
betale likt. Det er ingen turister som
slipper bompengebetaling i andre
europeiske land heller, og det vil
vaere vanskelig 4 skille folk som job-
ber her og kjorer utenlandske biler
fra turister, sier Kjonigsen.

Mange kjgrer ulovelig: De siste 15 manedene har bomselskapene 225 000 saker der utenlandske bilister har
passert uten a betale. (Arkivfoto/ballongfoto: Lgvas)

Bedre informasjon

- De som passerer ulovlig mé betale
en tilleggsavgift pa 300 kr i tillegg
til vanlig passeringsavgift. Fra 1.
februar i ar ble alle bomstasjonene
i Oslo-ringen gjort om til automa-
tiske stasjoner, slik at utlendinger
som ikke betaler kun far faktura pa
bomavgiften og ikke tilleggsavgif-
ten. Vi ser at det kan vaere vanske-

lig for turister i Norge nar vi har
ulike innkrevingssystemer. Vi job-
ber for 4 fa til et enklere system for
disse.

I lopet av sommeren vil vi dele
ut informasjon til bilturister via
ferjesambandene inn til Norge,
samt ved grenseovergangene. P&
denne maten haper vi 4 na turis-
tene allerede for de kommer til

landet. Vi vil ogsa gke informa-
sjonsmateriell ut til turistinfo,
hotellkjeder og andre steder hvor
det er naturlig & informere turister,
sier Kjonigsen. Det er ogsa mulig
for utenlandske turister a skaffe seg
AutoPASS pd nettet, og Statens
vegvesen vil kreve at bompengesel-
skapene far bedre nettsider pa
engelsk.

Tunge lgft pa ny bru

Nye Bommestad bru over
Lagen pa ny E18 mellom
Sandefjord og Larvik mon-
teres ferdig i disse dager.

Kjell Wold

LARVIK: Bommestad bru bestér av
to parallelle bruer med to kjorefelt i
hver retning. Brua er totalt 150 meter
lang og har tre spenn pa henholdsvis
35, 80 og 35 meter. Stalseksjonene
bygges ferdig pa land og leftes pa
plass. De enkelte bruseksjonene veier
fra 24 til 51 tonn. Det ble montert tre
seksjoner pa hver side for den store

midtseksjonen pa 65 tonn ble fraktet
ut i elven pa flate for den ble heist pa
plass og sveiset sammen.

Stalfagverkene pr. bru veier 288
tonn til ssmmen. Na skal det stopes
betongplate pa brua. Da gar det
med om lag 1350 tonn betong pa
hver av de to bruene. Loftene pa de
midterste stalseksjonene skjedde i
lgpet av mai i ar og gikk etter pla-
nen. Til denne jobben ble det brukt
en 250 tonns mobilkran.

Tunge loft: | lgpet av mai er siste
stalseksjoner pad nye Bommestad
brui Larvik lgftet pa plass og svei-
set sammen. (Foto: Yngvar Haugen)
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Nytt liv til kjser vannkilde: Leah og Selma fra Ilabekken barnehag

o o

o

: 7 A “: f & . / J_! :.‘:"_I . b

==l e Tty

er syntes det er ggy med "haest”. (Foto: Tove Eivindsen)

Fossekallenilla

| tusen ar brukte
Trondheims befolkning
Ilabekken til drikke-
vann og vannkraft, for
bekken bokstavlig talt
gikk under jordeni
nesten et arhundre.

Tove Eivindsen

TRONDHEIM: N4 er vassdraget
igjen blitt selve livsnerven i Ilada-
len. Der er ikke alle forunt & bli én
av tolv finalister til Statens bygge-
skikkpris. Ilabekken, som er del av
prosjektet Nordre avlastningsveg i
Trondheim, har klart det. Men det
var ikke gitt at vegutbyggingen

skulle medfere dette store loftet for
vassdraget:

- Opprinnelig var det planlagt at
tunnelen gjennom Steinberget
skulle komme ut lenger vest, fortel-
ler Almar Aronsen, prosjektleder
for Nordre avlastningsveg. Men det
viste seg at vi matte flytte tunnelpa-
slaget. Det medforte at vi kom i
konflikt med Ilabekken, som pa det
tidspunktet 18 i ror. Men sa kom
ideen om & dpne Ilabekken. .

Artene vender tilbake
Byggeleder for Ilabekken, Svein H.
Selliseth, sier det ogsé var en del
forurensing i det gamle industriom-
radet. Mye masse er kjort bort og
lagra i tunnellop som er stopt
igjen.

— Vi har fatt tilbake fossekall og
oter, sier Selliseth, som ogsa har

andre dyrearter pd “innbyggerlista”
Det er en 3-400 meter tom tunnel i
berget der bekken gikk for. Denne
er na tilrettelagt for flaggermus til
bruk som vinterbolig. Flaggermus-
hulen trekker ogsa til seg andre
innbyggere som edderkopper av
typen Stor kjelleredderkopp.

- Vi har ogsa hatt hjelp fra bota-
nikere fra NINA (Norsk institutt for
Naturforskning), som har funnet
tre sjeldne lav- og mosesorter, bla.
Krokodillemose. Da fjerna vi all
mosen under vannlinja og satte den
tilbake over vannlinja etterpa, sier
Selliseth.

Haper pa sjggretten

- Ilabekken er én av fire bekker i
Trondheim kommune prioritert for
gyting. Det er allerede funnet fisk
og yngel i bekken etter at vi rensa

3200 svarte pa reisekartlegging

Mer enn 3000 bilister i
Grenland svarte pa reise-
mgnsterundersgkelsen i
april.

Kjell Wold

GRENLAND: - Undersokelsen er
en del av arbeidet med & kartlegge
trafikksituasjonen i Grenland. Dette
skal blant annet brukes til & vurdere
de forskjellige konseptene som er
kommet fram i den sékalte konsep-
tvalgutredningen for Vegpakke
Grenland, forteller Elisabeth Her-
stad i Statens vegvesen. 60 hogsko-

lestudenter i Telemark og sju
vegvesentilsatte lagde i slutten av
april en jernring rundt Grenland
og inntok sju sentrale vegpunkter
for & dele ut noe over 9 000 spor-
reskjemaer til bilister pa vei inn
mot Porsgrunn og Skien. En
svarprosent pa om lag 34 prosent
er Statens vegvesen tilfreds med.

Konklusjon til hgsten

I lopet av hosten skal rapporten
som oppsummerer resultatene fra
undersokelsen foreligge. Og rundt
arsskiftet 2008/2009 blir konklu-
sjonene fra konseptvalgutrednin-
gen presentert.

Reisemonsterundersokelsen fra
Grenland vil bli et viktig supple-
ment til den nasjonale reisevane-
undersgkelsen. Hogskolestudentene
som bidro i arbeidet ble drillet i
sporreundersokelsen pa forhand.
Elisabeth Herstad karakteriserer
gjennomferingen av den store
undersgkelsen som vellykket og at
responsen sa langt virker veldig
tilfredsstillende.

Reiseundersgkelse: Elisabeth
Herstad i Statens vegvesen var
etterspurt av pressen under tra-
fikkundersgkelsen i Grenland i
april. (Foto: Ivar Jon Tunheim)

opp, men den har kommet ovenfra,
forteller Selliseth. Det blir kultivert
orret i Teisendammen i Bymarka,
der Ilabekken har sitt utspring.
Sjoeretten har vert borte fra Ilabek-
ken siden starten av 1900-talet. En
egen froskedam er ogsd bygd i kul-
pen. En terskel gjor at omradet gror
ned og skal friste frosk til dammen.
Noen meter bortenfor er en egen
steinreys spesialutforma for over-
vintring for salamander. Og de
mange satsingene ser allerede ut til
a ha en positiv effekt. Malinger
kommunen har gjort viser at vann-
kvaliteten er i ferd med a bli stabil
og god.

Ikke én tilfeldig stein

Det er ikke bare tilretteleggingene
for vegetasjon og dyreliv som har
preget prosjektet. Ogsa folk skal

trives i omradet.

- Vi har laga sjuerbane for fot-
ball og volleyballbane, der det er
folk hver kveld. Vi har ogsé bygd en
labyrint og sittebenker i torv, sier
Selliseth. To kunstnere har ogsa
preget prosjektet. Solrunn Rones
har valgt og utformet stein i og
langs bekkefaret. Det har resultert
i bade vadesteiner, hvilesteiner og
vakre vannslipte steiner. Det er ogsa
satt ut ti steinskulpturer signert Ste-
fan Christiansen. Selv om omréadet
forst apner offisielt 5. juni, har
mange av de yngste naboene alle-
rede fatt sjansen til & nyte kunsten
og omradet. Fire barnehager ligger
i umiddelbar nerhet til anlegget.
Mange av barna har veert pa hyp-
pige besok i byggeperioden. Da er
solide steinskulpturer gode & ha -
spesielt for & klatre pa.




12

Vegen og vi e nr. 10/08 e 5. juni 2008

REPORTAS]JE

LoM M 330 skinnende blanke vetera

. : nd Prix gikk av
da Norges storste billop Flaklype Gr? moderat hastig-

' sist helg. Lopet g1 : | '
%:F glge{;llgf \rzrégene Va% det rene 17. maistemningen

Sarregler: | Flaklypa gjelder
egne trafikkregler over Kjell
Aukrusts eiendom, en
kvadratcentimeter av riksveg
55 gjennom Flaklypasvingen.
(Alle foto: Hakon Aurlien)

Hakon Aurlien

LOM: - Det er hyggelig at folk setter slik pris pa bade a veere med pa lopet og a se pd,
sier lopsleder Jan Randen.

Veteranbillgpet Flaklypa Grand Prix blir avviklet i Lom/Skjak kommune i mai hvert
ar. 11992 gikk forste lop av stabelen med rundt 130 deltagende biler. Siden har av Jotun-
heimen Veteranbilklubbs arrangement fétt stadig sterre oppslutning og i fjor ble det
nadd en topp med 340 pameldte biler, og noen motorsykler.

- Flere kan vi ikke ta, sier Randen. Bare & sende avsted bilene i tur og orden, tar innpé
fire timer.

39ar
Mens alt over 30 ar normalt regnes som veterankjoretayer, har arrangerklubben satt
grensen til 39 ar. Den offisielle begrunnelsen er at dette begrenser deltakerantallet, den
hoyst uoffisielle at lopet kun omfatter biler fra for lopslederen begynte a selge biler.
En medvirkende begrunnelse er en trafikkregel laget av forfatter, tegner og vegeier
Kjell Aukrust pa 70-tallet. Hans humoristiske forfatterskap hadde udedeliggjort stedet
Flaklypa som ligger atte kilometer innover Boverdalen fra Lom. Da filmen “Flédklypa
Grand Prix” var laget, ble han heytidelig overrakt et skjote pa en kvadratcentimeter av
riksveg 55 i Flaklypasvingen av davarende vegsjef i Oppland, Sigmund Vardal og Lom-
ordferer Johan Kolden. De betinget seg retten til 4 vedlikeholde eiendommen uten a

nbiler stilte til start

sporre Aukrust, men han svarte med a nedlegge forbud "mot rakjering med radialdekk”
over eiendommen.

Ludvig
- Da vi satte igang i 1991, spurte vi Aukrust om han syntes det var greit at vi brukte
filmnavnet ogsa pé lepet. Han svarte at det var greit for hans del, og for Solan Gunder-
sens del, men at Ludvig var skeptisk. Losningen ble a sette opp et skilt i Flaklypa der det
star at rakjoring med radialdekk ikke er tillatt. Da var ogsa Ludvig forneyd, forteller Jan
Randen. Radialdekkene kom mot slutten av 1960-tallet og en begrensning ved 1969-
modellen gjor at forbudet kun gjelder et fatall av lgpsbilene.

Men Vegvesenets vilkar gjelder for alle og de er ikke begrenset av dekktypen. I lopet
skal det kjores pent og pyntelig.

Stemning
Det bidro til god stemning i Lom sentrum da den forste av 331 pameldte til arets lop
satte avsted. Dugnadsénden er stor og klubben har ikke hatt problemer med 4 skaffe de
mange funksjonarer som trengs for a gjennomfore Fliklypa Grand Prix. Over alt vaiet
flagg og pa hver eneste melkerampe innover Boverdalen satt sma og store som heiet
frem fortidens vegfarende kjoretoyer.

- At det kommer sa mange, ma nok forklares med god stemning, et pent omréde,
varen, at vi ligger midt mellom @st og vest i Norge, sier Jan Randen.
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Maskot (ovenfor): Solan Gundersen var
naturlig maskot og hadde tatt plass pa stat-
fangeren pa en Mercedes Benz 190 1957-
modell.

Sjeldne (gverst til venstre): Vauxhall
Victor 1963 foran en Mercedes 190SL fra
1958.

Tidsriktig (Lengst til venstre) : Lokalmil-
joet i Lom stiller opp i tidsriktig utstyri
Jotunheimen Veteranbilklubbs arlige vete-
ranbillgp.

Lopsleder: Jan Randen leder landets star-

ste lgp for veteranbiler i sommer; Flaklypa

¥ Grand Prix med 330 deltakende biler t.o.m
1/ drsmodell 1969.
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Gjennomslag med trokk

M W For forste gong kunne Statens
vegvesen skyte gjennomslagssalva
med fullt av gjestar inne i tunnelen.
Storhendinga skjedde under siste
salva i hovudlepet for Finngytun-
nelen, og dei innbedne var trygt
innlosjerte i sidearmen mot Talgje.
Men trekket fra siste salva kunne
merkast godt av alle dei frammotte
gjestane. (Foto: Ronny Flesj4)

Finpuss av rv. 282

Il W Riksveg 282 Holmestrandsveien
i Drammen skal opprustes i forbin-
delse med byggingen av den nye E18
sor for byen. Vegen skal modernise-
res fra Rundtom til pukkverket, en
strekning pa 1,2 kilometer. Noen
restarbeider ved Frydenhaug og pa
den nye E18 pé Stromse inngér ogsa
i arbeidet, som na blir lyst ut med
soknadsfrist 20. august 2008.

Forlik

H B Det er inngatt forlik mellom
Statens vegvesen som byggherre og
Mesta som entreprener om slutt-
oppgjeret for utviding av E16 Dale-
vag- og Helletunnelen i Hordaland,
som blei opna for to ar sidan. Mesta
gjekk til sak mot Statens vegvesen,
som var tidfesta denne manaden.
Men det lukkast partane & kome til
semje. (Foto: Geir Brekke)

Farbar Trollstige

B B Tirsdag 27. mai klokken ni
apnet rv. 63, Trollstigen i More og
Romsdal for trafikk. - Snemeng-
dene i omradet er som i et nor-
malar, og broytingen av vegen har
gatt greit, forteller seksjonsleder
Ivar Hol i Statens vegvesen. Arets
apningsdato avviker ikke noe seer-
lig fra tidligere &r, viser en statistikk
sendt ut fra Statens vegvesen.

T-samban-
det pa vent

Det er ikkje realistisk

med byggjestart pa rv. 47
T-sambandet i Nord-Roga-
land for tidlegast ut pa
nyaret 2009.

Geir Brekke

BERGEN: Dette stadfestar prosjekt-
leiar Rune B.Sandven (bildet) i Sta-
tens vegvesen. Regjeringa fremjar
ikkje stortingsproposisjonen om
T-sambandet for ferien, og dermed
blir det ikkje handsaming av saka i
Stortinget for til hausten. I budsjet-
tet for i ar skreiv regjeringa at ein
tok sikte pa byggjestart i 2008. Saka
har vore oppe til ny lokalpolitisk
gjennomgang denne véren.

Med eit eventuelt positivt ved-
tak fra Stortinget i oktober kan det
bli byggjestart i februar 2009. Der-
som proposisjonen forst passerer
Stortinget oppunder jul kan det
knappast bli byggjestart pa storpro-
sjektet for i mai 2009.

Etter siste kvalitetssikringa er
kostnaden no oppe i 1 440 mill. kr.
12008-kroner. Det vil seie drgye 200
mill. kr. over Statens vegvesen sitt
eige anslag frd i fjor. Auken skuldast
ikkje minst nye krav til tunnelsik-
ring og prisauke i anleggssektoren.

Det har vore krevd inn bompen-
gar pé tilsaman over 330 mill. kr.
til prosjektet pa ferjesambandet til
E39 over Boknafjorden. Innkre-
vinga pa ferjene held fram til
T-sambandet er ferdig og etter-
skotsinnkrevinga kan ta til pa veg-
anlegget, i beste fall i 2012.

Rv. 47 T-sambandet

Samla lengde: 20 km

Tunnelar: Undersjgiske tunnelar
aust-vest under Karmsundet og
Ferresfjorden pa tilsaman 8,9
km, med rundkeyring i fjell og
arm nord-sgr til Fosen.

Veg i dagen: 9,8 km mellom
Fosen og E134 i Haugesund.
Kostnad: 1 440 mill. kr.
(2008-kroner)

Finansiering: 57 prosent bom-
pengar (fgrehandsinnkreving
ferje og etterskotsbetaling veg),
28 prosent statlege midlar og 15
prosent lokale forskot og tilskot.
Budsjett 2008: 45,2 mill. kr. i
statleg lgyving
Budsjettframlegg 2009: 95 mill. i
bompengar og 45 mill. kr. i stats-
midlar, under fgresetnad av byg-
gjestart i mai 2009.

- Med reguleringsfor-
slaget for Ryfast har vi
lagt fram et godt
beslutningsgrunnlag.
Det er na eller aldri for
prosjektet.

Geir Brekke

STAVANGER: Planleggingsleder
Bjorn Amdal er forngyd med plan-
forslaget og med mottakelsen regu-
leringsplanen har fatt lokalt.
Kommunalutvalget i Stavanger har
gitt sin tilslutning til a legge planen
ut pa hering, med frist i august.
Strand kommune kan komme
til @ behandle en interpellasjon som
reiser sporsmal om & holde folke-
avstemning om Ryfast.

Ikke med i NTP

Ryfast gir Ryfylke fastlandsforbin-
delse med undersjoisk tunnel fra
Strand til Stavanger via Hundvég.
Hundvagtunnelen knytter forbin-
delsen sammen med E39 gjennom
Eiganestunnelen.

- Ryfast og Eiganestunnelen
henger sammen, selv om de skal
finansieres som to separate prosjek-
ter. Det er likevel en mulighet for
at Eiganestunnelen kan bygges uten
Ryfast, men ikke omvendt, sier
Amdal til Vegen og vi.

Prosjektet ligger inne i gjeldende
handlingsprogram for Nasjonal
transportplan, men er ikke med i
Statens vegvesens forslag til NTP
fra 2010.

Gratis bru

Hundvag har i dag bruforbindelse
til Stavanger sentrum. Det er bereg-
net at Hundvéagtunnelen vil fa en
degntrafikk pa 10.000 kjeretoyer,
mens 20.000 fortsetter a benytte
Bybrua mellom Hundvég og sen-
trum. Da forutsetter man at det
fortsatt skal veere gratis & kjore
Bybrua, mens det blir bompenger
pa Ryfast, bade gjennom den 14 km
lange Solbakktunnelen og den 5,6
km lange Hundvagtunnelen.

Lgnnsomt

Reguleringsplanen legges fram til
behandling sammen med konse-
kvensutredningen.

Utredningen viser at Ryfast og
Eiganestunnelen samlet sett har
hey samfunnsekonomisk lennsom-
het, med storst nytte knyttet til
Eiganestunnelen.

- Vi far tre kroner tilbake for
hver krone vi putter inn i Eiganes-
tunnelen, sier Amdal, som mener
Statens vegvesen na har laget et
godt beslutningsgrunnlag.

- Planen viser at vi bar mélene
med prosjektet. Vi far en ferjefri
forbindelse mellom Ryfylke og
Nord-Jeren, med okt tilgjengelig-

B L

—— ol

Innslaget: Planleggingsleder
Bjgrn Amdal med Statens vegve-
sens forslag til reguleringsplan for
Ryfast. (Foto: Geir Brekke)

het og reduserte reisetider for de
aller fleste. Samtidig far Stavanger
en ny forbindelse til bydelen Hund-
vag, som gir muligheter for videre
utvikling og utbygging her. I tillegg
far vi en avlastning for trafikk i
sentrum og pa lokalvegnettet, sier
Bjorn Amdal til slutt.

Informasjon: Det har veert mange
informasjonsmgter under planpro-
sessen. Her er Bjgrn Amdal i ferd
med & overbevise en grunneier fra
Hundvag. (Arkivfoto: Geir Brekke)

- Na eller aldri

———— -

FAKTA

Rv. 13 Ryfast

Undersjgiske tolgpstunneler:
Solbakktunnelen 14 km og
Hundvagtunnelen 5,6 km
Vegidagen: Tilknytning via
tunnelramper (Stavanger] pa
Bugy og kort dagsone pa Hund-
vag nord, samt 1,1 km veg pa
Solbakk (Strand)

Kostnad: 4,4 mrd. (2007-kr)

E39 Eiganestunnelen
To lgp med 3,7 km
Toplanskryss og tre
rundkjgringer.

Dagens E39 blir lokalveg.
Kostnad: 1,4 mrd. (2007-kr)
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Den nye snarvegen fra
Bastgferja i Horten til
E18 i Vestfold er bare
halvannet ar unna
apning.

Kjell Wold

SKOPPUM: Fem maneder etter at
forste spadestikk ble tatt er arbeidet
kommet langt pa hele den 4,5km
lange traseen fra Kirkebakken i
Borre til Re grense og ny E18.

Ny rv. 306 blir rv. 19: Om halvannet ar kan kontrollingenigr Thore Aarkvisla i Statens vegvesen apne ny snarveg til E18 fra Horten. (Foto: Kjell Wold)

onarveg I farta

Jernbanespor

- Prosjektet til om lag 350 millioner
kroner bestar av 4,5 km ny riksveg
306 samt 2,7 km ny gang og syk-
kelveg, hvorav halvparten av gang-
vegen bygges i det nedlagte
jernbanesporet mellom Horten og
Skoppum, forteller kontrollingenigr
Tore Aarkvisla i
Statens vegvesen.
Prosjektet bygges
av  Isachsen sykkelveg
Entreprenor AS

fra Nedre Eiker. De har 53 personer
og 26 maskiner i full sving langs
den nye vegen som gar i helt ny

4,5 km ny riksveg 306
samt 2,7 km ny gang og vegen far tre

S

trase pa store deler av strekningen
og passerer helt utenom Skoppum
sentrum.

Kortere og raskere

Bare den forste kilometeren av
vegen sorfra folger dagens rv. 306.
Nar nyvegen apner i desember 2009
depes den om til
rv. 19. Den nye

kryss, en miljo-
tunnel pa 190 ved
Lorge og to sterre bruer pa hen-
holdsvis 108m og 60 meter. Den ene
brua skal bygges der Vestfoldbanen

vil krysse over den nye vegen. I juni
skal jernbanesporet legges om pa
en 300-400 meter lang strekning
nar brubygginga starter. Den nye
vegen mellom Kirkebakken og Re
grense vil korte ned bade reiseav-
standen og reisetiden mellom Hor-
ten og E18 betydelig. Mens trafikken
pa dagens veg er i gjennomsnitt vel
2000 biler i dognet, regner en med
minst en dobling av trafikken pa ny
veg.

Bedre miljg og trafikksikkerhet
- Mild vinter og lite sne har veert en
fordel for anleggsvirksomheten, sier

byggeleder @yvind Pettersen-Dahl.
Han er optimist néar det gjelder a fa
ferdig vegen innen kontraktfristen
21. desember 2009. Den nye rv. 19
vil ved apning fa en ubetjent bomsta-
sjon med automat og elektronisk
betaling pa grensen mellom Horten
og Re. Den nye vegen vil ogsa gi stor
avlastning pa dagens store lokaltra-
fikk pa rv. 311 mellom Horten og
Tonsberg. Det blir seerlig gunstig for
lokalmiljoet og trafikksikkerheten at
alle tungbilene med Baste Fosens
ferjer mellom Moss og Horten fra
julen 2009 kan komme tryggere og
raskere ut pa E18.

Viktig tunnelseminar

Statens vegvesen byg-
ger og drifter tunneler,
mens de lokale brann-
vesen har tilsynsan-
svaret for tunnelene.

Kjell Wold

LANGESUND: Dette har mer enn
for aktualisert behovet for & ga gjen-
nom hverandres regelverk og se pa
hvilke muligheter og begrensninger
dette medforer.

Nye forskrifter om sikkerhet i
tunneler stod pa dagsorden da Sta-

tens vegvesen, Direktoratet for sam-
funnssikkerhet og beredskap (DSB)
og lokale brannvesen mottes til
regionale tunnelseminar denne
varen. I tillegg har det kommet nye
krav til vegtunneler gjennom nye
EU-direktiver.

- Selv om vi har faste kontakt-
meter med Statens vegvesen, synes
vi det denne gangen var naturlig &
gd en runde med de regionale veg-
myndighetene og lokalt brannvesen
sammen, for & fd en bedre felles
forstéelse av hverandres regelverk
etter de nye kravene i EUs tunnel-
direktiver, sa Terje Olav Austerheim
fra DSB pa tunnelseminaret i

Region sor i Telemark i mai.

- Hensikten med seminaret har
veert & fa oppleering i regelverket, leere
hverandre bedre a kjenne og forsta
hverandres roller, rammebetingelser,
begrensninger og muligheter. Dessu-
ten er det viktig & etablere nettverk
for pa den maten & sikre den gode
lpsningen gjennom samarbeid, sa
Erik Norstrom i Statens vegvesen
under samlingen i Bamble.

Viktig tunneltreff: - Vi sgker de gode
lgsninger gjennom samarbeid, sier
f.v. Erik Norstrgm og Ruth Gunnlaug
Haug i Statens vegvesen og Terje Olav
Austerheim i DSB. (Foto: Kjell Wold])
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(Foto: Toril Barthel)

En sgt takk: Distriktssjef Kjell Skjerve og Finn Iversen med den uvanlige kaka.

Kake med fartsgrense

B0D0 M Etter et mote med lokal-
utvalget i Skjerstad kommune har
Statens vegvesen startet prosessen
med a endre fartsgrensene gjen-
nom Misvzr sentrum - I etterkant
av motet ble jeg mott av ei enga-
sjert smdbarnsmor, Linda Lin-

dahl, som argumenterte for
nedsatt fart og viste til egne,
skremmende opplevelser. Da det
ble klart at vi sender forslag til
nye fartsgrenser pa hering ble ei
flott kake levert pa dora, forteller
Kjell Skjerve.

TRONDHEIM M I disse dager er
tusenvis av Senk farten-sekker pa
veg ut til skolene i Sor-Trendelag.
Alle seksaringene som starter pa
skolen i host far hver sin skolesekk
og gode rad med pa kjopet. Tradi-
sjonen tro er det Ser-Trondelag
fylkeskommune som spanderer
Senk farten-sekker pa seksaringene

Langsykling

MOSS M Distriktssjef Lars Erik
Hauer i @stfold utfordret alle sine
ansatte til & prove 4 sykle til jobben
en dag i mai, og 25 av de sprekeste
svarte pa utfordringen. For noen ble
dette en tung oppgave, men tyngst
ble den kanskje for distriktssjefen
selv, som har i overkant av seks mil

Skolesekkene er pd veg!

og Statens vegvesen star for pak-
king og utsending til skolene. I ar
blir over 3600 skolesekker sendt ut,
fordelt pd 143 grunnskoler i Seor-
Trendelag. Med i pakken til skolene
ligger folgende hilsen og rad til
foreldre og foresatte, som skolene
skal legge ved hver sekk. (Foto:
Tove Eivindsen)

til jobben. Heldigvis var veergudene
snille pa den store sykkeldagen da
han la i vei hjemmefra kl 05:25. Pa
bildet har han mett sin kollega Kjell
Blomseth i As og tatt fatt pa neste
etappe til distriktsvegkontoret der
alle 25 ble mott av kaffe og boller.
(Foto: Endre Dahlen)

iglfest under brua

DRAMMEN BN Siste helgen i
juni blir landets forste skate-
festival arrangert i Drammen.
Under den nye motorvegbrua
pa Stromse, i det flotte ska-

teanlegget som ble apnet i
fjor host samtidig med bru-
apningen. Da fikk brettfolket
i Norge ogsa landets flotteste
skatepark. Festivalen far fem

arenaer hvor det i tillegg til
brettkjoring skal veere kon-
serter, film- og fotokurs og
foredrag. (Foto: Kjell Wold)

bl

Gode kolleger: Distriktssjef Terje Solvoll, Fred Fredly og Ivan Bordachev er
gode kolleger. (Foto: Solveig Hansen)

Russisk
praktikant

HARSTAD M Russeren Ivan Bor-
dachev har vert praktikant hos
Statens vegvesen i Midtre Héloga-
land distrikt siden mars i ar. N&
skal han hjem for a ta sin diplom-
oppgave i drift og vedlikehold. - Jeg
har samlet informasjon til min
masteroppgave. Det er et kjent fak-
tum at Norge er langt fremme péa
alt fra trafikksikkerhet til vegbyg-
ging. Jeg er imponert over vegsys-
temet og maten det vedlikeholdes
pé, forteller han.
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Ny stas-do

M Turistane og andre
reisande kan i sommar sjé fram til
at det endeleg blir skikkelege til-
hove for trengande som ventar pa
ferjekaien i Kvanndal i Hardanger.
Det er arkitekt Tordis Hoem fré
Oslo som har teikna bygget, som
no er under oppfering. Ho har
teikna tre turistveganlegg for.
Huset far glastak og blir ferdig
innan 1.juli. (Foto: Geir Brekke)
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fokus var pa sikring av barn i bil,
bilbeltekampanjen og hjelmbruk.
Rundt 300 barn deltok i sykkelkon-
kurransen og her er det Pia Fos-
sum, til daglig a finne ved Lillestrom
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...som godtrﬁkant skal bl

HELLRERUDSLETTA M Statens
vegvesen var med pa forrige ukes
“Foreldre og barnefestival” med en
stand hvor barn og familier kunne
delta i flere konkurranser. Standens

trafikkstasjon, som assisterer en av
de fremtidige trafikanter. (Foto:
Birgitte Kjersem)

Irafikksikkerhetsdager i skien

M Kjendisfaktoren var
ekstra hoy under arets trafikk-
sikkerhet- og MC-dag pé Skien
trafikkstasjon. Pal Anders Ulleval-
seter toppet listen av MC-kjentfolk
sammen med dragraceforer Hans
Olav Olstad, endurokjorer Asbjorn
Slettholt og roadracer Rolf Kare

Valderhaug. Sentralt i det meget
godt besgkte arrangementet til
Statens vegvesen stod som vanlig
lokale ngkkelpersoner som Eva
Ruth Ulla (bildet f.v.), Jan Petter
Lyng og Vibeke Lin Jacobsen i
Statens vegvesen. (Foto: Erik
Hagen)

Gjenapnes for bater

M Etter omfattende
anleggsaktivitet gjenapnet Skan-
senlopet for battrafikk 30. mai ki
1600. Siden november 2006 har
Skansenlopet veert stengt for bét-
trafikk pa grunn av bygging av den
undersjoiske betongtunnelen som
er en del av Nordre avlastningsveg.
I denne perioden har Jernbane-

brua, Bratterbrua, Verftsbrua og
Nidelvbrua blitt dpnet en til tre
ganger hver uke. Det er ikke til &
legge skjul pa at stengingen har
medfert problemer for de som har
bater i kanalhavna, de som har
levert fisk ved kaia i Ravnkloa og
bedrifter i omradet. (Foto: Knut
Opeide)

M For kalenderbladet synte
juni var dei forste tyske bubiltu-
ristane innljoserte under trekro-
nene pa Steinstoberget rasteplass

i Hardanger. Plassen er drygt ti
ar gamal, og blei bygt under det

linden’

som den gongen blei kalla reise-
livsprosjektet. I dag inngar plas-
sen i den nasjonale turistvegen,
og er den einaste i Region vest
med eiga fiskebryggje. (Foto: Geir
Brekke)
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Sykllstene f

Det er flere byer i Bel-
gia som har tilrettelagt
mye for syklister. Men
fa har gjort det sa bra
som studentbyen Gent
med 230 000 innbyg-
gere.

Henriette Erken Busterud

GENT/BELGIA: - I Gent har vi
jobbet systematisk for & oke syk-
keltrafikken gjennom ti ar. Vi prio-
riterer syklistene foran bil og buss
nar vi planlegger, og mélet er at det
skal veere enkelt 8 komme fram for
syklister og gaende overalt. Vi har
110 000 sykkelturer hver dag, det
vil si en sykkelandel pa 15 prosent.
I tillegg har byen 50 000 studenter
som kan leie gule studentsykler for
300 kroner i aret, forteller Yves De
Baets fra Gent kommune, mens 25
stykker pa studietur med Sykkel-
bynettverket lytter ivrig.

King of the road

- Béde politikere og bilister aksep-
terer at vi mé prioritere gdende og
syklende for a fa en bedre by a bo
i. Politikerne aksepterer nemlig
mer en du tror, understreker De
Baets. I Gent har trikken forkjors-
rett overalt. Arskort for trikk koster
1600 kroner, mens det er gratis for
dem under 15 og over 65. Det er
ikke lov a sykle pa fortau, men
ellers er det syklisten som er the
king of the road. Til og med bussen
ma vente for syklistene og snike seg
fram i bevisst trange gater som
stort sett har 30-soner.

Mange tiltak

Det er et hav av sykkeltraseer langs
kanaler og elver. De har til og med
apnet gamle portrom for at det skal
bli enklere & komme seg fram pa
to hjul. 700 envegskjorte gater gjor
det vanskelig & kjore bil, mens
syklistene kan sykle mot retningen
190 prosent av disse gatene.

Et par hundre meter av ei travel
transportgate er stengt og gjort om
til park med sykkelsti. De har syk-
kelparkeringsplasser med vakter,
et system for etterlatte sykler,
informasjonskampanjer og stunt
til fordel for syklistene - for a
nevne noe. Litt over ti millioner
kroner brukte de pa sykkeltiltak i
fjor, og hele 30 ansatte jobber med
dette.

Tar bort p-plasser
Kommunen har lagt flere parke-
ringsplasser under bakken for a fa
flere dpne plasser og gjore det bedre
for dem som gér og sykler. I fjor
fikk de inn 25 millioner kroner i
p-avgifter som ble reinvestert i nytt
parkeringshus under bakken. De
har ogsé hatt aksjoner mot illegal
parkering og har lykkes med & fa
feerre biler. Det koster for ovrig
rundt en euro i timen & parkere.

- Vi besokte hver eneste butikk-
eier for a forklare at vi ville ta bort
parkeringsplasser til fordel for
syklister og gaende. Butikkeiere
tror hver eneste euro kommer fra
bileiere og var ikke saerlig entusi-
astiske. Na er dette det beste kom-
mersielle omradet i Belgia.. Nar
folk ma parkere utenfor sentrum
oppdager de ogsa nye butikker, sier
De Baets.

\
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Imponert: - Jeg er mest imponert
over at de har klart & redusere
biltrafikken, at bilistene har sa
mye, sier 0dd Nygard fra Statens
vegvesen. (Foto: Henriette Erken
Busterud)

Ikke detaljorientert

I forhold til i Norge, der det er diverse
krav og retningslinjer for sykkelfelt,
er ikke belgierne sa noye. De trakker
til pa ulike dekker, bredder og opp-
merkinger, men de har klart a fa til
et sammenhengende sykkelnett. I
stedet for & bygge dyrt har de forst
og fremst satset pa a fjerne parke-
ringsplasser og prioritere plass til
sykkel framfor bil og buss. Men selv
om de har fatt gjort mye er det fort-
satt mer som ma gjores.

Ikke hjelm

Mens det i kongeriket er mange bir-
kebeinere som trakker til i fancy og
full mundur, er denne type syklister
sa og si fraveerende i Gent. Der
sykler alt fra unge til gamle i vanlige
kleer og det er fa hjelmer og se. - Vi
vil ha s& mange som mulig til &
sykle. Det skal veere en god folelse
og ikke se farlig ut, og vi vil derfor
ikke oppfordre til & bruke hjelm, sier
De Baets og legger til at de heller
ikke har mange sykkelulykker. Alle
mellom fem og étte ar far derimot
tilbud om gratis hjelm fra kommu-
nen.

Holdning viktigst

- Den store forskjellen er bilistenes
holdning og atferd. I Gent ga bilis-
tene alltid plass til de som syklet slik
at det ble et bra samspill til tross for
at de er i samme gate. I Oslo er det
mange bilister som bevisst skviser
syklistene, som har en lav status. Det
er den viktigste grunnen til at folk
ikke sykler her, mener seniorradgi-
ver Trond Berget fra Syklistens
landsforening, som arrangerte turen
for Sykkelbynettverket.

tiG

Envegskjgrt: | Gent har de 700 envegskjarte gater fora gjare det vanskellgere a kJ;are 90 prosent avdem kan
sykles i begge retninger. (Foto. Henriette Erken Busterud)

Sykkelbru: | tillegg til en rekke syk-
kelfelt var det ogsa egne sykkelbruer
for syklister. (Foto: Henriette Erken
Busterud)

Fjerner p- plasser Her var det en parkeringsplass som na er lagt
under pakken. | stedet for at parkeringsselskap tjener penger, tar kom-
munene pengene sjgl og reinvesterer i nye anlegg under bakken. (Foto:
Henriette Erken Busterud)
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17 fjerdeklassinger
ved Tinnesmoen skole
hadde det goy og folte
seg trygge pa to hjul
etter fire dager med
sykkelopplaering.

Kjell Wold

NOTODDEN: Teamleder Jon Einar
Bergsland i Grenland Sykleklubb
kunne glad og tilfreds dele ut med-
alje og diplom til alle som hadde

Opplaering: Fjerdeklassinger ved Tinnesmoen skole i Notodden tar sykkel

Tryggere pa to hijul

bestatt sykkeleksamen etter kurset
pa fire ganger to og en halv time
med teori og praksis.

Sykleklubb

Sykleklubben har i flere ar drevet
trafikkoppleering og trafikksikker-
hetsundervisning blant fjerdeklas-
singer i Grenland i Nedre Telemark.
Na er undervisningsopplegget ogsa
i ferd med & krype videre nordover
i Ovre Telemark.

- Bakgrunnen for dette forebyg-
gende arbeidet er den stygge ulyk-
kesstatistikken vi har hatt i Norge de
siste arene, forteller Bergsland. 100

Sykkel-milepel

Det blir ein gledeleg dag
for bade store og sma
syklistar nar Statens veg-
vesen 9.juni kan opne siste
delen av eit samanheng-
ande sykkelvegnett pa E39
mellom Os og Bergen.

Geir Brekke

OS: Det er den dreye tre km lange
strekninga mellom Storestraumen
og Ulvenskiftet i Os kommune sgr
for Bergen som no blir ferdig. Der-
med kan ein ubroten sykkelveg

mellom Os og Nesttun i Bergen
takast i bruk.

Dei ivrigaste mosjonssyklistane
har alt svinga seg inn pa sorlegaste
delen av nyanlegget, og gir berre
positive tilbakemeldingar pa kva-
liteten, med tre meters breidde og
skilje mot den stadig veksande
kyststamvegtrafikken med dob-
beltsidig stalrekkverk.

Télsame trafikantar langs E39
har matta godta ein del kostaing
under anleggsperioden fra oktober
2006 og fram til i dag, med mykje
sprenging i til dels hoge skjeeringar
pé delar av anlegget. Vassbakk og

(R
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lappen. (Foto: Kjell Wold)

syklister blir skadet hvert ar og 7-10
personer omkommer ogsd pa syk-
kelsetet arlig i Norge. Derfor startet
Grenland Sykleklubb og grunder Mic-
hel Fouler for noen ér siden denne
trafikkoppleeringen av unge syklister
i samarbeid med Trygg Trafikk.

Sykkellappen

I dag er ogsa Statens vegvesen, Tele-
mark fylkeskommune og de enkelte
kommunene nzre stottespillere og
bidragsytere i trafikksikkerhetsopp-
legget. Halvor Kaasa Hiller var en
av fjerdeklassingene som stolt
kunne ta i mot vitnemalet pa avlagt

Stol har vore entreprener, og har
ikkje hatt skade med fraver i
anleggsperioden.

Anlegget har kosta 43,9 mill. kr,
det aller meste finansiert over stats-
budsjettet. Veganlegget er som ofte
elles kombinert med legging av
straum - og vassledningar. Statens
vegvesen har statt for planlegging
og prosjektgjennomfering, med
Karsten Epland som prosjektleiar.

Prgvetur: Dei forste syklistane
har teke i bruk delar av nyanleg-
get. (Foto: Geir Brekke)

sykkelkurs. Han matte bare ha hjelp
av kursleder Jon Einar til & justere
bremsene enda litt mer etter gvel-
seskjoringen og eksamen, da Vegen
og vi var pa besok.

- Dette var veldig goy, men ogsa
litt vanskelig, innreommet Halvor
etter ferdighetsproven i skolegarden
og den avsluttende kjorerproven ute
pa vegene rundt skolen. Bade
leerere, kursledere, foreldre og andre
medhjelpere har uttrykt stor til-
fredshet med kurset "Goy og Trygg
pa Sykkel i Telemark”.

Ved siden av selve sykkelopplee-
ringen har kurstilbudet ogsa noen

positive sideeffekter som helse og
sunt kosthold.

Tusentalls

Trafikkoppleering og trygg bruk av
sykkel som framkomstmiddel er
ogsa blitt en viktig del av Leereplanen
i grunnskolen de siste drene. Etter
bestatt sykkelkurs kan fjerdeklas-
singene ved alle de ni barneskolene
i Notodden kommune na trygt og
lovlig sykle til og fra skolen. Tilbudet
startet med 450 elever ved 12 barne-
skoler i Skien i 2005. Na naermer
kurset "Goy og trygg pa sykkel” i
Telemark seg raskt 5000 deltagere.
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Statens vegvesen

Statens vegvesen har
ansvaret for planleg-
ging, bygging, drift og
vedlikehold av riks- og
fylkesveger og tilhe-
rende ferjetilbud. Vi
har ogsd ansvar for til-
syn med trafikanter og
kjoretay. Trafikksikker-
het og milje er viktige
satsningsomrader i
vart arbeid. Organisa-
sjonen bestdr av Veg-
direktoratet og fem

regioner.

vegvesen.no

REGION @ST

Byggeleder E6 Qyer-Tretten,
Lillehammer/@yer

Stillingsnr. 1-092-08
Seknadsfrist 06. 06.

Planforvalter distrikt @stfold,
Moss

Stillingsnr. 1-083-08

Seknadsfrist 08. 06.

Byggeleder distrikt @stfold,
Moss

Stillingsnr. 1-084-08
Seknadsfrist 08. 06.

Inspektor (sensor)
Gudbrandsdal distrikt,
Lillehammer

Stillingsnr. 1-040-08
Seknadsfrist 09. 06.

Byggeledere Oslo og
Lillestrem,

Stillingsnr. 1-088-08
Seknadsfrist 10. 06.

Kontrollingenigrer Oslo og
Lillestrem,

Stillingsnr. 1-089-08
Seknadsfrist 10. 06.

Driftsoppgaver innen
bompengeordningen,
Oslo

Stillingsnr. 1-095-08
Seknadsfrist 10. 06.

Personalradgiver,
Lillehammer

Stillingsnr. 1-086-08
Seknadsfrist 12. 06.

Personalradgiver,
Oslo

Stillingsnr. 1-087-08
Seknadsfrist 12. 06.

Leder av trafikkdataseksjonen,

Lillehammer/Oslo
Stillingsnr. 1-101-08
Seknadsfrist 13. 06.

Assisterende byggeleder veg,
Hamar/Sand

Stillingsnr. 1-096-08

Seknadsfrist 17. 06.

Assisterende byggeleder bru,
Hamar/Sand

Stillingsnr. 1-097-08

Seknadsfrist 17. 06.

Assisterende byggeleder tunnel,
Sand

Stillingsnr. 1-098-08

Seknadsfrist 17. 06.

Prosjektingenior,
Hamar/Sand

Stillingsnr. 1-099-08
Seknadsfrist 17. 06.

Vegplanlegger,
Hamar

Stillingsnr. 1-100-08
Seknadsfrist 17. 06.

3 ITstillinger Lillehammer/ Oslo,
Stillingsnr. 1-093-08
Seknadsfrist 18. 06.

REGION VEST
Seksjonsleiar i Bergen - Eitt
ars vikariat,

Bergen

Stillingsnr. 3-033-08
Seknadsfrist 19. 06.

REGION MIDT

2 Landskapsarkitekter,
Molde/Trondheim (Steinkjer)
Stillingsnr. 4-050-08
Seknadsfrist 12. 06.

Radgiver (jurist) for anskaffel-
sesvirksomhet ,

Molde

Stillingsnr. 4-051-08

Seknadsfrist 12. 06.

@konomisk radgiver,
Molde

Stillingsnr. 4-052-08
Seknadsfrist 12. 06.

_ NN\

Fylkeskontakt for Ser-Trendelag]
Trondheim

Stillingsnr. 4-053-08
Seknadsfrist 12. 06.

REGION NORD
Byggeleder/kontrollingeniar,
Tromse

Seknadsfrist 06. 06.

Avdelingsingenigr / inspektar,
Bode
Seknadsfrist 13. 06.

Kundebehandler,

Alta

Stillingsnr. 5-029-08
Sgknadsfrist 13. 06.

Miljekoordinator,
Bode/Tromsg

Stillingsnr. 5-030-08
Sgknadsfrist 13. 06.

Avdelingsingenior/inspektor -
Midtre Troms distrikt,
Tromse/Finnsnes

Stillingsnr. 5-031-08

Seknadsfrist 13. 06.

Sensor - Midtre Troms distrikt,
Tromse/Finnsnes

Stillingsnr. 5-032-08

Sgknadsfrist 13. 06.

VEGDIREKTORATET

To 3-arige engasjementer i
bruseksjonen,

Oslo

Stillingsnr. 6-052-08
Seknadsfrist 06. 06.

Radgiver - Samferdsel
Oslo

Stillingsnr. 6-051-08
Seknadsfrist 12. 06.

For ytterligere informasjon se
vegvesen.no/jobb

Ny direkter

H W Jane Bordal er tilsatt som ny
administrasjonsdirekter i Statens
vegvesen, og startet i jobben man-
dag. 48-aringen kommer fra stilling
i Vegdirektoratets organisasjonsut-
viklingsstab.

- Jeg er meget fornoyd med &
fa pa plass Jane til denne viktige
og utfordrende posisjonen og
gleder meg til & samarbeide med
henne videre, sier vegdirektor
Terje Moe Gustavsen. Bordal over-
tar etter Kjell A. Haaland, som trer
tilbake etter 20 4r som adminis-
trasjonsdirektor til andre oppgaver
i etaten etter eget onske.

- Jeg er ydmyk foran en stor
oppgave og ansvar i en viktig orga-
nisasjon. Jeg ser fram til 8 komme
i gang sammen med mine kolleger.
Jeg er opptatt av at vi sammen skal
lpse oppgaver og utfordringer til
beste for brukere bade internt og
eksternt, sier Bordal.

Bordal kom til Statens vegvesen
fra Wilh. Wilhelmsen, hvor hun i
ti ar har arbeidet med ledelse og
Human Resources. Det meste av
denne tiden tjenestegjorde hun i
Malaysia.

Hun har tidligere ogsa hatt
ledende stillinger hos Unitor og
Merliens Kemiske Tekniske.

Jane Bordal er kjemiingenior
fra Universitet i Oslo og Bergen
ingeniorhegskole, for hun senere
ble bedriftsgskonom fra BI. Hun
har ogsa gjennomfert Bls Mana-
gement program innen strategisk
kompetansestyring, Human
Resource Management og Inno-
vation Management. Bordal er gift,
har to barn og er bosatt i Kolbotn
utenfor Oslo.

Kirstens siste dag

H B [ morgen, fredag 6. juni, er
siste arbeidsdag i Statens vegvesen
for distriktssjef Kirsten Lindeberg
i Aust-Agder og Arendal. Mandag
9. juni begynner hun i ny jobb som
politimester for Agder politidistrikt
med base i Kristiansand. I Kirstens
sted trer fra samme dag Jens G.
Andersen inn som ny fungerende
distriktssjef i Aust-Agder. Han er i
dag seksjonsleder for byggherre
ved distriktet.

Ny TK-leder

B W Vidar Dahl (43) blir ny sek-
sjonsleder for trafikant- og kjoretoy
ved Statens vegvesen @vre Buske-
rud distrikt pa Henefoss. Han er
na oberstlgytnant i Forsvaret og sjef
for stab planlegging og drift,
Logistikk i Produksjon ved Rena
leir. Han tar over jobben etter Per
Kristian Rotherud som gikk av for
aldersgrensen na i vér. Dahl tar
over den nye vegvesenjobben 1.
august 2008.
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Vil du delta i debatten, send innlegg til vegenogvildvegvesen.no

SI DIN MENING

Hpgskoleutdanning vs. realkompetanse

Svar til Geir Olav Jordal sitt innlegg
i Vegen og Vi 9/08.

M Det er en kjensgjerning at utdan-
ningsnivéet i befolkningen har okt og
at arbeidsgiverne i storre grad kon-
kurrerer om folk med hoyere utdan-
ning, ogsa til stillinger pa lavere nivaer
ibedriften. Jeg er et produkt av denne
utviklingen. Jeg oppfatter det slik at
du tolker et hgyere utdanningsniva
som et uttrykk for manglende verds-
etting av egen erfaringsbakgrunn. Du

velger selv hvordan du vil forholde
deg til det som skjer og som du selv
skriver hvordan dine holdninger
pavirker din og dine kollegaers
arbeidshverdag.

M Ja, jeg har hoyere utdanning og
hoyere lonn enn mine kollegaer og
jeg ma ha opplering pa fererkort og
registrering i likhet med alle andre
nyansatte pa dette feltet og du fortel-
ler meg at dette gar utover mine kol-

legaers humer og pedagogiske evner!
Jeg skjonner ikke at dette er mulig
med mindre man virkelig legger
vrangviljen til. Du hjelper verken deg
selv eller andre med & klage og vaere
bitter over en generell samfunnsut-
vikling, men du vil tjene mye pa a
delta positivt i den, da vil du kanskje
ogsé laere noe nytt av nye ansatte med
en annen bakgrunn enn deg selv. Jeg
har over 10 ars arbeidspraksis fra
privat neeringsliv og har ikke akkurat

hatt noen beskyttet tilveerelse. Inni-
mellom har jeg fullfort 3-arig hoyere
utdanning og i motsetning til de
muligheter som ansatte i Statens veg-
vesen har sa har jeg kostet utdanninga
mi sjel og forventer selvsagt 4 fa noe
igjen for det i form av hoyere lonn.

M A lzere nye ting er aldri bortkastet.
Selv om man ikke far brukt alt man
har leert il enhver tid s vokser man
som menneske, blir mer losningso-

rientert og reflektert og bidrar saledes
til en positiv utvikling. Derimot er
det bortkastet og direkte nedbrytende
aveere i et arbeidsmiljo hvor misun-
nelse og folelse av urettferdighet rader
grunnen. Ja, jeg blir direkte skuffet og
lei meg, men min fordel oppi all
denne elendigheten er at jeg faktisk
har frihet til & velge.

Anne Kathrine Angvik

Kunnskap og la&ring

M Jeg er ikke helt sikker pa om
Willy Petersen i innlegget sitt i
Vegen og Vi helt skjonte poenget i
innlegget fra Lars Fuglesang. Geir
Olav Jordahl hadde skjont poenget
og formidlet i sitt innlegg mye av
det som diskuteres mer eller min-
dre intenst bland oss ansatte. Det
dreier seg ikke om vilje/ enske/
evne til leering. Nei, det dreier seg
om det som oppleves som urettfer-
dige lonnsforskjeller.

B Med relativt kort fartstid i Sta-
tens vegvesen er jeg imponert over
de kunnskaper og evnen til & for-
midle disse som de eldre kollegene
mine har. Jeg skjonner godt frus-
trasjonen nar de blir forbikjorte
lonnsmessig av nyansatte med hoy-
ere utdannelse.

M Jeg misunner absolutt ikke de
med hoy utdannelse en bra lonn og
leerer ogsa mye av de som kommer
som nye i etaten med andre syns-
punkter pa problemlgsninger og
med ferske kunnskaper.

M Men....nar du gjor den samme
jobben og har de samme arbeids-
oppgavene og i tillegg har storre

realkompetanse er det ikke vanske-
lig & forsta at lonnsforskjellen foles
urettferdig.

M Tidene forandres pa arbeidsmar-
kedet og mobiliteten pa arbeidsta-
kere er storre. Det blir mer og mer
sjeldent at du blir innen det samme
firmaet/etaten 20 - 30 ar.

B Det er mangel pa kompetent
arbeidskraft i Norge na. Som nyut-
dannet fra hoyskole er du attraktiv
og en mate for arbeidsgiverne &
tiltrekke seg disse attraktive er a
tilby en brukbar begynnerlgnn.

M Hvis du horer til en gruppe som
ikke er like attraktiv med f eks
manglende teoretisk kompetanse,
gjerne litt eldre, men med solid
realkompetanse skal du da ikke ha
folelsen av 4 st pa sidelinja lonns-
messig. Det er dette som er proble-
met og som ikke burte vaere saerlig
vanskelig for arbeidsgiver (og Willy
Pedersen) a skjonne.

Mats Carlsson
Region ost

Farlige super-sport MCer

M I vegen og vi nr.9/08 kan man
lese om en prosjektoppgave fra
Statens vegvesen, der man kan
konkludere med hvilken Motor-
sykkeltype som er “farligst” Det er
trist a lese denne artikkelen, som
igjen viser mangel pa forstaelse og
vilje til 4 ta fatt pa problemet med
ulykker og dedsfall relatert til mot-
orsykkelkjoring generelt. Det & sitte
og lage statestikk over dette, har
blitt gjort i Norge utallige ganger
med noen merkelige og userigse
forslag til prevantive virkemidler
for & senke ulykkesstatestikken.
ALLE Motorsykler, sma og store er
ufarlig nar de stér still, og det aller
“tryggeste” er nok & ikke kjore MC
i det hele tatt. Personen som til
slutt setter seg pa motorsykkelen
derimot er farlig. Sveert farlig.

M Her burde etter min mening Sta-
tens Vegvesen heller bruke skat-
tebetalernes penger til
holdningsskapende arbeid, spesielt
mot de yngre motorsyklistene. Et
obligatorisk banekurs i forbindelse
med forerkortet,der eleven far
foling med hva som er grensene
bade for seg selv og sykkelen under
kontrollerte forhold, og dette betalt
av myndighetene er en rimelig for-
sikring for liv og helse, hvis viljen
er der. Man trenger ikke store ana-
lyser pa hvorfor ulykkestallene er
storre i enkelte regioner en andre.

M Statens vegvesen fremfor noen
burde vite at vegstandaren vér her
i Norge er sveert varierende, og

il

Plante-slag
ivegkanten

generelt darlig med tanke pa MC.

M Det & bruke mere midler til sik-
rere veier, som beskrevet i en annen
artikkel i avisen, er positivt og gir
en umiddelbar virkning bade for
MC-forere og trafikanter generelt.
En annen problemstilling er bilis-
tens holdning og opplevelse av en
Motorsyklist, med andre ord her
er mye a ta tak i, istedet for a bruke
fire medarbeidere innen trafikksik-
kerhet til a lage statestikk og ana-
lyser.

Rune Holthen, Alesund
Motorsyklist i 30 dr.

Trafikksikkerhet pa veiene

M Samferdselsminister Liv Signe
Navarsete svarte pa spersmal om
trafikksikkerhet i Dagbladet. Det var
mange fine innlegg. De vanskelige
spersmalene ble sortert vekk og ver-
ken referert eller besvart.

B Hvorfor lar vi det veere helt opp til
den fartsglade eller alkoholterste bilist
a kjore sin bil s fort de selv vil med
eller uten sertifikat? Hvorfor har vi
slik en mild kontroll og milde reak-
sjoner knyttet til brudd pé veitrafikk-
regler? Hvor mange ganger har du
blitt kontrollert av politiet for pro-
mille eller fart de siste 5 drene? Kan-
skje er du til og med en av disse som
har en fotoboksvarsler i bilen. Den
forteller deg at rundt neste sving star
det en fotoboks, sa du ber sette ned
farten. Det er mange som setter stor
pris pa dagens frihet til fart, akselera-
sjon og moro pa veiene. Far de en
liten bot en sjelden gang, har de fleste
rad til det.

M Na er det ogsd noen andre pa vei-
ene som onsker frihet, men denne
gangen fra ulykker, dod og lemles-
telse. Du og jeg kan ikke velge om vi
skal ha frihet Til eller frihet Fra pa

veiene. Det er kun mulig med en fri-
het av gangen, pa de samme veier, til
samme tid. Politikerne er de som
velger. De har valgt frihet Til fart og
moro med en mild kontroll og milde
reaksjoner pa brudd av trafikkregler.
Derfor har vi sa mange dedsulykker
pa de norske veiene nar ogsa redusert
tidskostnad skal betales bl.a. med
menneskeliv.

M Det er fullt mulig & gjore det van-
skelig for de alkoholterste a kjore sine
biler nér de er pavirket. Det kan gjo-
res med montering av et alkolds i
bilen til de som er tatt for fyllekjoring.
Det er fullt mulig & temme de farts-
glade som er tatt i & kjore fortere enn
fartsgrensen, med montering av en
automatisk fartstilpasser slik at bilen
ikke kan kjore fortere enn tillatt has-
tighet. Det er fullt mulig & kreve
installert ferdskrivere i alle biler slik
at benyttet fart i forhold til fartsgren-
ser kan avleses av politiet ved kontroll
eller etter uhell. Det er fullt mulig a
redusere maksimal hastighet pa alle
stamveier uten solide midtdelere. Det
er fullt mulig 4 intensivere bygging
av solide midtdelere pa alle viktige
stamveier. Det er fullt mulig a inten-

sivere politiets hastighetskontroller
ved a la forheyde beter finansiere
vesentlig flere kontroller. Det er fullt
mulig a gke betene slik at disse er
avhengig av inntekt og formue. Det
er fullt mulig & forby salg og bruk av
fotoboksvarslere, slik andre land

gjor.

B Med utgangspunkt i tidsrammen
for NTP frem til 2020 er det fullt
mulig 4 redusere antall drepte og
hardt skadde fra foreliggende forslag
pa 800 pr. ar i 2020 til ca 300 pr. ar
slik det er foreslatt av SikkerTrafikk.
no. I trafikketatenes forslag til NTP
for 2010 til 2019 kjopes folgelig spart
tidskostnad og kjoreglede og det
betales med menneskeliv, hardt
skadde personer i trafikken og sparte
kostnader. Det politiske sparsmal i
denne forbindelse blir om det er etisk
holdbart av departementene a legge
opp til at kjereglede og redusert tids-
kostnad pa veiene skal betales med
bl.a. menneskeliv. Hvor ellers i det
norske samfunn betaler vi gkono-
miske fordeler, med menneskeliv?

Per A Loken, SikkerTrafikk.no
(Innlegget er forkortet)

tn trafikkpedagogs tanker!

M1 Redaksjon 1 pa NRK tirsdag 13.
mai, fastslo Vegdirektoren at kam-
panjer mot ungdomsulykker er et
viktig satsningsomrade som skal
okes. Vaknet opp dagen etterpa da
jeg fikk beskjed om at www.1840.net
og aksjonen som kalles "Kjaere s@s-
ter”, og som har foregatt i 10 ar her i
Ser-Trendelag, blir lagt pa is.

M I lopet av dagene som har gatt
siden da, har Vegdirektoren veert i
media flere ganger med det samme
budskapet og uttrykt stor bekymring
for den negative utviklingen i antall
alvorlige ulykker og sier jobben med
a snu utviklingen er krevende. Han
har satt fokus pa mengdetrening og
holdningskampanjer rettet mot ung-
dom, dette i ssmmenheng med kon-
troller og andre sanksjoner mot
ungdommene.

M Jeg er enig i at holdningskampan-
jer og kontroller ma g hand i hand.
Det som er det sorgelige, er at det ser
ut som om man her i regionen kun
skal satse pa kontrollvirksomheten.
Dette fordi det er viktigere a holde
ventetiden pé forerprovene nede enn
a ha en holdningskampanje, som
virker, gaende. Blir det bedre trafikk-
sikkerhet av a vente 3 uker pa 4 kjore
opp enn & vente i 4 uker, eller 6 ar for
den saks skyld? Det siste er noe av
poenget med hele 1840-kampanjen.
1840 bestar ikke bare av "Kjeere sos-
ter”, men har flere elementer sa som
“Ikke toft & vaere dod” samt "Ring og
avbestill trafikkulykken’, 1840-kam-
panjen er en unik mulighet til 4 treffe
ungdom. 1840 er blitt en merkevare

har i Trendelag. Russen lager egne
knuteregler nar 1840 er pa stedet med
“brastoppen”. (se Vegveven region
Midt 15.05.08 eller www.1840.net).
1840-aksjonen har kontakt med
Trondheim gatebilklubb. Her blir
synspunkter luftet. Hva er det sa
1840-aksjonen gar ut pa? Nettopp alt
dette som Vegdirektoren peker pa.
Det virker derfor mer enn merkelig,
nér en lokalt her prioriterer a legge
ned deler av dette - nar vi vet det fun-
gerer. "Kjeere soster” er, sa vidt meg
bekjent, den eneste holdningskam-
panjen som er evaluert i stor stil, av
NTNU ved professor Thorbjern
Rundmo.

B "Kjeere soster’, et billedspill som
fram til na har gatt pa samtlige vide-
regaende skoler i Sor-Trendelag, blir
ogsa drevet i resten av regionen. Vi
meter ungdommen pé deres arena.
Vi treffer alle, 20 000 tusen i Sor-
Trendelag de siste 10 arene. De vide-
regaende skolene ringer og sper om
vi kommer i &r ogsa, de vil legge
“Kjeere soster” inn i sin arsplan. Slik
var det ikke til & begynne med. Da
jeg var med & starte 1840-aksjonen
med "Kjaere soster” for 10 ar siden,
maétte vi kjempe for & fa innpass i
skolene. Det smerter en pedagogs
hjerte at det arbeidet som disse har
lagt ned, faller i grus. Er ikke livet til
det neste kullet med elever fra vide-
regdende skole sa mye verdt? Hvem
skal bestemme hvem som blir "utsatt”
for "Kjeere soster” og teamets arbeid
neste gang? Blir det de som er fodt i
det herrens dr 1997 kanskje? Nar det
gjelder trafikksikkerhet, skal utekon-

trollen prioriteres, man skal klippe
skilt pa “ranebiler”, ilegge beltegebyr
osv. Jeg gr ut i fra at de som tror dette
virker pa ungdommen, har bred
kunnskap om holdninger og ung-
domskultur. Vilever i 2008. Mobilen
er blitt allemannseie, straks kontrol-
len er pa gang, har hele det miljoet vi
onsker a n, fatt beskjed.

M Det 4 ferdes i trafikk er og blir, i alle
fall en god stund fremmover, en selv-
regulerende aktivitet. Det er kun
foreren og passasjerene som regulerer
hvordan kjereturen skal arte seg. S&
lenge ungdommen har kunnskap om
vare kontroller blir det kun deres
indre (holdningene) som regulerer
atferden. De unngér glatt kontrollene.
Gjennom 1840-aksjonen, som er en
holdningskampanje, gis de i alle fall
en mulighet til & tenke over sine
handlinger. I media i det siste har det
veert fokusert pa at gutter ikke ber fa
forerkort for de er 25 ar.

M Terje Moe Gustavsen er ogsa opp-
tatt av at holdningsarbeidet samord-
nes bedre. Han oppfordres til 4 se til
Ser-Trendelag og Region midt. Her
har det gjennom de siste 10 ar veert
et utbredt samarbeid mellom Politiet,
Trygg trafikk, Statens vegvesen og
Fylkets Trafikksikkerhetsutvalg
(FT'U) gjennom 1840-aksjonen.

Med hilsen

Bdrd Aune, Trafikkpedagog

Region midt, Sor-Trondelag distrikt.
(Innlegget er forkortet)
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Vaktbilsjafgr: Tom Hansen er tilbake i Statens vegvesen. Vaktbilen er der for & sikre fremkommelighet pa et sterkt
trafikkert hovedvegnett. (Foto: Hakon Aurlien)

Gratis bensin: En strandet bil sperrer et lgp ut av Ekebergtunnelen. Vaktbilen
kommer kjapt til unnsetning og etpar liter bensin lgser problemet. (Foto: Hakon

Aurlien)

Viktig: -Rask innsats sparer samfunnet for store summer, sier seksjonsleder
Trond Holdtvedt i Stor-Oslo distrikt, sjef for vaktbilsjéfgr Tom Hansen.
(Foto: Hakon Aurlien)

Farstehjelp pa vegene

Tom Hansen er igjen
vegarbeider i Statens
vegvesen. | Oslo har
etaten tatt tilbake
vaktbilfunksjonen
som sgrger for kjapp
vegutbedring etter
uhell eller tekniske
feil.

Hakon Aurlien

OSLO: - A ha egne mannskaper
til a gjore rask innsats pa vegene,
har spart samfunnet for store
summer, sier seksjonsleder Trond

Holdtvedt i Stor-Oslo distrikt.
Funksjonen har vert tilbake i
Statens vegvesen i et dr.

Helkontinuerlig

24 timer i dognet, dret rundt, er
Hansen eller en av hans fire kol-
leger i beredskap med en vaktbil
spesielt utstyrt for nedhjelp til
vegnettet. Gar en bil tom for ben-
sin i en tunnel og sperrer et kjo-
refelt, er vaktbilen der pa et par
minutter. Bileieren far noen liter
bensin pa tanken, nok til &
komme seg ut av tunnelen og til
nermeste bensinstasjon. Har en
stol falt av et flyttelass og sperrer
trafikken, kan vaktbilens folk
kjapt rydde den bort. Gar en
alarm i et pumpehus, kan de reise

ut og tvangsstyre pumpene og
dermed hindre stengning av
vegen.

Ved trafikkuhell rykker de ut
samtidig med utrykningsetatene.
Mens andre tar seg av folk og biler,
gar vare mannskaper i gang med &
forberede den istandsetting som
skal til for vegen kan apnes igjen.
Det er kun snakk om rydding og
sikring. Storre reparasjoner kom-
mer senere.

Kunnskap

Tom Hansen har 25 ars kunnskap
om vegnettet i Oslo og er glad for
endringen. Han begynte i sin tid
i Oslo Veivesen, og fulgte med
oppgavene forst til entreprenor-
selskapet Oslo vei, sa til Statens

vegvesen Akershus og sa til Mesta
AS, da funksjonskontraktsyste-
met ble innfort i 2003. Na skulle
entreprenorer ta seg av alt arbeid
ute pa riks- og fylkesvegnettet og
oppfylle bestemte minstestandar-
der, inklusive beredskap til a
rykke ut ved plutselige hendel-
ser.

- Standarden i funksjonskon-
traktene er en times reaksjonstid pa
dagtid og to om natta pa veger med
degntrafikk over 3000. Det funge-
rer ikke pa Oslos sterkt trafikkerte
veger. Det ble alt for lenge og kostet
samfunnet for mye, sier Holtvedt.
Besparelsen na ligger hos trafikan-
tene i form av redusert ventetid.
Vegvesenets vaktutgifter er som
for.

Styringslinjer

Beslutningen om a ta tilbake
“vegforstehjelpen”, er ogsa
begrunnet i et gnske om klare
styringslinjer og likebehandling
mellom Vegvesenet og entrepre-
ngrene samt om bevaring av
kunnskap om vegnettet i Vegve-
senet. Nar alt er i orden og tra-
fikken flyter normalt, er
vaktbilens folk ute for & inspisere
teknisk utstyr av ulike slag, at
rutiner er i orden for & mote ting
som kan tenkes a skje, og at
arbeidssikring fungerer.

- Vi har mye teknikk som ma
videreutvikles og som ma fungere
til enhver tid. I denne jobben blir
man aldri utlert, sier Tom Han-
sen.

Stiller ut Norge: Nasjonale turistveger er blant det Statens vegvesen vil vise
fram pd Via Nordica-kongressen i Helsinki. (Foto: Per Kollstad)

Via Nordica-kongress i Helsinki

OSLO: Norge stiller med 200 del-
tagere pa Via Nordica, over halv-
parten er fra Statens vegvesen,
mens resten kommer fra bransjen
for gvrig.

I overkant av 20 fra den nor-
ske delegasjonen skal holde fore-
drag i tillegg til tre medarbeidere
som skal veere med & lage kon-
gressaviser. Statens vegvesen pre-

senterer ellers fem tema med
bildeshow pé sin stand: Vern av
kulturminner, trafikksikkerhets-
kampanjer, Klima og transport-
prosjektet, Lofast og nasjonale
turistveger. Nér det gjelder sist-
nevnte sa skal Statens vegvesen
til ssammen investere 1,2 milliar-
der kroner pa tilrettelegging
langs 18 turistveger, og Norges

fremste arkitekter har utviklet
spennende utsiktssteder og ras-
teplasser som har vakt interna-
sjonal oppmerksombhet. I tillegg
til Statens vegvesen har CTH
Geosynteter AS og ViaTech AS
utstillinger. ViaTech stiller blant
annet med demo-bil som brukes
til maling og inspeksjon av kjo-
rebanen.
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NAVN: Hein Gabrielsen = ALDER: straks 40 = STILLING: Overingenior ved
Veg- og ferjeforvaltning i Vegdirektoratet = BOSTED: Ski i SIVILSTATUS:
Gift, pappa til 4 aktive gutter = AKTUELL SOM: Fungerende sikkerhets-
og beredskapsleder i Statens vegvesen

D [

Alltid beredt

For gyeblikket er det litt "stille for stormen” for fungerende sikker-
hets- og beredskapsleder i Statens vegvesen, Hein Gabrielsen.

Kjell Wold

OSLO: Ved sankthanstider vet han
mye mer om det blir en storflom i
Ser-Norge denne sommeren som i
fjor.

- Vi leerte utrolig mye av stor-
flommene i Trendelag og Sor-
Norge. Skulle veergudene sette oss
pa nye, store prover denne somme-
ren, lover jeg at vi i Statens vegvesen
er seerdeles godt forberedt pé 4 takle
utfordringene som matte komme,
sier maskiningenioren, som var
bussjéfer i tidlig yrkeskarriere pa
90-tallet.

Forste test

Hein Gabrielsen og Statens vegve-
sen har allerede testet flombered-
skapen flere ganger denne véren. Til
né er det Oppland og Gudbrands-
dalen som har fitt den storste trok-
ken serpa sammen med noen
mindre omrader i Buskerud og
Telemark.

- Den storste utfordringen for og
under en mulig storflom er & fa ut
rett informasjon til rett tid for a ta
de riktige beslutningene. Vi har god
hjelp til a forberede dette bade av
Norges Vassdrag- og Energiverk
(NVE) og Norges Meteorologiske
Institutt (NMI). Dessuten har vi et
veldig godt utbygd og trimmet
beredskapsapparat ute i vire veg-
vesenregioner og distrikter som er
vant til & delegere og ta ansvar nar
det trengs, sier Gabrielsen.

Nye utfordringer
Klimaendringene har ogsa pavirket
arbeidshverdagen for mange tilsatte
i Statens vegvesen. Det gjor at eta-
ten har innrettet og smurt sikker-
hets- og beredskapsorganisasjonen
ekstra godt inn mot nye og mulig
storre naturkatastrofer som flom og
ras enn tidligere ar.

- Arbeidet mitt na bestér i stor
grad av 4 folge med pa all tilgjenge-
lig informasjon om veerutviklingen
i ukene framover, rapportere oppo-
ver til Samferdselsdepartementet og
koordinere og samordne arbeidet
nedover og utover i egen organisa-
sjon. Det har vi et veldig godt lokalt
apparat og mange dyktige folk til &
takle, sier Gabrielsen.

Overvaker pa nett

Daglig folger han neye med pa sno-
mengder i fjellet, vannstand i vass-
drag og magasiner og veerutsiktene
framover. Til det er internett vik-
tigste arbeidsredskap.

- Selv om de seneste dagene bade
har veert varme og torre, ma vi nok
vente til siste halvdel av juni for vi
kan si om og eventuelt nar det kan

bli storflom denne sommeren, sier
han. Og mener det uansett er alt for
tidlig & avbldse en mulig flomfare
na tidlig i juni pa bakgrunn av de
siste ukers torrveer. Til det er den
norske sommeren alt for lunefull

og omskiftelig.

Jobbskifter

Det var slett ikke gitt at det var sik-
kerhets- og beredskapsarbeid som
skulle bli hans plass i Statens veg-
vesen, da han begynte i etaten i
1998. Etter endt maskiningenierut-
dannelse i 1991 avtjente han verne-
plikten i Garden. Deretter ble han
bussjafer i Stor-Oslo for siden a bli
tilsatt i Stor-Oslo Kollektivtransport
for & jobbe spesielt med skolebarn-
transport.

- Jeg skiftet til Statens vegvesen
for ti ar siden for & fa mer tid til &
bedrive faget mitt. Som spesialist
pa bil og motorteknikk passet det
utmerket a starte vegvesenkarrieren
min med typegodkjenning av kjo-
retoy, sier Hein Gabrielsen. I 2001
sokte han seg over til Trafikkdirek-
torens stab. Fra nyttar har han
jobbet i sikkerhets- og beredskaps-

FIRE KJAPPE

Hvorfor er det s mange som
forulykker i trafikken?

Jeg tror at det har mye med
uoppmerksomhet & gjgre, for
mange muligheter til & gjore
andre ting enn a konsentrere
seg om det a fgre bilen, og i
tillegg hgy fart.

Hva bgr Statens vegvesen
gjore for  bli enda bedre pa
publikumsservice?

Fokusere videre pa tilgjenge-
lighet og riktige kundetjenester
(vi er p8 god vei), b&de pé tra-
fikkstasjonene og ellers i eta-
ten.

Hva ville du gjgre hvis du
var vegdirektgr for en dag?
Nyte dagen og vurdere & opp-
rette et sikkerhetsmiljg/forum
som kan veere et kunnskaps-
senter for alt arbeid hvor vi har
sikkerhetsutfordringer i Sta-
tens vegvesen.

Hvis du var samferdselsmi-
nister for en dag?

Gripe muligheten til & vurdere
sammenhengen mellom bilpri-
ser (avgiftsbelegging av kjgre-
tey) og gjennomsnittlig alder
pa kjgretsy sett i mot en poten-
siell gkning av trafikksikkerhet
og bedret miljgteknikk/lavere
utslipp ved lavere avgifter pa
kjop av kjgretoy.

enheten i Statens vegvesen, na som
fungerende leder. Han forsikrer oss
om at han ikke gruer seg til en
eventuell storflom til sommeren,
men at han selvsagt ikke haper at
det skjer. Skulle de verste flomsce-
nariene likevel sl4 til lover han

at organisasjonen i alle
ledd er godt forbe-

redt.

Foto: Henriette Erken Busterud

[ETREAS Kiore metdingentrajfeliitarts) TN N
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DYy
NORSK VEGMUSEUM

Det viste seg vanskelig a kjenne
igjen motivet i forrige utgave. Fore-
lopig har ikke Ole Arvid Flatmark
ved Norsk vegmuseum fatt inn
holdbare opplysninger om bildets
innhold.

Stedet

Grend eller boligomrade 3-4 km vest for Gol sentrum i Hallingdal i Buskerud. Navnet har ikke noe med
hgns eller kvinnfolk a gjgre. Derimot en helt naturlig forklaring. Tuppe er avledet av Tupper som betyr
furukongle. Boligfeltet ligger i et omrade der det fgr var en stor furuskog. Gol ligger ved rv.7 som star-
ter i Henefoss. (Foto: Kjell Wold)

E. Enger

Det er nye tider for togfolket. Eli-
sabeth Enger er ansatt som Jern-
banedirektgr etter Steinar Killi,
og vil ha mye kontakt med Einar
Enger som er toppsjef i NSB.
Begge vil nok vite a pleie relasjo-
nene til samferdselsdepartemen-
tets ledelse, bl a statssekreteer
Erik Lahnstein som kunne ha het
E. Enger han ogsa dersom han
hadde valgt etternavn fra moren
Anne som er fylkesmann i @st-
fold.

M ITS Europe

M Anleggsmesse MEFA 08

M Via Nordica 2008

M Norvegkonferansen

M Teknologidagene 2008

B Transport og logistikk 08

M Den Nasjonale Sykkelkonfe-
ransen

Vet du om noe som skal skje?
Send e-post til: vegenogvi(d
vegvesen.no.

otatsbudsjettets store taper

Bevilgningene til nye veganlegg
framstar som den store taperen i
regjeringens forslag til statsbud-
sjett for 1989. Budsjettet skal
behandles av Stortinget i neer
framtid. Forslaget til riksveginves-

teringer innebaerer at bevilgnin-
gene reduseres med om lag 12
prosent fra 1988 til 1989 nar det
tas hensyn til 5 prosent prisstig-
ning som Vegdirektoratet regner
med vil vere realistisk.

UNORMALER

Normalisert
ulovlig

Den unormale jury har fatt
unormalt varierende tilba-
kemeldinger om bruken av
dette skiltet.

Skilttypen sees flere ste-
der. Akkurat dette star ved
enden av en fylkesveg pa
Jeloy ved Moss og markerer
starten pa en privat veg der
det dpenbart er gnske om
bade lav fart og lavt aksel-
trykk.

Skiltet er profesjonelt
laget og den unormale jury
har etter inngéende under-
sokelser fatt bekreftet at
skiltet kan leveres fra nor-
male skiltprodusenter.

Vegdirektoratets skilt-
kyndige slar derimot fast at
private skilt skal ikke kunne
forveksles med offentlige
skilt. Et forbudsskilt med
sort rand i stedet for den
standardiserte rede, er
absolutt egnet for forveks-
ling. Med andre ord er skil-
tet ulovlig. (Foto: Hikon
Aurlien)
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