Bedriftsavis for Aust—Aader Vegvesen
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Vegvesenet i Aust-Agder beskjeftiger idag en samlet arbeids-
styrke p& omtrent 550 personer, fordelt med aomlag 450 mann
i arbeidsdriften og ca. 100 funksjonarer og oppsynsmenn.
Var etat har i den senere tid gjennomgdtt en riverde ut-
vikling. Mekaniseringen av anleggs- og vedlikeholdsdriften
samt nye avanserte sprengningsmetoder har medfert at veger
kan bygges i et stadig ekende tempo. Dette medfarer igjen
krav om hurtigere og bedre planlegging cg driftsoppfelging.
P& grunn av denne utvikling har det vart nedvendic & endre
det administrative opplegg pd enkelte omrader innen etaten.
Det er blitt sterre behov for spesialister innen de for-
skjellige fagomrader. Overgangen til elektronisk databe-
handling har ytterligere skjerpet kravet til spesialister.
Denne tekniske utvikling cog tidens krav forevrig om sket
tempo, har kanskje medfert at arbeidspresset er blitt s8
stort at den enkelte bhar nok med sitt eget arbeidsfelt,

og at dette g&r ut over kontakten eg informasjonen til de

pvrige medarbeidere i etaten.

Informasjon og orientering har derfor pa enkelte felt

blitt liggende etter i utviklingen. Det er klart at det
krever spesielle tiltak for & f& en god kontakt og kommu-
nikasjon i en etat som vegvesenet, som har sin arbeids-
drift spredt over hele fylket.

Idéen til en bedriftsavis ble tatt i samarbeidsutvalget.
Jeg er glad for at avisen idag er blitt en realitet, og

jeg hédser den vil hjelpe til at vi alle nd kan f& en bedre
kantakt med hverandre.

Jeg hdoer ogs& at avisen vil bli et forum som vil bli brukt
av all= medarbeideres enten de har sin arbeidsplass i arbeids-
driften eller i administrasjonen.

Jdeg vil tilslutt enske avisen velkommen og bhépe at inte-
ressen vil gjere den levedyktig og bli til glede og nytte.
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1. Argang

Omslagskildet viser
Vippa bru pa E 18
mellom Arendal og

Grimstad.

Det er ikke uten en viss spenning
vi n& presenterer v&r egen be-
driftsavis.

Vi er heller ikke det farste
fylket som utgir egen avis, og
forhapentligvis blir vi heller

ikke det siste.

Avisen er tenkt bygget opp som
en gjensidig informasjons- og
aopplysningskilde, spesielt til-
rettelaot for de lokale forhold.

Samtidig er det redaksjonens
wnske at vi etter hvert mad fa&
knyttet til oss medarbeidere
rundt pa vadre mange arbeids-
plasser, ansatte som matte ha et

gller annet p& hjertet.

Vi er ogsa mottakelice for saker
den enkelte matte mnske & ta opp
til debatt, eller forslag til

stoff dere mener vi ber ta wmed.

RIEDE

gangen. Derfor kan dere alle vere

Avisens levetid er
for en stor del av-

hengig av stofftil-

med a sikre den en rimelig

pensjonsalder.

Vis a vis presenterec redaksjons-
staben. Vi er alle mere eller
mindre uerfarne ndr det gjelder
journalistikk, men hdper i felles-

skap at vi skal makte & presentere

et positivt resultat.

Etter dette farste nummer er vi
takknemlige for reaksjoner, det
vere seg negative som positive,
(hvis slike finnes) s& la aoss here

fra dere.
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For a fad et lite begrep om hvor fort pengene ruller, kan ®
vi regne dette om til et daglig forbruk pr. arbeidsdag pa .e
kr. 350.000,- det vil igjen si at kasserer Frankssom i gjen- o r
nomsnitt uvtbetaler kr. 1 coo,- pr. minutt 1 den tiden hun er ®
p& kontoret. Dette skulle vare en bekreftelse pd at tid ec (X X ]

Av sekretzr A.

I 1973 har vegvesenet til disposisjon omlag B2 mill.
kraner som skal brukes til planlegging, bygging og ved-
likehold av riks- og fylkesveger i Aust-Agder.

penger.
Disse B2 millionene skal i store trekk anvendes slik: 2B,6 mill. til riks-

veganlegg, hvorav £ 18 kan bruke stor-parten, dvs. ca. 10,5 mill. Bvrige
og til ytre veg

store anlegg er riksyzz 12 hvor det kﬁn brukes 2,4 mill .
mellam Tvedestrand Til fv.anlegg har vi

og Arendal p& rv.
410 skal det brukes
omlag 2,7 mill. Pa
den darlige for-
bindelsen mellom
Grimstad og S.Here-
foss er arbeidene
endelig kommet godt
i gang, og rv. 404
kan bruke ca. 1,5
mill. av syssel-
settings- og crdi-~
nzre midler. Av
andre stoerre anlegg
som bruker mye
penger kan nevnes
Rissrvegen og rv.
418 fra Sunde bru
til Egddalen, samt
erstatningsvecen
for Treungenbanen

i Amli.

disponibelt nzrmere

13 mill.kroner.

De sterste anlegg i
drift er Oggevatn-
Birkeland med ca.2,2
mill., Sangereid-Brek-
kestea med vel 2,2 milli-
oner og Smalsund-Tveite
med ca. 1,5 mill,

Til riks- og fv.ved-
likehold er det hen-
holdsvis 17,4 os 8,4
mill.

Til nye maskiner har
maskinavdelingen an-
ledning til & bruke

3,1 millioner, og ut-

gifteme til administra-

sjon av vegvesenet

inklusive bilkontrollen
er ansldtt til narmere
J 4,5 mill.kroner i 1973.

Spesielt fv.vedlikeholdet har i flere 8r slitt med tidligere overskridelser,
men vinteren 1972/73 har jo pengeforbruksmessig vart svert gunstig for ved-
likeholdet, s& en hdper at tidligere merforbruk vil bli rettet opp.
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I lepet av de siste &r har det
skjedd en star amveltning innen
vegvesenets regnskapsopplegg. Sa
godt som alle regnskapsrutiner er
lagt mm til EDB-systemer, mg det
var vel kanskje med Blandede
folelser at en ensket disse sy-
stemer velkommen 1 etaten.

Enkelte hevder at begrepet "EDB"
best kan aversettes med "Enda
dérligere Behandling". Vi har spurt
Nils Tveiten, regnskapsleder ved
vegkontoret, om han er enig i dette.

-Ja, jeg er enig dersaom de saom
leverer inn opplysninger ikke har
positiv velvilje til systemet, og
hvis de ikke anstrenger seg for &
fa opp lysningene s& neyaktige ag
riktige sem mulig.-

-Betyr EDB-opplegget noen arbeids-
messig besparelse for vegkontoret"-

-Jeg tror i hvert fall at det vil

kamme til & bety det i framtiden.

Vi kan allerede n& merke at arbeids-
presset begynner & minke. Alt nytt
er jo vanskelig, men etter hvert sam
en kommer inn i det, er jegqg over-
bevist om at det vil spare oss for
masse arbeid.-

Ved vegkontoret blir alle opplysninger
punchet inn p& hullkort. Hva skjer
videre med disse?

-Kortene blir sendt med jernbanen til
Vest-Viken Hullkortsentral i Tensberg,
hvar EDB-maskinen kontrollerer og
bearbeider opplysningene pa& hullkortene.
Maskinen gir da kontrollister, lanns-—
avregninger, utbetalingskort for reg-
ninger, oppfelgingslister for de far-
skjellige kostnadssteder m.v.-

-Kan en vere sikker pad f.eks. & f& det
rette belep inn p& lennskontoen i
banken etter all denne maskinelle be-
handling av opplysningene?-

forts.side7



Lavegenga- [| ([}

Avd.ing. Kjell Birkeland
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N&r et nytt veganlegg ferst

settes i gang, er det etter

et nitid og langvarig plan-

leggingsarbeide som sikkert

mange har liten, eller ingen
kjennskap til.

Moderne vegplanlegging
krever langt mere en hva til-
fellet har vart tidligere,

og det har vel sin interesse
& orientere litt om det som
har skjedd fer gravemaskinene
og arbeidsstokken settes inn.

Planleggingen starter med
studier pd kart i malestokk
1:5000. Aktuelle linjer blir
befart i terrenget, grunn-
forholdene vurderes m.m,
Eventuelle justeringer av
apprinnelige linjer foretas,
videre opptegning pd kart 1
M= 1:5000 med lengdeprofil.
En vurdering av vegkryss-
plasseringer blir foretatt
sammen med supponerte kast-
nadsoverslag.

N& er man ferdig med utred-
ningsplanen som sendes de
bererte kommuner uvg andre
offentlige instanser til ut-
talalse, da ofte med anbefaly
linjeforslag. Dersam kommun-
ene/ovrige instanser har
innvendinger til utrednings-—
planen, eller kommer med
andre forslag, vurderes
disse pd nytt og sendes til
de samme instanser til ny

sgl7

vurdering. Utredningsplanene |—
sendes sa& til Vegdirektoratef

som anbefaler hvilket alter- P ]
nativ sam skal legges til 4]
grunn for den videre plan- ﬂ
1=2gging. 3

sEs

N& uterbeides en hovedplan
for prosjektet. Vanligvis
gjeres dette pa kart i

M= 1:1000. Linjevalget er na
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som regel avgjort, og det er
derfor vanligvis nok a lage
en hovedplan for den ene
valgte linje.

Hovedplanen viser ferholdsvis
detaljert hvordan vegen skal
bygges med kryssutforminger,
bruer, underganger m.m. All
geometrisk utfarming av

vegen er bestemt ut fra den
valgte vegtype, vegklasse

og dimensjonerende hastigbet.
Planen sendes kemmunen m.m.
til ny uttalelse. Er planen
detaljert nok, kan den ogsa
legges ut til offentlig
ettersyn. Planene sendss g4
Vegdirektoratet til ny ut-
talelse og eventuell god-
kjennelse.

ses e

Pa bakgrunn av hva som er
bestewmt etter at koammunene,
Vegdirektoratet m.v. har
gitt sine uttalelser, ut-
arbeides nd endelig detalj-
plan for prosjektet.
Arbeidsgangen for denne ez
falgende: Linjen tegrnes noy-
sktig opp pa kart i M=1:1000
med de nedvendige sirkel-
kurver, klozoider og rett-
linjer. Det miles inn be-
stemte punkzer langs den
planlagte tracé i terrenget,
polygondrag, som koordinat-
beregnet pd EDB. Koordinat-
ene for et bestemt antall
punkter p& linjen males na
pé kartet, “ores i spesielle
skjemaer og sendes Vegdirektmn-
ratet for linjeberegning,
sammen med data for polygon-
draget.

Ut fra polygendraget ssttes
senterlinjen ut i marken ved
hjelp av linjeberegningen,
som ogsa har gitt de ned-
vendige utsettingsdata.
Linjen tverrprofileres pé
spesielle EDB-skjemaer og
nivelleres. P& bakgrunn av

Forts.side 7
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det nivellerte lengdeprofil be-
stemmes planumslinjen for vegen
ut fra hensynet til sannsynlig

massebalanse, bestemte fikspunkter,

grunnforhald m.m. Linjepdlegget
fores pad spesielle skjemaet og
sendes sammen med tverrprofil-
dataene til Vegdirektoratet for
masseberegning p& EDB. Masse-

balansen vurderes og linjepélegget
justeres eventuelt. Tverrprofilene

tegnes opp automatisk p& EDB, og
en far neyaktige data for ut-
setting av alle detaljer av vegen
fra polygondraget.

Detaljplanene tegnes inn pd kart
i M= 1:1000. En del detaljer
tegnes i M= 1:200. Planen viser i

detalj utformingen av bruer, over/

underganger, rekkverk, tverrpro-
filoppbygging, kryssutforming,
skiltplan, belysningsplan m.m.

Detaljplanen sendes kommunene m.v
til behandling. Planene legges na

ut til offentlig ettersyn, slik at

grunneierne far uttsle seq.
Bemerkningene fra grunneierne,
kammunene og andre offentlige in-
stanser sendes Vegdirektoratet
sammen meéd planen til eventuell
godkjenning.

Den godkjente plan danner grunn-

laget for eiendomsinngrepet, og
her overtar Grunnseksjonen.

(Sier du det, EDB)

forts.fra sideB

-Maskinene kan ikke gjere feil!
Hvis det forekammer feil, skyldes
det mennesklig svikt,- enten fra
de som gir grunnopplysningene,
fro de som puncher eller fra
personglet som kjsrer maskinen
ved EDB-sentralen.

Hva er sa& malsettingen med denne
regnskapsordningen?

-Bl.a. & skaffe hurtig og effek-
tiv informasjon til de forskjell-
ige ledd i administrasjonen for
kontroll, styring og oppfalging
av den lepene vegarbeidsdriften.
Den skal vere et hjelpemiddel

ved kantrollen med at gitte be-
vilgninger blir brukt i samsvar
med forutsetningene, og at be-
vilgningene ikke blir overskredet.

Her bar vkanomisjef Schjetz i
Vegdirektoratet vttrykt det slik:
"D.v.s. at man far mest mulig
igjen for pengene nar man har
tatt hensyn til kravene om jevn
sysselsetting av den faste ar-
beidsstokk, og sysselsetting av
ekstraordinzre arbeidere 1
vintermanedene."

Regnskapet er lagt opp slik at
driftsplaner kan innlegges for
hvert kostnadsted, og innen hvert
kostnadsted pa hver prosess.

Hvis det da blir fulgt opp med

de opplysninger som til enhver
tid viser utfert arbeid, utfert
kvantum og utfert kostnad, vil

en da ogsa ha den fulle oversikt
over planer - medgatt og avvik -
og kan dermed bedre styre driften.

Hva mener sa

driftsplanleggeren
om EDB ?

Har s& EDB-opplegget svart til
forventningene for de som skal
folge opp driften?

Vi har henvendt oss til oppsyns-
mann J.A. Johansen ved vegkon-
torets anleggsavdeling:

~deg vil nok si at det begynner

& svare opp til forventningene
na, all den tid at vi har fatt
bedre bemanning ute pa anleggene.
En har saledes bedre anledning
til & sende inn korrekte rapport-
er til punching, d.v.s. at det
blir fert pa riktig arbeid og
riktig kostnad pd riktig praosess.
Dette har sviktet noe tidligere
bl.a. p.g.a. bemanningen.

For at en skal fa den fulle
oversikt og nytte av systemet,

er det grunnlagsmateriellet som
er det avgjerende.

I resultatlistene kan en til en-
hver tid plukke ut de opplysning-
ene en ensker om f.eks. et spesi-
elt anlegg. Ikke minst kan dette
vere til nytte ved at en fé&r
sikrere tall for overslag m.v.
nar en skal planlesgge et nytt
anlegg-
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