
Grunnerverv for veganlegg i USA 

Med stipendium fra Vegdirektoratet fikk jeg i 
1967 anledning til å foreta en 3 måneders studie­
reise for å sette meg inn i arbeidet med grunn­
erverv for veganlegg i USA. 

Programmet ble lagt opp i samarbeid med Veg­
direktoratet og Bureau of Public Roads i Washing­
ton D. C. Ettersom det er de føderale myndigheter 
som først og fremst trekker opp retningslinjene og 
utfører kontrollen, og de enkelte stater som utfører 
selve arbeidet med grunnerverv, var det naturlig at 
jeg først oppholdt meg ved de føderale vegmyndig­
heters hovedkvarter i Washington D. C. Jeg var 
senere ved Bureau of Public Roads' regionalkontor 
i Trenton, New Jersey og ved distriktskontoret i 
Albany, New York. 

For å få et innblikk i de statlige myndigheters 
arbeidsmetoder, var jeg en tid ved Departement 
of Transportation, Trenton, New Jersey og Depart­
ment og Public Works, Albany, New York. I til­
legg besøkte jeg grunnervervavdelingen ved The 
Port of New York Authority. 

En fremstilling av fremgangsmåten ved grunn­
erverv i USA må nødvendigvis bli noe ufullstendig 
på grunn av til dels store variasjoner fra stat til 
stat. I de senere år har det imidlertid foregått en 
overgang til en mer enhetlig fremgangmåte ved 
grunnerverv over hele landet. Dette skyldes ikke 
minst de bestemte· betingelser som knyttes til de 
føderale myndigheters tilskudd til veibygging. Når 
·det gjelder grunnerverv, er det Bureau of Public
Roads utarbeidet en standardliste på 35 spørs­
mål som sendes de statlige myndigheter til uttalel­
·se. Disse spørsmålene fremtvinger svar som på en
effektiv måte gir god oversikt over organisasjon
og arbeidsmetoder i den enkelte stat. Er Bureau of 
Public Roads ikke tilfreds med de bestående for­
bold, sendes pålegg om forandringer. Dersom dette
ikke etterkommes, kan resultatet være en nedset­
telse av de føderale myndigheters tilskudd ti1 veg­
anlegg i vedkommende stat. Dette legger selvsagt
·et press på de ansvarlige myndigheter til å bygge
·opp effektive organisasjoner og benytte rasjonelle
arbeidsmetoder som tilfredsstiller de føderale myn­
·digheters krav.

Hjemmel 

Hjemmelen til å erverve nødvendig grunn for· det 
·offentlige finner en i den enkelte stats «Constitu­
tion» og i «The Constitution of the United States».
Myndighetenes rett til å erverve privat eiendom til
,offentlig bruk kalles «Eminent Domain». En slik rett
har både føderale og statlige myndigheter. Det er
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satt nærmere betingelser for utførelse av «Eminent 
Domain». Blant annet er det· satt som krav at det 
skal betales «Just Compensation». Dette har igjen 
blitt definert som «fair cash market value.» (Før 
det kan gjøres vedtak om eiendomsinngrep, må det 
i likhet med her i landet foreligge godkjente pla­
ner som på forhånd blant annet har vært utlagt til 
offentlig ettersyn). 

Organisasjon 

I de aller fleste tilfelle erverves nødvendig grunn 
ved minnelig overenskomst. Fremgangsmåten ved 
grunnerverv kan som nevnt variere fra stat til stat, 
men et felles trekk er godt organiserte og rikelig 
bemannede avdelinger til å forestå arbeidet. I New 
Jersey var 650 personer ansatt i avdelingen for 
grunnerverv, i California er tilsvarende tall 2500. 
Spesialiseringen er drevet meget langt også på dette 
felt. Organisasjonsmessig var avdelingen for grunn­
erverv de fleste steder likestillet med de øvrige av­
delinger for administrasjon, planlegging, anlegg, 
vedlikehold osv.

Med interesse kunne det konstateres at ut­
giftene til grunnerverv vanligvis ikke ble betrak­
tet som en del av anleggsutgiftene. Midler til 
grunnerverv og anleggsmidler var oppført under 
hver sine poster i budsjettet. Midlene til grunner­
verv var gjort overførbare. 

Minnelige ordninger 

I USA er det en plikt for det offentlige til å for­
søke å komme frem til en ordning i minnelighet med 
de berørte grunneiere. Dette lykkes også i de aller 
fleste tilfeller. 

Det første ledd i arbeidet med å skaffe grunn, .be­
står i en undersøkelse av tilgjengelige kart og doku­
menter for å bringe eierforhold og eventuelle bruks­
rettsforhold på det rene. Alle data som kan tenkes 
å være av interesse vedrørende de enkelte eiendom­
mer blir undersøkt og nedtegnet. Arbeidet med dette 
som kalles «Title searching» utføres ofte av de yn­
gre funksjonærer innen grunnervervorganisasjonen. 

Neste ledd i arbeidet er selve verdsettingen av 
eiendommen. Den utføres av dyktige og erfarne 
takstmenn. Både den berørte eiendom og naboskapet 
blir nøye inspisert. Bygningene fotograferes fra for­
skjellige retninger, og det foretas nøyaktige oppmå­
linger. Eiendommen sammenlignes med tilsvarende 
eiendommer i tilsvarende beliggenhet. Det er en rek-
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ke forhold som på dette stadium må tas i betrakt­
ning. 

På basis av de innsamlede data utarbeider 
takstmannen en utførlig rapport med forslag til er­
statning. Rapporten blir grundig gjennomgått og 
kontrollert av en overordnet takstmann. Det foretas 
også på dette stadium studier i marken hvis det fin­
nes nødvendig. Overtaksatoren avgjør så hvilke til­
bud som skal fremsettes. Dette· tilbudet blir regi­
strert ved hovedkontoret før forhandlingene med 
grunneieren igangsettes. 

De nevnte takstmenn eller «Real estate apprai­
sers» har i de fleste tilfelle høyere utdannelse, men 
i.lrke nødvendigvis på sitt nåværende fagområde. De 
statlige myndigheter har ofte i samarbeide med høy­
ere læreanstalter omfattende opplæringsprogram­
mer som det er meget stor interesse for og som gir 
den nødvendige rekruttering til de forskjellige fag­
områder. 

Mye av arbeidet med taksering settes også bort til 
private konsulentfirmaer som har takseringsarbeide 
som hovedoppgave. 

Det er i USA innført en autorisasjonsordning for 
«Real estate appraisers», og et medlemskap i The 
American Institute of Real Estate Appraisers er 
svært attraktivt. 

Selve forhandlingene er neste ledd i prosessen. De 
foretas vanligvis av dyktige funksjonærer, «nego­
tiators», som er flinke til å argumentere og «selge» 
sine tilbud. De kan ha noe forskjellig bakgrunn, men 
er vanligvis dyktige og omgjengelige personer med 
god almenutdannelse og erfaring fra det praktiske 
liv. Rent rangeringsmessig finner vi slike forhand­
lere, «negotiators», mellom mannen som foretar de
forberedende undersøkelser, «the Title searcher», og
den som takserer, «the Appraiser».

Selve forhandlingene har tilsynelatende et uguns­
tig utgangspunkt, idet det er regelen at det bare 
skal fremsettes ett eneste tilbud. Forhandlingene 
består da i å forklare saken og hvilke prinsipper 
som er lagt til grunn for erstatningsfastsettelsen. 

Vanligvis fremsettes tilbudet i en rund sum uten 
spesifiserte erstatningsposter. Bakgrunnen for en 
slik fremgangsmåte er at det kan være mulig å enes 
om sluttbeløpet til tross for at det kan herske til­
dels stor uenighet om de enkelte poster. Det er dog 
totalswnmen som teller. 

I de aller fleste tilfeller ender forhandlingene med 
enighet, både fordi forhandlerne er dyktige, og fordi 
grunneierne vet at eiendommen er taksert av dyk­
tige og erfarne takstmenn etter anerkjente prinsip­
per. 

Dersom det i.lrke oppnås enighet, må det sendes 
skjønnsbegjæring til retten. Svært ofte ender slike 
salrer med forlilt i tidsrommet fra skjønnsbegjæring 
er innsendt til skjønnet inkamineres, eller også un­
der selve inkaminasjonsmøtet. 

Skjø1m 

Dette med å løse grunnervervsspørsmål ved hjelp 
av rettssaker eller skjønn, blir blant funksjonærer 
innen vegetaten ansett for å være et nødvendig onde 
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som ofte forårsaker forsinkelser og ekstra arbeide. 
Årsaken til dette kan delvis være at en i mange sta­
ter har en skjønnsordning som er atskillig mer tung­
vint enn vår, og at dette med minnelige ordninger 
nå er så godt innarbeidet at det medfører mye ek­
straarbeide å benytte en annen fremgangsmåte. 

Innenfor ranimen av de føderale eller statlige reg­
ler og forordninger har skjønnsordningen utviklet 
seg i to retninger sli.lr at en i dag skiller mellom to 
hovedtyper av skjønn som da benyttes alt etter hvor 
en befinner seg i USA. En skiller mellom Den admi­
nistrative metode og Den juridiske metode. 

Den administrative metode er benyttet i 8 stater 
som alle følger et noenlunde likt mønster, men dog 
slik at mange stater har utviklet sine egne metoder 
på det tekniske plan. Hovedpunktene i Den admini­
strative metode er at den som har ekspropriasjons­
rett kan overta nødvendig grunn ved å gjøre et offi­
sielt vedtak om dette, og i enkelte tilfelle sørge for å 
deponere et nødvendig pengebeløp som erstatning 
for inngrepet. 

Den enkelte grunneier må ta de nødvendige skritt 
for å få behandlet saken for retten dersom han er 
misfornøyd med det beløp som er tilbudt og even­
tuelt deponert. 

Den juridiske metode er den mest benyttede frem­
gangsmåte. Etter denne metode er det eksproprian­
tens plikt å saksøke de grunneiere som må gi fra seg 
grunn. Dette anses av de offentlige myndigheter for 
å være en bedre fremgangsmåte enn Den administra­
tive metode, ford1 en unngår forsinkelser ved at 
grunneierne unnlater å saksøke eksproprianten så 
hurtig som ønskelig. 

Den juridiske metode krever innsendt skjønnsbe­
gjæring som skal inneholde: 

a. Navnet på ekspropriant.
b. Navnet på ekspropriat.
c. En bekreftelse på retten til å ekspropriere.
d. Et kart som viser de nødvendige detaljer.

Erstatningsbeløpet blir fastsatt av retten, av en
jury eller av en særskilt kommisjon. 

I 25 stater velger retten en spesiell kommisjon be­
stående av 3 uhildede menn som befarer eiendom­
mene, hører partene, og lager en rapport til retten 
som samtidig er kommisjonens forslag til erstat­
ningsfastsettelse. Hvis en av partene er misfornøyde 
med erstatningsbeløpet, kan vedkommende forlange 
å få saken avgjort enten av en jury eller ved en van­
lig rettssak. Saken fortsetter i tilfelle på helt nytt 
grunnlag som om den ikke skulle ha vært behandlet 
i det hele tatt. En ser også helt bort fra om en even­
tuell kommisjonsrapport foreligger. 

Hittil har en omtalt de statlige myndigheters 
fremgangsmåte ved skjønn. Når de føderale myn­
digheter skal ekspropriere grunn, gjelder spesielle 
regler for dette, men en kan stort sett si at frem­
gangsmåten er en variasjon av den juridiske metode. 

Selve skjønnsforhandlingene skal jeg ikke komme 
nærmere inn på, bare kort nevne at det er svært 
mange likhetspunkter med vår egen fremgangsmåte. 
En vesentlig forskjell finner en dog i det forhold at 
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Fig. 3. Slilce veganlegg leg­
ger beslag på store arealer. 
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Fig. 2. Planene utlegges til 
offentlig ettersyn. 
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det er de færreste stater som kan fremme skjønn for 
mer enn en grunneier av gangen, og da sier det seg 
jo selv at det kan ta lang tid før en er ferdig med å 
erverve nødvendig grunn for et vegprosjekt. 

Erstatningsprinsipper 

«Fi.fth Amendment to the United States Constitu­
tion» bestem.mer at ikke noen eiendom skal tas til 
offentlig bruk uten at det betales «Just compensa­
tion». Gjennom årene har det av domstolene vært 
gjort mange forsøk på å tolke denne bestemmelsen·. 
En har imidlertid blitt stående ved «fair market va­
lue» som det mest rettferdige erstatningsprinsipp. 
Dette kan vel best oversettes med vår omsetnings­
verdi. Siden markedsverdien dannes som et bilde av 
folks oppfatning av verdier synes dette å være en 
rettferdig norm. Markedsverdien har også vært de­
finert som «det en villig kjøper betaler en villig sel­
ger når ingen av dem handler under press, og begge 
bruker sin almi,nnelige sunne dømmekraft». 

Når bare en del av eiendommen tas, vil det bli be­
talt markedsverdi for den del som tas. I tillegg ytes 
erstatning for eventuelle ulemper på gjenværende 
eiendom. Slike ulemper anses bare å oppstå når det 
er et tydelig fall i markedsverdien på gjenværende 
eiendom og dette prisfallet er et direkte resultat av 
at det er ekspropriert en del av eiendommen (år­
sakssammenheng). 

Som kontroll på at en har kommet frem til riktig 
resultat ved beregning av grunnverdi og ulempes­
erstatning, ser en på totalverdien av eiendommen 
før og etter eiendomsinngrepet. Differansen skal gi 
summen av grunnerstatning + ulempeserstatning. 

Et unntak fra dette er det når en ganske liten del, 
f. eks. 1 % av en eiendom, tas. Vanligvis verdsettes
da bare den del som tas.

Når det gjelder spesielle takseringsobjekter som 
skoler, kirker og eiendommer som har en spesiell 
verdi, vil en vanligvis ikke kunne bruke markeds­
verdien. Da kommer «cost-to cure» eller gjenanskaf­
felsesverdien i bruk. 

I likhet med i Norge har en ii USA en rekke inn­
grep eller følger av inngrep som det ikke betales er­
statning for. Da det er meget stor likhet med norske 
forhold på dette området finner en ingen grunn til å 
gå nærmere inn på dette her. Det samme gjelder ge­
nerelle og spesielle fordeler. Generelle fordeler gjø­
res det i likhet med her i landet ikke fradrag :i! er­
statningene for. Spesielle fordeler kan i enkelte til­
felle redusere ulempeserstatningene, men kan ikke 
stilles opp mot erstatning for grunn. 

Både når det gjelder erstatning for skader og fra­
drag i erstatning for spesielle fordeler så stilles det 
i likhet med her i landet strenge krav til årsakssam­
menheng mellom inngrep og skader/fordeler. 

Prisforhold 

Det er svært vanskelig å trekke direkte sammen­
lignbare slutninger om prisnivået, idet det vanligvis 
er markedsverdien som legges til grunn for erstat­
ningsutmålingen i USA. De mange faktorer som 
her kommer inn i bildet, f. eks. når det gjelder strø­
kets karakter, kan gi store variasjoner. For jord- og 
skogbruksarealer i New Jersey var imidlertid pri­
sene bemerkelsesverdig my.e lavere enn det som er 
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vanlig over Østlands-områd�t i dag. Også verdien 
av råtomtarealer må sies å bli taksert atskillig la­
vere enn i sammenlignbare strøk her i landet. 

Juridisk bistand 

Den enkelte grunneiers utgifter ti,L eventuell juri­
disk og teknisk bistand ble vanligvis ikke dekket av 
det offentlige. Dette bidrog utvilsomt sammen med 
vissheten om en nøyaktig og samvittighetsfull tak­
sering til at de fleste grunneiere unnlot å la saken 
gå til retten. 

Hjelp til husville 

Når et veganlegg medfører at et større antall leie­
boere blir husville, er det en plikt for det offentlige å 
opprette et såkalt «Relocation-office» i strøket. Det­
te kontoret hadde som oppgave å hjelpe de husville 
til nye leiligheter. En tok da kontakt med eiendoms­
meglere og aviser og fulgte oppmerksomt med på 
eiendomsmarkedet for å kunne fremkomme med så 
mange tilbud som mulig. 

Husauksjon 

I stedet for å rive bygninger i prosjektert vegom­
råde ble bygningene solgt på auksjon. Folks mulig­
heter til å skaffe en brukbar tomt i nærheten var i 
høy grad med og avgjorde de priser som ble betalt. 

Tiltredelse av grunnen 

Erfaringsmessig vil det ta tid å erverve den grunn 
som trengs til et veganlegg. Det vil derfor ofte være 
behov for å tiltre grunnen før skjønn er avhjemlet 
eller forhandlingene avsluttet. Dette er det i USA 
full anledning til så snart det er deponert et beløp 
hos retten tilsvarende det tilbud som ble presentert 
for grunneieren i forsøket på å komme frem til en 
minnelig ordning. Det deponerte beløp kan når som 
helst fås utbetalt hvis grunneieren allikevel bestem­
mer seg for å godta tilbudet. 

Denne vissheten om å kunne få pengene utbetalt 
når som helst virker nok ofte som en fristelse som 
kan resultere i en minnelig ordning etter en tid. 

Sluttbemerkninger 

Etter våre erfaringer kan det synes bemerkelses­
verdig at mesteparten av all nødvendig veggrunn i 
USA tilegnes ved minnelige ordninger. Årsaken til 
suksessen er etter amerikanernes egen mening at in­
gen grunneier kan forsinke eller stoppe et veganlegg 
ved å nekte tiltredelse av grunnen. Videre sørger re­
gelen om at grunneierne selv må betale juridisk bi­
stand for å begrense tvistighetene. Dette forklares 
ved at ingen grunneier vanligvis vil gå rettens vei 
med mindre han er· overbevist om at han har fått en 
urimelig lav erstatning. 

I tillegg til de nevnte momenter kommer det for­
hold at en har godt organiserte avdelinger av dyk­
tige fagfolk til å ta seg av arbeidet med grunn­
erverv. 

Et annet forhold, som vel må sies å være av av­
gjørende betydning for arbeidet med grunnerverv i 
et land hvor tidligere rettsavgjørelser spiller en så 
stor rolle, er domstolenes evne og vilje til å følge 
nøye med i samfunnsutviklingen, og ta hensyn til 
dette i sine rettsavgjørelser. 

37 



Stabilisering av kohesionara 

jordarter med kalk 
Ingeniør K. G. Assarson 

Svenska Cement(oreningen 

Malmø 

I forrige nummer behandlet forfatteren stabiliseringsproblemene og ar­
beidsmetodene. I denne del omtales anvendelsesområder, frostsikkerhet og 
stabiliseringsteknikkens utvikling. 

Anviindningsom.råden for stabilisering med kalk 

Stabilisering av oversta skiktet av undergrund 

eller wnderbyggnad 

Eftersom det ror sig om en kohesionar jordart 
vinner man många fordelar genom stabiliseringen: 
a. Terrassen kan utan att deformera:s anvandas for

transporter, sedan en del av forstarkningslager­
materialet påforts som slitlager.

b. Material for overbyggnaden kan påforas och
byggas in oberoende av vadret.

c. Jordmaterial under det med kalk stabiliserade
skiktet skydda:s från vatten uppifrån.

d. Tjalfarligt jordmaterial h'indras att triinga upp
i overbyggnaden.

e. Packningsgraden for samtliga skikt i overbygg­
naden fi:irbattras avsevart.

Man kan också uttrycka det så att a, b och c ger
tidsvinst och snabbare byggtakt, medan d och e ger 
den fardiga va.gen en liingre livsliingd och biittre 

biirighet. 

Vid stabilisering av undergrund till gator ar det 
vanligt att en del av undergrunden består av omror­
da massor efter rorledningsarbeten. Ofta ar rorgra­
ven delvis vattenfylld, nar återfyllning gores, och 
vid regnig vaderlek sker återfyllningen med vatten­
miittade massor. Om återfyllningsmassorna liksom 
rorgravens botten besprutas med oslackt finpulveri­
serad kalk i samband med återfyllningen underlattas 
packningen av materialet liksom en senare ytstabili­
sering. Kalkåtgång 20-50 kg/m3 massa. 

Stabilisering av jordmaterial i viiglinjen 

som forstiirlcningslager 

De nya svenska anvisningarna for vagbyggnad till­
låter i vissa fall en minskning av overbyggnadstjock­
leken om undergrunden eller underbyggnaden lfalk­
stabiliserats. I realiteten innebar detta att det med 
kalk stabiliserade skiktet får ra.knas som forstiirk­
ningslager eller del da.rav. 

Utover de i foregående avsnitt namnda fordelarna 
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sparar man schaktnings- och transportkostnader for 
de massor, som ingår i det stabiliserade skiktet lik­
som kostnaderna for motsvarande mangd forstark­
ningslagermaterial. 

Stabilisering av fuktiga skiirningmassor for bank 

I Vasttyskland har i åtskilliga fall vagbankar, 
bland annat for motorvagar, byggts genom att ko­
hesionart material - från skarning eller sidotag -
utlagts skiktvis och varje skikt stabiliserats med 
kalk och packats. Kalkhalten har varit låg, 2 a 3 % 
raknat på jordartens torra vikt. Bankhojder på upp­
emot 8 m har forekommit. Resultatet har blivit till­
fredsstiillande och besparingen betydande. 

Stabilisering av bdrlager 

Stabilisering av kohesionart material i vaglinjen 
ger utmiirkta barlager for provisoriska transport­
vagar, for mark- och skogsvagar, for lagerplatser 
och parkeringsplatser. 

Ett kalkstabiliserad barlager får inte utsattas for 
trafik forriin slitlager, t. ex. i form av 15 cm grus 
påforts. !stallet for grus kan grovmakadam anvan­
das, men makadamen måste då ,tiitas med sand. 

Stabilisering som hjdlpåtgiird vid husbyggnad 

Under de senaste åren har stabilisering med kalk 
av områden for småhusbyggen utforts på skilda 
platser i landet. Stabiliseringarna har i regel ut­
forts samtidigt med schaktningen och oftast gallt 
hela byggnadsområdet utom mojligen de partier, 
dar tradgårdarna skulle anlaggas. Genom stabilise­
ringen har gravning,sarbetet for ledningar och trans­
porter av byggnadsmaterial vasentligt underlattats 
och inga stilleståndsdagar har uppstått på grund 
av regn. Slitlager har pålagts .transportvagarna och 
mera utsatta stallen. 

Stabilisering har också ofta tillgripits på husbygg­
nadsarbetsplrutser for att mojliggora transporter av 
tyngre balkar och element och underlatta kranarnas 
arbete. 
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Frostbestandigheten hos med Irn.Ik stabiliserade, 

kuhesionara jordarter. 

Tyvarr har inga mera omfattande undersokningar 
gjovts i vårt land av frostbestandigheten hos med 
kalk stabiliserade kohesionara jordarter. Mindre for­
sok har utforts av de svenska kalkproducenterna och 
dessa provningar liksom de ca 2 miljoner m � som 
hittills stabiliserats med kalk i vårt land tyder på 
att kalkstabiliserade skikt blir fullstii.ndig,t frostbe­
standiga. 

I Vasttyskland har den tyska kalkindustrins cen­
trallaboratorium tillsammans med Bundesanstalt flir 
Strassenwesen utarbetat en laboratoriemetod for 
bestii.mning av tjallyftningen, fig. 8. 

Apparaturen har vi,sat sig ge varden som mycket 
val stammer overens med faltprovningar. 

De tyska undersokningarna visar att en del ko­
hesionara jordarter, som stabilisei:ats med kalk, un­
der de forsta 6-8 veckorna efter stabiliseringen kan 
bli tjiilfarligare an ursprungsmaterialet. Efter den­
na tidrymd har emellertid i regel det hydrauliska 
stabiliseringsstadiet nått så långt att materialet bli­
vit frostbestii.ndigt. Det anses diirfor lampligt att en 
stabilisering med kalk inte utfores senare an 6-8 
veckor fore en frostperiod. 

Ett storre ffiltforsok påborjades hosten 1959 i Sel­
bitz i Baden-Wtirttemberg. Tjiildjupet i denna trakt 
kan vissa år uppgå till ca 1,8 m. Undre <lelen av 
frostskyddsskiktet (forstii.rlmingslagret) utgores av 
15 eller 2 x 15 cm med kalk stabiliserad, kohesio­
ni.ir jordart. Resultaten av forsaket kommer inom 
kort att offentliggoras, men av forhandsuppgifter 
att doma har inga tjfilskador intriiffat på provstriic­
korna. Ansvarig for forsaket har varit Oberste Bau­
behorde i Munchen. 

En intressant kanadensisk rapport [20] over tja.I· 
lyftningsforsok utforda på laboratorium kom ut 
1965. Den tycks bestyrka den tyska uppfattningen 
att vissa kohesioniira jordarter den forsta tiden efter 
stabiliseringen kan bli tjalfarligare an den ursprung­
liga jordarten. Rapportens forfattare kommer emel­
lertid med en del synpunkter som bor kunna intres­
.sera aven nordiska viigbyggare. 

I inledningen niimner man de forsok som utforts 
av Eades [15] och som visar att reaktioner mellan 
kalk och lermineral lilmar några av de reaktioner 
.som sker i ett cementbruk (samma resultat har 
Brand [11] erhållit). Ar dessa resultat riktiga borde 
man enligt forfattarna i-nte bedoma en med kalk 
.stabiliserad kohesionar jordart geotekniskt utan be­
trakta den som ett cementbruk. 

Tilliimpas geotekniska !agar skulle den med kalk 
stabiliserade jordartens koagulering genom basut­
byte och lagre volymvikt oka jordartens permeabili-
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Fig. 8. Frostprov,iing 
av kompr-imerade cy­

lindrar ( enligt Brand 
13). 
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ningen
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xiglas 

c. Glidskikt av vaselin 

d. lnbyggda termoele­

ment 

Luft 
-2s•/+20• 

Matklocka 

a 

tet och diirmed tjiilfarligheten. Kapillaritetsmatnin­
gar på o k o m p r i m e r ad e blandningar av kalk 
och kohesionar jordart har också visat att en sådan 
blandning får okad kapillaritet och darmed tjiilfar­
lighet. 

Resultaten av forfattarnas studier tycks emeller­
tid visa att en s t a b  i 1 is e r  i n g  m e d  k a  I k 
e f t e r k o r t t i d m i n s k a r t j a l f a r l i g h e­
t e n. Betraktas den med kalk stabiliserade jordar­
ten som ett cementbruk verkar skaien for en reduk­
tion av tjiilfarligheten mera sannolika: 
a. I cementbruk bildas ett gel som ett resultat av

kalciumsilikathydratreaktioner. Porgeometri och
porstorlek andras kraftigt, vilket leder till en
mycket ho gre ·procen t fina porer. Dessa porer iir
så små, att vatten inte fryser i dem vid tempera­
turer av intresse.

b. Niir kalciumsilikathydratreaktionerna ager rum
i cementbruk, okas alkaliteten i porvattnet genom
niirvaron av kalium- och natriurnhydroxid. Deras
narvaro leder till en kraftig· fryspunktsnedsiitt­
ning på porvattnet.

På •basis av undersolrningar menar man att det
skulle vara mera logiskt att betrakta jordart­
kalk-frost-systemet som ett med cernent bun­
det partikelsystem och tilliimpa lagarna for ce­
mentbruk med avseende på frost. Och man uppstiill­
de foljande arbetshypotes: «Med kalk stabiliserade 
jordarters frostbestandighet foljer samma !agar som 
ett cementbruk, nar reaktionerna mellan kalk och 
lermineral har fortskridit tillriickligt lange». 

Några av undersolmingens diagram liksom en 
skiss av frostapparaturen har medtagits i denna 
framstiillning, figur 9-12 . 

Av storst intresse iir emellertid de konklusioner 
forfattarna drog av sina resultat och som de uttryc­
ker på foljande satt: 
a. Tilliimpningen av geotekniska teorier på ett kalk­

jordart-frostsystem stammer inte med praktiken.
b. Anviindningen av lagarna for ett cementbruk

forklarar mera logiskt orsakerna till att tjalfar-
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Fig. 9. Frostapparatur i laboratoriet. 

Fig. 10. Cylindertryckhttllfastheten och tjiillyftningen 

efter olika lagringstid. 

Fig. 11. Tryckhållfastheten och tjiillyftningen hos cylin­

drar efter olika l.agringstid. 

Fig. 12. Tryc7chållfastheten och tjiillyftningen hos cylin­

drar efter olika lagringstid. 
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ligheten reduceras i en med kalk stabiliserad kc­

hesioniir jordart. 

c. E t t e n k e 1 t v a t t e n u p p t a g n i n g s f o r­
s o k  p å  k o m p r i m e r a d e  c y l i n d r a r

a v  e n  m e d k a  1 k s t a b  i l i s e r  a d  j o  r d­

a r t  g e r  e n  g o d  p r e  1 i m i n  a r  u p p f a t­

n i n g o m f ro s t b e s t a n d i g h e t e n.
d. Leror kan med avseende på frostbestandigheten

med gott resultat stabiliseras med kalle Finmo

och mjala som stabiliserats med kalk får.mins­

kad tjalfarlighet, men tjalfarligheten ar fortfa­
rande stor annu efter lång tid.

Resultaten overensstiimmer i stora drag med re­

sultaten från motsvarande europeiska forsok, men 

avviker med avseende på jordmaterial som huvud­
sakligen består av mjala och finmo. Sådana jord­

arter har niimligen med mycket gott resultat -

aven med avseende på frostbestandigheten - sta­

biliserats med kalk, framforallt i Sovjetunionen, 

Vasttyskland, Osterrike och Schweiz, men aven i 
vårt land. Eftersom den kanadensiska rapporten en­

dast omfattar tjallyftningsforsok med ett enda jord­
material av detta :slag och undersolmingen avbrots 

efter 20 veckor bor darfor inga definitiva slutsatser 

dragas. Allt talar emellertid for att om provningen 

fortsatts ytterligare nå.gra veckor hade materialet 
med stor sannolikhet blivit frostsakert. 

Daremot bor man :sammanfattningsvis kunna saga 

att såval den kanadensiska rapporten som europe­

,iska undersolrningar har visat: 

1. att laboratorieundersokningar, bland annat om­

fattande vattenupptagningsforsok på packade

cylindrar bor goras fore storre stabiliserings­
arbeten,

2. att leror som stabiliseras med kalk alltid blir

frostbestandiga, men att tiden kan vaxla mellan

2-8 veckor ( en del med kalk stabiliserade jord­

material kan under de forsta veckorna t. o. m.

vara tjalfarligare an utgångsmaterialet),

3. att stabilisering med kalk bor undvikas om stark
frost kan befaras inom 6-8 veckor.

Jordmaterial, som till overvagande del består av 
finmo och mjala, kan med fordel stabiliseras med 

kalk om halten lermineral ar tillrackligt stor for 

den hydrauliska stabiliseringsprocessen. Vattenupp­

tagningsforsok och tryckhållfasthetsbestarnning på 

våta cylindrar av sådan jordart, stabiliserad med 

kalk, ger en god uppfattning om frostbestandighe­

ten, men bor då omfatta aven 90 dygns-prov. Skulle 

resultatet bli mindre lyclrnt kan stabiliseringen ut­

foras med cement, sedan forst 1-2 % kalk inblan­
dats for att åstadkomma koagulering av lerminera­
len och kemiska reaktioner mellan dessa och kalken. 
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Stabiliseringstelmilrnns utveckling och framtid 

S t a b i l i s e r i n g a r  i n g e t  s u r r o g a t

f o r  u t a  n e t t  a 1 t e r n a  t i  v t i  11 k o n  v e n­

t i o n  e 11 a v a g  b ygg n a d  :s m e t  ·o d e r. 

Genom att stabilisera sådana friktionsjordarter 
som normalt skulle anses olampliga som viigbygg­

nadsmaterial kan man få barlager eller forstark­

ningslager av i regel avsevart biittre kvalitet an om 

grus med foreskriven gradering anvants. 

Bindemedel for friktionsjordarter ar vanligen 
cement, asfalt eller tja.ra. 

For stabiliseringen kan rp.aterial i vaglinjen eller 
sidotag anvandas, varigenom transport- och ibland 

aven schaktningskostnader inbesparas. Sett mot bak-

grunden av att grusforbrukningen i Sverige for 

narvarande ar 35-40 miljoner m3 per år innebar 

stabilisering också att vardefullt grusmaterial från 
industriellt drivna grustakter kan reserveras for till­

verkning av bland annat betong och byggnadsma­

terial. 
Stabilisering med cement, asfalt eller tja.ra ar be­

tydligt vanligare på den europeiska kontinenten an 
i de nordiska landerna. Metoderna finns emellertid 

intagna i den senaste upplagan av de svenska vag­

byggnadstekniska anvisningarna, och åtminstone i 

Sverige bor man darfor kunna rakna med en snab­

bare utvecklingstakt i framtiden an hittills. 

For kohesionara jordarter ar kalli. det lampligaste · 

stabiliseringsmedlet. Kalken ar vid stabilisering inte 
att betrakta som ett bindemedel utan bildar genom 
långsam reaktion med lermineralen i_ jordarten ett
bindemedel med cementlilrnande egenskaper. For re­
aktionshastigheten spelar temperaturen en stor roll 

liksom det pH-varde markvatskan har, fig. 13. 
Omedelbart efter kalkens inblandning får en ko­

hesioniir jordart betydligt forbattrad biirighet ge­
nom inre uttorkning (vattnet omlagras) och andrad 

kornstorleksfordelning till foljd av jonbyte. 

Metoden att stabilisera lera med kalk ar inte ny. 
Sådana blandningar anvandes som murbruk i Kina 
redan for over 3000 år sedan och som forstarknings­

och biir!ager i de romerska va.garna ca 300 år f. Kr. 

I modern tid gjordes de forsta stabiliseringsfor­

soken med kalk for ungefar 40 år sedan i USA, men 

resultaten blev mindre Jyckade. Den forsta egentliga 

stabiliseringen utfortles 19'13 i Texas. Utvecklingen 

gick i borjan mycket långsamt och tio år senare, 

dvs 1953, stabiliserades endast ca 1/z miljon m2
, mot­

svarande en kalkforbrukning på ca 6500 ton, fig. 14. 
I Europa gjordes de forsta stabiliseringarna med 

kalk i Vasttyskland omkring 1955. Medan i USA 
tidigare huvudsakligen barlager och forstarknings­

lager stabiliserades med kalkhydrat har i de fiesta 
europeiska landerna huvudanviindningsområdet vid 
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fastheten vid lagringstemperaturerna 211 ° C och 49° C 
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storre vii.gbyggnadsarbeten blivit undergrund och 
underbyggnad, och då vattenhalten vasentligt over­
stigit optimal har oslii.ckt kalk anvants. I en del lan­
der får det med kalk stabiliserade skiktet inraknas i 
forstarlrningslagret, varigenom overbyggna:dstjock­
leken kan minska:S. Stabilisering av bårlager med 
kalk forekommer i regel endast då det galler trans­
portvii.gar, mark- och skogsvii.gar och parkerings­
och lagerplatser. 

Stabiliseringsforsok med kalk gjordes i vårt land 
redan under 1950-talet, men vid den tidpunkten 
fanns inga lampliga och effektiva stabiliserings­
frasar. Resultatet av utforda stabiliseringar mix­
in-place med cement hade blivit sådant, att man for 
stabilisering med cement allmant rekommenderade 
blandning mix-in-plant. Ingen vagentreprenor kunde 
dii.rfor tankas vilja investera i utrustning for stabili­
sering med kalk mix-in-place. For att kunna visa hur 
en stabilisering mix-in-place med kalk skulle utforas, 
inkopte två av de kalkproducerande foretagen ame­
rikanska stabiliseringsfrasar 1960-1961. 

Detta initiativ har troligen varit den fri:i.msta an­
ledningen till att stabilisering med kalk idag ar den 
va:nligaste stabiliseringsmetoden i vårt land med en 
sammaulagd stabiliserad yta av 2 miljoner m2

. Som 
en jamforelse kan namnas att den totalt med cement 
stabiliserade ytan endast uppgår till något over 1 
miljon m2 och att for storre delen av denna mix-in­
plant-stabiliserat material anvants. 

Ingen kan liingre betvivla att stabilisering med 
kalk kommer att spela en mycket stor roll vid fram­
tida vagbyggen. Fordelarna med en stabil;sering av 
undergrund eller underbyggnad har tidigare om-

42 

1000-lol 
!on kalk 

1200 

1100 

1000 

',00 

800 

700 

(,OO 

soo 

�0-0 

:>DO 

200 

100 

,

0 -!=. =-���-����-��� 

l�S3 s, 57 s, �1 1,, bS .1 ., 71 73 7> 

0 
Qr 

Fig. 14. Kalkforbrulcningen i USA for yt- och djitpstabi­

liseringsarbeten 1958-1966 och beriiknad ittveckling 

1966-1915. 

namnts i denna artikel. Det kan dock finnas skal 
att si:i.rskilt framhålla den betydelse en sådan sta­
bilisering har på overbyggnadens packningsgrad och 
barighet och darmed på vågens «livslii.ngd)). 

Vid ett tyskt motorvagsbygge for ett tiotal år 
sedan stabiliserades på en prov.stracka de understa 
8 cm av forstarkningslagret med asfalt. Man fann 
vid packningen att foreskriven packningsgrad på 
forstarkningslager och harlager kunde uppnås med 
mindre packningsarbete på provstrackan. Anvii.ndes 
samma packningsarbete blev packningsgraden vii.­
sentligt hogre på den stracka, dar undre delen sta­
biliserats. 

Hur mycket en forbattrad packningsgrad -på for­
starkningslagret påverkar barigheten undersokte 
man i Schweiz [21] i samband med byggandet av 
motorvåg på en undergrund av kohesionart jord­
material med hoga vattenhalter. Ett 45 cm for­
stiirlmingslager på denna undergrund hade en E­
modul på 200-300 kp/cm2 (Lastplattendruckver­
suche). Stabiliserades 15 cm av undergrunden med 
kalk och inralmades i forstarkningslagret, dvs for­
sti:i.rkningslagret minskades till 30 cm, erholls en 
E-modul på 800-1000 kp/cm2

, fig. 15.
Forutsattningen for att ett med kalk stabiliserat

skikt skall få maximal tathet ar att packningen ut­
fores vid optimal vattenhalt. Ursprungligen definie­
rades stabilisering med kalk «som en metod, dar 
man genom inblandning av kalk i en kohesionar 
jordart och komprimering av denna vid optimal 
vattenhalt åstadkommer en j·ordart med avsevart 
forbattrade vagbyggnadstekniska egenskaper». 

De senaste årens erfarenheter av stabilisering 
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Fig. 15. Kalkens inverkan pd 
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med kalk har emellertid visat att aven om man inte 
alltid kan utfora packningen vid optimal vattenhalt, 
så åstadkom.mer man alltid en jordart «med avsevart 
forbattrade vagbyggnadstekniska egenskaper». 

For en s. k. såplera från Gateborg med en natur­
lig vattenhalt av 89 % var flytgransen 108 och 
plasticitetsgransen 41 [3]. Efter inblandning av 5 % 
kalk hojdes plasticitetsgransen till 76 och den opti­
mala vattenhalten blev 25. Materialet lufttorkades 
till ungefar plasticitetsgransen, dvs ca 76 % na­
turlig vattenhalt, varefter en E-modulbestamning 
gjordes på laboratorium. E-modulen vid 0, 7, 28, 56 
och 91 dygn blev respektive 24, 152, 1259, 2140 och 
2680 kp/cm2

• Cylindrarna for E-modulbestiimning
forvarades paraffinerade i fuktrum med 100 % fukt 
och eftersom provernas naturliga vattenhalt inte for­
andrades, måste den kraftiga tillvaxten i E-modul 
komma från de hydrauliska reaktionerna mellan 
kalk och lermineral. I praktiken hade den naturliga 
vattenhalten successivt reducerats och ytterligare 
olmt E-modulen. Provet visar också att en jordarts 
vagbyggnadstekniska egenskaper avsevart kan for­
hattras aven om paclmingen sker vid vattenhalter 
over den optimala. I regel kan dock inte packning 
utforas om vattenhalten ligger over plasticitets­
gran:sen. 

Vid ett motorvagsbygge i Vastsverige, dii.r under­
grunden bestod av finlera och fuktkvoten på sina 
stallen vasentligt oversteg 100 %, var stabilisering 
av terrassytan med kalk foreskriven. Erfarenheterna 
från detta stabiliseringsarbete visade, att om 
osli:i.ckt, finpulveriserad kalk kunde inblandas, redu­
cerades den naturliga vattenhalten med 20-40 % 
och man erholl efter ett par veckor en torrskorpa, 
inklusive det stabiliserade skiktet, på inemot 40 cm. 
Problemet var har kalkens spridning och inbland­
ning. Fasfan man vid detta stabiliseringsarbete inte 
fick fram den lampligaste maskinutrustningen for 
finlera med så hoga vattenhalter, så fick man dock 
en uppfatning om hur en sådan utrustning bor se ut. 
Det ar mojligt att svenska armens bandvagn, som 
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visade sig ha god framkomlighet på hela terrass­
ytan, kan bli grundstommen till en lii.mplig stabili­
seringsutrustning. Med bredare band och inbyggd 
spridare skulle kalkens fordelning inte vara något 
storre problem. En mindre hjii.lpfras, kopplad efter 
bandvagnen, skulle kunna utfora en forberedande 
inblandning av kalken. Om ytan forseglas med en 
latt komprimering av bandvagnens band borde 1 a 2 
dygn senare blandningen kunna fullfoljas med en 
riktig stabiliseringsfras och packning med gummi­
hjulsvalt utforas. 

Utlandska erfarenheter från stabilisering av leror 
med ovannii.mnda hoga vattenhalter saknas, efter­
som man i regel inte stabiliserar undergrund, som 
inte bar konventionell stabiliseringsutrustning eller 
bandtraktorer. For de nordiska landerna ar det 
emellertid just sådana jordmaterial som vållar vag­
byggarna de storsta bekcymren. Kan en lamplig sta­
biliseringsutrustning konstrueras, skulle verksam­
hetsfaltet for stabiliseringstekniken vasentligt kun­
na vidgas. Eftersom de svenska vagbyggnadsteknis­
ka anvisningarna tillåter en minskning av overbygg­
nadstjockleken på såplera, som stabiliserats med 
kalk, skulle transport-, schaktnings- och material­
kostnader inbesparas. 

I många sydsvenska stader och kommuner tillåter 
man en minskning av overbyggnadstjockleken på 
alla gator byggda på leror, som stabiliserats med 
kalk. Det ar sannolikt att flera stader och kommu­
ner kommer att folja exemplet. Stabilisering med 
kalk kommer troligen i .framtiden att bli ett av vag­
byggarnas basta hjalpmedel for att bygga snabbare 
och billigare va.gar. En stabiliserad undergrund som 
medger en battre packningsgrad på overbyggnadens 
skikt bor dessutom kunna ge va.gen avsevart hogre 
barighet och langre livslangd. 

Sakerligen kommer också djupstabilisering med 
kalk att i framtiden vara både hus- och vagbyggar­
na till stor hjalp. Gen,om injektering eller borrhåls­
stabilisering kan det kommande arbetet underlattas. 
Kanske kan injekteringstelmiken också bli fram-
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tidens metod for re:::iaration av tjalskador, fi.irorsa­

kade av att kapillart material trangt upp i forstark­

nings- och barlagret. 
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på dansk, norsk og svem,k, som gjør det mulig å over­
sette byggetekniske fagord fra det ene sprog til hvert 
av de tre andre sprog. 

Bokens forfatter er dansk rådgivende sivilingeniør 
i byggeteknikk, og han har under utarbeidelsen hatt 
hjelp av fagfolk fra Sverige, Norge og Storbritiannia. 
Ordvalget synes bra, dog har jeg stusset over det valgte 
norske uttrykk i: 

«C 136 city development plan (engelsk) - •byudvik­

lingsplan (dansk) byutvidelsesplan (norsk) - gene­

ralplan (svensk)». 
Ordboken synes velegnet for etats-, firma- og be­

driftsbiblioteker innen byggebransjen. 

Kjell Backer. 
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Førerkortplikt for traktor og 

motorredskap fra 1. april 1968 

Fra 1. april 1968 skal alle som fører traktor eJ!er 

motorredskap langs offentlig veg ha gyldig førerkort 

som gjelder for slik motorvogn. 

For traktorens vedkommende har regelen hittil vært 

at førerkort bare er ltrevd i de tilfelle traktoren har 

vært registreringspliktig. Kravet om førerkort utvides 

nå til å gjelde 'all tra1ctor-kjøring langs offentlig veg, 

selv om traktoren ikke måtte være registreringspliktig, 

enten da førerkort for bil eller det spesielle førerkort 

i klasse 4 for bl. a. traktor. Aldersgrensen for å. få spe­

sielt førerkort for traktor er 16 år. 

For føring av motorredskap, f. eks. veghøvel, har det 

hittil ikke vært krav om førerkort. Fører av motorred­

skap langs offentlig veg må etter nyordningen ha fø­

rerkort for bil, eller det kan i visse tilfelle være tilstrek­

kelig med det spesielle førerkort i klasse 4 for trak­

tor/ motorredskap. 

Kravene for erverv av førerkort for disse grupper 

finnes i de nye førerkortforskrifter som ble fastsatt av 

Samferdselsdepartementet 28. mars 1967 med hjemmel 

i vegtrafikkloven. 

Undersøkelse av bruken 

av personbiler 

Transportøkonomisk institutt har satt i gang en 

landsundersøkelse av bruken av personbiler i 1967. I 

slutten av januar ble det sendt ut et spørreskjema til 

15 000 tilfeldig valgte personbileiere over hele landet, 

dvs. ca 4 % av alle personbileiere. I spørreskjemaet 

stilles det spørsmål om bl. a. utkjørt distanse i 1967, 

bileierens nettoinntekt, alder og sivilstand. 

Overmekan iser ing 

Problemene er forskjellige. 

I follrnrike og underutviklede 

land lønner det seg ennå. ikke 

å bruke maskiner, og sykke­

len er det fremste statussym­

bol. Dette bildet fra India vi­

ser asfaltlegging med l{jevle 

i 1967. Det er ingen have­

gang, men den ene av 3 stri­

per med asfalt som legges ut 

på en vei. ( Anleggsmaslcinen 

nr 7, 1967.) 
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Bakgrunnen for undersøkelsen er den raske vekst i 

personbilparken i Norge. I 1960 var det en personbil 

pr 17 innbyggere, mens det ved siste årsskifte var en 

bil pr 6 innbyggere. En undersøkelse i 1963 viste at 

utkjørt distanse varierer fra person til person, og det er 

nå nødvendig med opplysninger om hvilke endringer 

som er skjedd de siste fem å.r, for å få sikrere grunn­

lag for den fremtidige vegplanlegging. 

Undersøkelsen foretas med støtte fra Vegdirektora­

tet og Opplysningsrådet for Biltrafikken. 

Registrerte motorvogner 

pr 31. desember 1967 

Nedenstående oversiltt fra Sentralregisteret for mo­

torkjøretøyer viser antall registrerte motorvogner (in­

klusive vogner som er avskiltet i 1967) i riket pr 31. 

desember 1967 sammenlignet med tilsyarende tall for 

1966: 

Personbiler 

Busser 

Varebiler 

Lastebiler, kombinerte 

biler og trekkvogner 

Spesialbiler 

(inkl. beltekjøretøyer) 

Sum biler 

Traktorer 

Tilhengere 

Motorsykler 

(inkl. mopeder) 

Total 

Pr 31.12.66 Pr 31.12.67 Økning

515 879 569 199 10,3 % 

6 627 . 6 927 4,5 % 

71 496 72 591 1,5 % 

56 924 58 191 2,2 % 

3 535 4 282 21,1 % 

654 461 711 190 8,7 % 

32 285 32 843 1,7% 

38 589 43 483 12,7 % 

182 915 177 347 + 3,0 %

908 250 964 863 6,2 % 



Sysselsettingsoversikt 

Tab. 1. Antali arbeidere ved riks- og fylkesveganlegg pr. 28. desember 1967. 

Fylke 

Østfold . . . . . . . . . . . . . . . .

.Aj{ershus . . . . . . . . . . . . . . 

Hedmark . . . . . . . . . . . . . .

Oppland ................ 

Buskerud . . . . . . . . . . . . . .

Vestfold . . . . . . . . . . . . . .

Telemark . . . . . . . . . . . . . .

Aust-Agder ............ 

Vest-Agder . . . . . . . . . . . .

Rogaland ............. 

Hordaland . . . . . . . . . . . . . .

Sogn ·og Fjordane - . . . . . . .

Møre og Romsdal ........

Sør-Trøndelag .......... 

Nord-Trøndelag . . . . . . . .

Nordiand . . . . . . . . . . . . . .

Troms . . . . . . . . . . . . . . .

Finnmark . . . . . . . . . . . . . .

Vegv.s 
46egen 
dritt

46 
126 
125 
132 

52 
140 

78 
168 
193 
132 
244 
317 
282 
190 
251 
329 
215 
217 

SUM .................. J 3237 

Riksveger 

Herav 

Entre- Ekstraordinært Vegv.s 
pre- I alt egen Ord.i-nørers drift nært Over Utenom 

drift*) 
vegb. vegb. 

- 46 46 - - 9 
221 347 347 - - 7 
33 158 150 8 - 15
- 132 132 - - 36 

103 155 155 - - 19 
1 141 141 - - 22 
9 87 87 - - 10 

30 198 198 - - 42 
8 201 201 - - 48 

10 142 142 - - 89 
11 255 255 - - 142 

- 317 317 - - 127
30 312 312 - - 132 

8 198 191 7 - 85
25 276 276 - - 43
- 329 320 9 - 120
21 236 215 21 - 71

- 217 217 - - 30 

510 i 3747 J 3102 45 J 1041 

*) Anlegg av vfks- og fylkesveger som hovedsakelig utføres av private enbreprenører. 

Fylkesveger Sum anlegg 

Herav Herav sysselsatt 

Entre- Ekstraordinært Ekstraordinært 
pre- I alt I alt Ord.i- Ordl- v{bev. vfbev. nørers 

nært Over Utenom nært over utenom drift*) 
vegb. vegb. veg- veg-

budsj. budsj. 

- 9 9 - - 55 55 - -

- 7 7 - - 354 354 - -

16 31 31 - - 189 181 8 -

4 40 40 - - 172 172 - -

15 34 34 - - 189 189 - -

1 23 ,23 - - 164 0164 - -
10 20 20 - - 107 107 - -
15 57 57 - - 255 255 - -

28 76 70 - 6 277 '271 - 6 
17 106 106 - - 248 248 - -

36 178 178 - - 433 433 - -

- 127 127 - - 444 444 - -

18 150 150 - - 462 462 - -

- 85 85 - - 283 276 7 -

- 43 43 - - 319 -319 - -
- 120 103 17 - 449 423 26 -
- 71 71 - - 307 1286 21 -

- 30 30 - - 247 247 - -

160 J 1201 J 1184 1'7 6 i 4954 J 4886 J 62 6 



Tab. 2. Antall arbeidere ved riks- og fylkesvegvedlikehold pr. 28. desember 1967. 

. 
Riksveger Fylkesveger 

Sum 

Fylke Vegv.s Entrepre- Vegv.s Entrepre- vedlike-

egen nørers I alt egen nørers I alt hold 

drift drift•) drift drift*) 

Østfold . . . . . . . . . . . . 178 12 '1.90 145 14 159 349 

Akershus . . . . . . . . . . ·253 1 254 69 - 69 323 

Hedmark . . . . . . . . . . 275 4 '279 210 6 216 495 

Oppland . . . . . . . . . . '219 11 230 223 14 237 467 

Buskerud . . . . . . . . . . 245 20 265 97 50 147 412 
Vestfold ........ , ... 101 26 127 62 26 88 215 
Telemark . . . . . . . . . . ;t.95 10 205 87 11 98 303 
Aust-Agder . . . . . . . . 125 13 138 56 16 72 210 
Vest-Agder . . . . . . . . 176 - 176 178 - 178 354 
Rogaland . . . . . . . . . . 211 18 229 154 37 191 420 
Hordaland . . . . . . . . 382 - 382 171 - 171 554 
Sogn -og Fjordane . . 193 - 193 73 3 76 I 269 
Møre og Romsdal . . 237 12 249 114 9 123 372 
Sør-Trøndelag . . . . 256 7 •263 155 24 179 442 

Nord-Trøndelag .... 157 12 168 9 177 346 
Nordland . . . . . . . . . . 332 6 170 2 172 510 
Troms . . . . . . . . . . . . 242 - 150 - 150 392 
Finnmark . . . . . . . . 221 - 20 - 20 241 

SUM .. 3999 ., 152 4151 2302 221 2523 6674 

•) Vedlikehold av riks- og fylkesveger som utføres av by- og herredskommuner. 

Tab. 3. Antall arbeidere ved vegse1itraler og vegstasjoner .. ) pr. 28. desember 1967. 

Fylke 

Østfold 
Akershus 
Hedmark 
Oppland 
Buskerud 
Vestfold 
TelemaTk 
Aust-Agder 
Vest-Agder 

Rogaland 

...................................... 37 

...................................... 57 

...................................... 46 

...................................... 34 

...................................... 20 
39 

...................................... 39 

.................................... 28 

.................................... 25 

.................................... 23 

Fylke 

Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 
Sogn og Fjordane .............................. 25 
Møre og Romsdal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 66 
Sør-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 
Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 89 
Nordland ...................................... 50 
Troms . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Finnmark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 45 

SUM 629 

** Omfatter arbeidere som ikke kan fordeles på SJ?.leggs- og vedlikeholdsarbeid. 

Rundskriv fra 
Vegdirektoratet 

Nr 1 - Pk. 5. januar 1968 til vegsjefene ang. lønns­
og arbeidsvilkår ved Statens vegarbeidsdrift, overens­
komstens § 8 punkt 7 b: Lønn til verkstedarbeidere. Ad­
gang til å avlegge fagprøve for verkstedarbeidere. 

Nr 2 - 5. januar 1968 til vegsjefene og bilsakkyndige 
ang. blomster ved begravelser til veltjente vegarbeidere 
0g tjenestemenn. 
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Nr 3 - Ik. 15. januar 1968 til vegsjefene ·ang. Vinter­
luer (losluer) for Statens vegarbeidere. 

Nr 4 - Pk. 18. januar 1968 til vegsjefene ang. be­
stemmelser om bruk av vegvesenets motorvogner og 
arbeidsmaskiner som drives frem med motor. 

Nr 5 - Bru. 20. januar 1968 til vegsjefene ang. mar­
keringslys på bruer til vegledning for skipsfarten. 

Nr 1 M 8. januar 1968 til Statens bilsakkyndige. Total­
vekt Magirus, modell 210 D 14 AK. 

Nr 2 M 10. januar 1968 til Statens bilsakkyndige. 
Tippstørrelser. 

Nr 3 M 31. januar 1968 til Statens bilsakkyndige. Til­
hengere med elektrisk overføring av bremsekraften. 
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Direktørskifte ved 

Veglaboratoriet 

Avdelingsdirektør Hol­

ger Brudal ved Statens 

veglaboratorium gikk av 

27. februar 1968 etter 

nådd aldersgrense. 

Bruda! er født i 1898, 

og tok eksamen ved byg­

ningslinjen ved Norges 

tekniske høyskole i 1921. 

Fra høsten samme år 

til 1938 var han knyttet 

til vegadministrasjonen i 

Østfold, først som ek­

straingeniør og senere 
som assistent- og avdelingsingeniør. I 1938 ble han an­

satt som Veglaboratoriets første sjef. I 1945 ble han 

overingeniør, og i 1954 utnevnt til avdelingsdirektør ved 

laJboratoriet. 

Bruda! har gjennom hele sin tid i vegvesenet vært 

opptatt av vegbyggingens problemer, og tidlig fattet 

han en særlig sterk interesse for vegdekkene. I «Med­

delelser fra Veidirektøren» 1925 finner man så.ledes en 

rapport fra ham om forsøk med bituminøse vegdekker 

i Østfold i 1922 og 1923. Gjennom il.rene har han pu­

blisert en rekke artikler, rapporter og avhandlinger, 

både i dette tidsskrift og på annen måte. Han har også 

deltatt i og holdt innlegg ved mange internasjonale veg­

kongresser. 

Veglaboratoriet har i Brudals sjefstid gjennomgått en 

sterk ekspansjon, fra to ingeniører, ett laboratorium og 

ett kontorrom ved starten i 1938 til ca 60 funksjonæ­

rer i egne, moderne lokaler i dag. Særlig har labora­
toriet hatt en rik utvikling siden innflyttingen i nye 

lokaler i forskningssentret på Blindern i 1963, og dets 
forskningsresultater og veiledningstjeneste få.r stadig 

større betydning for vegbygging og vegvedlikehold. 

Når Bruda! nå - etter 47 å.r i vegvesenets tjeneste 

- trekker seg tilbake, vil Norsk Vegtidsskrift takke
ham for godt samarbeide og ønske ham alt godt i årene

som kommer.

Personalia 

Ansettelser i Vegdirektoratet: 

Trygve Simonsen som avd.ing. I, Svein Hugo Ander­
sen, Jon Oskar Grasmo og Gunnar Erling Slagnes som 
avd.ing. II. Ernst Øygarden som konstruktør II, og Nils 
Arnold Ebvig som tekniker II. 

Ansettelser i Vegadministrasjonen i fylkene: 

Østfold: Rolv Kure som tekniker I, Elisabeth Fløien 
og Aina ,lohcinsen som kontorassistenter. 

Akernhus: Nils Kleven som avd.ing. II, Bjørn Slcøie 
og Kjell Aarhus som konstruktør I, Jan-Erik Kristian­
sen som konstruktør Il, Olav Rivrud og Sverre Rohde 
som tekniker I. 

Hedmark: Jan Ca.to Nabseth som konstruktør III. 
Oppland: Olav Budal, Nils Fjeldheim, Kjell Eri7csson, 
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Som ny avdelingsdi­

rektør og sjef for Veg­

laboratoriet er utnevnt si 

vilingeniør I{aare Flaa­

te. 

Flaate er født i 1929 

i Ålesund, og tok eksa­

men ved bygningslinjen 

ved Norges tekniske høy­

skole i 1953. I 1953-54 

arbeidet han med forsk­

ning og konsultativ virk­

somhet i Norges geotek­

niske institutt, og i 

1954-56 ved Veglaboratoriet med geoteknikk og funda­

mentering i samband med vegbygging. Deretter var 

han i to år ved University of Illinois, USA, og ble i 

1957 Master of Science. Fra 1957 til 1964 ledet han den 

geotekniske seksjon ved Veglaboratoriet. I 1964 dro 

han tilbake til University of Illinois, hvor han i 1966 

tok graden Doctor of Philosophy. Siden 1966 har han 

igjen vært leder for den geotekniske seksjon ved Veg­

laboratoriet. 

Ved Norges geotekniske institutt har Flaate drevet 

forskningsarbeide med bl. 'a. bæreevnen av fundamen­

teringer, stabilitet i skråninger og kvikkleire. Ved Veg­

laboratoriet har han studert en rekke problemer med til­

knytning til arbeide i leire. Hans doktoravhandling om­

handlet problemkomplekset «spenninger og deformasjo­

ner i forbindelse med avstivede utgravinger i sand og 

leire». Under sine Amerikaopphold har han - ved si­

den av studier og forskning i geoteknikk og fundamen­

tering og arbeide med doktoravhandlingen - også tatt 

del i konsulentoppdrag i fundamentering og iav annen 

art. 

Direktør Flaate har undervist ved University of Illi­

nois, ved Oslo elementærtekniske skole, Hærens ingeni­

ørskole og i vegvesenet. Han har holdt foredrag og 

forelesninger i inn- og utland, og har vært med i flere 

utvalg. Han har publisert en rekke artikler i norske 

og utenlandske fagtidsskrifter, og Norsk Vegtidsskrift 

har ofte hatt gleden av å ha ham som bidragsyter. 

Direktør Flaate møter således vel forberedt til sin 

stilling som sjef for Veglaboratoriet. Norsk Vegtidsskrift 

ønsker ham lykke til i et arbeide av aller største be­

tydning for norsk vegvesen. 

Ole Saltlcjelsvi7c og Lars Ulsalcer som konstruktør I, 
Ivar Løleken som konstruktør II, Bjarne Bjørlce som 
tekniker I og Arne Gjørlihagen som kontorassistent. 

Vestfold: Audun Nordbotten, Knut W. Persen og Si­
gurd J. Seglem som konstruktør I, Helge Egil Holen 
som tekniker I. 

Telemark: Jan Halvor Myhre som tekniker I. 
Hordaland: Hatvig S. Haraldsen som førstesekretær, 

Kaare Wii7c som tekniker I og Berit Kristiansen som 
kontorassistent I. 

Sogn og Fjordane: Jon S7cti,rhaitg og Reidar Tvinner­
eim som konstruktør I. 

Møre og Romsdal: Knut Kringstad som avd.ing. II, 
Jakob Engeseth og Arne Lauralc som konstruktør I, Jo­
hanne Lervold som 'kontorassistent. 

Sør-Trøndelag: Sverre Schistad som konstruktør III. 
Nord-Trøndelag: Torbjørn Ringseth som konstruktør 

Ill. 
Nordland: Arne Bysveen som jordskiftekandidat og 

Sigrid Tvert}, som kontorassistent. 
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