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NORSK VEGTIDSSKRIFT 
ORGAN FOR STATENS VEGVESEN AUGUST 1958 

Oslo Slott, 29.juli 1958. 

Jeg vil herved overfor Vegdirektoratet og 
dets lokale organer få uttrykke min anerkjennelse 
for det store arbeide som var blitt nedlagt på 
samtlige de veier jeg kj'l>rte i forbindelse med 
min reise fra Oslo til Trondheim i juni måned. 

På tross av at reisen foregikk såvidt 
tidlig på sommeren og telen de fleste steder ennu 
ikke var gått av jorden, var samtlige veier i en 
utmerket-forfatning. 

Jeg vil derfor anmode Vegdirektoratet om 

å gi uttrykk for min anerkjennelse og takk overfor 
alle de instanser og personer som ved sitt arbeide 

har bidratt til dette gode resultat. 

Vegdirektoratet, 
Herr vegdirekt<;'>r T. Backer, 

Oslo, 
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Ferjestatistikk 1957 
Fullmektig Arne Kristoffer sen 

Fig. 1. «Kiella» som ble satt inn i ferjesambandet Vendesund-Møllebogen-Arsancløy den 
8. juni i år. 

Ferjestatistikken for 1957 er utarbeidet etter ele 

samme retningslinjer som for I 956. 
I løpet av 1957 er elet ·kommet til i alt 11 nye 

ferjesamband, nemlig Klokkarvik-Hjellestad i 
Hordaland, Måløy-Oldeide-Degnepoll, Drags­

vik-Vangsnes, og Helle-Dragsvik i Sogn og 

Fjordane, Egge'bønes-Stoksund, Berknes-Gursk­

øy og Kri'stiansund-Straumen 1i Møre og Roms­
dal, Bogøy-Alstad, Bogøy-Skutvik og Alstad­
Skutvik i Nordland, og Borkenes-Kveøy i Troms. 

Ferjesambandet Borkenes-Kveøy i Troms er 
ikke nytt, for så vidt som det 'tidligere er fraktet 

personer der. Den 10. september 1957 ble ferje­

sambandet 1jmidlertid åpnet som 'bilferjesamband.
Følgende 10 ferjesamband er utgått av stati­

stikken: Senumstact-Rislå i Au·st-Agcler, Var­

odden_.:_ Torsvik 1i Vest-Agder, Suncle-Barstactvi·k,

Vevana-Tøvik Dyrkom-Stordal, Dyrkorn-
o ' 

Stranda, Dyrkorn-Eidsdal, Dyrkorn-Valldal,

Dyrkorn-Hellesylt, Dyrkorn-Geiranger, alle i 

Møre og Romsdal. 
For de to førstnevntes veclkomrnencle skyldes 

innstillingen at ferjesambandene er gjort over­

flødige ved nye bruer. 

DK 656. 66 (083.4) ( 481) «1957» 

De 6 sistnevnte ferjesamband er utgått fordi 
riksveg 180 nå er ferdigbygget fra Dyrkorn til 
Stordal, og Dyrkorn ferjeanløp er derfor ·sløyfet. 

Videre er det i løpet av I 957 innstilt ytterligere 
3 ferjesamband, som er med i tabell 1-3. Di•sse 
er Kråkerøy-Fredrikstad, Østfold, og Nes­

Helgøya, Hedmark, 'hvor elet ble åpnet nye bruer 

i henholdsvis juli og november, samt Fredrikstad 
komm. ferjested, hvor ferjen siden august, da det 
ble åpnet ny bru, kun 1har fra'ktet personer.

I løpet av 1957 er elet for en del ferjesamband 
dessuten 'foretatt en del mindre endringer. I Sogn 
og Fjordane er elet nå ferjesamband mellom Hella 
-Vangsnes og Balestrand-Hella, ·idet ferjen fra
16. oktober går til Hella istedenfor Grinde som
tidligere.

1 Nord-Trøndelag er ferjesam·banclet Temp­
lingan-Kongsmo forandret -til TempJiingan­

Bjørånes, da vegen nå er ferdig fra Bjørånes til 

Kongsmo. 

I Nordland har ferjen mellom Lyngvær-Sund­

klakk-Smorten fra 12. juli 1957 også anløpet 
Kleppes tad. 
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Tabell gir som tidligere e:1 oversikt ordnet 
fylkesvis over trafikken mellom ferjeanløp også 
ved ele ferjeruter hvor ferjeløpene er flere enn to. 

Tabell 2 viser antall og lengde på ele ferjestrek­
ninger som er medtatt i tabell I. Denne viser 
I ferjesamband mer_ enn i fjor. Dette kan være litt 
misvisende i og med at 6 av ele utgåtte ferjesam­
band i 1957, som ovenfor nevnt, er innstilt på 
grunn av at Dyrkorn ferjeanløp er sløyfet. 

Tabell 3 gir en fylkesvis oversikt over ferje­
trafikken. ·Den relativt lave stigning i summene 
fra i fjor, og for lastebilenes vedkommende ned­
gang, skyldes vesentlig ele to nye bruene som ble 
åpnet i Fredrikstad. 

For hele landet har antallet av befordrede per­
soner økt med 8,6 % . Antallet av motorkjøretøyer 
har økt med 16,0 % . 

Nedenstående oppstilling viser i prosent hvordan 
utviklingen har vært i ele fors'kjellige fylker. 

Fig. 2. Den nye bil- og jern­
baneferje <<Skagen» son1 trafik­
kerer ferjesambandet Kristian­
sand-Hirtshals. Ferjen kan ta 
670 passasjerer. (Dette ferje­
sarnband er ikke 1n1edt:1tt 

ferjestatistikken.) 

Trafikkokning i 1956-57 i prosent. 

Fylke Motorkjøretøyer 
% 

Østfold ............ . 
Akershus ........... . 
Hedmark ............. . 
Oppland ............. . 
Buskerud . ........... . 
Telemark ............. . 
Aust-Agder ........... . 

Rogaland ............. . 
Hordaland ............ . 
Sogn og Fjordane ..... . 
Møre og Romsdal ..... . 
Sør-Trøndelag . ....... . 
Nord-Trøndelag ....... . 
Nordland ............. . 
Troms ............... . 
Finnmark ............. . 

3,5 
15,4 
7,3 
7,6 

57,1 
20,3 
22,2 
15,3 
23,1 
12,9 
15,8 
14,9 
18,9 
21,1 
12,9 
18,0 

Personer 
% 

6,7 
3,6 

-+ 10,8 
2,3 

19,2 
5,8 
6,3 
0,9 

14,6 
7,4 
9,3 

12,6 
-+ 1,8 

13,4 
7,9 

11,7 

For de enkelte kjøretøyer har trafikkøkningen 
for hele landet vært følgende: 

Busser ........... . 
Lastebiler .......... . 
Personbiler ......... . 
Motorsykler . ....... . 

1955-56 
2,3 % 
5,6 o/,-

10,3 % 

12,7 o/,-

1956-57 
13,0% 
9,5 % 

18,6 % 
21,6 % 

Ved beregningen av samtlige prosenter har en 
kun regnet med ele ferjesamband som har vært i 
drift begge år. 

Tabell 4 gir en fylkesvis oversikt over trafikken 
for hver måned. 

For Østfolds vedkommende har en i tabell 4 
holdt Fredrikstad komm. ferje·sted og Fredrikstad 
-Kråkerøy ferjesamband utenfor, da disse ble inn­
stilt i henholdsvis august og juli måned. Likeledes
er ferjesambandet Hamar-Kapp, Hedmark, holdt
utenfor, da en her 'kun har mottatt oppgave over

Fig. 3. «Finnsnes» som avløser den gamle «Silsand» i ferje- ele Il saiii lecle tr·af 1· kk for he le året.sambandet o,·e,· Gisunclet til Senja. 



Fylke og ferjested 

Østfold: 

Fredrikstad komm. ferjestecl ......... 
Kroksund i Rødenes ................ 
Kråkerøy-Frec!rikstac! .............. 
Moss-Horten ...................... 
s kiptvedt-Eidsberg (Grønsund) ..... 

Sum Østfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Akers/lus: 

røbak-Hurum . . . . . . . . . . . . . . . . . . .D 

s eterstøa .......................... 

Sum Akershus . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hedmarlc: 

Hamar-Kapp ..................... 

Nes-Helgøya ...................... 

Sum Hetimarl< . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Oppland: 

Brager-Holmen . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Engelia-Hov ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Holmen-Engelia ................... 
Gjøvik-Mengshol-Smedstua ........ 

Sum Oppland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Buskerud: 

Verket-Svelvik .................... 

Telemark: 

Brevik-Stathei le ................... 
Kragerø-Stabbestad . . . . . . . . . . . . . . .

Langesund-Helgeroa . . . . . . . . . . . . . . .

Nissedal-Fjone . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vefall-Kjenndalen . . . . . . . . . . . . . . . . .

Lengde 
km 

--

0,2 
0,2 
0,1 

10,0 
0,4 

10,9 

2,5 
0,2 

2,7 

16,0 

1,0 

17,0 

2,5 
2,5 

5,0 
3,4 

13,4 

0,2 

0,3 
2,0 
9,0 
0,5 
0,6 

Sum Telemark ................... I 12,4 I 

Ferjen har 

Fartstid plass for
person-

I biler 

Hele året 6-8
-,,- 4 
-,,- 0-4-6 
-,,- 34 
-,,- 1

--

Hele året 6-14 
-,,- 2 

Hele året 20 

-,,- 4-5

I 

Hele året 6 
-,,- 6 

-,,- 6 
-,,- 18 

Hele året 8 

Hele året 11 
-,,- 2 
-,,- 18 
-,,- 2 
-,,- 2 

Ta b e 11 l. Ferjestatistikken 1957

Trafikk i året 

Busser I
Laste-

I 
Person-

I 
Motor-

I biler biler sykler 

301 61 748 150 264 18 800 
13 3 168 5 084 l 229 

360 27 956 34 784 -

l 359 31 095 80 847 -

- 308 359 472 
-

2 033 124 275 271 338 20 501 

41 2 298 6 144 835

1 
- 652 l 092 516 

41 2 950 7 236 I 351 

- 2 100 4 200 I 200 

31 5 179 5 189 840 

31 7 279

1 

9 389 2 040 

- 474 3 153 516 
- 9 97 9 

- 11 53 7 
- 8 498 26 796 2 119 
- 8 992 30 099

1 

2 651 

14 I 913 11 407 I l 288 
' 

2 778 60 430 119 458 10 824 
648 574 1 110 332 
44 1 150 9 997 l 428 
54 207 1 095 233 

498 943 2 894 ! 591 

Sykler 

582 808 
1 166 
-

-

-

583 974 

I 414 
475 

I 889 

2 ODD 

-

2 000 

1 061 
216 

48 
5 431 
6 756 

2 605 

24 364 
659 

2 386 
822 
562 

/ Personer 

2317 575 
6 693 

946 842 
506 000 

2 686 
3 779 796 

48 108 
3 806 

51 914 

68 000 

50 038 

118 038 I 

16 353 
2 216 

536
1174 840 

193 945 

97 079 

959 408 
40 708 
51 931 
4 465 

12 876 
4 022 I 63 304 I t 34 554 1 13 408 J 28 793 11 059 388 1 

Vegsamband 

Rv. 13-rv. 13 
Fv. 30-bv. 
Fv. 27-rv. 13 
Rv. 1-rv. 291, 310 
Fv. 21-fv. 21 

Rv. 66-rv. 232 
Fv. 86-fv. 87 

Rv. 50, 100-fv. 182 

Fv. 121-bv. 

Bv.-rv. 70 
Bv.-rv. 70 

Rv. 70-bv. 
Rv.90, 190-rv.122-rv.120 

Rv. 232-rv. 285 

Rv. 40-rv. 40 
Rv. 332-bv. 
Rv. 331-fv. 313 
Bv.-bv. 
Bv.-bv. 

Merknad 

Etter 18/
8 kun pers. 

og sykler 
lnnst., juli pga. ny 

bru 

Innst. '!.B/10-
15

/11 
pga. rep . 

1/ ,- 5/.1 Og G/ 12-31/ 12
innst. pga. is 

,1/2- 2'/s innst. pga. 
lav val]nstand 

lnnst. 21/ 11 pga. ny
bru 

16/
i-2/5 innst. pga. 
is og rep. 

15/
i
-20/

5 
innst. pga. 

is og rep. 
-,,-

1"/1-5/4 
innst.pga.is w 



Fylke og ferjested 
I Lengde 

km 
I 

Aust-Agder: 

Arendal-Skilsøy . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,4 
Kjød vik-Risør . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,0 
Ormedalsstrand-Risør .............. 6,0 
Øysang-Risør ..................... 3,0 
Moisund-Klepp . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,1 
Omdalsøyra-Eydehamn . . . . . . . . . . . . 0,5 
Sen um-B yglan dsf jord . . . . . . . . . . . . . . 0,2 

Sum Aust-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . 14,2 

Rogaland: 

Sand-Ropeid ...................... 3,0 
Sol hei msvi k-Nesflaten . . . . . . . . . . . . . 17,8 
Stavanger-Haugesund .............. 59,3 
Stavanger-Haugesund-Bergen ...... 193,0 
Stavanger-Hjelmeland . . . . . . . . . . . . . 38,0 
Stavanger-Sandeid ................. 68,5 

Stavanger-Sand-Sauda ............ 92,6 

Stavanger -Tau-Jørpeland . . . . . . . . . 24,0 

Stavanger -Tau-Årdal . . . . . . . . . . . . . 37,0 

Sum Rogaland ................... /533,2 

Hordaland: 

Alvøy-Brattholmen . . . . . . . . . . . . . . . . 1,8 
Bergen-Florvåg . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  5,7 
Bergen-Kleppestø . . . . . . . . . . . . . . . . .  5,0 
Buavåg-Bømlo-Tjernagel-Moster 15,5 
Hatvik-Fusa ...................... 5,0 
Haus-Garnes-V. Arna-Vatle ..... 10,0 
Kinsarvik-Utne-Kvanndal-Granvin 22,0 

Mundheim-Løfallstrand . . . . . . . . . . . . 18,0 
Mundheim- Løfalfstrand-(meflomfig-

gende stoppesteder) ............... -

T a b  e I I I. Ferjestatistikken 1957 (forts.) 

r
erjcn har 

Fartstid plass for

1 person-
I biler 

Hele året 7 
-,,- 3 
-,,- 3 
-,,- 3 
-,,- 2 
-,,-

-

-,,- 3 

Hele året 7 
1/ D_l? /10 12 
Hele året 18-30
-,,- 8-10
-,,- 12 
-,,- 12

-,,- 12

-,,- 12

-,,- 12

Hele året 8 
-,,- 12 
-,,- 12 
-,,- 4 

-,,- 10-12
-,,-

8-10
-,,- 30

-,,- 10 

-,,- 10 

Busser I 

364 
-

-

-

532 
-

64 
960 

64 
33 
60 

-

2 
7 

11 

21 

-

I
198 

76 
3 

17 
9 

3 865 
I 401 

642 

8 

-

Trafikk i året 

Laste-
I

Person-
I

Motor-
I biler biler sykler 

12 719 39 025 5 914 
61 86 60 
51 134 68 

316 320 67 
463 I 057 307 

- - -

647 761 169 
14 257 41 383 6 585 

2 031 3 193 691 
157 I 376 328 
923 7 708 786 
li I 034 222 
18 224 -

240 I 075 296 

142 I 466 270 

2 507 3 350 576 

136 566 125 

6 165 19 992 3 294 

4 324 8 569 I 879 
3 969 7 415 I 679 
7 972 I 13 077 801 

194 I 671 154 
3 416 8 711 I 032 
3 833 4 477 I 676 
4 000 33 458 3 638 

106 2 279 363 

- 430 54 

Sykler I Personer 

- 536 965 
101 5 980 
402 5 814 
399 7 761 
527 4 968 

4 678 46 846 
I 450 5 742 
7 557 614 076 

446 27 119 
301 17 127 
888 125 979 
169 38 168 

- 34 430
I 235 59 659 

920 77 407 

I 325 131 857 

435 53 192 

5 719 564 938 I 

I 810 111 460 
8 118 321 025 
I 187 510 285 

49 30 999 
I 144 103 893 
7 470 111 844 

16 193 922 

239 17 441 

34 10 708 

Vegsamband 

Fv. 381-fv. 384 
Bv.-rv. 378 
Bv.-rv. 378 
Bv.-rv. 378 
Bv.-bv. 
Fv. 384-fv. 384 
Fv. 399-fv. 399 

Rv. 505-rv. 505 
Rv. 505-rv. 505 

Rv. 40, 480, 481-rv. 490 
Rv. 40, 480, 481-rv. 499, 

505 
Rv. 40, 480, 481-rv. 505-

rv. 506, fv. 506 
Rv. 40, 480, 481-rv. 490-

rv. 490 
Rv. 40, 480, 481-rv. 490-

rv. 490 

Rv. 516-rv. 516 
Rv. 540, 516-bv. 
Rv. 540, 516-fv. 546 
Fv. 526-bv.-bv.-bv. 
Rv. 520-rv. 520 
Bv.-rv. 20-rv. 533-bv. 
Rv. 20, 500-bv.-rv: 20, 

552-rv. 552
Rv. 520-rv. 530 

Rv. 520-rv. 530-bv. 

Merknad 

23/
.c

a/r, innst. 
rep. 

pga. 

w 
tv 

Co 



Hordaland (forts.) 
Salhus-Alverstraumen .............. 
Salhus-Frekhaug . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Steinestø-lsdalstø .................. 
Skånevik-Utåker . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Ulvik-Brimnes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Valestrandsfossen-Breistein-V. Arna 
Klokkarvik-Hjellestad . . . . . . . . . . . . .

Sum Horda!and . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane: 

Balestrand-Hella . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Dragsvik-Vangsnes . . . . . . . . . . . . . . . .

Hella-Dragsvik .................... 
Hella-Vangsnes .................... 
Vangsnes-Balestrand ............... 
Bygstad-Dale . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Bygstad-Eikenes . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Dale-Eikenes .................. .' ... 
Kaupanger-Gudvangen ............. 
Kaupanger-Lærdal . . . . . . . . . . . . . . . .

Kaupanger-Årdal .................. 
Lærdal-Gudvangen . . . . . . . . . . . . . . . .

Lærdal-Årdal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Måløy-Degnepoll . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Måløy-Oldeide-Degnepoll .......... 
Sogndal-Loftesnes . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sum Sogn og Fjordane . . . . . . . . . . .

More og Romsdal: 

Angvik-Tingvoll ................... 
Aukra-Hollingsholm . . . . . . . . . . . . . . .

Aukra-Sundsbø . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sundsbø-Hollingsholm . . . . . . . . . . . . .

Stordal-Stranda ...................

Stordal-Eidsdal . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Stordal-Valldal .................... 
Stordal-Hellesylt . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Stordal-Geiranger . . . . . . . . . . . . . . . . .

Stranda-Eidsdal . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

s 

' s 

s 

tranda-Valldal . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

tran da-Hellesylt .................. 
tranda-Geiranger ................. 

11,0 
-,J- 12 

2,0 -,,- 12 
7,0 -,,- 20 
6,0 -,,- 4 

11,0 1/ 6_
3

0/ O 6 
8,0 Hele året 8 
7,0 -,,- 10 

135,0 

2,0 Hele året 17 

7,0 -,,- 17 
2,0 -,,- 17 
o,O -,,- 6-17
6,0 -,,- 17

15,0 -,,- 4
20,0 -,,- 4

5,0 -,,- 4
45,0 l/

5-2/0 25
15,0 Hele året 18-20
28,0 -,,- 18 
60,0 1/,,-1?/n 11-25
30,0 Hele året 15-25
1,5 -,,- 6-8
8,0 -,,- 4 
0,2 -,,- 6 

250,7 

6,0 Hele året 14 
3,5 -,,- 5 
5,0 -,,- 5 
4,5 -,,- 5 

10,0 -,,- 10-18
22,0 -,,- 10-18
26,0 -,,- 10-18
40,0 -,,- 10-18
51,0 -,,- 10-18
12,0 -,,- 10-18
17,0 -,,- 10-18
30,0 -,,- 10-18
42,5 -,,- 10-18

Ta b e 11 1. Ferjestatistikken 7957 (forts.) 

67 4 919 
17 2 960 

1 627 10 551 
8 165 
6 27 

1 995 3 010 
22· 213 

9 763 49 659 

9 67 
36 74 

133 341 
584 516 

7 31 
12 31 
6 25 
4 13 

143 33 
186 2 659 
12 ,22 
82 50 
5 I 384 

26 3 484 
6 46 

3 557 6 551 
4 808 15 727 

303 I 503 
876 I 197 

- 20
I 055 900 

6 286 
8 143 
2 377 

- 259 
- 21 

4 55 
11 80 
13 168 
22 61 

4 904 
3 707 

15 128 
2 608 
2 197 
5 665 
I 345 

115 641 

806 
2 544 
5 457 
4 189 

947 
731 
497 
178 

3 593 
9 743 
I 811 
I 168 

691 
5 471 

192 
21 887 
-

59 905 

4 696 
2 337 

371 
I 700 

949 
797 
534 
335 
143 
297 
560 
692 

1 044 

1 048 
572 

2 913 
364 
174 

I 829 
192 

18 368 

44 

303 
385 
355 
60 

143 
79 
53 

355 
823 
184 
132 
41 

614 
47 

2 626 
6 244 

532 
102 

-

58 
19 
2 

9 
7 
I 
9 

48 
81 
60 

213 17 798 
573 20 444 
628 70 961 
197 17 510 
80 16 481 

2 018 75 293 
329 41 778 

-· 

24 105 1671 842 

46 5 301 
103 11 370 
203 21 924 
140 17 694 
53 6 987 

137 10 419 
91 5 697 
68 6 488 

181 17 986 
301 54 288 
108 10 995 
119 7 333 
37 8 697 

2 235 139 859 
85 9 498

1 8 636 135 103 
12 543 469 639 

793 42 977 
256 39 097 
44 2 048 

167 20 231 
22 12 216 
4 4 200 

- 4 137
- 3 298

5 I 028 
- 3 552

32 5 864 
23 8 262 
36 6 727 

Fv. 540 b-rv. 541 
Fv. 540 b-fv. 539 
Rv. 540-rv. 542 
Rv. 529-rv. 530 
Rv. 552,fv.538, 552-rv. 20 
Bv.-bv.-rv. 533 
Fv. 516-bv. 

Rv. 170-rv. 170 
Rv. 170-rv. 550 
Rv. 170-rv. 170 
Rv. 170-rv. 550 
Rv. 550-rv. 170 
Rv. 570-rv. 570 
Rv. 570-fv. 575 
Rv. 570-fv. 575 
Rv. 565-rv. 60 
Rv. 565-rv. 60 
Rv. 565-rv. 230 
Rv. 60-rv. 60 
Rv. 60-rv. 230 
Fv. 160-rv. 160 
Fv. 160-fv. 589-fv. 160 
Rv. 170-rv. 565 

Rv. 623-rv. 640 
Bv.-rv. 629 
Bv.-bv. 
Bv.-rv. 629 
Rv. 180, fv. 180-rv. 580 
Rv. 180, fv. 180-fv. 180 
Rv. 180, fv. 180-rv. 610 
Rv. 180, fv. 180-rv. 580 
Rv. 180, fv. 180-rv. 180 
Rv. 580-fv. 180 
Rv. 580-rv. 610 
Rv. 580-rv. 580 
Rv. 580-rv. 180 

Ferjen bcg. 1/ o 

Ferjen beg. 10/ 5 
-,,-

16/o 

FerJen beg. 3/o 

w 
IW 



Fylke og ferjested 

More og Romsdal (forts.) 
Eiclsdal-Valldal . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Eidsclal-Hellesylt .................. 
Valldal-Hellesylt . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Valldal-Geiranger .................. 
Hel les yl t-Gcirangcr . . . . . . . . . . . . . . . .

�lcsuncl-Ellingsøy f . . . . . . . . . . . . . . . . .

�lcsuncl-Brandal . . . . . . . . . . . . . . . . . .

�lcsund-Hareid f- . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

A 

H 

H 

lcsund-Vartclal ................... 
areid-Vartdal .................... 
alsa-Kanestraum . . . . . . . . . . . . . . . .

Kristiansund-Bremsnes ............. 
Kvalvåg-Kvisvik . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Kvanne-Røkkum . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Kvitnes-Kvernes . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Kvi tncs-G jemncs . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Kvitnes-Torvikbukt . . . . . . . . . . . . . . .

G 

G 

jemnes-Torvikbukt ............... 
jcmnes-Kvernes .................. 

Kvernes-Torvikbukt . . . . . . . . . . . . . . .

Lonset-Grønnes . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

�agerholm-Tusvik ................. 
Magerllolm-Sykkylven . . . . . . . . . . . . .

Magerholm-lkorncs . . . . . . . . . . . . . . . .

rusvik-Sykkylven . . . . . . . . . . . . . . . . .

ykkylven-lkornes ................. s 

{V 
M 
f­
s 

s 

s 

F 
s 

s 

u 

s 

Molde-Bolsøya . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

lolclc-Hclland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

oiete-Vikebukt . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

lellancl-Vikcbukt . . . . . . . . . . . . . . . . .

undc-Vartclal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

uncle-Festøy . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

uncle-Hunclcidvik ................. 
cstøy-Huncleidvik . . . . . . . . . . . . . . . .

æbø-Urkc . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

æbø-Suncle ......................

rkc-Sunde .... ...................
ølsncs-Afarnes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

!Lengde
Ferjen har[ 

Fartstid plass for
I I 

km person-
biler 

6,0 -,,- 5-18 
34,0 Feb.-sept. 10-18 
39,0 Jun.-scpt. 10-18 
51,0 -,,- 10-18 
21,5 Hele året 10-18 

3,5 -
,,- 3 

13,0 -,,- 15-18 
15,0 -

,,
- 15-18 

24,0 -
,,
- 15-18 

9,0 -
,,
- 15-18 

5,5 -
,,
- 8 

4,5 -
,,
- 12 

4,0 -,1- 20 
2,5 -

,,
- 12-13

3,5 -
,,
- 24 

7,0 -
,,
- 24 

10,0 -
,,- 24 

4,0 -,,- 24 
6,0 -,,- 24 

11,0 -
,,

- 24
2,0 -,,- 17 
4,0 -

,,
- 14-16

6,0 -
,,

- 14-16 
6,0 -,,- 14-16
5,0 -

,,
- 14-16

2,0 -,,- 14-16
5,5 -,,- 5

15,0 -
" 

- 25
15,0 -

,,
- 25

3,5 - - ,� 
" -0 

14,0 -
,,- 5-12

4,5 -
" - 5-12

6,5 juni-eles. 5-12
4,5 -,,- 5-12
4,5 juni-sept. 5 

25,5 -
,,
- 5

28,0 
-,,- 5 

3,6 Hele året 12 

Tab e 11 1. Ferjesla/is/ikken 7957 (forts.) 

Trafikk i året 

I I I I I Personer 
Vegsamband Merknad 

Busser Laste- Person- Motor- Syklerbiler biler sykler ' 

40 100 6 400 252 16 19 977 Fv. 180-rv. 610 
- 2 7 I - 24 Fv. 180-rv. 580

30 4 533 40 18 3 339 Rv. 610-rv. 580 
118 4 3 935 179 74 17 805 Rv. 610-rv. 180 
54 42 I 323 66 32 7 725 Rv. 580-rv. 180 

301 I 559 4 340 - - 87 670 Rv. 185-bv. 
I I 009 490 7 - 8 968 Rv. 185-rv. 600, bv.

21 4 395 4 862 84 118 38 114 Rv. 185-rv. 600, fv.

7 333 I 069 11 10 9 059 Rv. 185-fv. 590, bv. 
3 309 550 6 - 3 759 Rv. 600, fv.-fv. 590, bv.

l 807 964 4 164 110 l 398 35 329 Rv. 650-rv. 650 
3 282 I 287 3 684 39 895 136 263 Rv. 640-rv. 630 

10 161 5 160 15 859 I 380 I 200 148 400 Rv. 640-rv. 640 
2 819 3 676 13 766 4 690 I 302 91 061 Rv. 642-rv. 642 

68 183 645 40 - I 936 Fv. 625-fv. 638
8 388 �62 11 079 502 - 102 678 Fv. 625-rv. 625
I 658 208 795 50 - 17 701 Fv. 625-fv. 639
- - I - - 380 Rv. 625-fv. 639 

3 138 498 58 - 2 383 Rv. 625-fv. 638 
- 27 43 22 - 523 Fv. 638-fv. 639 

3 604 4 118 JO 793 l 567 l 676 70 098 Rv. 620-rv. 622 
- 20 28 - - 966 Rv. 580-bv. 
589 5 979 I I 622 240 907 101 272 Rv. 580-rv. 580, fv. 611 

- - - - - 5 317 Rv. 580-bv. 
- - - - - 903 Bv.-rv. 580, fv. 61 J 
- - - - - 6 348 Rv. 580, fv. 611-bv. I 509 21 75 12 125 6 713 Rv. 620, 629, 630-bv. 

Ill 4 017 14 103 174 814 137 482 Rv .. 620, 629, 630-rv. 619 
161 3 853 5 91 I 136 564 58 455 Rv. 620, 629, 630-rv. 185 

- - 2 - - 5 662 Rv. 619-rv. 185 
12 1 529 1 852 - - 5 348 Fv.-bv. Stat. jan.-mai 

113 3 155 6 612 265 360 25 361 Fv.-bv. 
- 21 64 5 - 252 Fv.-bv.

20 129 522 28 - 2 291 Bv.-bv.

29 146 914 - 400 6 950 Rv. 606-fv. 606 
- 10 26 - - 688 Rv. 606-fv. 

8 12 !83 - 58 I 289 Fv. 606-fv. 
2 614 4 650 9 160 874 820 53 097 Rv. 622-rv. 622 



Møre og Romsdal (forts.) 
Ulsteinvik-Torvik ................. 8,0 -,,- 3 
Ørjavik-Tøvik .................... 2,0 -,,- 6 
Volda-Folkestad ................... 3,4 -,,- 8-10
Volda-Lauvstad . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7,0 -,,- 8-IO
Volda-Gurskøy .................... 20,0 -,,- 8-10
Lauvstad-Gurskøy ................. 13,0 -,,- 8-IO
Berknes-Gurskøy .................. 9,0 -,,- 8-10
Arvik-Koparnes ................... 3,5 -,,- 5
Eggebønes-Stoksund ............... 4,0 -,,- 7
Kristiansund-Straumen ............. 34,0 -,,-

Sum Møre og Romsdal . . . . . . . . . . .  787,5 

Sor Trondelag 

Trondheim-Vanvik . . . . . . . . . . . . . . . . 16,0 Hele året 24 

N ord-Trondelag: 

Hildrum-Grande . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,2 Hele året 2 

Melen-Homstad ................... 0,3 -,,- 2 

Ottersøy-Rørvik ................... 3,5 -,,- 1 
Sem-Verem ....................... 0,2 -,,- 2 
Templingan-Bjørånes .............. 9,0 -,,- 10 

Sum Nord-Trøndelag ............. 13,2 

Nordland: 

Bognes-Skarberget ............... .. 8,0 Hele året 18 
Forså-Sætran ..................... 6,0 -,,- 10 
Haug-Napp ...................•... 3,0 -,,- 10 
Kråkberget-Sandset • o '  • • o • • o I o • • • • 11,0 -,,- 6 
Lill eng-Bognes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 60,0 1u / 0_1u / 0 18 
Lyngvær-Sundklakk-Smorten ...... 5,7 Hele året 10 
Røsvik-Bonåssjøen ................ 15,5 -,,- 25 
Sandnes-Selnes .................... 0,6 -,,- 7 
Sandnes-Stokmarknes .............. 2,5 -,,- 6 
Sandnessjøen-Bjørn ................ 7,0 -,,- 8 
Sandnessjøen-Leinesodden . . . . . . . . . . 2,0 -,,- 8 

Skjærvik-Grindjord ................ 1,5 -,,- 10-20
s ortland-Maurnes ................. 7,0 -,,- 6 

Ta b e 11 l. Ferjestatistikken 1957 (forts.) 

I 

3 468 705 I 252 138 
679 311 2 151 359 
179 2 931 7 708 I 516 

7 826 I 239 155 
6 355 566 97 
2 27 64 28 

Il 147 546 36 
74 598 I 920 226 

4 921 I 582 27 
90 31 42 -

43 351 61 544 167 435 14 348 

711 6 125 17 361 3 545 

31 1 948 6 768 2 252 

- 667 l 364 529 

7 645 962 273 
- 38 - 33
1 130 1621 5 118 660 
l 168 4 919 14 212 3 747 

2 028 942 8 606 942 
2 115 1 123 10 791 I 109 
I 222 1 107 I 256 420 

662 2 192 1 317 340 
5 44 1 169 100 

I 996 1 366 3 336 945 
I 885 I 351 12 470 I 271 

32 948 l 321 254 
38 3 018 7 163 998 

761 572 363 ; 193 
I 403 630 867 684 
4 274 4 832 20 512 2 131 

· 22 I 251 475 3'75 

107 33 172 
279 22 538 

1 044 91 810 
67 17 170 
46 15 872 

9 3 028 
23 2 801 

330 15 498 
650 31 474 
100 2 676 

14 824 1611 261 

4 832 143 503 

- 23 127 

- 8 703 

1 024 19 048 
- 2 641 
401 26 485 

1 425 80 004 

262 61 959 
492 64 769 

1 841 21 523 
253 19 307 

- 7 730 
607 32 097 

l 035 74 766 
l 109 15 872 
5 963 · 133 232

627 14 075 
I 087 20 641 
1 537 -133 524
- 17 518

Bv.-bv. 
Bv.-fv. 630, bv. 
Rv. 608-rv. 590 
Rv. 608-bv. 
Rv. 608-rv. 600 
Bv.-rv. 600 
Bv.-rv. 600 
Rv. 600-rv. 600 
Fv. 609-bv. 
Rv. 640-bv. 

Rv. 50-rv. 680 

Rv. 730-fv. 736 

Bv.-fv. 736 

Rv. 740-rv. 740 
Bv.-bv. 
Rv. 740-rv. 740 

Rv. 50-rv. 50 
Rv. 50-rv. 50 
Rv. 810-bv. 
Fv. 812-rv. 812 
Rv. 795, 810 -rv. 50 
Fv. 810-fv. 821-rv. 810 
Rv. 50-rv. 50 
Bv.-fv. 
Rv. 795-rv. 795 
Rv. 765-fv. 769 
Rv. 765-rv. 765 
Rv. 50-rv. 50 
Rv. 795-bv. 

Ferjen beg. 1/ 0 

Ferjen beg. I/ 12 

i;c21r1 
og 9/12_a1/12 

innst. pga. is 
i; i-'1/,1 og 2s; i i-31/ i2 

innst. pga. is 
Stat. fra 1/8-31/12 

Innst. i mars pga. is 

< 

Oo 

w 
Ul 



Ta b e 11 1. Ferjestatistikken 7957 (forts.) 
------· 

Fylke og ferjested 

I I !Ferjen har
!Lengde Fartstid ! 

plass for

[ 
km 

I 
person-

, biler 

I
I 

Nordland (forts.) 
Sortland-Strand . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,2 -,,- 6 
Vassvik-Øyjord ................... 4,5 -,,- 15-28
Vendesund-Møllebogen-Arsandøy 

med mellomsteder ................ 42,0 -,,- 12-15
Vågan-Skjerstad . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,0 -,,- 11
Bogøy-Alstad . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,8 -,,-

I
13

Bogøy-Skutvik .................... 16,3 -,,- 13
Alstad-Skutvik .................... 16,5 -,,- 13 

Sum Nordland . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  222,l 

Troms: 

B jorelvnes-Gibostad ............... 1,3 Hele året 4 
Finnsnes-Silsand .................. 

, 
1,6 -,,- 8 

Karlstad-Gullhav .................. 0,4 H/s-8/ll 
-

Lyngseidet-Olderdalen . . . . . . . . . . . . .  12,4 Hele året 12-18 

Refsnes-Flesnes ................... 5,9 -,,- 15 
Skognes-Sletta .................... 1,0 -,,- 6 
Steinsland-Lilleng ................. 1,1 -,,- 10 
Straumsbotn-Skaland-Hamn-Bøvær 

-Bergsfjorden . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  14,5
Strømsnes-Arstein ................. 0,4 -,,-
Svensby-Breivikeidet .............. 6,4 -,,-
Tromsø-Tromsdal ................. 1,0 

I 
-,,- 10 

.................. 1 Borkcnes-Kveøy 2,0 " 3 I
Sum Troms ............ .......... 48,0 

Finnmark: Jan.-
Kvalsund-Ikarnes ................. 1,0 mai-okt. 8 

Trafikk i året 

I
Laste-

I
Person-

I
Motor-

I 
Busser biler biler sykler 

3 245 4 071 6 283 l 518 
8 024 15 314 36 739 3 228 

15 299 I 280 181 
508 I 941 I 429 326 

4 1 098 721 141 
- 490 97 20 
- 25 70 5 

28 239 42 614 116 265 15 181 

14 I 372 1 821 246 
961 3 936 5 241 l 555 

- - - 145 
I 293 I 944 JO 041 I 025 

l 888 1 968 4 559 588 
3 159 5 570 6 884 I 190 
3 848 8 010 19 694 2 898 

- - I - 6 
I 27 - - -

- - - 15 
6 639 23 904 39 572 4 Sl l I

10 282 124 88 
17 812 46 986 87 936 12 594 

1 304 2 399 13 947 l 466 

Sykler I Personer 

- 135 726 
12 251 348 409 

71 6 351 
- 30 903 
642 6 621 

59 I 636 
34 792 

27 870 1 147 451 

3 085 32 550 
8 908 122 757 

I 406 4 505 
2 202 71 308 

285 43 762 
4 644 114 522 
2 403 115 198 

62 3 375 
86 I 311 

117 5 881 
54 218 I 324 130 

398 6 050 
77 814 '1845 349 

I 563 83 345 

Vegsamband 

Rv. 795-rv. 795 
Rv. 50-rv. 50 

Rv. 755-fv. 755 
Rv. 785-fv. 781 
fv.-bv. 
fv.-rv. 791 
Bv.-rv. 791 -

Fv. 857-bv. 
Rv. 855, bv. 857-fv. 880, 

855 
Rv. 855, fv. 855-rv. 859 
Rv. 50, 867, 871-rv. 50, 

bv. 840 

Rv. 795-rv. 795 
Rv. 885, bv.-fv. 885, 886 
Rv. 795, fv. 837-rv. 795, 

810 
fv. 882-bv. 
Fv. 844, 845-bv. 845 
Fv. 867, 869-bv. 867 
r,. 885, be.-". 800, "·1 

868 
Rv. 841-bv. 

Rv. 910-rv. 910 

Merknad 

Stat. 3/6_31/ i2 
Stat. for 4. kv. 

Åpnet bilferje 1010 

w 
0) 



Nr. 8 · 7958 NORSK VEOTIDSSKRIFT 

Tab e I I 2. Ferjes/rekningenes lengde og antall.

Lengde 

Under 1 km .............. . 
1,0-1,9 km ............... . 
2,0-4,9 km ............... . 
5,0-9,9 km ............... . 
I O km og lenger .......... . 

Antall 
1957 

20 
11 
39 
39 
58 

Sum ....................... [ 167 

T ab e l l  3. Sammendrag 1957

137 

Fylke samlede -----,------.,-------.,.------- --.,------I 
Ferjestrekn. 

l 
Trafikken 1957 

1 lengde km Busser I Lastebiler I Personbiler I M1torsykler J Sykler I Personer 

Østfold ............... 10,9 2 033 124 275 271 338 20 501 583 974 3 779 796 
Akershus ............. 2,7 41 2 950 7 236 1 351 I 889 51 914 
Hedmark ............. 17,0 31 7 279 9 389 2 040 2 000 118 038 
Oppland ............. 13,4 - 8 992 30 099 2 651 6 756 193 945 
Buskerud ............. 0,2 14 1 913 11 407 I 288 2 605 97 079 
Telemark ............. 12,4 4 022 63 304 134 554 13 408 28 793 I 069 388 
Aust-Agder ........... 14,2 960 14 257 41 383 6 585 7 557 614 076 
Rogaland ............. 533,2 198 6 165 19 992 3 294 5 719 564 938 
Hordaland ............ 135,0 9 763 49 659 115 641 18 368 24 105 I 671 842 
Sogn og Fjordane ..... 250,7 4 808 15 727 59 905 6 244 12 543 469 639 
Møre og Romsdal ..... 787,5 43 351 61 544 167 435 14 348 14 824 1 611 261 
Sør-Trøndel2g ......... 16,0 711 6 125 17 361 3 545 4 832 143 503 
Nord-Trøndelag ....... 13,2 1 168 4 919 14 212 3 747 I 425 80 004 
Nordland ............. 222,1 28 239 42 614 116 265 15 181 27 870 1 147 451 
Troms . . . . . . . . . . . . . . . 48,0 17 812 46 986 87 936 12 594 77 814 I 845 349 
Finnmark . . . . . . . . . . . . 1,0 1 304 2 399 13 947 1 466 1 563 83 345 
Surn 1957 ............ 2 077,5 114 455 459 108 I 118 100 126 611 804 269 13 541 568 

" 1956 . . . . . . . . . . . . 2 176,2 110 545 507 507 1 100 739 117 724 974 575 14 543 991 
" 1955 ............ 2 019,8 116 378 493 722 I 030 196 109 616 1 020 512 14 013 376 
" 1954 ............ 1 520,1 110 541 448 704 877 317 80 370 1 035 172 13 172 039 

T ab e 11 4. Antall motorkjoretoyer befordret i 1957, fordelt på fylke og meined

Fylke Jan. [ Febr. I Mars I April I Mai I Juni I Juli I Aug. I Sept. I Okt. I Nov. [ Des. [ Sum

Østfold .......... 
A kershus ......... 
Hedmark ......... 

ppland . . . . . . . . .

Buskerud 
0 

T 

A 

. . . . . . . . 

elemark ......... 
ust-Agder ....... 

Rogaland . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . .

Sogn og Fjordane . 
Møre og Romsdal . 
Sør-Trøndelag . . . .

Nord-Trøndelag ... 
Nordland ......... 
Troms . . . . . . . . . . .  

Finnmark ........ [ 
Sum 1957 ........ 

" 1956 ........
" 1955 ........ 
" 1954 ........

4 981 4 849 
252 220 
676 826 

1937 2 103 
367 413 

9 113 6 600 
2 757 2 657 
I 042 1 125 
7 674 7 267 
2 436 2 637 

12 651 13 673 
885 I 012 
335 297 

7 1631
7 448 

6 878
1 

7042 
86 -

59233 58 169 
82 130 75 351 
80 853 79 626 
71 277 61 304 

5 937 8 954 9 528 
274 772 1 051 
994 1 201 1 234 

2 262 2798 3 400 
439 847 1 351 

11 892 15 897 17 363 
2 925 4 494 5 304 
1 320 1 704 2 134 
9 233 12 220 14 601 
2 782 3 210 4 370 

15 665 18 758 21 445 
1 114 I 658 2 570 

384 476 2 161 
8 220 8 108 11 934 
7 802 6 802 10 112 
- - 390

71 243 87 899 I 08 948 
93 328 113 929 146 514 
96 519 l 05 177 137 605 
71 077 88 508 122 262 

13743 24 418 17 217 10 756 9563 7 983 6 005 123 934 
1 727 2 694 2 051 952 756 431 398 11578 
1 172 I 126 1 112 I 128 1 153 617 - 11 239 
3 916 6 395 5 883 3 931 3 715 3 081 2 321 41 742 
2 045 2 722 2 256 1 221 740 1 301 920 14 622 

26 160 43125 29 415 18 413 15 430 12 795 9 085 215 288 
6 996 10 088 7 793 5 661 5 583 4 676 4 251 63 185 
3 634 6 408 4 803 2 703 2 074 I 604 I 098 29649 

22 503 35 454 29 280 18 122 14 088 12 379 10 610 193 431 
9 934 26 872 16 467 6 256 5 067 3 908 2 745 86684 

30 531 47 694 39 839 27 518 22 531 20801 15 572 286 678 
3 766 4 521 4 182 2 886 2 208 1 751 I 189 27 742 
3 032 3 719 4 139 3 268 2 959 2 466 810 24 046 

24 202 46 480 31 587 21 194 15450 11 186 9 327 202299 
19 887 30 252 24 316 19 577 14 029 9 945 8 686 165 328 
2739 6 486 4 505 2 729

1 
1 437 651 93 19 116 

175 987 298 454 1224 845
1
146 315 116 783 95 575 73 110 1 516 561 

204 060 318 847 251 835 173 498 160 134 120 029 96 860 l 836 515 
191 122 293 622 242 917

(
1 923 146 845 113607 83 927 I 743 743 

168 787 242 187 203 928 148 308 132 258 111 156 95 880 l 516 932 



138 NORSK VEGTIDSSKRIFT Nr. 8 · 7958 

Retningslinjer for prosjektering 
og utførelse av betongveger 
Utarbeidet av Nordisk Vegteknisk Forbunds utvalg for betongveger 

(Forts. fra NV nr. 7, s. 124.) 

34. Fremstilling og prøvning av prøvebjelker.

Betongens bøyestrekkfasthet bestemmes av uar­
merte betongbjelker med dimensjoner B = 10 cm, 
H= 15 cm, L= 80 cmI). Formene bør lages 
av 'høvlet stål og til et arbeide må man ha minst 
6 prøveformer. Prøvebjelkene fremstilles i forbin­
delse med prøve'blan'ding som omtalt i punkt 36. 
Under arbeidets gang fremstilles prøvebj eiker 
i serier på minst 3 for hver påbegynt 250 1113 

betong som utstøpes. I de første 6 dager av støpe­
arbeidet skal det fremstilles minst 2 serier pr 
dag i alle tilfelle. 

Betong som uttas under arbeidet tas fra den 
utlagte betong i dekket før betongen er kompri­
mert. Det tas ut så meget betongmas-se at man 
alltid ·kan •bestemme betongens konsistens (jfr. 33). 

Prøvene bør fremsti'lles under tak og så nær det 
sted hvor de skal lagres som mulig. Når prøvene 
er tatt ut transpo'rteres de i bøtter e. I. ·som er til­
dekket me·d fuktige sekker e. I. til elet sted hvor 
prøve'bjelkene skal støpes. Umiddelbart etter an­
komsten helles betongprøven på et fuktig, ikke 
vannabsorberende underlag og kastes om, hvor-
etter betongens konsistens måles. 

Bjelkeformene fylles med overhøyde etter at, 
eventuel'le steiner større enn 32 mm samt den 
mørtel som kleber til steinene er fjernet. Betongen 
vibreres ved at formene holdes fast til et Ve'be­
bord, et spesielt vi'brasj·onsbord, eller et fallbord, 
inntil betongens overflate ·er blank, dog minst i 
34 minutt. Hvis det er nødvendig, påfyl'les mer 
betong under vibreringen ·og til slutt avrettes bjel­
ken med et skurebrett av tre. 

Formene fjernes fra borde·t før vibratoren stan­
ses og opp'bevares det første døgn innendørs, dek­
ket av en våt se!kk e. l. Prøven merkes og dateres 
ved å risse i den ene ende av betongbjelken 
men-s <betongen ennå er fersk. Etter 1 døgns lag­
ri·ng avformes bjelken, hvoretter prøven lagres i 
vann ved temperatur 16-20° C inntil bøyeprøv-

l) Vegdirektoratet har hittil brukt 15 X 15 cm prøve­
bjelker, spennvidde 45 cm, og belastet i tredjedelspunkter, 
i overensstemmelse med ASTM Designation: C 78----49. 

DK 625.84 

ning 'finner sted. Ved den løpende kontroll ut­
føres prøvningen når prøvene er 7 døgn gamle. 

Bøyeprøvn'ingen utføres umiddelbart etter at 
bjelkene er tatt opp av vannet og i en te'mperatur 
som tilsvarer lagr'ingstemperaturen ( dvs. 16-20° 

C). Bjelkene utsettes så for bøyning til brudd 
ved 2 punktbelastninger, slik at man får et kon­
stant bøyemoment ·i bjelkenes underside i minst 
30 cm lengde. Belastningshastigheten skal være 
5000 kg/cm2 pr minutt, slik at brudd inntreffer 
etter ca 2 minutter. 

Betongens bøyestrekkfasthet bestemmes av lig­
ningen 

a = 6· --kg/cm2
, 

b • 112 

hvor M er bruddmomentet i kg/cm2 og b og h 
er ni'idde'l'tallene i cm av ·hen'holdsv'is 2 bredde­
målinger og 3 høydemålinger målt i bruddtverr­
snittet. 

35. Bestemmelse av betongens trykkfasthet.

Trykkprøvelegemer støpes i sylindriske prøve­
former med 15 cm diameter og 30 cm høyde. 
Betongen ·fylles i formene i 3 sjikt og hvert sjikt 
gjennomst-ikkes 25 gangex_ med en standard stik­
kesrang. Til slutit vibrere·s formene på et Vebe­
bord innt'i'l betongens overflate blir blank. Brukes 
fal I bord til kons'istensmåling, festes formen til 
bordet og betongen komprimeres ved å gi fal'l­
borclet like mange omdreininger· som kons'istens­
målingen med fallbord viste. 

Trykkprøvel·egemene lagres i vann i 3 u'ker 
hvoretter de pakkes inn på en s1'ik måte at de 
holder på fuktigheten under transporten ti'! prø­
vestedet, hvor •de trykkprøves ved en alder av 
28 døgn. Utføres trykkprøvningen på byggepla1s­
sen, lagres prøvene under vann helt til prøvning 
finner sted. 

36. Prøveblandinger.

Betongen skal proporsjoneres sl'ik at kravene
i punkt 31 til cementinn'hold og fasthet oppfylles. 
For å være sikker på at disse krav oppfylles, s'kal 
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det før arbeidet begynner lages prøveblandinger 
med ele materialer som skal anvendes. Av disse 
prøveblandinger skal det lages prøvelegemer, og 
ved praktiske forsøk skal det påvises at betongens 
støpelighet er egnet for de komprimeringsmetocler 
som kommer til anvendelse (jfr. 33). Prøveblan­
dinger skal utføres så l1icllig at i et hvert fall 7 
døgns bøyestrekkfasthet kan foreligge innen 
arbeidet er påbegynt. 

Prøveblandingen ·skal inneholde minst 200 liter 
betong og alle materialer skal avveies nøyaktig. 
Av bl'anclingen lages elet 6 stkr. 10 X 15 X 80 
cm prøvebjelker og 3 st'kr. 15 X 30 cm prøve­
sylindre, som be'Skrevet i punkt 34 og 35. Prøve­
legemet veies straks elet er støpt, og på grunn­
lag av prøvenes micll'ere romvekt og blandings­
forhold beregnes cemenl'innholdet pr 1113 betong. 

Minst 3 bjelker bøyeprøves etter 7 døgns vann­
lagring som bes'krevet i punkt 34. Res'ten av 
bjelkene bøyeprøves etter 28 døgns vannlagring. 
Prøvesylindrene trykkprøves etter 28 døgn som 
beskrevet 1i punkt 35. 

Hvis elet ikke oppnås fastheter som er minst 
I O % større enn angitt i punkt 31, må elet foretas 
en ny prøveblan1ding hvor elet tas hensyn til ele 
forsøksresultater man har ved den første prøve­
blanding. Ny prøveblanding er ikke nødvendig 
hvis man på grunnl·ag av ele utførte forsøk kan 
fastsette et blandingsforhold med tilstrekkelig 
nøyaktighet. 

37. Tilmåling av betongmaterialene.

De utførte prøveblandinger danner grunnlaget
for den arbeidsblanding som skal an vendes på 
byggeplassen og avvi'kelser herfra kan ikke fore­
tas uten betongkontrollens samtykke. Skjer ce­
menttilsetningen i sekker, skal satsstørrelsen regu­
leres slik at elet alltid tilsettes et helt antall sekker. 

Den mest homogene l0etong oppnås når alle ma­
terialer avveies nøyaldig. Hvis cementen ikke til­
settes i hele sekker, må den veies. Sanden bør også 
veies. Hvis man ikke har vekter, kan utmålingen av 
sand finne sted i målekasser som justeres ved vei­
n'inger. Man må i tilfelle ta ·hensyn til at sandens 
volum forandrer seg ved endringer i fuktighets­
innll'olclet. Også ved vektblanding må en ta hen­
syn til forandringer i sandens fL(ktighetsinnhold 
(jfr. nedenfor). Steinmaterialet kan med tilstrek­
kelig nøyaktighet tilsettes etter volum i justerte 
målekasser med loddrette sider. 

Blandevannet skal måles nøyaktig (jfr. 38) og 

vanntilsetn'ingen varieres under hensyntagen til til-

s'lagsmaterialenes fuktighet og til værforholdene, 
slik at betongen alltid får den riktige konsistens. 

Sandens fuktighetsinnhold skal bestemmes minst 
l gang daglig, steinens fuktighetsinnhold minst l 
gang pr uke. Forøvrig bestemmes 'fuktighetsinn­
holdet ved regn eller når andre forhold gjør elet 
nødvendig. Fuki'ighetsinnholclet bestemmes som 
beskrevet i NS 429 § 5. 

38. Betongens blanding.

Betongen 'S'kal blan'des i en maskin som gir ens­
artet og godt blandet betong. Blandetiden skal 
minst være l 112 minutt me-cl mindre elet for den 
anvendte blandemaskin kan godkjennes kortere 
blandingstid. Det omdreiningstall som er angitt av 
blandemaskinens leverandør skal overholdes og 
kon trolle res med regelmessige mel lomrom. Blan­
dingstiden regnes fra ·det tidspunkt samtlige mate­
rialer inklusive vannet er kommet i blanderen. 
Blandemaskinen må ikke overbelastes oo- den skal 
betjene·s av en øvet mann. 

For at tiden mell'Om betongens utstøpning og 
overflatens etterbe'handl'ing ikke skal bli for lang, 
bør blandemaskinen ha en kapasitet så ·stor at den 
- uansett dekkets bredde - kan levere betong
til 8 løpende meter dekke pr time.

Blandemaskinen skal ha en vannmåler, soin ju­
steres ved arbeidets 'begynnelse og med jevne mel­
lomrom under arbeidets gang. Vannmålerens nøy­
aktighet skal være ± 3 % og denne nøyaktighet 
skal måleren lha selv om blandemaskinen står 
skrått. 

Ved bi'andemaskinen skal det også "finnes en 
godkjent closeringsan'Ordning for tilsetning av elet 
luftinnførende middel. 

VIII. Betongens støpning og bearbeidning m. v.

39. Generelt.

Betongdekket kan en ten fremstilles i full bredde
eller i seksjoner begrenset av lengdefugene. Maski­
ner til ·blandill'g, fordeling, utstøpning og bearbe'i­
delse skal stå i riktig forhold til hverandre og ha s·å 
stor kapasitet at betongdekket og fugene er ferdig­
behandlet før betongen begynner å størkne; en 
um1tagelse herfra er sagede fuger. 

Det må påsees at betongen ikke skiller sea un­o 
eler transport. 

For å unngå driftstans eller forsin·kelser under 
støpearbeidet må man ha nødvendig reservema­

teriell for hånden (f. eks. bjelkev·ibratorer). 
Langs vegen skal det legges ut en vannledning 
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med tallrike koblinger, slik at man i varrnt vær og 
ved hurtig fremdrift alltid har tilstrekkelige vann­
rnengder til vanning av underlaget, til blanding 
av betongen og til å 'holde den ferdige betong 'fuk­
tig. Såfrernt rnan ikke kan få lagt ut vannledning, 
må man kunne skaffe tilstrekkelig vann til beton­
gens etterbe'hanclling på annen måte. 

40. Betongdekkets forskaling.

'Betongen støpes rnellom sideforskalinger som
ikke må gi etter. Forskalingen kan lages av tre 
eller stål. Treforskaling er mindre egnet enn stål­
forska'ling fordi tre har en tendens til å slå seg. 
Forskalingen bør strykes med formolje, slik at den 
lett kan fjernes fra betongen. Forskalingsstykke­
nes lengde må være minst 3 111, høyden må være 
minst lik 'betongdekkets tykkelse, bredden på for­
skalingens bunn må være minst l'ik høyden av veg­
dekket opp til 20 cm. ( Forskalingsstykkene skal 
ha minst samme høyde som det tilstøtende betong­
dekkes tykkelse, og for å oppnå nødvendig stabili­
tet må forskalingens bredde være minst lik høyden 
(dekketykkelsen) opp til 20 cm (alt. utformning)). 

Man kan bruke rettlinjede forskalingsstykker 
når vegkurvens radius er over 15 ganger forskal­
ingsstykkets lengde. Er vegens kurve mindre, må 
det · anvendes kurvet forskaling (bueskivefor­
skaling). 

Det er av avgjørende betydning for betongdek­
kets jevnhet, riktige 'høyete og tverrfall at forskal­
ingen noteres i riktig høyde og understøttes godt, 
slik at den ikke gir etter for vertikale trykk. Tillate­
lige avvikelser er i horisontal retning maksimum 6 
mm og ·i vertikal retning 3 mm målt på 4 m lengde. 
Største tillatte avvikelse i tverrfall er -+- I 0/00. 

Forskalingens stivhet og stabilitet er av særlig 
betydning hvi'S maskinene til komprimering og 
etterbehandling går på skinner som igjen hviler på 
forska'lingen. Forskalingen skal da underpakkes 
spesielt gddt med egnet fyllrna·sse. 

Ferdige betongdekker fremstillet med standard 
portlandcement og i varrnt vær, skal ikke belastes 
med kjøreskinner før ele er 7 døgn gamle. Hvis 
dekket er herdnet i kaldt vær bør det ikke belaste's 
før det er 12 døgn gammelt, ·såfremt man ikke ved 
prøver har godtgjort at man har oppnådd den 
fastsatte 7 døgns fast'het ved vanlig temperatur. 

Forskalingen skal være ferdig utlagt i en lengde 
av 50-100 m foran støpestedet og må tidligst 
fjernes når betongen er 12 timer gammel. I aHe 
tilfelle må betongen være så sterk at 'betongkantene 
ikke skades når forskalingen fjernes. 

41. Betongdekkets støpning.

Betongen skal utstøpes og bearbeides snarest
mulig etter at den er blandet. Betong som trans­
porteres over lengre strekninger må 'beskyttes mot 
uttørring. 

Støpearbeidet skal utføres på følgende måte: 
Betongen fylles jevnt på underlaget og avrettes 
etter profilet med en mal, idet man tar hensyn til 
betongens setning på grunn av komprimering. Det 
er bedre å legge ut betongen med maskin i riktig 
tykkelse med en gang enn å legge ut betongen i 
hauger som senere spas utover. Støpes betongen i 2 
lag, skal elet øverste lag støpes så raskt etter det 
underliggende som mulig, dvs. før elet underliggen­
de lag er begynt å størkne og herdne. Bunnlagets 
tykkelse skall kontrolleres før topplaget legges på, 
slik at dette kan få den foreskrevne tykkelse. Man 

må passe nøye på at betongen ikke forurenses ved 
avbundne betong.rester, oljesøl osv., eller ved at man 
går på den. Fullstendig ensartet komprimering av 
betongen og jevn overflate oppnås bare når be­
tongen støpes 1i jevne tykkelser og slik at stein­
materialene ikke skiller seg fra mørtelen. 

Ved lengre avbrudd i støpearbeidet og ved 
avslutning av dagens arbeide skal det innlegges en 
fuge (støpefuge). Hvor elet er mulig, skal denne 
legges som en forlengelse av en eventuel'I fuge 
i nabofel'tet (jfr. 11). 

42. Betongdekkets komprimering og
etterbehand I ing.

Betongen skal komprimeres jevnt og godt i
hele vegbanens bredde. Den beste komprimering 
oppnå•s med maskiner som stamper eller vibrerer 
betongen. Maskinene bør spenne over hele støpe­
bredden og bør automatisk bevege seg fremover 

med riktig hastighet. Slike maskiner bør alltid 
anvendes ved større arbeider. 

Hvorvidt betongdekket skal komprimeres 'i I 
eller 2 lag, hvor mange ganger betongen skal 
bearbeides og hvor fort maskinen s'kal gå, av­
henger av den anvendte maskintype. Det må på­
sees at betongen blir like godt komprimert langs 
kantene som på midten. I fuger med dybler skal 
betongen på forhånd bearbe·icles så omhyggelig 
at den etterfølgende komprimering med maskin 
ikke forandrer dyblenes stilling. 

Ved endelig avretting av dekkers overflate skal 
elet anvendes redskaper som avretter dekket i hele 
støpebredden. Det er forbudt å fyl'le ut huller 
eller forsenkninger i overflaten med mørtel. Mindre 
etterarbeider kan utføres ved brettskuring. For å 
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gjøre 'betongens overila te ru, er det forde1a:ktig 
til slutt å feie overflaten med en stiv bred kost 
i vegens tverretning. 

Betong.dekkets jevnhet skal, straks etter at det 
er ferdig, kontrolleres ved en 3 m rettholt av 
lettmetall. Eventuelle ujevnheter skal strnks jevnes 
ut og det angje'ldende avsnitt av platen skal bear­
beides en o-ano- til med maskinen. Denne kontroll 

I:> I:> 

må bare betraktes som fore'løbig og har intet å 
gjøre med den endelige kontroll av dekkets jevn­
het (jfr. 47). 

Det må nøye påsees at man ikke får slamlag 
på betongens overflate. Hvis man får dette, må 
man straks foreta de nødvendige korreksjoner av 
betongens blandingsforhol'd. 

For å bes'kytte 'den ferske betong mot sol, vind 
oo- reo-n skal det på arbeidsplassen finnes f. eks. 

I:> I:> ' 

rullende tak eller lignende, som kan dekke over 
betongen uten å berøre den. 

For at betong.en 'ikke skal forstyrres under størk­
ningen, ·skal dekket i varmt og tørt vær være 
fullt ferdig bearbe�det (inkl. behandling av fugene) 
senest 2 timer regnet fra det øy�blikk man be­
gynte å legge ut det nedre lag. I kaldt vær kan 
denne tid økes til 3 timer. 

43. Støpning ved lave temperaturer.

Hvis luftens temperatur under arbeidet blir
lavere enn + 5° C, skal det treffes særlige for­
anstaltninger for å 'beskytte betongen mot å bli 
beskadiget av frost. 

Cementinnholdet 'bør eventuelt økes og det kan 
være hensiktsmessig å bruke en hurtigherdnende 
cement ( rapidcement). 

For å beskytte betongen skal den snarest mulig 
etter støpningen tildekkes med et minst 5 cm tykt 
lag halmmatter eller annet materiale med tilsva­
rende varmeisolasjon. Overdekningen skal gå uten­
for platens kanter, og over isola·sjonsmateri•alet 
skal det legges et vindtett materiale, f. eks. kraft­
papir. Isolasjonen skal bli liggende minst 3 døgn. 
For at isolasjonen ikke skal sette merker i den 
fers'ke betong, skal denne beskyttes med et lag 
sekkelerret eller kraftpapir. 

Til støpn'ingen må ikke brukes frosne materialer 
og det må aldri støpes mot frossen grunn. Be­
tongdekker må i·kke støpes ved lavere tempera­
tur enn + 2° C. 

I det ovenstående er det forutsatt at det til 
betongen ikke tilsettes frostvæske ( f. eks. calsium­
klorid). Slike tilsetninger må kun anvendes etter 
uttrykkelig tillatelse fra byggherren. 

44. Betongdekkets etterbehandling.

Det skal ved en omhyggelig etterbe'handling
påsees at det alltid er tilstrekkelig vann tilstede 
for å s 'ikre betongens herdning. Til hydratiseringen 
av cementen kreves en vannmengde p'å ca 1;4 
av cementvekten, men en til'fredsstillende herdning 
kan bare oppnås hvis vann er tilstede i overskudd. 
Etterbehandlingen skal derfor ta sikte på at det 
fri vann som er i betongen ikke fordamper og at 
det tilføres betongen nytt vann under herdningen. 
Følgende metoder kan anvendes: 

a) Tildekning av betongen med et porøst materi­
ale som stadig holdes fuktig. Betongen skal
så hurtig som mulig tildekkes med et fuktig
sekkelerret e. I. Dette skal stadig holdes fuktig
og bli liggende i minst 24 timer, hvoretter det
erstatte's me'd halm, halm-matter eller ca 5 cm
tykt lag med leirholdig sand, som under stadig
vanning skal ligge i ca 6 døgn. Betongen skal
holdes kontinuerlig fuktig i minst 12 døgn, selv
om tildekningen eventuelt er fjernet før.

b) Vanntett tildekning av betongen. Hertil kan
brukes asfaltpapir med en vekt av minst i tJO
gram pr m2 . Papiret skal limes i skjøtene og
gå utenfor betongdekkets kanter og her festes
på en slik måte at overdekningen blir tette:;t
mulig. Papiret legges ut umiddelbart etter at
betongen er ferdig, og det skal 'bli liggende
i miJ]st 12 døgn; det må påsees at tildekningen
i denne periode stadig er absolutt tetti ).

45. Betongdekkets alder ved trafikkåpning.

I den varme årsti'd må vegen ikke åpnes for
offentli'g trafi'kk før betongen er 2 uker gammel. 
Hvis det er anvendt hurtigherdnende cernent, kan 
vegen åpnes etter 7 dager. I den kalde årstid 
må denne tidsfrist forlenges. 

Alle fuger skal være forskriftsmessig fylt med 
fugemateriale før vegen åpnes for trafikk. 

46. Dagbok.

Entreprenøren skal føre dagbok over de for­
skjellige arbeiders utføreJ,se, og kopi av dagboken 
skal daglig sendes byggherren. Dagboken skal gi 
opplysninger om: 

a) Betongens sammensetning
b) Anvendte materialmengder
c) Arbeidets fremdrift

1) Betongens etterbehandling kan også foregå v_ed hjelp 
av en så.kalt «membrane curing». hvoi: overflate� pusprøytes 
en tynn hinne av en ilrarpiksoppløsnrng, parafrnvolts e. l. 
Hinnen som skal være farvet, helst hvit, slites etter hvert 
bort a� trafikken. Metoden gir ingen bes.kyttelse mot tem­
peraturvariasjoner. 
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d) Arbeidsforhold (vær, temperatur, arbeidstid
m.v.)

e) Tidspunkt for eventuelle vegstykkers åpning
for trafikk

f) Utførte undersøkelser (prøvning av materi­
aler, betongsammensetning, betongens fasthet
m.v.)

g) Alle øvrige nødvendige opplysninger som kan
ha betydning for å bestemme betongdekkets
kvalitet.

Dagboken skal være formet slik at man nøy­
aktig skal kunne lokalisere steder hvor det er 
foretatt endringer i blandingsforholdet eller hvor 
det har funnet sted andre forandringer av betyd­
ning, slik at man senere kan finne årsaken til 
eventuelle feil i elet ferdige dekke. 

IX. Krav til det ferdige betongdekke.

47. Krav til dekkets jevnhet.

Den største tillatte ujevnhet målt fra midten
av en 5 m lang rettholt er 6 111111. Det må i·kke 
være mer enn 15 ujevnheter større enn 3 mm pr 
100 m veglengde. Ved fuger må høydeforskjellen 
mellom platekantene være høyst 2 mm. 

Veidekkets jevnhet kontrolleres best med en 
jevnhetsmåler, system Statens Vaginstitut, Stock­

holm. 
Hvis dekket i'kke tilfredsstiller ovennevnte krav 

til jevnhet, må dekket slipes eller hugges, .eventu­
elt legges om i nødvendig omfang. 

48. Utboring av prøvesylindre.

Prøvesylindre, i alminnelighet med 15 cm dia­
meter, utbores av elet ferdige dekke for å kunne 
bedømme: 

a) Betongdekkets tykkelse
b) Tykkelsen av øvre og nedre lag ved tolags­

betongdekker og forbindelsen mellom ele to
lag

c) Betongens trykkfasthet.

Prøvesylindre utbores på tilfeldige steder, ut­
valgt av en uhildet person i et antall svarende 
til minst I prøve for hver 2000 1112 . Det skal 
i alle tilfelle uttas minst 5 syl'inclre, men for arbei­
der under 2000 111 2 kan antall prøvesylindre redu­
seres til 3. Såvel byggherre som entreprenør kan 
kreve at det uttas flere sylindre enn i ovenstående 
forskrifter. Disse prøver skal også medtas ved 
bedømmelsen. 

Betongen bør være minst 28 døgn gammel når 
sylinderprøvene bores ut. Utboringen 'bør i den 
grad elet er mulig unngå å støte på armeringen. 

49. Kontroll av betongens tykkelse.

Betongdekkets tykkelse bestemmes ved å måle
høyden av ele utbore'de prøvesylindre. Målingen 
utføres på følgende måte: 

Sylin'cleren settes med oversiden på et plant 
underlag og man måler avstanden til 5 punkter 
på sylinderens annen ende. Ett av ele 5 punkter 
skal ligge i sylinderens akse og ele 4 andre ved 
enden av 2 diametere som står loddrett på hver­
andre og som ligger i en sirkel med 4-5 cm 
radius fra sylinderens akse. Betongdekkets tyk­
kelse angis som gjennomsnitt av disse 5 mål. 

Hvis en syi'inder er blitt så beskadiget under ut­
boringen at dens høyde ikke 'kan måles, bestemmes 
dekketykkelsen direkte ved hjelp av 5 målinger i 
selve borehullet ved hj·elp av et skyvelær, jevnt for­

delt over hullets omkrets. 
Tykkelsen angis i cm med I desimal. 
For å kunne vurdere om betongdekkets tykkelse 

er tilfredsstillende, kan man bruke nedenstående 

tabell. 

Antall 
prøve­

sylindre 

3 
4- 6
7- 9

IO- 13
14- 17
18- 21
22- 26
27- 31
32- 36
37- 41
42- 46 
47- 51 
52- 56
57- 61
62- 66
67- 71
72- 77
78- 83
84- 89
90- 95
96-100

Største tillatte 
an tall prøver 
med mindre 
tykkelse enn 
foreskreven 

dekketykkelse 
...:... 0,6 cm 

2 
3 

4 
5 
6 
7 
8 

9 

10 
Il 

12 

13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
2G 
21 

Største tillatte 
forskjell i cm 
mellom den 

foreskrevne og 
den minste av 

de målte dekke-
tykkelser 

1,0 
1,5 
1,7 
1,8 

1,9 

2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 

Det er regnet med 0, 7 cm spredning når middeltykkelsen 
er som foreskrevet. 

50. Fasthetsbestemmelse av utborede prøvesylindre.

Sylinderprøvenes trykkfasthet bestemmes ved

prøvning etter at sylindrenes endeflater er avrettet 
vinkelrett på sylinderaksen, enten ved siipning eller 
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ved påstøpning av flatene med et tynt mørtellag 

av hurtigherdnende cement og sand i blandings­
forh'old I : I (etter vekt). Sylindre som er sprukket 
eller beskadiget på ,annen måte må ikke legges 
til grunn for fasthetsbedømmelse. De avrettede 
sylindres høyde måles før trykkprøvningen. 

De funne fasthetstall korrigeres under hensyns­

tagen til cementtypen og ·herdningsforholdene, 

slik at de teoretisk kan regnes å gjelde for prøver 

som har en alder på 2 måneder og en sylinder­
høyde på 30 cm (forutsatt sylindre med 15 cm 

diameter). 
For å vurdere om betongens fasthet er tilfreds­

stillende, kan man bruke nedenstående tabell. 

Største tillatte 
Antall an tall av korr i- Absolutt laveste 
prøve- gerte fasthets- tillatte fasthets-

sylindre tall mindre enn tall i kg/c1112 

320 kg/cm2 

3 I 290 
4- 6 2 270 
7- 9 3 250 

10- 13 4 240 
14- 17 5 230 
18- 21 6 220 
22- 26 7 220 
27- 31 8 220 
32- 36 9 220 
37- 41 10 220 
42- 46 li 220 
47- 51 12 220 
52- 56 13 220 
57- 61 14 220 
62- 66 15 220 
67- 71 16 220 
72- 77 17 220 
78- 83 18 220 
84- 89 19 220 
90- 95 20 220 
96-100 21 220 

Det er regnet med en variasjonskoeffisient for betongens 
fasthetstall på 13,5% når middelstyrken er 370 kg/c1112. 

«Ramle-skramle»-vegdekke 

I de siste 2 år har Cook County Highway Department 
i Illinois med 'hell eksperimentert med et spesialbehandlet 
vegdekke som ved hjelp av lyd varsler kjøreren om fare 
i det vegområde som han nærmer seg. «Alarmklokken» 
som er bygd inn i vegdekket består av et 300 fot langt 
vegstykke hvor elet er innlagt flytende asfalt som er 
dekket med tilstrekkeHge mengder partikler av inkrustert 
slagg til å frembringe en hørbar ramling når et kjøretøy 
passerer. 

Motorvegen London-Yorkshire 

På den søndre del av den prosjekterte motorveg mel­
lom London og Yorkshire vil det på vårparten 1958 bli 
sart igang et arbeid som blir av overordentlig stor be­
tydning for den kommersielle trafikk. Det gjelder for elet 
første den 53 miles lange parsellen fra St. Albans til 
Rugby hvor til førselsvegen til Birmingham føres inn. 
Hertil kommer omkjøringsveg ved St. Albans på 16 miles 
som også blir bygget som motorveg. Man regner med 
at disse arbeider vil koste omkring 20 mill. pund eller 
400 mill. kroner, og de skal være full ført innen utgangen 
av oktober I 959, altså på en bemerkelsesverdig kortt tid. 

Byggingen av denne del av motorvegen London­
Yorkshire sammen med omkjøringsvegen ved St. Albans 
og utbyggingen av tilførselsvegen fra London og Birming­
ham, vil redusere kjøretiden mellom London og Birming­
ham betraktelig og sette brukerne "istand til å oppnå 
større resultat med den samme bilpark. Besparelse i 
drivstoff og vedlikehold vil også bli betydelig. 

Motorvegen vil bli ført over eller under alle nåværende 
veger. På noen 'få steder hvor særlig viktige hovedveger 
krysses, vil tilslutningsveger forbinde motorvegen med 
elet eksisterende vegnett. 

Alt i alt vil det bli seks slike to-plans trafikkplasser 
(sted for fon- og utkjøring på motorvegen), 46 bruer 
over offentlige veger, 8 bruer over jernbaner, 3 bruer 
over kanaler, fem elvebruer og mange mindre bruer 
for lokal trafikk. 

I avstander på omkring •12 miles vil det bli betjenings­
områcler på begge sider av mdtorvegen forbundet med 
en gangbru. Disse områder vil få en sirkelformet ut­
formning hvor det vil bli bygget bensinstasjoner, parke­
ringsplasser, rasteplasser, kafeteriaer, restauranter, toilet­
ter og telefon. 

Vegen vil naturligvis bare bli forbeholdt motorkjøre­
tøyer. Man vil ikke 'kunne stoppe på vegen, men kjørerne 
vil få anledn'ing til ved inntrufne uhell å s<toppe på 
bankettene på 'begge sider av vegen. Hver kjørebane vil 
bli 36 fot 'bred med unntagelse av den korte tilslutnings­
veg mot 'Birmingham som vil bli 24 fot. 

An·budsinnbyclelse ble sendt ut i november 1957 og 
anbyderne 'ble anmodet om å gi særskilte priser på full­
førelse ,av arbeidet henholdsvis innen oktober 1959 og 
oktober 1960, samt for alternativ utformning av kjøre­
banen. 

Kontrakten på de 53 miles av hovedruten St. Albans� 
Rugby er overdratt firmaet John Laing & Son Ltd. for 
15 mill. pund, som er den største kontrakt som er gitt 
til en entreprenør i England. Vegdekket på denne strek­
ning skal være asfalt på så vidt forståes magert cement­
betongfundament (soilcement). Omkjøringsvegen ved 
St. Albans er bortsatt til Tarmac Civil Engineering Ltd. 
for ca 4,5 mill. pund. På denne strekningen skal an­
vendes vegdekke av armert betong. 

Arbeidene vil belDinge en enorm mengde mekanisert 
utstyr. for hovedruten vil det bli nødvendig å grave 
ut noen ti-millioner kubikkyard jord og legge dekke på 
ca. 240 000 kvaclraityarcl vegbane. Det trenges ca 300 000 
kubikkyarcl betong til bruene med ca 12 000 tonn arme­
ringsjern. 

Konsulent for dette arbeide er Sir Owen \Villiams og 
komp·anjonger. (Roads and Road Construci'ion, februar
1958.) 
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Provisoriske varselskiil 

Oppsynsmann Stein Gjer­
løw, Oppland, har kommet 
med ideen til konstruksjon 
av et provisorisk varselskilt, 
som er både solid og rime­
lig. Som bildet viser, består 
stativet av en gammel knuse­
skive med et påsveiset rør. 
Dessuten er det håndtak av 
rundjern. Monteringen er ut­
ført ved Vestoppland Reel-
skapssentral i 
omkostningene 
til kr 38,-. 

Brandbu, og 
beløper seg 

Slike skilt skal imicllerticl 
ikke plaseres så nær veg­
kanten som elet fremgår av 
bildet, idet avstanden i hen­
hold til gjeldende forskrifter 

skal være 1,0 m (maks. 1,5 m). I tettbebygde strøk og 
ellers under vanskelige forhold kan denne avstanden redu­
seres til 0,5 m. 

Skiltet kan som et provisorium nyttes f. eks. under tele­
løsning og andre ekstraordinære omstendigheter. 
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