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Nummererte rundskriv 1957 og 1958 

Nummererte rundskriv 1957 

Nr 24. 17. desember 1957 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. 
end,,inger i og tillegg til lov om Statens Pensjonskasse m· 
28. juli 1949. 

Nr. 25. 17. desember 1957 til fylkesmenn og vegsjefer ang. 
forhøyelse av vegoppsynsmennenes kostgodtgjørelse med ,·irk
ning fra 1. juli 1956. 

Nr 81 M. 13. november 1957 til statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt D.K.W., modell F-800-3 og F-1000-3. 

Nr 82 M. 15. november 1957 til statens bitsa.kkyndige ang. 
totalvekt Opel Olympia, type LP. 

S. Nr 83 M. 15. november 1957 til politimestre og statens 
bilsakkyndige ang. endring ·i § 56 i Samferdselsdepartementets 
forskrifter av 3. juni 1942. 

Nr 84 M. 20. november 1957 til statens bilsakkyndige ang. 
fordelingsterminer for fordeling av person- og varebiler. 

Nr 85 M. 20. november 1957 til importører og forhandlere 
av landbruksgummi ang. refusjon av gummiavgift av gummi
dekk/slanger som nyttes i landbruket. 

Nr 86 M. 30. november 1957 til politimestre, statens bilsal,
kyndige og S!Jatens bilfordelingskontor i Oslo ang. friere om
setning av lagerbiler - (person- og varebiler) importert før 
1. januar 1956. 

Nr 87 M. 4. desember 1957 til statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Mercedes-Benz. 

Nr 88 M. 4. desember 1957 til statens bilsakkyndige ang. 
plastikkslange 1brukt som bensinledning på motorkjøretøyer. 

Nr 89 M. 5. desember 1957 til statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Goliath, type Express 1100. 

Nr 90 M. 13. desember 1957 til skatte;fogder og politimestre 
ang. frist for innsendelse av søknad om nedsettelse, eventuelt 
ettergivelse av vegavgift (vektavgift) av motorkjøretøyer. 

Nr 91 M. 20. desember 1957 til vegsjefer, politimestre, sam
ferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige ang. import av 
brukte biler mot kjøpetillatelse, eller til lager for salg mot 
kjøpetillatelse. 

Nr 92 M. 20. desember 1957 til politimestre og statens bil
sakkyndige ang, kjøpetillatelse for person- og varevogner. 

S. Nr 93 M. 30. desember 1957 til fylkesmenn, vegsjefer. 
politimestre, samferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige 
ang, overdragelse av motorkjøretøyer. 

Nummererte rundskriv 1958. 

Nr 1. 15. januar 1958 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. 
nyanskaffelse - skrivemaskiner m. v. 

Nr 2. 4. februar 1958 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. 
skjema for søknad om dispensasjon for tilhenger/semitrailer 
(nr 225 D). 

Nr 3. 5. februar 1958 til vegsjefene ang. kurs i kontroll av 
betong- og fundamenteringsarbeider. 

Nr 4. 11. februar 1958 til vegsjefene ang. lønns- og ørbeids
vilkår ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 4, 
punkt 16: Lønn under sykdom. 

Nr 5. 10. februar 1958 til vegsjefer og bilsakkyndige a1ig. 
regler om fortsettelse utover vanlig aldersgrense. 

Nr 6. 19. februar 1958 til vegsjefene ang. prosjektering og 
konstruksjon av bygdevegsbruer. 

Nr 7. 27. februar 1958 til vegsjefene ang. kurs i kontroll av 
betong- og fundamenteringsarbeider. 

Nr 8. 26. februar 1958 til vegsjefene ang. lønns- og arbeids
vilkår Yed statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 4. 
punkt 18: Lønn under militærtjeneste. 

Nr 9. 3. mars 1958 til vegsjefene ang. grunnundersøkelser 
1958. 

Nr 10. 20. mars 1958 til vegsjefene a.ng, trafikkmeldinger og 
,·egrapporter. 

Nr 11. 12. april 1958 til vegsjefene a11g. geologiske under
søkelser i 1958. 

Nr 12. 14. april 1958 til vegsjefene og bilsakkyndige ang. 
lønn under permisjon for å utføre offentlige verv (ombud) 
og organisasjonsmessige oppdrag. 

Nr 13. 14. april 1958 til fylkesmenn og vegsjefer ang. oYer
sikt over offentlige investeringsarbeider som kan settes igang 
ved et tilbakeslag. 

Nr 14. 22. april 1958 til vegsjefene ang, oppmerking på 
kjørebanen. 

Nr 15. 28. april 1958 til Yegsjefene ang. antegnelser m. v. 
til vegvesenets regnskaper. 

Nr 16. 29. april 1958 til vegsjefene og bilsakkyndige ang. 
avlønning av offentlige tjenestemenn under militærtjeneste. 
Kommentar til Lønns- og prisdepartementets rundskriv av 
2. juli 1957.

Nr 17. 30. mai 1958 til fylkesmenn og vegsjefer ang. kom
munenes forskuttering av statsvegarbeid. Refusjons,vilkår. 

Nr 18. 17. juni 1958 til fylkesmenn og vegsjefer ang. lønns
og arbeidsvilkår \'ed statens vegarbeidsdricf't. 'Revisjon av 
vegarbeideroverenskomsten av 6. juli 1956. 

Nr 19. 20. juni 1958 til vegsjefene og de bilsakkyndige ang. 
endring av pensjonsloven av 28. juli 1948. 

Nr 20. 29. juli 1958 til vegsjefene ang. leid bil med sjå.før. 
Endring av ele alminnelige prisbestemmelser for transport med 
lastebil. 

Nr 21. 6. august 1958 til fylkesmenn og vegsjefer ang. lønns
og arbeidsvilkår ved Statens vegarbeidrsdrift. Overenskomstens 
§ 4, punkt 11: Godtgjørelse for bevegelige helilgdage. 

Nr 22. 22. august 1958 til vegsjefene ang. prisberegning for 
maskinplanering utført av private entreprenører etter oppdrag 
fra Statens vegvesen. 

Nr 23. 23. august 1958 til vegsjefene ang. lønns- og arbeids
vilkår ved Statens vegarbeiclsdrift. Overenskomstens § 4: 
Lønnsbestemmelser. Lønn til arbeider som passer knuseverk. 

Ni· 24. 26. august 1958 til vegsjefene ang. berettigelse av at 
enkelte vegarbeidere tillates å stå i tjeneste utover gjeldende 
aldersgrense på 68 år. 

Nr 25. 27. august 1958 til vegsjefer og de bilsakkyndige ang. 
beskjeftigelse av pensjonister. Avlønning. 

Nr 26. 15. september 1958 til vegsjefene ang, lønns- og ar
beidsvilkår ved Statens vegarbeidsdi·ift. Overenskomstens § 2: 
Ordinær arbeidstid. Nedsettelse av arbeidstiden til 45 timers 
arbeidsuke og bestemmelsene om lønnskompensasjon herfor fra 
1. mars 1959. 

Nt· 27. 25. september 1958 til fylkesmenn og vegsjefer ang. 
lønns- og arbeidsvilkår ved Statens vegarbeidsdrift. Ny over
enskomst av 8. mai 1958. Indeksregulering juli 1958. 

Nr 1 M. 3. januar 1958 til statens bilsakkyndige ang. total
vekt International. 

Nt· 2 M. 6. januar 1958 til statens bilsakkyndige ang, total
vekt Fiat modell 1100 T. 

N 3 M. 9. januar 1958 til statens bilsakkyndige ang. total
vekt Commer, Karrier. 

Nr 4 M. 11. januar 1958 til statens bilsakkyndige ang. total
vekt Scania-Vabis. 

Nr 5 M. 14. januar 1958 til statens bilsakkyndige og Statens 
Bilfordelingskontor i Oslo ang. terminer for fordeling av per
son- og varebiler 1. halvår 1958. 

Nr 6 M. 14. januar 1958 til politimestre, statens bilsak
kyndige og Statens Bilfordelingskontor i Oslo ang. bilfor
handlernes adgang til å registrere personbiler til demonstra
sjonsbruk. 

Nr 7 M. 17. januar 1958 til fylkesmenn, politimestre og sta
tens bilsakkyndige ang. transport av Heimevernets personell 
på lastebil. 

Nr 8 M. 24. januar 1958 til statens bilsaJ<kyndige ang. total
vekt Commer Karrier 

Nr 9 M. 27. januar ·1958 til· statens bilsakkyndige ang. total-

,·ekt Morris Commerdal. 
Nr 10 M. 28. januar l958 til statens bilsakkyndige ang. antall

sitteplasser i lastebilers fører!rns. 
Nr. 11 M. l2. februar 1958 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-

mestre, slmttefogder, samferdselskonsulenter og statens bil

sakkyndige samt lensmennene ang. nye nummerserier for 

motorkjøretøyer i Oslo politidistrikt. 

Nr 12 M. 25. februat· 1958 til fyll{esmenn, politimestre. veg

sjefer og statens bilsakkyndige ang. nummerserier for regi

strering av n1otorkjøretøyer. 



Nr 13 M. 24. februar 1958 til statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Volvo. 

Nr 14 M. 27. februar 1958 til statens bilsakkyndige ang. 
registrering av personbiler. 

Nr 15 M. 7. mars 1958 til statens bilsal,kyndige ang. total-
\'ekt Chevrolet. 

Nr 16 M. 8. mars 1958 til statens bilsakkyndige og statens 

bilfordelingskontor i Oslo ang. terminer !or fordeling al' 

person- og varebiler 1. halvår 1958. 

Nr 17 M. 13. mars 1958 til fylkesmenn, politimestre, veg

sjefer og statens bilsakkyndige ang. nummerserier for regi

strering av motorkjøretøyer. 

Nr 18 M. 13. mars 1958 til statens bilsakkyndige ang. total

l'ekt Ford Thames 800. 

Nr 19 M. 15. mars 1958 til statens bilsakkyndige ang. totnl-
\'ekt Ford FK 1250. 

Nr 20 M. 24. mars 1958 til statens bilsakkyndige ang. total-
\'ekt Doc:J,ge .. 

Nr 21 M. 24. mars 1958 til statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Fargo. 

Nr 21 M. ·11. april 1958 til statens bilsakkyndige ang. 
traJ,tor for innkjøring i landbrukets driftsbygninger. 

Nr 22 M. 11. april 1958 til statens bilsakkyndige ang. kjøring 
av traktor i landbrukets d1·iftsbygninger. 

Nr 23 M. 15. april 1958 til rikets tollsteder ang .. fortolllng 
av Michelin Metallic. 

Nr 24 M. 15. april 1958 til fylkesmenn, politimestre, veg
sjefer og statens bilsakkyndige ang. nummerserier for regi
strering av motorkjøretøyer. 

Nr 25 M. 16. april 1958 til statens bilsakkyndige ang. antall 
sitteplasser i lastebilers førerhus. 

Nr 26 M. 21. april 1958 til statens bilsakkyndige ang. total
l'Ckt llfa.girus-Deutz. 

Nr 27 M. 21. april 1958 til statens bilsakkyndige ang. total
vekt I·Ienschel. 

Nr 28 M. 25. april 1958 til fylkesmenn, politimestre, veg
sjefer. og statens bilsakkyndige ang. nummerserier for regi
strering a,· motorkjøretøyer. 

Nr 29 M. 30. april 1958 til fylkesmenn, skattefogder samt 
jordstyrer ang. refusjon av avgift på bensin nyttet til jord· 
bnikstrnktorer m. v. 1958. 

Nr 30 M. 30. april 1958 til fylkesmenn, vegsjefer, politi· 
mestre, landbrukssjefer, skattefogder, skatteinspektører, lens
menn, samferdselskonsulenter, statens bilsakkyndige samt land
brukselskaper og jordstyrer ang. refusjon av avgift på bensin 
nyttet til jordbrukstraktorer m. v. 
endring av pensjonsloven av 28. juli 19-19. 

Nr 31 M. 31. mai 1958 til Statens bilsakkyndige ang, total
vekt Borgward, B-1500/F. 

Nr 32 M. 31. mai 1958 til politimestre og Statens bilsak
kyndige ang. lette motorl,jøretøyer. 

Nr 33 M. 31. mai 1958 til politimestre og Statens bilsak
kyndige •ang. registrering av lette motorkjøretøyer. 

,Nr 34 M. 5. juni 1958 til Statens bilsakkyndige ang. total· 
YCkt Scania-Va.bis. 

Nr 35 M. 11. juni 1958 til Statens bilsakkyndige ang. totnl
Yekt D.A.F. 

Nr 36 M. 11. juni 1958 til Statens bilsakkyndige ang. total
Yekt Mercedes-Benz. 

Ni· 37 M. 17. juni 1958 til SLc'l.tens bilsal<l,yndige ang. traktor 
for innl<iøring i landbrukets driftsbygninger. 

Nr 38 M. 19. juni 1958 til fylkesmenn, vegsjefer, politimestre. 
skattefogder, lensmenn, samferdselskonsulente1· og statens bil
sak.kyndige, ang. øket tilleggsavgift på bensin. 

Nr 39 M. 19. juni 1958 til sta.lens bilsakkyndige ang. total
,·ekt J·Ienschel. type H.S. 95. 

. Nr 40 M. 19_ juni 1958 til statens bilsakkyndige ang. total-

l'ekt Volvo. 
Nr 41 M. 30. juni 1958 til fylkesmenn. l'egsjefer. polili

mestre. skattefogde1·. lensmenn. samferdselskonsulenter ois sta-
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tens bilsakkyndige ang. vegavgifter og tilleggsavgift på bensin 

for budsjetterminen 1958-59 m. m. 
Nr 42 M. 30. juni 1958 til politimestre, samferdselskonsu

lenter og statens bilsakkyndige ang. politiets kontroll med 
utenlandske motorvogner. Nye regler for inn- og utpassering 
av slike kjøretøyer. 

Nr 43 111. 30. juni 1958 til fylkesmenn, Yegsjefer. politimestre, 
landbrukssjefer, landbruksselslrnper, skattefogder, skatte
inspektorer, lensmenn, jordstyrer, samferdselskonsulenter og 
statens bilsakkyndige ang. refusjon av avgift på bensin nyttet 
til jordbrukstraktorer m. ,·. i kalenderåret 1958. 

Nr 44 M. 2. juli 1958 til politimestre og lensmenn ang.· 
fiskeres ftitagning for bensinavgift. 

Nr 45 M. 2. juli 1958 til statens bilsakkyndige ang. antall 
sitteplasser i forerhus. Tempo Wiking-Rapid og Matador. 

Nr 46 M. 7. juli 1958 til politimestre, san1ferdselskonsulenter 
og statens bilsakkyndige ang. tu1·isters bruk av ulleie\'ogner 
- motorvognlovens § 15 åttende ledd. 

Nr 47 M. 15. juli 1958 til statens bilsakkyndige ang. total
\'ekt Bedford. 

Nr •18 M. 16. juli 1958 til statens bilsakkyndige ang, total
\'ekt Scania-Va bis . 
. Nr 49 M. 16. juli 1958 til statens bilsakkyndige ang. total

l'ekt B:ukas V901/2. 
Nr 50 M. 17. juli 195S til statens bilsakkyndige ang. regi

strering Goggomobil type T 300 og T 400. 
Nr 51 M. 22. august 1958 til Statens bilsakkundige ang. 

totalvekt Tempo-Wildng-Rapicl. 
Nr 52 M. 1. september 1958 til Statens bilsakl<yndige ang. 

Tempo Wiking, Rapid og Matador. 
Nr 53 M. 1. september 1958 til Statens bilsakkyndige ang. 

traktor for innkjøring i jordbrukets driftsbygninger. Ut\'idet 
godkjenning av gnistfanger for jordbrukstral,torer. 

Nr 54 M. 17. september 1958 til politimestre og Statens bil· 
sakkyndige ang. kjøring :w tral,tor i beruset tilstand. 

Nr 55 M. 22. september 1958 til Statens bilsaki•ndige ang. 
totalvekt Willys, modell FC - 150 H. 

Nr 56 M. 22. september 1958 til Statens bilsakyndige ang. 
totalvekt Rapid. 

Nr 57 M. 22. september 1958 til SLc'l.tens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Bedford. 

Nr 58 M. 26. septembe,· 1958 til Statens bilsakkyndige ,rng. 
registrering av personbiler og tre-hjulte motorsykler. 

Nr 59 M. 3. oktober 1958 til Statens bilsakkyndige ang. total
l'ekt Scania-Vabis. 

Nr 60 M. 7. oktober 1958 til Statens bilsakkyndige ang. ut
skrift av bilregistret. 

Nr 61 M. 9. oktober 1958 til politimestre. Yegsjefer og SLc'l.tens 
bilsakkyndige ang. nun1n1erserier for registrering a.v 1notor

kjøretøyer. 
Nr. 62 M. 10. oktober 1958 til Statens bilsakyndige ang. 

totalvekt Scania-Vabis, type C 7013 - Capitol buss. 
Nr 63 M. 10. ol,tober 1958 til rngsjefcr. politimestre og 

Sta.lens bilsakkyndige ang. godkjente brannslukningsappa
rater for lukkede personbiler. 

Nr 64 M. 11. oktober 1958 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt M.A.N" modell 520 LlF. 

Nr 65 M. 13. oktober 1958 til Statens bilsakkyndige ang. regi
strering av campingtilhenger. 

Nr 66 M. 15. oktober 1958 til fylkesmenn. ,·egsjefer, politi
mestre, skattefogder. lensmenn, samferdselskonsulenter og 
Statens bilsakkyndige ang. Sum(erdselsdepurten1entets rund
skriv nr ·11.11958 av 30. juni 1958. 

Nr 67 M. 20. oktober 1958 til politimest1·e og Statens bil· 
sakkyndige ang. asymmetrisl, billys. 

Nr 6S M. 21. oktober 1958 til politimestre og Statens bilsak
kyndige ang·. førerkort for moto1·\'ogner som brukes til trans
port av barn i drosjer og i småbusser. 

Nr 69 M. 24. oktober 1958 til politimestre og Statens bil
sakkyndige ang. registrering n,· motorsykler. 
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Vegsjefmøtet 1957 

Landets vegsjefer var i dagene 2.-4. desember 
1957 samlet til møte i Vegdirektoratet til drøftelse 
av innstillingen om ny veglov, fremlagt av veg

lovkomi'teen av 1951. 
Vegdirektøren innledet til drøftelsene. Han ga 

komiteen anerkjennelse for det omfattende og 
grundiae arbeid den har utført, og redegjorde 
derette� for de viktigste sider ved lovutkastet. Han
rettet særlig oppmerksomhe'ten mot de punkter

ordskiftet først og fremst måtte konsentreres om.
Av plasshensyn kan det her bare gis en oversikt

over noen av de vesentligste spørsmål som ble
trukket frem under ordskiftet. 

Spørsmålet om vegenes klassein_ndeling var

gjenstand for u·tførlig rneningsutveksltng. �et ble

av mange fremholdt at den foreslåtte todeltng av

de offentlige veger - i hovedveger og bygdeveger 
- kanskje ikke dekket behovet, idet meget talte 
for at man i alle fall burde ha en egen gruppe for 

DK 656.07 : 656.1 (061.3) 

særlig viktige veger, som kunne betegnes for 
eksempel stamveger eller riksveger. For denne 
klasse kunne man ha spesielle bestemmelser om 
fasadefrihet, byggelinjeavstand rn. v., likesom det 
kunne være naturlig med særskilte regler for ut
giftsfordelingen, blant annet med hensyn til ut
giftene til grunnerstatningen. Komiteens todeling 
av vegene er bestemt av de regler den har foreslått 
om utgiftsfordelingen. _Disse regler medfører en 
meget enkel ordning, men det ble på møtet gitt ut-· 
trykk for at reglene ikke med nødvendighet måtte 
bli mer komplisert ved en endret klasseinndeling. 

Avdelingsdirektør Waarum innledet til drøftelse· 
av �apitlet om vegadministrasjonen. 'Han pekte
spes1e'lt på at det ville være naturlig 0111 Vegdirek
toratet, som sentralledelsens faktiske ansikt t d

d. .k 
u a mot 1stn tet og publikum i alle veasal bl t . . o <er, e u -trykkelig nevnt I loven. Direktøren gikk ·ct 

• d I" 
VI ere mnpa e mu ige alternativer for opprettelse av et



2 NORSK VEGTIDSSKRIFT Nr. 1 . 1958 

«riksvegstyre» eller «hovedstyre» for vegvesenet. 
Det kunne tenkes som et representativt styre med 
hovedformål å fordele bevilgede midler - og 
midler fra et eventuelt fond for vegavgifter - på 
de forskjellige veganlegg på grunnlag av prioritets
lister oppsatt av de bevilgende myndigheter, og 
midler til vecllikeholcl på grunnlag av utredning 
fra administrasjonen. Det kunne også opprettes 
som et engere ·styre, ·som særlig hadde til formål 
til støtte for de bevilgende myndigheter å være 
med på å klarlegge trafikkøkonomiske, sosiale og 
kulturelle interesser ved veginvesteringer. Endelig 
kunne 'det tenkes som et engere fagstyre med den 
oppgave å bedre effektiviteten i selve vegarbeids
driften. Eventuelt kunne styret være en kombina
sjon av de her nevnte al'ternativer. 

Med hensyn til Vegdirektoratet sa mange av 
vegsjefene seg enige i at det var naturlig å gi denne 
hovedinstitusjon i vegvesenet en uttrykkelig plass 
i loven, selv om organets stilling, som hittil, strengt 
tatt kan ordnes som bevilgnings- og instrukssak. 
Et hovedstyre ville etter manges men ing være en 
fordel hvis elet kunne føre til friere disponering av 
midlene og muligens også til større bevilgninger. 
Noen var redde for at et hovedstyre kunne bety 
«flere kokker». 

Det var avgjort flertall for at fylkesvegstyrets 
myndighet ikke måtte overføres til fylkesutvalget. 
Begrunnelsen var vesentlig at behandlingen av 
vegsakene krever en fagkyn'dighet som fylkesut
valget ikke kan forutsettes å ha. Fylkesvegstyret 
ble dessuten av mange fremholdt som det enkleste 
og mest hensiktsmessige apparat for arbeidet med 
vegsakene. 

Flere av vegsjefene men'te at vegsjefens egen 
myndighet burde klarlegges nærmere i loven. 

Lovutkastets forslag om vegplaner avdekket 
noen meningsforskjell blant vegsjefene. Det syntes 
å være enighet om at planer - i alle fall kortsiktige 
- var til god støtte for en systematisk fremdrift
i vegarbeidet. Mange mente imidlertid at det var 
unødvendig å nevne vegplanene i loven. Det ble 
også fremholdt at det kunne føre til store ulemper 
å binde vegarbeidet til vegplaner vedta:tt av Stor
ting eller fylkesting, idet forholdene i dag forandrer 
seg så fort at vedtafte planer snart kan bli avlegs 
og til hinder for en sunn utvikling. På den annen 
side ble det fremhevet at hvis man skal frem til 
runde bevi'lgningssummer, kan det være nødvendig 
at planene vedtas av den bevilgende myndighet. 

Det ble uttrykt tilfredshet med at lovutkastet 
inneholder bestemmelser om avkjørsler. Det var 
likevel noen uenighet om viktige detaljer, således 

om hvorvidt vegvesenet skal påta seg vedlikeholdet 
av avkjørslene. Videre ble det av enkelte fore
slått at avkjørselsplanene må bli å utarbeide av 
vegsjefene og ikke av kommunene. 

Overingeniør Sundby gjorde rede for utkastets 
bestemmelser om ferjesamband. Et par vegsjefer 
fremhevet at vegvesenet ikke var særlig godt skik
ket til å administrere ferjevirksomhet, og at privat 
drift ville gi bedre service. Det ble imidlertid frem
holdt at lovutkastet ikke tilsikter noen utvidelse av 
Statens virksomhet på dette felt. 

Det vesentlige spørsmål om hvem som skal være 
vegholder for bygdevegene, 'ble drøftet med særlig 
interesse. Komiteens flertall har foreslått at Staten 
skal være vegholeier. Flere av vegsjefene frem
holdt at dette ikke er i tråd med at fylkesvegstyret 
skal være vegmyndighet for bygdevegene, og mente 
at fylkesvegstyret i realiteten ikke vil få noen myn
dighet etter flertallets forslag. Av mer reell art ble 
videre anført at fylkesvegstyret bedre enn sentral
administrasjonen kjenner det lokale vegbehov og 
forhol�ene i distriktet. Hvi?' fyl-ket blir vegholder, 
vil man også få en administrativt en kle re ordning 
og dessuten bidra til at distriktet beholder et ini
tiativ i vegsakene. På den annen side gjorde andre 
av vegsjefene gjeldende at mjln med Staten som 
vegholeier både for hoved- og 'bygdevegene ville 
få den mest rasjonelle utnyttelse av arbeidskraft 
og maskinpark. Også i forhold til vegarbeiderne 
og deres organisasjoner ville denne ordning være 
den beste. Et par av vegsjefene holdt på at her
redene burde være vegholder for bygdevegene, men 
med adgang for fylket til å overta. 

Angående utgiftsfordelingen mente mange veg
sjefer at den foreslåtte ordning, som i hovedtrek
kene går ut på at Staten betaler 100 % av ut
giftene til bygging og vedlikehold av hovedveger 
og 50 % til bygging og vedlikehold av bygde
veger, hadde alvorlige skyggesider. Ordningen 
medfører store ute:iftsoverførinoer på Staten oo � b ' le, mange var redde for at Staten ikke ville kunne 
skaffe de nødvendige midler til å møte berettigede 
krav om sterkere utbygging og bedre vedlikehold 
av vegene .. Det ble videre pekt på at det gjerne 
er lokaltrafikken som er størst selv på ete vik
tigste veger, slik at elet kan være rimelig å på
legge distriktet en del av utgiftene også til hoved
vegene. Dette vil også hindre urimelige vegkrav
fra distriktene. Mange fremhevet at en tredelino
av vegene,. som fø� ne�rnt, k�nne gi grunnlag t��
en mer vanert og rimelig utgiftsfordel itw 

Avdelingsdirektør Paus gjorde særskit� rede for
spørsmålet om dekning av utgifter til grunn og
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gjerde. Også her var det stor meningsforskjell 
mellom vegsjefene om i hvilken utstrekning distrik
tet 1burde bære utgiftene. 

Hovedbokholder Bakken utredet spørsmålet om 

lovutkastets betydning for regnskaps- og revisjons
ordningen. 

Avdelingsdirektør Rønning gjorde rede for 
spørsmålet om i hvilken utstrekning man burde til
late parkering på veger og gater. 

Til slutt redegjorde overingeniør Weydahl for 
betydningen av utkastets forslag om å oppheve 

øremerkingen av bensinavgiften (motorvognlovens 
§ 26, annet ledd). Et stort flertall av vegsjefene
mente at en opphevelse vi'lle være meget uheldig.

Det ble pekt på at de fleste land vi naturlig kan
sammenligne oss med, har en lignende øremerking
av statsinntekter til fordel for vegholdet. Det ble
anført at avgiftene mer måtte sees som en godt
gjørelse for bruken av vegene enn som en skatt.

Debatten var hermed avsluttet, og man kunne 
slå fa•st at man hadde fått et verdifullt bidrag for 
det videre arbeid med lovsaken. 

Befaring av Drammensvegen. 

Umi-ddelbart etter at deltagerne i vegsjefmøtet 
hadde gjort seg ferdige med drøftelsene av veg
lovutkastet ga overingeniør S. Nesje en kort orien

tering om Drammensvegens ombygging. Han viste 
i tilknytning herti'! lysbilder av anlegg og planer 
fra parsellen Lysaker 'bru--'Sandvika i Bærum og 
omtalte vi'dere igangværende og forestående ar
beider i Asker. 

Parsellen Lysaker-Sandvika er den første 4-
sporede veg som bygges i landdistrikt hos oss. 

Kryss Drarnrnensvegen-Smu-øy
vegen sett mot Drammen. primo 
oktober 1957. Den gamle Dram
mensveg t. h" den nye midt på 

bildet. 

Dl'ammensvegen ved Lysakel', sett mot Drammen, primo 
juli 1957. 

Lengden er ca 7 km og overslaget ca 16 mill. kr, 
heri er da tatt med Statens andel, I, I mill. kr" ved 
ombygging av Lysaker bru (ved Oslo nye by
grense) og en 500 m arm til Ringeriksvegen ved 
Kjørbo. 

Vegbredden 24 111 har følgende inndeling: 2 

kjørebaner å 7 111, 2 sykkelstier å 2 m samt 2 
fortau a I ,5 m. Mellom kjørebane og sykkelsti er 
elet en 0,5 111 bred flat grøft som er satt med små
gatestein, og mellom de 2 kjørebaner en midt

rabatt på 2 111. 

Langs hele anlegget blir det lagt drens- og 
kloakkledninger. 

Etter overingeniør N esjes orientering foretok 
møtedeltagerne en befaring pr 1buss. På Lysaker
brua ønsket vegsjef Slungaard selskapet velkom
men til Akershus fylke, og nevnte at den del av 
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innfartsvegen som ligger i Oslo ( mellom Skøyen 
og Lysaker) nå er under opparbeidelse med 25 111 

bredde, idet de 2 kjørebaner får 7,5 111 bredde 
innen byen. 

Skjæring Fornebukollen med 
ln.ger av pukk på høyl'e side. 
Brakkeleir ·i bakgrunnen. Se.tt 
mot Oslo, primo oktober 1957. 

Fra Lysaker bru er nå under arbeid en 2,5 km 
lang strekning til Wettergreens veg. Entreprenør 
er A/S Veidekke. Strekningen var på det nærmeste 
ferdigplanert. Det er tatt ut ganske store fjell-

Snapshots fra. middagen pil. Cor1tinental. 
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masser som dessverre var av så dårlig kvalitet at

steinlagsmassene har måttet tas annetsteds fra.

Det vesentligste av den planerte strekning blir nå

forsynt med et lett asfaltdekke, idet det er menin

gen å få ført over trafikken på den nye veg i

vinter. Toppdekket blir så lagt på forsommeren 

1958. Under befaringen fikk man se hvordan 

steinmaterialene før asfalteringen ble oppvarmet 

med en flammekaster som ble trukket av traktor. 

Etter en snartur ut til A/S Veidekkes anlegg for 

fremstilling av pukk og andre steinlagsmaterialer 

ved Kjør'bo like utenfor Sandvika, var deltagerne 
firmaets gjester ved en lunsj på Strand i Bærum. 

Sivilingeniør Korsbrekke jr. ønsket velkommen og 

anleggsbestyreren, ingeniør Piene ga interessante 

opplysninger om elet arbeid A/S Veidekke har 

utført. En fikk et levende inntrykk av ele store og 

små vanskeligheter som melder seg ved frem

føring av en slik trafikkåre gjennom tettbebyggel
se, ikke minst på grunn av de mange ledninger 
som lå i grunnen og som ikke måtte skades. Syv 

«vesener» + private hadde ledninger i området 

ved Lysaker, og elet hadde vært atskillige mer eller 
mindre ubehagelige overraskelser for anleggs

ledelsen. Dertil kom trafikken på denne vår desi

dert sterkest trafikerte landeveg. Men det hele 

hadde da ordnet seg og det var med inntrykket av 
at entreprenøren med sine folk og det store oppbud 

av maskiner hadde utført en vanskelig oppgave 
på en utmerket måte, at deltagerne i befaringen 

Hvordan 91 mennesker dræbtes i den københavnske 

trafik i 1956 

I 1956 blev der i alt dræbt g I mennesker i den køben
havnske trafik. Der er nu foretaget en nærmere analyse
af, hvordan netop disse 91 'blev trafikkens ofre orr her
er resultatet af undersøgelsen: 

' "' 

Der var 41 fodgængere blandt de dræbte. M disse
var de 24 selv skyld i deres ulykke, -idet de 1ærdedes
på kørebanen uden forst at have orienteret s•ig om, hvor
vidt tidspunktet eller stedet (måske \')åde og) var for
nuftigt valgt. 

14 fodgængere dræbtes på grund al andres fejl, og
disse fejl bestod stort set i ·følgende: l) moforføremes 
manglende r·espekt for overgangssteder 'Og 2) motor
førernes for •hurtige kørsel efter omstæncligheclerne. 

Det er med andre ord lidt overdrevet, når man siger, 
at fodgængere altid selv er skyld i deres ulykke. Tallene
viser, at mange alvorlige ulykker ville være undgået, hvis
der af de respektive motor;førere var præsteret mere hen
synsfuld kørsel. 

Anderledes forholder det sig med de dræhte bland!
cyklisterne, knallertkørerne og motorcyklisterne. For alle 
2 

kunne takke for den interessante tur og den hygge
lige måte ele var blitt mottatt på. 

Om aftenen på vegsjefmøtets siste dag var alle 
deltagerne vegdirektørens gjester til en middag på 
Continental. Innbudt var også en del representan
ter fra Samferdselsdepartementet og Vegdirek
toratet. 

Vegdirektøren hilste ved bordet alle gjestene 
velkomne og rettet en særlig hilsen til de tilstede
værende representanter fra departementet. Han 
takket videre vegsjefene for den fruktbringende 
diskusjon under møtet og håpet at det fortsatte 
arbeid som nå foresto med veglovkomiteens inn
stilling ville bli nyttig for vegvesenets fremtidige 
administrasjon og virksomhet. 

Statssekretær Bojer takket for maten. Han 
nevnte at han allerede lenge før han fikk noen 

·befatning med vegvesenets saker alltid hadde hatt
den største respekt for elet arbeid som landets veg
sjefer hadde utført når man tok i betraktning de
ofte helt utilstrekkelige midler som sto til disposi
sjon. Han trodde imidlertid at de verste trengsels
år nå var forbi og at vegvesenet kunne vente seg
en litt rikere tildeling av driftsmidler i årene frem
over, idet interessen og forståelsen for betydningen
av vegvesenets virksomhet både i og utenfor Stor
tinget var stadig stigende.

Ellers fortsatte samværet til ut i de sene natte
timer. Stemningen var god og alle hygget seg, hva 
kanskje også ele snapshots som vår utmerkete 
amatørfotograf, overingeniør Weyclahl, tok fra 
festen gir et tydelig inntrykk av. 

disse gruppers vedkommende gælder del, at her var de 
pågældende i næsten alle tilfælde selv skyld i tragedien. 

Tallenes fordeling mellem skyld og ·ikke skyld for disse 
trnfikanter ligger således: 17 cyklister blev dræbt, og af 
disse havde 14 selv skylden. Ulykkerne skete, fordi de 
pågældende ·ikke opfyldte deres vigepligt, ikke gav tegn 
eHer så sig tilbage før svingning eller præsterede usikker 
kørsel. Endelig var 6 al de clræbte spirituspåvirkede. 

Af knallertkørerne dræbtes 16. M disse var 14 selv
skyld i ulykken, der skete på følgende måde: I clræbtes 
ved ufo-rsigtig overhaling, 3 ved usikker kørsel, heraf 
1 spirituspåvirket, og 1ikke mindre end 10 blev clræb·t, 
fordi de ·ikke overholdt vigepligten. 

:Der ,dræbtes motorcyklister, der alle selv var skyld i
det skete, 5 dræbtes, 'fordi de kørte usikkert og mistede 
·herredømmet over motorcyklen (heraf 2 spirituspå
virkede), 2 kørte for hurtigt efter forholdene, og 1 op
fyldte 'ikke v,igepligten.

2 bil'ister dræbtes. l-leraf var den ene spirituspåvirket.
Endelig kan det •oplyses, at der dræbtes 7 passao-erer 

he raf ikke mindre end 4, fordi f oreren var sptitus� 
påvirket. 
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De foranstående oplysninger giver anledning til at 
understrege følgende: 

I. Spiritus spiller en for clominerencle rolle blancl•t
årsagerne. I 19 tilfælde af ·de 91 var der tale om spiritus
påvirket - altså •i ca. 20 % a·f det samlede tal. 

om mange stadig ·ikke har fattet, at opmærksomheden 
hele tiden må være rettet mod trafik'ken, ikke alene når 
man træder ud på kørebanen, men ·også forencl man 
træder ud. 

Der har altid været et ikke ringe anta! berusede blandt 
de dræbte trafikanter i København, men i år synes tallet 
at være væsentlig højere end Tidligere år. 

2. Alt for mange ældre og gamle mennesker er blandt
de dræbte foclgængere. Trods den 6tadig stigende trafik 
og de dera,f voksende vanskeHgheder og farer er det, som 

3. Knallertkørerne overholder i alt for ringe grad
deres vigepligt. Det synes at være -en indgroet opfattelse, 
at pedalerne ikke må anvendes, hvorfor man holder farten 
på steder, hvor den rettelig burde nedsættes. 

Lengden av faste vegdekker.

Groes-Petersen, 

Yiccpolitiinspektor. 

Tab e 11 I. Lengden av faste dekker på o/je11tlige veger pr 7. oktober 7957, fylkesvis fordelt.

a 

Fylke  Riksveg 

km 

Østfold ........................... 220,19 
Akershus . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 297,04 

Hedmark ......................... 136,80 
Oppland .......................... 247,43
Buskerud ......................... 161,89 
Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 261,30 
Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 136,58 
Aust-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 82,46 

Vest-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 128,18 
Rogaland ......................... 149,46 
Hordaland ........................ 155,41 
Sogn og Fjordane . . . . . . . . . . . . . . . . . 71,81 
Møre og Romsdal . . . . . . . . . . . . . . . . .

72,97 
Sør-Trøndelag ..................... 111,31 
Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 65,37 
Nordland ......................... 11,99 
Troms ............................ 8,40 
Finnmark 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  7,58 
Hele landet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 326, 17 
Hele landet pr 1/10 1956 . . . . . . . . . . . 2 147 ,78 
Økning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 178,39 

b 

Fylkesveg 

km 

103,27 
115,03

6,42 
9,77 

10,39 
135,31
23,57
16,34 
12,41 
46,42 
29,45 
1,60 
-

2,49 
0,47 
0,96 
0,30 
-

514,20
483,71

30,49 

c=a+b 

Hovedveg 

km 

323,46 
412,07
143,22
257,20
172,28 
396,61 
160,15 

98,80 
140,59 
195,88 
184,86 

73,41 
72,97 

113,80 
65,84
12,95 
8,70
7,58

2 840,37 
2 631,49 

208,88 

d 

Bygdeveg 

km 

12,74 
115,07 

2,08 
1,35

26,14 
159,48 

3,86
8,72
6, li 

31,42 
59,52 
12,40 

0,55 
7,21 
0,55 
0,82 
-

-

448,02
428,96

19,06 

C=C-J-d 
I alt pr 
l/10-57 

km 

336,20 
527,14 
145,30 
258,55
198,42
556,09
164,01
107,52 
146,70 
227,30
244,38

85,81 
73,52 

121,01 
66,39 
13,77 

8,70
7,58

3 288,39 

227,94 

Tabel l  11. Lengden av faste dekker på offentlige veger pr 7. oktober 7957.

Vegdekke  

Gatesteindekker ................... 
Sementbetong ..................... 
Essenasfalt, pulverasfalt o. I. ....... 
Asfaltgrusbetong, vegblandingsdekker, 

åpen asfalt og tjærebetong ....... 
Topplagsfylling, asfaltmakadam og 

pen etrasj onsclek ker . . . . . . . . . . . . . .

Dobbelt ove1ilatebehandling o. I. . . .

Andre typer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

-----

Faste dekker I alt ................ . 
Faste dekker i alt pr 1/10 1956 .... . 

a 

Riksveger 

km 

78,98
84,14 
90,50 

1 644,87 

56,90 
345,36 

25,42 
2 324,77 
2 147,78 

b 

Fylkesveger 

km 

19,19
13,79 
5,46 

382,80 

47,33 
45,52
0,1 J 

514,20
483,71

c=a-1-b 

Hovedveger 

kill 

98,17 
97,93 
95,96 

2 027,67 

104,23
390,88 

25,53 
2 838,97 
2 631,49

el 

Bygdeveger 

km 

0,55
5,22 
2,14 

335,99 

57,79
46,20
0,13

449,42 
428,96 

e=c+d 
Faste dekker

i alt pr 
1/10 1957 

k111 

98,72
103,15 
98,IO 

2 363,66 

162,02 
437,08 

25,66 
-

I 3 288,39

f 
I alt pr 
1/10-56

km 

316,80 
514,02 
129,04 
251,19
178,83
535,06 
142,12 

95,01 
136,49
199,69
225,60 
77,94 
63,62 

112,82 
58,32 
12,37

7,29 
4,24 

3 060,45 

f 

Faste dekker
i alt pr 

1
/10 1956 

km 

IOl ,39
103,15
106,79 

2 133,59 

162,47 
427,40 

25,66 

3 060,45 
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T a bell  I 11. Faste dekker på riksvegene pr 7. oktober ID57, fordelt på vegdekke og fylke.
--

Asfaltgrus- Topplags-

Essen- betong, fylling, Dobbelt 
Sement- asfalt, vegbland- asfaltmaka- overflate- Alle dekker 

Fylke Gatestein betong pulver- ingsd., dam, pene- behandling Andre typer pr l/10-57 
asfalt o. I. åpen asfalt trasjons-

0. I.
og tjæreb. dekker 

km km km km km km km km 

Østfold . . . . . . . . . . . . . .
46,60 11,60 7,80 154,19 -

I
- - 220,19 

Akershus ............. 2,63 26,36 5,83 147,93 9,13 103,46 1,70 297,04 
Hedmark . . . . . . . . . . . . 

- - 0,41 118,96 6,04 11,39 - 136,80 
Oppland . . . . . . . . . . . . .

- 0,50 6,67 179,87 2,19 41,21 16,99 247,43 
Buskerud . . . . . . . . . . . . 16,81 8,25 3,95 106,55 11,70 13 ,45 1,18 161,89 
Vestfold . . . . . . . . . . . . . 10,10 34,67 8,10 125,39 17,73 65,31 - 261,30 
Telemark . . . . . . . . . . . . 1,18 2,76 15,32 99,54 3,61 14,17 - 136,58 
Aust-Agder ........... - - - 82,00 - 0,46 - 82,46 
Vest-Agder ........... -

- 33,25 81,98 - 12,95 - 128,18 
Rogaland . . . . . . . . . . . . 0,53 - - 148,93 - - - 149,46 
Hordaland . . . . . . . . . . .

0,46 - 0,54 92,76 3,63 55,67 2,35 155,41 
Sogn og Fjordane ..... 0,67 - 2,66 63,34 - 1,94 3,20 71,81 
Møre og Romsdal ..... - - 5,96 59,66 2,87 4,48 - 72,97 
Sør-Trøndelag . . . . . . . .

- - 0,01 94,70 - 16,60 - 111,31 
Nord-Trøndelag ....... - - - 61,10 - 4,27 - 65,37 
Nordland . . . . . . . . . . . .

- - - 11,99 - - - 11,99 
Troms . . . . . . . . . . . . . . .

- - - 8,40 - - - 8,40 
Finnmark ............ - - - 7,58 - - - 7,58 

-

Hele landet .......... I
Hele landet pr 1/10 1956

78,98 I 
81,65 

84, 14 

I84,14 

90,50' I l 644,87 I
98,89 l 467,42 

56,90 

I57,36 
345,36 I
332,90 

25,42 I 2 326, 17 
25,42 2 147,78 

1 7,00 km i Troms som tidligere var ført under denne gruppe, er nå ført under asfaltgrusbetong. 

Merking av vegar og gater 
Overingeniør G. A. Frøholm, M. N. r. F.

På køyreturane krinaom i manae land oa statar 
b b b 

har eg prøvt å setje meg inn i oppmerkjingsmåtane 

o. I. De't gjeld vegvisarar, vegnommer, forvarsel,

orienteringstavler, varsling framfor fårar oa vans-

kar 111. m. I Europa har eg køyrt på mange vegar
i alle landa vest for jarnteppet og ein snartur
gjennom Bulgaria i 1955.

I Europa har eg som regel hatt mecl ein mann 
som kunne vere til hjelp med kartlesing, oriente
ring, passe på vegnommer o. I. 

I U. S.A. har eg no kø yrt meir enn 9000 111 i les 

( l 4 500 km), og alt dette har eg kø yrt u tan å ha 

nokon kartlesar mecl i bilen. Då er det sjølvsagt 

DK 656.054 

mykje vanskelegare å finne fram, serleg i tett
bygde strok. I slike strok gjer vegane rett som 
det er brå svingar, gjerne fyrst i rett vinkel til ei 
side, og so etter eit par kvartal vinkel til hin 

kanten. 

I Europa har elet vore lett å finne fram, som 
regel. Sjølvsagt har det hendt at eg har køyrt so 
fort forbi eit vegdele at kartlesaren har klaga over 
at han ikkje fekk sjå vegvisarane, og elet har vel 
hendt at eg har korne inn på ein feil veg og, og 
har måtte snu for å finne att den rette vegen. Men 
stort sett er vegane godt merkte i Europa. Og i 
byane er gjennomkøyringsvegane og vegane inn 

til bysentret vanleg godt merkte. Det var lenge 
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før Oslo fekk slik merkjing, men dei siste åra har 
det vore bra merkjing i Oslo og. 

Ein ting som eg la merke til på fyrste bilturen 
min i Mellom-Europa i 1933, var at der var so 
tydelege bynamn ved alle innkøyringane til byar 
eller til tettbygde strok. Når vi so køyrde ut av 
byen att var der sett opp ei stor tavle med namnet 

på neste byen og kor mange kilometer det var dit. 
På denne måten var det sers lett å orientere seg og 
sjå at vi var på rette vegen. 

Her i U.S.A. er diverre ikkje alt slik eg kunne 
ynskje det. Sjølve vegrutenommera er som regel 
store og tyde lege, og der er mange av dei, ofte 
med korte mellomrom. Som eg for mange år sidan 
skreiv i Norsk Vegtidsskrift skulle det vere nok å 
ha eit rutenommer som ein kan sjå med det same 
ein kjem til vegdelet, og so eit liknande nommer 
kring 100 m frå vegdelet, slik at ein kan sjå at 
ein er komen på den rette vegen. Dette er ikkje 
gjennomført her, og det hender derfor at eg kan 
vere i tvil om eg er på rett veg, endå so overdrive 
mange nommer det kan vere på somme vegar. 
Men det ·er litt ujamnt. I somme county, eller 
somme deler av nokre statar, er det lite å finne 
av vegrutenommer. Eg kan sol'eis nem ne at U.S. 
nr 1 frå New Haven til New York går gjennom 
mange småbyar og mange tettbygde strok. For 
det meste står dette U.S. nr 1 tett i tett mil etter 

mil. Men so kan vi brått korne til ein stad der 

vi ikkje kan finne eit nommer på mange hundre 

meter eller kanskje 1-2 km. Og dette hender 

i ·tetbygde strok der store gater og vegar sti'kk 

på skrå ut frå U.S. 1. Eg har køyrt denn� 

vegen to gonger, den eine gongen var det myrkt. 
Men eg var fleire gonger i tvil om eg var på den 
rette vegen, og ein gong køyrde eg feil og laut leite 
meg fram. Mest slik har det vore på nokre andre 

viktige U.S.-vegar (Federal- eller riksvegar) og. 
So er det namn på byar og bygder. Med desse 

namna har det vore dårleg stell her. Vi kan køyre 
hundrevis kilometer og gjennom mange tettbygde 
strok utan å finne eit stadnamn. Den fyrste gon
gen eg køyrde den vel 140 km lange vegen frå 
New York til New Haven (om kvelden etter at det 
var myrkt) såg eg ikkje eit stadnamn på heile 
turen. Eg kunne av namn på forretningar sjå at eg 
var i den eller den byen. Men verkelege orien
terande stadnamn finst det ikkje på denne vegen, 
ikkje slik at eg kan sjå dei når eg køyrer i bilkøen 
i alle fall. 

I somme statar finst det stadnamn for mange 
bygder. Men dei er merkte med så små bokstaver 
og berre svart på kvit, og der er slike mengder med 

andre liknande tavler med namn på, at det er ikkje 
lett å finne desse stadnamna. Dette er ein stor 
mangel. Dei som er framande og køyrer bil, kan 
derfor vanskeleg finne ut kor langt dei er komne, 
serleg dersom elet er berre vognføraren i bilen. 
Han kan ikkje lett stogge og studere kartet, for han
må fylgje med bilstraumen. Sjølvsagt kan han
køyre inn på ein bensinstasjon og spyrje seg føre,
og elet har eg gjort ofte. 

Men kunne ein fått gjennomført det prinsippet 
som etter kvart blir gjennomført heime i Norge, at 
store stadnamntavler med namn som lyser når det 
er myrkt, syner kvar ein er komen, ville mykje 
vore vunne. Og desse tavlene bør ha ein viss farge, 
gjerne kvitt på blått slik det var i Norge før. Då 
ser alle at dette er stadnamn. 

Eg har skreve om dette for mange år sidan i
Norsk Vegtidsskrift: Spar ikkje på stadnamn
tavlene. Gjer dei store og tydelege, og set opp 
mange av dei, ikkje berre ved heradssentra eller 
ved heradsgrensene, men ved flest mogeleg tett
bygde strok og andre stader. 

Dertil bør det nokre stader vere orienterings
stader. Der skal vere oppsette enkle kart. Og der 
må vere parkeringsplass atmed desse orienterings
karta. Då kan bilfolka stogge eler, studere kartet 
og finne ut kvar dei skal ta vegen. Helst burde 
det på slike stader vere slike elektriske oriente
ringstavler som dei har på Oslo Ø og på Karl 
Johan. Ved å trykke på ein knapp kan ein finne 
vegen frå denne tavla til den staden ein skal køyre. 
Ein lysande strek viser vegen. Dersom det offent
lege eller billaga ikkje kan ta på seg kostnaden 
med desse lysande orienteringskarta, kunne dei 
gjerast auton'latiske, slik at det lyt leggjast ned 
t. el. I O øre i mekanismen før ein får kontakt og
lysande veg. Slike automatiske vegvisarer ville
vere serleg tenlege i byar og tettbygde strok. Her
i U.S.A. har eg ikkje set slike, men her ville dei
kome mykje til nytte. For å kunne finne desse
tavlene !aut dei ha eit sermerkt kjennemerke:
Kanskje to eller tre lamper som lyser med kvar
sin farge. Om dagen kunne det vel vere nok med
ei tavle med desse to eller tre fargene.

Eit anna vanskeleg punkt er gatenamna. 

mange storbyar i U.S.A. har gatene nommer. Dette 
er sers lettvint. Då er det berre å køyre til ein finn 
høgt nok nommer. Dei går frå 1 til nokre hundre 
i somme storbyar. På hin kanten går so avenyane

med sine nommer. 

Men det vrange er at gatenamn og gatenom
mer er so altfor små. Til og med i storbyen New 
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York, ja, på sjølve Manhattan, er gatenamna so 
små at elet er vanskeleg å lese clei før ein kjem tett 
framåt. Men når ein køyrer i ein lang bilkø og 
mest aldri kan stogge tett attmed eit gatekryss, er 
elet ikkje so lett å lese gatenamn eller -nommer i 
forbifarten. 

Enclå verre var dette i storbyen Chicago. Der 
var namna so urimeleg små, og so stod mest alle 
på baksida av ein trestolpe, og gatelykta var på 
framsida av den same stolpen. Det vart derfor som 
regel skugge på gatenamnet eller gatenommeret. 
Dei clagane eg køyrcle i Chicago (helst om kvel
den) var eg mykje plaga av dette. Eg skulle passe 
køyringa og fylgje med bilstraumen, og sam
stundes passe på gatenommera som eg mest ·ikkje 
kunne lese. Eg kjem til å skrive om dette i veg
tidsskrift her i U.S.A. For elet er himlancle klårt 
at store og helst lysande gatenamn som bilførarane 

kan sjå eit stykke framover vil lette trafikken vel
dig. Gatenummer-tavlene må vende uti gata som 
vi køyrer på, og ikkje stikke innover i sidegata, 
slik dei gjer i alle byane eg har sett i U.S.A. Dette 
er ei billeg reform som vil gjere all bilkøyring 
tryggare og lettare. 

Når elet gjeld varsel om fårar og vanskar er clei 

langt framme her i U.S.A. Store, tyclelege tavler 

varslar om vegsvingar. Dei har ikkje nokon eins

arta norm. Dei varslar om tverrvegar, brå svingar, 
bratte bakkar, hompet vegdekke, kryssing med 
jam bane ( elet er ikkje mange slike no), dyr over 
vegen, sleip vegbane, smal veg og mange andre 
slike ting. Dei varslar i god tid før vi kjem til 
stogglampar. Dette er sers viktig når vi har køyrt 
nokre kilometer utan å ha plikt til å stogge, men 
so nærm ar oss ein stad eler den kryssancle trafikken 
lyt korne over vegen av og til. 

Her i U.S.A. er det slik at dei store gjennom
gangsvegane har fyrekøyrsrett framfor alle hine 
vegane. Men dei hine vegane er og delt opp i 
mange grupper, den eine viktigare enn hi. Mest i 
alle vegdele er elet slik at den eine vegen har 
stoggeplikt for trafikk på hin vegen. Men clei set 
ikkje opp noko varsel på den vegen som har fyre
køyringsretten. Det er på hin vegen, på den vegen 
som har stoggeplikt, clei set opp store otte-kanta 
tavler med ordet STOP. 

Nokre stader har dei orda FULL STOP. Dei 
minst viktige vegane har stoggeplikt for all trafikk 
på andre vegar. Etterkvart kjem vi til vegar eler
trafikken kan gå over mindre viktige vegar, men 

må stogge for viktigare vegar. Og slik byggjer 
clei det oppover. 

Dette gjer at det er ikkje so mange samanstøytar 
i vegkryss her i U.S.A. Derimot får bilane skader 
avdi dei køyrer jamsides på for smale vognbaner. 
Du kan derfor sjå ei mengd bilar med meir eller 
mindre innklemde sider, men få med skader i 
endane. 

Eit slikt stogge-system burde clei få i EL1ropa og: 
Ikkje lokke bilane på gjennomgangsvegane til å 
køyre fort mecldi dei ser clei har fyrekøyringsretten. 
Men derimot åtvare bilane frå siclevegane, at dei 
skal stogge og sjå seg ikring før clei køyrer inn på 
større vegar. 

Vi hadde i Oslo fyrekøyrsrett på nokre vegar 
sist i 1940-åra. Det vart teke vekk. Og nokre av 
elei som ville ha elet vekk, kom nokre år seinare 
med tanken O'm å innføre serskilte «leikegater» og 
parkeringsgater. Dette er om lag det prinsippet 
dei har her i U.S.A., ikkje leikegater for barna, 
men gater eler trafikken skal gå meir varsamt fram. 
Det må til. No har alle gatene i alle byane same 
retten til køyring innpå andre gater, enten gata 
har stor eller liten trafikk (i Norge). Arkitektane 
lagar sjakkbrett eler alle ruter er Ji·ke og der alle 
vegar er like fårlege. Dei burde la trafikkinge
niørar leggje opp hovedga'tenettet i ein by. So får 
heller arkitektane leggje opp planen for lokal
gatene. 

Legg ein klok plan for gater og vegar, slik at 
det er lett å føre trafikken trygt fram. Og merk 
opp alle gater og vegar slik at framande folk kan 
finne fram, utan å måtte stogge og spyrje seg føre 
rett som det er. Dette siste koster ikkje so mykje, 
men er til stor nytte. 

Og hald so att trafikken på alle små aater oa 
t:, t:, 

vegar, lat dei stogge og sjå til begge sider før dei 
køyrer inn på større vegar og større gater. 

Når vi dertil får nokre viktige frivegar - der 
ingen kan klare å køyre tversover trafikken - då 
vil trafikken kunne l!å tryaaare oa billeaare fram 

� t>b t:, t:, . 

Dette siste gjeld serleg i storbyane. Men det ville 
vore bra å få slike frivegar gjennom småbyane og 
gjenom tettbygde strok og. Tenk på t. d. trafikken 
Oslo-Trondheim. Det er mange stader all denne 
trafikken lyt gå sers seint og varsamt. Fekk dei 
friveg gjennom Kløfta, Jessheim, Hamar, Lilleham
mer og mange andre liknande stader, ville denne 
trafikken gå tryggare, snøggare og billegare. 

Dette er store oppgåver, men dei må løysast 
snart. 
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Til betongvegkongressen 1 Roma 

I forbindelse med den internasjonale betongveg

kongress i Roma 15.-19. oktober 1957 ble elet 
arrangert en felles reise for skandinaviske del
tagere. Planen var at vi skulle møtes i Frankfurt 
a.M. og så reise med buss derfra til Roma. Turen
var planlagt av N.A.F. og Norsk Cementforening
og samarbeidende foreninger i Tyskland og Sveits.
Turen ble ledet på en ypperlig måte av brødrene
Thaulow. Vi andre deltagere kunne bare nyte
turen uten å tenke på hoteller, måltider o. I.

Med flyet fra Fornebu den 10. oktober startet 

omkring 20 nordmenn, fra stat, kommuner og 

private bedrifter. 

Omtrent på den tid vi skul'le ha startet bussreisen 
fra Frankfurt landet ele svenske og finske deltagere 

Sivilingeniør J. Eggen, NI. N. I. F.

DK 625.7 (43 + 45 + 194) 

i Mi.inchen; danskene sto og ventet i Frankfurt, og 
nordmennene fløy over Frankfurt uten å kunne 

lande. 
Etter hvert fikk gruppene kontakt med hver

andre. Danskene kjørte med bussen til Karlsruhe. 
Vi nordmenn landet omsider i MLinchen og kjørte 

sammen med svenskene i en buss til Karlsruhe, 

hvor vi omsider ble samlet. 
Takket være tåken gikk vi glipp av de be

faringer som var planlagt første dag. Vi fikk dog 

straks et inntrykk av den kolossale tungtrafikk 

som foregår etter vegene i Tyskland. Vi møtte 

svære lastebiler med store tilhengere. På en av 
biltogene sto det 8 små personbiler på taket. Veg
visere og orienteringsskilt av plast med innebygget 

""'ig. 1. Vegarbeid ved Rastatt, Tyskland. Sidekantene er Fig. 3. Del av utleggermaskin. Nærmest ses sandlaaet lengre 
ferdiglagt og asfaltert på innsiden. bort papplaget og lengst bort skimtes betongen: 

Fig. 2. Utleggerma.skinene og det bevegelige ta.le Fig. 4. Halmmatter blir lagt utover det ferdigstøpte dekket. 
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lys var meget alminnelig og til god hjelp for tra
fikantene. Autostradaen var godt oppmerket, og 
særlig den oppdelte midtstripe var av stor betyd
ning for sjåføren der vi kjørte i tåka. 

Neste dag startet vi tidlig fra Karlsruhe og be
siktiget en del betongveger, noen ferdige og andre 
under arbeid. Overalt 1ble vi rettledet på beste 
måte. Det var imponerende å se de flotte veger 
med gode 'bredder på kjørebaner, på sidekanter og 
rabatter, gode parkeringsplasser og god opp
merking. 

De autostradaer som bygges i dag tilpasses ter
renget langt bedre enn tidligere. Det blir nå lagt 
mer vekt på linjeføringen og på å tilpasse lengde
profil og traceen til hverandre. De lange rettlinjer 
er ikke lenger populære. Ved planleggingen blir 
det lagt meget vekt på å få en hensiktsmessig 
drenering og bortledning av overvann. 

Grunnundersøkelsene er meget nøyaktige, og 
det blir tatt en mengde prøver av grunnen. Prø
vene blir meget omhyggelig vurdert av spesialister, 
og det blir aldri bygget en betongveg uten at en 
er helt sikker på å ha en jevn og bæredyktig under
grunn. Det ble også stilt meget store krav til 
betongen. Foruten stor trykkfasthet ble det la?t
vekt på bøyningsstrekk-fastheten. Før et ar�e1cl 
ble satt i aana ble det nøyaktig vurdert hvilke 

0 0 

sementer oa hvilke tilslagsmaterialer en skulle 
0 

bruke. Det ble da tatt ut prøver fra de nærmest-
liggende sementfabrikker og fra ma.terialtak, og
foretatt en teknisk-økonomisk vurdenng. 

Dekketykkelse og armering ble beregnet i h�ert 
enkelt tilfelle. Armeringen var som regel ornknng 
2 kg/m2 , men det bl.e brukt opp til 4 k�/m2. 

er Ved støpina av kJøre'banen ble det tilsatt 1, 5 70 
0 jernoksyd ( av sementvekten). Derved ble kjøre-

banen mørkere og de lyse sidekanter ble mer 
synlig. Flere av de ingeniører som viste oss rundt 
men te at denne tilsetning av jern oksyd var u'helclig, 
og de ville helst ikke ha den mørke farven på 
dekket. 

Alle fuger i dekket blir godt armert. Det ble nå 
oftest brukt dy'bler av 26 mm rundtjern. Det 
hadde stor 'betydning at fundamentet under fugene 
var ekstra godt. Det var foretatt stabilisering av 
grunnen ved hjelp av asfalt eller sement. 

Det ble hevdet at betongveger ble de billigste 
vegene i det lange løp. Vedlikeholdsutgiftene ble 
oppgitt til 4 pf. pr m2 pr år. 

Vi 1besøkte så et veaanleaa i Syd-Baden. An-
o 00 

legget var 6,5 km langt og var beregnet til 4,5 

mill. DM. 'Kjørebanen var 7,5 111 + 2 sidekanter 
a 0,5 m . .Prisen blir da omkring 1,20 kr pr 111111. 

Fig. 5. Rastatt. Fugear1nering. 

Anlegget omfatter 4 bruer: En bru i forspent 
betong 120 111 ( 660 DM/1112), en annen i forspent 
betong 22 111 (600 DM/m2) og to viadukter (880 
DM/m2 og 760 DM/1112). Orunnforholclene var 
meget gode. Vegdekket ble støpt i betong og 
kostet 26 DM/1112 inklusive sidekant. 

Betongfremstillingen var greit ordnet. Alle til
slagsmaterialene ble veid. Grusmaterialer ble tip
pet i 5 forskjellige siloer, og etter at materialene 
var oppveid ble de ført på transportbånd til blande
ren. Sementtilsetningen var 330 kg/1113 og vann
sementfaktoren 0,39. Betongen hadde en trykk
fasthet på 420 kg/c1112 og en bøyningsstrekkfast
het på 55 kg/cm2 , etter 28 døgn. 

Etter at vegen var planert ble de ferdigstøpte 
sidekanter utlagt. Disse måtte naturligvis legges 
ut meget nøyaktig, og utleggingen foregikk i god 
tid før selve støpingen. Støpingen foregikk under 
et tak av rør og presenninger. Dette taket og ut-

Fig. 6. Vegen Karlsruhe-Basel. Sagete fuger. 
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Fig, 7. Ved vVeinlandbriicke. Dekke ferdig støpt med dybler 
for sidekant. 

leggermaskinene gikk på skinner, som ble lagt på 
sidekantene. 

Etter at sidekantene var lagt på plass, ble 
planumet avrettet med grus. På grusen ble elet 
så lagt et lag med papp. Betongen ·kom i bil og 
ble tømt i utleggermaskinen og jevnet utover. Det 
ble lagt ut armeringsnett og ekstra armering for 
fugene. 

Betongen blir så jevnet av og stampet sammen. 
En del av pussingen foregår for hånd, og til slutt 
blir en bred kost dradd over støpen. Det blir så 
lagt halmmatter utover dekket. 

Denne del foregikk under tak (ca 70 m langt) 
og så høyt at en kunne arbeide under elet. Etter 
dette fulgte et lavere tak, ca 100 m langt, som be
skyttet dekket under herdningen. Fra disse takene 
og ca 200 111 bakover lå halmmattene, som ble 
holdt fuktige. Det kom så et arbeidslag som 
fjernet halmmattene og skar opp fugene med en 
egen maskin. Det ble opplyst at med 11 mann pa 
utleggingen var det mulig å legge 120----180 m 
betongdekke pr dag. 

Dekket var oppdelt med en langsgående fuge 
etter midten og tverrfuger for hver 10 m. Alle 

Fig. 8. Sveits. Sluk. 

disse fugene var armert, men mellom sidekantene 
og dekket var elet ingen forbindelse, og sidekanten 
ble smurt med asfalt mot dekket like før støpingen. 

På jordet ved siden av al't dette maskinelle ut
styr arbeidet en jordbrukerfamilie med pløying. To 
kyr trakk treplogen, som mann og kone skiftet på 
å kjøre. 

Turen går videre. En merker seg forvarslene for 
alle avkjørsler. 1000 111 fra avkjørslene kommer et 
skilt med navn og avstand til avkjørselen. Så 
kommer elet skilt 600 111, 400 m og 200 m fra av
kjørselen. Det kommer så en orienteringstavle og 
så et skilt «Ausfahrt» ved selve avkjørselen. Vi 
så på flere vegknutepunkter, og fikk høre at mens 
selve autostradaene var av betong, var det na 
vanlig å lage tilknytningsvegene av smågatestein, 
for at sjåføren skulle bli minnet om at han hadde 
forlatt autostradaen. 

På vegen videre så vi små pene trafikkøyer med 
blomster og beplantninger. Vi var nå i vindistrik
tet, hvor innhøstningen foregikk, og vi så folk 
som på ryggen bar lange, spisse kjegleformede 
kar fulle av druer. Vi møtte kuspann, traktorer 
0a folk som trakk alle slags kjøretøyer med be-
holdere fulle av vindruer. Vi kjørte på mange 
veger av vanlig norsk 'bredde, men med atskillig 
flere krysninger med jernbane enn vi var vant til. 

Etter å ha overnattet i Basel kjørte vi den 12. 
oktober inn i Sveits og ble møtt av nye ciceroner. 
Vecren crår lancrs Rhinen, hvor det lie:e:er flere 

t, t, t, �� 

kraftstasjoner som Sveits og Tyskland har bygget 
i fellesskap. Vi la merke til hvordan hull i asfalten 
blir fullstendig rengjort og får loddrette, rette 
kanter før ny asfalt blir lagt ut. Vi passerte en 
500 år gammel trebru som er helt innebygget. 
Vegviser og varselskilt er meget pent utført i 
betong. 

Vi stopper og går over den 287 m lancre Wein-
o 

Iandbri.icke som er under bygging i forspent be-
tong. Den tilstøtende veg støpes i betong og har 
3 kjørespor a 3 rn. Hertil kommer så sidekanten, 
slik at bredden 'blir 11 m. Sidekanten støpes her til 
slutt og er godt forankret i dekket med dybler. 
Dekket blir utlaat i en 'bredde av 3 111 hver gang, 
fordi elet ble forlangt tydelig langsgående fuger 
rnel'Iom kjørebanene. 

Dekket er her 20 cm tykt og har en armering 
på 1,7 kg/m2 i gjennomsnitt. ,Det er en vesens
forskjell i fordelingen av armeringen her og i det 
dekket vi så i Tyskland. Dekket hadde tverrfuger 
med Jo meters avstand. En strimmel fiberstoff 
blir trykket ned i fugen, som blir laget ved at en 
jernplate blir vibrert ned i den nettopp utlagte 
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Fig. 9. St. Gotthardsvegen. 
Bygget 1948. 17 cm tyl,t betong
dekke, største tverrfall 13, 7 %. 
Bemerk den riflede overflate, 

som øker friksjonen. 

betong. Når dekket er herdnet, blir fiberplaten 
frest bort. Derved fikk en på en enkel måte en 
god fuge i platen. 

Vi besøkte en fabrikk for ferdigbetong, hvor 
2 mann laget 24 m2 betong pr time av opptil 6 
forskjellige komponenter. På grunn av bussens 
størrelse kunne vi dessverre ikke kjøre over Alpene, 
men både vi og bussen måtte ta toget gjennom 
St. Gotthardtunnelen. 

Om kvelden kom vi så til Locarno. Søndag den 
13. passerte vi grensen til Italia, og etter å ha be
talt bompenger kom vi inn på den første italienske
autostrada. Vegen hadde to kjørespor uten noe
midtskille, men uten plankryss. I noen tilfelle var
det sideveger, men disse var stengt med bom.
Vegdekke var delvis dårlig, men lange strekninger

Fig. 10. Vegen Winterthur-Scl:affhaus�n i Sveits, ferdig �957. 
20 cm tykt betongdekke. 3 kJ01ebaner a 3 m .+ 2 X 1 m, 1 alt 

11 m bredde. Kantene er støpt med hvit sement. 

var farten oppe i 11 O km/h. Det som slo oss straks 
var alle reklameskiltene like inntil vegkanten. 

Langs autostradaen var det lave hekker. På 
begge sider var det dyrket jord, men forbausende 
nok var det ingen avlingsveger som krysset auto
stradaen. 

Etter et par kurver som tvang farten ned, kom 
vi så inn på en bredere autostrada. Vi passerer 
en betalingsbom, hvor det sto 4 rekker biler i kø 
for å få betalt bompengene. Det var søndag, men 
torvhandelen gikk livlig og klesvasken hang til 
tørk. 

I Genova var det en Columbusfest med trafikk
stopp, masse folk i gatene og et herlig orkester 
av bilhorn da trafikken stoppet opp. Vi passerer 
eldgamle hus og flotte villaer som henger i skrå
ningene mot Middelhavet. 

Fig. 11. Genova. Tett, men flytende trafikk. 
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Etter overnatting i Rapallo går vegen videre 
mot Roma. Langs vegen står en stolpe for hver 
100 m med angivelse av avstanden til Roma. For 

hver kilometer er det en større stein, som på den 

ene side angir avstanden til en nærliggende by 

og til Roma, og på den andre siden avstanden til 

Sveits og til en nærliggende by. 

Landskapet skiftet karakter og brunt blir en mer 
fremtredende farve. Vi ser hvordan det på nesten 
alle høyder ligger gammel bebyggelse, små lands
byer eller borger. 

Ut på kvelden kommer vi så frem til Roma, hvor 
kongressen og arbeidet ven ter på oss. 

Veg- og jernbanetunnel under 
Nordsjøk:analen i Holland 

Den 28. september 1957 åpnet dronning Juliana 
en veg- og jernbanetunnel som går under Nord
sjøkanalen, en vannveg som forbinder Nordsjøen 
med Amsterdam og den tilstøtende Amsterdam
Rhinen-kanal. 

Inntil da var trafikken over Nordsjøkanalen blitt 
avviklet ved en permanent jernbanebru og ved 
ferje for vegtrafikken. I tidens løp var ferjekapasi
teten blitt altfor liten til å kunne avvikle det sterkt 
økende trafikkvolum. Megen tid ble kastet bort i 
venting på ferjeleilighet, og resultatet ble store 

tra fi kkopphopninger. 

Jernbanebrua ved Velsen var uhensiktsmessig 

plasert i forhold ti I den store Nordre Sluse ved 

ljmuiden, som ble tatt i bruk i 1930, og dertil 

hindret den vannløpet fra Nordsjøkanalen til den 

nye slusen. Det ble vedtatt at den beste løsning 
av disse trafikkproblemer var å føre all landtrafikk 
gjennom tunneler under Nordsjøkanalen - en veg

tunnel og en jernbanetunnel ved siden av hver
andre. 

Fig. 1. Byi,gestedet p:l den sydlige kanalbredd. I bakgrunnen den sylmderfol'mede SJakt og bak den Nordsjøkanalen. 

DK 624.19 (492) 

Arbeidet med de to tunneler ble påbegynt våren 
1941, men allerede i november måtte arbeidet av
brytes på grunn av krigen. Utgravningen som 
var blitt foretatt i denne tiden, ble fylt igjen med 
grunnvann, og de to tunnelseksjoner som allerede 
var ferdige - en for hver tunnel - forsvant under 
vann. Arbeidene kunne ikke bli gjenopptatt før 
i 1952. 

1( onstruks jan. 

De to tunneler, som danner to helt adskilte 
seksjoner, er lagt i åpen grøft. Denne metode som 
bare kan brukes når det er tilstrekkelig plass til 
stede, byr vanligvis på store fordeler, hvorav den 
viktigste er på det finansielle område. 

Ved Velsen medførte denne byggemetode ytter
ligere en betydelig fordel i forbindelse med 
traseens grunnforhold, hvor et lag leire av t m 
tykkelse finnes i en dybde på 16 m under normalt 
Amsterdam-nivå. Jordlaget både over og under 
dette sjikt irineholder en stor mengde grunnvann.
Det øverste grunnvann er imidlertid brakkvann
som følge av at Nordsjøkanalen tar inn enorme
mengder saltvann på grunn av slusingen av sjø
gående skip, mens grunnvannet under leirelaget er
ferskvann inntil stor dybde. Hvis leirlaget skulle 
bli utsatt for permanent ødeleggelse, ville det
underliggende ferskvann bli utsatt for konstant 
iblanding av brakkvannet ovenfra, med den følge 
at ferskvannet ville bli ødelagt. Ved å bruke åpen 
grøft var en i stand. til å overkomme denne faren, 

idet leirlaget kunne fylles tilbake til dets opprinne

lige plass etter byggingen av tunnelene.

De spesielle grunnforhold og det forskjellige 

trykk mellom øverste og underste grunnvann nød
vendiggjorde anvendelsen av en spesiell frem
gangsmåte ved utpumping av massene. 
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Utførelse. 

Arbeidet forårsaket ikke noen ulemper for båt

trafikken på Nordsjøkanalen, idet man samtidig 

utvidet kanalen ved tunnelstedet. 

Sentret for arbeidene var en åpen sylinderformet 

sjakt som ble bygget ved kanalens sydbredd. Før

ste fase i arbeidet ble utført på den sydlige bred

den, hvor den ene halvpart av tunnelene ble lagt 

i åpen grøft ut til sjakten. På dette byggetrinn 
passerte båttrafikken på nordsiden av sjakten gjen

nom det gamle kanalløp. 

Bredden på 'Nordsjøkanalen ble så fordoblet vecl 
oppmudring av en landstripe langs sydbredden, 

syd for sjakten. Denne fortsatte å stikke opp i 
midten av den utvidede kanal lik en liten øy, og 
avverget de ferdigbygde tunnelhalvdeler fra å fylles 

med vann. Båttrafikken kunne nå passere syd 

for sjakten og over tunnelene. 

Til slutt ble elet bygget jordelammer mellom den 
sylinderformede sjakt og nordbredden av kanalen. 

Arealet mellom disse dammer ble drenert og gra vet 
ut, 1hvoretter arbeidet med tunnelen kunne fortsette 

nordover fra sjakten. Etter at tunnelen i nordre 
utgravning var fullført, ble jorddammene mudret 
vekk og sjakten fjernet. 

. ' 

Fig. 2. Den første tunnelseksjon under bygging. 

Fig. 3. Gitterverk a,· armert betong O\"er inn- og utkjørselen. 

Vegtunnelen. 

Vegtunnelen er ikke tillatt brukt av fotgjengere 
og langsom trafikk som sykler og hestekjøretøyer, 

heller ikke av kjøretøyer med farlig last (f. eks. 
sprengstoff, kjemikalier etc.). Disse trafikanter 
er fortsatt henvist til å benytte ferjen. Traseen 
har en lengde av 1644 111, hvorav nedfart og opp
fart utgjør 876 m. Tunnelens lengde er 768 m. 
Tunnelen 'har et vanntett sjikt av asfaltbitumen og 
Jag av impregnert ull- og asbestfilt. I skjøtene 

mellom tunnelseksjonene er lagt et beskyttende 

Jag av kobberfolie. 

Tunnelen har to adskilte kjørebaner. I skille
veggen ligger kanaler for frisklufttilførsel og for 
kabler, rør og ledninger. To passasjer i ytter
veggene inneholder kanaler for fjerning av dårlig 

luft samt rom for kabler, rør etc. for ele offentliise 

eta ter. 

Hver kjørebane er 7 111 bred, og høyden fra 

kjørebane til tak er 4,2 111. Hver kjørebane har på 

hver side et I 111 bredt fortau. Mellom fortauet og 

veggen er det en åpen grunn renne 15 cm bred. 
Disse renner og rør som er lagt under brulegningen 
tjener til å samle opp og føre vekk spillvann 

etter rengjøring. 
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Fig. 4. Ventila.sjonstårnene på. den sydlige kanalbredd. 

Fortauene er bygget av hensyn til bilistene som 

naturligvis er vant til å holde en viss avstand fra 

fortauskanten. På denne måten vil de holde seg 

tilstrekkelig på avstand fra tunnelsidene, den na
turlige frykt for å kjøre for nær de vertikale tun-

nelvegger elimineres og den trykkende følelse av

å være lukket inne vil bli mindre merkbar. For å 
minske denne frykten enda mer, er veggene gitt en 
noe bakoverhellende vinkel. Videre blir som et 
resultat av denne konstruksjon larmen fra trafik

ken ledet opp mot det støydempende tak. Støy
nivået i tunnelen er derfor nesten det samme som 

i en bygate. Veggene er malt lys grønne, fordi 
denne farve har en beroligende virkning. Taket er 

påfuglblått, og gir inntrykk av at man kjører 
under nattehimmelen. Belysningen skjer ved fluo
rescerende lamper. For at bilistens øyne lett skal 
vendes til overgangen fra skarpt dagslys til det 
kunstige lys i tunnelen og omvendt, er en betyde
lig lengde av de åpne nedfarter og oppfarter for
synt med et gitterverk av jernbetong som tar av 

for det direkte sollyset. 
Ventilasjonen skjer med fire friskluftvifter og 

fire vifter til å trekke luften ut. Luften blir blåst 

inn med en fart av 4 m pr sekund. 

/ ernbanetunnelen.

Jernbanetunnelen er konstruert med to spor for 
elektriske tog. En inspeksjonsveg går langs spor
siden og under denne vegen er det kanaler for 

kabler etc. Den totale lengde av traseen er 3224 111, 

den overbygde lengde 2032 m og høyden 6,5 m. 
På samme måte som vegtunnelen er den dekket 

med vanntett asfaltisolasjon. 

Ventilasjonssystemet i jernbanetunnelen er enk

lere enn den i vegtunnelen, da elektriske tog ikke 
avgir skadelige gasser og ikke forbruker noe sur-

Fig. 5. Inn- og Utkjørsel til vegtunnelen. 
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stoff. Enn videre er det trykk som dannes når et 
tog kjører igjennom så kraftig at det meste av 
luften i tunnelen blir fornyet hver gang. To ven
tilasjonssjakter er bygget i den lukkede del av

tunnelen for å forsterke den naturlige trekle 

Under byggingen ble 2,7 mill. 1113 masse gravet 
ut. Etter at tunnelene var ferdige ble noe over

2 mill. m3 tilbakefylt. Til bygging av sammen

bindingsvegene ble det brukt 680 000 1113 sand og 
I ,3 mill. 1113 masse ble flyttet ved mudring ( slepe

skrape) og hydraulisk fylling (pumping). 

Lønnsforhandlinger i statstjenesten 

forbindelse med pågående lønnsforhandlinger fore
slår en innsender at i til felle forhandlingene og rettssaken 
ikke skulle føre frem, bør som en siste utveg prøves fulgt 
eksemplet fra Pakistan som er sitert i Administrasjons
!'ytt nr 5, 1957: 

«Tjenestemennene i riksrevisjonen i Pakistan har gått 
til aksjon for å få høyere lønninger, fortelles det. Aksjo
nen foregår på den måte at tjenestemennene etter hvert 

Det ble ialt brukt 360 000 1113 betong, 35 000 

tonn armeringsjern, 1300 tonn asfaltbiturnen, 

420 000 m2 filt til lydisolasjon, 240 000 1112 asbest

filt, 13 000 m2 tynne kobberplater og 9000 m pro
Werte gummiremser til skjøtene mellom tunnel

seksjonene. 

I 1957 var omkring I 000 mann beskjeftiget ved 

anlegget. 

De totale omkostninger ved de to tunneler inklu

sive tilstøtende arbeider var 130 mill. gylden, eller 

ca 245 mill. kroner. 

kvitter seg med klesplagg etter klesplagg til ele bare er 
iført lendeklede. Hvis ,Finansdepartementet på dette tids
punkt ikke har imøtekommet kravene, vil tjenestemennene 
nekte å forlate kontorene. Det fortelles ikke hvorfor, men 
grunnen kan være at da forsvinner lendekledet ogsa.» 

EZ 

Litteratur 

Byggmaskiner 1957. Nordisk samlingskatalog for 
maskiner, redskaper m. m. Utgitt av A/B Svensk Bygg
tjiinst, StockhO'lm, ·i 'Samarbeid med St,wtens Byggeforsk
niings'insMut, København, Oy Rastor Ab, Hel'S'i<ngfors, 
Norges Bygg�orS1kn1in�s·insritutt, Oslo, og S•venska Byg-g
niadsentreprenorforeningen, Srockholm. Utgitt •i Norge 
med 'Støne av Norsk Produktivu1tetsins�itutt. 330 s. Pris 
kr 18,- p'lt1ss parra ri ·oppkravssending. Bestilles hus 
Norges Byggforsknings·instiifott, Forskningsvn. I, Blfodern. 

Ut fra den kjeninsgj,emi·ng at anleggsmaskforer, redskap, 
verktøy, forskalingstyper og andre 1hjelpemidler som 
nyttes ved anlegg og 1i byg111i1ngS1faget ·er omtren1t de
samme � de no·r-diske land, har 'lltgiveren q ·Samarbe:i,cl 
med 1ins1titusj aner i Danmark, Finnland ug Nl()rge ll't
arbeidet en •systematisrk oversikt uver diss,� ma'S'kitTer og 
redisik,aper rn. v. 

Haken foneholder: Gruppeinndelfog for d·et syste
mafiske register. Sysltematisk register. Daitablad ('div. 
opply,sni'nger om de for,skj<ell'ige maskliner m. v. 280 
sider). Deltagerregister. Alfabetisk register '()Iver maski
n·er m. v. Li:Ueriarturforfiegnelse. OrdViste. 

Stoffet er således meget godt og oversi'ktl'i,g ordnet. 
Darta'b1adene haT en korr beskrivelse av vedkommende 
maskin med de kara'kteristiske daita ,og itMurs•tra,sjoner, 
opplys•ninger om fah11ikan1t samrt ·om forJiandlere ,i de 
iionskjel'i'ige land. Videre 'har hvert IJ'ro'Sje'kt egne rubrik
ker ·for notering ,av pri'S ·og da'tum. Det er således ·en 
re<kke meget nyttige opplysn·inger man på denne måte 
får på d,at,arbla·dene som •O'mfa.tter et rikholdi,g utvalg av 
det mes1t brukte a,nleggsmateri-ell 111. v. Å nevne noe om 
de forskjell·i,ge maskine·r •eller lignende srom er omhancl'let 
lar ,seg ikke gjøre her, da katalogen inneholder 20 000 
dtarta om 900 ma,ski•ner. Boken vil dog s,ikkert med d·et 
utstyr den har fått og i •den form stotret er ordnet, være 
et praktisk oppsliagsverk. 
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I ,den utgave s·orn Norges Byggforskn-ingsi,ns1'i1tuH leg
ger frem, er stoefifet i sltor utstrekning �krevet på norsk, 
men da det ·er ·avsnitt med svensk og dansk tekst har 
boken ·og,så en '{)rdl<i•stre med ord og uttrykk som fore
kommer ·i teksten og som det kan vær,e hehov for å fa 
oversatt. En slik ordliste er meget nyttig ved en •felles 
nordisk oppslagsbok som den foreliggend·e. Boken er 
trykt på ·godt paprir. C. L. 

Dansk Vejtidsskrift nr 11, 1957. 

Innhold: Motorvejsanlægget i Frederiksborg amt mellem 
amtgrænsen ved Sandbjerg og vejgaflen ved Brønsholm. -
Veidirektoratets trafikrapport for 1955. - Første internationa.lc 
betonvejs-kongres. - Nyt materie!. - Advarselsplakater. -
Camping-skilte. - Kursus. 

Dansk Vejtidsskrift nr 12, 1957. 

Innhold: Nyt græs på vejskråningerne - eller græs som 
il<ke skal slås. - Konkul'l'ence i vedligeholdelse af veje, en 
engelsk ide. - Bindemidlers hærdning. - Om muligheden for 
en meteorologisk va,·sling til hjælp for amtsvejinspektørernes 
disponering. - Fra domstolene. 

Svenska Vagforeningens Tidsk,·ift nr 9, 1957. 

Innhold: Riksvagnatet. - Generaldi.rektor Gustav Vahlberg 

har ordet. - Halsningsanforande vid vågdagen i Stockholm 

den 15 november av konsul Carl Petri. - Vart viigplanen sy/tar 

av generaldirektiir K. G. Hjort. - Vagplan for Sveri.ge av over
direktiir Gosta Hall. - Viig och landskap av civilingenjor P. E. 
Hubendick. - Ett forsak med miirkningsmetod for tra/ik

riikningar av civilingenjor S. Grunden. - Ho,·sholmsvcjen -
reflexioner kring Damna,·ks forsta motorviig av civilingenjor 
Kjeld Paus. - Twmelviig i Himalaja. Referat av vagdirektor 
H. Liljestrand. - Stabilisering av biirlager med asfalt av 
ingenjor Helge Hogstadius. - Foreningsmeddelanden: Kun
gorelseforslag om sakerhetsanordningar mellan jarnvag och 
vag. - Frdn departement och verk. - Aktuellt. - Ur fa.ck

pressen. 

Svenska Viigforeningens Tidskrift n,· 10, 1957. 

Innhold: C.-B. Nathhorst om vagplanen. - Niiringsliv�t 

stiger i/1·dn i viigfrdgan. Anforande vid vagdag 14. november 
av bruksdisponent Rutger Wijkander. - Diskussionen kring 

viigplanen. - overrevisorernas beriittelse for 1956-57. Referat 
av byråchef H. Ahreson. - Nya Norrttiljeviigen av viigdirektiir 
Nils G. Bruzelius. - Det fim,s resurser av civilingenjor Kurt 
Månsson. - Betongviigskongress i Rom av civilingenjor H. 
Rohfors. - Frdn riksdagen. - Frdn departement och verk. -
Akti,ellt: Bilismen i Sverige 1957. -Ur facl,1iressen. - Inne

hållsforteclcni.ng for år 1957. 

Nummererte rundskriv 1957 

Nr 24. 17. desember 1957 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. 
endringer i og tillegg til lov om Statens Pensjonskasse av 
28. juli 1949. 

Nr. 25. 17. desember 1957 til fylkesmenn og vegsjefer ang. 
forhøyelse av vegoppsynsmennenes kostgodtgjørelse med virk
ning fra 1. juli 195G. 

Nr 81 M. 13. november 1957 til statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt D.K.W" modell F-800-3 og F-1000-3. 

Nr 82 M. 15. november 1957 til statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Opel Olympia, type LP. 

S. Nr 83 M. 15. november 1957 til politimestre og statens 
bilsakkyndige ang. endring i § 56 i Samferdselsdepartementets 
forskrifter av 3. juni 1942. 

Nr 84 M. 20. november 1957 til statens bilsakkyndige ang. 
fordelingsterminer for fordeling av person- og varebiler. 

Nr 85 M. 20. november 1957 (il importører og forhandlere 
av landbruksgummi ang. refusjon av gummiavgift av gummi
dekk/slanger som nyttes i landbruket. 

Nr 86 M. 30. november 1957 til politimestre, statens bilsak
kyndige og Statens bilfordelingskontor i Oslo ang. friere om
setning av Jagerbiler - (person- og varebiler) importert før 
1. januar 1956. 

Nr 87 M. 4. desember 1957 til statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Mercedes-Benz. 

Nr 88 M. 4. desember 1957 til statens bilsakkynddge ang. 
plastikkslange brukt som bensinledning på motorkjøretøyer. 

Nr 89 M. 5. desember 1957 til statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Goliath, type Express 1100. 

Nr 90 M. 13. desember 1957 til skattefogder og politimestre 
ang. frist for innsendelse av søknad om nedsettelse, eventuelt 
ettergivelse av vegavgift (vektavgift) av motorkjøretøyer. 

Nr 91 M. 20. desember 1957 til vegsjefer, politimestre, sam
ferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige ang. import av 
brukte biler mot kjøpetillatelse, eller til lager for salg mot 
kjøpetillatelse. 

Nr 92 M. 20. desember 1957 til politimestre og statens bil
sakk,,ndige ang. kjøpetillatelse for person- og varevogner. 

S. Nr 93 M. 30. desember 1957 til fylkesmenn, vegsjefer, 
politimestre, samferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige 
ang, overdragelse av motorkjøretøyer. 

Personalia 

Ansettelse ,j vegvesenet. 

Som fuJlmektig II i Aust-Agder fylke er ansatt Sylvia Nilsen. 

Som kontorist I i Troms fylke er ansatt Oddrun Svendsen. 

Som kontorist II i Finnmark fylke er ansatt Agot Larsen 

Piippo. 

Som tekniker I i Hordaland fylke er ansatt Sigurd Sortveit. 

Som forstesekretær i Nordland fylke er ansatt Sigurd E. 
Pettersen. 

Som sekretær II ved Vegdirektoratets skjemaekspedisjon er 
ansatt Jan Andren. 

Som kontorist I ved bilkontrollen i Oslo er ansatt Harriet 
li'.napholen og Ingebjørg Østensen. 

Som fullmektig II ved bilkontrollen Lillestrøm er ansatt 
Marit Schøller Eriksen. 

Som fullmektig II ved billrnntrollen 
Gerd Irene Jensen. 

Sarpsborg er ansatt 

Som fullmektig II ved bilkontrollen i Fredrikstad er ans,ttt 
Eva Angell W·iese. 

Som fullmektig II ved bilkontrollen Drammen er ansatt 
Turid-Lise Borge. 

Som fullmektig II ved bilkontrollen Hønefoss er ansatt 
Alf Tangen. 

Som fullmektig II ved bilkontrollen i Skien er ansatt Else 
H enr·iksen. 

Som .fullmektig II ved bilkontrollen 
Ingrid Sorlie. 

Som fullmektig II ved bilkontrollen 
Birgit Lovise Østerås. 

Rettelse 

Notodden er ansatt 

Steinkjer er ansatt 

I ferjestatistikken for 1956. N. v. rn· 12, 1957, har det dess
verre sneket seg inn en del feil i tabeJI 1: 

I Telemark skal Nissedal-Tjøme rettes til Nissedal-Fjonc, 
og i Aust-Agder ,skal Senundstad-Rislå rettes til Senumstacl 
-Rislå. 

I samme tabell under Møre og Romsdal fo1· ferjen Mager
holm-SykkyJven er tallet 70 oppført under rubrikken busser. 
Det riktige tall ska.I værn 700. 
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