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lenns- og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Ny over-
enskomst av 6. juli 1956.

Nr 16. 31. august 1956 til vegsjefene ang. trafikktellinger.

Nr 17. 25. september 1256 til vegsjefene ang. lgnns- og ar-
beidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomsten av
6. juli 1956. Protokolltilfersel til § 7.

Nr 18. 26. oktober 1956 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
midlertidige tjenestemenn og oppsigelsesfristen.

Nr 19. 13. november 1956 til vegsjefene ang. lenns- og
arbeidsvilkar ved Statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 4,
punkt 8: Ansiennitetstillegg.

Nr 20. 7. desember 1956 til vegsjefene ang. lenns- og arbeids-
vilkdr ved Statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 16:
Oppsigelse. Nytt skjema for oppsigelse (nr 171).

Nr 21. 13. desember 1956 til vegsjefene ang, utlenning over
postgiro.
Nr 22. 14. desember 1956 til fylkesmenn og vegsjefer ang.

sikring av jernbanens planoverganger med automatiske veg-
signal- og veghomanlegg. Spersmal om anvendelse av halv-
bommer og om & sleyfe gitter ved bomanlegg.

S. Nr 38 M. 4. juli 1956 til fylkesmenn, skattefogder, skatte-
inspekterer, landbrukssjefer, landbruksselskaper, jordstyrer,
politimestre og lensmenn. Vegsjefer, samferdselskonsulenter
og Statens bilsakkyndige ang. fritaking for avgift av bensin
til jordbrukstraktorer m. v.

S. Nr 39M. 4. juli 1956 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, skattefogder, lensmenn, samferdselskonsulenter og
Statens bilsakkyndige ang. vegavgifter og tilleggsavgift av
bensin.

Nr 40 M. 28. juli 1956 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjeretoyer.

S. Nr 41 M. 30. juli 1956 til fylkesmenn, politimestre og

Statens bilsakkyndige ang. fererkort for ferere av militere
ambulanser og brannvogner.

Nr 42 M. 3. august til Statens bilsakkyndige ang. traktor for
innkjering i jordbrukets driftsbygninger. Utvilet godkjen-

ning av gnistfanger for jordbrukstraktorer.

Nr 43 M. 28. august 195¢ til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt G.M.C. 450.
Nr 44 M. 29. august 1956 til fylkesmenn, politimestre, veg-

sjefer, samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang.
endringer i lov om motorvogner.

S Nr 45 M. 30. august 1956 til skattefogder og politimestre
ang. regler for oppkrevning og regnskapsfersel m. v. vedkom-
mende vegavgift og kontrollavgift av motorvogner.

S. Nr. 46 M. 31. august 1956 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, landbrukssjefer, landbruksselskaper, skattefogder, skat-
teinspekterer, lensmenn, jordstyrer. samferdselskonsulenter og
Statens bilsakkyndige ang. vegavgifter og tilleggsavgift pa
bensin for budsjetterminen 1956/57.

S. Nr 47 M. 5. september 1956 til politimesire og Statens bil-
sakkyndige ang. ombygging av motorvogner. Omsetting av om-
bygde motorvogner mot kjepctillatelse

Nr 48 M. 11. september 1956 til politimestre og Statens bil-
gnkkyndige ang. ombygging av motorvogner. Ombygging av
Triat 600 Multipla.

Nr 49 M. 13. september 1956 til Statens bilsakkyndige
traktor for innkjering i landbrukets driftsbygninger.

Nr 50 M. 18. september 1956 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Opel Olympia type 15.

Nr 51 M. 20. scplember 1956 til Statens bilsakkyndige
totalvekt «Magirus — Deulz».

Nr 52 M. 20. september 1956 til Statens bilsakkyndige
totalvekt «Austins.

Nr 53 M. 21. september 1956 til Statens bilsakkyndige
totalvekt «Phiinomen», type Granit 30 K.

Nr 54 M. 27. sgeptember 1956 til Statens bilgsakkyndige
totalvekt «M.A.N.» 400 L 1.

ang.

ang.

ang.

ang.

ang.

Side

Nr 55 M. 29. september 1956 til politimestre, Statens bilsak-
kyndige og Statens Bilfordelingskontor i Oslo ang. friere om-
setning av lagerbiler (person- og varebiler) importert for 1.
januar 1954.

Nr 56 M.
bilfordeling.

Nr 57 M. 6. oktober 1956 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt «Fords.

Nr 58 M. 22. oktober 195¢ til Statens pilsakkyndige ang.
totalvekt «Bedford», type SB busschassis.

Nr 59 M. 25. oktober 1956 til Statens pijlsakkyndige ang.
totalvekt «Morris Commercial», modell J 2.

Nr 60 M. 25. oktober 195€ til Statens pjjsakkyndige ans.
totalvekt Standard.

Nr 61 M. 26. oktober 1956 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. Trygve Owrens motortralle — «Motra» med
207 em3 motor.

Nr 62 M. 29. oktober 1956 til Statens bhilsakkyndige og Sta-
tens Bilfordelingskontor i Oslo ang. legitimasjon i forbindelse
med at gitt tilsagnsbrev byttes inn mot kjepetillatelse.

Nr 63 M. 29. oktober 1956 til Statens Bilsakkyndige og Sta-
tens Bilfordelingskontor i Oslo ang. tilsagnsbrev for kjgpe-
tillatelser til bevillingsinnehavere for drosje- eller hotellbil.
Personbiler fra U.S.A. som ikke blir tatt ut av vedkommende
innehaver av kjgpetillatelse.

Nr 64 M. 2. novembher 1956 til vegsjefer og Statens bilsak-
kyndige ang. belastning av forhjulsringer pa busser.

Nr 65 M. 7. november 1956 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt International.

Nr 66 M. 19. november
totalvekt Mercedes Benz.

Nr 67 M. 19. november 1956 til Statens
totalvekt «Tempo».

Nr 68 M. 26. november 1956 til Statens
totalvekt Chevrolet.

Nr 69 M. 5. desember 1956 til Rikets tollsteder ang. vekt-
oppgaver over automobil- og traktorgummi.

Nr 70 M. 6. desember 1956 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. vektavgift av kombinerte rutebiler.

Nr 71 M. 7. desember 1956 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Steyr type 580 og 580 f.

Nr 72 M. 18. desember 1956 til vegsjefer, politimestre, sam-
ferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. import av
brukte biler til lager, for salg mot kjepetillatelse.

Nr 73 M. 18. desember 1956 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. kjepetillatelse for person- og varevogner.

Nr 74 M. 22. desember 1956 til Statens bilsakkyndige ang.
registrering av personbiler.

Nr 75 M. 27. desember 1956 til Statens bilsakkyndige ang.
arsrapport og statistikk m. m. for 1956.

Nr 76 M. 28. desember 1956 til vegsjefene ang. akeulykkene.

29. september 1956 til Statens bilsakkyndige ang.

1956 til Statens bilsakkyndige ang.

bilsakkyndige' ang.

bilsakkyndige ang.

Nummererte rundskriv 1957
Nr 1. 14. 1957 til
kartlegging.

Nr 2. 21, januar 1957 til vegsjefene ang. grunnundersegkelse
1957.

Nr 3. 19. desember 1957 til vegsjefene ang. lenns- og arbeids-
vilkdr ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 4,
punkt 7: Timelenn for verkstedarbeidere.

Nr 4. 21. januar 1957 til vegsjefene ang. leid bil med gjafor.
Endringer av de alminnelige prishestemmelser for
med lastebil.

Nr 5. 18. mars 1957 til vegsjefene ang. nye forsirifter for
levering og montering av stilkonstruksjoner til bruer for
Statens vegvesen.

Nr 6. 28. januar 1957 til vegsjefene ang. ervervelse av dyrket
og dyrkbar jord til jordbruksmessig uproduktive formal.

Nr 7. 24. januar 1957 til fylkesmenn, vegsjefer, politimestre,
samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. endring
i lov om vegvesenet.

Nr 8. 25 mars 1957 til vegsjefene ang. asfaltering sommeren
1957. Spann ti] innsending av bitumenproever.

Nr 9. 25 april 1957 til vegsiefene ang. forchygging av
sprengningsulykker — politivedtektene.

januar vegsjefene ang. luftfotografisk

transport



Side

Nr 10. 14. mai 1957 til vegsjefene ang. reklameskilt ved veg
gjennom tettbygd strok.

Nr 11. 15. juni 1957 til vegsjefene ang. oppmerking pa kjore-

banen. Iforelepige bestemmelser om oppmerkingens utferelse.

Nr 12. 21. juni 1957 til vegsjefene ang. lenns- og arbeids-

vilkir ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 4,

punkt 5: Timelenn for sjaferer, maskinferere og hevelforere.
Kjoretillegg.
Nr 13. 5. juli 1957 til vegsjefene ang. lenns- og arbeidsvilkar

ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 14: Ferie og
ferielovens §§ 6 og 7.

Nr 14. 26. august 1957 til vegsjefene ang. instruks for inntak
og oppsiing av arbeidere i hjelpearbeid, fastsatt av Arbeids-
direktoratet 21. januar 1957.

Nr 15. 28. august 1957 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
lenn under militertjeneste. Endring av lennsregulativets § 12.

Nr 16. 6. september 1957 til vegsjefene ang. benevnelse av
vegvesenets redskapssentraler m. v.

Nr 17. 18. september 1957 til vegsjefene ang. lenns- og ar-
beidsvilkdr ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 1:
Ansiennitetsbestemmelser og § 4, punkt 16: Lenn under sykdom.

Nr 18. 24. september 1957 til vegsjefene.ang. valgplakater
o. l. — vegloven § 40.

Nr 19. 21. oktober 1957
veger. Bruk av gamle vegstykker til
plasser samt til parkering.

Nr 20, 4. november 1957 til fylkesmenn og vegsjefer ang.
midlertidig forheyelse av vegoppsynsmennenes kostgodtgjerelse
med virkning fra 1. juli 1956.

Nr 21. 7. november 1957 til vegsjefene ang. kap. 714. 1 a riks-
vegvedlikeholdet. Telefongodtgjoerelse til riksvegvoktere m. fl.

Nr 22. 13. november 1957 til vegsjefene ang. forebyggelse
av jordskred.

Nr 23. 25. november 1957 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
ansettelse direkte i lennsklasse 3 som kontorist I for sekere
med eksamen artium e, 1.

S. Nr 1 M. 3. januar 1957 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang.
overdragelse av motorkjeretoyer.

Nr 2 M. 3. januar 1957 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. lette motorkjeretoyer.

Nr 3 M. 9. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. regi-
strering av personbiler.

Nr 4 M. 10. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Morris Commercial.

Nr 5 M. 10. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Studebaker.

Nr 6 M. 15. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Chevrolet.

Nr 7 M. 16. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt G.M.C. 1957 modeller.

S. Nr 8 M. 17. januar 1957 til skattefogder og politimestre
ang. regler for oppkreving og regnskapsfersel m. v. vedkom-
mende vegavgift og kontrollavgift av motorvogner.

Nr 9 M. 30. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. traktor
for innkjering i landbrukets driftsbygninger.

til vegsjefene ang. omlegging av
mote- og bussholde-

Nr. 10 M. 1. februar 1957 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Fargo.
Nr 11 M. 4. februar 1957 til politimestre og Statens bil-

sakkyndige ang. politikamrenes prevenummer for kort tid.

Nr 12 M. 5. februar 1957 til fylkesmenn, politimestre, veg-
sjefer, samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang.
endringer i lov om motorvogner.

Nr 13 M. 5. februar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
velkt IFaun-Henschel.

Nr 14 M. 15. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-

vekt Leyland.
S. Nr 15 M. 12. februar 1957 til fylkesmenn, politimestre,

samferdselskonsulenter, Statens bilsakkyndige og Statens bil-
fordelingskontor i Oslo ang. omsetning av vanlige 2-hjuls
motorsykler med sylindervolum over 150 ccm.

Nr 16 M. 2. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Willys.

Nr 17 M. 7. mars 1957 til politimestre og Statens bilsakkyn-
dige ang. lette motorkjeretoyer.

S. Nr 18 M. 12. mars 1957 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. motorkjeretoyer som kan erverves mot kjepe-
tillatelse for varebil.

Side

Nr 19 M. 12, mars 1957 til Statens bilsakkyndige og Statens
bilfordelingskontor i Oslo ang. fordeling av bilmateriell.

Nr 20 M. 12, mars 1957 til Statens bilsakkyndige
totalvekt «Austin».

Nr 21 M. Utgatt.

Nr 22 M. 15. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Peugeot 403, type C4 og T4.

Nr 23 M. 19. mars 1957 til politimestre, Statens bilsakkyndige
og Statens Bilfordelingskontor i Oslo ang. friere omsetning
av lagerbiler — (person- og varebiler) importert for 1. ja-
nuar 1953.

Nr. 24 M. 20. mars 1957 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. Bosch asymmetrisk lys.

Nr 25 M. 20. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. van-
fores anskaffelse av motorkjereteyer.

Nr 26 M. 21. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Scania-Vabis busschassiser.

Nr 27 M. 21. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt M.A.N. lastebilchassis 620 L1.

S. Nr 28 M. 22. mars 1957 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre og Statens bilsakkyndige ang. endringer i §§ 5, 12 og
22 i Arbeidsdepartementets (na Samferdselsdepartementets)
forskrifter av 3. juni 1942.

Nr 29 M. 22. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Chevrolet.

Nr 30 M. 27. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Bedford.

Nr 31 M. 27. mars 1957 til Statens bilsakkynlige ang. antall
sitteplasser i lastebilenes fererhus.

Nr 32M. 27. mars 1957 til politimestrene ang. bruk av
traktor pd offentlig veg.

Nr 33 M. 28. mars 1957 til vegsjefer, politimestre og Statens
bilsakkyndige ang. godkjente brannslukningsapparater for luk-
kede personbiler.

Nr 34 M. 30. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. traktor
for innkjering i landbrukets driftsbygninger.

Nr 35 M. 30. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. traktor
for innkjering i landbrukets driftsbygninger.

Nr 36 M. 5. april 1957 til Statens bilsakkyndige ang. Austin
152 smiabuss og Morris J2 minibuss til drosjebruk.

ang.

Nr 37 M. 13. april 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjeretoyer.

Nr 38 M. 13. april 1957 til Statens bilsakkyndige og Statens

Bilfordelingskontor i Oslo ang. rundskriv nr 13/566 M. av 1. mars
1956 angdende innforselslisens for gavebiler.

Nr 39 M. 13. april 1957 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. lette motorkjeretoyer.

Nr 40 M. 15. april 1957 til politimestre, Statens bilsakkyndige
og Statens Bilfordelingskontor i Oslo ang. bilforhandleres
adgang til & registrere personbiler.

S. Nr 41 M. 24. april 1957 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. registrering, kontroll m. v. av militere motor-
vogner. Jfr. Forskriftene litra B til kap. II i motorvognloven
om melding, undersokelse og registrering av motorvogn.

Nr 42 M. 4. mai 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjeretoyer.

S. Nr 43 M. 11. mai 1957 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang.
oppbygging av motorkjereteyer.

S. Nr 44 M. 15. mai 1957 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, landbrukssjefer, skattefogder, skatteinspekterer, lens-
menn, samferdselskonsulenter, Statens bilsakkyndige samt

landbruksselskaper og jordstyrer ang. refusjon avgift pa bensin
unyttet til jordbrukstraktorer m. v.

Nr 45 M. 29. mai 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt M.A.N., modell 745 L1.

Nr 46 M. 1. juni 1957 til fylkesmenn, vegsjefer, politimestre,
samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. nye
alminnelige trafikkregler — Xonvensjon om vegtrafikken.

Nr 47 M. 6. juni 1957 til Statens bilsakkyndige ang. antall
sitteplasser i lastebilers fererhus.

Nr 48 M. 6. juni 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjoreteyer.
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Nr 49 M. 6. juni 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjereteyer.

Nr 50 M. 6. juni 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens

hilsakkyndige
kjereteyer.

Nr 51 M. 7. juni 1957 til Statens bilsakkyndige ang.
vekt Berlin H3S.

Nr 52 M. 6. juni 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nye alminnelige trafikkregler.

S. Nr 53 M. 6. juni 1957 til vegsjefer, politimestre, sam-
ferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. Mercedes-
Benz smabuss type 0-319,

Nr 54 M. 14. juni 1957 til Statens bilsakkyndige ang.
vekt White.

Nr 55 M. 14. juni 1957 til Statens bilsakkyndige ang,
vekt Chevrolet, modell 3800 (3G-57).

Nr. 56 M. 14. juni 1957 til Statens bilsakkyndige ang.
vekt M.A.N., modell 400 L1.

Nr 57 M. 28. juni 1957 til politimestre, skattefogder og lens-
menn ang. betalingsterminer for veg- og kontrollavgift i bud-
sjettaret 1957/58.

Nr 58 M. 28. juni 1957 til fylkesmenn, skattefogder samt jord-
styrene ang. refusjonsavgift pia bensin nyttet til jordbruks-
traktorer m. v. kalenderdret 1957.

Nr 59 M. 1. juli 1957 til statens bhilsakkyndige ang.
vekt Peugeot 403 US, type C4 og T4.

Nr 60 M. 1. juli 1957 til statens bilsakkyndige ang. totalvekt
Morris Commercial, 14 t. van.

Nr 61 M. 10. juli 1957 til politimestre og statens bilsak-
kyndige ang. lette motorkjeretoyer.

Nr 62 M. 15. juli 1957 til statens bilsakkyndige ang. totalvekt
Magirus Deutz. type Jupiter HD.

Nr 63 M. 22. juli 1957 til fylkesmenn, vegsjefer, politimestre,
samferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige ang. skjema
nr 82 C — seknad om kjepetillatelse for motorvogn.

Nr 64 M. 25. juli 1957 til politimestre, vegsjefer
hilsakkyndige ang. nummerserier for
kjereteyer.

ang. nummerserier for registrering av motor-

total-

total-
total-

total-

total-

og statens
registrering av motor-
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Nr 65 M. 25. juli 1957 til statens bilsakkyndige ang. antall
sitteplasser i lastebilers fererhus.

Nr 66 M. 9. august 1957 til statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Renault, modell R-2086.

Nr 67 M. 10. august 1957 til statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Sabus — selvherende smabuss.

Nr 68 M. 16, august 1957 til statens bilsakkyndige ang. total-
vekt International.

Nr 69 M.
vekt Ford.

Nr 70 M. 29. august 1957 til politimestre, vegsjefer og statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjeretoyer.

Nr 71 M. 4. september 1957 til statens bhilsakkyndige ang.
totalvekt Bedford, modell SS og SL.

Nr 72 M. 17. september 1957 til vegsjefer, politimestre. sam-
ferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige ang. oversikt over
rundskriv fra Vegdirektoratet, bilavdelingen i 1956.

Nr 73 M. 21. september 1957 til statens bilsakkyndige ang.
antall sitteplasser i lastebilers fererhus.

Nr 74 M. 24. september 1957 til tollkamrene ang. over-
sendelse av en del eksemplarer av vektoppgaver over automo-
bilgummi.

Nr 75 M. 8. oktober 1957 til politimestre og statens bilsak-
kyndige ang. unntak fra visse bestemmelser i motorvognfor-
skriftenes §§ 5 og 12 for militere motorvogner.

Nr 76 M. 8. oktober 1957 til politimestre og statens bilsak-
kyndige ang. lette motorkjereteyer.

Nr 77 M. 14. oktober 1957 til statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Volvo.

Nr 78 M. 14 oktober 1937 til
registrering av personbiler.

Nr 79 M. 18. oktober 1957 til skattefogdene ang. seknad om
nedsettelse eller ettergivelse av vegavgifter.

Nr 80 M. 13. november 1957 til vegsjefer og statens bilsak-
kyndige ang. gummidimensjon i forhold til tillatt akseltrykk.

22. august 1957 til statens bilsakkyndige ang. total-

statens bilsakkyndige ang.
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Apningen av Varoddbrua

Avdelingsingenisr Karl E. Lunaas, M. N. 1. F.

Lerdag den 20. oktober 1956 ble en festdag av
de store for befolkningen i Kristiansand og
distriktet omkring. Fra alle kanter stremmet folk
til Varodden for 4 se Hans Kongelige Hoyhet Kron-
prinsregenten foreta den heytidelige dpning av
Varoddbrua. A fd en bruforbindelse over Topdals-
fjorden har vart en enskedrem gjennom mange ar
og den skulle n& gd i oppfyllelse.

Veret var litt gratt, men dette ble mer enn opp-
veid av det fargerike folkeliv som utfoldet seg pi
begge sider av brustedet. Skolebarna vari 17. mai-
stemning og viftet med sma flagg i handen. P4 brua
vaiet store flagg og pa vestre landkar var det for
anledningen og etter idé av arkitektene i Kristian-

2

DK 624.5 (483.5)
sand kommune bygd en baldakin i friske farger.
Rundt omkring ble svabergene etter hvert dekket
av mennesker, og pd vegen nede ved ferjestedet
hadde fire skolemusikkorps fra Oddernes tatt opp-
stilling og underholdt med feiende marsjer.

En stor politistyrke var i sving og klarte pa en
utmerket mdéte & fa stuet folk og biler sammen
langs vegkantene, og da klokken var 11,30 kunne
en here at Kronprinsen narmet seg. Han var i
felge med stortingspresident Torp, justisminister
Haugland, vegdirekter Backer, fylkesmann Even-
sen, ordferer Tallaksen og vegsjef Rosendahl.

Brukomiteens {formann, Toralv Torsvik, hilste
Kronprins Olav hjertelig velkommen og sa blant
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Kronprins Olav apner Varoddbrua.

annet i sin tale at nar Varoddbrua i dag er en
kjensgjerning matte en ha lov 'til & si at det er
resultatet av et godt samarbeid og enighet mellom
Vest-Agder, Kristiansand og de tre herreder Odder-
nes, Tveit og Randesund. Dagen er en stor og god
dag for store deler av Agderfylkenes byer og
bygder. En stor dag fordi et mél er naddd som
letter livets daglige slit. Det har vart et eventyr
4 se denne brua reise seg og strekke sine slanke
tarn mot den bld himmel. Et under har det vert
a 'se vegvesenets og verkstedenes folk utfere sitt
arbeid, bokstavelig talt svevende mellom himmel
og hav. I tdlmodig slit er malet nadd, sa dette
harmoniske byggverk i dag stdr og vil bli stdende
gjennom tidene som et monument over de som
bygde det, over de som ‘har tenkt de dristige tanker
og satt dem ut i livet. Det har lykkes bruas kon-
strukterer og deres hjelpere forst og fremst & bygge
en ‘bru som barer vare vegers tyngste trafikk, men
som o0gsa med sine slanke linjer er en pryd for en
vakker fjord.

Til slutt uttrykie Torsvik pa vegne av brukomi-
teen sin takk til alle som har gjort sin innsats for
Varoddbrua p3 det politiske, skonomiske, men forst
og fremst pa det tekniske og praktiske arbeids plan.

Vegdirekter Backer minnet om at det var 19 ar
siden Hans Kongelige Heyhet Kronprinsregenten
dpnet Fyksesund bru som 'hittil hadde vart landets
lengste ‘hengebru. 1 dag er Varoddbrua Nord-
Europas lengste hengebru, og den innevarsler en
ny tid for distriktet og for hele Serlandet. Det kan
nok sld en som en vemodig tanke at et ferjested
med 300 arige tradisjoner gdr ut av bildet, men det
gamle ma vike for det nye. For 30 &r siden ble

hurtigere og raskere forbindelser.

det bygd en bilferje over Topdalsfjorden med kapa-
sitet for én, «i smukt vaery, som det heter i instruk-
sen, endog to biler. Dengang regnet en med en
gjennomsnittstrafikk pr degn pa 6 biler. 1 1935
passerte 45000 biler og 22500 personer ferje-
stedet. Angdende sterrelsen av den fremtidige tra-
fikk over brua sa vegdirekteren at erfaringen viser
at den pleier & vokse fortere enn de nmiest optimis-
tiske prognoser. Han takket alle som har vert
med pd & bygge brua, hvis tilblivelse i sd hey grad
skyldes distriktet selv.

Vegsjef Rosendahl fremla de tekniske data som
er av interesse i forbindelse med brua, og nevnte
at den var kostnadsberegnet til omkring 7,5 mill. kr.

Fylkesmann Lars Evensen mottok brua pa fylkets
vegne og sa at brua betegner et hovedavsnitt i
moderniseringen av Serlandets kommunikasjoner.

Til slutt talte Hans Kongelige Hoyhet Kronprins-
regenten og uttalte blant annet at ‘tiden krever
Den bru som
i dag apnes er et ledd i dette planmessige arbeid,
den viser var vilje til & binde landet sammen, ikke
bare i ord og felelser, men ogsa i handling. Han
takket alle som med andens eller handens arbeid
har vaert med 4 realisere dette prosjekt. De har
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Trafikken over brua dagen etter
apningen.

gjort at et stort hdp er gdtt i oppfyllelse og han

erklerte deretter Varoddbrua for dpnet.

I spissen for folkemassen gikk sd Kronprinsen
ut til Vareskjer hvor han klippet over silkebandet
som var spent mellom tdrnseylene, den symbolske
seremoni som er vanlig ved de mer heytidelige bru-
apninger. Like etter ble Kronprinsen overrakt
blomster av to smdpiker, en fra Kristiansand og
en fra Randesund.

Sa fortsatte marsjen over til Torsvik-siden hvor
skolebarna i Randesund sto oppmarsjert og hilste
Kronprinsen hjertelig velkommen med hurrarop og
med sangen «Vi ere en nasjon vi med».

o
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Hele brubanen ble etter hvert full av skuelystne

mennesker. Varoddbrua var festdagens ruvende
midtpunkt, men vil ogsd for fremtiden bli en flott
attraksjon i Kristiansanddistriktet.

Like etter dpningen var arbeidere, teknikere og
ingeniorer som har arbeidet med bruprosjektet sam-
let til lunsj. Kristiansand kommune og Vest-Agder
fylke var verter, og Kronprins Olav og de offisielle
representanter ved brudpningen var til stede. Ar-
beiderne fikk sin vel fortjente takk for innsatsen
under byggearbeidet og Harald Nyquist sa péd ar-
beidernes vegne at de satte stor pris pd a vare til

65m +2 for: .
Ator. 0 o o0 %0 ® "o ®
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19 wrtikolinwrvotur 58S - — R~ &0
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Oversiktistegning av Varoddbrua.
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BIRKENES
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stede ved en slik anledning selv om de ikke fordret
a bli tatthensyn til.

Om aftenen fant den offisielle middagen sted i
«Klubben» med Kronprins Olav som @resgjest og
hvor representanter for en rekke sivile og militere
myndigheter var til stede.

Arbeidet med & t4 bygd Varoddbrua tok til i
midten av 30-drene. I arevis hle det fra brukomi-
teens og vegvesenets side fert forhandlinger med
sjpfartsmyndighetene om den fri heyde under bru-
banen. Det forste forslag til brua kom i 1937, men
forst i begynnelsen av 1952 var arbeidet med
finansieringen samt prosjekteringen -avsluttet. I
1939 samtykket Stortinget i at en del av utgiftene
ved byggingen av brua dekkes ved brupenger, og i
1947 vedtok det (Stortinget) at den fremtidige
stamveg — den serlandske hovedveg mellom Kri-
stiansand og Lillesand — skal feres over Volle-
vannet og Vallesverd i Aust-Agder (om Varodden).

Finansieringen ble ordnet pd fmlgende mdte:
Kristiansand by yter distriktsbidrag til brua pé
12Y4 % (fra 1. juli 1956 10 % ). Dessuten for-
skutterer Kristiansand, Oddernes og Randesund
kommuner kr 900000, fordelt pd de respektive
kommuner med henholdsvis 50, 35 og 15 %. 1

Frikesgrensen -xaived 20070

V.MOLAND

Veganlegget Kristiansand—
Lillesand.

tillegg til disse belepene har Vest-Agder fylke og
Kristiansand by tatt opp et lan pa kr 3,0 mill. For-
skutteringen og ldnet skal forrentes og delvis til-
bakebetales med brupenger. Resten av utgiftene
forutsettes dekket ved stamvegbevilgninger.

Varoddbrua er bygd som ‘hengebru med et
fhovedspenn pd 337 m samt et opphengt sidespenn
pd 141 m. Dessuten inngdr i brulengden fritt
opplagte sidespenn, 2 a 25 m og 1 a 20 m, pa hver
side, slik at den totale brulengde blir: 337 m +
141 m + 2 X (25 + 25 + 20) m = 618 m.

Kjerebanen er 6,5 m + 2 gangbaner a 0,75 m.
Brubanen stiger med 1:19 fra vestre landkar til
ca 70 m ut i hovedspennet hvor den gdr over i en
vertikalkurve med radius 5125 meter som slutter
ved estre tdrn. Derfra og inn til landkaret er bru-
banen horisontal. Seilheyden er 30 m midt i hoved-
spennet. @stre tdrn er 70,75 ‘m heyt og vestre
56,75 m.

Brua er tegnet og beregnet av Vegdirektoratets
bruavdeling. Betongarbeidene er utfert av veg-
vesenet i Vest-Agder fylke. Stalkonstruksjonene i
sidespennene er forarbeidet og montert av AlS
Vulkan mek. verksted, Oslo. Kablene er levert av
Felten & Guilleaume Carlswerk Eisen u. Stahl AG,
Kaln—~iiltheim, Tyskland, og monteringen av disse
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er utfert av Alfr. Andersen Mek. Verksted & Sto-
peri AlS, Larvik, som ogsa har forarbeidet og
montert alle gvrige stdlkonstruksjoner unntatt mon-
teringen av rekkverket.

Kontrollarbeidet har vart underlagt Vegdirek-
toratets bruavdeling som har hatt en av sine inge-
nigrer i anlegget.

Med unntagelse av dekkestgpingen ble betong-
arbeidene utfert i tidsrommet varen 1953—desem-
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ber 1954. Sidespennene ble montert mellom 16.
januar og 15. juni 1954. Uttrekkingen av kablene
tok til 1. april 1935 og alle stdlkonstruksjoner var
montert og klinket den 28. juni 1936.

Dekkestopingen begynte 1. mai 1956 og ble av-
sluttet 2. oktober samme dr. Deretter ble rekk-
verket montert, innstept og malt og dermed var
samtlige arbeider i forbindelse med bruanlegget,
unntatt lysarrangementet, fullfert.

Innreiste utlendinger i september 1956

Statistisk Sentralbyris innreisestatistikk viser at det i
september 1956 kom 59 519 utlendinger til landet. Dette
er 2607 flere enn i samme maned aret for, eller en skning
pd 5 %. For perioden januar—september under ett steg
tallet pd innreiste utlendinger med 12 % fra 796 334 i
1955 til 888 686 i 1956.

Sammenlignet med september 1955 kom det i september
iar 1612 flere svensker, 829 flere vest-tyskere, 586 flere
nord-amerikanere, 468 flere briter og 441 flere finner.
Derimot kom det 1485 ferre dansker iar enn ifjor.

Av de innreiste ntlendingene i september 1956 kom
39 772 landevegen, 8453 med jernbane, 6306 med bat og
4988 med fly.

Sammenlignet med september 1955 pekte innreisetallet
for dem som kom med fly med 47 9% og for dem som kom
landeveien med 5 %. Bade med jernbane og med bat kom
det 1 9% flere utlendinger i september iar enn ifjor.

Hotellstatistikk for vintersesongen 1956.

Statistisk Sentralbyrds hotellstatistikk viser at belegget
pa turist- og heyfjellshotellene og pa byhotellene stort sett
var noe mindre i vintersesongen 1956 enn i tilevarende
sesong aret for, mens derimot belegget pa landhotellene var

storre. Dette gjelder bade for januar maned og for hoved-
sesongen februar—april,

1 januar 1956 var kapasitetsutnyttingen pa turist- og hay-
fjellshotellene 38,5 prosent, pa landhotellene 31,2 prosent og
pa byhotellene 58,2 prosent. De tilsvarende tall for jan. 1955
var henholdsvis 42,2 prosent, 28,4 prosent og 61,6 prosent.

I hovedsesongen februar—april 1956 var kapasitetsut-
nyttingen pa turist- og heyfjellshotellene 64,0 prosent, pa
landhotellene 49,2 prosent og pa byhotellene 65,0 prosent,
mens tallene for tilsvarende periode i 1955 var henholdsvis
65,7 prosent, 44,1 prosent og 67,0 prosent.

Andelen av utenlandske gjester pa turist- og heyfjells-
hotellene og pa landhotellene var storre i januar 1956 enn
i januar 1955, mens andelen pa byhotellene viste en svak
nedgang. Av gjestedogn i januar 1956 gjaldt henholdsvis
48,6 prosent, 24,1 prosent og 16,1 prosent utlendinger, mot
henholdsvis 46,0 prosent, 13,6 prosent og 16,5 prosent i
januar 1955.

1 hovedsesongen februar—april 1956 gjaldt 39,8 prosent
av gjestedsgnene pa turist- og heyfjellshotellene utlendinger.
Pa landhotellene var andelen 26,1 prosent og pd byhotellene
18,8 prosent. Sammenlignet med tilsvarende sesong aret for
var det utenlandske innslaget noe mindre pa turist- og hey-
fjellshotellene, en del sterre pa landhotellene og praktisk talt
uforandret pa byhotellene. Tallene for februar—april 1955
var henholdsvis 40,7 prosent, 21,2 prosent og 18,7 prosent.

Tabell 1. Hotellstatistikk jor januar og februar—april 1955 og 1956.

i snittlio| Beregnet ankomne gjester Beregnede gjestedsgn F¥om S
Apne SETEE- Gj.snittlig g gl g 8] g Gj.snittlig
hoteller tall svar- Nord Ut beleggs-
ialt prosent | 1 alt Nord- U.t" 1 alt LG i prosent
menn | lendinger menn |lendinger
Turist- og heyfjellshoteller:
Januar 1955 ........... 54 4088 68,1 10606 | 7 662 2044 | 52708 | 28469 | 24239 42,2
i 1956 ........... 49 3861 69,8 9137| 6076 3061 46 119 | 23728 | 22 391 38,5
Februar—aprit 1955 ..... 59 4463 13,5 45506 | 33052 | 12454 |237 160 (140 676 | 96 484 65,7
—— 1956 ..... 56 4381 74,2 41219| 28644 | 12575 |227212|136883 | 90 329 64,0
Godkjente landhoteller:
Januar 1955 ........... 126 3680 43,8 14489 | 13698 791 32449 | 28024 4 425 28,4
- 1956 ........... 127 3867 45,8 18455| 17129 1326 | 37448 28 409 9 039 31,2
Februar—april 1955 .. ... 130 3836 48,6 51993 | 47969 | 4024 [144264(113618| 30646 44,1
— 1956 ..... 136 4223 49,3 62 732| 55767| 6965 |177150|130970| 46 180 49,2
Godkjente byhoteller:
Januar 1955 ........... 171 9700 88,5 75000 | 67 109 7891 |185129 (154577 | 30552 61,6
% 1956] 3; o rermerE 168 9803 89,4 76506 | 63975 | 12531 |176 959 (148 410 | 28 549 58,2
Februar—april 1955 ..... 172 9757 88,8 (243710209790 | 33920 (581867 [473252| 108615 67,0
—— 1956 .. ... 169 9845 88,1 237 247(202512 | 34735 |567 891 |461 148 | 106 743 65,0
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Administrasj on og rasjonalisering

Kurs pa Voss i tiden 6.—27. oktober 1955

I tiden 6.—27. oktober 1955 hle det p& Voss arrangert
en konferanse om administrasjen for 15 statstjeneste-
menn og 15 tjenestemenn fra Oslo kommune. Konferan-
sen som var kommet i stand pd foranledning av Rasjo-
naliseringsdirektoratet var lagt opp som et rent kurs
i administrasjon og rasjonalisering etter moenster av til-
svarende kurser ved Harvard-universitetet. Gjennom
en rekke foredrag, diskusjoner og gruppearbeider, som
var ypperlig planlagt, fikk deltagerne pa en meget
instruktiv. mate en innfering — si langt som tiden
strakk til — i de resultater som hittil er oppnadd, nir
det gjelder systematisering av administrasjons- og ra-
sjonaliseringsmetoder.

Professor Rolf Waaler ga i 3 foredrag et utsyn
over Administrative og psykologiske problemer i
forbindelse med ledende arbeid. En ‘leder skal
koordinere og planlegge andre menneskers arbeid.
Han skal sgke 4 skape en atmosfare av trygghet
og tillit. Han skal seke 4 fremelske arbeidsvillig-
het og dermed ogsa trivsel og vekst i den organisa-
sjon man titherer.

«En administrator er en spesialist i 4 koordinere
spesialister.»

Har man gitt en ordre, ma man ‘ikke sla seg til
ro med det. Man har ogsa plikt til 4 pase at ordren
blir fulgt. En leder ma imidlertid ikke pirke med
detaljene, ikke fortape seg i disse, men tenke pé de
store linjer. De vaner man ‘har tilegnet seg som
detaljist, ma man ikke dra med seg nar man blir
grossist. Den gode leder i et demokratisk sam-
funn mé ikke diktere. Vi trekker for meget med
oss av autokrati og patriarkisme. En leder méa
kunne erkjenne sine egne feil. ~En liten mann be-
gér etter egen mening aldri feil.

Et av professor Waalers foredrag gjaldt spriket
som kommunikasjonsmiddel. Man skal vare klar
over hva man vil si, og si det med tanke péd de
mennesker man henvender seg til. Man skal tenke
pa mottagerens forutsetninger for oppfatning. Ut-
trylkksformen skal vare enkel, konkret og person-
lig. Man skal ogsé seke & veere s& kortfattet som
mulig.  Churchill uttrykte det slik: «Give me the
report on one single sheet of paper.»

Sjefsinstrulktor Gunnar Ulnes ved Statens tekno-
logiske institutt holdt foredrag om Diskusjons-
ledelse.

Man 'ma serge for at meter begynner presist.
Det gjelder manges tid, og det er :av stor betyd-

Vegsjef K. H. Oppegaard, M. N. I F.

DK 65.01 (061.3)
ning at metene er godt forberedt. Hvis det eksem-
pelvis er 8 deltagere, skal man vare oppmerksom
pad hvilken mulighet det er for & innkorte meote-
tiden for samtlige disse ved at 1 mann — meote-
lederen — Dbruker f. eks. 1 time pa forberedelse.
Forberedelsen gjelder forst & overveie hva hen-
sikten er med motet. Det kan gjelde a fa stotte for
en lgsning eller finne en lgsning, ofte & megle
mellom motstridende interesser. Man ma sette seg
godt inn i saken, overveie hva som trenger og hva
som ikke trenger diskusjon. Man ma ha alt klart.
Nar meotet begynner md man skissere emnet klart.
Diskusjonslederen ma vare neytral, ikke si jeg
mener og jeg mener. Under diskusjonen gjelder
det s& & passe pa at man holder seg til saken og
a serge for at alle kommer med. Tiden kan be-
grenses ved at man serger for ikke 4 fa diskusjon
om hva man faktisk er enig om. Man ber 514 fast
hva man er enig om. Ved navngitte spersmél kan
man vekke de dndsfravaerende. Ved gruppespers-
mél kan man rive opp nabodiskusjoner og holde
de 'mest dominerende innen rimelige grenser. Ndar
alle er hert, mad man seke & avklare diskusjonen,
bl. a. ved i spersmalform & resymere hva det er
enighet om. Til slutt kommer oppsummeringen.

Etter foredraget fulgte en demonstrasjon av
gruppeledelse med behandling av et aktuelt disku-
sjonstema.

Konsulent Johan Sagen ga en orientering om
Organisasjon.

En organisasjon er en gruppe menmesker som
samarbeider om et mal. Organisasjonsleren er
lzeren om arbeid i en organisasjon og om hvorledes
aktiviteten foyer seg sammen utad. Koordinering
som gir effektivitet oppnds serlig gjennom sjefs-
rollen. Men ‘hele koordineringen skyldes ikke sje-
fens innsats. 1 hver bedrift eksisterer det et sett
av regler, metoder for lesning av problemene.
Reglene er som regel vanedannede og foreligger
sjelden i skriftlig form. Reglene er i alminnelig-
het det samme som spesialisering.

Et vel utbygd regelsystem er et kjennemerke pa
en bedrifts, en organisasjons effektivitet.
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Menigmann skyter over malet med sine angrep
pa byrakratiet, pd reglene. Likevel inneholder de
en kjerne av sannhet, men dette gjelder de urasjo-
nelle regler, de som ikke fremmer mélsettingen.
Det er muligens flere urasjonelle regler i den
offentlige administrasjon enn i de private bedrifter.
Treghetsmomentet er antagelig noe storre i den
offentlige tjeneste. Malsettingen i den offentlige
virksomhet er imidlertid i de fleste tilfelle mer kom-
plisert, mer uklar enn i det private bedriftstiv. Hen-
synet 'til arbeidskraftsituasjonen, til sysselsettings-
spersmalene spiller eksempelvis en sterre rolle i
den offentlige enn i den private virksomhet.

Er det noe som kan gjeres for & gke kostnads-
bevisstheten i 'den offentlige tjeneste? Ber for-
slagssystem stimuleres i thgyere grad? Ber avan-
sement i stgrre utstrekning foregé etter dyktighet?
Bor det ofres mer tid pa kostnadsberegninger?

[ alt bedriftsliv ma det planlegges slik at det blir
regler av det. Kontroll er et viktig ledd i god admi-
nistrasjon. Det tar mindre tid ‘4 kontrollere enn a
gjore alt selv. Kontroll er & integrere, se det beste
i den underordnedes virksonhet.

Man har 3 slags ledertyper:

1. Laissez faire.
2. Den 'demokratiske.
3. Den autoritere.

All erfaring har vist at man oppndr mer med den
demokratiske form enn med den autoritere. Sje-
fens egen arbeidsform bestemmer i hvor stor grad
han kan gve innflytelse.

Ved skriftlig administrasjon oppnar man ikke den
samme koordinering som ved ‘den muntlige form.
Lederen ma skape samarbeidsand.

Av spesiell ‘interesse var et foredrag :av doktor
Eiler H. Schiotz om Lederarbeidet fra yrkesmedi-
sinsk synspunkt («Managers diseases»). Det yp-
perlige foredrag kan vanskelig refereres av andre
enn medisinere. Det er trykti «Bedriftsskonomen»
nr 1, 1955, og et sartrykk er utgitt i en noe for-
kortet form. Foredraget bor leses av alle som har
interesse av yrkessykdommer i ledende administra-
tive stillinger. Jeg skal ther innskrenke meg til &
sitere konklusjonen:

«Det er imperativt for en leder a4 kjenne de vik-
tigste faresignaler for helsen — og vite hva de betyr.
Hvis de erkjennes og tas hensyn til, vil den enkelte
leder utfere sitt daglige arbeid innenfor det bud-
sjett som hans fysiske og mentale ressurser tillater,
og han vil bli av langt mer varig verdi bade for
seg selv, sin familie, sin bedrift og for sam-
funnet.»

Cand. psykol. Einar Thorsrud holdt 2 foredrag
om Administrative og mellommenneskelige proble-
mer.

Etter & ha gjennomgéatt symptomer og samfunns-
arsaker vedkommende vanskelige mellommennes-
kelige forhold samt de &rsaker innenfor etat og
bedrift som skaper darlige forhold, trakk han opp
retningslinjer for bédde kortsiktige og langsiktige
tiltak for bedring av forholdene. Med hensyn til
de langsiktige tiltak ga han felgende retningslinjer:

«Ved siden av sosialvidenskapelig forskning og
sma forsek ute i bedriftene og etatene, hvor man
prover seg frem med desentralisering av beslutning
og ledelse og med nye former for samarbeid, er det
ogsa samfunnsmessige tiltak som ma forsekes. Man
ma gjere forsek med desentralisering av hoved-
organisasjoner og offentlig forvaltning med sikte
pa & fa lest problemer pé det lokale plan.

Man kan drive yrkesopplysning og public rela-
tionsvirksomhet gjennom aktuell og gjensidig kon-
takt mellom nearingslivet og publikum. Man kan
styrke den side ved vart alminnelige utdannelses-
apparat som tar sikte pa a utvikle hele individet,
ikke minst de sider som er avgjerende for mellom-
menneskelige forhold.

I praksis kan bedriftene og etatene gjore meget
ved & analysere sin egen organisasjon og seke for-
bedringer ut fra bedriftens eller etatens saregne
helhetssituasjon gjennom utvikling av sitt eget per-
sonale, ikke minst gjennom trening av arbeids-
ledere og hoyere ledere.

Nar det gjelder trening kan man na langt pa rent
faglige eller tekniske omrader gjennom teoretiske
studier og kurser utenfor bedriften eller etaten,
men nar det zjelder & lede og & lese mellom-men-
neskelige problemer, ma denne trening skje innen-
for eller i nar tilknytning til bedriften eller etaten
hvis resultatene skal bli varige.»

Underdirektor Gunnar Germeten redegjorde for
Organisasjonsformer i staten. Ved arhundreskiftet
var 1,2 % ‘av Dbefolkningen beskjeftiget i stats-
administrasjonen. N& er ca 3 % av befolkningen
ansatt i statstjenesten.

Rasjonaliseringssjef Arne Eriksen redegjorde for
Organisasjonsformer i kommunen og uttalte i for-
bindelse hermed bI. a. at en vesentlig oppgave for
en leder er ‘& overfore arbeidet fra lederen til orga-
nisasjonen.

Redaktor Tryggve A. Strom holdt foredrag om
Publikumsservice, hvilket jeg pd grunn av andre
gjeremdl dessverre 'ikke fikk anledning til & here.

Cand. oecon. Harriet Gullvog holdt 3 foredrag
om Moderne samfunnsforskning vedrorende admi-
nistrative sporsmdl og organisasjonsproblemer.

Moderne samfunnsforskning er en ny videnskap.
Den Dbeskjeftiger seg med problemer som er av
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fundamental betydning for menneskenes trivsel og
lykke. Foredragsholderen ga en videnskapelig
analyse av effektivitet og trivsel, fra den enkeltes
arbeidseffektivitet til gruppenes og organisasjone-
nes effektivitet. Den trivsel en organisasjon kan
by sine deltagere og samfunnet, er det viktigste
kriterium pé effektivitet.

Foredragsholderen ga en orientering om dan-
nelsen av organisasjoner og av formelle og ufor-
melle grupper innenfor organisasjonene. Av de
menneskelige problemer som de komplekse orga-
nisasjoner ma lgse ble nevnt:

Tendensen til apati, til & virke slevende pd men-

" neskene i organisasjonen.

Tendensen til byrdkrati — til 4 la midlene, reg-
lene bli malet. Ved for mange og omfattende reg-
ler for handling, blir reglene det primare og mél-
settingen kommer i bakgrunnen for det enkelte
individ.

Underdirektor Karl Frimann Dahl holdt fore-
drag om Hovedlinjene i personalforvaltningen i
Staten.

Pr 1. juli 1954 var det i statstjenesten i alt
sysselsatt 124 190 personer, hvorav 86 990 var
regulativlennet og 37 200 overenskomstlennet. Den
tallmessig storste etat er Statsbanene, hvor 19 347
er regulativiente og 7050 overenskomstlgnte. Veg-
vesenet hadde pr nevnte dato 726 regulativiente og
7134 overenskomstlente personer. Statens arlige
lennsutgifter er nd ca 1,5 milliard kroner.

Maélsettingen for Statens personalpolitikk ber
vere 4 skaffe en dyktig og kvalifisert tjeneste-
mannsstand, som trives med sitt arbeid og som bys
slike lgnns- og arbeidsvilkdr at de ser 'seg tjent
med a fortsette i Statens tjeneste. Dethar veert reist
tvil om Staten har fert en personaipolitikk som
dekker denne malsettingen. Personlig mente fore-
dragsholderen at Staten i det store og hele hadde
maktet oppgaven. Han redegjorde for gruppering
og utvelgning av arbeidstakere i Staten, hoved-
prinsippene ved ansettelse i statstjenesten og for
Statens lennspolitikk. Et hovedmdl for Statens
lennspolitilkk 'md vere at den gjennom sine len-
ninger 0g vilkdr forevrig er i stand til & konkur-
rere med det private naringsliv og de sterre kom-
muner om den best kvalifiserte arbeidskraft.

1. sekretcer Chr. Hartmann ga en orientering om
Personalforvaliningen i Oslo kommune, der det for
tiden er ansatt ca 12 000 regulativiente og ca 4000
timelgnte personer. Dertil kommer ca 5000 som er
lennet etter spesielle overenskomster beroende pa
arbeidets art.

Cand psychol. P. Bahnsen, Kebenhavn, holdt
foredrag om Personalvurdering og om Oppleering.

Formaélet med personalvurderingen er

1. & undersgke hvorledes en rekke vesentlige
arbeidsegenskaper er utviklet hos den ansatte, slik
at hans arbeid og utdannelse tilrettelegges under
hensyn til hans sterke og svake sider,

-2. & gi ledelsen et ‘helhetsinntrykk av de an-
sattes 'kvalifikasjoner sammenlignet med det gvrige
personalets,

3. & muliggjere et skjenn med hensyn til den
ansattes forutsetninger for avansement.

De forskjellige egenskaper ma vurderes uav-
hengig av hverandre, slik at man ikke pd grunnlag
av fremtredende egenskaper i en spesiell retning
fristes ‘til helt generelt & overvurdere vedkommen-
des kvalifikasjoner.

Foredraget ble supplert med en rekke eksempler
fra det praktiske liv.

Sekreter Odd Hoydahl gjennomgikk prinsippene
for Arbeidsvurdering.

«Systematisk arbeidsvurdering er en systematisk
metode for & bestemme forskjellige stillingers rela-
tive verdi.» NAr det gjelder plasering i lennsregu-

lativ er det 3 ‘hovedfaktorer som gar igjen:
1. Utdannelse.
2. Praksis.

3. Arbeidets art.

Man mé finne ut et bestemt forhold mellom disse
faktorer, og det star strid om ‘hvilke ber tillegges
storst vekt. Ved & fa et bestemt system nar det
gjelder disse vurderingspersmal, vil man f& mer
tillit til administrasjonen.

Etter & tha gjennomgatt de systemer som an-
vendes, uttalte foredragsholderen at han var av den
oppfatning at man ved en systematisk arbeids-
vurdering bl. a. kunne overvinne mange av de
vanskeligheter man kjemper med innenfor Statens
lennsregulativ.

Rasjonaliseringsdirektor Skare holdt foredrag
om Bedriftsekonomiske synspunkter pd offentlig
forvaltning.

Det er lettere 4 drive skonomisk i en bedrift som
har en inntektsside og en kostnadsside, enn det er
I de offentlige virksomheter, hvor man ikke har en
klar inntektsside. Innenfor de fleste virksomheter
i stat og kommune lar det seg imidlertid gjore a
finne et méal for ekonomisk kontroll av virksom-
heten. Grunnlaget er sammenligningen med til-
svarende virksomheter andre steder og sammen-
ligningsmulighetene fra periode til periode. Bak-
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grunnen for enhver disposisjon som inneholder
okonomisk forpliktelse eller ydelse, er en vurdering
av behovet.

Nér man snakker om indirekte nytte, er man til-
beyelig til & forkaste vanlig ekonomisk tankegang.
Man kan for eksempel hevde at en jernbane vil f&
sd stor betydning at den skal bygges uansett hva
den koster, og uansett om man kan nytte andre
kommunikasjonsmidler som kan dekke behovene
for langt mindre enn ‘hva jernbanen koster.

Nar det gjelder arbeidskraft og materialer er
forholdene i den offentlige virksomhet i det store
og hele analoge med den private. Man ligger
imidlertid ofte tilbake i den offentlige virksomhet,
ndr det gjelder kontroll med utnyttelse av arbeids-
kraften.

Nar det gjelder materialer er innkjepssiden, be-
holdninger og forbruk, verdi, prisutvekslingsten-
denser, manko m. v. viktige ekonomiske faktorer
i enhver gkonomisk virksomhet.

Man savner i den offentlige virksomhet ekono-
miske kontrollinstrumenter som er fullt effektive.
Ansvaret blir som regel pulverisert pa en lang rekke
ledd. En svakhet ved budsjettbehandlingen i stats-
administrasjonen er bl. a. atdet tar si lang tid —
som regel ca 1 d&r — fra budsjettforslagene settes
opp og til budsjetterminen begynner.

@konomifunksjonen i statsadministrasjonen er
ikke alltid tilfredsstillende dekket. Foredragshol-
deren nevnte DbIl. a. at ingenierer gjennom sin ut-
dannelse far svert lite grunnlag i bedriftsekonomi
og ekonomiske beregninger.

Av sarlig viktighet er det at de everste ledd,
som 'tar avgjerelsen i viktige ekonomiske spersmaél
for bedriften, folger ekonomiske prinsipper.

Det er ogsd av stor viktighet at virksomheten
selv far nyte godt av resultatene av sin ekonomiske
virksomhet. Nar det eksempelvis gjelder Stats-
banene, burde Staten si 'som sa at hvis jernbanen
klarer & redusere det budsjetterte underskudd, sa
skal den fd lov til & disponere ‘det den sparer til
modernisering, til forbedring innen jernbanen. P&
denne méite vil man straks komme over pd en annen
basis nar det gjelder & gjere jernbanens tjeneste-
menn mer kostnadsbevisste.

Etter det ndverende system har jernbanen selv
ingen nytte av oppnddd besparelse. Den forsvin-
ner i den store statskassen. Disse sporsmél ma
sees i sammenheng med & gi Statens virksomheter
en mest mulig fri stilling, hvorved man kan oppnd
mer gkonomisk drift.

Det samme emne ble behandlet av professor |.
Bache-Wiig og 1. sckreter Arne Hellum. Et for-

kortet referat av professor Bache-Wiigs foredrag
er inntatt i Teknisk Ukeblad nr 46, 1955. Profes-
soren ga ogsd uttrykk for enskeligheten av 4 gjore
erkelte offentlige etater til skonomisk selvstendig
arbeidende enheter, og tenkte i forste rekke pa
etater som jernbanen, postverket og telegrafverket.

Sekreteer Hellum var ogsa en tilthenger ‘av 4 gi
de offentlige bedrifter en friere gkonomisk stilling,
og uttalte bI. a. at ndr en behandler spersmalet om
offentlig virksomhet, er cet meget viktig ‘4 ha for
oye at en vesentlig del av ‘denne ikke kan tenkes
overfert til privat virksomhet. Han nevnte bl. a.
en rekke eksempler fra Oslo kommune, i hvis tje-
neste det for tiden er beskjeftiget 21 500 personer.

Nér det gjelder den offentlige forvaltning og de
offentlige virksomheter er det de folkevalgte orga-
ner som treffer de grunnleggende avgjorelser med
hensyn til mdlet for de ekonomiske forfeyninger,
pa samme mate som det er kjsperens holdning i et
marked som gir grunnlaget for privatekonomiske
spekulasjoner.  Bevilgningene viser pd samme
mate som markedsprisen hvor meget folket er villig
til & betale for de varer og tjenester som det offent-
lige skal yde. De folkevalgte gir i ‘bevilgnings-
beslutningene uttrykk for sin oppfatning av offent-
lige tiltaks nytte pd samme mate som den enkelte
person gjor det, nar han 'kjeper bred hos bakeren.

‘ Rasjonaliseringsdirektor Skare holdt ogsa fore-
drag om Rasjonalisering i statsforvaltningen.

Midlet er & gjore statsadministrasjonen s enkel,
effektiv og ekonomisk som mulig. En organisa-
sjon bestdr i samarbeid mellom mennesker. Det
er ledelsens plikt & arbeide for at organisasjonen
felger med i utvikiingen, slik at den blir sa formdls-
tjenlig som mulig.

Man ma fa tidsmessig maskinelt utstyr. Vanske-
lighetene ligger mer pa det menneskelige enn pa
det tekniske plan. Rasjonaliseringsoppgavene ma
hovedsakelig loses gjennom:

[. Den daglige administrasjon.

Kontakt med andre organisasjoner.
Systematiske oppleringstiltak.
Midlertidige komiteer og utvalg.

Faste komiteer og utvalg.
Forslagsordninger.

Utenforstdende konsulenter.

Faste stabsorganer og hjelpeavdelinger.

RE UGS BN

De okonomiske forutsetninger for 4 skaffe kvali-
fisert arbeidskraft ma sikres, og det ma budsjet-
teres med rasjonaliseringsformal for eye. .Man ma
sikre seg rddgivende organer og foreta behovs- og
prioritetsvurderinger.
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Man fikk under kurset utlevert utdrag av De-
sentraliseringskomiteens innstilling. Komiteen ut-
taler bl. a.:

«Den sentraliserte behandlingsmate bgr etter
komiteens oppfatning bare velges i de tilfelle hvor
det er strengt ngdvendig for at forvaltningen skal
kunne lgse oppgaven forsvarlig, eller hvor den inn-
bringer fordeler som er overveiende sammenlignet
med de skadevirkninger som oppstar.»

Og videre:

«En varig losning kan en ikke hape pd, med
mindre selve desentraliseringstanken kan inn-
arbeides slik at den desentraliserte forvaltning bdde
i og utenfor administrasjonen oppfattes som det
naturlige og primere.

Kan en komme dithen, vil risikoen for at forvalt-
ningen blir sentralisert i utrengsmal, ikke lenger
vare tilstede. Utviklingen her vil bero meget pa
hvordan Staten selv legger forholdene til rette pa
de forskjellige omrdder. | denne forbindelse vil
komiteen peke pa ordningen av kommunikasjonene.
En desentralisering av samferdselen ved at det
bygges ut flere sterre knutepunkter for trafikken,
opprettes tverrgdende forbindelser mellom de store

trafikkarer osv., vil i hgy grad vere egnet til a
trekke etter seg en desentralisering ogsa pd andre
felter. Det eor etter komiteens mening grunn til a
vie denne side av saken oppmerksomhet ogsa nar
ordningen av flytrafikken nd skal fastlegges. De
samme forhold gjer seg ogsd gjeldende for ord-
ningen av elektrisitetsforsyningen.»

Rasjonaliseringssjef i Oslo kommune Arne Erik-
sen holdt feredrag om Rasjonalisering i kommunen.

I drene 1949 og 1950 tok brannvesenet, renholds-
verket og skogvesenet initiativet til & komme i gang
med systematisk rasjonaliseringsarbeid, hvoretter
det ble opprettet en stilling som rasjonaliserings-
sjef for hele kommunen. Arbeidet har 'helt fra
starten av vert drevet under den forutsetning at
rasjonaliseringsfolkene skal veere radgivende. Det
er rddmennene og etatsjefene som har ansvaret for
at de respektive etater drives effektivt. Rasjonali-
seringsarbeid settes heller ilke i gang for det fore-
ligger en positiv anmodning herom fra vedkom-
mende etat. Det er en nedvendig forutsetning for
et godt resultat at bade ledelsen og de gvrige an-
satte er innstilt pad 4 effektivisere arbeidsmetodene.
Det velges kontaktmenn som blir innkalt til et kurs
i rasjonalisering. Over 100 tjenestemenn har na
vaert innkalt til rasjonaliseringskurs. Samtidig er
det i samarbeid med Kommunalskolen lagt opp
kurs med sikte pa effektiviseringsarbeid i de kom-
munale etater. [ alt har 3 4 400 funksjonarer og
arbeidere gjennomgétt slike kurs. Dessuten har
cdet veert holdt et stort antall kurs etter T.W.I.-

metoden. Resultatet av kursene er at rasjonalise-
ringen er glidd inn som et ledd i det daglige arbeid.

Rasjonaliseringssjefen thar til sin hjelp en han-
delshgyskolekandidat og en arbeidsstudieingenior.
Dessuten Dbrukes det ‘til konsulenthonorar ca
150 000 kroner pr ar, sdledes at 5 a 6 konsulenter
fra private firmaer er i arbeid aret rundt.

Blant de resultater som er oppnddd i Oslo kom-
mune kan nevnes at ved Lysverkene er ‘den totale
stab av ansatte redusert med vel 200 personer i de
siste 3 4r. Ved vegvesenet vil mekaniseringen av
gaterenholdet fore til en besparelse av 5 a 600 000
kroner pr ar. Ved omlegging av vedlikeholdsord-
ningen vil man spare 2 a 300 000 kroner pr ar.
Omilegging i brannvesenet vil bety en besparelse
pa ca 500 000 kroner pr dr. Ved fornuftig dispo-
nering nar det gjelder innkjop av kostbare kontor-
maskiner, er det de siste par 4r innspart 150 a
200000 kroner. Med ‘hensyn ‘til transport 0g an-
leggsvirksomhet er «et planlagt omfattende ar-
beidsstudier, hvorved man ogsa regner med &
oppnd resultater som vil medfeore ‘betydelige be-
sparelser.

Rasjonaliseringssjef Eriksen redegjorde ogsa for
Arbeidsstudier.

Man har 3 typer av arbeidsstudier:

1. Tapstidsstudier.
igjen for.)

2. Metodestudier.

3. Akkordstudier.

(Tid som vi ikke har noe

Arbeidsdagen kan deles i 3 deler:
1. Tapstid.
a) Nedvendig tapstid.
b) Unedvendig tapstid (klikk iledelsen).
2. Produksjonstid.
3. P. B. (personlig behov, normalt ca 5 %).

Under alle forhold skal den ungdvendige taps-
tid reduseres til det minst mulige.

For man setter i gang arbeidsstudier skal ar-
beiderne velge tillitsmenn, som blir orientert og
hvis medvirkning sikres ved planlagte arbeidsstu-
dier (arbeidsstudieavtaler).

Konsulent Tor Skdre holdt foredrag om Prosess-
analyseteknikk.

Prosessanalysens formél er tarbeidsforenkling.
En prosess er en serie handiinger, som knytter seg
til et objekt. Prosessanalysens oppgave er:

1. A studere den naverende arbeidsmate.

2. A undersgke hvorfor hver detalj.

3. A lage nye arbeidsmetoder.

4. A gjennomfgre nye arbeidsmetfoder.
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Man ma under analysen skrive ned hver detal]
og vare presis i beskrivelsen. Man ma ikke stole
pad annen hdands informasjoner. Man mé passe
pa at man far med alle nedvendige opplysninger
etter spersmalsrekken: Hva? Hvorledes? Hvem?
Hvor? Nar? Deretter kommer Hvorfor? til hver
detalj.

Hva er formalet, kan detaljen sleyfes?

Kan en forenkle, kombinere?

Ber en annen utfere detaljene?

Bor detaljene utferes et annet sted?

Bor en endre tidspunkt og rekkefelge?

Man ma ikke la seg influere av andres meninger
og oppfatninger, men finne fakta. N&r man er
kommet frem til nye ideer, skal man velge de beste
av dem og lage nye arbeidsméter. For disse ber
det tegnes prosesskjema.

Konsulent Skdre holdt ogsa foredrag om Ar-
beidsfordelingsanalyse.

Man ma serge for at ikke en har for meget &
gjore og en annen for lite. Arbeidet ma fordeles
jevnt over arbeidstiden, og man ma unnga topp-
belastning.

Konsulent Annar Fengsrud holdt foredrag om
Arbeidsmalinger.

[ serlig grad gjelder «ette tidsstudier for de
enkelte operasjoner. Ogsa nar det gjelder kontor-
arbeid er det mange operasjoner som 'kan under-
kastes tidsstudier, eksempelvis maskinskrivning.
Med hensyn til utarbeidelse av brever til maskin-
skrivning er det ved undersekelser pavist at bruk
av diktermaskin er den ekonomisk fordelaktigste.
Stenografering krever to menneskers tid, mens dik-
termaskinen behandles uten assistanse. Ved tids-
studier gjeres bruk av skjemaer, hvor medgatt tid
feres for alle operasjoner. Alt rutinearbeid kan
underkastes arbeidsmdlinger, derimot ikke admi-
nistrativt arbeid og forskningsarbeid. Ved kvalifi-
sert arbeid forevrig er mdlingene mer eller mindre
usikre.

Byradirektor Gunnar Wijkmann holdt foredrag
om Exempel pd organisationsundersékningar inom
den svenska Statsférvaltningen, og redegjorde for
en rekke ‘av de resultater man der var kommet til.
Etter & ha gjennomgatt planlegging av sterre ar-
beidsoppgaver, redegjorde foredragsholderen for
arbeidsmetodeproblemer og problemer ved utnyt-
telse av arbeidskraften, samt utdannelsessporsmal.
Nér det gjelder arbeidsmetoder, ma man bl. a. veere
pa vakt mot unedige dobbeltarbeider, overdreven
sikkerhet, darlig kontakt og samordning, samt dar-
lig utnyttelse av kontortekniske hjelpemidler. Med

Tensyn til utnyttelse av arbeidskraften ma det leg-
ges stor vekt pa at personalet blir utnytfet etter
kvalifikasjoner.

Beslutningsmyndighet ma av ledelsen delegeres
til andre funksjonarer i den utstrekning det er
mulig og forsvarlig. Man mé sgke 4 unnga lange
tapstider. Ved undersgkelsen i en bedrift, hvor
man ikke fikk arbeidet til & g& som det burde, ble
det pdvist ‘at den tid som gikk med til personlige
behov (P. B.) og som normalt ber ligge pa ca
5 9%, var mellom 30 og 40 % av arbeidstiden. Det
er klart at dette skyldtes klikk i ledelsen.

Disponent Rolf Stranger holdt foredrag om
Kultur og PDkonomi, og understreket herunder hvil-
ken betydning 'det har at de kulturelle oppgaver ble
lgst parallelt med de praktiske. Foredragsholderen
ga ogsd en oversikt over Oslo kommunes bevilg-
ninger til kulturelle formal. Som kommunens re-
presentant ga han ogsd uttrykk for sin positive
innstilling, nar det gjaldt 'betydningen av et slikt
kurs som var iverksatt pd Voss, og hvis virkninger
burde felges opp ved senere sammenkomst av
deltagerne.

*

Kursets 30 deltagere ble inndelt 1 3 grupper. 1|
titknytning til foredragene ffikk gruppene oppgaver
til utredning og besvarelse. Alle 3 grupper fikk
da samme oppgaver. De to viktigste var «Saks-
behandling» og «Delegering av ansvar og myndig-
hets. Den ferste omfattet bl. a. kartlegging av de
ndvarende metoder for saksbehandling i den
offentlige forvaltning, og dreftelse av mulighetene
for & gjennomfere forbedringer. Den annen opp-
gave om delegering av ansvar og myndighet inn-
tok en bred plass bade i gruppearbeidet og i ple-
numsdiskusjonen. Det ble fra alle hold sterkt pre-
sisert at en effektiv administrasjon er betinget av
at delegering finner sted i sterst mulig utstrekning.
Det er nodvendig & avlaste lederen for alt arbeid
som kan utferes av andre, slik at han 'selv kan ofre
seg for rene administrative oppgaver. Ved delege-
ring oppndr man samtidig sterre trivsel, interesse
og arbeidsglede hos dem som myndigheten blir
delegert til. Ved at det blir feerre ledd oppnér
man o0gsa hurtigere saksbehandling.

Under 'kurset ble det bl. a. ved hjelp av film
gitt eksempler pd knirk i administrasjon og orga-
nisasjon, hvoretter de enkelte tilfelle ble tatt opp til
dreftelse med henblikk pa & finne arsakene til de
friksjoner som var oppstatt.

Man fikk ogsa feling med de sdkalte paneldisku-
sjoner (am. Panel discussion), hvor to eller flere
personer diskuterer et pd forhdnd bestemt emne.
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Det ble foretatt ekskursjoner til A/S Dale Fa-
brikker, A/S Bergens Mek. Verksted og Norsk Kol-
lektiv Pensjonskasse, Bergen, hvor man pé alle tre
steder fikk et innblikk i tidsmessige administra-
sjonsmetoder.

Den siste gruppeoppgave gjaldt oppsummering
av de 'konklusjoner man gjennom foredrag, disku-
sjoner og gruppearbeid var kommet til med hensyn
til effektivisering av organisasjon og arbeidsmeto-
der. Det fremgikk av besvarelsene at kurser av
denne art var sardeles nyttige og at det for den

offentlige administrasjon vil vare av den sterste be-
tydning — ekonomisk og 'sosialt — at det blir lagt
storre vekt pa ‘a4 nyttiggjere seg de resultater som
den moderne samfunnsforskning er nadd frem til.
Kurset ble ledet av et kollegium Dbestdende av
rasjonaliseringsdirekter Skare, underdirekter Gun-
nar Germeten, rasjonaliseringssjef Arne Eriksen,
konsulent Ola Bonnevie, konsulent Tor Skire, og
bestyrer for Oslo kommunalskole, Gunnar Nielsen.
De fortjener alle den stgrste honner for plan-
leggingen og gjennomfgringen -av kurset.

Beslutninger pa den
kongress

(Forts. fra N. V. nr. 12 1956, s. 210)
Avsnitt 1 og 2 i fellesskap.

Sporsmd 6: Veger i tettbygde strok og trafikk
i byer.

Hovedrapporter: Sedat Mangiliborii (direkter
for trafikkavdelingen, Ankara).

a) Generelt.

1. — De fremgangsmater som skal brukes ved
behandlingen av trafikken i byer ber baseres pa
langsiktig utarbeidede planer.

Ved studier angdende trafikk md en ta hensyn
til den antatte, fremtidige trafikkmengde.

Ved disse undersgkelser bgr vegbredden bereg-
nes pd grunnlag av omtrent 3 m for hvert kjore-
spor.

2. — Folgende konklusjoner er ment som gene-
relle retningslinjer. De dimensjoner og tall som er
gitt representerer et rimelig maksimum og mini-
mum, men ma endres etter de spesielle forhold.

3. — Stigningene ma ikke overstige 10 % og
ikke vaere under 0,5 %.
4. — Vegbanens overhgyde i midten bor i almin-

nelighet vaere:
Jevn makadam veg 15, av kjorebanebredden.
Overflatebehandlet veg /g0 av kjorebanebredden.
Gatesteindekke 1/s5; av kjorebanebredden.
Asfaltdekke 1/, av kjerebanebredden.

[ byer som har et godt gaterenhold og kloakk-
system, kan disse tallene reduseres endel.

Nér jevn overflate blir brukt helt ut pa sidene
kan skrdningen reduseres til mindre enn 2 %.

internasjonale veg-

DK 061.3 : 625.7 (100) (56) «1955>

5. — P4a grunn av det uheldige i 4 ha alle slags
ror og ledninger i undergrunnen, ma plasering av
disse unngds under kjgrebanen. Selv om dette
bare bestemmes for telefon, elektrisitet, gass og
vannledninger, ber fortau ‘ha en minimum bredde
pd 3,5 m. Hvis en planter trer, ber fortau gis en
tilleggsbredde pd 2 m.

Resultatet av dette blir at minste bredde ved en
fremtidig veg ber vare 3,5 m ffor fortau, 8 m for
kjerebane, eller en total bredde pa 15 m.

6. — Oppmerksomheten bor henledes pé valg av
dekker i bygater. Hovedpunktene som ber over-
veies er fglgende:

a) Stadig pakjenning ved bremsing og akselera-
sjon resulterer i en viss utmattelse av dekket.

b) Kjeretey med faste stoppesteder etterlater
seg spill av olje og brennstoff som kan fordrsake
skader i enkelte dekker.

¢) Maskiner med roterende koster for rengjoring
kan fordrsake betydelig slitasje.

d) Spredning av salt for & pdskynde sngsmelt-
ing kan gjore skade pd enkelte dekker.

e) Anlgpsvann som inneholder avfallsstoffer kan
virke gdeleggende pa enkelte dekker.

) I visse distrikter ber den type dekker som an-
vendes ha gode lyddempende egenskaper.

7. — 1 en gate med trikkeskinner anbefales det
brukt bruleggingsstein 'med mortel fuger.

8. — For belagt fortau ma tverrfallet vare
minst 2 %.
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b) Parkering og parkeringsplasser.

1. — Rimelige parkeringsmuligheter ma skaffes
i byer med stor trafikkmengde. Forst og fremst
burde offentlige eller private parkeringsplasser fjer-
nes fra gaten, slik at gaten er fri for parkering.
Midlertidig parkering ber anvises tillatt:

a) P& veger, hvor bredden er sterre enn trafik-
ken virkelig krever.

b) Ved anlegg av parkeringsfelter pd fortau
med brede hovedveger og

c) ved & bruke dpne arealer og ubenyttet grunn
langs vegen for alminnelig parkering av lang eller
kort varighet ber felgende muligheter overveies:

d) A overdekke jernbaneskjeringer.

e) A reservere plasser utenfor de sterkest tra-
fikerte strok.

f) A nyttegjore seg elvebredder.

2. — Byplaner ber omfatte undergrunns parke-
ringsplasser, i enkelte tilfelle under bygninger, men
vanligvis under dpne plasser mellom bygningene.

3. — Nar en ny gate planlegges, ber en helt fra
begynnelsen av forutsette tilfredsstillende parke-
ringsplasser. De planleggende myndigheter ber
vanligvis kreve at nye bygg skal bidra til lesning av
parkeringsproblem ved & fa istand en ordning innen
sitt omrade.

Med henblikk pa dette ber det undersekes hvilke
parkeringskrav som mad stilles til bygninger etter
deres type og sterrelse. En ber ta hensyn til det
skte behov for parkeringsplasser i fremtiden.

4. — Det er onskelig at det f. eks. ved jernbane-
stasjoner skaffes parkeringsplasser for busser og
drosjer.

5. — Ensidig parkering i forskjellig tidsperioder
kan nyttes pd gjennomgangsveger som har mindre
enn 4 kjorespor.

6. — Onsket om a kunne parkere ner bestem-
melsesstedet er forstdelig. Det viser igjen at valg
av omrade til parkeringsplass ber gjeres meget
neye.

7. — Restriksjoner angdende parkering inkl.
tidsbegrensninger og forbud, bor gjennomfores i
sentrale bydeler hvor trafilcken korker seg.

8. — Det foresl3ds at tidsmaéler brukes for &
gjennomfere tidsbegrensning pa autoriserte parke-
ringsplasser i sentrale forretningsstrok.

c) Utforming av vegkryss og deres utstyr.

1. — For en gdr i gang med & planlegge et
vegkryss for & unnga en flaskehals ber det foretas
en analyse for & tfastsld trafikken i hver kjereret-

ning og hvert kjerespor, forholdet mellom de for-
skjellige slags kjoretoyer, antall biler som svinger
til venstre (motsatt i land med venstrekjering),
antall gdende, antall ulykker, vegkryssets plasering
og den fremtidige reguleringsplan.

2. — Folgende bor tas i betraktning ved ut-
bedring av vegkryss med stor trafikk:

a) Ekstra brede kjerebaner ber anlegges i en
avstand av 50 m fra vegkrysset.

b) Plasering av bygninger naer vegkrysset ber
begrenses for 4 skaffe god oversikt.

c¢) En ber forby parkering ved innkjersel til
kryss og overganger for gdende.

d) Beliggenhet av bussholdeplasser ber stude-
res neye.

e) Tilstrekkelig plass ber skaffes for trafikk som
skal svinge til venstre (motsatt i land med venstre-
kjering) ved hjelp av ayer.

f) Fortaukantestein ber anbringes slik at en bil
kan Ta svingt til heyre (motsatt i land med venstre-
kjering) i den bane som er bestemt ved trafikk-
regulering.

g) Gjennomgangstrafikk ber henvises til om-
kjeringsveger.

3. — Bredden péd en bussholdeplass («draw
in») ber vere 3 m for ikke a begrense den effek-
tive bredde pa kjorebanen.

Bussholdeplasser ber fastlegges i forhold til an-
tall ruter og deres hyppighet.

4. — Kjoretoyers svingradius ber tas i betrakt-
nin ved planlegging av fortaus utforming i veg-
kryss.

5. — Uheldig eller gal beliggenhet av bensin-
stasjoner er sjenerende for trafikken og reduserer
vegens kapasitet, og deres beliggenhet ber derfor
velges med stor omhu.

6. — Syklistene er ofte den sterste hindring i
trafikkflyten, og de ber tas thensyn til ved plan-
legging av vegkryss. Sykkelstier anbefales anlagt
i omrader hvor denne trafikk er spesielt stor.

7. — Anlegg av rundkjeringer anbefales bare
ndr:

a) Det er stor trafikk pd de konvergerende
veger.

b) Den sentrale del har en tilstrekkelig dia-
meter.

c) Kjoeretoyenes fart i rundkjeringen er temme-
lig lik.

d) Bredden i rundkieringen er sterst mulig.

e) Det er god oversikt fra innkjeringene.
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8. — Planfrie kryss er nedvendige hvis man
fullstendig skal unngd korking i trafikken. Men
pa grunn av de hgye omkostninger ‘krever anlegg
av kryss i forskjellig plan at en er sikker pa den
effektive nytte nd og i fremtiden.

9. — En hovedbetingelse ved trafikksignaler er
at de er godt synlige, og en 'detaljert plan for
deres plasering og lysvirkning er derfor nedvendig.

10. — For ‘& hindre solstrdlene fra 4 skinne
direkte pa signallysene md disse utstyres med til-
strekkelig store skjermer. For & hindre blending i
merke kan det bli tale om delvis & bruke et system
som reduserer stremmens spenning.

11. — Baksiden av trafikksignalene ber vare
morke ved kryss, hvis en vil unngd for mange
start i utide.

12. — Hvis kryssene er ganske nar hverandre
bor signalene koordineres, for & bedre trafikkav-
viklingen.

13. — Smidigheten ved et system som er tra-
fikkstyrt gjor at det kan 4 fullgod anvendelse pé

.mange typer vegkryss, og for all slags trafikk med
et minimum av stans og samtidig gi trygg kjering.

Et delvis trafikkstyrt system kan ogsd brukes,
men da bare med detektorer péd sidevegen. Denne
idé kan likeledes anvendes for 4 stanse kjore-
trafikken pd andre steder enn i et kryss mens ga-
ende krysser vegen.

14. — Bade tidsinnstilte bg trafikkstyrte sig-
naler kan koordineres sdvel i det enkleste tilfelle
mellom to tilstotende kryss som i et system som
dekker mange kryss.

15. — Sterste kapasitet i et kryss med trafikk-
signal oppnds nar antall faser er minimum, det vil
si to. Lysperioden avhenger av kryssets beliggen-
het og trafikktettheten, men den totale periode er
omtrent 45—70 sekunder for to-faset signalsystem.

Vanligvis burde apparatene automatisk kunne
regulere den totale lengde av en lysperiode etter
forskjellige tider pd dagen.

16. — Overgangslys (gult) ber anvendes. Den
gule lysperiode bar vare konstant, og ogsd vare
den samme for alle apparater. For & fa krysset
klart er det viktig at det gronne lyset i en veg ikke
faller helt sammen med redt, som stopper trafik-
ken pa sidevegen. Bare «redt perioden» varer van-
ligvis 1 sekund, men kan gkes hvis nedvendig.

17. — Det finnes mange forskjellige kombina-
sjoner av signallys. En standardisering av alle
disse ville sikkert vere et fremskritt som ville fa
betydning for alle. Denne standardisering burde
ilkke bare angd det enkelte land, men gjores inter-
nasjonalt.

SRS\ i 1YL

18. — Belysning av trafikkskilt ber foregd fra
lamper som belyser hele skiltet.

19. — Markering av kjorebanen ber brukes ved

innkjering til kryss, sarlig slike med signallys, for
a lede kjoreren inn i den bane som er mest riktig
for viderekjoring. Den oppmerking for géende
som -gdr under navnet «Zebra» ber'ha spesielt skilt
for rett til veg.

Annen oppmerking péd vegbanen for gdende og
andre skilt for overganger ber skille seg ut fra de
som krever stopp.

20. — Antall av signaler, skilter og oppmerk-
inger bor vare et minimum.
21. — Gangstier bor anlegges i kryss. Under-

ganger ber bygges pa steder hvor trafikk av bade
motorkjeretoyer og fotgjengere er meget stor. Sig-
nallys for gdende utenom kryss er bare tilrddelig
nar gangtrafikken er stor hele dagen.

22. — Sa snart en kjorebane far en viss bredde,
ca 14 m eller mer, vil en trafikkey vere til stor

hjelp for de gdende som krysser gaten, og i en viss

grad oke deres sikkerhet.

d) Sporvegsskinner i tettbebyggelse.

1. — Ulemper som felge av sporveger kan ho-
vedsakelig tilskrives deres stivhet i trafikken. I
enkelte land er det nd en tydelig tendens til ned-
legging av sporveger. lkke desto mindre blir nye
skinner lagt i andre land. En gjennomgdende
studie og undersakelser av dette problem er ned-
vendig, og emnet burde bli mer diskutert pd neste
kongress.

2. — Mens den ndvarende tendens gar i retning
av 4 foretrekke kjoretoy pd gummiringer fremfor
skinner, m4 sistnevntes betydning ikke overses.

3. — Det er ikke alltid mulig & f& fjernet skin-
nene nér et trikkespor nedlegges. Skinner som blir
liggende igjen er en kilde til fare, spesielt for syk-
lister. Sporene ber fylles enten med singel og be-
handles nied asfaltemulsjon eller fylles med asfal-
tert singel fra blandemaskin.

4. — En burde kunne reparere skinner uten 3
bryte opp gaten.
5. — Hvis det er nedvendig 4 skjelne mellom

offentlig og privat transport, ber ferstnevnte bli
foretrukket.

e) Forsegling og drenering av kjerebanen.

I. — Siden vann har slik edeleggende virkning
pé undergrunnen, deformerer fundamentet og ede-
legger selve dekkene, Dor en hindre vannet i &
trenge inn i underlaget og lede det bort sd hurtig
som mulig. Rask bortledning av regnvann fra
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bygater oppnds ved a tilpasse lengdeprofilet, ut-
forme tverrprofilet med passende fall i forhold til
den type Dbelegning som nyttes, og skaffe avlep
pa bestemte steder i passende avstand.

2. — P4 steder hvor det er svakt fall i lengde-
retninger, kan det vere riktig a bruke spesielle
sorter kantstein. Pa brede veger med sterkt fall
kan det vare en fordel a bruke 'den spesielle
«Nery»-type avlep som trekker til seg overflate-
vannet.

Det synes umulig a lede vann bort hvor en har et
fall mindre enn 3 mm pr m, med dette fall bor
slukene ikke ha mer enn 50 m avstand.

3. — Kantsteinene ber vare av kalkstein eller
granitt, og gd vanligvis 10 til 15 cm heyere enn
vannet i rennesteinen.

4. — Gatesluk ma plaseres pa passende steder
for & lede overflatevannet til kloakksystemet. Kum-
mer bor legges ved alle kryss, pa steder hvor kloak-
ken forandrer retning, sterrelse eller fall og pa rette
strekninger i ikke storre avstand enn 60 m mellom
2 etterfelgende kummer.

5. — Slitebanen selv er vanligvis vanntett, spe-
sielt der hvor dekket er av asfalt eller betong.
6. — Det bor finnes en bedre méate for & hindre

overflatevann fra & trenge ned mellom skinner og
kjorebaners dekke. Den mellomliggende fuge ber
utvides fra 15 til 50 mm og fylles med en passende
masse.

7. — For & kunne senke grunnvannstanden og
lede bort regnvann ber en bruke drensror.
8. — Graving av grefter ber unngds s mye som

mulig ved a ta felgende forholdsregler:

a) Det ber istandbringes en plan for gatearbei-
der og reparasjoner, og planen ber sendes til ved-
kommende myndigheter.

b) Nekte andre & grave grefter pa veger hvor
dekket er fornyet i lepet av de siste 5 ar, medmindre
det er strengt nedvendig.

c) Anbringe ved vegens anlegg et tilstrekkelig
antall rer med passende dimensjoner for kloakk-
ledning, spesielt ved kryss.

f) Randbebyggelse.

Dette er et problem som de fleste europeiske
land nd diskuterer og forseker & lgse. Vi finner
imidlertid at spersmalet ber overlates til neste kon-
gress, slik at det kan bli viet mer tid og oppmerk-

sonrhet.

Den nye bydelen Hogdalen i Stockholm blir Sveriges
forste «bilby». Hver annen familie far garasjeplass.
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Dgdsfall

Overingenior John 3eyer avgikk ved deden den 27. desember
1956 vel 83 ar gammel.

Meyer var fedt i Drammen. Etter eksamen ved T.T.L. 1
1893 og studieopphold ved den tekniske hoeyskole i Ziirich, ble

han ansatt i vegvesenet. Han
1 begynte sitt arbeid i Nord-
land fylke. Tjenestegjorde
deretter ved Vegdirektoratet
og ble i 1896 assistentingenior
i Finnmark fylke. I 1900 ble
han ansatt i Akershus, hvor
han i 1904 ble avdelingsinge-
nier. Fra 1925 til oppnadd
aldersgrense i 1941, var han
overingenior og sjef for veg-
vesenet i Nordland fylke.

Det var et langt og virksomt
liv i vegvesenets tjeneste over-
ingenier Meyer avsluttet i
1941. 48 ars virksomhet i sam-
me etat har satt mange og
varige merker og da ikke
minst i Nordland fylke, hvor
oppgavene har vert bade store
og mange. Det vil foere for langt her & nevne alle de arbeider
som ble utfert under lans ledelse. Dog skal nevnes at et av de
viktigste vegprosjekter som Norge har hatt — Nord-Norgevegen
— ble ferdigbygd i Meyers vegsjeftid.

Overingenior Meyer viste i sitt arbeid alltid stor interesse
for vegvesenets ve og vel. Han var dertil et rettlinjet og godt
menneske som :alle kolleger satte stor pris pa og han vil bli
savnet og husket av alle som har hatt den glede & samarbeide
med ham.

Overingenior Meyer
Kongens fortjenstmedalje i gull.

var for sitt virke i vegvesenet tildelt
H. W, P.

Ny vegsjef i Nordland fylke

ansatt naverende avdelings-
vegsjef i

Samferdselsdepartementet har
ingenior i Telemark fylke, Sigurd Waage, som ny
Nordland fylke fra 1. juli 1957 & regne.

Avdelingsingenior Waage er fodt i 1907 og er uteksaminert
bygningsingenior fra N. T. H.
i 1931.

Etter endt utdannelse tje-
nestgjorde han i vegvesenet og
ved NSB, og siden 1934 har
Waage vert knyttet til veg-
vesenet og senere som avde-
lingsingenior i forskjellige
fylker, senest i Telemark.

Med den allsidige erfaring
som vegsjef Waage har fra
sin tjenestegjoring i vegvese-
net, meoter han godt rustet
tit & lose de oppgaver som
matte by seg i Nordland.
Fylkets kommunikasjonsvesen
er for tiden i sekelyset, bl. a.
niir det gjelder omlegging av
trafikken fra sje- til land-
transport. og de problemer
som melder seg i denne for-
bindelse, vil sikkert by pa interessante oppgaver for den nye
vegsjel.

Vi gratulerer med utnevningen.

Personalia
Fortjent utmerkelse for vegsjef Arne Nilsen.

I'or sin fortjeneste av norsk kommunikasjonsvesen er veg-
sjef, slortingsmann Arne Nilsen i Den Kongelige Norske St
Olavs Ordens kapitel utnevnt til ridder av 1. kL



Ansettelse i vegvesenet.

Som fullmektig II i Vegdirektoratet er ansatt fglgende: Jan
Andrén, Gunvor Fjelde, Ove Fjeldaas, Gerd Myhre, Thorbjerg
Pedersen.

Som assistent I samme sted er ansatt Leif Kjennerud,

Som sekretar I i Vegdirektoratet er ansatt Torgils S. Jensen.

Som avdelingsingenier II i
Rolf Nybery.

Som tekn. I i Sogn og Fjordane ble hgsten 1954 ansatt Martin
Johansen. Ved en forglemmelse er dette ikke tidligere blitt
inntatt i N. V.

Sogn og Fjordane er ansatt

Litteratur

Orientering om nye metoder for grofte-, tomfe- og
skjeringssprengninger. Fjellsprengningsutvalget, Norges
Teknisk-Naturvitenskapelige Forskningsrad, Oslo 1956.
26 sider med 28 illustr. Pris kr 5,—. Faes ved henven-
delse til Norges Teknisk-Naturvitenskapelige Forsknings-
rad, Jernbanetorget 2 VI, Oslo.

Fjellsprengningsutvalget har, i samarbeid med Norske
Kommunale Ingenierveseners Forening utgitt ovennevnte
lille brosjyre. Denne orientering er en samlet fremstilling
av de nyere metoder for grofte- og skjeringssprengning
som, til tross for at de har vert i bruk i noen tid, likevel
er lite kjent og utnyttet mange steder.

Fjellsprengningsutvalget'har tidligere utgitt:

Publ. nr 1 — Veiledning i prosjektering og drifts-
kontroll av trykkluftanlegg for grube- og anleggsvirk-
somhet. Kr 7,—.

Publ. nr 2 — Ventilasjonsanlegg for tunneler. Kr 7,—.

Publ. nr 3 — Utstyr og materiell for anleggsarbeider i
fjell. Type og leveranderfortegnelse. Kr 7,—.

Medd. nr 1 — Om skrapelasting. Kr 2,—.

Dansk Vejtidsskrift nr 10, 1956.

Innhold: Vejlovsforslagets ekspropriationsbestemmelser.
Sidehaeldning i kurv2r. — Frostskader og hjultryk. — Nye
beger. — Rettelse. — Kursus. — Oversigt over fordelingen af
motorafgifter m. m.

Danslk Vejtidsslkrift nr 11, 1956.
Innhold: -Ohio Turnpike m. m. — Tzllende og talende stene
ved vej og sti.

Dansk Vejtidsskrift nr 12, 1956.

Innhold: Nogle amerikanske vejproblemer set med danske
@jne. — Omkerselsve] med forskjellige herelag. — Amtsvej-
inspekter Skovby Nielsen.

Svenska Vigféreningens Tidskrift nr 8, 1956.

Innhold: Att komma wr ett nodlige. — Vig- och vattens
dslcanden 1957/68 av byradirektor A. Hogberg. — Vad hinder
med Steckholm? av civilingenjer Xarl Nordgard. — Fdrre
trafilcolycker genom biittre trafilcledsmarkering av civilingenjor
T. Wijkstrom. — Intryck av trafiken i New York av civil-
ingenjir B. v. Matern. — Frdn departement och verlk. — Ur
faclkpressen,

Svenska Vigforeningens Tidskrift nr 9, 1956.

Innhold: Pd amerilanske végar. — Overrevisorernas berit-
telse. Referat av hyrichef Eolger Ahreson. — Grundliggande
om  gatw- och wvéykorsmingars Ilapacitet av sivilingenjor T.
Grahn. — Twrapiles i USA av civilingenjir Arnold Torell. —
Viigarbetarlémerna 1955 av amanuens Ulf Harder. — Sdicerheten
och wvdgfaltorn av civilingenjor Bengt v. Matern. — 2'rafile-
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teknik — en ny vetenskap av direktér N, Ahlgren. — Riittsfall,
refererade av kansliridet C.-A. v. Schéele. — Frdn departement
och verk. — IRF-nytt. — Ur fackpressen.

.

Svenska Vigforeninyens Tidskrift nr 10, 1956.

Innhold: Swikna léften. — Var skall bilen std? av direktor
Nils Ahlgren. — Betongvigar och wvintersalt av docent S. G.
Bergstrom. — Olycksfrekvensen vid mittskiljeremsor av civil-
ingenjor T. Grahn. — 7Trétthetsfaktorn och trefikkolyckorna
av kanslichef H. Hansson. — Vdgsektionen i skdrning av trdd-
gardsarkitekt H. Segerros. Internationell konferens om
stadstrafikleder av Zatuinspektér Gosta Gejpel. — Boknytt:
Rilismen i Sverige. — Frdn riksdagen. — Frdn departement
och verk. — Foéreningsmeddelanden: Protest mot omséttnings-
skatt. — Ur fackpressen.

Nummererte rundskriv 1956

Nr 14. 10. august 1956 til fylkesmenn og vegsjefer ang. lenns-
og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Revisjon av over-
enskomsten av 12. juli 1954.

Nr 15. 31. august 1956 tii fylk2smenn og vegsjefer ang.
lgnns- og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Ny over-
enskomst av 6. juli 1956.

Nr 16. 31. august 1956 til vegsjefene ang. trafikktellinger.
Nr 17. 25. september 1956 til vegsjefene ang. lenns- og ar-
beidsvilkdr ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomsten av

6. juli 1956. Protokolltilfersel til § 7.

Nr 18. 26. oktober 1956 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
midlertidige tjenestemenn og oppsigelsesfristen.

S. Nr 38 M. 4. juli 1956 til fylkesmenn, skattefogder, skatte-
inspektgrer, landbrukssjefer, landbruksselskaper, jordstyrer.
politimestre og lensmenn. Vegsjefer, samferdselskonsulenter
og Statens bilsakkyndige ang. fritaking for avgift av bensin
til jordbrukstraktorer m. v.

S. Nr 39 M. 4. juli 1956 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, skattefogder, lensmenn, samferdselskonsulenter og
Statens bhilsakkyndige ang. vegavgifter og tilleggsavgift av
bensin.

Nr 40 M. 28. juli 1956 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjeretayer.

S. Nr 41 M. 30. juli 1956 til fylkesmenn,
Statens bilsakkyndige ang. fererkort for
ambulanser og brannvogner.

Nr 42 M. 3. august til Statens bilsakkyndige ang. traktor for
innkjering i jordbrukets driftsbygninger. Utvidet godkjen-
ning av gnistfanger for jordbrukstraktorer.

Nr 43 M. 28. august 195€ til Statens
totalvekt G.M.C. 450.

Nr 44 M. 29. august 1936 til fylkesmenn, politimestre, veg-
sjefer, samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang.
endringer i lov om motorvogner.

S Nr 45 M. 30. august 1956 til skattefogder og politimestre
ang. regler for oppkrevning og regnskapsfersel m. v. vedkom-
mende vegavgift og kontrollavgift av motorvogner.

S. Nr. 46 M. 31. augnust 1956 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
meslire, landbrukssjefer, landbruksselskaper. skattefogder, skat-
teinspektorer, lensmenn, jordstyrer, samferdselskonsulenter og
Statens bilsakkyndige ang. vegavgifter og tilleggsavgift Dit
bensin for budsjetterminen 1956/57.

S. Nr 47 M. 5. septamber 1956 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. ombygging av motorvogner. Omsetting av om-
bygde motorvogner mot kjspetillatelse

Nr 48 M. 11. september 1956 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. ombygging av motorvogner. Ombygging
Fiat 600 Multipla.

Nr 49 M. 13. september 1956 til Statens bilsakkyndige ang.
traktor for innkjering i landbrukets driftshygninger.

Nr 50 M. 18. septeinber 1956 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Opel Olympia type 15.

politimestre og
forere av militere

bilsakkyndige ang.

ey
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