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Nummererte rundskriv 1956 

Nr 14. 10. august 1956 til fylkesmenn og vegsjefer ang. lønns­
og arbeidsvilkår ved statens vegarbeidsdrift. Revisjon av over­
enskomsten av 12. juli 1954. 

Nr 15. 31. august 1956 til fylkesmenn og vegsjefer ang. 
lønns- og arbeidsvilkår ,·ed statens vegarbeidsdrift. Ny over­
enskomst av 6. juli 1950. 

Nr 16. 31. august 1956 til vegsjefene ang. trafikktellinger. 
Nr 17. 25. september 1956 til vegsjefene ang. lønns- og ar­

beidsvilkår ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomsten av 
6. juli 1956. Protokolltilførsel til § 7. 

Nr 18. 26. oktober 1956 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. 
midlertidige tjenestemenn og oppsigelsesfristen. 

Nr 19. 13. november 1956 til vegsjefene ang. lønns- og 
arbeidsvilkår ved Statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 4, 
punkt 8: Ansiennitetstillegg. 

Nr 20. 7. desember 1956 til vegsjefene ang. lønns- og arbeids­
vilkår ved Statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 16: 
Oppsigelse. Nytt skjema for oppsigelse (nr 171). 

Nr 21. 13. desember 1956 til vegsjefene ang, utlønning over 
postgiro. 

Nr 22. 14. desember 1956 til fylkesmenn og vegsjefer ang. 
sikring av jernbanens planoverganger med automatiske veg­
signal- og vegbomanlegg. Spørsmål om anvendelse av halv­
bommer og om å sløyfe gitter ved bomanlegg. 

S. Nr 38 M. 4. juli 1956 til fylkesmenn, skattefogder, skatte­
inspektører, landbrukssjefer, landbruksselskaper, jordstyrer, 
politimestre og lensmenn. Vegsjefer, samferdselskonsulenter 
og Statens bilsakkyndige ang. fritaking for avgift av bensin 
til jordbrukstraktorer m. v. 

S. Nr 39 M. 4. juli 1956 til fylkesmenn, vegsjefer, politi­
mestre, skattefogder, lensmenn, samferdselskonsulenter og 
Statens bilsakkyndige ang. vegavgifter og tilleggsavgift av 
bensin. 

Nr 40 M. 28. juli 1956 til politimestre, vegsjefer og Statens 
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­
kjøretøyer. 

S. Nr 41 M. 30. juli 1956 til fylkesmenn, politimestre og 
Statens bilsakkyndige ang. førerkort for førere av militære 
ambulanser og branm·ogner. 

Nr 42 M. 3. august til Statens bilsakkyndige ang. traktor for 
innkjøring i jordbrukets driftsbygninger. Utvi,let godkjen­
ning av gnistfanger for jordbrukstraktorer. 

Nr 43 M. 28. august 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt G.M.C. 450. 

Nr 44 M. 29. august 1956 til fylkesmenn, politimestre, veg­
sjefer, samferdselskonsulenter· og Statens bilsakkyndige ang. 
endringe,· i lov om motorvogner. 

S Nr 45 M. 30. august 1956 til skattefogder og politimestre 
ang. regler for oppkrev11ing og regnskapsførsel m. v. vedkom­
mende vegavgift og kontrollavgift av motorvogner. 

S. Nr. 46 M. 31. augnst 1956 til fylkesmenn, vegsjefer, politi­
mestre, landbrukssjefer, landbrulcsselskaper, skattefogder, skat­
teinspektører, lensmenn, jordstyrer. samferdselslwnsulenter og 
Statens bilsakkyndige ang. vegavgifter og tilleggsavgift pa 
bensin for budsjetterminen 1956/57. 

S. Nr 47 M. 5. september 1956 til politimestre og Statens bil­
sakkyndige ang. ombygging av motorvogner. Omsetting av om­
bygde motorvogner mot kjøpetillatelse 

Nr 18 M. 11. september 1956 til politimestre og Statens bil­
salekyndige ang. ombygging av motorvogner. Ombygging av 
Fiat 600 Multipla. 

Nr 49 M. 13. september 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
traktor for innkjøring i landbrukets driftsbygninger. 

Nr· 50 M. 18. september 1956 Ul Statens bilsaJ,kyndige ang. 
totalvekt Opel Olympia type 15. 

Nr 61 M. 20. september 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt «Magirus - Deutz". 

Nr 62 M. 20. september 195(; til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt «Austiru. 

Nr 53 M. 21. september 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt «Philnomen», type Gran it 30 K. 

Nr u4· M. 27. <1eptcmbcr 1Dfi6 til Statens bilsukkynclige ang. 
totalvekt «M.A.N.» 100 L I. 

Si.de 
Nr 55 M. 29. september 1956 til politimestre, Statens bilsak­

kyndige og Statens Bilfordelingskontor i Oslo ang. friere om­
setning av lagerbiler (person- og varebiler) importert før 1. 

januar 1954. 

Nr 56 M. 29. september 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
bilfordeling. 

Nr 57 M. 6. oktober 1956 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt «Ford». 

Nr 58 M. 22. oktober 195(: til Statens 
total vekt «Bedford», type SB busschassis. 

Nr 59 M. 25. oktober 1956 til Statens 
totalvekt «Morris Commercial», modell J 2. 

Nr 60 M. 25. oktober 195€ til Statens 
total vekt Standard. 

bilsakkyndige ang. 

bilsakkyndige ang. 

bilsakkyndige ang. 

Nr 61 M. 26. oktober 1956 til politimestre og Statens bilsak­
kyndige ang. Trygve Owrens motortralle - «Motra» med 
207 cm3 motor. 

Nr 62 M. 29. oktober 1956 til Statens bilsakkyndige og Sta­
tens Bilfordelingskontor i Oslo ang. legitimasjon i forbindelse 
med at gitt tilsagnsbrev byttes inn mot kjøpetillatelse. 

Nr 63 M. 29. oktober 1956 til Statens Bilsakkyndige og Sta­
tens Bilfordelingskontor i Oslo ang. tilsagnsbre-v for kjøpe­
tillatelser til bevillingsinnehavere for drosje- eller hotellbil. 
Personbiler fra U.S.A. som ikke blir tatt ut av vedkommende 
innehaver av kjøpetillatelse. 

Nr 64 M. 2. novem':ler 1956 til vegsjefer og Statens bilsak­
kyndige ang. belastning av forhjulsringer på busser. 

Nr 65 M. 7. november 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt International. 

Nr 66 M. 19. november 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Mercedes Benz. 

;Nr 67 M. 19, november 1956 til Statens bilsakkyndige' ang. 
totalvekt «Tempo». 

Nr 68 M. 26. november 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Chevrolet. 

Nr 69 M. 5. desember 1956 til Rikets tollsteder ang. vekt­
oppgaver over automobil- og traktorgummi. 

Nr 70 M. 6. desember 1956 til politimestre og Statens bil­
sakkyndige ang. vektavgift av kombinerte rutebiler. 

Nr 71 M. 7. desember 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Steyr type 580 og 580 f. 

Nr 72 M. 18. desember 1956 til vegsjefer, politimestre, sam­
ferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. import av 
brukte biler til Jager, for salg mot kjøpetillatelse. 

Nr 73 M. 18. desember 195G til politimestre og Statens bil­
sakkyndige ang. kjøpetillatelse for person- og varevogner. 

Nr 74 M. 22. desember 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
registrering av personbiler. 

Nr 75 M. 27. desember 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
årsrapport og statistikk m. m. for 1956. 

Nr 76 M. 28. desember 1956 til vegsjefene ang. akeulykkene. 

Nummererte rundskr,iv 1957 

Nr 1. 14. januar 1957 til vegsjefene ang. luftfotografisk 
kartlegging. 

Nr 2. 21. januar 1957 til vegsjefene ang. grunnundersøkelse 
1957. 

Nr 3. 19. desember 1957 til vegsjefene ang. lønns- og ai:beids­
vilkår ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 4, 
punkt 7: Timelønn for verkstedarbeidere. 

Nr 4. 21. januar 1957 til vegsjefene ang. leid bil med sjåfør. 
Endringer av de alminnelige prisbestemmelser for transport 
med lastebil. 

Nr 5. 18. mars 1957 til vegsjefene ang, nye fo,·slo·ifter for 
levering og montering av stålkonstruksjoner til bruer for 
Statens vegvesen. 

Nr 6. 28. januar 1857 til vegsjefene ang. ervenelse av clyrlcet 
og dyrkbar jord til jordbruksmessig uproduktive formål. 

Nr 7. 21. januar 1957 til fylkesmenn. ,·egsjefer, politimestre, 
samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. endring 
i lov om vegvesenet. 

Nr 8. 25. mars 1957 til vegsjefene ang. asfaltering sommeren 
1957. Spann til innsending av bilurnenprøver. 

Nr 9. 25. april 1957 til vegsjefene ang. forebygging uv 
sprengningsulykker - politivedtektene. 



Side 

Nr 10. 14. mai 1957 til ,·egsjefene ang. reklameskilt ved Yeg 
gjennom tettbygd strøk. 

Nr 11. 15. juni 1957 til yegsjefene ang. oppmerking på kjøre­
banen. Foreløpige bestemmelser om oppmerkingens utførelse. 

Nr 12. 21. juni 1957 til vegsjefene ang. lønns- og arbeids­
vilkår ved sLc1.tcns vegarbeidsdrift. o,·erenskomstens § 4. 
punkt 5: Timelønn for sjåfører, maskinførere og høvelforere. 
Kjøretillegg. 

Nr 13. 5. juli 1957 til vegsjefene ang. lønns- og arbeidsvilkår 
Yed statens vegarbeiclsdrift. O,·erenskomstens § 14: Ferie og 
ferielovens §§ 6 og 7. 

N1· 14. 26. august 1957 til Yegsjefcne ang. instruks for inntak 
og oppsiing av arbeidere i hjelpearbeid, fastsatt av Arbeids­
direktoratet 21. januar 1957. 

Nr lG. 28. august 1957 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. 
lønn under militærtjeneste. Endring av lønnsregulativets § 12. 

Nr 16. 6. september 1957 til \'egsjefene ang. bene,·nelse a,· 
Yeg'\·esenets redskapssentraler m. v. 

Nr 17. 18. september 1957 til vegsjefene ang. lønns- og ar­
beidsvilkår ved statens Yegarbeidsdrift. OYerenskomstens § 1: 
Ansiennitetsbestemmelser og § 4, punkt 16: Lønn under sykdom. 

Nr 18. 24. september 1957 til vegsjefene. ang. ·valgplakater 

o. l. - Yeglo,·en § 40. 
Nr 19. 21. oktober 1957 til vegsjefene ang. omlegging av 

,·eger. Bruk av gamle Yegstykker til møte- og bussholde­
plasser samt til parkering. 

Nr 20. 4. november 1957 til fylkesmenn og vegsjefer n.ng. 

midlertidig forhøyelse av vegoppsynsmennenes kostgodtgjørelse 

med virlrning fra. 1. jull 1956. 
Nr 21. 7. noYember 1957 til vegsjefene aug. kap. 714. 1 a riks­

Yegvedlikeholdet. Telefongodtgjørelse til riksYegYoktere m. fl. 
Nr 22. 13. november 1957 til vegsjefene ang. forebyggelse 

av jordskred. 
Nr 23. 25. november 1957 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. 

ansettelse direkte i lønnsklasse 3 ,som kontorist I for søkere 
med eksarnen artiun1 e. I. 

S. Nr 1 M. 3. januar 1957 til fylkesmenn, yegsjefer, politi­
mestre, samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. 
overdragelse av motorkjøretøyer. 

Nr 2 M. 3. januar 1957 til politimestre og Statens bilsak­
kyndige ru1g. lette motorkjøretøyer. 

Nr 3 M. 9. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. regi­
strering av personbiler. 

Nr 4 M. 10. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­
yekt Morris Commercial. 

Nr 5 M. 10. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­
,·ekt Studebaker. 

Nr 6 M. 15. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt Chenolet. 

Nr 7 :M. 16. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­

vekt G.M.C. 1957 modeller. 

S. Nr 8 M. 17. januar 1957 til skattefogder og politimestre 
ang. regler for oppkreving og regnskapsførsel m. v. vedkom­
mende vegavgift og kontrollavgift av moton·ogner. 

Nr 9 M. 30. januar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. traktor 
for innkjøring i landbrukets driftsbygninger. 

Nr. 10 M. 1. februar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Fargo. 

Nr 11 M. 4. februar 1957 til politimestre og Statens bil­
sakkyndige ang. politikamrenes prøvenummer for kort tid. 

Nr 12 M. 5. februar 1957 til fylkesmenn, politimestre, veg­

sjefer, samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. 
endringer i lov 01n motorvogner. 

Nr 13 M. 5. februar 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt Faun-Henschel. 

Nr 14 M. 15. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt Leyland. 

S. Nr 15 M. 12. februar 1957 til fylkesmenn, politimestre, 
samferdselskonsulenter, Statens bilsakkyndige og Statens bil­
fordelingskontor i Oslo ang. omsetning av vanlige 2-hju!s 

motorsykler med sylinden·o!um over 150 ccm. 

Nr 16 M. 2. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­

Yekt Willys. 
Nr 17 M. 7. mars 1957 til politimestre og Statens bilsakkyn­

dige ang. Jette motorkjøretøyer. 

S. N1· 18 M. 12. mars 1957 til politimestl'e og Statens bil­
sakkyndige ang. motorkjøretøyer som kan erverves mot kjøpe­
tillatelse for varebil. 
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Nr 19 M. 12. mars 1957 til Statens bilsakkyndige og Statens 

bilfordelingskontor i Os!-:, ang. fordeling m· bilmateriell. 

Nr 20 M. 12. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt «Austin�. 

Nr 21 M. Utgått. 

Nr 22 M. 15. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­
,·ekt Peugeot 403. type C4 og T4. 

Nr 23 M. 19. mars 1957 til politimestre, Statens bilsakkyndige 
og Statens Bilfordelingskontor i Oslo ang. friere omsetning 
av lagerbiler - (person- og Yarebiler) importert for 1. ja­

nuar 1955. 

Nr. 24 M. 20. mars 1957 til politimestre og Statens bilsak­
kyndige ang. Bosch asymmetrisk lys. 

Nr 25 M. 20. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. van­
føres anskaffelse av motorkjøretøyer. 

Nr 26 l\I. 21. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­
,·ekt Scanin-Vabis busschassiser. 

Nr 27 M. 21. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. toLc'l..l­
Yekt M.A.N. lastebilchassis 620 Ll. 

S. Nr 28 M. 22. mars 1957 til fylkesmenn, vegsjefer, politi­
mestre og Statens bilsakkyndige ang. endringer i §§ 5, 12 og 
22 i A1·beiclsdepartementets (nå Samferdselsdepartementets) 
forskrifte,· a,· 3. juni 1942. 

Nr 29 M. 22. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­
Yekt Chevrolet. 

Nr 30 M. 27. mars 1957 til Statens bilsaJ,kyndige ang. total­
vekt Bedford. 

Nr 31 M. 27. mars 1957 til Statens bilsakJ,ynlige ang. antall 
sitteplasser i lastebilenes førerhus. 

Nr 32 M. 27. mars 1957 til politimestrene ang. bruk av 
traktor på offentlig veg. 

Nr 33 M. 28. mars 1957 til yegsjefer, politimestre og Statens 
bilsakkyndige ang. godkjente brannslukningsapparater for luk­
kede personbiler. 

Nr 34 M. 30. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang, traktor 
for innkjøring i landbrukets driftsbygninger. 

Nr 35 M. 30. mars 1957 til Statens bilsakkyndige ang. traktor 
for innkjøring i landbrukets driftsbygninger. 

Nr 36 M. 5. april 1957 til Statens bilsakkyndige ang. Austin 
152 småbuss og llforris J2 minibuss til drosjebruk. 

Nr 37 M. 13. april 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens 
bilsakkyndige ang, nummerserier for registrering av motor­
kjøretøyer. 

Nr 38 M. 13. april 1957 til Statens bilsakkyndige og Statens 
Bilfordelingskontor i Oslo ang. rundskriv nr 13/56 M. av 1. mars 
1956 angående innførseislisens for gavebiler. 

Nr 39 M. 13. april 1957 til politimestre og Statens bilsak­
kyndige ang. lette motorkjøretøyer. 

Nr 40 M. 15. april 1957 til politimestre, Statens bilsakkyndige 
og Statens Bilfordelingskontor i Oslo ang. bilforhandleres 
adgang til A registrere personbiler. 

S. Nr 41 M. 24. april 1957 til politimestre og Statens bilsak­
kyndige ang. registrering, kontroll m. v. av militære motor­
vogner. Jfr. Forsk.riftene litra B til kap. II i motorvognloven 
om melding, undersøkelse og registrering av motorvogn. 

Nr 42 M. 4. mai 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens 
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­
kjøretøyer. 

S. Nr 43 M. 11. mai 1957 til fylkesmenn, Yegsjefer, politi­
mestre, samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. 
oppbygging av motorkjøretøyer. 

S. Nr 44 M. 15. mai 1957 til fylkesmenn, vegsjefer, politi­
mestre, landbrukssjefer, skattefogder, skatteinspektører, lens­
menn, san1ferdselskonsulenter, Statens bilsakkyndige samt 
landbruksselskaper og jordstyrer ru1g, refusjon avgift på bensin 
nyttet til jordbrukstraktorer m. v. 

Nr 45 M. 29. mai 1957 til Statens bilsakkyndige ang, total­
vekt M.A.N., modell 745 Ll. 

Nr 46 M. 1. juni 1957 til fylkesmenn. yegsjefer, politimestre, 
samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. nye 

alminnelige trafikkregler - KonYensjon om vegtrafikken. 
Nr 47 M. 6. juni 1957 til Statens bilsakkyndige ang. antall 

sitteplasser i lastebilers førerhus. 
Nr 48 M. 6. juni 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens 

bilsakkyndige ang, nummerserier for 1·egistrering m· motor­
kjøretøyer. 



Si-de 

Nr 49 M. 6. juni 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens 

bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­

kjøretøyer. 

Nr 50 M. 6. juni 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens 

bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­

kjøretøyer. 

Nr 51 M. 7. juni 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­

vekt Berlin H3S. 

Nr 52 M. 6. juni 1957 til politimestre, vegsjefer og Statens 

bilsakkyndige ang. nye alminnelige trafikkregler. 

S. Nr 53 l\I. 6. juni 1957 til vegsjefer, politimestre, sam­

ferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. Mercedes­

'3enz småbuss type 0-319. 

Nr 54 M. 14. juni 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­

vekt White. 

Nr 55 M. 14. juni 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­

vekt Chenolet, modell 3800 (3G-57). 

Nr. 56 M. 14. juni 1957 til Statens bilsakkyndige ang. total­

,·ekt M.A.N .. modell 400 Ll. 

Nr 57 M. 28. juni 1957 til politimestre, skattefogder og lens-

1nenn ang. betalingsterminer for ,·eg- og kontrollavgift i bud­

sjettåret 1957/58. 

Nr 58 M. 28. juni 1957 til fylkesmenn, skattefogder samt jord­

styrene ang. refusjonsavgift på bensin nyttet til jordbruks­

traktorer m. ,·. kalenderåret 1957. 

Nr 59 M. 1. juli 1957 til statens bilsakkyndige ang. total­

,·ekt Peugeot •103 US, type C4 og T4. 

Nr 60 M. 1. juli 1957 til statens bilsakkyndige ang. total\·ekt 

Morris Commercial, 1,1, t. van. 

Nr 61 M. 10. juli 1957 til politimestre og statens bilsak­

kyndige ang. lette motorkjøretøyer. 

Nr 62 M. 15. juli 1957 til statens bilsakkyndige ::mg. totalvekt 

Magirus Deutz. type Jupiter HD. 

Nr 63 M. 22. juli 1957 til fylkesmenn, vegsjefer, politimestre, 

samferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige ang. skjema 

nr 82 C - søknad om kjøpetillatelse for motorvogn. 

Nr 64 M. 25. juli 1957 til politimestre, vegsjefer og statens 

bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­

kjøretøyer. 
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Nr 65 M. 25. juli 1057 til statens bilsakkyndige ang. antall 

sitteplasser i lastebilers førerhus. 

Nr 66 M. 9. august 1957 til statens bilsakkyndige ang. total­

vekt Renault, modell R-2086. 

Nr 67 M. 10. august 1957 til statens bilsakkyndige ang. 

totah·ekt Sabus - selvbærende små.buss. 

Nr 68 M. 16. august 1957 til statens bilsakkyndige ang. total­

vekt International. 

Nr 69 M. 22. august 1957 til statens bilsakkyndige ang. total­

,·ekt Ford. 

Nr 70 M. 29. august 1957 til politimestre, ,·cgsjefer og statens 

bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­

kjøretøyer. 

Nr 71 M. 4. september 1957 til statens bilsakkyndige ang. 

totalvekt Bedford, modell SS og SL. 

Nr 72 M. 17. september 1957 til ,·egsjefer, politimestre. sam­

ferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige ang. oversikt over 

rundskriv fra Vegdirektoratet, bilavdelingen i 1956. 

Nr 73 M. 21. september 1957 til statens bilsakkyndige ang. 

antall sitteplasser i lastebilers førerhus. 

Nr 74 M. 24. september 1957 til tolllrnmrene ang. over­

sendelse av en del eksemplarer av ,·ektoppgayer over automo­

bilgummi. 

Nr 75 M. 8. oktober 1957 til politimestre og statens bilsak­

kyndige ang. unntak fra ,·isse bestemmelser i moton·ognfor­

sk1·iftenes §§ 5 og 12 for militære motorrngner. 

Nr 76 M. 8. oktober 1957 til politimestre og statens bilsak­

kyndige ang. lette motorkjøretøyer. 

Nr 77 M. 14. oktober 1957 til statens bilsakkyndige ,rng. 
totalvekt Volvo. 

Nr 78 M. 14 oktober 1957 til statens bilsakkyndige ang. 

registrering av personbiler. 

Nr 79 M. 18. oktober 1957 til skattefogdene ang. søknad om 

nedsettelse eller ettergi,·else av vega,·gifter. 

Nr 80 M. 13. november 1957 til vegsjefer og statens bilsak­

kyndige ang. gummidimensjon i forhold til tillatt akselti·ykk. 
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Åpningen av Varoddbrua 
Avdelingsingeniør Karl E. Lunaas, NI. N. I. F.

Lørdag den 20. oktober 1956 ble en testdag av 
de store for befolkningen ·i Kristiansand og 
distriktet omkring. Fra a'Ile 'kanter strømmet folk 
til Varodden for å se Hans Kongelige Høyhet Kron­
prinsregenten foreta den 'høytidelige åpning av 
Varocldbrua. Å f'å ,en bruforbindelse over Topcla'ls­
fjorden har vært en ønskedrøm gjennom mange år 
og den skul-le nå gå i oppfyllelse. 

Været var litt grått, ·men derte ble mer ·enn opp­

veid av elet fargerike folke-liv som utfoldet seg på 
beaae sider av bru stedet. Skolebarna var i 17. mai-

::,::, 

stemning og viftet med små tla,gg i ,hånden. På 'brua 
vaiet store flagg og på vestre ·landkar var det for 

anledninaen oa etter ide av arkite·ktene i Kristian-
"' ::, 

2 

DK 624.5 (483.5) 

sand kommune bygd en baldakin i friske farger. 
Rundt omkring ble svabergene etter hvert dekket 
av mennes'ker, og på vegen nede veet fierjestedet 
hadde fire ·skolemusiikkorps fra Ocldernes tatt opp­
stiMing og 't.lnclerholclt med fei·ende marsj·er. 

En stor politistyrke var i sving og klarte på en 
utmerket m'åte å få stuet folk og 'bi1ler sammen 
langs vegkantene, og cia klokken var I I ,30 kunne 
en 'høre at Kronprinsen nærmet seg. Han var i 
følge med stortingspresident Torp, justisminister 
Haugland, vegdirektør Backer, fylkesmann Even­
sen, ordfører Tallaksen og vegsjef Rosenclah'I. 

.Brukomiteens formann, Tora·lv Torsvik, hilste 
Kronprins Olav hjerte'lig velkommen og sa blant 
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Kronprins Olav åpner Varoddbrua. 

annet i sin tale at når Varoddbrua •i dag er -en 
'kjensgjerning måtte ·en ha 'lov ·til å si at det er 
resultatet av ·et godt samarbei·d og ,en1i·ghet mellom 
Vest-Agder, Kristiansand og de tre herreder Odder­
nes, Tveit og Randesund. Dagen er en stor og god 
dag for store deler av Agderfyl·kenes byer og 
·bygder. En stor dag fordi et mål er nådd som
letter 'livets daglige slit. Det 'har vært et eventyr
å ·se denne brua reise seg og strekke sine slanke
tårn mot den blå 1himmel. Et under ;har det vært
� ·se vegvesenets og verkstedenes fol'k utføre sitt
arbeid, bokstavelig talt svevende me'llom himmel
og ,hav. I tålmodig ·s·lit er målet n'ådd, så dette
harmoniskie byggverk i dag står og vil bli stående
gj'ennom tidene som et monument over de som
bygde ·det, over de som 'har ten'kt de dristige tanker
og satt clem 'Ut i livet. Det har lykkes bru·as 'kon­
·struktører og deres hjelpere først og fremst å bygge
•en 'bru som bæ·rer våre vegers tyngste trafikk, men
som også mecl sine slanke linjer er -en pryd for ·en
vakker fjord.

Ti'! sl·utt uttrykte Torsvik på vegne av brukomi­
teen sin tak'k til alle som har gjort sin innsats for 
Varocldbrua på elet pofrtiske, økonomiske, men først 
og fremst på det tekniske og praktis'ke arbeids plan. 

Vegdirektø-r Backer minnet 0111 at det var 19 år 
siden Hans Kongelige Høyhet Kronprinsregenten 
åpnet Fyksesund bru som lhitti'I hadde vært l•andets 
lengste •hengebru. I clag er Varocldbrua Nord­
Europas •lengste hengebru, og den innevarsler en 
ny tid for dis1ri'ktct og for ·hele Sørlanclet. Det kan 
nok slå en som en vemodig tanke at et forjested 
med 300 årige tradisjoner går ut av bildet, men det 
gamle må vike for det nye. For 30 år siden ble 

det bygd en bilferje over Topclalsijorden mecl kapa­
sitet for en, «i smukt vær», som det heter ·i instruk­
sen, endog to 'biler. Dengang regnet en med en 
gj ennomsnittstraii'kk pr døgn på 6 bi·ler. I 1955 
passerte 45 000 bi-ler og 22 500 personer ferje­
stedet. Angående størrelsen av den fremtidige tra­
fikk over brua sa vegdirektøren at erfaringen viser 
at den pleier å vokse fortere ·enn de mest optimis­
tiske prognoser. Han takket alle som 1har vært 
med på å bygge brua, hvis tilbliv,else i så høy grad 
skyldes distriktet selv. 

Vegsjef Rosenda'hl fremla de te'kniske data som 
er av interesse i forbindelse med brua oa nevnte 

) b 

at den var kostnadsberegnet til omkri'llg 7,5 mill. ·kr. 

Fylkesmann Lars Even.sen motto·k brua på fyl·kets 
vegne og sa at brua betegner et hoveclavsrritt i 
moderniseringen av Sørlandets kommunikasjoner. 

Til slutt talte Hans Kongelige Høyhet Kronprins­
regenten og uttalte bla·nt annet at 'tiden krever 
hurtigere og raskere forbindelser. Den bru som 
i dag åpnes ·er et ledd i dette planmessige arbeid, 
den viser vår vilje fri å binde landet sammen, ikke 
'bare ·i ord og følelser, men også i handling. Han 
takket alle som med åndens eller ·håndens arbeid 
h'ar vært med å realisere dette prosjekt. De 'har 

VARODOBRUA 
1956 

Ved østre tårn like etter åpningen. 
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Trafikken o,·er b1·u:1 dngen etter 
[tpningen. 

gjort at et stort håp er gått i oppfyllelse og han 

erklærte deretter Varoclclbrua for åpnet. 

I spissen for folkemassen gikk så Kronprinsen 
ut til Vareskjær hvor han klippet over silkebåndet 

som var spent mellom tårnsøylene, den symbolske 

seremoni som er vanlig ved ele mer høytidelige bru­

åpninger. Like etter ble Kronprinsen overrakt 
blomster av to småpiker, en "fra Kristiansand og 
en fra Randesund. 

Så fortsatte marsjen over til Torsvik-siden hvor 
skolebarna i Randesund sto oppmarsjert og 'hilste 
Kronprinsen hjertelig velkommen med ·hurrarop og 
med sangen «Vi ere en nasjon vi med». 

----

Hele brubanen ble etter hvert full av skuelystne 
mennesker. Varoddbrua var festdagens ruvende 

midtpunkt, men vil også for fremtiden bli en flott 

attraksjon i Kristia1rsancldistriktet. 

Like erter åpningen var arbeidere, teknikere og 

ingeniører som ·har arbeidet med bruprosjektet sam­

•let til ·lunsj. Kristiansand ·kommune og Vest-Agder 

fylke var verter, og Kronprins Olav og de offisielle 
representanter ved bruåpn ingen var til stede. Ar­
beiderne fikk sin vel fortjente takk for innsatsen 
under byggearbeidet og Haral·cl Nyquist sa på ar­
beidernes vegne at ele ·satte stor pris på å være til 

Oversiktstegning u,· Varoclrtbnm. 
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srede V'ed en slik anledning selv om ele ikke fordr,et 
å bli tatt hensyn til. 

Om aftenen fant den offisielle middagen sted i 
«Klub'ben» med Kronprins Olav som æresgjest -og 
hvor representanter for en rekke sivile og militære 
myndigheter var til stede. 

Arbeidet med å få bygd Varoddbrua tok til i 
midten av 30-årene. I årevis ble det fra brukomi­
teen·s og vegvesenets side ført forhandlinger med 
sjøfartsmyndighetene om den fri høyde under bru­
banen. Det første forslag til brua kom i 1937, men 
fornt i begynnelsen av J 952 var arbeidet med 
-finansiering,en samt prosjekteringen 'avsluttet. I
1939 samtykket Stortinget i at en del av utgiftene
ved byggingen av brua •dekkes ved brupenger, og i
1947 vedtok det (Stortinget) a,t den fremtidige
stanweg - cl·en sørlandske hovedveg mell'Om Kri­
stiansand og Lillesand - skal føres over Volle­
vannet og Vallesverd i Aust-Agder (om Varodden).

Finansieringen ble ordnet på følgende måte: 
Kristiansand by yter clistri'ktsbidrag ti·I brua på 

1212 % (fra 1. juli 1956 10 %). Dessuten for­
skutterer Kristiansand, Oddernes og Randesund 
kommuner kr 900 000, fordelt på ele respektive 

kommuner mccl !1cnholclsvis 50, 35 og 15 %- I 

Veganlegget I{t·istiansand­
Lillesancl. 

tillegg til disse beløpene ,har Vest-Agder fylke og 
Kristiansand by tatt opp et lån på kr 3,0 mil'I. For­
skutteringen og lånet skal forrentes og delvis til­
bakebetales med brupenger. Resten av utgiftene 
forutsettes dekket ved stamvegbevilgninger. 

Varoddbrua er bygd som 'hengebru med et 
q,ovedspenn på 337 111 samt et opphengt sidespenn 
på 141 m. Dessuten 'inngår i brulengden fritt 
opplagte sidespenn, 2 a 25 111 og I a 20 111, på 'hver 
side, sli'k at den total·e brulengde blir: 337 m +

141 rn + 2 X (25 + 25 + 20) m = 618 111. 

Kjørebanen er 6,5 111 + 2 gangbaner a 0,75 111. 
Brubanen ·stiger med 1 : 19 fra vestre landkar til 
ca 70 m ut i hovedspennet hvor den går over i en 
vertikalkurv-e rned radius 5125 meter som slutter 
ved østre tå·rn. Derfra og inn til landkaret er 'bru­
b·anen horison,t,al. Seil'høyden er 30 111 midt i ·hoved­

spennet. Østre �årn er 70,75 m høy,t og V'estre 
56,75 111. 

Brua e-r tegnet og beregnet av Vegdirektoratets 
bruavdeling. Betongarbeidene er utført av veg­
v,esenet i Vest-Agder fyl'ke. Stålkonstruksjonene i 
sidespennene er forarbeidet og montert av A/S 
Vulkan mek. vel'ksted, Oslo. Kablene er 'levert av 

Felten & Guilleaume Carlswerk Eisen u. Sta'hl AG, 
Kiiln-tvhiM1ei111, Tyskland, og monteringen av disse 
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er utført av Alfr. Andersen Mek. Verksted & Stø­
peri A/S, Larvi·k, som også har forarbeidet og 
montert a·lle øvrige stålkonstruksjoner unntatt mon­
teringen av rekkverket. 

Kontro'llarbeidet har vært underlagt Vegdirek­
toratets bruavdeling som har ,hatt ·en av sir1'e inge­
niører i anlegget. 

Med unntage'lse av dekkestøpingen ble 'betong­
arbeidene utført i tidsrommet våren 1953-desem-

Innreiste utlendinger i september 19.56 

Statistisk Sentralbyrås innreisestatistikk viser at det i 
september 1956 kom 59 519 utlendinger til landet. Dette 
er 2607 flere enn i samme måned året før, eller en økning 
på 5 %. For perioden januar-september under ett steg 
tallet på innreiste utlendinger med 12 % fra 796 334 i 
1955 til 888 686 i 1956. 

Sammenlignet med september 1955 kom det i september 
iår 1612 flere svensker, 829 flere vest-tyskere, 586 flere 
nord-amerikanere, 468 flere briter og 441 flere finner. 
Derimot kom det 1485 færre dansker iår enn ifjor. 

Av de innreiste 11tlendingene i september 1956 kom 
39 772 landevegen, 8453 med jernbane, 6306 med båt og 
4988 med fly. 

Sammenlignet med september l 955 økte innreisetallet 
for dem som kom med fly med 47 % og for dem som kom 
landeveien med 5 %. Både med jernbane og med båt kom 
det 1 % flere utlendinger i september iår enn ifjor. 

Hotellstatistikk for vintersesongen 1956. 

Statistisk Sentralbyrås hotellstatistikk viser at belegget 
på turist- og høyfjellshotellene og på byhotellene stort sett 
var noe mindre i vintersesongen 1956 enn i tilsvarende 
sesong året før, mens derimot belegget på landhotellene var 

ber 1954. Sidespennene ble montert mellom 16. 
januar og 15. jt111i 1954. Uttrekkingen av 'kabl·ene 
tok til 1. aprH 1955 og alle stål'konstru'ksjoner var 
montert og klin'ket den 28. juni 1956. 

Diekkestøpingen begynte I. mai 1956 og ble av­
sluttet 2. oktober samme år. Deretter ble rekk­
verket montert, innstøpt og maH og dermed var 
samtJiige arbeider i forbindels·e med 'bruan'legget,
unntatt lysarrangementet, fullført. 

større. Dette gjelder både for januar måned og for hoved­
sesongen februar-april. 

1 januar 1956 var kapasitetsutnyttingen på turist- og høy­
fjellshotellene 38,5 prosent, på landhotellene 31,2 prosent og 
på byhotellene 58,2 prosent. De tilsvarende tall for jan. 1955 
var henholdsvis 42,2 prosent, 28,4 prosent og 61,6 prosent. 

I hovedsesongen februar-april 1956 var kapasitetsut­
nyttingen på turist- og høyfjellshotellene 64,0 prosent, på 
landhotellene 49,2 prosent og på byhotellene 65,0 prosent, 
mens tallene for tilsvarende periode i 1955 var henholdsvis 
65,7 prosent, 44, 1 prosent og 67,0 prosent. 

Andelen av utenlandske gjester på turist- og høyfjells­
hotellene og på landhotellene var større i januar 1956 enn 
i januar 1955, mens andelen på byhotellene viste en svak 
nedgang. Av gjestedøgn i januar I 956 gjaldt henholdsvis 
48,6 prosent, 24,1 prosent og 16,1 prosent utlendinger, mot 
henholdsvis 46,0 prosent, 13,6 prosent og 16,5 prosent i 
januar 1955. 

1 hovedsesongen februar-april 1956 gjaldt 39,8 prosent 
av gjestedøgnene på turist- og høyfjellshotellene utlendinger. 
På landhotellene var andelen 26, I prosent og på byhotellene 
18,8 prosent. Sammenlignet med tilsvarende sesong året før 
var det utenlandske innslaget noe mindre på turist- og høy­
fjellshotellene, en del større på landhotellene og praktisk talt 
uforandret på byhotellene. Tallene for februar-april 1955 
var henholdsvis 40,7 prosent, 21,2 prosent og 18,7 prosent. 

Tabel l  I. Ho/el/statistikk ;or januar og februar-april 7955 og 7956.

Åpne Senge- Gj.snittlig Beregnet ankomne gjester Beregnede gjestedøgn Gj.snittlig 
hoteller tall svar- bel eggs-

i alt prosent I alt I Nord- \ Ut- I alt I Nord- , Ut- prosent 
menn lendinger menn lendinger 

Turist- og høyfjellshoteller: 
Januar 1955 . . . .  • .• . . . . . 54 4088 68, l 10 606 7 662 2 944 52 708 28 469 24 239 42,2 

li 
1956 . . . . . . . . . . . 49 3861 69,8 9 137 6 076 3 061 46 119 23 728 22 391 38,5 

Februar-april 1955 ..... 59 4463 73,5 45 506 33 052 12 454 237 160 140 676 96 484 65,7 
-,,- 1956 ..... 56 4381 74,2 41 219 28 644 12 575 227 -212 136 883 90 329 64,0 

Godkjente landhoteller: 
Januar 1955 . . . . . . . . . . . 126 3680 43,8 14 489 13 698 791 32 449 28 024 4 425 28,4 

li 
1956 . . . . . . . . . . . 127 3867 45,8 18 455 17 129 l 326 37 448 28 409 9 039 31,2 

Februar-april 1955 ..... 130 3836 48,6 51 993 47 969 4 024 144 264 113 618 30 646 44,1 
-,,-

1956 ..... 136 4223 49,3 62 732 55 767 6 965 177 150 130 970 46 180 49,2 

Godkjente byhoteller: 
Januar 1955 . . . . . . . . . . . 171 9700 88,5 75 000 67 109 7 891 185 129 154 577 30 552 61,6 

" 1956 . . . . . . . . . . .
168 9803 89,4 76 506 63 975 12 531 176 959 148 410 28 549 58,2 

Februar-april 1955 ..... 172 9757 88,8 243 710 209 790 33 920 581 867 473 252 108 615 67,0 
-,,- 1956 ..... 169 9845 88,1 237 247 202 512 34 735 567 891 461 148 106 743 65,0 

3 
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Administrasjon og rasjonalisering 

Kurs på Voss i tiden 6 .-2 7. oktober 19 5 5

I tiden 6.-27. oktober 1955 ble det på Voss arrangert 
en konfera.nse om administrasjoi, for 15 statstjeneste­
menn og 15 tjenestemenn fra Oslo kommune. Konferan­
sen som var kommet i stand på foranledning av Rasjo­
naliseri11gsdirektoratet var lagt opp som et rent kurs 
i administrasjon og rasjonalisering etter mønster av til­
svarende kurser ved Harvard-unive1·sitetet. Gjennom 
en rekke foredrag, diskusjoner og gruppearbeider, som 
var ypperlig planlagt, fikk deltagerne på en meget 
instruktiv måte en innføring - så langt som tiden 
strakk til - i de resultater som hittil er oppnådd, når 
det gjelde,· systematisering av administrasjons- og ra­
sjonaliseringsmetoder. 

Professor Rolf Waaler ga i 3 foredrag et utsyn 
over Administrative og psykologiske problemer i 
forbindelse med ledende arbeid. En 'leder •skal 
•koordinere ·og plan-legge an1dre 1mennes'kers arbeid.
Han skal sø'k·e å skape en atmosfære ·av 'trygghet
og t'iHit. Han is=ka·I sØ'ke 'å ireme'ls'ke arbeidsvillig­
'het =og dermed også trivsel ·og v·e'kst i den organisa­
sj'on man ·frl1hører.

« En adm'in is:trator er en •spesia1l1ist ·i å koordinere 
spesia·l,ister. » 

Har man gitt en ordre, må man 'ikke 1s'lå 'S'eg til 
ro med det. Man har også p'likt til å p·åse at ordren 
blir fu'lg't. En ·leder må imidlertid ikke pirke med 

deta'ljene, ·ikke fortape seg i disse, men 'tenke på de 
stor-e •linj,er. De vaner man ihar tilegnet seg som 
detalj·i1st, må man irkke ·dra med seg når man bl'ir 
grossi1st. Den gode 1J·eder i et demO'kraVi1s'k sam­
funn •m'å 'ikke di1ktere. Vi trekker for meget med 
oss av auto1krati og pafriarki•sme. En ·t,ecler må 
kunne e1•kj·enne s·ine egne feil. En Jiiten mann 'be­
går etter egen mening a·ldri 'feil. 

E1t av profes·sor Waa·lers foredrag gjal'Clt språket 

som kommuni·kasjonsmiddel. M<an ska1l være 1kl:ar 
ov,er hva mran vi·! 's'i QO' si det med tanke på de ' 0 

mennes'ker man ·henvender seg NI. Man s'lrnl -ten'ke 
p·å mottageren1s forutsetn1inger for oppfatn'ing. Ut­
fryll<'ksfor.men •skal være en'kel, 'konkret og person­
·lig. Man ska1l også søk·e å være så kortfattet som
mu·lig. Churdhill uttrykte ·det s'l'i'k: «Give me the
report on ·one single sheet ,of paper.»

Sjef sin sl ruktør Gunnar Utnes ved Sta ten1s teilmo­
logi1s1ke iJTsMuti holdt foredrag om Diskusjons­
lede/se. 

Man må sørge for at møter begynner presi,st. 
Det gjelder manges tid, og ·elet er •av stor betyd-

Vegsjef K. H. Oppegaard, M. N. I. F.

DK 65.01 (061.3) 

n'ing at møtene er godt forberedt. Hvis det eksem­
pelvis er 8 deltagere, skia'I man være oppmerksom 
på hvilken nlU'lighet det er for å ·innkorte møte­
ti-clen for ·samtl'ige ·disse ved at I mann - møte­
lederen - bruker f. ·eks. I time på forberedelse. 
Forberedelsen gjel,der først å uverve'ie 'hva 1hen­
si'kten er med møtet. Det kan gjelde å få 1støtte for 
en ;løsning eller finne en løsning, otte å megle 
mellom motstridende interesser. Man må sette seg 
go·clt inn 1i sa'ken, overveie 1hva som trenger og 'hva 
som i'kke trenger diskusjon. Man må ha ah klart. 
Når møtet begynner må man skissere emn·et ·klart. 
Dis1lmsjonslederen må være nøytral, ikke 1si jeg 
mener og jeg mener. Under di•s'kusjonen gje1lder 
det ·så å passe på at man 1ho'lder seg til •saken og 
å sørge for at alle kommer med. l1iden kan ·�e­
gren1ses ved at man sørger for ikke ·å få dis'kusj'on 
om hva man fa'kt'is'k er enig om. Man bør 1s'lå fast 
hva man er ·enig om. Ved navngitte 1spørsmål kan 
man vekke ele åndsfraværende. Ved gruppespørs­
må'l kan man rive opp n·a'bO'd'i-skusjoner og ·ho'lde 
de 'mest dominerende ·innen rimelige grens-er. Når 
alle er 'hørt, må man søke å avklare di'S'kusjonen, 
b'l. a. ved i spørsmålform å resymere :hva det er 
en'ighet om. Til slutt ·kommer oppsummeringen. 

Etter foredraget fulgte en •demonstrasjon av

gi;uppele'delse med behandling av et a·ktue'lt disku­
sj·onstema. 

I( onsulent Johan Sagen ga en orientering om 
Organisasjon. 

En organi1sa•sjon er en gruppe men!1'esker som 
S'ama1'be·i,cl,er om et måt Organ1isasj conslæren er 
•læren om arbeid i en organ'isa1sjon og om 'hvoel·ecles
aktiviteten føyer •seg ·sammen ·utad. Koordinering
som gir effektivitet oppnås ·særlig gjennom 1sj,e'fs­
rol1len. Men •he·le •koordineringen s'kylcles ikke 'sje­
fens innsats. I hver bed1'ift eksisterer det et sett
av regler, ·m�to·der for •løsning av pwblemene.
Reg1lene ·er som regel vaneclannecle og foreligger
sjelden i skriftlig form. Reglene er i a·lminnelig­
het elet samme som S()'es·ia·l·isering.

Et vel utbyg,cl regelsystem er -et 'kjennemerke på 
en beclri'frs, ·en organi1sasj,ons effektivitet. 
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Men•igmann s'kyter over må'let med ·sine angrep 
på !byråkratiet, på reglene. Ukevel 'inneholder de 
en kjerne av sannhet, men dette gje'lder ele urasj'o­
nelle regler, de som i'kke fremmer målsettingen. 
Det er muligens flere urasJom�Ne r-egler i den 
offentlige admin'i1strns}on •enn ·i •ele private bedrifter. 
Treghe·tsmomentet ·er antagel·ig noe større i den 
offentlige tjeneste. Målsettingen i 'Clen offentlige 
virksomhet er 'imi'Ciilerticl •i e le fleste •tilfeHe m�r kom­
plisert, mer u'klar enn i ·elet private bedrifts·l'iv. Hen­
synet ·ril ·arbe'idskraftsituasjonen, ti'l ·sysselsettings­
spørsmålene •spi1l·ler eksempelvi,s en ·større rolle i 
den offen�Hge ·enn i den private virksomhet. 

Er elet noe som kan gjøres fo·r å ø1ke 'kostnacls­
bev·issl'heten i •clen offentlige tj'eneste? Bør for­
slagssystem 'Stimuleres ii thøyere grad? Børavan­
·sement i istørre uts'trekITing foregå etter dyktighet?
Bør •elet ofres mer ti'd på -kos'tnaclsber·egn·inger?

I a'it bedriftsliv må elet planlegges ·sl'i!k at det blir
regler av elet. Kontroll ·er et viktig ledd -i god admi­
nistrasjon. Det tar mindre ti'cl 1å kontroJl.ere ·enn å
gjøre alt selv. Kontroll er å integrere, se det beste
i den underorclnecles virksom'het.

Man har 3 slags ·ledertyper: 

l. Laissez faire.
2. Den ·demokratiske.
3. Den autori'tære.

AH ·erfaring har vi:st at man oppnår mer mecl den 
clenro'kratislke form enn med ·den autoritære. Sje­
fem; egen arbei•dsform 'bestemmer i ·hvor s·t·or grad 
han ·kan øv·e inn'flytelse. 

Ved skriftlig administrasjon oppnår ma·n •ikke den 
samme koordinering som ved den munt-lige form. 
Lederen må skape samarbeids'ånd. 

Av ·spesie'll ·in'teresse var et foredrag •av doktor
Eiler H. Schiøtz om Lederarbeidet fra yrkesmedi­
sinsk synspunkt ( «Managers diseases»). Det yp­
perlige foredrag kan vans'ke'lig referere's av <andre 
enn medisinere. Det er trykt •i «Bedriftsø'konomen» 
nr 1, 1955, og et særtrykk er Ll'tgitt •i en noe for­
kortet fo11111. Foredrag-et bør 'leses av aHe 1s·om har 
interesse av yrkessykdommer i ledende administra­
tive ·sri'Hinger. Jeg ·skal 1her 1inl1's'krenke meg til å 
sitere kon1klusjonen: 

<<Det er imperativt for en leder å kjenne de vik­
tigste faresignaler for helsen - og vite hva de betyr. 
Hvis de erkjenn es og tas hensyn til, vil den enkelte 
leder utføre sitt daglige arbeid innenfor det bud­
sjett som hans fysiske og mentale ressurser tillater, 
og han vil bli av langt mer varig verdi både for 
seg selv, sin familie, sin bedrift og for sam­
funnet.» 

Cand. psykol. Einar Thorsrud ho·ldt 2 foredrag 
am Administrative og mellommenneskelige proble­
mer. 

Etter å ha gjennomgMt symJ)'tomer og samfunn1s­
årsaker v·edkommende vanskelige 'mel'lommennes­
keVige forho1ld s·amt ·de årsaker innenfor etat og 
1bedrift som skaper dårl-ige forhold, tr-a1k'k !han opp 
retningslinjer for både •kortsiktige og fangsi'ktige 
tiltak for 1bedt<ing av forl10l,dene. Med !hensyn til 
de 'langs·iktige 'tii11'ta1k ga ·han følgende retningS'l,injer:

«Ved siden av sosialvidenskapelig forskning og 
små forsøk ute i bedriftene og etatene, hvor man 
prøver seg frem med desentralisering av beslutning 
og ledelse og med nye former for samarbeid, er det 
også samfunnsmessige tiltak som .må forsøkes. Man 
må gjøre forsøk med desentralisering av hoved­
organisasjoner og offentlig forvaltning med sikte 
på å få løst problemer på det lokale plan. 

Man kan drive yrkesopplysning og public rela­
tionsvirksomhet gjennom aktuell og gjensidig kon­
takt mellom næringslivet og publikum. Man kan 
styrke den side ved vårt alminnelige ·utdannelses­
apparat som tar sikte på å utvikle hele individet, 
ikke minst de sider som er avgjørende for mellom­
menneskelige forhold. 

I praksis kan bedriftene og etatene gjøre meget 
ved å analysere sin egen organisasjon og søke for­
bedringer ut fra bedriftens eller etatens særegne 
heihetssituasjon gjennom utvikling av sitt eget per­
sonale, ikke minst gjennom trening av arbeids­
ledere og høyere ledere. 

Når det gjelder trening kan man nå langt på rent 
faglige eller tekniske områder gjennom teoretiske 
studier og kurser utenfor bedriften eller etaten, 
men når det gjelder å lede og å løse mellom-men­
neskelige problemer, må denne trening skje innen­
for eller i nær tilknytning til bedriften eller etaten 
hvis resultatene skal bli varige.» 

Underdirektør Gunnar Germeten re·degjorde f.o·r 
Organisasjonsformer i staten. Ved århundreeski'Het 
var 1,2 % 1åv befolkningen beskjeftiget 1i stats­
adm1in1i·straisj'onen. Nå er ca 3 % av befolkningen 
ansaH i statstjenesten. 

Rasjonaliseringssjef Arne Eriksen redegjorde for 
Organisasjonsformer i kommunen og uttalte •i for­
'bindels·e 'hermed b'l. a. ·a•t •en v·Bsentlig oppgave for 
en ·leder er 'å overføre a11beidet fra 'lederen tH orga­
nisa1sJonen. 

Redaktør Tryggve A. Strøm holdt foredrag om 
Publikumsservice, ihvil'ket jeg på grunn av a1Tdre 
gjøremål de:ssverre 1i1kke ti1kk an11'edning ·ti1l å ·høre. 

Cand. oecon. Harriet Gullvog holdt 3 fore'drag 
om Moderne samfunnsforskning vedrørende admi­
nistrative spørsmål og organisasjonsproblemer. 

M·oderne 1samfunl1'stoPskning er en ny videnskap. 
Den beskjefiriger 'Seg med problemer ·som er av 
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fundamental betydning for menneskenes triv-se'! og 
lykke. Foredragsholderen ga en videns1kapelig 
an1a'iyse av effektivitet ·og 'trivsel, fra den entkeltes 
artbeidisettektivi·ret til gruppenes og 'organ'isasjone­
nes effekrivitet. Den trivsel en organ11sa·sjon kan 
by 1sine deltagere og samfunnet, er det v-iktigste
kriterium på effektivitet. 

Foredragsholderen ga en ·orientering om dan­
ne1Isen 'av organisasjoner og av f.orme'lle og ufor­
meNe grupper innenfor ·organi'saisjonene. Av de 
mennes'kel'ige pr01blemer •som ·de komp'h:kse orga­
nisasjoner må ,løse ble nevnt: 
. Tenden1sen 'til apati, ti1l å vfrke sløvende på men­

. neskene 'i organisasjon·en. 
Tendenisen ril byråkrati - fri å Ja midlene, reg­

lene bli målet. Ved for ·1i1ange ·og omfattende reg­
l·er for hanidJiing, blir reglene •det primære ·og mål­
settingen 'kommer i bakgrunnen for det enkelte 
individ. 

Underdirektør I<arl Frimann Dahl 'hoklt fore­
drag om Hovedlinjene i personalforvaltningen i 
Staten. 

Pr 1. juli 1954 var ·det i statstj·enesten ·i alt 
syisse'l-sart 124 190 person·er, 1hvorav 86 990 V'ar 
regU'lativlønnet -og 37 200 ·overens'komstlønnet. Den 
tal'lmessia 'Største ·etat er Stats'banene, ·hvor 19 347 
er regufai'iv<lønte og 7050 overens'korn'stlønte. Veg-
v·e'senet hadde pr nevn·te dato 726 regu'lativlønte og 
7134 overens1komstlønte personer. Statens ·årlige 
1lønnsutgi'frer er nå ca 1,5 rn·i1lfrard kroner.

Mål·settingen for Statens personalpo'litikk bør 
være å skaffe en dyktig og kvalifisert tjeneste­
man'!l'sstancl, •som ·trives med si•tt arbeid 'Og som bys 

si'i'ke 'lønn1s- ·og arbeidsvilkår at de ser 1seg tjent 
med å fortsette i Statens tjeneste. Det q,ar vært reist 
tvi'I 'Om Staten har ført en person•alpohti'kk som 
dekker denne målsettingen. Person·lig mente fore­
drags1h0Mer-en at Staten i det 1st-ore •og hele !hadde 
ma1ktet oppgaven. Han r�degjorde for gruppering 
og utvelg,ring av arbei·dsta·kere i Sta1ten, lhoved­
prill'sippene ved an1sel'te'l,se i ·stat·stjenesten og for 
Sfafons ·lønnspolitikk. Et hovedmål for Statens 
'løn!l'sp·o1liM<1k må være a·t 1den gjennom •sine 'løn­
n1inger og vi,!1kår forøvrig er i s-tancl 1!'i1I 'å 1konlmr­
rere me'cl ·det private næringsliv ·og de større kom­
muner ,0111 den 'best kvalifiserte arlbe'i,clskraft. 

J. sekretær Chr. !-Jarlmann ga en orientering om
Personalfor11altni11gerz i Oslo kommune, ·der elet for 
ti'clen er ansatt ca 12 000 regulativlønte og ca 4000 
time1Jøn1te personer. Dertil kommer ca 5000 som er 
lønnet etter spesielle overenskomster 'beroe!l'cle på 
a r IJe i el e ts ai-t. 

Cand psychol. P. Bahnsen, København, 'holdt 
foredrag om Personalvurdering og om Opplæring. 

Formålet med per�ona'lvurcleringen er 
1. å un·dersø'ke hvorledes en i:e'k'k,e vesentlige

arbeidsegens'kap·er er 'lltv+klet ·ho's den ansatte, 'S'li'k 
at 'han·s arbeid og utdannel1se tilrettelegges under 
hensyn til ·hans sterke og sva'ke si·cler, 

. 2. å gi 'lede'l1sen -et 'helhetsinntrykk av ele an­
s-attes 1kva:Ji'fikasjoner sammenlignet med 1det øvrige 
persona'1evs, 

3. å muliggjøre et s1kjønn med 'hensyn Hl den
ansattes foru't-setninger for avansement. 

De fors'kje'llige egenskaper må vurdere-s uav­
hengig av hverandre, sli1k at man ikke på grunnfag 
av 'fremtre·dezl'cle egenskaper i en 1spesie'II retning 
fristes ·til helt generelt å overvurdere vedkommen­
des kvaJiifi'kasjoner. 

Foredraget 1b'le supplert med en rekke eksempler 
fra det praktiske liv. 

Sekretær Odd 1-føydahl gjennomgikk prinsippene 
for Arbeidsvurdering. 

«Systemati1s'k arbeidsvurdering er en systemati1s'k 
metode for å bestemme forskjeN1ige stillingers rela­
tive verd i.» Når elet gjelder p'lasering 1i ·lønnsregu­
lativ -er 1det 3 'hovedfaktorer ·som går igjen: 

1. U tclannel1se.
2. Praksis.
3. Arbei1de'ts art.

Man må finne ut et bestemt forhold rnel'iom disse 
faktorer, ·og ·elet står s iricl o'rn 1hvi'lke 'bør fiHegges
størst vekt. Ved å tå et bestemt system n'år det 
gjelder di'S'se vurderingspørsmål, vil man få mer 
ti'i'Iit ·ti'I aclm'in1istra1sjonen. 

Etter å tha gjennomgått ele systemer som an­
vendes, uttalte foredragsholderen ·at han var av den 
oppfatn'ing at man ved en systemafrs1k arbeids­
vu10dering b'I. a. kunne overvinne mange av de 
vanskeligheter man kjemper med innenfor Stat-ens 
løn n·sregu'Jiativ. 

Rasjonaliseringsdirektør Skare !midt foredrag 
om Bedriftsøkonomiske synspunkter på offentlig 
forvaltning. 

Det er lettere å drive økonorni·sk i en -bedrift •som 
har en inn tektssi1cle og en kostnads-side, enn det er 
i ·de offenNige vi1'kso1111heter, hvor man i1kke lh:ar en 
klar inntektsside. Innenfor ele fleste virk-som'heter 
i stat og kommune lar det seg ·imidlertid gjøre å 
finne et mål for økonomisk ·kontroi'I av virksom­
hef·en. Grunnfaget er 1sam111enlign'ingen rn-ed til­
svarende virksom'heter andre •steder og sarnmen­
ligningsmu1Jighet,ene fra periode ti"! periode. Bak-
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grunnen for en·hver disposisjon som inne'holder 
økonolll'isk forpliktelse eller ycle'lse, er ·en vurcleri11g 
av 'behovet. 

Når man ·snakker om indirekte nytte, er man til­
bøyelig til å forkaste van·lig ø·konomisk tan'kegang. 
Man kan for eksempel ·hevde at en jernbane vi'! få 
så •stor betydning at den skal ·bygges uansett hva 
den koster, og uansett om man kan nytte andre 
kommtJn1ika1sjonsmidler 'Som ·kan dekke behovene 
for langt min'dre enn 'hva jernbanen 'koster. 

Når det gjelder ar'beids'kraft og materia·ler er 
forho'ldene i •den offentlige virksoni'het i det store 
og hele analoge med den private. M:an ligger 
imidlertid ofte tH'ba'ke 1i den o'ffentl'ige virksomhet, 
når det gjelder kontroll med utnyttelse av arbeids­
kraften. 

Når elet gjelder materia·ler er inn·kjøp·ssiden, be­
holdn'inger og foribruk, verdi, prisutvekslingsten­
clenser, manko m. v. vi1ktige økonomi,s'ke faktorer 
i enhver økonomisk virksomhet. 

Man ·savner i clen offeni'lige vir'ksom1het økono­
miske kon'troll'in1stru111enter som er fullt effektive. 
An1svaret blir ·som regel pulverisert på ·en lang rekke 
ledd. En :svakhet ved 'budsjettbehandlingen i ·stats­
administrasjonen er bl. ·a. at det tar så 1lang ·ti'cl � 
som regel ca I år - fra 'budsje'ttforsl·agene ·settes 
opp og'til budsjetterm'inen begynner. 

Økonornifon'ksjonen ·i statsadministrasjonen er 
i·kke a!Hid tilfredsstil'l·encle dekket. Fore'clrags1I10l­
deren nevnte 1bl. a. at ingeniører gjennom s'in ut­
dannel·se får svært lite gmnnlag •i bedriftsøkonomi 
og ø'konomi1s1ke 'beregninger. 

Av 'særlig vi1k�ighet er 'det at ele øverste 1Jedcl, 
·som •tar avgjørelsen ·i viktige økonomi·ske ·spørsmål
for 'bedriften, følger økonomiske prin·sipper.

Det ·er også av stor vi'ktighet at virksomheten
selv får nyte godt av resu1ltatene av sin økori'omiske
vir'ksom·het. Når det eksempelvis gjelder Stats­
banene, burde Staten ·si •som så at !hvis jernbanen
klarer å rednsere elet 1budsjettert·e unclers·lmcld, så
skal den •få >lov til å disponere •det den sparer til
moderni1sering, til forbeclri·ng 'innen jernbanen. På
denne måte vi'! man straks •komme over på en annen
bas'i1s når det gjeld·er å gjøre Jernbanens tjeneste­
menn mer kostna·ctsbevisste.

Etter ·det nåværend·e ·system har jernbanen selv 
ingen nytte av oppnådd besparelse. Den forsvin­
ner i •den store statskassen. Disse 1spørsmål må 
1sees i ,sammenheng med å gi Statens virksom'heter 
en mest mulig fri stilling, •hvorved man kan oppnå 
mer økonomi'sk drift. 

Det •samme ·emne hie 'be·handlet av professor f.

Bache-Wiig og I. sekretær Arne Hellum. Et for-

kortet referat av professor Bache-W-i'igs foredrag 
er inntatt i Teknisk Ukeb'lad nr 46, 1955. Pro:fes­
soren ga også uttry'kk for ønskelighet-en av ·å gjøre 
e!1'kelte offentlige etater til økonomisk ;;e'lvstend1ig 
arbeidende ·enheter, og tenkte i første rekke på 
etater 1som jernbanen, postverket og telegrafverket 

Sekretær Hellum var ·også en tiPhenger ·av å gi 
ele offentlige bedrifter ·en friere økonomis'k •stilling, 
og uttalte bl. a. at når en behancl'ler spørsmålet om 
offen•rlig virksomhet, er elet meget vi1kti-g 1å ,ha for 
øye at ·en vesentlig •del av 'denn·e ikke 'kan tenkes 
overført 'til privat virl�som'het. Han nevnte bl. a. 
en re'kke e1ksempler fra Os'lo :kommune, i hvis tje­
neste det for tiden er bes'kj,eftiget 21 500 personer. 

Når ·det gjelder •den offentlige forvaltning og de 
offentlige v1irksomheter ·er det ·de fo·lkevalgte orga­
ner som treffer ele grunnleggende avgjørel'Ser med 
·hensyn ·til målet for de økonolll'iske forføyninger,
på -samme måte som det er kjøperen's 'hoJrdn'ing i et
marked som gir grunn'laget for privatøkonomiske
spekulasjoner. Bevilgningene viser på samme
måte som markedspri·sen 1hvor meget fo'lket er viHig
fri å betale for ele varer og tjenester som det otf•ent­
lige skal yde. De fol'kevalgte gi·r i 'bevi1lgn1ings­
beslutningene uttrykk 'for •sin oppfatn'ing av offent­
·Jige tHtakis nytte på ·samme måte som den enkelte
person gjør det, når 'han 'kjøper brød hos bakeren.

· Rasjonaliseringsdirektør Skare holdt også fore­
drag om Rasjonalisering i statsforvaltningen. 

Målet er å gjøre s'latsadmini·strasjonen så rnkel, 
effekfiv og økonomisk ·som mui'ig. En organisa­
sj'on bes,tår i samarbeid mel'lom mennesker. Det 
er •ledelsens p'li'kt å arbeide for at organisasjon•en 
følger med i utvikiingen, ·sli·k at den 'blir så formå'ls­
tjenlig ·som mulig. 

Man må få •ticlsmess·ig mas'kinelt utstyr. Vanske­
'lig'hetene ligger mer på •elet menneskelige ·enn på 
det tekniske plan. Ra·sjonaliseringsoppgavene må 
hovedsakelig 'løses gjennom: 

l. Den daglige admirri·strasjon.
2. Kon-takt med andre organ·isa·sjoner.
3. Systematis1ke opp'læringstiltak.
4. Midlertidige komiteer og utvalg.
5. Faste 'komiteer og utva·lg.
6. Forslagsorcln•inger.
7. Utenforstående 'konsulenter.
8. Faste 1stabsorganer og hjelpeavdelinger.

De økonomi·s·ke forutsetninger for å skatte 'kvali­
fisert arbei·dskra�t må sikres, og det må budsjet­
teres med rasjonaliseringsformål for øye .. Man må 
si'kre ·seg råclgivencle organer og foreta behovs- og 
priori tetsvu rele ringer. 
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Man fikk unider kurset utlevert utidrag av De­
sentrnli's·eringslkomi'teens inn'StiNing. Komiiteen ut­
taler bl.a.: 

«Den sentraliserte behandlingsmåte bør etter 
komiteens oppfatning bare velges i de tilfelle hvor 
det er strengt nødvendig for at forvaltningen skal 
kunne løse oppgaven forsvarlig, eller hvor den inn­
bringer fordeler som er overveiende sammenlignet 
med ele skadevirkninger som oppstår.» 

Og videre: 

«En varig løsning kan en ikke håpe på, med 
mindre selve desentraliseringstanken karz irzn­
a;beides slik at den desentraliserte forvaltning både 
i og 11/enf or administrasjonen oppfattes som det 
naturlige og primære. 

Kan en komme dithen, vil risikoen for at forvalt­
ningen blir sentralisert i utrengsmål, ikke lenger 
være tilstede. Utviklingen her vil bero meget på 
hvordan Sta-ten selv legger forholdene til rette på 
de forskjellige områder. I denne forbindelse vil

komiteen peke på ordningen av kommunikasjonene. 
En desentralisering av samferdselen ved at elet 
bygges ut flere større knutepunkter for trafikken, 
opprettes tverrgående forbindelser mellom ele store 
trafikkårer osv., vil i høy grad være egnet til å 
trekke etter seg en desentralisering også på andre 
felter. Det �r etter komiteens mening grunn til å 
vie denne side av saken oppmerksomhet også når 
ordningen av flytrafikken nå ,skal fastlegges. De 
samme forhold gjør seg også gjeldende for ord­
ningen av elektrisitetsforsyningen.» 

Rasjonaliseringssjef 1i Oslo 1kommune Arne Erik­

sen ho1ldt 'for,edrag om Rasjonalisering i kommunen. 

r årene 1949 og 1950 ,tok brannvesenet, renho'lds­
ver�et og ·skogvesenet initiativet til å 1komme i gang 
me'd systematis·k rnsjona'liseringsarbe'id, hvoretter 
det ble oppre'ttet ·en sti'lling som ra·sjonal'iserings­
sj•ef for lhe·le 'kommun•en. Arbeidet h·ar 'heH fra 
starten av vært drevet •under den forutsetn'ing at 
rnsj1<)11'aliseringslfol'kene ·S'ka•I være rådgiven·de. Det 
er råidmennene og da'tsj-efene som har ·ansvar,et for 
at die r-espekrive etater drives effe'l<1tivt. Rasjonaqi­
seringsarbeid 1settes hel'ler i'kke i gang før det for·e­
·Jiigger en pois·ifrv ·anmodning herom fra vedkom­
men.cfe -etat. Det ·er en nødvendig fo11u·rsetJ1'ing for 
et godt resultat at 'både 'lede'l1sen og 'de øvrige an­
s·aitte er inns't+lt p·å å ·eff·e'ktiivis,ere arbeiclsm·etodene. 
Det ve'lges kontaktmenn 1som b'li!· innkalt ti1J et 'kurs 
i rasj101wl'i'Seri11g. Over 100 tjenestemenn 'har nå
vært innkalt 'ti'I rasj·ona1liseringsiku1;s. Samriclig ·er 
det i samarbeid med KommunalS'kolen lagt opp 
l<'urs med •si1kte på •effektivi·seringsarbe'i1d i de kom­
munale etater. I alt har 3 å 400 funksjonærer og 
arbeidere gjennomgått s'l�ke 'kurs. Dessuten har 
det vært 1holdt et stort antalJ kurs etter T.W.1.-

meto"den. Resu'lfatet -av 'kursene er a•t rasjonaHs·e­
ringen er glidd <inn som et 'ledd i 'det •daglige iarbeid. 

Rasj-onali•seringssjefen ,har ·ti'! 1sin hjelp en 1han­
delshøyskole'kanclidat -og ·en arbe·idsstudieingeniør. 
Dessuten brukes det til ·konsulenthonorar ca 
150 000 kroner pr år, således •at 5 a 6 'kon1su·Jenier 
fra private firmaer er ·i arbeid året rundt. 

Bfant de resultater som ·er 1oppl1'ådd ·i Oslo ko'm­
mune kan nevnes at ved Lysverkene •er iden tota1e 
srab av ansatte recl'L!'sert med ve·! 200 personer •i ·ele 
si·ste 3 år. V·ecl vegvesene·t v'H 1mekan'i•seringen av
gateren1holdet iøre til en besparelse av 5 a 600 000 
kroner pr år. Ved omilegging av vedlikeholdsord­
ningen vil 111an ·spare 2 å 300 000 kroner pr år. 
Omlegging 1i brannvesenet vil 'bety en besparels·e 
på ca 500 000 kroner pr år. Ved fornuftig dispo­
nering når det gjel·der innkjøp av kostbare kontor­
maskiner, er •det ele •siste par 'år innspart 150 a

200 000 kroner. Med 11iensyn 'til traJ11sport og an­
leggsvirksomhet er ·det planlagt omfattende ar­
'beidsstu1d1ier, hvorved man også regn•er med å 
oppnå re·sultater -som vil medføre 'betydel-ige be­
sparelser. 

Rasjonaliseringssjef Eriksen redegjorde også 'for 
Arbeidsstudier. 

Man har 3 typer av arbei•disstudier: 
1. Tapsti-ds1studier. (T•id som vi ikke 'har noe

igjen for.) 
2. Mefodes·tuicJier.
3. Akkordstudier.

Ar,beids·dagen kan deles i 3 deler:

1. Ta ps·ticl.
a) Nødvendigtapstid.
b) Unødvendig tapstid ('k-li'kk i •ledelsen).

2. Pro'duk>sjonsticl.
3. P. B. (personl'ig behov, ·norma,Jt ca 5 % ) .

Under a-l'le for'hol·cl skaq ·den unødvendige taps-
tid Teduseres ti'! det ·minst muHge. 

Før man setter i gang arbei·dsistudier s'kal ar­
beiderne ve·Jge tiHHsmenn, som blir or'ien'tert og 
'hvis medvirkning S'ikres ved planlJagte arbei•dss"tu­
d ier ( a11Je'i'cl•s1s•l'l1cl iea v'taler). 

Konsulent Tor Skåre holdt foredrag om Prosess­
analyseteknikk. 

P.roses'sana·lysens formål -er 1arbe'i1dsforen'kling.
En pro-sess er en serie •J1ancllinger, som 'knytter seg 
ti'! et o'bje1kt. Prnsessanalysens ·oppgav·e er: 

l. Å studere den nå værende ar'beidsmå te.
2. Å undersøke hvorfor hver detalj.
3. Å 'lage nye arbeidsmetoder.
4. Å gjenn-omiøre nye arbeidsmetoder.
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Man må tmder analysen skrive ned hver detalj 
og være presis ·i 'bes·krivelsen. Man må ikke stole 
på annen 1håncls informasjoner. Man må passe 

_på at man får med alle nøclvenclige opplysn'inger 
etter spørsntålsrekken: Hva? Hvorledes? Hvem? 
Hvor? Når? Deretter ·kommer Hvorfor? til hver 
detalj. 

Hva er formål·et, kan detaljen s1løyfes? 
Kan ·en forenkle, kombinere? 
Bør en annen utføre detaljene? 
Bør ·detaljene utføres et annet sted? 
Bør en endre Hdspun·l<'t og rekkefølge? 

Man 111å ikke la seg influere av andres meninger 
og oppfatninger, men finne fakta. Når man er 
kommet frem -til nye ideer, ·skal 111an velge •ele beste 
av ·dem og lage nye arbeidsm·åter. For dis·se bør 
elet tegnes prosesskjema. 

Konsulent Skåre 'holdt også foredrag om Ar­
beid sf ord eli ngsanalyse. 

Man må sørge for at i•kkc en har for meget å 
gjøre og en annen for lite. Arbeidet må fordeles 
jevnt ·over ar'beiicf 1sticlen, og man må unngå topp­
bela'S'tning. 

Konsulent Annar Fængsmd ·holdt foredrag om 
Arbeidsmåtinger. 

I særlig grad gj•elder 'Clette -ticlsstLl'clier 'for de 
enkelte operasjoner. Også når det gjelder 'kontor­
arbeid ·er det mange opernsjoner som 1kan under­
ka1stes ti·cls1s�udier, eksempelvis mas·kins'krivn'ing. 
Med hensyn ti'! utarbeidelse av 'brever fri mas1kin­
skrivning er ·elet ved un'dersøkelser påvist at 'brnk 
av di'ktermas•kin er den økonomisk fordelaktigste. 
Stenografrring krever to mennes'kel's tid, mens cl 'i'k­
termaskinen be·handles uten a·ssistanse. Ved tids­
studier gjøres 'bruk av •skjemaer, hvor medgått tid 
føres for a·l'Ie ·operasjoner. Alt rutinearbeid kan 
underkastes iaribeidsmålinger, •derimot i·kke admi­
nistra't'ivt arbeid og fors'kningsarbei1d. Ved kva'lifi­
sert arbei'd forøvrig er målingene 111er ei'ler mindre 
us1ikre. 

Byrådirektor Gunnar Wijkmann holdt foredrag 
om Exempel på organisationsundersokningar inom 
den svenska Statsforvaltningen, og redegjorde for 
en ·rekke ·av ·de resulfa'ter man der var kommet til. 
Etter å 1ha gjennomgått pl•anl•egging av større ar­
beidsoppgaver, reclegjmde foredragsholderen for 

arbeidsrnetodeprobl-emer og problemer ved u'tnyt­
telse av arbei1ds'kraften, ·samt uMannelsesspørsmå'I.
Når 'det gjelder arbeidsmetoder, :må man bl. a. være 
på va'kt mot unø·clige dobbeltar'beider, overdre\/'en 
si·kk·erhet, dårlig konta'kt og ·samordning, isanrt d'år­
'l'ig utnyttelse •av kontortekniske 1hjelpemi·dler. Med 

�Tensyn 'til utnyttelse av arbeidskraften må det -leg­
ges stor vekt på at personalet blir ·utnyrtet e'trer 
kval i fi'kas j·oner. 

Beslutll'ingsmyndighet må av ledelsen delegeres 
til andre fu11'ksjonærer i •den utstrekning •det er 
mulig og forsvarl'ig. Man må søke å unngå 'lange 
tapstider. Ved imcler·søkelsen •i en bedrift, lhvor 
man ikke fikk arbeidet i'i·I å gå •s'om 'det burde, ble 
·elet påvist :at ·den tid som gi'kk med til personlige
'behov ( P. B.) og som n·orma'it bør ·ligge på ca
5 %, var mellom 30 ·og 40 % av ·arbeidstiden. Det
er kimt at dette skykltes kl'i'kk •i ·ledelsen.

Disponent Rolf Stranger •holdt foredrag om 
Kultur og Økonomi, og understre'ket ·henmder hvi·l­
ken betydning det har ·at de ku'lture'lle oppgaver ble 
løst parallelt med de praktiske. Foredragsholderen 
ga ogs·å ,en oversikt over Oslo ikomrnunes bevi.Jg­
ninger ti1l kulturelle formål. Som kommunen:s re­
presentant ga han også uttrykk for sin positive 
innsiiMing, når det gjaldt 'betydningen av et 1s'li'kt 
·kurs som var iverksatt på Voss, og 1hvis virkninger
burde følges opp ved senere sammen·komst av
cleliagerne.

* 

Kurse·rs 30 de'ltagere b1le inndelt ·i 3 grupper. I 
til'knytning til foredragene •fikk gruppene oppgaver 
til utredning ·og besvarel-se. Alle 3 grupper fii'k'k 
da samme oppgaver. De to vi·ktigste var «Sa•ks­
behanclling» og «Delegering ·av an•sva·r og myndig­
het». Den 'førs'te omfartet bl. a. kartlegging av de 
nåværende metader for saksbehandling ·i den 
off.entl'ige forva'ltning, og drøfte'lse av mu·lighetene 
for å gjennomføre forbedringer. Den annen opp­
gave om delegering av ansvar og myndighet i·nn­
tok en bred pla1ss 1båcle i gruppearbeidet og i ple­
nunrsc(lisikusjonen. Det b'l•e fra ·a·lle 'h'old sterkt pre­
si·sert at en ·effekt'iv administraisjon ·er betinget av 
at delegering finner ·sted 1i 1størst mulig utstrekning. 
Det er nødvendig å avlaste •lederen 'for a'lt arbeid 
s·om kan utføres av an1dre, slik ,a,t 1han ·selv kan ofre 
seg for rene admini·strative oppgaver. Ved de'lege­
ring oppnår man •s·amtidig større trivsel, 'inreresse 
og a1'beidsglede hos ·dem ·som myndigheten b1lir 
de'legert t'i'L V•ecl at ·elet 'bl'ir 'færre I-edd oppnår 
man ·også 'hurtigere sa'ks'be'hanclling. 

Under 'kurset ble elet lbl. a. ved hj·e'lp av fiilm
gitt eksemp'l•er p·å ·knirk •i aclmini·strasj,on og orga­
nisasjon, 'hvoreHer ele enkelte ti'ifelle ble tatt opp til 
drøftelis·e med ·henbHl<1k på å finne årsa'kene 'til ·de 
fri·ksj'oner 1som var oppstått. 

Man fi'l<k også føling med ·de såkalte panel'Clis'ku­
sjoner (am. Panel discussion), :hvor to eller flere 
personer diskuter-er et på forhånd bestemt emne. 
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Det Me foretatt ekskur:sjoner ti'! A/S Dale Fa­
briikiker, A/S Bergens Mek Verksted og Norsk Kol­
lektiv Pensjoniska·sse, Bergen, hvor man på alle 'tre 
steder ·fikk et innblikk ( tidsmess·ige administra-
·Sjonsmetcl'der.

· 

Den siste ·gruppeoppgave gjaldt oppsummering 
av ·de 1kon1klusj'oner man gjennom foredrag, '<:i'i1sku­
sj·oner 'Og gruppearbeid vm kommet til med hensyn 
til ·e'ffekNvi•sering av ·organ'i·sa·sjon og arbeidsmeto­
der. Det' fremgikk av 'besva're'lsene at kurser av 
denne art var særdeles nyHige ·og a·t de-t for den 

offentlige administrasjon v'il være av den største be­
·tydning - økonomisk og 1sosiaH - at det b+ir lagt
større ·vekt •på •å nyttiggjøre ·seg de resuHater ,som
den mo·derne samtunn•sforskning er n·ådd frem til.

Kurset 1ble •ledet av e't :J<:o'Hegium bestående av
rasjonali•seringsd'irektør Skare, un•derdirektør Gun­
nar Germeten, rasjonahserings-sjef Arne Eri'ks-en,
kon·su1l·ent Ola Bonnevie, konsulent Tor Skåre, og
bes·tyrer for Oslo kom'muna'ls'kole, Gunnar Ni·elsen.
De fortjener a'He den ·største honnør for plan­
leggingen og gjennomføringen av kurset.

Beslutninger· 

kongress 

0 

pa den internasjonale veg-

(Forts. fra N.V. nr. 12 1956, s. 210) 

Avsnitt I og 2 i fellesskap. 

Spørsmå 6: Veger i tettbygde strøk og trafikk 

i byer. 

Hovedrapportør: Sedat MangHibori.i (direktør 
for frarfi'k'kavdelingen, Ankara). 

a) Generelt.

1. - De fremgangsmåter som ska·! brukes ved
behand'l'ingen av trafi'kken i byer bør baseres på 
langsiktig -utarbeidede p'laner. 

Ved ·studier angående trafikk m'å ·en ra hensyn 
Hl den anfatte, 'fremtidige trafikkmengde. 

Ved di·sse undersøkelser bør vegbredden bereg­
nes på ·grunnlag av omtrent 3 m for hvert kjøre­
spor. 

2. - Følgende kon'klusjoner ·er ment som gene­
rel'Je retnoingslinj-er. De ·dimensjoner og tall som er 
gitt representerer et rimelig maksimum og mini­
nmm, men må endres etter de ·spesielle forhold. 

3. - Stigningen·e må ikke overstige 10 % og
ikke være unde-r 0,5 %. 

4. - Veg'ball'ens ·ove11høycle i m'idten bør i almin-
nelighet være: 

Jevn ma·l<1adam veg 1150 av kjørebane'breclden. 
Over'flatebeihanc1'1et veg 1/60 av kjøre'banelbredden. 
Gatestei·ndek'ke 1/65 av kjørebanebredden. 
Asfaltdek•ke 1/70 av 1kjøreban•ebredden. 

I 'byer som ,har et godt gaterenlhold 'Og 'kloakk­
system, kan di·sse ta•llene reduseres endel. 

Når j-evn overflate blfr 'brukt helt ut på side11e 
kan skråningen reduseres til mindre enn 2 % . 

DK 061.3 : 625.7 (100) (56) «1955» 

5. - På grunn av det uheldige i å 'ha a'lle slags
rør ·og ledninger i undergrunnen, må plasering av 
disse unng'ås under kjør·ebanen. Selv om dette 
bar-e bestemmes for •telefon, ·elektrisitet, gass og 
vann1ledninger, bør fortau :ha ·en minimum bredde 
på 3,5 m. Hvis en planter trær, bør fortau gis en 
tilleggsbredde på 2 m. 

Resultatet av dette blir at minste :bredde ved en 
fr.emtidig veg bør være 3,5 m for fortau, 8 m for 
kjørebane, eNer en total bredde på 15 111. 

6. - Oppmerksomheten bør !henledes på valg av
dekker i byga·ter. Hovedpun1ktene smn bør over­
veies er 'følgende: 

a) Stadig påkjenning ved bremsing og akselera­
sjon resulterer i en viss ·utmattelse av de'kket. 

'b) Kjøretøy med faste stoppesteder etterlater 
seg spiH av ·o'lje og br,enn·stoff ·som 1kan frrårsake 
skader i enkelte dekker. 

c) Mas'kiner med roterende koster for re11gjøring
kan forårsake betydelig sfrtasj·e. 

d) Spredning av sa'lt 'for å påskynde ·snøsmelt­
ing 'kan gjøre skade på enkelte dekker. 

e) An·løpsvann som inneholder avfaJrlsstotfer kan
virke øde-leggende p'å en-keite dek'ker. 

f) I visse di'stri·kter bør den type dekker som an­
vendes ha gode lyddempende egenskaper. 

7. - I en gate med -trikkeskinner anbefales det
brukt bruleggingsstein •med mørtel f.uger. 

8. - For be'lag·t fortau må tverr'fa'J-let være
minst 2 %. 
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b) Parkering og parkeringsplasser.

I. - Rimelige parkeringsmuligheter må skaffes
i byer med stor trafikkmengde. Først og fremst 
burde offentlige eller private parkeringsplasser fjer­
nes fra gaten, slik at gaten er fri for parkering. 
Midlertidig parkering bør anvises tillatt: 

a) På veger, hvor bredden er større enn trafik­
ken virkelig krever. 

b) Ved anlegg av parkeringsfelter på fortau
med brede ·hovedveger og 

c) ved å 'bruke åpne arealer og ubenyttet grunn
langs vegen for alminnelig parkering ·av lang eller 
kort varighet bør 'følgende mu'ligheter overveies: 

el) Å overdekke jernbaneskjæringer. 
e) Å reservere plasser •u ten·for ele sterkest tra­

fikerte strøk. 
f) Å nyttegjøre seg elvebredder.

2. - Byplaner bør omfatte undergrunns parke­
ringsplasser, i enkelte tilfel'le under bygninger, men 
vanligvis under åpne p'lasser mellom bygningene. 

3. - Når en ny gate planlegges, bør en 1helt fra
begynnelsen av forutsette tilfredsstillende parke­
ringsplasser. De plan leggende myndig.heter bør 
vanligvis kreve at nye bygg skal bidra Hl løsning av 
parkeringsproblem ved å få ista1Td en ordning innen 
sitt område. 

Med ·henblikk på dette bør elet undersøkes hvilke 
parkeringskrav som må s'tilles til bygninger etter 
eieres type og størrelse. En 1bør t·a ·hensyn til det 
økte behov for parkeringsplasser i fremtiden. 

4. - Det er ønskelig at elet f.eks. ved jernbane­
stasjoner skaffes parkeringsplasser for busser og 
el ros j er. 

5. - Ensidig parkering i forskjellig tidsperioder
kan nyttes på gjennomgangsveger som har mindre 
enn 4 kjørespor. 

6. - Ønsket om å 'kunne parkere nær bestem­
melsesstedet er forståelig. Det viser igjen at valg 
av område •ti'! parkeringspla·ss bør gjøres meget 
nøye. 

7. - Restriksjoner angående parkering -inkl. 
hdsrbee-rensninaer oa forbud bør aJ·ennomføres i 

....... b b ' t) 

sentrale bydeler hvor trafikken ·korker seg. 
8. - Det foreslås at tidsmåler brukes for å

gjenno1111føre fid's'begrensning på autoriserte parke­
ringsplasser i sentrnl·e forretningsstrøk. 

c) Utforming av Pegkryss og deres utstyr.

I. - Før en ;år i gang med å planlegge et
vegkryss for å 'Unngå en flaskehals bør cle•t foretas 
en analyse for å fastslå trafikken i hver ·kjøreret-

ning og hvert kjørespor, forholdet mellom ele for­
skjellige slags kjøretøyer, antall biler som svinger 
til venstre ( motsatt i land med venstrekjøring), 
antall gående, antall ·ulykker, vegkryssets plasering 
og den fremtidige reguleringsp'lan. 

2. - Følgende bør tas i 'betraktning ved ut­
bedring av vegkryss med stor trafikk: 

a) Ekstra brede kjørebaner bør anlegges i en
avstand av 50 m fra vegkrysset. 

b) Plasering av bygninger nær vegkrysset bør
begrenses for å skaffe god oversikt. 

c) En bør forby parkering ved innkjørsel til
kryss og overganger for gående. 

el) Be'I iggenhet av bussho'ldeplasser bør stude­
res nøye. 

e) Tilstrekkelig plass bør skaHes for trafikk som
skal svinge Hl venstrf. (motsatt i land med venstre­
kjøring) ved 'hjelp av øyer.

f) Fortaukantestein 'bør anbringes slik ·at en bil
kan få svingt til høyre ( motsatt i land med venstre­
kjøring) i den bane som er bestemt ved trafikk­
regulering. 

g) Gjennomgangstrafikk bør henvises til om­
kjøringsveger. 

3. - Bredden på en bussholdeplass ( «clraw 
in») bør være 3 m for ikke å begrense den ,effek­
tive bredde på kjøreb'anen. 

Bussholdepla'Sser bør ·fastlegges ·i forhold Hl ·an­
ta'II ruter og eieres hyppighet. 

4. - Kjøretøyers svingradius bør tas i betrakt­
nin ved planlegging av fortaus utforming i veg­
kryss. 

5. - Uhel,dig eller gal be·liggrnhet av bensin­
sta,sjoner er sjeneren·de for trafikken og reduserer 
vegens kapasitet, og deres beliggenhet bør derfor 
velges med stor omhu. 

6. - Syklistene er ofte den største hindring i
trafikkflyten, og de bør tas •hensyn til ved plan­
legging av vegkryss. Sykkelstier anbefales anlagt 
i områder 'hvor denne trafikk er spesielt stor. 

7. - All'legg av rundkjøringer anbefales bare
når: 

a) Det er stor trafikk på ·de konvergerende
veger. 

b) Den sentrale del har en tilstrekke·lig dia­
meter. 

c) Kjøretøyenes fart i rundkjøringen er temme­
lig Hk. 

d) Bredden i rlmdkjøringen er størst mulig.
e) Det er god oversikt fra innkjøringene.
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8. Planfrie kryss er nødvendige lhvi'S man
fullstendig skal unngå korking i trafikken. Men 
på grunn av de høye omkostninger 'krever anlegg 
av kryss i forskjeHig plan at en er sikker på den 
effektive nyttie nå og i fremtiden. 

9. - En 'hovedbetingelse ved trafikksignaler er
at de er godt synlige, og ·en •detaljert plan for 
deres plasering og lysvirkning er derfor nødvendig. 

10. - For ·å hindre ·solstrålene fra å skinne
direkte på signa'llysene m'å disse utstyres med til­
strekkelig store skjermer. For å hindre blending i 
mørke kan det bli tale om delvis å bruke et system 
som r'eduserer strømmens spenning. 

11. - Ba·ksiden av tra-fikksignalene bør være
mørke ved kryss, •hvis en vil unngå for mange 
start i utide. 

12. - Hvis kryssene er ganske nær ·hverandre
bør signalene koordineres, for å bedre trafikkav­
viklingen. 

13. - Smidigheten ved et system som er tra­
fikkstyrt gjør at det kan 'få fu'llgod anvendelse på 

. mange typer vegkryss, og for -all slags trafikk med 
et minimum av stans og ·samtidig gi trygg kjøring. 

Et delvis traiikks•tyrt system kan ·også brukes, 
men da bare med detektorer på si·devegen. Denne 
ide kan likeledes anvendes for å stanse kjøre­
trafikken p"å andre steder enn •i et kryss mens gå­
ende krysser vegen. 

I 4. - Både ti·dsinnstilte �g trafikkstyrte sig­
naler kan koordineres såve'l i det enkleste tilfelle 
mellom to •tilstøtende kryss som i ·et system som 
dekker mange kryss. 

15. - Største kapasitet i et kryss med trafikk­
signa:I oppnås når antall faser ·er minimum, det vil 
si to. Lysperioden avhenger av 'kryssets 'beliggen­
het og trafikktettheten, men den tota•le periode er 
omtrent 45-70 sekunder for to-faset signalsystem. 

Vanligvis burde apparatene automatisk 'kunne 
regu·lere den totale lengde av ,en lysperiode etter 
fors'kjellig,e 1:ider på dagen. 

16. - Overgangslys (gult) bør anvendes. Den
gu'le lysperiode bør vær-e konstant, og også være 
den samme for alle ·apparater. For å få krysset 
ld·art er det viktig at det grøn·ne lyset i en veg ikke 
faller helt ·sammen lll'ed rødt, som stopper trafik­
ken på sidevegen. Bare «rødt perioden» v•arer van­
'ligvis I sekund, men ·kan økes 'hvis nødvendig. 

17. - Det finnes mange forskje•Hige ·kombina­
sjoner av signallys. En stanclardisering av alle 
clisse ville sikkert være et fremskritt som ville få 
betydning for aHe. Denne stanclarclisering burde 
ikke bare angå det enkelte lancl, men gjøres inter­
nasjonalt. 

18. - B·elysning av trafikkski·lt bør foregå fra
lamper som belyser hel1e ski'Het. 

19. - Markering av kjørebanen bør brukes ved
innkjøring til kryss, særlig slike med signallys, for 
å lede kjøreren inn i den bane som er mest riktig 
for videre'kjøring. Den oppmerking for gående 
som ,går under navn.et «Ze'bra» bør 'ha spesielt skilt 
for rett fri veg. 

Annen oppmerking på vegbanen for gående og 
andre skilt for overganger bør s'kille seg ut fra de 
som ·krever stopp. 

20. - Antall av signal•er, skilter og oppmerk­
inger bør være et minimum. 

21. - Gangstier :bør an'legges i kryss. Under­
ganger bør bygges på steder 1hvor trafikk av både 
motorkjøretøyer og fo1tgjengere er meget stor. Sig­
nallys for gående utenom kryss er bare tilrådel'ig 
når gangtrafikken er stor hele ·dagen. 

22. - Så snart en kjørebane får en viss bredde,
ca 14 m eHer mer, vil en trafikkøy være til stor 
·hjelp for de gående som ·krysser gaten, og •i en viss
grad ø'ke deres si'kk•erhet.

d) Sporvegsskinner i tettbebyggelse.

1. - Ulemper som fø'lge -av sporveger 'kan ,ho­
vedsakelig tHskrives deres stivhet i trafikken. f 
enkelte land er det nå en tydelig tendens til ned­
legging av sporveger. Ikke desto mindre blir nye 
skinner lagt i andre land. En gj,ennomgående 
studie og undersøkelser 'elv dette problem er nød­
vendig, og emnet burde bJii mer diskutert på nesve 
kongress. 

2. - Mens den nåværende tendens går i retning
av å foretrekke kjøretøy på gummiringer fremfor 
skinner, m'å sistnevntes betydning ikke oversres. 

3. - Det ·er i'kke ai'ltict mulig å få ijernet skin­
nene når et trikkesp·or nedlegges. Skinner som bli·r 
liggende ·igjen er en kilde ti-I fare, spesielt for syk­
lister. Sporene bør fylles ·enten med singel og he­
handl·es med as'falternu'lsjon eller fylles med asfal­
tert s,iI1'gel fra blandemaskin. 

4. - En burde kunne reparere skinner uten å
bryte opp gaten. 

5. - Hvis det ·er nødvendig å skje'lne mellom
offentlig og privat transport, bør •førstnevnte bli 
foretrukket. 

e) Forsegling og drenering av kjørebanen.

l. - Siden vann har slik øde·leggende virkning
på Ul1'dergrunnen, deformerer fundamentet og øde­
legger selve dekkene, bør en 'hindre vannet i å 
trenge ·inn i underlaget og lede det bort så 'hurtig 
som mulig. Rask bortledning av regnvann fra 
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bygater oppnås ved å tilpasse lengdeprofilet, ut­
forme tverrprofilet med passende fall i forhold til 
den type belegning som nyttes, og skaffe avløp 
på bestemte steder i passende avstand. 

2. - På ·st,eder hvor det er svakt fall i lengde­
retninger, kan det være riktig å bruke spesielle 
sorter kanfatein. På brede veger med sterkt fafll 
kan det være en fordel å bruke ·den spesi·elle 
«Nery»-type •avløp som trekker til seg overflate­
vannet. 

Det synes umulig å lede vann bort 1hvor en har et 
fall mindre enn 5 mm pr m, med dette fall bør 
S'lukene ikke ·ha mer enn 50 m avstand. 

3. - Kantsteinene bør være av kalkstein eller
granitt, og gå vanligv·is 10 til 15 cm høyere enn 
vannet i rennestei?1en. 

4. - Gatesluk må plaseres på passende steder
for å lede overflatevannet til kloakksystemet. Kum­
mer bør legges ved alle kryss, på steder hvor 'kloak­
ken forandrer retning, størrelse eller faH og på rette 
stre'kninger ·i ikke større avstand enn 60 rn mellom 
2 etterfølgende kummer. 

5. - Slirebanen selv er vanligvis vanntett, spe­
sielt der hvor dekket er av asfalt eller betong. 

6. - Det bør finnes en bedre måte for ·å hindre
overflatevann fra å trenge ned mellom ·skinner og 
kjøre'baners ·dekke. Den mellomliggende iuge bør 
utvides fra 15 til 50 mm og fyl'les med en passende 
masse. 

7. - For å kunne senke grunnvannstanden og
lede bort regnvann bør en bruke drensrør. 

8. - Graving av grøfter bør unngås så mye som
mulig ved å ta følgencte forholdsregler: 

a) Det bør istandbringes en plan for gatearbei­
der og reparasjoner, og planen bør sendes til ved­
kommende myndigheter. 

b) Nekte andre å grave grøfter på veger IJ1vor
de'kket er fornyet i løpet av de ·siste 5 år, medmindre 
det er strengt nødvendig. 

c) Anbringe ved vegens anlegg et tilstrekkelig
antall rør med passende dimen•sjoner for ·kloa·k'k­
ledning, spesielt ved kryss. 

f) Randbebyggelse.

Dette er et problem som de fleste europeiske
land nå diskuterer og forsøker å løse. Vi finner 
imidlertid at spørsmålet bør overlates til neste kon­
gress, slik at det kan 'bli viet mer tid og oppmerl<­

som11et. 

Den nye bydelen Hogdalen i Stockholm blir Sveriges 

første «bilby». Hver annen familie får garasjeplass. 

Dødsfall 

0Yeringeniør John Meyer a\'gikk \'Cd døden den 27. desember 
1956 vel 83 år gammel. 

Meyer Yar født i Drammen. Etter eksamen Yed T.T.L. i 
1893 og studieopphold ved den tekniske hoyskole i Zlirich, ble 

hnn ansatt i vegvesenet. Han 
begynte silt a.1·beid i Nord­
land fylke. Tjenestegjorde 
deretter ,·cd Vegdirektoratet 
og ble i 1896 assistentingeniør 
i Finnmark fylke. I 1900 ble 
han ansatt i Akershus. hvor 
han i 1904 ble avdelingsinge­
niør. Fra 1925 til oppnii.d<l 
aldersgrense i 1941. ,·ar han 
overingeniør og sjef for veg­
vesenet i Nordland fylke. 

Det var et langt og ,·irksomt 
liv i vegYesenets tieneste over­
ingeniør Jt1eyer avsluttet i 
1941. 48 års virksomhet i sam­
me etat har satt mru1ge og 
varige merker og da ikke 
minst i Nordhnd fylke, hrnr 
oppga,·ene har ,·ært både store 

og- mange. Det vil føre for langt her å nevne alle de arbeider 
som ble utført under 1,ans ledelse. Dog skal nevnes at et av de 
,·iktigste vegprosjekter sorn Norge har hatt - Nord-Norgevegen 
- ble ferdigbygd i Meyers vegsjeftid. 

Overingeniør Meyer viste i sitt arbeid alltid stor interesse 
for vegvesenets Ye og vel. Han \'ar dertil et rettlinjet og godt 
menneske som alle kolleger satte stor pris på og han vil bli 
savnet og husket av olle som har hatt den glede å samarbeide 
med ham. 

Overingeniør Meyer var for sitt ,·irke i ,·egvesenet tildelt 
Kongens fortjenstmedalje i gull. H. W. P. 

Ny vegsjef i Nordland fylke 

Samferdselsdepartementet har ansatt nåværende avdelings­
ingeniør i Telenwrk fylke. Sigurd Waage

) 
son1 ny vegsjef i 

Nordland fylke fra 1. juli 1957 å regne. 
Avdelingsingeniør Waage er født i 1907 og er uteksaminert 

bygningsingeniør fra N. T. H. 
i lD31. 
Etter endt utdannelse tje­

nestgjordc han i vegvesenet og 
Yecl NSB, og siden 1934 har 
Waage vært knyttet til Yeg­
,·esenet og senere som avde­
lingsingeniør i forskjellige 
fylker, senest i Telemark. 

Med den allsidige erfaring 
son1 ,·egsjef Waage har fra 

sin tjenestegjøring i vegvese­
net, møter han godt rustet 
til il. løse ele oppgaYer som 
måtte by seg i Nordland. 
Fylkets kommunikasjonsvesen 
er for tiden i søkelyset. bl. a. 
nll.r det gjelder omlegging av 
trafikken fra sjø- til land­
transport. og de problemer 
som melder seg i denne for­

bindelse. Yil sikkert by på interessante oppgaye1· for den nye 

,·egsjef. 
Vi gratulerer med utnen1ingen. 

Personalia 

Fortjent ntm.erlcclse for vegsjef Arna Nil.sen. 

For sin fortjeneste av i1orsk kommunikasjons,·cscn er ,·eg­
sjef. stortingsmann Arne Nilsen i Den Kongelige Norske St. 
Oim·s Ordens kapitel utnc\"nt til ridde,· ,n- 1. kl. 
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Ansettelse i vegvesenet. 

Som fullmektig II i Vegdirektoratet er ansatt følgende: Jan 
Andren, Gunvor Fjelde, o,·e Fjeldaas, Gerd Myhre, Thorbjørg 
Pedersen. 

Som assistent I samme sted er ansatt Leif Kjennerud. 

Som sekretær I i Vegdirektoratet er ansatt Torgils S. Jensen. 

Som avdelingsingeniør II i Sogn og Fjordane er ansatt 
Rolf Nyberg. 

Som tekn. I i Sogn og Fjordane ble høsten 1954 ansatt Martin 
Johansen. Ved en forglemmelse er dette ikke tidligere blitt 
inntatt i iN. V. 

Litteratur 

Orientering om nye metoder for grø[ te-, tomte- og 

skjæringssprengninger. Fjellsprengningsutvalget, Norges 
Tekn'isk-N aturV'itens'kape!1ige Fors'kningsråd, Oslo 1956. 
26 si·der med 28 i'llustr. Pris kr 5,-. Fåes ved henven­
delse til Norges Telrnisk-Naturvitenskapelige Forsknings­
råd, Jernbanetorget 2 VI, Oslo. 

Fj·ellsprengningsutvalget har, i samarbeid med Norske 
Kamimunale lngeniørveseners f'Orening utgitt ovennevnte 
lille 1brosjyre. Denne ·orienter-ing er en samlet fremstil!iing 
av de nyere metoder for grøfte- og skjæringssprengning 
som, til tross fior at de har vært i bruk i noen ti-el, likevel 
er lite kjent og ,utnyttet mange steder. 

Fjellsprengningsutvatget'"har tidligere utgitt: 
P•u'bl. nr l - Veiledn'ing g prosjektering og d11ifts­

kontroll av trykkluftanlegg for grube- og anleggsvirk­
somhet. Kr 7,-. 

Pulbl. nr 2 - Ventilasjonsanlegg for tunneler. Kr 7,-. 
Publ. nr 3 - Utstyr •og materiell for anleggsarbeider 

fjell. Type ·og leverandørfortegnelse. Kr 7,-. 
Medd. nr I - Om skrapelasting. Kr 2,-. 

Dansk Vejtidsskrift nr 10, 1956. 

Innhold: Vejlovsforslagets ekspropriationsbestemmelser. 
Sidehældning .i lrnrv�1·. - Frostskader og hjultryk. - Nye 
bøger. - Rettelse. - Kursus. - Oversigt over fordelingen af 
motorafgifter 111. 1n. 

Danslc Vejti.dsslcrift n1· 11, 1956. 

Innhold: -Ohio Turnpike m. m. - Tællende og talende stene 
,·ed vej og sti. 

Dansk Vejtidsskrift nr 12, 1956. 

Innhold: Nogle amerikanske vejproblemer set med danske 
øjne. - Omkørselsvej med forskjellige bærelag. - Amtsvej­
inspektør Skovby Nielsen. 

Svenslca Viigfi:i?-en·ingens Tidslcrift nr 8, 1956. 

Innhold: Att komma ur ett nodliige. - Viig- och V(Lttens 

iislcan,len 195'1/68 av byrådirekti:ir A. Hi:igberg. - Vad hiinder 

med Stockhol1n? av t:ivilingenji:ir Karl Nordgard. - Fiirre 

trafilcolycker oenom biittre trafilcledsmarlcering av civilingenji:ir 
T. Wijkslri:im. - I1itryck av trafilcen i New York av civil­
ingenjclt- B. v. Matern. - Fran departement och verlc. - Ur 

Jaclcpressen. 

Svenslca Viiofiii'eninuens Tidslcrift m· 9, 1956. 

Innhold: Pa amer·i/C(Lnslw viiga,·. - 6verrev-isorenuLs beriit­
telse. Referat av byr:lchef Holger Ahreson. - Grmulliiggande 

om gatit- ooh vli.g/co;·sningars lcapacitet av sivilingenjiir T. 
Grahn. - 7''-nnip1.lces i USA :,v civilingenjiir Arnold Torell. -
ViigarbetarliJnerna 1955 av amanuens ULf Harder. - Siilce,·heten 
och vli.!}/alctorn av civillngenjiir Bengt v. Matern. - 1'rafi7c-

teknik - en ny vetenskap aY direkti:ir N. Ahlgren. - Riittsfall, 
referer-ade av kanslir:i.det C.-A. ,,. Scheele. - Frcln departement 

och verk. - !RF-nytt. - Ur fackpressen. 

Svenska Vagforeninyens Tidskrift nr 10, 1956. 

Innhold: Svikna lo/ten. - Var skall b-ilen stel? av direktor 
Nils Ahlgren. - Betongvagar och vintersalt av docent s. G. 
Bergstrom. - Olyclcsfrelc1;ensen vid mittskiljeremsor av civil­
ingenjor T. Grahn. - Trotthetsfalctorn och trafikkolyclcorna 
av kanslichef H. Hansson. - Vagsektionen i skarning av trad­
gårdsarkitekt H. Segerros. - Inte,·nationell konferens om 

stadstrafikleder av .:::atuinspekti:ir Gi:ista GejpeJ. - Boknytt: 
Bilismen i Sverige. - Fran riksdagen. - Frdn departement 

och verk. - Forenin.'Jsmerldelanden: Protest mot omsattnings­
skatt. - Ur fackpressen. 

Nummererte rundskriv 1956 

Nr 14. 10. august 1956 til fylkesmenn og vegsjefer ang. lønns­
og arbeidsvilkår ved statens vegarbeidsdrift. Revisjon av over­
enslrnmsten av 12. juli 1954. 

Nr 15. 31. august 1956 til fylkesmenn og vegsjefer ang. 
lønns- og arbeidsvilkår Yed statens vegarbeidsdrift. Ny over­
enskomst av 6. juli 1950. 

Nr 16. 31. august 1956 til vegsjefene ang. trafikktellinger. 
Nr 17. 25, september 1956 til vegsjefene ang. lønns- og ar­

beidsvilkår ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomsten a,· 
6. juli 1956. Protokolltilførsel til § 7. 

Nr 18. 26. oktober 1956 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. 
midlertidige tjenestemenn og oppsigelsesfristen. 

S. Nr 38 M. 4. juli 1956 til fylkesmenn, skattefogder. skatte­
inspektører, landbrukssjefer, landbruksselskape1·, jordstyrer. 
politimestre og lensmenn. Vegsjefer, samferdselskonsulenter 
og Statens bilsakkyndige ang. fritaking for avgift av bensin 
til jordbrukstraktorer m. v. 

S. Nr 39 M. 4. juli 1956 til fylkesmenn, vegsjefer. politi­
mestre, skattefogder, lensmenn, samferdselskonsulenter og 
Statens bilsakkyndige ang. vegavgifter og tilleggsavgift av 
bensin. 

Nr 40 M. 28. juli 1956 til politimestre, vegsjefer og Statens 
bilsaklcyndige ang. nummerserier for registrering av motor­
kjøretøyer. 

S. Nr 41 M. 30. .iuli 1956 til fylkesmenn, politimestre og 
Statens bilsakkyndige ang. førei·kort for førere av militære 
ambulanser og brannvogner. 

Nr 42 M. 3. august til Statens bilsakkyndige ang. traktor for 
innkjøring i jordbrukets driftsbygninger. Utvi,let godkjen­
ning av gnistfanger for jordbrukstraktorer. 

Nr 43 M. 28. august 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt G.M.C. 450. 

Nr 44 M. 29. august 1956 til fylkesmenn, politimestre, veg­
sjefer. samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. 
endringer i lov om znotorvogner. 

S Nr 45 M. 30. august 1956 til skattefogder og politimestre 
ang. regler for oppkrevning og regnskapsførsel n1. v. vedkoni­

mende vegavgift og kontrollavgift av motorvogner. 
S. Nr. 46 M. 31. aug11st 1956 til fylkesmenn, vegsjefer. politi­

mestre, landbrukssjefer, landbruksselskaper. skattefogder, skat­
teinspektører, lensmenn, jordstyrer. samferdselskonsulenter og 
Statens bilsakkyndige ang. vegavgifter og tilleggsavgift p,, 
bensin for budsjetterminen 1956/57. 

S. Nr 47 M. 5. september 1956 til politimestre og Statens bil­
sakkyndige ang. ombygging av motorvogne1·. Omsetting av om­
bygde motorvogner mot kjøpetillatelse 

Nr 48 M. 11. september 1956 til politimestre og Statens bil­
sakkyndige ang. on1bygging- av 1notorvogner. On1bygging av 

Fiat 600 Multipla. 
Nr 49 M. 13. september 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 

traktor for innkjøring i landbrukets driftsbygninger. 
Nr 50 M. 18. september 1956 til Statens bilsakkyndige ang. 

totalvekt Opel Olympia type 15. 
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