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Litt om vegane 0 

pa Pyrenearhalvøya 

Mange nordmenn kjenner lite ti-1 korlei·s elet er 
i Spania og Portugal. Nokre av oss 1har kanskje 
små tankar 0111 desse 'landa. Vi trur clei ligg langt 
attanfor oss når det gjeld tekniske byggverk. 

Vi bør kome ihug at dette er gamle kulturland. 
Fønikane dreiv hande·! på Pyrenearhalvøya frå 
kring år 1 100 f. Kr. Dei dreiv gruver og vann ut 
metall. Seinare ,kom grekane og karthagenane. 
Men elet var li'kevel romarriket som fekk mest å 
segje for framgangen og framvokstren i gamle­
tida. Romarane var herrar eler frå kring år 200 
f.Kr. til vel 400 år e. Kr. Romarriket gjorde mykje
for å halde isaman og styre alle dei landa som
kom rned i dette veldige ri'ket. Dei bygde byar og
bo·rger, vassleidningar, vegar og bruer. Dette
gjorde dei for å kunne halde ro og orden i landet
og for å ·kunne 'S'tyre fo1'ket med fasit hand. Enno
kan ein i Spania og Portugal finne mange byggverk
og restar av byggverk som romarane bygde: Store
vassleidningar ( a'kvadurkter) på høge 'S'teinkve1v­
bruer, -steinsette romarvegar og vegbruer på stein­
kvelv. Ein av dei ·største vassleidningane så eg
i 1951 i Segovi·a, ein ,liten by ca 88 ,km nordvest
for Madrid. Denne vassl·eidningen Ifgg på 128
bogar av hoggen na'turstein ('sjå figur) på veldig
'høge steinpiiJarar.

Attmed den ·vesle 'byen Tarragona (98 mil sør­
vest for Barcelona) såg eg også ein sli-k gal!11al 
vassleidning på ei mengd natursteinskvelv. Både 
Segovia og Tanagona var viktige styringssentra 
i romarri'ket ·i Spania. I den ves·le byen Ledesma 
(33 km norvest for Salamanca) køyrde eg på ei 
sreinkvelvbr,u som ramarane hadde lbygt. Det ville 
føre for vidt å nemne opp al'le dei byggverk som 
enno finst att frå romartida. Eg vi•! likevel nemne 
at vi 20 km nordaust for Tarragona såg ein stor 
triumfboae o

b
a ein breid steinsett vea som enno 

b b 

-Jiaa som i romarticla.
b b 

I folkevandringstida strøymde de•i innover Py-
renead1alvøya etter 'hir: Van·dal,ar, alanar, svevar 
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og vestgotar. Desse siste fekk mest å segja eit par 
hundre år frameHer. Kr,ing år 711 kom arabarane 
(maurarane) og la under ·seg storparten av Pyre­
nearhalvøya, og det var fyrst frå 1kring år 1050 at
dei kristne 'S'tater ·i Nord-Spania ·tok t+l å drive 
arabarane attende sørover. Frå år 1300 var 
arabarane trengde sørover til Granada, og i 1492 
vart •dei drevne frå Granada og. 

Erter dei store oppdagingsferdane kring år 1500 
fekk både Spania og Portugal større økonomisk 
makt. Dette førde til større byggjeverksemd. 
Det vart bygde nO'kre vegår og bruer, men mest 
vart •det bygd av ,�lott, kyrkjer og kloster og andre 
s•rore husbygg. 

Utover i det 19. hundreåret var det rnykje poli­
tisk uro i Spania og Portuga'l, - og litt av dette 
har det vore i 'lange tider i dette siste hundreåret 
og. Ein ·skulle derfor ikkje tru -a•t desse •landa 
hadde økonomi'sk makt til å .byggje ut sarnferdsle­
midlane. 

Men desse landa har ·store na•turlege rikdomar: 
Store mengder mineral! i fjella og i jorda gjev 
arunnlaa for stor aruvedrift, veirla

b
aet er slik at 

b b o 

jordlbruket kan få s-tore avlingar med lite arbe,id 
og ·lite kapi-ta'1t1tJeegg og der er •store dyrka og 
dyrkande jordvidder. Dei har verdfll'He ·skogar: 

F1i,g. 1. Ste.in1bru �,11e:r akvadLbkt :i Se,govia, •by;g,d av tr-O-.man,me. 
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F'ig. 2. Dei ,byggjer ny bru :i Ledesn1a. Ei s,tci.nhru frå roma1·­
t:da er enno •i -b.ruk ber.re 100 .m f,rå dem ne ,nye brua. 

Korkei·k og andre verdfulle tre, oliventre og andre 
treslag og frukttre ve·ks villeg og godt. 

Spania har eit flatemål på kring 500 000 km:! 
og Portugal kring 92 000 km2. Fo·lketalet i Spania 
er vel 23 millionar og i Portuga·l kr,ing 7 mil'lionar. 
Dertil kjem store kolonier. 

Revolusjonen i Spania i 30-åra sette landet 
mykje aHende og rnykj·e vart øydelagt. Men landa 
på Pyrenearhalvøya var i praksis ikkje med i dei 
to verdskrigane, - og kunne då nytte dette til å 
auke handel og skipsfart. Og. desse landa ligg 
ser<; lagleg til når det gjeld handel og skipsfart. 

Mange faktorar har verka både 'frl plu·ss og 
minus for vegbygginga på Pyrenearhalvøya. Re­
sultatet er omlag dette: På heile Pyrenear-halvøya 
finst elet no eit stort og godt nett av velbygde 
vegar. Dei er oftast breide og beine, - serleg 
der dei store flatbygdene gjev naturleg grunnlag 
for cleNe. Andre stader - eier fjell og tronge dalar 
!egg hindTingar i vegen - finst elet storlagde og
velbygde vegar sjølv om clei er både bratte og
svingete.

Fig. :;_ Ei ny b,,·u for bi,Lbana Lis,boa-Es,�oril. 

Fig. 4. Ein breid og bein ,-,,,g i Garna,l-Ka.s.lilia. Ein flokk 
brw1.c. ·blanke griSC"·r 1beite,r langs \·, .... gl"ll. 

Spania er der mykje flatt lågland som t. el. i 
Anclalu-sia, - og eler ligg vegane bre-ide og beine. 
Omlag på same måten er elet på dei store høg­
slettene - meseta - i Ny Kastillia og i Gama! 
Kastilia - som ligg kring 800 111 uver havet (oftast 
600-1000 111 o.h.). tv\en der er høge fjellrekkjer
der vegane er bygde opp hl ·store høgder over
havet. Over Guadarrarnafjella nordvest for
Madrid, går viktige vegar opp til 1680 111 o. h. Og
i Sierra Nevada (sør for Granada) er der ei'll bil­
veg som er bygd opp til 3100 111 o. h.

Etter elet eg kjenner til er eler kring 85 000 km 
bra bilvegar i Spania. Ein god frams,kuv fekk 
vegbygginga føre og etter den 4. internasjonale 
vegkongressen som blei halcle i Scvi'lla i Spania i 
1923. Dei fleste store og bre-ide gjennomgangs­
veganc hadde fått fast vegdekke for ein 20-30 
år sidan. På grunn av økonomis·ke vanskar dei 
siste åra var vegvedlikehalclet ikkjc so godt og 
$0 lllOderne som i mange andre land. Men dei 
dreiv med stor arbeidsstyrke og lappa på veg­
dekka med dei heller primitive hjelpemidla som no 
finst i landet. Det var mykje handarbe,id og mest 
ikkje maskinutstyr. Slik var det ogso med ny­
bygging av vegar: Arbeidslag på 20-30 !llann 
dreiv med dei mest primitive hjelpemic!lane. Mange 
stader bar dei jord, stein eller pukk i små korjer. 
Der v.1r vegarbeid i gang mange stader kring i 
landet. Krokete vegstykke vart retta ut med store 
gjennomskjeringar eller lange og høge vegtyllingar. 
Det er tycleleg at dersom Spania får meir økono­
misk makt til å kjøpe vegbyggingsmaskiner o. l. vil 
det blir stor framgang for samferclslemic!lane. 
Vonleg vil U. S. A. nå snart kunne skaffe Spania 
dei hjelpemidla som trengs for å byggje moderne 
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F-iig. 5. Ba.destra1ul utmed Atiai1tc,rhaYe-t ved Estoril i Pontuga,l, 
med slott J .gama! s.t-iil. 

vegar. DeHe vi·l vere til vinning og til nytte for 
alle som skal ferdast ·i Spania, og vil ·likeeins 
kunne betre dei økonomiske tilhøve for folket der. 

* 

Porlugal har ogso eit godt vegnett. I søre delen 
av Portugal er til.høva omlag som i store deler av 
Spania: Store sle Mer der det er lett å byggje gode 
og beine vegar. Men nordanf.or elva Tejo eller 
nord for hovedstaden Lisboa, er Portugal eit fjell­
og dalland. E 1lvane har •skore seg ned i krokete 
da-lar med knausete og 'bratte fjellsider. Derfor 
har det i•kkje vore så lett å byggje beine vegar 
der. Mange av desse vegane er derfor sers 

svingete, men stigningaine ·er oftast rimelege. Dei 
har lao-t stort arbeid på ein va'kker 02' aod byaai··e-

n � o ob 

måte. Vegane ligg pent ,og natmleg i lendet og 

dei har fått framifrå pent og godt utstyr: Viktige 

vegar har fast vegdekke, ·ofta·st asfalt, og vegdekka

var i sers god stand. Der var vakre og velforma

rekkverk på murane, og steinsette og velforma
grøfter, s'fi.k at vatnet kunne føra-st vekk frå vegen.
AH oppmerking av vegane var framifrå vakker og
prakti,sk. Rekkverk, 'kantsteinar, vegtavl-er og veg­

visarar hadde reine og friske fargar og· alt verka
velstelt og velhalde. Mest a'l'le varseistavler, veg­

sfoilt m. m. var laga av tynne armerte betong­

plater og stolpar. 

Langs a'lle vegar møtte vi vegvaktarar i pene,

men enkle uniformer. Dei passa på at alt var i 

den beste -orden ti'l kvar tid.

Portuga·l kan ha all ære av elet framifrå velhaldne

vegnettet sHt. No kan det vel -tenkja·st at den 

9. internasjonale vegkongressen som vart ha'lde i

Fig. 6. Ein garna.I 1byip.ort i VmLe11cia. 

Lisboa i september-oktober 1951 hadde hatt sin 
innverknad på vegvedli·kehaldet i Por-tuga'1. Veg­
folket gjorde sjølvsagt det dei "kunne for å setje 
vegane i god stand slik at dei 1000-vis tilreisande 

F\i,g . 7. F-rå slobtel Pesa Yed Si.rntra i P.or,tugal. 
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F'ig. 8. Her ser Yi -den .gamle steinsette romal'\·egen gjernnom 
(unde,r) de,n romerske kium[bogen nord for Tai:ragonia i 
Spainia. Den nye ,·egen er no by,gd med e,i k0}0reba.ne på kvar 

sida ax Triumfbogen. 

vegfol'ka ·skulle kunne få eit godt inntrykk. Men 
grunnlaget var ·tydeleg godt frå før av. 

Både ·i Spania og i Portugal såg eg mange 
v.:1.kre og store bruer, både gamle og nye. Og 
no kre stor·e bruer bygde dei no og,so både i Portugal 
og i Spania. Det var tydeleg at dei var langt 
framme når elet gjeld bmarbeid. Mange av bruene 
både frå romartida og frå vår tid var bygde av 
naturstein: Vakre kvelvbruer. 

* 
Eg fekk inntrykk av at dei både i Spania og 

Portugal skyna at vegane hadde mykje å segja 
for samferdsla og arbeidslivet i ·landet. Vegane 
og bruane var i betre stand enn clei fleste av oss 
hadde venta. Pyrenearhalvøya blir no mykje 
vitja av bilturi·star frå mange land. Og Pyrenear­
halvøya med si sermerkte natur , sine gamle byar 
med kyrkjer, kloster, slott og andre byggverk har 
dragingsmakt på dei sum ein gong har vore eler. 
For utlendingar er prisane rimelege, bensinen billeg 
og frukta reint uvanleg billeg� ·t.d. 70 øre ·kiloen 
for druer og 35-40 øre ki'loen for melonar. 

Vi nordmenn kunne ta lærdom av dette. Landet 
vårt har meir skiftancle og sermerkt natur, ein 
natur som har større dragingsmakt på folk frå 
Mellom-Europa og andre flatland. Her er det vak­
kert frå vår til haust, her og kan turistane om som­
mer og haust kjøpe elet clei treng av bær og frukt. 

Men skal vi kunne drage turiststraumen til oss 
clå lyt vi ha gode vegar. Derfor gjeld det at vi 
ogso her i landet får pengar og arbeicl-skraft til elet 
viktige og landsgagnlege vegarbeidet. Gode vegar 
er til nytte ikkje 1berre for turistane, men ogso for 
elet norske fol-ket ( og dette siste er no det vik­
tigaste). Å byggje gode vegar, det er å byggje 
det norske fedrelandet. 

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT 

Antall arbeidere ved offentlige veganlegg 

pr. 25. juni 1953. 

I :_/·." Bygdeveg- I I Herav p,1 ...., anlegg �..:::: !::> 
��� 

C,)= C,)� 

Fylke 1 -g� J\\cd Uten I alt . . �l; �� : �� stats- stats-, 0;<1_1-ll !Jclp.c- � ·- c:; � 
I T - bieira<> lJidr.i" Il.Cl t arbeid > ,_ > ,_:, 

- {";l I', b 

I 

t[J,:; C.Oc.J -

Mann Mann /l'\a11111Mann Mann Mann >� >�ii
-------'----

Østfold ....... . 
Akershus ..... . 
Hedmark ..... . 
Oppland ..... . 
Buskerud ..... . 
Vestfold ...... . 
Telemark ..... . 
Aust-Agder ... . 
Vest-Agder ... . 
Rogaland ..... . 
Hordaland .... . 
Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag .. 
Nord-Trøndelag. 
Nordland ..... . 
Troms ....... . 
Finnmark .... . 

137 I 124
1 144
1 

236 
88 

181 
135 
229 
253 
134 
280

1 275
1 283

1 
141 
202 
577i 
480

1 
300 

8 65 210 210 
16 91 231 231 

163 6 313 313 
132 51 419 419 
35 69 192 192 
3 13 197 197 

61 68 264 264 
73 85 387

1 387 
143 50 446 446 
200 59 393 393 
100 314 694 694 
358 45 1 6781 678 
110 45

1 
438 438 

100 226 467 467 
31 86

1 
319 319 

97 192 866 726 
171 12� 771 771 

5 41 346 346 

6 
3 

6 

-1 l I 
-1 4

_J 

-I
-I

14� I 
_I 

-I

9 
6 
2 
8 

Hele landet .... 4199 1 1806 1626 7631 7491 140 83 

Hele landet pr. 
26. jun i l 952 . 3353 1840 1556 67 49 6497 252 73 

--

Antall arbeidere ved offentlige vegvedlikehold 

pr. 25. juni 1953. 

Veg-

3 

5 

6 

Veg-
Fy I k e 

I Riks-
veger 

Fylkes-I Bygde· 
1 

I alt 
veger veger I 

vc�enets vesenets 
I Mann 

Østfold ........ 
Akershus ...... 
Hedmark ...... 
Oppland . .....

Buskerud ...... 
Vestfold ....... 
Telemark .. , . , . 
Aust-Agder .... 
Vest-Agder ....
Rogaland ...... 
Hordaland ..... 
Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag . · 

I Nord-Trøndelag. 
Nordland ...... 
Troms . . . . . . . .

Finnmark . . . . .

Hele landet .... 

Hele landet pr. 
26. juni 1952

123 
::ll9 
325 
293 
241 
103 
179 
150 
185 
103 
214 
186 
269 
298 
439 
353 
259 
295 

4334 

3658 

biler i bilerute 
Mann I Mann I Mann brttl< av bruk 

75 82 280 33 l 
89 221 629 2 -

49 271 645 20 I 

53 193 539 26 10 
43 189 473 13 2 
84 86 273 8 2 
27 92 298 15 3 
26 98 274 5 -

96 127 408 11 21 
23 159 285 18 16 
85 223 522 25 2 
48 76 310 13 6 
74 321 664 45 4 
49 139 486 32 16 
20 262 721 JO 2 

117 156 626 58 46 
95 23 377 8 2 
29 - 324 32 15 

1082 2718 8134 374 149 

1024 2734 7416 358 145 



Nr. 7 · 7953 NORSK VEGTJDSSKRJFT 95 

Rik:svegvedlikeholdet 19 51-5 2 
1-lva rapportene kan fortelle oss

På grunnlag av regnskapsrapportene for riks­
veuved likeholdet i terminen I 951-52 er det ·neden-

a 

for stitlt opp noen sammendragstabeHer og gitt en 
kortfattet kommentar til disse. 

Tabell I vi·ser utgiftene på aHe hovedkonti og 
den prosentv·i'Se fordeling meHom dis,se. Ved å 
studere tabeMen vil en se at ·konto A, vintervedlike­
hold, som vanlig varierer meget sterkt, fra 6,9 <;'c 

i Rogaland til 30,7 Sic i Nordland, med et gjen­
no!11snitt av 15,8 % for hele fandet. Alile fylker ti·I 
og med Hordaland ligger und·er gjenno'lllsnittet, og 
a:l'l'e fylker nord for Sogn og Fjordane over gjen­
nomsll'i rtet. 

Når utgi'ftenc til konro A, vi ntervedJ,i;kehold, 
ikke utgjør mer enn 15 ,8 % av ele •samlede ut­
o;ifter må selvsagt også tas hensyn til at en del 
;v utoiiftene under redskapskontoen og de øvrige 
prose�·Mwnti vedrører vinl'ervedlikehO"ldet. Tas 
konto A i fod1old tiil arbeidskontiene A + B + 
c + D, fås en prosent for hele landet av 22. Men 
ooiså dette taH bekrefter det kjente faktum at det 
a�ninne'lige vintervedlikehold fakhs'k er bi'l-ligere 
pr måned enn sommervedlikeholdet. Dette er jo 
et aan·ske intere,ssant moment, når en tenker NI­
ba:e på de økonomi·s1ke betenke'Vig,heter som i s,in 
tid var t,if stede ved drøftingen om muligheten av 
å hO'lde vegene åpne •om vinteren. En annen sak 
blir det selvsa·Igt hvis vi skal gå løs på aHe høy­
fj·eHsvegene. 

TabeiJ:I 1 v;iser videre at 'konto B, underbygning, 
varierer mel'Iam 5,0 % og 12,5 % , idet ·dog Øst­
fold har hele 21,8 7c. Lan•dsgjennomsnittet er 
9,6 % . Vaf'iasjonene under den'.1'e konto •skylde,s 
i ,stor uts·trekning uhke forhold I fylkene og for­
skjellig konteringspraksis. Det _er imidler�id nær­
Ji,a,a,ende å tro at det også 'ka•n giøre seg gjeldende 
e 1�

0

tors'kj-efilig vurde1•ing av hvor meget a� den 
snaue vedh'keho'i'dsbevilgning kan anvendes til for­
s terknin asarbeider · 

t, 

Når det gjelder konto C, vegdekke, har den'.,e 
si•rt •laveste prosenNall, 28,5 %, i Troms, og s,,tt 
høyeste, 54,8 % , i Østfold, med 43,0 % som gjen­
nomsnitt for hele la·ndet. Prosentforbruket under 

Avdelingsingeniør Rosendahl 
DK 625.76 (088.4) (481) 

denne konto bJ.ir selvsagt tilsvarende mindre i de 
fylker hvor vintervedli-keholdet varer lengst og 
sluker forholdsvi·s mest. 

I forhold til summen av kont·iene A + B +
C + D utgjør konto C 61,5 % . Det er således
ikke tvi'! om hvi•Jiken konto ,som er hovedkontoen. 
Derimot er konto D, bruer, kaier m. v., en svært 
beskjeden konto, som varierer mellom 0, 1 o/c og 
2,9 % , med 1,4 % ·som gjennomsnitt. 

Så kommer den viktige konto E, maskiner og 
redskap. Den er lavest i Østfol•d med 5,7 % og 
høyest i Rogaland med 30,3 %. Aust-Agder har 
rildignok 31,8 %, men det skyldes ·spesielle for­
hold ·i denne •termin, da refusjoner fra fylket først 
innkom etrer terminens utløp. 

Den store forskjell meMom fylkene når det gjel­
der konto E skyldes rfl en vis'S grad 1konterings­
måten. Fylker som bruker meget egne bi'ler vil 
få forholdsvis større utgifter under konto E, mens 
fyJ1ker som bruker meget leide biler vil po·stere 
flere utgifter under arbeidskantiiene. 

Det nåværende kionterings- og rapportsystem 
air vel ikke så lett anledniml hl å endre disse for-e � 
ho•l1d. Det kan hende a•t det ·kanskje viHe være 
riktig, 1som VliS"sfo.ok prakfis-ert i j·ernbanen, å ut­
ligne konto E på de enkef!te arbeidskont-i. Men 
hermed kommer en inn på det vanske'lige spørs­
må•I om hel oml·eggi·ng av rapport- og kontobok­
systemet. 

For hele landet under ett varierte utgiftene under 
konto E i •Hdsrommet 1945-1950 me'Hom 17,2 % 
og 19,2 % . For terminen 1950-51 steg den imid­
Ierti'd •til 23,0 %, og var "Som det ses av tabeHen 
20,8 % i 195 1-52. Økingen i de to s1i1stnevnte 
terminer 'S1kyf.des ,større maskininnkjøp og s•tigende 
•ma-sikinell drift. Oppgavene over arbeidshmer 
for riksvegved]i:kehol·det viser da også en nedad­
gående t·endens i ·de 1s·enere år. 

Konti·ene F. O og H viser seg å ha et lands­
gjennomsnitt på h'enholdsvi•s 5,2 %, 3,6 % ·og 
0,6 % , Nl,sammen 9,4 % , omtrell't som vanl1i-g. 
Varia·sjonene fylkene imelfom frembyr i grunnen 
ikke noe av sæ11hg ·interesse. 



A 
Fylke Lengde Vinter-km vedlikeh. 

Østfold ............ 547 205 191 
Akershus .......... 638 482 326

Hedmark .......... I 305 368 639 
Oppland ........... I 310 612 515 
Buskerud .......... 843 502 500 
Vestfold ........... 416 197 930 
Telemark .......... 863 468 601 
Aust-Agder ........ 658 213 244 
Vest-Agder ........ 606 179 018 
Rogaland .......... 659 169 534 
Hordaland ......... 892 372 657 
Sogn og Fjordane .. 949 446 142 
Møre og Romsdal .. I 051 859 192 

Sør-Trøndelag ...... 779 629 796 

Nord-Trøndelag .... I 073 687 594 
Nordland .......... I 310 I 428 674 
Troms ............ 953 975 625 
Finnmark ......... I 145 661 100

% 

7,5 

10,7 
9,1 

13,8 
13,2 

7,0 
13,4 
9,2 
8,9 
6,9 

11,8 
15,7 
23,1 
22,1 
18,2 

30,7 
30,4 

B 
Under-

bygning 

595 105 
564 127 
321 913 
473 766 

446 129 
248 806 
303 718 
181 817 
145 752 

231 751 
298 050 
292 009 
247 042 
347 058 
387 166 

240 575 
264 210 
144 706 

% 

21,8 
12,5 

7,9 
10,7 
11,7 
8,8 
8,7 
7,8 
7,3 
9,4 
9,4 

I0,3 
6,6 

12,2 

10,2 
5,2 
8,3 

T ab e I I I. Riksvegvedlikeholdet 1957-52. 
C .D E 

Veg- % Bruer, % % 
dekke kaier Redskap 

I 505 977 54,8 56 557 2,1 155 463 5,7 
2 435 684 54,0 5 581 0,1 677 505 15,0 
2 136 795 52,4 35 449 0,9 853 753 21,0 
2 276 971 51,2 26 190 0,6 ·651 675 14,6 

I 613 196 42,5 75 351 2,0 801 410 21,1 
1 51 I 214 53,6 31 518 1,1 630 807 22,4 
I 597 422 45,7 68 676 2,0 731 008 20,9 

972 118 42,l 34 775 1,5 736 979 31,81 

862 173 43,l 12 073 0,6 582 480 29,1 
1 080 783 43,7 72 194 2,9 749 069 30,3 
I 621 973 51,2 49 318 1,6 513 587 16,2 
I 086 055 38,l 36 155 1,3 692 945 24,3 
1 353 415 36,4 77 178 2,1 936 920 25,1 

884 174 31,l 33 482 1,2 695 071 24,1 
I 595 564 42,1 44 044 1,2 793 123 20,9 
1 413 309 30,4 119 198 2,6 768 137 16,5 

49 219 1,5 688 112 21,5 
6 606 0,2 807 494 28,0 

F I G H 
Arbeider-I % Oppsyn, % % Sum % 
forplein. regnskap Diverse 

94 311 3,4 120 858 4,4 7 796 0,3 2 741 258 100 
203 350 4,5 94 813 2,1 51 041 1,1 4 514 427 100 
226 796 5,6 107 012 2,7 15 802 0,4 4 066 159 100 
222 701 5,0 149 328 3,4 28 850 0,7 4 441 996 100 
242 709 6,4 105 293 2,8 12 922 0,3 3 799 510 100 
120 342 4,3 62 431 2,2 16 710 0,6 2 819 758 100 
123 997 3,6 150 639 4,3 50 018 1,4 3 494 079 100 
89 112 3,8 77 077 3,3 11 432 0,5 2 31 6 554 100 
98 621 4,9 79 913 4,0 41 827 2,1 2 001 857 100 

(?)19 756 0,8 136 322 5,5 11 918 0,5 2 471 327 100 
181 973 5,7 107 989 3,4 22 094 0,7 3 167 641 100 
179 952 6,3 108 927 3,8 6 087 0,2 2 848 272 100 
163 265 4,4 71 656 1,9 15 710 0,4 3 724 378 100 
121 248 4,3 121 010 4,3 10 832 0,4 2 842 671 100 
152 010 4,0 109 619 2,9 17 879 0,5 3 786 999 100 
398 493 8,6 271 360 5,8 1 I 224 0,2 4 650 970 100 
191 217 5,9 113 956 3,6 9 620 0,3 3 207 511 100 
267 039 9,3 149 051 5,2 13 666 0,5 2 878 354 100 

915 552
,
28,5 

23,0 5,0 828 692 28,8 
Hele landet ........ I 15 997 j9 460 278115,8 15 733 700 I 9,6 125 691 067143,0 I 833 564 j 1,4 \12 465 538j20,8 \3 096 892 \ 5,2 \2 137 254 I 3,6 \ 355 428 I 0,6 159 773 721] 100 

1 Inklusiv ikke refunderte utgifter til fylkesvedlikeholdet.

- u;% 8 ..., CTq ::; IS! 
- :i� n, ::l -· ::i (1) ::i 

(IQ ::i [/q 0. 6. (1) (1) 0 (IQ 

�• '"O P., p.ioer O n, 0. (P. ro �
w ro ;,;­::i p.i ro ;.,;- ::i ..., ro ;:;: 0 b.. ro CTq ro "' 
-, ..., p.Jo 

p.i -
(/) 3- (.Q 0 (1) :r ::i -- IS! _, b.. < 

6. � [ ;,;-- ..., ��CTQ�;,;-(1) 
(f)(/)-(/9,�p.i(j) ;,,;- ..., :;; < ':/J =· (t) ,....,._ � _, (IQ (j) - �·

< 
- ::i ::i ::i ::i P-l:;i-roroo.ro 

0 g. <..., -i Rl 

..,�M" �� 0. <"" s::: (P. 
(D��:;:::r� ;j..., O.On,u '"O (t) < �. !:9 . ..., ..., g_ P.,oro O.;,;-_ ::i (t) .... ::: ;.,;- Ul :J .-f" ::i u O (D Q C - -i ::i -::l C/J -· .-:r- _i 
.... (/Q :2 * ;;· flo
�-o

::l
;,;-�3 

;;:..., <::i,.·�::!:. - (P 
'""t 

-;, ::5'" 0. +:>- - ro� � I ... 

:r <0..., 
c:r- � � 

li li li 
;,;- U (IQ P.,o 
0· � ro· � 
@�5{]q u 0.. 0 < ..., 0 - (t) ro (Tq :::j 0..
§: ::i � 

..... �(t) 

; n, 
ro...,

'-' 

:± � 
...;. . .....  

CTQ � 
P.,o � 
u; ;,;-0.. Q 0 (/l 

r� 
.-+ 

V'-< ;:J 

::; p.i 
:; 0. 
p.i - �� ..., 

;,;- tl.... 
;,;-

3 

� 

N00� 
0 
+ 
�I 

� 
o,; 0- 1 

� �- 2: � � 3 ;,;- (t) ..., (/l 
ro ,.-... ..., i:: ::::: (I? i:: ::i � z. 

5. 5 'Tl � 2: ::i- = 5 -· ;,;;- :r: (/� (li C O � ro n, Q n, ::i ro < �. 
"' ::i ..., 0 ..., � 3 ::t. en· ;j 

ti�< �0::i<:::':�;:iiro�q 
ro::in,::l< n,::ll'i>CTq::i 
* �· CTq ro 0.. ::i -:i rn 
(i) ::::: (1) ::i ..., ....., - rt, ::r. ....,. ::r 

'"O �...,..., o..'--'� o.;:;; p.i 
5· 0 � - (tl � rp � � """t 

"'""'...;0...,.. :r-><::;<11 _. ::i- � � ;:g- ..... o ro =· ,...;. 
o ..... o-<o.. .... ....,. -'" ...,.. - ,.-... ..., 0.. en' (IQ ==..: O.::..: (O

C/l 
�l§ (/) p.i,� � < � w n, -· ...:;,. -; 

..., Ol _[/Q[JQO'q (/)"' n, 
ro .__,, 2: (JQ ::+; ._. ._ . = �

-� • � ...... �� (P. ;,;-0 ;,;- ' (t) - ...... 0.. (1/_ - rt> p;, ::::3 :::J ro � 
[1q =: . �. ro ::::, � CTQ. 
ro CTQ 7 o "' :::i i:: �. 
::s ;::i. ..... ........  ("D � 

o.e- roo:::.. "' ::l;j 
ro Rl � (1q 0 :2. '< � ;.;-"" 

-+, - - (/) -i .:::::: ..-::r- ........ p., 

o ro  !?.. �:,�:::-:ro " 
:: ro rii_ ...,..O'q ::::;_:;,o 
:j < U) � � -· =..: "'O 
rii::i rop.i p., cr.3.. --. crQ - (t) .... 0 < � ;:;:- p.i 

� o ....,....,CTQ:r ..... ro< 
c:r.JQ """1cs:, ,....,.. r!:("D';:; ftl 

::s i::-,-t"'"1...J.::S::r" 
::s ::: < :!, Cf.,9, (t) � --j-) 

ro _, ::i -· crQ � o 
D.. roO;,;--::l ..., 

(IQ � er� � ? � � :5:. �....... ,,, - � 

::r :; [1q ::: C 0 rn < C -· ::; CTQ C') u, Q :::::. < 0 n, C :-' p.i ..... ..... D.. < rt> C/Q ;,;- ' -· �. ....,. rn """ P-l C!Q ::i - ::;(fqC1Qr.,P-lCTQrn8rn:;,r:,q0n,9 ..... -.i '""' ;,;-rn a. ::i (IQ ;::j.; :;.; - ;,;- ro p.,, ::i -· ::r :i ro ...., 0 ril" ro � ::i ro_..1 r""T-,....,..rot"""t"� �roro- Q -i::l ,....,.. ...... ro ro ro CTQ -rnp.,u ;,;-....,. ..... .... 0--i ro ro rn ::i :; -.[JQO" <p.i::lro ro O
r:,q o..oi-. rn 0 rt, ro '< -. -' ::i ::i -, 3 - . . P.,o ;,,- <::;_.t'Tl�Ø�(l)[JqCo.ro���-��>� rn O.o� p.i::; -- o.::iro <rn- ..., -' -�- O PJ ::;rn 

g_ � (IQ :::.. < § < g- � � � &° f en· � ao ro 3 3 ::i =-· � -ccsi 0 �ro -. ::i- ... --,.roro "" ... n, � PJ -· o.. ..., - ..... CTQ u ..... -· ::: _. ro ..... "' o. -. ro 
a. (lq @ = � .. "-< ;: � 3 � =1 -+> � � -· � 

C/l -, 0 

< (Jq ei," ..... "' (IQ ..., CTQ -- rn ;:ii g- 0 p.i rn > P-l =· ;ii ;;:;-::..:""'rti-.ro"2=!(/qro2:roo.. ...,�- ;,;--"';:;:::l..., r" C p.i - -' -· 0.. .., ro � p.,0 ;.,;- ,..-, n, ro -· - C/l -t> n, -' ::i ro -· p., - ""' - rn C 0.. C 3 :S° < ::..: isi° -"· (Tq � PJ ;:J_ ;,;- '"O :::: "' C en ti ro r:t-(6 p.i [1� � � C// � 0 < 0.: §- "' ro :j" tll. :;i- :;, u ..., CT,S_ < ro ro 2. ro C CTQ -"- . o � ....., � 8 5; p.i -· :::r. ::!'
3o� p.i ::l:; ,..;..C1q

(/l ;i:;� ci:ro'S_n,;::: tv ..... o.::? 
� 3 !2. < n, CT.:3 !::; ...., ui' � ""' � P->• � ro D.. Ul ;::. 0 � 
- ::;:::r-< n, ..... ;:,;- . "' n, C/)- "' (JQ � ::r - � - ::i .... § -_ ;,:;- 0 5; ::t: ..., � 0 9 +:>- � �� 0  _ .....; 4: < o o... � rv� =- ::i  -::ac. � _ �� � 
(t) � � a3_ � =.: t, PJ ro ::i � -J :j P.Jo _.i ;,:;- ['\,) � -: 

..., ..... (1 ..., tl ::i rn ro p., ro o.. < - ..., 
� �- 3 q . * V -i ;::i :J q.. � r., ro 5· � < �(JQ Il:' p., c - � =: � ro � � _.o � _.; ::: -j r..n 
(JJ �<o::::S�.....-:..::::::..cs:i "' � _.i  Gl-+,ce_ o ,_,.. :,;-
,..;.. Sl) en � ::i -· ro ,") -: p.) < W < o -· __ _.. '.:? ::so < ;,;- 6" 

ro ro ::; -:i ro ..., ..... tl -· <.D ::. ;:,- uq p.i . -..., ro � � crq =i' ::i � ,... -. rn u, CYQ - 'Tl ;::- -· ,... < # C: -+> CIQ --' en - ifJ O') ro - � -· - ::i = c: ro O ru � P-Jo o . ::::· ro r:,g � PJ � . ::s uO ,:.;- ,...J crg"S: i æ cn
aq �- � 3:s���:::��.,� 

-· -· ...,J ...,J � (J'} ,......,.. ::::i ,......,.. --J - - CJQ _. ,...... ro -= ::;:-�o"' oorn ... ro .n,;,;-;,;- r.Jj aqp.iro rn 
(./) ("D - Cl.. < -: - p.., ("D ::l O :::::3 � (t) -· tv � := Cf) � , 1 D.. 1 ::::;;ro � :::. <: ::s ro  cr.q , -' -= ::= -: r. ro -ro ro  

'"O11>::i CTQ 

;,;- c/i ro 0
�30 

::i CTq 
ro - -

11>::i 
. '< ....- ::i 

� 0. (t) (t) ro <
-� ::::1 .. � 

er ro:::s ro ...... 
P.,o (/l p.i 
..., � un, 
0. (/lro e:::l

:; ro 
CTQ ro -. �. � -ro -
Q (IQ. CTQ 
(i) ::: """t 
� ...;.. i:::: 

� � p., ro � ::J := < � ro ro n :i = ro0. 0 -
(!) ::; _. en""" _, 0 ro o. < 
� (t) � 

ro en 
� ::z � < ' ..... 

e.o0-, 

<: 
0 
;,;i 
(/J 
:::::: 
s::: 
t1'1 
C) 
'-1 
-

t, 
Vi 

Vi 

::XC: 
;,;i 
-

'"ri 
...., 

< --: 
'1 

-,. 
(0 
(.,-, 

\Al 

'" 

I 



Nr. 7 . 1953 

Fylke A 
Vinter-

vedlikeh. 

Østfold ................. 375 
Akershus . . . . . . . . . . . . . . . 756 
Hedmark ............... 282 
Oppland . . . . . . . . . . . . . . . 468 
Buskerud ............... 596 
Vestfold ................ 476 
Telemark ............... 543 
Aust-Agder ............. 339 
Vest-Agder . . . . . . . . . . . . . 296 
Rogaland ............... 257 
Hordaland .............. 418 
Sogn og Fjordane ....... 470 
Møre og Romsdal . . . . . . . 816 
Sør-Trøndelag ........... 807 
Nord-Trøndelag . . . . . . . . .  640 
Nordland ............... 1090 
Troms . . . . . . . . . . . . . . . . . 1025 
Finnmark . . . . . . . . . . . . . . 578 

Hele landet . . . . . . . . . . . . ) 568 

NORSK VEGT!DSSKRIFT 

T a  be I I 2. Riksvegvedlikeholdet 7957-52.

Utgift i kr. pr. km- riksveg 

B C D E F 
Under- Veg- Bruer, Redskap Arbeider-

bygning dekke kaier forplein. 

1090 2752 103 284 172 
882 3823 9 1060 318 
246 1640 27 653 174 
362 1738 20 497 170 
529 1915 89 950 288 
599 3634 76 1514 289 
352 1844 79 847 144 
276 1473 46 1118 135 
240 1421 20 962 163 
350 1642 109 1137 30 
335 1820 55 575 202 
308 1146 38 728 189 
235 1292 73 890 155 
446 1137 43 892 155 
360 1488 41 739 142 
183 1079 92 586 304 
277 960 52 722 200 
124 725 6 707 232 

400 1752 54 826 192 

97 

G H 

Oppsyn Diverse Sum 

221 14 5011 
148 80 7076 

82 12 3116 
114 22 3391 
125 15 4507 
150 40 6778 
182 58 4049 
117 17 3521 
132 69 3303 
207 18 3750 
121 25 3551 
115 6 3000 

68 15 3544 
155 14 3649 
102 17 3529 
207 9 3550 
120 10 3366 
130 12 2514 

139 3956 

utgift pr kjørt ·km kr 1,98 og pr km veglengde 
kr 311,-. I ·si•ste kolonne •er så regnet ut kjørt km 
div•idert med km vegl·engde, ·lwHket gir ·anfal'I en­
vegsturer i -denne -termin. Disse -tall varierer som 
ventet meget •sterkt, fra 13 i Øs-tfolict ·til 350 •i Møre 

og Romsdal, og ·iHus-trerer ypperlig hvor uhyre fur­
skj'ellige vint·ervedlikeho'l'det arter ·seg ·i •de ·enke-Ite 
fylker. 

Fylke 

Østfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Akershus . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hedmark . . . . . . . . . . . . . . . . .

Oppland . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Buskerud . . . . . . . . . . . . .
. . . .

Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . .
. .

Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Aust-Agder . . . . . . . . . . . . . . . 

Vest-Agder . . . . . . . . . . . . . . .

Rogaland . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane . . . . . . . . . 

Møre og Romsdal . . . . . . . . . 

Sør-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . 

Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . .

Nordland . . . . . . . . . . . . . . . . .

Troms .................... 
Finnmark ................. 
Hele landet ... , ............ I 

Gjennomsni'Hsta1l1l·et for aJile fylker under ett var 
166, dvs. 83 turer frem ·og ·tiolbake. 

T a  be l I 3. Riksvegvedlikeholdet 1951-52.

1(01110 A, rubrikk 3 og 4, utgifter til broyting og islwvling. 

Kr./km Utgift i kr. Brøytekm 
Brøytekm Utgifter i kr. brøyting og pr. km veg- pr. km veg-

ishøvling lengde lengde 

7 020 85 260 (12, 15) 156 13 
18 771 57 398 3,05 90 29 
68 731 139 540 2,03 107 53 
mgl. 268 552 mg!. 205 mgl. 
mgl. 165 594 mgl. 196 mg!. 
21 935 84 878 3,87 204 53 
73 623 215 233 2,93 249 85 
62 084 106 250 1,72 162 94 
38 240 93 001 2,44 154 63 
55 020 62 622 1,14 95 81 
66 900 164 750 2,46 185 75 

166 048 261 782 1,57 276 175 
368 864 538 833 1,46 512 350 
215 149 335 422 1,56 430 276 
243 958 414 424 1,70 385 227 
388 753 916 563 2,36 700 297 
303 283 603 046 1,99 633 318 
191 193 455 930 2,38 398 167 

(2 289 572) 4 969 078 1,98 311 166 
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Tabell 4. Riksvegvedlikelloldet 1951-52.

Konto C, rubrikk 1, 2 og 3. Produksjon og transport av

vegdekkemaleria/er. 

Trans-

Fylke portert 
mengde 

i m3 

Østfold ........ 63 164 
Akershus . . . . . . 23 481 
Hedmark ...... 45 661 
Oppland ....... 55 526 
Buskerud ...... 31 261 
Vestfold ....... 11 682 
Telemark ...... 18 595 
Aust-Agder . . . . 17 968 
Vest-Agder . . . . 22 426 
Rogaland ...... 36 686 
Hordaland ..... 23 445 
Sogn og Fjordane 16 732 
Møre og Romsdal 37 868 
Sør-Trøndelag .. 39 962 
Nord-Trøndelag. 73 597 
Nordland ...... 38 81 l 
Troms ......... 33 311 
Finnmark . . . . . 35 063 
Hele landet .... J 625 239 I 

Framst. 
av pukk 
og grus 
kr./m3 

2,77 
6,39 

11,73 
9,28 
8,09 

19,04 
16,22 

5,17 
5,25 
5,70 

17,61 
14,51 

5,99 
4,25 
5,20 
7,85 
3,35 
5,37 
7,38
l 

Trans- Mengde 
portut- m3 pr. 

gift km grus-
kr./m3 dekke 

6,85 159,91 
10,56 63,98 
10,78 38,34 

8,54 50,25 
12,88 41,63 
17,02 49,92 
18,69 23,54 
12,77 29,22 

6,88 44,06 
5,64 63,69 

13,52 28,25 
18,19 18,51 
7,05 37,38 
7,53 59,12 
7,24 70,36 

10,91 29,69 
7,60 35,18 
5,96 30,62 
9,2s I 43.43 

I fa'bell 4 er fatt ·ut en del ta,JI fra konto C. Disse 
viser mengden av transporterte vegdekkemateria·ler, 
og det er derpå regnet ut utgiftene pr 1113 til hen­
holdsvi'S frems:til'ling ·og transport. Fremstillings­
utgiftene va•r'ierer ira kr 2,77 pr ,m3 i Østfold •til 
kr 19,04 ·pr ,m3 ·i Horoda'lancl med kr 7,38 pr m::: 
'SOm '1andsgj eninomsn iit. Transportutgiftene varie­
rer fra kr. 5,64 pr m3 i Rogaland til kr. 18,69 pr m::: 
i Telemark, gjennomsnittlig kr. 9,28 pr rn3. 

I den siste lmlonnen ·i tabell 4 er 'Så regnet ut 
påført rna vegdekkemateriale pr lengdekrn grus­
dekke. Dette varierer fra 18,51 1113/km i Sorrn orr 

o o 

Fjordane ·ti:! 70,36 m3/km ·i Nord-Trøndelag. For 
å kunne regne ut forbruket pr 1112, måitte en i tilfelle 
ha ·nøyakti·ge data over vegbreddene. Østfold er 
hol·dt utenfor, da det store 1113 'forbrnk her antas å 
ha omfattet også masser ·tj,] underbyrrninasarbeide a a r,
jfr. ·det prosentrnessi-ge forbruk under ·konto B i 
dette fy1'ke. 

��r ·landet under ett var det gjennomsnittlige
fo1 b: uk 43 ,43 m3 pr Jengdekm gru'Sdekke. 

T•1I ·slutt ·sl�a,J bemerkes at regnskapsrapporter
for et •enkeH ar kan være et spinkelt grun'Jag for
en generell analyse. Imidlertid er va1··1es·o f 
n • • 

' J nene ra 
ar t,l'l �nnet 'ikke større 'enn at et enke-It år likevel
kan g1 en ga'llSike god kara'kreri·sfrkk T . , . ermmen 1951-52 forløp

0

for øvrig for de fleste fy,lkers ved­
kommende noksa normaH. 

Stipendium til en norsk vegingeniør for ett års studium 

av Traffic Engineering i U. S. A. 

Opplysningsrådet .for B·il•trafii'kken har pa sitt ;irsmote 
tildelt avdelingsingeniør i Vegdirnktoratd Arnl' Jacob 
Grotterød et stipendium på ca 2000 $ for ett ars studium 
av Traffic Engineer,ing ved Yale University, Connnedirnt, 
U. S. A., i 1953-5-l. 

Stipendiet er opprettet av Internat-iona[ Road Fe-dera­
tion ·hvor Opplysnin.gsrådd for Bilfrafikken er med1L,n1. 
Det er tidligere rikleit en vegin,geniør fra Sveits, BL'igia 
og Frankrike. Y•ale University regnes for i'l v;ere den 
ledende læreanstalt i U. S. A. ll'ar det gjelder Traff·ic 
Eng;ineering, og det opptas bare et meget begrense-! antall 
studenter på 1linjen. 

Den stadig Sttigende vegtrafikk gjvn det m,dvendi!.!" å 
kartlegge den effektivt. L·ikeledes er det, med de · be­
grensede midler som står til disposisjon, nr,idvendi" å 
!* . . 

:--.. 

,rnne fremtil de mest økonomiske og effektive tekniske 
løsninger av vegproblemene for at trafikken skai kunne 
flyte ,så hurtig og sikkert ,som mulig. 

Traffic Engineering er .et nytt felt ror vegbyggerne som 
krever en heH annen tell'kn·ing ved utformingen av 
vegene enn tidJ,igere. I. U. S. A. regner man med a,t alle 
byer •på over 50 000 innbyggere bør ha sin eg-en Traffic 
�ngineer pa samme måte som de har en byingeniør. 
Btter hvert som tra Vikken vokser vi i behovet for trafikk­
ingeniører i våre større byer O"gsa øke, sa::rlig fordi det i 
de fleste byreguleringer ·ik,ke er tatt tilstrck,keVig hensyn 
til den fremtidige biltrafikk. 

Avdelingsingeniør Gr,otternd ·har i den senere tid 
anbeiclet ved Vegavdelingen i Vegdirektoratet, spesielt 
med vegspørsmål gjennom regulerte strø-k ·i tettbebyggel­
ser m. v. Tidligere var han ansaH ved vegadministra­
sjonen i Sør-Trøndelag med hovedoppgave bygging av 
bruer m. v. Han anses å være meget kvalifisert for arb

l"i­
det med Traffic Engineering og det venter harn sikkert 
store arbeidsoppgaver når han kommer tilbake. 

Transport av sykler på busser 

Transport av sykler på busser er ofte ikke lett. Bildet 
viser sveitsisk mate å løse spørsmålet på. 
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Oppgaver over førerprøver og fornyelser av førerkort i 1952. 

I3i Isa kkyndigd i stri ktcr 
H{111dsj. 

(lsl,, 
As 
D1 
Li 

........................ I 4 839 I 
ker og Bzcrum ............. 598 
·obak ...................... 389 
!lestrom ................... 1 641 

Akershus fylke ............... I 2 628 I 
Moss ........................ 
Fredrikstad .................. 
Sarpsborg .................... 
Halden . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Ostfold fylke ................ . 
Hamar ..................... . 
Kongsvinger ................ . 
Hedmark fylke .............. . 
Lillehammer ................ . 
Gjøvik ..................... . 
Oppland fylke .............. . 
Drammen .................... 
Hønefoss .................... 
Kongsberg ................... 

561 
818 
768 
277 

2 424 I 
I 375

1 664 
2 039 1

693
1 834 

I 527 J 

790 
749 
506 

Fotsj. 

-
-
-

-

-
-

-

51 

-
-

Buskerud fylke . . . . . . . . . . . . . . . I 2 045 I 61 

Horten ...................... 534

1Tønsberg .................... 726 
Larvik ...................... 892 
Vestfold fylke . . . . . . . . . . . . . . . . I 2 l 52 I 
Skien ....................... 959 
Notodden .................... 378 
Rjukan ...................... 118 
Telemark fylke .............. . I 455 I 
Aust-Agder fy! ke ............ . 690 i 
Kristiansand ................ . 
Flekkefjord ................. . 

l 028 I
282 

Vest-Agder fylke ............ . I 310 I 
1 711 I578 

Stavanger .................. . 
Haugesund ................. . 
Rogaland fylke .............. . I 2 289 I 
Bergen ..................... . I 901 1 

I 
77

1 938 
Hordaland ( Haugesund) ...... . 
Hordaland .................. . 
Hordaland fylke ............. . l 1 015 1 
Sogn og Fjordane fylke ...... . I 642 i 

I 604
1 776 

Ålesund .................... . 
Molde ...................... . 
Møre og Romsdal fylke ...... . I 1 380 i 
Sør-Trøndelag fylke .......... . I 1 442 I 
Nord-Trøndelag fylke ........ . I 1 016 \ 

I 573
1 369 

Bodø ....................... . 
Narvik ..................... . 
Nordland fylke .............. . I 942 t

I 267
1 380 

Harstad .................... . 
Tromsø ..................... . 
Troms fylke ................ . I 647 1
Finnmark fylke ............. . 342 i 
Totalsum 1952 .............. . i 31 131 i 
Totalsum 1951 .............. . I 21 477 i 
+og-;- i% ................ . i+ 47,74 J 
1 Elektrisk 

-
-
-

-
-
-

51 

8 

Førerprøver for 

Lette Surn Sum For- Total 
Off. Surn Motor- nyelser Slllll 

personb. for biler sykler motor- motor- fører-
kjøret. sykler prøver 

632, 5 4711 42 505 I 5 976 I 8 768 J 14 744 
57 655 72 5 77 732 1 080 1 812 
38 427 53 3 56 483 517 1 000 

195 I 836 386 6 392 2 228 1 881 4 109 
290 i 2 918 I 511 I 14 I 525 I 3 443 I 3 478 I 6 921 

73 
56 
69 
22 

220 I 
218

1 62 
230 I 
141 

I 123 
264 1
l 19 
155 

77 

634 
874 
837 
299 

2 644 i 
1 593

1 726 
2 319 1

834
1 957 

I 791 J 

915 
904 
583 

94 

I120 
210 

I 52 
476 I 
375 I
239 
514 i
164

1 155 
319 I 
173 
300 
140 

-
4 

10 
13 
27 
12 

8 
20 
23 
11 
34 
5 
4 

11 

94 
124 
220 

65 

503 1
387

1 247 
634 i 
187

1 166 
353 I 
178 
304 
151 

728 
998 

1 057 
364 

3 141 i 
I 980 I

973 
2 953 1 
I 021 I1 123 
2 144 1 
I 093

1 
I 208 

734 

760 I 488 
679 l 677 

1 407 2 464 
527 891 

3 373 I 6 520 
I 670 I 3 650 

788 I 761 
2 458 I 5 411 
l 084

1 
2 105 

l 277 2 400 
2 361 i 4 505 
I 545 2 638 

991 2 199 
514 1 248 

351 I 2 402 I 513 I 20 I 633 I 3 035 I 3 050 i 6 085 
45 579 100 10 110 689 456 I 145 
44 770 110 8 I IS 888 l 005 I 893 
54 946 281 4 285 I 231 I 077 2 308 

143 J 2 2951 49t 1 22 l 5131 2 sos 1 2 53s 1 5 346 
163 I 122 251 22 273 l 395 I 373 2 768 

48 426 100 4 104 530 489 1 019 
36 154 34 I 35 189 174 363 

I 24 7 j l 702 i 385 j 27 \ 412 [ 2 114 I 2 036 / 4 I 50 

l I 26 J 816 I 163 ] 8 I 1 71 j 98 7 I 81 7 I l 804 

I 145 I I 173 I 275 I 9
3 I 2841 l 457 I I 356 I 2 813 

53 335 98 101 436 314 750 
198 j I 508 I 373 j 12 I 385 I I 893 j I 670 J 3 563 

I 297 I 2 008 I 503 I 83
7 I 586 I 2 594 I l 951 I 4 545 

180 758 148 155 913 616 1 529 

i 477 I 2 766 I 551 1 90 i 141 i 3 5011 2 5511 6 074 
/ 159 j l 066 I 10 l i 4 I I 05 I l 171 I I 39 I j 2 562 

I 9 I 86 
I 

24 I -8 I 24 I l I O I 54 I 164
323 l 261 215 223 1 484 l 420 2 904 

i 332 i 1 347 I 239 i 8 I 241 i 1 594 i 1 474 i 3 068
i 158 i soo i 183 i 3 i 186 I 986 i 674 i 1 660

I 87 I 691 I 150 I I 151 I 842 I 867 I 1 709 
239 I 015 277 13 290 l 305 989 2 294 

I 326 / l 706 I 427 I 14 i 441 J 2 147 I I 856 I 4 003 
I 159 I I 60 I \ 433 I 25 I 458 [ 2 059 I 2 654 I 4 713 
j 96 I l l 12 j 309 ] 10 j 319 I I 431 J 1 379 i 2 810 

-----'------c---�--_c...._--1 121 I 694 I 282 I 6 I 288 I 982 I 1 042 I 2 024 
59 428 184 184 612 742 I 354 

I ISO! 1 1221 4661 6 I 4721159411 7841 3 378

I 43 I 310 I 95 I 15
2 I l 10 I 420 I 370 I 790 

66 446 122 124 570 451 I 021 
l 09 \ 756 \ 217 I 17 I 234 J 990 I 821 1 l 81 I 
sg i 431 I 133 l - l 133 l 564 I 455 1 1 o 1 9

4 836 i 36 573 1 1 561 i 403 i 1 910 I 44 543 i 45 604 i 90 141 
I 4 152 i 25 647 t 5 511 i - i 5 511 i 31 218 i 65 044 i 96 252
I+ 16,I9j+ 42,60j+ 35,831 I+ 43,06\+ 42,681-;- 29,89 I-:-- 6,35 

Stigning i førerprøver er bemerkelsesverdig. Nedgang i fornyelser skvldes at 5-års perioden utløp i 195 l. 



Samlet 
Bilsakkyndig- antall 

distrikter under-
søke Iser 

Oslo . . . . . . . . 25 953 
Lillestrøm ... 3 178 
Moss ........ I 396 
Fredrikstad .. 1 851 
Sarpsborg .... 2 136 
Halden ...... 1 525 
Hamar ...... 2 598 
Kongsvinger . I 664 
Lillehammer . I 762 
Gjøvik ...... I 777 
Drammen .... 4 707 
Hønefoss .... 2 820 
Kongsberg ... I 357 
Horten ...... 1 501 
Tønsberg .... l 872 
Larvik ...... 2 582 
Skien . . . . . . . 5 308 
Notodden .... I 728 
Rjukan ...... 306 
Arendal ..... 2 040 
Kristiansand . 1 282 
Flekkefjord .. 829 
Stavanger ... 6 966 
Haugesund .. 1 667 
Bergen ...... 10 088 
Førde ....... 1 008 
Ålesund ..... 715 
Molde ....... 1 783 
Trondheim ... 5 077 
Steinkjer .... 2 116 
Bodø ........ 2 881 
Narvik ...... 1 520 
Harstad ..... 2 371 
Tromsø ...... 822 
Vadsø ....... 1 578 

Antall 
under-
søke Iser 

av 
brukte 
motor-
kjøre-
tøyer 

19 757 
2 277 
1 139 
I 487 
1 396 
l 227 
I 388 
I 032 
1 272 
1 140 
3 855 
2 217 
I 102 
I 088 
1 303 
l 889 
4 432 
I 454 

233 
l 584 

681 
570 

5 590 
1 147 
8 837 

867 
215 

l 140 
3 607 
1 128 
2 317 
1 156 
2 105 

455 
I 351 

Brukte 
motor-
kjøre-
tøyer 

i forskr.-
messig 
stand 
ved 

første 
gangs 
under-
søke Ise 

13 128 
881 
419 
739 
917 
892 
498 
593 
343 
182 

1 880 
I 685 

653 
619 
774 
722 

I 794 
995 
123 
775 
400 
268 

3 228 
261 

3 091 
228 
165 
564 

2 360 
830 
405 
708 
717 

17 
901 

Rapport fra de bilsakkyndige over undersøkte motorkjøretøyer i 1952. 

Feil ved Feil ved Feil ved hjul Feil ved Feil ved Nektet 

bremser styring og till1.for- fjærer og gummi Feil ved lys Diverse brukt 
Samlet bindelser fjærfester 

antall 
feil og 
mangler I 

Antall % Antall % Antall % Antall % Antall % Antall 0/ Antall % Antall %,o 

19 910 4 043 20,3! I 908 9,58 2 174 10,92 l 186 5,96 4 0,02 4 700 23,61 5 765 28,95 130 0,65 
3 01 l 618 20,52 346 11,49 131 4,35 128 4,26 7 0,23 848 28,16 854 28,36 79 2,63 
1 698 310 18,27 165 9,72 99 5,83 8 0,47 I 0,06 351 20,67 718 42,28 45 2,70 
1 556 244 15,68 35 2,25 6 0,39 17 1,09 I 0,06 628 40,36 612 39,33 13 0,84 

697 125 17,93 78 11,19 38 5,45 35 5,02 5 0,72 143 20,52 251 36,01 22 3,16 
1 178 287 24,36 162 13,75 73 6,20 15 1,27 - - 343 29,13 285 24,19 13 1,10 
I 453 246 16,93 153 10,53 121 8,33 70 4,82 3 0,21 359 24,71 472 32,48 29 1,99 

917 189 20,61 189 20,61 51 5,56 34 3,71 4 0,44 197 21,48 240 26,17 13 1,42 
1 337 357 26,70 222 16,60 82 6,14 104 7,78 I 0,07 349 26, 10 217 16,23 5 0,38 
2 401 208 8,66 371 15,45 317 13,21 267 11,12 - - 642 26,74 545 22,70 51 2,12 
4 062 832 20,48 488 12,02 26 0,63 116 2,86 - - l 028 25,31 I 528 37,62 44 I ,OS 

901 139 15,43 85 9,43 15 1,66 19 2,11 - - 288 31,95 347 38,52 8 0,89 
522 153 29,31 61 11,69 4 0,77 2 0,38 I 0,19 196 37,55 97 18,58 8 1,53 
891 280 31,42 175 19,64 9 1,01 22 2,47 I 0,11 228 25,59 164 18,41 12 1,35 
581 79 13,61 46 7,92 11 1,89 16 2,75 I 0,17 21 I 36,32 215 37,00 2 0,34 

I 829 242 13,23 270 14,76 93 5,08 140 7,65 l 0,06 544 29,74 537 29,36 2 0,12 
3 790 699 18,44 354 9,34 332 8,76 166 4,38 16 0,42 I 079 28,47 l 076 28,40 68 1,79 
2 496 537 21,51 273 10,94 252 10,10 123 4,93 38 1,52 558 22,36 674 27,00 41 1,64 

141 45 31,91 25 17,73 - - - - - - 44 31,21 25 17,73 2 1,42 
l 874 315 16,81 182 9,71 104 5,55 101 5,39 I 0,05 630 33,62 521 27,80 20 1,07 

640 119 18,59 62 9,69 Il 1,72 2 0,31 - - 271 42,34 166 25,94 9 1,41 
810 170 20,99 116 14,33 118 14,57 88 10,86 4 0,49 168 20,74 140 17,28 6 0,74 

6 312 I 315 20,83 822 13,03 701 11,11 338 5,35 64 1,01 l 349 21,37 I 693 26,82 30 0,48 
l 792 338 18,86 214 11,94 273 15,24 159 8,87 2 0,11 397 22,16 409 22,82 - -

14 067 I 129 8,03 l 646 11,70 2 023 14,38 870 6,18 36 0,26 3 021 21,48 4 833 34,36 509 3,61 
1 577 147 9,32 208 13,19 138 8,75 110 6,98 5 0,32 514 32,59 445 28,22 10 0,63 

90 20 22,22 20 22,22 - - - - - - 18 20,00 28 31,11 4 4,45 
1 787 342 19,14 147 8,23 141 7,89 10 0,56 6 0,33 377 21, 10 746 41,74 18 1,01 
3 113 679 21,81 512 16,45 111 3,56 131 4,21 10 0,32 447 14,36 I 154 37,07 69 2,22 

414 116 28,02 115 27,78 35 8,45 26 6,28 - - 108 26,09 5 1,21 9 2, 17 
4 579 818 17,87 414 9,04 271 5,92 214 4,67 21 0,46 822 17,95 1 877 40,99 142 3,10 
I 632 379 23,22 153 9,38 74 4,53 59 3,62 - - 439 26,90 514 31,49 14 0,86 
I 984 480 24,20 227 11,44 59 2,97 81 4,08 13 0,66 549 27,67 566 28,53 9 0,45 

620 69 11,13 30 4,84 9 1,45 11 1,77 I 0,16 175 28,23 312 50,32 13 2,10 
I 346 189 14,04 121 8,99 87 6,46 101 7,50 - - 291 21,63 475 35,29 82 6,09 

- - -

Sum ........ )108 764] 82 438 J 42 755 / 92 008 / 16 258 / 17,67 / 10 395 I 11,30 [ 7 989 \ 8,68 \ 4 769 \ 5,18 \ 247 \ 0,27\ 22 312 \ 24,2sps 50-6 \ 30,98 \ 1 532 \ 1,67 
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Antall nye motorkjøretøyer som er undersøkt i 1952. 

Bi I sakk ynd i gd ist ri Ider 

Oslo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Lillestrøm . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Moss . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Fredrikstad . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sarpsborg .................... 
Halden . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hamar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Kongsvinger . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Lillellammer . . . . . . . . . . . . . . . . .

Gjøvik . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Drammen .................... 
Hønefoss . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Kongsberg . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Horten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Tønsberg . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Larvik . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Skien . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Notodden . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Rjukan . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Arendal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Kristiansand . . . . . . . . . . . . . . . . .

Flekkefjord . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Stavanger . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Haugesund . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Bergen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Førde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Ålesund . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Molde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Trondheim . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Steinkjer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Bodø ........................ 
Narvik . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Harstad . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Tromsø ...................... 
Vadsø . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Person 

2 938 
261 
121 

83 
208 

88 
284 

97 
90 

191 
267 
135 

60 
105 
228 
206 
230 

47 
16 
94 

158 
80 

228 
138 
401 

24 
112 
114 
362 
145 

86 
42 
39 
61 
41 

Last 
vare Rute Drosjer 

komb. 

2 242 38 150 
383 15 41 
220 11 11 
168 7 9 
270 11 14 
117 9 7 
300 21 45 
226 9 21 
153 11 24 
302 18 35 
408 9 20 
257 17 26 
175 2 13 
192 I 11 
211 5 7 
317 8 5 
354 13 51 

98 3 9 
34 4 5 

212 17 19 
298 IS 13 

95 10 11 
694 16 51 
194 16 32 
527 42 71 

45 7 3 
200 19 30 
286 21 38 
577 20 59 
348 17 44 
235 9 36 
125 8 30 
143 - 26
158 5 35 
100 2 20 

Trak- Motor- Til- Total Spesial Sum sykler torer hengere sum 
sum 

70 35 5 473 542 181 6 196 
I 57 758 89 54 901 
4 ?� -0 392 36 41 469 
- 5 272 50 48 370 
2 39 544 139 57 740 
- 16 237 34 27 298 
- 165 815 222 173 I 210 
3 86 442 67 123 632 
2 56 336 94 60 490 
2 138 686 98 89 873 
3 12 719 103 30 852 
2 36 473 58 72 603 
- 20 270 48 12 330 
I 16 326 66 21 413 
- 11 462 93 14 569 
- 8 544 120 29 693 
I 29 678 146 52 876 
- 33 190 47 37 274 
- 2 61 11 2 74 
- 22 364 72 20 456 
- 14 501 76 24 601 
5 7 208 45 6 259 
4 63 1 056 272 48 I 376 
- 19 399 106 15 520 

22 34 I 097 144 19 1 250 
- 11 90 38 13 141 
2 17 380 100 20 500 
7 28 494 106 43 643 
- 79 I 097 199 174 I 470 
- 181 735 93 160 988 
4 17 387 147 30 564 
3 3 211 148 5 364 
- 9 217 40 9 266 
- 13 272 70 25 367 
2 5 170 54 3 227 

Sum ......................... I 7 780 I 10 664 I 439 I I 022 I 140 I I 311 [ 21 356 I 3 773 I I 736 I 26 865 

Snøskjermer av papir 

I «Roads and Streets» for juli 1952 redegjøres for en 
type snøskjermer som virker nokså forbløffende. 

Fug. 1. SnøSllcjerm av pap.ir. 

På dyrket mark, hvor snøskjermer må settes opp og 
tas ned høst og vår, kan utgiftene til transport og 
lagring av skjermene bli gansk betydelige. For å redu­
sere disse utgifter har en i staten Michigan i U. S. A. 
forsøkt å bruke snøskjermer av et spesialfremstilt papir, 
som kasseres om våren når skjermene tas ned. Papiret 
er dobbelt, klebet sammen med et lag asfalt blandet med 
et solid fibermateriale. Papiret, som fremstilles i pas­
sende bredde, festes til trelekter som igjen er festet til 
stendere av profiljern. 

Fotografiet viser bes-t oppsetningsmåten. 

Det påstås at papirremsene har holdt i all slags vær, 
selv om det har lagt seg nokså tykk is på dem. 

Resultatne opplyss å ha vært så gunstige at en nå går 
til utvidet bruk av slike skjermer. 

Maj. 
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Bilene og vegene

i U.S.A. 

Avdelingsjef Axel Rønning 

DK 629.113 + 625.7 (73/79) 

(Forts. fra N.V. nr. 6, s. 86) 

Pacific Intermountain Express har 250 diesel­
trekkvogner og 500 tilhengere med aluminium ka­
rosserier og delvis utstyr med kjøle- og varme­
anlegg. for pickupp- and delivery-tjenesten har 
selskapet 77 vanlige lastebiler, 149 trekkvogner 
og 168 tilhengere og dessuten til forskjellig bruk -
administrasjon, servise etc. - 66 biler, tilsammen 
12 I O units. for rutekjøringen er det ansatt 455 
og for «pick-up and delivery»-tjeneste I 70 sjå­
fører. Antall ansatte personer er nå 1806. 

Selskapet betalte i 1950 til staten California 
108 000 $ for bruken av 450 miles Highway, hvil­
ket gir 15 cent pr løpende m veg. Vedlikeholdet 
av State Highway-nettet som har en lengde på 
350 000 miles kostet i 1949 i alt 480 mill. $, hvilket 
gir 1370 $ pr mile eller regnet pr løpende 111 veg 
85 cent. Sett hen til det beløp på 15 cent pr I. m 
som dette ene selskap yter til vedlikehold av den 
del av Highwaynettet i California som det bruker, 
synes den i U. S. A. reiste - for øvrig meget om­
stridte - påstand gående ut på at de tunge laste­
biler betaler for lite for vegslitet, å være lite hold­
bar. I denne forbindelse skal også bemerkes at 
i 1949 betalte hele godsbilparken i U. S. A., som ut­
gjør ca 1 7 % av hele biltallet, 32 % av de av­
gifter som oppkreves av Highway-users og som i 
1949 beløp seg til 1, 16 milliarder $. Trucking­
industrien betalte for sitt vedkommende ca 
750 mill $, fordelt med 52,2 7c drivstoffavgift, 
32,7 % registreringsavgift, 9,2 % vognavgifter, 
4,7 % bru- og ferjepenger og 1,2 % særavgifter til 
byer og fylker ( counties). 

I året 1950 fraktet P.l.E. ca 260 000 tonn og det
ble kjørt i alt ca 52 000 000 vognkrn. Transport­
prestasjonen i intercity traffic andro til ca
720 000 000 tonnkm, hvilket brakte en bruttoinn­
tekt på ca 16,5 millioner$. Trekker man fra brutto­
inntekten utgiftene til overførina i ny reo-nino- oa 

b b b b 

dividende, hvilket beløp seg til ca 1,5 mill. $, 
får man at de samlede driftsutgifter er ca 14,9 
mill. $. Delt med antall tonn-miles, ca 450 mil­
lioner, får man P.I.E.s selvkostende pr tonn-mile 

= 3,273 cents. Dette selvkostende ligger bety­
delig under gjennomsnittet for Trucking-industrien. 

Grunnen til at transporten er blitt såvidt billio-
b' 

N 

' 

Fig. 33. Vegen ReJ10-0akland, US 40. 

må i det vesentligste tilskrives de lange transport­

distanser. Mens gjennomsnittstransportlengden 
av gods i intercity trafic i 1949 var 2 I 6 miles, hadde 
P.1.E. det samme år 1610 miles. 
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Flig. :H. P.I.E.s sta,i,jon o,g sentral\·crkste.cl i Den\'er. Til høy,re ses administrasjonslokalene og godse.k.spedlsjone.n 8a.I1U11e11-
by,gd. Tj,l ,·e"1strc Ligger det store sentra,l\'erl,s•tcct for se,rl'ise oe; vedlike-ho.Id av ,·oe;nparken. Ved utkjøni,n,g.en, A, er det 01å 

anbrakt en b,ru\'e.kt fo,r kon.troll av akseltrykket. 

P.I.E. er i det hele å karakterisere som et meget
godt administrert selskap, hvor ledelsen med held 
har gjennomført moderne og rasjonelle retnings­
linjer for akvisisjon, driftens avvikling, kontroll 
med de enkelte stasjoners og ruters utnytting av 
lastekapasiteten og tilgangen på transportutdrag. 

Fraktbrevene - Bill of Lading - utstedes i 3 
eksemplarer, hvorav det ene følger forsendelsen, 
det annet beholder avsenderen og elet tredje arki­
veres hos selskapet eller dets stedlige agent. 

Ved hjelp av et enkelt og lett oversiktlig system 
av rapportskjemaer kan selskapet til enhver tid 
holde greie på hver enkelt transport. 

Særskilt av interesse er overvåkino-en av voo-11-
1:, b 

materiellet og dets vecllikehold, hvor P.I.E.s praksis 
kan sies å være forbilledlig. For hver tur utstedes 
kombinert ordre- og rapportkort til sjåførene -
Line Drivers Log. Drivers Log har særskilt plass 
for i alt 4 sjåfører og anvendes altså for opp til 
4 etapper. For hver av ele 4 sjåfører inneholder 

Log-skjemaet spesielle instrukser, f. eks. angående 
avlessing m. v. Hver sjåfør utfyller for seg datum 
og klokkeslett for avgang og ankomst samt even­
tuelle forsinkelser og grunnen til disse. Alle trekk­
vognene er utstyrt med en såkalt tachograf, som på 
en roterende skive automatisk tegner opp under 
kjøringen tiden som er brukt på hver mile samt 
stansninger og disses varighet. 

På grunn av de foran omhandlede sterkt varie­
rende grenser for kjøretøyenes tillatte dimensjoner 
•)g vekter har selskapet ved de fleste stasjoner bru­
vekter hvor alle utgående vogner blir veid·. 

Dieselpumpene på trekkvognene er regulert så 
det normalt ikke kan kjøres med større fart enn 
50 miles i timen. 

Alle rapporter vedrørende transporten går inn 
til hovedkontoret og blir eler sammenstilt og gran­
sket. Når dette er gjort, blir stasjonene og agen­
tene tilstillet resultatet. Hver måned utarbeides det 
for hver enkelt linje en oversikt over tilbakeoa1io-

1:, b 
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eller økning av transport og utbytte og denne over­
sikt tilstilles alle stasjoner og agenter. 

Selskapet har ordnet med en forsikring på 
2 mill. $ til dekning av all slags skade som kan bli 
påført godset ved havari, brann eller tyveri. 

Ved hjelp av direkte fjernskriverlinjer står alle 
P.I.E.s stasjoner i forbindelse med hverandre slik 
at det i løpet av meget kort tid kan fastslåes hvor 
Ianrrt hver enkelt forsendelse er kommet. 

b 

Vedlikehold av tungtransportmateriellet. 

Meget interessant er det å studere det meget ra­
sjonelt gjennomførte servise- og vedlikeholds- samt 
reparasjonsarbeid når det gjelder vognmateriellet. 
Et stort sentralverksted ble i 1948 bygd ved sta­
sjonen i Denver. Denne beliggenhet ble valgt fordi 
Denver er skillet mellom østgående trafikk med 
kortere vogner og den vestgående med lengre 
vogner. Hele det rullende materiell kan således 
i tur og orden lett komme til Denver for overhaling 
m. v. Selskapet har dessuten verksteder ved sta­
sjonene for utførelse av mindre reparasjoner, mens
alle de større periodiske overhalinger utelukkende
blir utført i Denver.

De periodiske undersøkelser og overhalinger er 
delt i 5 grupper A-E som blir utført etter et be­
stemt skjema, når visse antall miles er kjørt. 

For hver 500 til 750 miles (800-1200 km) ut­
kjørt foretas den rutinemessige A-undersøkelse 
hvor verkstedets folk sammen med sjåføren raskt 
går gjennom bremser, lys og styring. Undersøkel­
sen regnes normalt å ta 15 minutter. Ved B-under­
søkelsen som foretas når 2800 miles ( 4480 km) 
er kjørt, blir førerhuset gått gjennom og rengjort 
og hele traktoren blir renset med damp. Alle vik­
tigere deler av vognen blir raskt gjennomgått og 
smøringen særskilt undersøkt. B-undersøkelsen
tar ca 2Yz time. C-inspeksjonen kommer når
16 800 miles ( 26 880 km) er tilbakelagt. Det er
to C-inspeksjoner. Den første, C1, som nevnt etter
16 800 miles kjøring og C2 etter 33 600 miles
( 52 760 km). Ved disse blir særlig motoren nøye
gjennomgått og alle dens deler og tilbehør blir om­
hyggelig renset og justert. C2 og undersøkelsen 
D og E foretas utelukkende ved hovedverkstedet i 
Denver. 

For hver vogn føres et vedlikeholdsskjema som 
angir når de forskjellige undersøkelser skal finne 
sted, f. eks.: 

Total miles Check Total miles Clleck 

61 000 C 68 800 B 

63 000 B 70 000 
65 800 B 72 800 C 
67 200 D 74 200 B 

For hver av undersøkelsene B-E foreligger en 
meget omhyggelig utarbeidet instruks som angir 
hvilke deler skal prøves m. v. 

Selve hovedoverhalingen, F, foretas etter 151 200 
miles (242 000 km) kjøring. Det foretas cia en 
komplett innskiftning med nye eller renoverte deler 
_ motor, transmissjon styring, foraksel, bakaksel, 
radiator, instrumenter, reservehjul, brennstoff­
tank osv. Arbeidet er beregnet å skulle ta 163 
timer. Det bemerkes at hele overhalingstjenesten 
i Denver er basert på innskiftning. Det blir ikke 
arbeidet på noen del mens den sitter i vognen. 

Voanmateriellets tilstand blir til enhver tid over-
::, 

våket ved hjelp av en Log-book, som følger vognen. 
Den føres på kort hvor 4 sjåfører skal notere sine 
bemerkninrrer fra hver sin etappe. På kortets for­
side anfør:r spåføren ved slutten av hver tur, feil 
oa urerrelmessigheter ved vognen samt servise, 

b b 

skiftning av gummi og innkjøp f. eks. av olje s�m 
har måttet foretas underveis. Kortets bakside 
blir av verkstedet påført reparasjoner m. v. Origi­
nalkortet forblir ved vognen hvor det oppbevares 
i en mappe og gjenpart sendes hovedkontoret i 
Denver som gjennom de opplysninger som sam­
menstilles på grunnlag av alle kort til enhver tid h�r 
full detaljert oversikt over vognparkens til­
stand m. v. 

Vedlikeholdstjensten slik som den nå er gje'.1-
nomført i Pacific Internountain Express, har gitt 
store fordeler. 

Av selskapets trekkvogner er nå aldri mer enn 3 
stykker normalt ute av tjeneste i lengre tid enn 11 
timer ( D-unclersøkelsens varighet). 

Utnyttelsen av trekkvognene er steget fra 300 
miles ( 480 km) pr døgn før 1948 til 550 miles 
(880 km) pr døgn. 
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Trekkvogn(diesel) 

U.S. A. 
Trailer 

Levcticl . . . . . . . . . . . . . 7 år 10 år ( 1 000 000 miles) ( 700 000 miles)f\rlig kjørelcngclc . . . . 140 000 " 70 000 " 
Egenvekt . . . . . . . . . . . 4 800 kg 3 000 kg Lasteevne . . . . . . . . . . . l 0,5 t Motorstorreise . . . . . . . 150 HP Brennstofforbruk .... Gummiclimensjon . . . . 11.00-20, 12 lag 

Sum I Trekkvogn(diesel) 
8 år (560 000 km)70 000 " 4 800 kg 10,5 150 HK 3 I/mil 

Norge 
Trailer 
10 år (350 000 km)35 000 " 3 000 kgt 

11 .00-20, 12 lag 

Sum 

Gummiens levetid ... 150 000 miles (mecl 2-3 rccaps) :___..:.....:. ___ :.____.'..._'.__,__ ____ __ ....,...... _____ __ ________ _

50 000 km 70 000 km 
Anskaffelsespris kompl. S 8 450,-1 sett gummi ...... .
Dri/tsutgi /ter: 

Avskrivning . . . . . . . . . 1,0 cent/mile Forretning , 3 % .... . Forsikringer ........ . Skatter og avgifter .. Reparasj. vedlikehold ,garasje .......... . Gummi ............ .Brennstoff ......... .Smøreolje .......... . SjMører og hjelpere .. Aclministrasjon ,  ekspe-

S 4 000,-

0,4 cent/mile 1,4 cent/mile0,1 -,,-2,0 -,,-2,0 -" -

6,0 " -1,7 -" -3,2 " -0,4 " -8,0 - -

kr. 86 000,- kr. 30 000,­,, 9 000,- ,, 6 000,-

13,7 øre/km 6,9 øre/km2,1 - - 1,4 " 1,2 " - 0,7 " -3,1 - - 0,5 " 
-

18,0 øre/km 8,5 øre/km10,5 øre/km 2,0 -,,-20,0 -,,-

20,6 øre/km 
3,5 " 

-

1,9 - -

3,6 " 
-

20,0 -,,-26,5 -,,-10,5 -,,-2,0 -,,-20,0 -,,-
disjon 111. V. . . . . . . . ---------'-�-_:..:____ __ __:__ ___ 15...:.,0 _ _:..c" _____ l_5_,0 __ ,_, __-- ---

123,6 øre/km 

13,0 " -

37,8 cent/mile 
Kosten de veet 70 % ut­nyttelse av lasteevnen 5, I een t/tonnmile 16,7 øre/tonnkm 

Skj 011 t trekkvognene tilsammen kjører omtrent 
3 000 000 miles ( 4 800 000 km) pr måned, er mo­
torsvikt redusert fra 25 pr måned i 1948 til I pr 
måned i 195 I. 

Utgiftene til vognenes vedlikehold er sunket 
siden I 948 med I 4 % . 

Fig. 35 viser verkstedets grunnplan. Det be­
bygde areal er henved 4 Y2 mål. Lengst til høyre 
er to serviselinjer for tilhengere. Disse kommer 
inn og passerer den automatiske vaskestasjon og 
får lufttrykket i ringen korrigert. Videre er det to 
serviselinjer for trekkvogner, hvor disse bl. a. blir 
smurt. Til venstre er det mekaniske verksted hvor 
motorer, transmissioner osv. blir overhalt og lagret 
til innskiftning. Dessuten er det lagerrom og 
spesialavdelinger for reparasjon og justering av 
drivstoffpumper og elektrisk utstyr , sveiseverksted, 
oppretting av rammer - malerverksted rn. v. 

Av opplysninger for øvrig vedrørende P.I.E.s 
virksomhet som turde være av interesse skal kort 
anføres: 

Trekkvognene kjører 140 000 miles ( 224 000 
km) pr år og regnes å ha en økonomisk levetid 
på 7 år. 

Tilhengerne kjører 70 000 miles ( l 12 000 km) 
Pr år oa reanes å ha en økonomisk levetid på 5 år. 

::, t:, Gjennomsnittsvekten (tom) for trekkvognene er 
16 500 pund (7500 kg) og for tilhengerne 92 50 
pund ( 4200 kg). 

Selskapet utnytter 95 % av lasterommene, men 
da det transporterer en betraktelig mengde sperre­
gods (bulky freigilt) bare 70 % av den tillatte 
lassvekt. 

Motorhestekraft er for kjøring fra Denver vest­
over 200 hk og for kjøring fra Denver østover1 �O hk. Selskapet går nå også over til delvis å 
uytte 225 hk to-takts dieselmotorer. 

Dieseloljeforbruket er l U.S. gallon for 6 miles 
kjøring = ca 4 liter pr n. mil. 

Det anvendes utelukkende gummi 10,00 X 22. 
Ringene koster I 00 $ pr stk. og regnes å vare 
150 000 miles (2 40 000 km), når de blir bane­
pålagt to ganger. 
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Tungtransportens sjåfører. 

Sjåførene har et meget ansvarlig og anstrengende 
arbeid, men er også godt betalt. Mens ulært ar­
beidskraft i 1950 gjennomsnittlig hadde en ukelønn 
på 60-70 $, hadde sjåførene i tungtransporten i 
intercity traffic 90-----100 $. P.I.E. avlønner etter 
kjørt distanse - 5,0 til 5,5 cents pr mile - varie­
rende etter kjøretøyets størrelse. En sjåfør kan 
greie 3Y2 round-trips pr uke. Han får da en 
ukentlig kjøredistanse på opp til 2100 miles og 
tjener da 105-115,50 $ pr uke. 

Transport med truck-semitrailer er allerede i 
noen utstrekning tatt i bruk her i landet og det er 
således mulig på grunnlag av teoretiske overveiel­
ser - sammenholdt med de driftsresultater som 
foreligger - å skaffe tilveie en oversikt over trans­
portens kostende. Det er da av interesse å sam­
menligne driftskostnadene i U. S. A. med det vi 
kan oppnå her i landet med det vegutstyr vi har 
eller venter å få innen en rimelig tid. 

I 

I æ 
10.9 i--- J.6 

I 
Trador 2.s tonn

Trailer 0,1 

Lost O,« " 

3,o tonn 

' I  

ij) 
5.5 

12..5 rn 
I 

2,s tonn 

l.o

l;,o "

7.s tonn

IDig. 36. 

© ,,d I 

I 

l,9 tonn 

6,1 

8,o tonn 

5.o tonn

3.o " 

10.s

18. s tonn

Transporten forutsettes i begge land utført med 
en truck-semitrailer etter skjemaet vist i fig. 36. 
Som det vil sees er kjøretøyets netto lasteevne 
!0,5 tonn, hvilket gir maks. akseltrykk 8 tonn. Det
er også ellers innenfor de maks. grenser for dimen­
sjoner og vekter som er fastsatt i konvensjonen av
19. september 1949 om internasjonal vegtrafikk og
det vil formentlig innen et rimelig antall år kunne
bli tatt i bruk på våre større veger. Systemet med
truck-semitrailere vil også - når de svake bruene
gjennomgående er ombygd eller tilstrekkelig for­
sterket - kunne nyttes for nettolaster betydelig
høyere enn de her forutsatte 10,5 tonn. Anvendes
f. eks. boggieaksler på trekkvognen bak og på
tilhengeren, vil netto lasteevnen kunne bli 16 tonn
for maks. ekseltrykk 8 tonn og boggiereduk­
sjon 75 o/c.

I ta1bellen s. 105 er forbrukstallene for denne 
truck-semitrailer anført henholdsvis for U. S. A. 

og for Norge. For U. S. A.s vedko111mcncle er 
nyttet oppgaver fra American Trucking Association 
og regnskap samt årsoppgjør fra Pacific lnter-
mountani Express for 1951. (Forts.) 
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