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Litt om vegane 1 Italia

Avdelingsingenior, major G. 4. Froholm

Dei gamle kulturlanda tok tidleg til & byggje
vegar og bruer. Babylon, Egypt og andre land
gjekk fore. Men Romerriket var det likevel som
bygde det sterste og best kjende vegnettet. Via
Appia vart bygd sydover fra Roma i dret 312
f. Kr.,, og denne vegen ligg enno til vitnemdl om
kor gode oy trauste vegar dei bygde. Etterkvart
voks det fram det veldige vegverket som romarane
bygde og som greina seg ut gjenom det store
romarriket som nervetrddane i ein kropp. Ei veg-
liste som vart laga pd keiser Deokletian si tid had-
de med 372 romerske riksvegar med ei samla
lengd pd 85000 km. Mange av desse romar-
vegane er i bruk enno. Sjolvsagt er dei umbygde
eller velte mange stader, dei har fatt mange slakare
svingar, nytt vegdekke m. m., men stort set ligg
dei enno der dei vart bygde for 1600—2200 é&r
sidan. Men dette at vegane vart bygde i utgamal
tid, det merkar ein ndr ein keyrer bil gjenom
Italia. Vegane er mange stader krokete og bak-
kete. Dei er bygde over dser og dalar — bakke
opp og bakke ned. Dette kjem noko av at dei
gamle smdabyane ligg oppd hoegder eller dsar.
Vegen laut byggjast gjenom eller tett forbi desse
byane, men dermed vart han bakket. Vi keyrde
inn i [talia fr& Frankrike langs Mellomhavet og
koyrde pd riksveg nr. 1 gjenom Genua, Spezia,
Pisa, Livorno til Roma. Denne riksveg nr. 1 hei-
ter «Via Aurelia» etter keiser Marcus Aurelius som
var keisar i Romerriket frd ar 161—180 e. Kr.
Denne vegen er soleis snart 1800 r gamal. At
vegen var gamal kunne ein sjd mange stader: I
byen Albenga sdg vi soleis ei kvelvbru som i si
tid var bygd for denne vegen over ei elv. Men
no hadde denne elva skift far og gjekk langt len-
ger vest. Den gamle brua ldg midt inne i byen
og det gamle elvafaret var heilt attfyllt og dd den
gamle brua var noko smal var den nye vegen bygd
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jamsides med brua. Denne «Via Aurelia» var
bygd i mykje bratt og vrangt lende, serleg fra
franskegrensa til Spezia. Der hadde den gamle
vegen mange bakkar og knappe svingar. Mange
av desse svingane var ombygde og nokre stader
hadde dei no laga lange tunneler for & fi beinare
0g kortare veg.

P& ein stad mellom Livoron og Roma heldt dei
no pa & byggje ei stor kvelvbru over ein dal attmed
Mellomhavet. Den gamle vegen hadde ein sving
innover og ned i denne dalen. Den nye storbrua
ville gjere vegen kortare, flatare og beinare. Fig. 8
syner byggjestellinga for denne nye storbrua for
«Via Aurelia». Denne stellinga er sermerkt med
di ho er bygd av tynne stalreyr som er feste saman
med serskilte stilklemmer. Slike stellingar nytter
dei ofte til husvelingarbeid, men eg har ikkje sett
det brukt til brustelling for.

Etter at vi hadde vore i Roma keyrde vi pa riks-
veg nr. 2 nordover mot Firenze (Florentz) og der-
frd til Bologna, pé riksveg nr. 65. Desse vegane
var enno meir bakkete enn riksveg nr. 1. Verst
var riksveg nr. 65 frd Firenze over Apeninnarfjella
til Bologna. Denne vegen var 968 m over havet
pd det hegaste. Men der var mange andre &sar
og ryggar & keyre over og vegen var bdde bakket
og kroket.

Men pa flatlandet i Italia var vegane beine og
breide. Serleg i Nord-Italia — over Posletta —
var vegane gode. Der var landet heilt flatt mil
etter mil, og vegane hadde tilsvarande linefering.

Men der er ikkje berre gamle vegar i Italia.
Italia var eit av dei ferste landa som tok til &
byggije serskilte vegar berre for biltrafikk. Desse
vegane som dei kallar «Autostrada» tok dei til &
byggje for kring 20 ar sidan. Der er flest «auto-
stradaer» i Nord-Italia: Torino—Milano—DBrescia
med armar nordover til Como og Varese, og so
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autostradastykket fra hamnebyen Genua nordover
til Novi, frd Firenze til Pisa og frd Venezia til
Padova. Lenger syd finst det berre ein kort auto-
strada fra Roma til hamnebyen Lida di Roma.
Dei lyt betale for & fa keyre pa desse bilbanene,
men so kan dei keyre sneggare og tryggare enn pa
dei gamle, bakkete og ofte smale vegene som finst
elles. Desse bilbanene er szrleg tenlege for tung-
trafikken og den snegge samferdsla frd by til by.

ES

Som nemnt framanfor var dei fleste vegane i
Italia gamle, bakkete og krokete. Men vegdekket
var jamt over godt. Det var mest asfaltdekke.
Utstyret pd vegane var ogso godt:

I bratt lende var det mura rekkverk langs ytre
sida av vegen og dette rekkverket var mala skifte-
vis svart og kvitt slik at det var lett & sja sjelv nar
det var skymt i vaeret.

Pa stader der det ikkje var rekkverk hadde dei
oftast retningssteinar som skulle syne kvar veg-
kanten var. Desse retningssteinane hadde ymse
slags skap. Ofte var dei sylinderforma med halv-
kuleforma topp. Andre stader var den indre sida
av steinen halvsylinderforma, og nokre stader var
retningssteinane firkanta, 20 X 20 cm, og kring
50 cm hege. Dei steinane som var avrunda mot
keyrebana var tenlegast for trafikken — mindre
fare for fasthekting ved forbikeyring.

Retningssteinane var oftast kvitmdla oppe og
svartmdla nede. Men der fanst steinar med andre
fargar og. Liknande retningssteiner nyttar dei
andre land og: Holland, Sveits, Frankrike. Ret-
ningssteinane star tettast i vegsvingane og med
lenger mellomrom langs rettlinja veg.

Km-merkinga langs vegane var sers god. For
kvar km var der ein betongstolpe (km-stein) der
km-talet frd utgangspunktet for vegen (oftast
Roma) var mala med store tydelege, vanlege tall
(fig. 9). Km-talet til nermaste smabyen var pa-
mala med mindre tal nedunder. Mellom km-
steinane var der mindre steinar for kvar 100 meter.
Desse 100-meter steinane var merkte fortlaupande
med romartal I, I1I, IIT til IX mellom kvar 2 km-
steinar. Med hjelp av desse km-steinane og 100-
meter steinane kunne ein alle stader finne ut kor
langt ein var komen. Slik merking ma vere sers
tenleg for dei som ferdast pa vegen, men serleg
for dei som steller med vegen.

b

P4 vegane i [talia kunne ein sjd mange slags
koyrety. Der var vognar med kyr til trekkdyr, kyr

og okse, oksar, eslar og hestar. Men sjolvsagt

var der flest bilar. P& dei store samferdslevegane
nytta dei ofte store lastebilar med tilhengarar,
slik som i landa i Mellom-Europa. Dei kunne ta
tilsaman 10—20 tonn nyttelass.

Av personbilar sdg vi mest sma bilar. Slik var
det i andre land og: Sma Fiat-bilar i Italia,
Renault-bilar i Frankrike og tyske folkevognar i
Sveits, Belgia, Holland og Tyskland. Bade per-
sonbilar, lastebilar og bussar (og sporvogner |
Roma) var moderne og i god stand.

Der var ei mengd framande bussar og bilar i
Italia no i jubileumsaret. Men elles var trafikken
pa vegane ikkje so sers stor. Men ein fekk eit
godt inntrykk av at dei hadde gjort mykje for &
lette samferdsla i Italia.

Litt om bruene i Roma.

Brubyggjingskunsten er gamal. Etter det eg
kjenner til tok dei alt for 4000 dr sidan til & byggje
kvelvbruer av teglstein i Babylon og Egypt. Sei-
nare tok dei til & byggje kvelvbruer av naturstein.
Lenge for den tid hadde dei bygt bjelkebruer av tre
0g av stein.

Men det var i romarriket dei i gamletida gjorde
mest for & fremja brubyggjingskunsten., Romarane
bygde storre og sterre steinkvelvbruer bade til veg-
bruer og til & bera oppe dei mange 0g lange vass-
leidningane (akvaduktene) som forde reinevatn til
Roma og andre byar i Italia, Frankrike og i andre
land. Til Roma bygde dei minst 11 slike akva-
dukter, og gjenom desse streymde det reint og
klart vatn til Roma frd dsar og fjell som lag langt
vekke'frq denne storbyen. Mange km lag desse
vassleidningane pa rekkjer av steinkvelv. Fire av
dess'e fikve'iduktene er i bruk enno, — og dei har
soleis i kring 2000 &r fert vatn til storbyen Roma.
Dette syner kva varande verde slike byggverk av
naturstein kan ha. Lange stykke av andre akva-
dukter star att enno.

Det er likevel dei trauste og vakre vegbruene
romarane er mest kjende for. Ein kan sja mange
steinkvelvbruer i gamle romarbyar i Syd-Frank-
rike, Spania, ltalia og andre land. Her skal eg
berre nemna litt om bruene i sjelve Roma.

Den gamle elva Tiber (som no heiter Tevere)
streymer gjennom Roma og lagar mange svingar
og bukter langs dei gamle kjende sogestadene.
Denne elva kjem frd fjella lenger nord, — og ho
har ikkje so mange store sjear eller vatn til 4 jamne
ut vassferinga. Dette gjer at Tiber snegt floymer
opp nar det kjem regn i fjella. Gjenom Roma har

Tiber eit djupt elvatar. Langs begge elvabardane
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1. Ponte Milvio som vart bygd ar 109 {. Kr. og som enno tek all trafikken — med clektrisk sprovognar m. nx. — nordover
fra Roma. 2. Portalen ved nordenden av Ponte Milvio. 3. Ponte Ifabricio som vart bygd ar 62 [. Kr.. og som star heilt
ubrigda og i god stand enno. 4. Ponte Cestio som vart bygd ar 46 {. Kr. Berre midtkvelvet i denne brua star ubrigda.
Sidekvelva vart ombygde i 1889. 5. Ponte Rotto Berre eit steinkvelv star att av denne brua som vart bygd ar 142 {. Kr.
6. Den nye stonbrua som dei no byggjer 200 m ovanfor den ganile Ponte Milvio. og som skal ta trafikken nordover [rd
Roma. 7. Eit anna fotegrafi av den nye storbrua over Tiber. Her ser vi noko av den breide brubana med fotstykke til
statuer m. m. 8 Mura rekkverk p& Via Aurelia. 9. Km-stein pa vegen over Posletta sydaust for Milano.
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har dei mura trauste murar som kan vera 5>—9 m
hege og har toppen i hegd med gatene ikring.
Oppa desse murane er der mest overalt tette hoge
mura rekkverk. Dette er gjort for 4 hindre at
Tiber bryte seg ut frd elvefaret og flaymer over
bygatene.

Men dei bruene som er bygde over Tiber har
fatt mange harde pareyningar i storflaumane, og
mange av dei er blitt gydelagde. Likevel er der
nokre bruer som har trassa flaumar og farar i meir
enn 2000 &r. D4 eg studerte desse bruene iar,
gjekk Tiber roleg med vanleg lagvassfering og
med vassflata kring 7—9 m legre enn gatene
ikring. Det var sol og varme, og store lauvrike
tre boygde seg utover den gamle Tiber som
stroymde under dei 1000 &r gamle steinbruene
mellom hege murar og gamle byggverk.

Der er no 20 veg- eller gatebruer over Tiber i
Roma. Den eine av desse bruene er enno ikkje
opna for trafikk, men ogso denne brua vil bli fer-
dig i nar framtid. Mest alle desse bruene er
kvelvbruer, og mange er bygde av naturstein.
Nokre av dei nyaste har kvelv av armert betong,
0g so er der 2 bruer av stal og jarn.

Den eldste av dei bruene som enno er i bruk
er ponte Milvio. Ho vart bygd 109 &r f. Kr. og
er soleis no 2059 4r gamal. Denne brua er litt
smal for den store og ‘moderne trafikken som no
gar over Tiber mot nord — mot Firenze, Milano
og andre byar i Nord-Italia — og til bygdene nord
for Roma.  Der koyrer no elektriske sporvogner
over brua, men sporvognene kan ikkje meotast pa
sjelve brua, avdi ho er for smal. Ponte Milvio
har 6 bruopningar og 5 av desse star ubrigda slik
dei vart bygde for 2059 ar sidan. Det sore land-
spennet er ombygd, visstnok avdi keyrebana laut

loftast litt for & hindre at flaumvatnet streymde
over gata eller vegen syd for brua. Fra forst av
steig nemleg brubana frd land og utover forste bru-
spennet til den jamne hegda over dei fire midt-
spenna. Denne 2059 &r gamle brua har vakre halv-
sirkelforma steinkvelv mellom breide pilarer av
naturstein. Utanfor nordenden av brua vart det pa
1500-talet bygd ein veldig steinportal som spen-
ner over vegen Via Flaminia som fgrer nordover
niot Firenze.

Ponte Fabricio vart i aret 62 f. Kr. bygd over
det vinstre Tiber-laupet ut til Tibergya (Isola Ti-
perina). Denne brua har 2 steinkvelv og har vore
ubrigda frd ho vart bygd for 2012 &r sidan. Pa
ei plate som vart fest pd brua &r 21 f. Kr. star
det at byggmeistrane garanterte at brua skulle st i
40 ar, og den luten av byggjesummen som vart

halden att til trygd for brua, denne luten fekk
byggmeistrane utbetalt dette dret, altso 41 ar ctter
at brua var bygd. Dei hadde gjort godt arbeid
desse byggmeistrane, for denne brua har i desse
2012 Aara ofte blitt overfloymd og dermed utsett
for hard pékjenning.

Ponte Cestio vart ar 46 f. Kr. bygd over det
hegre Tiberlaupet ut til Tibergya, og for den same
gata som gar over ponte Fabricio. Men av ponte
Cestio er det berre midtkvelvet som star att fra
ar 46 f. Kr. Begge sidekvelva vart ombygde i
1889, vistnok for 4 f& sterre bruopningar der.

Av brua ponte Rotto som vart bygd ar 142
f. Kr. star det no att berre eitt kvelv. Dette er
eit kvelv av hoggen naturstein. Denne brua vart
gydelagd av flaum for 4. og siste gongen i 1598.
Dette siste steinkvelvet star som eit minne om
denne brua som vart bygd for 2092 ir sidan. Det
er soleis det eldste av alle dei gamle brukvelva
over Tiberelva.

Ponte S. Angelo vart bygd kring 4r 136 e. Kr.
av keiser Hadrian. Brua har fem steinkvelv. Dei
tre steinkvelva i midten star att fra ar 136 e. Kr.
Hine to spenna vart nybygde i 1893. [ 1525—34
vart det sett nokre apostelstatuer p& denne brua,
og i 1688—1710 hogg Bernini nokre englestatuer
som ogso vart sette opp langs begge sider pé bru-
rekkverket.

Alle hine bruene som vart bygde over Tiber under
det gamle Romarriket er gydelagde av dei mange
skadeflaumane som har sopa ned gjenom Tiber-
dalen gjenom tusendra. Men nye bruer er bygde.
Eg skal her nemna nokre av dei:

Ponte Siste vart bygd i 1870 og har 3 steinkvelv.

Ponte Palatino vart bygd i 1892, nett nedanfor
den gamle ponte Rotto og har fem bruopningar
med bereverk av stalfagverk.

Ponte Umberto vart bygd i 1900 og har 2 stein-
kvelv.

Ponte Mazzini vart bygd i 1910 og har 3 stein-
kvelv.

Ponte Del Risorgimento vart bygd i 1911 og har
berre eit kvelv armert betong, men med 100 m
opning.

Ponte Pr. Amedo D’Aosta vart bygd i 1917 og
har 3 kvelv.

Ponte Sublicio vart bygd i 1918 og har 3 kvelv.

Ponte Garibaldi vart bygd i 1923 og har 2 stal-
bogespenn.

Ponte Cavour vart bygd i 1925 og har 5 kvelv.
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Ponte Margherita og ponte G. Matteotti vart
bygde i 1930 og har 3 kvelv kvar.

Ponte Duca D'Aosta vart bygd i 1935 og har
eitt armert betongkvelv pd ca. 114 m.

Av hine bruene kan nemnast 2 som er so nye at
dei ikkje har fatt namn enno: I sydkanten av Roma
er der ci eldre jarnbanebru med 3 spenn over
Tiber. Tett nord for denne jarnbanebrua vart det
sist i 1930-4ra teke til med byggjing av ei ny stor-
bru over Tiber. Brua er nyleg opna, har berre eitt
kvelv, men dette har ei spennvidde pa kring 100
meter. Brua har 24 m breid keyrebane og to for-
taug som kvart er 3,7 m Dbreidt. Kvelv og side-
murar er kledde med hoggen stein.

Men den sterste og vakraste av alle bruene i
Roma Dblir ei som dei no held pa & byggje over
Tiber 200 m ovanfor Ponte Milvio. Denne brua
er ikkje opna og har ikkje fatt namn. Ho skal
tene til innfering over Tiber til Roma av trafikken
pd vegane frd nord, ho skal med andre ord overta

den oppgdva som ponte Milvio har hatt i meir

enn 2000 ar (fig. 6).

Den nye brua har om Jag 40 m breide kvelv som
er kledd med hoggen stein (marmor). Bruspennet
over Tiber er berre pa kring 55 m, men so er der 3
mindre bruspenn innover land pa kvar side av
Tiber. Nar det er flaum vil Tiber-vannet stroyme
gjenom nokre av desse bruopningane og.

Det mest sermerkte ved denne brua er det flotte
utstyret. Enno er brua ikkje ferdig, men ein kan
sjd dei mange fundament for statuer m. m. som
skal setjast opp, mellom den 22 m breide koyre-
bane og dei 2 breide fortauga (fig. 7). Som
nemnt er alle betongflatene kledde med kvit mar-
mor og der er visst ikkje spart pd nokon ting.
Men so blir byggjekostnaden kring 900 mill. lire,
eller kring 11 mill. norske kr. Det vil bli ei sers
vakker og monumental bru. Byggjearbeidet tok
til i 1940 og brua blir vel fullferd i 1950. Nett
no dreiv dei med store vegbyggjingsmaskiner og
laga tilkeyringsvegane pa begge sider av Tiber,
mot bruendane. Men dessutan arbeidde dei med
marmorkleding pa betongflatene.

Ei ny kjempebru byggjer dei no pa riksveg
nr. 1 «Via Aurelia» eit stykke syd for Livorno.
Den gamle vegen gjer ein stor krok inn og ned i
dalbotnen pad ein liten elvadal der elva fell ut i
Millomhavet. Den nye storbrua gjer vegen beinare
flatare og kortare.

Der var bruer under byggjing andre stader i
Italia og, men det er ikkje rom til & skrive om
dei no.

Gummitilsetning til bituminese dekker

I det siste har det vert en del snakk om gummitilset-
ning til bituminese vegdekker og der har til dels vert
forskjellige meninger om verdien av slike tilsetninger. |
Mechanical Engineering, februar d. a. side 148—149
skriver Harry K. Fisher, International Rubber Bureaus
gummivegkonsulent at der i 50 ar har vert eksperimen-
tert med gummitilsetning til bituminese vegdekker, men
det er forst i de siste ar man virkelig har nadd oppsikts-
vekkende resultater. Det er smrlig hollenderne, med
henblikk pa sin store gummiproduksjon i Java, som har
eksperimentert med tilsetninger av naturlig gummi til
bituminese vegblandinger. Bade i Holland og i Java har
man hatt gummiasfaltbelegg liggende flere steder i 12
ar til prove. En av disse provestrekninger ligger pa en
seerlig tungt trafikkert veg i narheten av Rotterdam.
Strekningen ble brukt av den tyske armé under tilbake-
toget og av den amerikanske armé under forfelgelsen,
og ble da utsatt for en ganske usedvanlig tung trafikk,
som for en stor del besto av kjoretoyer som andre steder
voldte store skader pa vegdekkene. Pa den gummi-
blandede veg hendte dette ikke. Vegdekket er fremdeles
i meget god tilstand, og har praktisk talt ikke trengt
vedlikehold. Etter et sa oppsiktsvekkende resultat, er
det rimelig at gummitilsetningen blir tatt opp til alvorlig
overveielse. Herr Fisher hevder at man i de na fore-
liggende resultater kan konstatere at gummitilsetningen
wker vegdekkets levetid, krever mindre vedlikehold, skat-
fer et mer elastisk vegdekke og er mindre emfindtlig for
temperaturforandringer.  Endelig har den betydelig
storre friksjonskoeffisient.

1 noen tilfelle settes gummi til asfalten for denne blan-
des med stein, i andre tilfelle skjer blandingen samtidig
av asfalt, gummi og stein, idet gummien tilsettes forst
og asfalten like etterpa. 0. XK.

Oppberedning

Oppberedningsteknikken har som kjent i mange men-

neskealdre brukt vann til a skille lettere fra tyngre berg-

arter. Man har lenge visst at det har vert enskelig a
kunne bruke vaesker med annen spesifikk vekt, men ingen
har veert disponible til rimelig pris.

Det har lykkes American Cyanamide Company, Stan-
ford, Conn., & finne et par sadanne. Det brukes blan-
dinger av finmalt magnetitt og vann og ferro-silisium og
vann. Den forste blanding brukes f. eks. til oppberedning
av kull, den annen til oppberedning av malm, diamanter
m. v. Man kan behandle gods med spesifikk vekt varie-
rende mellom 1,25 og 3,75 og kan separere ut bestand-
deler hvis spesifikke vekt ikke skiller seg med mer enn
0,01. Tapet av magnetitt eller ferro-silisium er ubetyde-
lig, bare omkring 14 %w av ramaterialvekten, idet bade
magnetitten og ferro-silisiumet er magnetiske, og de
gjenvinnes ved magnetiske apparater.

Det er anlegg i drift med ytelser mellom noen fa tonn
og opp til 2000 tonn i timen.

Det ventes at denne prosess vil fa en meget stor betyd-
ning til oppberedning av sand og grus til betong, veg-
dekker osv. Det forste anlegg er allerede i drift i Canada.
(Engng. News Rec., 6/7 1950, s. 38—34.) O K
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Vegnytt fra U. S. A.

Staten New York har utgitt sin arsrapport for 1948
for departementet for offentlige arbeider. Det er en
meget pent utstyrt illustrert bok pa 270 sider (som pa
mange mater kunne og burde tjene som forbilde for
Vegdirektgrens arsrapport).

Av det forskjellige interessante stoff plukker jeg

noen ting som sikkert vil interessere mange av leserne:

Der er f. eks. en avhandling pa 13 sider inklusive 5
illustrasjoner som behandler betongvegdekkers avskalling
pa grunn av vegenes behandling med klorkalsium eller
koksalt for & motvirke dannelsen av glatt-is og holke.

Innledningsvis sies at lastebiltrafikken na mange
steder kjorer etter rutetider som holdes like ngye som
jernbanenes viktigste ekspresstog, og det er derfor uunn-
galig nedvendig at vegene til enhver tid er ufarlige &
bruke. Vegene og vegtrafikken bedommes tydeligvis
noksa forskjellig der og her. De regnet det derfor
uunngalig & matte bruke 30—45 kg salt pr. m* strgsand,
men resultatet ble at betongdekkene ble meget stygt
medfart av saltlaken. Like siden 1036 har staten New
Yorks vegvesen pregvd a finne hjelpemidler, men lenge
uten resultat. Den forste antydning til en utveg ble
funnet ved det reneste tilfelle. Det er nesten som man
skulle lese en detektivroman. ‘En la merke til at hvor
vegen la i stigning var betongdekket i den oppovergéaende
kjoreretning i meget vesentlig bedre stand enn i den
nedgaende. En la ogsa merke til at der var meget
sterkere merker etter smoreoljelekasje pa den oppad-
gaende strekning. Et gloggt hode fikk foretatt labora-
torieforsek, og det viste seg at tynn smgreolje beskyttet
betongdekket mot avskalling. 'Resultatene anvendes na
i praksis ved at man med store vanningsbiler sproyter
en blanding av 30 % smoereolje SAE 10 og 50 % bensin.
Der brukes omtrent 0,225 liter av denne blanding pr. m?
vegdekke, og der anvendes et trykk pa 2,5—2,7 kg pr. cm*
ved sprgytingen. Blandingen bestar av 50 % «Stoddard
Solvent» en mineralolje som brukes til kjemisk rens-
ing og 50 % «Petroleum destillate». Det er en mineral-
olje som ligger mellom bensin og lyspetroleum og har en
viskositet som svarer omtrent til SAE 5. «Stoddard Sol-
vents ble brukt i stedet for bensin for & minske eksplo-
sjonsrisikoen og «Petroleum destillates er meget betydelig
billigere enn smereoljen. Etter dagens kurs 7,15 kostet
blandingen 18,9 gre pr. liter f. o. b. raffineriet.

Der eksperimenteres stadig videre for om mulig a finne
bedre blandinger.

Ennvidere er der beskrevet et nytt trafikksignalsystem
som preves pa The Hempstead Turnpike i Nassau county
lLong Island (en forstad til New York) og som Veg-
vesenet mener er et betydelig fremskritt pa omradet.

Endelig beskrives der en husflytting som ma sies a
vare noe utenom det alminnelige. Det var en temmelig
stor murt leiegard med 4 etasjer og 35 leiligheter, omtrent
46 n1 lang og 21 m bred, som ble flyttet 82 meter tvers
over en sterkt beferdet gate og satt pa plass pa en
nybygget kjeller uten at leieboerne var flyttet ut av huset
cller hadde mattet unnvere koldt eller
gass, eclektrisitet eller kloakk et oyeblikk.
kalles servise.

varmt vann,
Det ma vel
Selve flyttingen tok 32 arbeidstimer, og
den starste setning som noe sted ble malt var under % “,
3,2 mm.

Under flyttingen ble huset lagret pa 8 lengdedragere,
305 mm brede og 380 mm heye. Disse var innbyrdes
forbundet med tverrberere og diagonaler som ogsa bar
de innvendige vegger, trapper, skorstener m. m. Under
hver lengdebezerer var der et par skinner, og mellom
skinnene og lengdebaererne var der c¢n menge 2,5 toms
stalruller. Under flyttingen ble det
vann- og gassforsyning.

Arsaken til flyttingen var at huset sto i vegen for en
ny hovedveg og at der er mangel pa hus ogsa i U.S.A.

Otto Kahrs.

brukt slanger til

Pdeleggelsen av vare veger.

Oversatt fra Reader's Digest,
lingsingenisr R. Dybing.

Amerika

juni 1950. av  avde-

gar en transportkrise av stor utstrekning
i mute. Under den harde pakjenning av store og over-

belastede lastebiler vdelegges de 3 millioner miles (4,8
million km) lange veger, som cr nasjonens samlete veg-
nett, hurtigere enn vi kan skaffe penger til 4 reparere
dem for.

Av landets 37800 miles (60000 km) mellomstats
hovedveger ma 35000 miles (57 000 km) na snarest re-
pareres, hvilket vil koste 11 billioner dollars. Videre
ville det koste nye 49 billioner dollars hvis alle veger
skulle settes i stand for a kunne avvikle trafikken pa til-
fredsstillende mate. Fra autorativt hold meddeles at selv
den bergmte Pennsylvania Turnpike veg begynner na &
vise virkningene av de tungt lastete biler. Mange
andre veger som man ventet skulle holde i minst 30 ar
uten hovedreparasjon, adelegges na i lopet av 5 ar eller
mindre, og skattebetalernes penger som skulle brukes
til anlegg av nye veger, brukes na til nytt vegdekke
pa disse.

Hver av de 48 stater har ved lov fastsatt maksimum
akseltrykk for a beskytte vegene fra overbelastete laste-
bilers gdeleggende virkning. Likevel vedblir en mindre
del av langdistanse-transportselskapene & overbelaste
sine transportdoninger. Forleden overtradte flere hundre
sjaferer apenlyst trafikkreglene ved & parkere sine store,
lukkete tilhengere med trekkvogner pa Pennsylvania
Turnpike-vegen, idet de hevdet at de ikke ville flytte dem
for myndighetene enten okte det tillatte akseltrykk eller
sluttet med a handheve loven. Denne demonstrasjon ble
det forst slutt pa da Pennsylvanias guverner, Duff, be-
ordret politiet til a taue eller «bulldoze» lovbryternes
biler av vegen.

Transportselskapene mener at det ikke er overbelast-
ningen som er arsak til vegdekkets pdeleggelse, men der-
imot veret. En 10 miles strekning av veg nr. U.S. 66,
hovedruten mellom St. Louis og Chicago, er et typisk
bevis pa det motsatte. Bearbeidet dag og natt av tungt
lastete lastebiler og tilhengere er de to ytre baners veg-
dekke av denne hovedvegs 4 baner fullstendig knust, De
to andre baner som brukes av lettere personbiler, er der-
imot i meget god stand.

Skjont det vanligvis kreves gjentatte overbelastninger
for & edelegge en veg, kan ogsda en eneste overbelast-
ning, hvis den er stor nok, viere tilstrekkelig til & gjore
det.  Under krigen fikk et livsviktig selskap dispensa-
sjon til & transportere en spesiell tung maskin pa Indianas
hovedveger. Noen synlig skade kunne man ikke finne
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like etter transporten, men den viste seg snart. To ar
senere kunne man noyaktig finne lastebilens rute gjen-
nom hele staten, idet den var markert av et sprukket
oz oppbrutt vegdekke.

Lastebilenes lang-distanse-kjoring er steget mer enn
det dobbelte i lopet av de siste 10 ar, og i dag beskjef-
tiger biltransportselskapene fler folk enn jernbanene.
Reguliere lastebilruter forbinder na San Francisco med
Chicago, Boston med Dallas, Minneapolis med At-
lanta. 60 9% av arets Florida frukthost vil bli transportert
med lastebiler.  Selv stal sendes ut med lastebiler, og et
spesielt stalverk sender sa meget som 30 % av produk-
sjonen pr. lastebil.

Offisielle rapporter viser at minst hver fjerde lang-
distanse lastebil overstiger det lovlige akseltrykk pa de
veger de kjorer pa. En lastebil som Pennsylvania politi
stoppet pa landevegen hadde en last som oversteg 3
ganger det lovlige akseltrykk. 1 et annet tilfelle stoppet
en politimann utenfor Pittsburgh en lastebil som var pa
veg til New Jersey lastet med stalplater som veide 35 tonn
Sjaforen ble loslatt mot
samtidig edela han

mer enn den lovlige belastning.
kausjon og forfsatte turen, men
lange strekninger av vegen han kjorte pa.

Mange hovedveger av 1. klasse er bygd av betong-
plater 9 tommer (22,5 cm) tykke, og de vil normalt
holde uendelig mange belastninger opp til 9 tonns aksel-
trykk (hvilket er maksimum i 24 av statene).

Vegingeniorer i Colorado har funnet at hvis vegdekket
utsettes gjentatte ganger for akseltrykk over 9 tonn,
brytes det i stykker 10 ganger hurtigere enn det som
ikke overbelastes. Andre vegingeniorer har beregnet at
det koster I4 til 17 ganger sa meget pr. mile a vedlike-
holde et vegdekke som vanligvis trafikeres av tunge laste-
biler og tilhengere, sammenliknet med et vegdekke som
vanligvis trafikeres av lettere kjoretoyer. Likevel mottas
ofte rapporter om akseltrykk fra 13 tonn til over 20 tonn.
I noen stater er det blitt meget alminnelig & overtre
loven angaende akseltrykk. Under en landevegskontroll
med vekt viste det s&® at 66 ¢¢ av de kontrollerte lastete
5-aksel traktor-tilhengere var overbelastet.

Det er «pumpingen» som odelegger de fleste betong-
vegdekker. Det kjente «dump-dump-dumps» som heres
nar bildekkene gar over skjotene i betongvegdekket er
tegn pa at dekket har begynt a «pumpe». (Det kan sam-
menliknes med lose gulvfliser). Pumping begynner med
en nesten umerkelig bevegelse av en betongplate nar et
meget tungtlastet kjeretoy kjorer over den. Vann eller
slam blandet med jord under platen presses ut i skjotene.
liver gang trykket gjentas, presses mer slam ut inntil et
tomrom dannes og platen begynner a «vippe». Hjernene
begynner snart a brytes av og hele platen knuses til slutt.

De fleste stater foretar vektkontroll pa landevegene
hvor akseltrykket blir kontrollert, og sjaferene som har
overbelastet kjeretoy blir arrestert; men sjaforene
varsler de andre sjaferene om hvor og nar kontrollen
er ute. Den forste sjafer som passerer kontrollen varsler
den motkommende lastebil ved a «blinke» med lysene
eller vinke armene.  Ved den neste bensinstasjon
stopper han og telefonerer nyheten til sin sentral.

Betjeningen pa bensinstasjoner og likeledes pa lunsj-
vogner, og andre som arbeider langs vegen, samarbeider
med lastebilsjatorer for a lure politiet. [ narheten av
Elgin, lll., oppdaget kontrollpoliet pa vegkanten en plakat

med

hvorpa der sto: «Veiing en mile herfra», satt opp av en
eller annen slyngel. Da jeg mellom \Washington, D. C.
og Richmond, Va., ble gjort oppmerksom pa en kafé
som brukes av lastebilsjaferer og som hadde et flott
opplyst necon-skilt, hvorpa der sto: «Det kan vare til-
felle», bemerket en Virginia politimann: «Det skiltet er
bare tent nar vi er pa vektkontroll pa rute l.»

Sjaferer varslet pa forhand, bruker ofte «week-ends»
til & transportere ulovlig gods pa nar der vanligvis ikke
er kontroll, eller de simpelthen venter til kontrollen er
over. For ikke sa lenge siden, ner Conneaut, Ohio, var
over 300 lastebiler parkert pa veg nr. U.S. 20, litt vesten-
for Pennsylvania-grensen, mens Pennsylvania-politiet
noen fa miles ostenfor ventet forgjeves med sine vekter
pa kunder. Ved en annen anledning, mens kontrollen
varte i flere dager i Virginia, tok mange sjaferer og
koplet fra tilhengeren pa vegen og hentet i mellomtiden
en annen lastet tilhenger med trekkvognen.

Utalmodige sjaferer og de som har en last som kan
odelegges hvis transporten varer for lenge, gjor forsek
pa & kjere utenom kontrollstasjonene ad smale og svake
veger. Pa disse veger gjor de store, tunge lastebiler enna
storre skade. Lastebiler som kjerer omveger, har ode-
lagt hundrevis av miles av bygdeveger som bare er
beregnet for bondekjeretoyer, og felgelig er antallet av
odelagte smabruer steget enormt. Indiana alene har
fatt edelagt en bru pr. maned pa grunn av overbelastete
lastebiler som kjerer omveger for a unnga loven.

Foruten odeleggelsene pa hovedvegene som beloper
seg til hundrer av millioner dollars hvert ar, forarsaker
disse overbelastete monstere mange dedsulykker og
invaliditeter. Da de klatrer den minste bakkehelning
meget sakte, blir sjaferene pa de etterfolgende biler utal-
modige og kjerer ut av keen for a passere. Politirap-
porter viser at dette er en alminnelig arsak til mange
kollisjoner.  Andre ulykker forekommer nar bremsene
ikke klarer a holde de overbelastete biler nedover bak-
ker eller nar sjaferer tillater den tungtlastete bil a4 kom-
me opp 1 80 miles pr. time i lange unnabakker.

En lastebileier fortalte meg rett ut at han hadde tenkt
& fortsette med a overbelaste sine biler inntil han ble
tatt av politiet. Han sa: «Du kan ikke tjene penger
hvis maksimum akseltrykk skal overholdes.» Det er na-
turligvis sterre inntekter ved overbelastning. Ved bare
a transportere 5 tonn ekstra pr. tur kan en lastebil kjore
for mindre enn de takster satt opp av lovlydige trans-
portselskaper som kanskje ma velge mellom & overskride
det lovlige akseltrykk eller a kjere med tap.

Da det amerikanske transportforbund er klar over sin
egen fare ved det voksende antall protester, har for-
bundet na forpliktet seg til a samarbeide med politiet
med a handheve loven. En stor vanskelighet med a over-
holde loven er de forskjellige akseltrykkgrenser i de for-
skjellige stater. Massachusetts grense for totalvekten av
den sterste type kjeretvy er 25 tonn, sammenliknet med
nabostaten Rhode Island, som tillater 40 tonn. De fleste
stater har et maksimum akseltrykk pa 9 tonn, men Dela-
ware tillater 10 tonn, Maine 11 tonn, New York 11,2 tonn.
Pennsylvania har 53 forskjellige vektklasser.

Bilistene burde kreve mer jevne belastningsbestem-
melser i de forskjellige staters lover, hjelpe det kontrol-
lerende politi og stoppe Kongressens truende forslag om
offentlig regulering av transportselskapene.
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Fri hoyde i vegunderganger, tunneler m.v.

Pa grunnlag av oppgaver fra vegsjefenc det siste
&ret er det ved Vegdirektoratet utarbeidet en over-
sikt over samtlige vegunderganger pa riks- og
fylkesvegene.

En har tatt med alle trafikkhindringer, som
jernbaneoverganger, tunneler, skredforbygg, sne-
overbygg, taubanekryssinger, vindforband el. likn.
pa bruer, portaler pa ferjekaier, og for noen ferje-

Vegnr. Fai
R - riksv. heyde i Art
- fylkesvy. m

Jstiold
SEMGEL - cwowe ot s, e 898 R 1 4,30 vegundergy.
S L S S B —— 5 2,80 i
Greaker ............... 5 4,30 -
G152 T R —— 9 2,70 i
Sekkelaids sz sam o v - . il 3,70 -y
Tresvike) .. s oz mae 2 ¥ 3,00 "

Akershus
Bekkelaget ... L R 1 4,10 vegunderg.
Fetsund;, Bst o =z a0 o1 3 3,60 i
B g—  west . o aem swre 3 3,35 =
Ljan st. ...l 7 310 -
Fossmoen ............. 8 4,00 -z
GarsSVilk .t mep See oe cg - 3 3,60 i
Friogner Sta o .« ate g 54 . 3 5,00 W
Samdvika: .o coo e st 20 3,56 i
SKOYEW . o iae ook mome s & 40 4,25 e
Alnabru ....... ... ... 42 4,25 .
Gml. underg. v. Lstr. st. . 42 2,85 .
Nittedalsgt, Lillestrom .. 42 4,13 "
Sagdalen .............. 42 3,50 o
Ralingsvegen, L.strom . . 43 2,90 i
Serumsand ............ 44 3,18 "
AFNES 52 TBac oo siers owene o 46 3,90 s
FIAEA, # = 5% 350 - = 46 2,90 51
Minnesund ............ 50 3,20 .
Klofital | ..o mmss snamrem 80 3,80 8
Skoro ved SKi ......... Foo64 3,70 5

Hedmark
Sltaige « === vmm o vif . e R 50 3,35  vegunderg.
Fremstad: ¢ crago: e - o 50 3,25 o
MOELY" o . e ey e e 7w 5 50 3,70 "
Piksrud ............... 80a 3,35 pes
Groset ... 80a 3,50 5
Namnd ............... 80a 2,65 ”
JOIanE v o s 80a 5,00 i
Heradsbygd ........... 80a 3,55 "
Braten .. .o . oot e o . 80b 3,60 -
FISHEHEE £ e fwent o owt o 80¢ 3,90 .

! Ligger ikke pa den nye vegen Svinesund—Falden, men pa
den gamle riksveg som nyttes i forbindelse med bygdevegen
gjennom Remmendalen som atkomstveg til Halden.

2 Ligger ikke pa riksvegen ved Fredrikstad, men pa en side-
veg (fylkesveg) fra denne.

strekninger ogsd ferjas hoyde under batdekk (bil-
dekk). Heyden gjelder pd snebar veg, for ferje-
portalenes vedkommende ved normal heyvann-
stand. Det er ogsa utarbeidet et kart «Fri hoyde
i vegunderganger, tunneler m. v.» som foreligger
trykt og kan fdes i Vegdirektoratet.

Den forrige oversikt som sto i «Meddelelser fra
Vegdirektoren» nr. 7, 1947, er atskillig endret.

Midtskog ........ ... ... R 101 3,49 vegunderg.
Stangnes: ¢ e o 560 e sngee + 102 3418 ¥
Brustad .os .o i i i . 102 3,10 ”
Pellemvika . wor de o oo 120 4,30 -
SHCICH 2mone e Fowst e W, 5 120 4,30 taubanc
Qdden . o ok % wiad 129 450 "
Flotten r. e - o cossmmisie 129 4,50 o
Krokhaug ............. 129 4,20
verket .o 129 4,40 &
Vesterival] et i IF 108 3,55 vegunderg.

Oppland
Talleras (til topp av hvelv) R 50 3,80  vegunderg.
DOMBES: . o cwre o e o6 a0 7 50 3,65 .
BIOGEE: . oo oeviw o o s 60 3,50 =
Kvamskleiva .......... 60 3,00 overbygg

STV I e = 60 4,50 tunnel

Stryken ............... 70 3,18  vegunderg.
(i AR T A= 70 3,10
PRestkWVen 5 30 meys o % ; 70 3,65 o
TOTIY »: o = ;& TovorE 20 70 4,10 .
Roeykenvik ............ 70 3,40 .
Rodnes ............... 70 *3,15 =
Gjovik ... ... 90 3,65 i
Rambekkmoen ......... 90 4,27  taubane .
ISHDAR St .cow o Vw5 172 3,10 vegunderg.
Stuguflaten (til topp av

VRN e e hene ot oo 185 3,40 "
Ronningen ............ 186 3,50 -
Va8 oo o e e o i o2 195 3,95 "
RV e e 3 i = i g, 230 3,00 supoverb.
Kolonien .............. F 192 4,14 taubance .
Kalvsjo (til topp av hvelv) 194 470 vegunderg.
BEGZE  a¢ 4: SRk e e 194 3,30 .
Jevnaker hot. ......... 197 3,40 -
Lymmes S, s o v mmes F 2,85 5

Buskerud
Hokksund ............. R 10 3725 -
Fiskumstrand ......... 10 3,15 e
Kiekling . .con v ooz 10 3,80 -
Kongsberg - .= s o = 10 3,20 Y
Meheia ........... ... 10 4,80 taubanc
Glederud .............. 20 4,10 vegunderg.
BATCrid o b 5 o 8 v vop o 200 4,00 i
WHENY & ad g S 0 8 a0 20 4775

Trommald s i o s 20 4,40

iE
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Gulsvik . .............. R 20 450 vegunderg. Vest-Agder
Svenkerud ... L. 20 3,90 " Knuten vegsleyfe (topp
(G e 20 3,75 i NVERY) g oom 5o oo - R 40 6,70 vegunderg.
Hardangervidda ........ 20 3,75 3stk.sno- ned. @yekleiva ........ 40 5,00 taubanc
overb. ov. — e e 40 4,70 -
Ristad o r st g o o et o 40 3,60 vegunderg. Kvarstein bru ......... 395 3,88 vindforb.
Lierstranda ............ 40 3,60 = @vre Mosby ........... 395 4,50 vegunderg.
Honengaten ........... 60 3,10 & Egeiandsa) . sem s 2 o Jug 395 4,00 o
Hen st. ............... 60 3,15 % HaEeM' -: 3w 3, srorewere 395 7.80 o
Hen (under Sperillbanen). 60 3,50 G Krossen sendre ........ 400 4,60 i
Lokka ................ 60 3,40 i Krossen, nordre ........ 400 5,05 "
BRI . o g o o 235 3,15 . Aukland .............. 400 4,50 N
Teigen, .r 2 3= v 3w woe 245 3,60 Kiledalen ............. 400 3,50 i
INIIRSE gz 3 xwn cxoms syrees v 252 3,00 . Nadelandsmoen ........ 423 4,50 =
Vestfossen ............. F 286 2,88 " Heddeland ............ 425 4,50 s
Kylland ............... 425 3,66 brukabelf.
Orevatnet (topp hvelv) .. 425 3,000 tunnel
Vestfold Snartemo ............. 430 5,00 vegunderg.
Holmestrand torg ...... R 280 3,15 vegunderg. Sire (1355m) .......... 440 4,00 tunnelh. til
KjC“C ................. 295 3,60 " topp hvelv
SIETN,  gie Spas oo o A G 300 4,20 5 Oksnes (40m) ......... 440 4,00 4
Dolebak., Sandar ...... 305 2,81 5 Gjeilene (200m) ....... 440 4,00 7
Stavernvegen .......... 315 4,00 " Djupedalen (150 m) 440 4,00 "
Guttulsrud ............ F 290 3,00 " 531 (ol o) A p— 440 4,10 bruportal
Sande ................. 200 3,10 ” Bakke bru (topp hvelv) 440 3,75 G
Thorstrand i Larvik .... 2909 3,00 i Hunsfoss .............. F 421 4,00 vegunderg.
Eftedalstunnclen. .. ... .. 306 4,20 tunnel . Skarstad .............. 423 5,00 -
SEUTHL © g e rome e - om = 330 2,83  vegunderg. Oydneskleiv ........... 427 5,00 i
Hjemlestad ............ 436 5,85 -
Ost-Sireden ............ 443 8,00 .
Telemark Vest-Sireden ........... 445 7,40 .
Kokkersvallbakken ..... R 40 520 vegunderg. Moll bru .............. 452 3,80 vindforb.
Skjelsvik ......cooov.n 40 3,00 10 Gyland. sty o m st o 465 4,55 vegunderg.
Dalen Portl. Cementfabr. 40 4,80 transp.band Feddg .vvoieenn 466 4,50 .
Brevik ferjested ....... 40 4,10 ferjekai
Askeklova ............. 40 5,88 overbygg Rogaland
Heibs ................. 40 7,55 taubane s
. ; 30 B veEnhdors Giljajuvet ............. R 10 4,50 tunncl
Sannidal st. ........... o ’ & & 2 km V. Egersund .. .... 40 4,00 vegunderg.
e T 5y o e o e L0 8 Moibukta ............. 40 4,50 .,
L R ‘.332 ?'72 " Jessinghamn .......... 40 3,60 tunn.2stk.
Boler o o aoe a2 Sk s ol 39'60 ' Eide ..o, 440 420 vegunderg.
AkIOEhauBE. § = mon A A “ Ligningstjern ved Eide .. 440 4,20 "
PLOEY - ne i T 7 -6 B el % Lindland «............. 440 420 -
Tinnegrend st. ......... 345 4,50 " Moyelva .............. 440 420 !
BUSTICORBRNY 8 o s-n; ek RS ggo jgg " V.f. Tronvik ........... 440 450 tunnel
BPISOATER. - i 2752 5 35% ey B S.0.f. Tronvik ......... 440 430 tunnel 3stk.
L Prestestranda ...z e : : o Kvaloy ...oooovoin... 505 3,30 tunnel
Maristuen ............. 350 2,60 skredforb. e 505 340
Lunde St. . ovoveenio... F 339 3,50 vegunderg. Sg‘ ! P e L i B
uldalsporten . ....... .. 505 4,50 tunnel 2stk.
Nesflaten-fylk.gr. ...... 505 3,40 tunnel
Aust-Agder Nesflaten-fylk. gr. minste '
Vippa bru ............. R 40 4,75 vindforb. hoyde ...... KERRERRRS 505 :3,00 halvt. lﬁstk.
PMAOIERTE e serre oo ot o o' < 379 4,00 vegunderg. Ropcid-Saudasjeen ... .. 506 3,60 halvt. 3stk.
SUETES DELL we vvs saits os & 5 390 4,00 fagverk Ropeid-Saudasjoen .. ... 506 3,60 halvtunnel
Amerikakleiven, Arendal 390 4,40 vegunderg. Honganvik ............ 506 3,90 snooverb.
Hynnekleiv ............ 390 5,00 i VAEEOITEN o = . = 3 D "
Vagsdalen bru ......... 390 4,00 fagverk Bryne ................ F 477 2390 wvegunderg.
FHA]RE 5ve v ome o s e (AT Bt 393 4,00 vegunderg. Rekefjord ............. 4b\9 ‘;’00 "
Founefjell ............. 400 4,50 halvtunnel —i— = Seear e S "
m/skredfb.
Laget i Holt .......... F 381 3,10 lavebru Hordaland
Caget Bud s . : o crw e 381 4,07 fagverk Grimasen
OLL0Y: [T 402 3,30 vegunderg. 5 km o. f. Nestun ... .. R 20 4,30 vegunderg.
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Olderdalen ............ R 50 4,50 ferjekai SYSSELSETTINGS-OVERSIKT
Furuflaten ............ 5? 5'15 " Antall arbeidere ved offentlige veganlegg
RefSiies r .o oo s oo oo ZQ:) 5,50 i pr. 28. september 1930.
R [ 5 (S5 p————— 795 5,50 “ ,
Steinsland ............. 795 5,30 o | & Byedeyes-| Herav pd |, g
,,TJCldSundfﬂmn 1 4,00 bat-dekfc el | E;E%-I\-led_’ Uten Ialt ey |HjElpe~ §§ §§
Lilleng ................ 795 5,30 ferjekai | 8% git;rtas ;o neert |arbeid| 8 &3
TRTHSHAY . u 50 b 0 dad 3 860 4,80 » Tl s i §5 BSE
,,Ferje o 3,85 batdekk IMannMann‘Mann Mann | Mann [Mann| >3 ;>a.:
TIrOATS0 oo wmue swols cmuied e & 4,80 ferjekai Ostfold . ... 103 17 23 143 142 1 6 _
LANENeS er: caoc - ke & ome. oo o F 885 6,00 3 Akershus .. 132 64| 53 249 249 — 4 1
S[Ctt{l ................. 885 6,00 " Hedn]ark .. 124 245 43[ 412 412 - 2 l =
Oppland ... 145 171] 109 425 425! - =] =
Finnmark Buskerud .. ' 116 47| 42| 205 205 -1 —| -
Hesseng—Kirkenes ..... R 50 4,50 vegunderg. Vestfold ... | 129 221 1500 1s0] - 12! -
INdTefjord s mee .o o o 910 4,50 isrenne Telemark .. 273 111| 28] 412 412 - 2 | _
Aust-Agder. 160 102 80 342 342 - 3 -
Vest-Agder 194 330 76/ 600, 600] - 6 -
Bokanmeldelse Rogaland .. 146 218| 31/ 3905 388 7 - -
Eugen Lund: Kortfattet Oppmalingsl@re for oppsyns-  Hordaland . ' 400 159 478/ 1037 1014 23 7 | 1
menn, oppmalingshetjenter. formenn m. v. 3. utgave, Sogn og Fj. 258 342 52 652 652 - 3| 1
Grendahl & Sens Forlag, Oslo 1950, 80 s., 78 fig,, 2 om-  Mgre og R. 382 164| 17| 563 3563 - 7 2
regningstab., 22 evelsesoppg. Pris kr. 4,60. S.-Tr.lag 261 179 326 766: 766 - 5 s
Denne boka behandler malearbeid som knytter seg  N.-Trlag .. 268 101| 99, 468 468 - 7 | 2
til planeringsarbeid, bade som forbereding av slikt Nordland .. 435 394| 205 1()34| 1034 - 5
arbeid og til kontroll av det pagaende arbeid. Hoved-  Troms 400 550! 350, 1300 13000 — — ’ =
avsnittene er: 1. Utstikninger. 2. Enkle oppmalinger. Finnmark 506 80 140l 725: 726 - 14‘ 4
3. Nivellering. 4. Profilering. 3. Masseberegninger. Hele landet 443232742173 9879 9848/ 31 | 81 ' 11
Avsnittet om utstikninger omfatter beskrivelse av ] |
alminnelige hjelpemidler, utstikning av rette linjer Hele landet '’ I
(direkte stikning, indirekte stikning, parallellstikning) og  pr. 29. sept. i {
kurvestikning, lengemaling, utsetting av vinkler. 1949 .... 526131092025 10395 10264 131 |'
Det neste hovedavsnittet gir nyttig rettleiing for
tomtemaling, f. eks. oppsynsmenns oppmaling og areal- Antall arbeidere ved offentlig vegvedlikehold
beregning av ervervelser til grustak (triangelmetoden og pr. 23, septerﬁber 1050.
rettvinkelmetoden) samt for situasjonsmaling (f. eks. | ‘
- { samband med dispensasjonssokn. etter § 36 i vegloven). ! Riks- ‘Fylkes-isvgde- Lalt | Ves- | Veg-
Nivellering er sa fullstendig behandlet som en tekniker Fylke veger  veger | veger r‘gf;:retls gf]?r“:t‘f
overhodet kan tenkes a ha alminnelig bruk for, bade \ Mann | Mann | Mann | Manp | PR [av bruk
hva angar instrumenter og disses justering som de for- - ‘ ‘
skjellige tenkelige utferingsmater. Ostfold ... ... 163 82| 105| 350| 30 3
Om profilering i utsetting av hoydestikk, planerings-  Akershus . ... 260 129 | 256 | 645 1 =
profiler og masseberegning bor vel en oppsynsmann i  Hedmark .... 316 34| 209 | 649 15 2
vegvesenet innenfor sitt omrade vite mere enn det som  Qppland ..... 401 621 211 674 18 16
star i denne boka, men det er likevel generelle retnings-  Buskerud . . .. 284 54 208 546 12 2
linjer som kan vare nyttige. Stoffet gir rom for etter-  vestfold ..... 149 08 80 | 327 12 -
tanke gjennom ovingsoppgaver. Figurene er instruktive.  Telemark .... 174 30 149 | 353 13 6
Dette er 3. utgave av boka. Det viser at boka har Aust-Agder . .. 200 62 93| 355 2 2=
funnet en endelig velavveiet form, og det forteller ogsa Vest-Agder 140 | 158 | 162 | 460 21 4
at det er behov for en slik rettleiingsbok. Boka skulle Rogaland .... 130 35| 178 | 343 38 9
gi oppsynsmenn eller kontrollorer med lavere teknisk  Hordaland ... 238 79 | 275| 592 19 2
utdanning den oppmalingsmessige rettleiing som stort Sogn og F.dane 275 48 78 | 401 15 6
sett trengs ved vanlige planleggingsarbeid. Mere og R.dal 284 | 116 297 | 697 | 29 16
En sakner likevel gjennomgatt utstikning av rett- Spr-Trendelag 218 46| 190 | 454 19 26
linjer med instrument, heriblant dobbel gjennomslagning.  N.-Trendelag . 308 28 | 255 591 8 2
Anvendelse av tachymeterteodolitt til utstikning av rekk- Nordland .... 390 145 168 703 47 51
verksteoping, tunnelkontroll m. v. boer ikke vere ukjent Troms ....... 272 90 67 | 429 16 9
for oppsynsmenn. En kort beskrivelse av instrument, Finnmark . ... 210 | 12 -1 222 23 16
dettes juétering og alminneligste .utf@relsesmate ville Helé lardat . 4412 1308 | 3071 | 8791 . 338 170
vere pa sin plass for oppsynsmenn i vegvesenet. Det er i
i boka ingen skisse eller forklaring av tachymetret, som  Hele landet pr. ' . f i l
jeg dog anser viktigere for en oppsynsmann a kjenne 29, sept. | {
enn planimetret, som er avbildet og forklart.  Geodet. 1949 ...... 5005 | 1206 3131 9342 ’
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Vegsjeimotet 30. oktober—2. november 1950

For a planlegge og drofte retningslinjene og opplegget
for en ny veglov ble det i dagene 30. oktober—2. novem-
ber holdt et mote i Vegdirektoratet, hvortil samtlige veg-
sjefer var innkalt.

Moteprogrammet var folgende:

Kap. . Offentlige vegers inndeling, anlegg og ned-
leggelse. Innleder vegsjef. K. Fixdal.

Kap. I
Eggen.

Kap. Il Om offentlige vegers og bruers utstyr. Om
avstdelse av grunn m. v.

Om vegvesenets styre. Innleder vegsjef Johs.

Kap. IV. Om grinder, gjerder og hus ved offentlig veg.
Innleder vegsjef Olaf Wdegaard.

Kap. V. Om ferjeinnretninger m. v. samt kap. VI om
vedlikehold av offentlige veger. Innleder vegsjef Arne
Nilsen.

De ovrige kapitler i vegloven. Eventuelle sporsmal som
ikke dekkes ved det saksomrdde som cr behandlet i den
gamle veglov. Innleder byfogd C. Bang. o

Den vesentligste del av metetiden gikk med til a fa
utdypet de problemer som ma behandles ved revisjon av
den gamie veglov. Da det er vegsjefene som forst og
fremst praktiserer vegloven og derfor ogsa har BESt
kjennskap til de mangler som kleber seg ved dem og de
endringer som eventuelt bor komme med i en ny veglov,
ma det forutsettes at uttalelser fra matet vil vre t1~l
nytte for den komité som na skal oppnevnes for &
komme med forslag til en ny veglov.

Personalia

Vaktmester Bernh. Christiansen i Vegdirektoratet. som har
innehatt stillingen som vaktmester i Schwensens gt. 8 siden
oktober 1917. fratradte tjenesten 1. november etter oppnadd
aldersgrense.

Med ham forsvinner et kjent og kjert ansikt i bildet. Vi
eldre funksjonzrer som har hatt vir gang her gjennom mange
ar har l@rt a sette pris pa Christiansen for hans gode humer
og hans beredvillighet til 4 ta ct tak nir det var noe em i
gjore — og det ble ofte trukket veksler pa ham i sia mate.

maskinerict skal
det sis

En vaktmester har myc & passe pa nar
funksjonere og for Christiansens vedkommende kan |
at han med dyktighet har utfert mindre reparasjoner bilde
av den ene og annen art. IFru Christiansen har veert sin mann
en god stette i arbeidet. bl. a. nar det gialdt i koke god
og sterk kaffe til terste veglolk, nar etatens menn var samlet til
mete. Vaktmester Christiansen og frue vil derfor bli savnet.
Vegdirektoratets personale ensker for dem begge at de md be-
holde sitt gode humer og vare ved god helbred i arene som
kommer, Byj. H.

Ansettelser i vegvesenet.
Som konstrukter II ved vegadministrasjonen i
fylke er ansatt konstrukter Oskar FHodne.
Ved vegadministrasjonen i Finnmark f{ylke er nivwerende
kontorist 1I ®istein Ingebrigtsen ansatt som kontorist av kl. 1.
I den etter Ingebrigtsen ledige faste stilling som kontorist II
er ansatt ekstrakontorist Thorstein Steen.
Som kontorist av kl. II ved vegadministrasjonen i Sogn og
Fjordane Fylke er ansatt tidligere ekstrakontorist Magnus o.

Akershus

Ved vegadministrasjonen i Nordland f{ylke er Torbjorn
Epland ansatt som fast oppsynsmann 1.
Emblemkonkurransen

Ved fristens utlep var der i alt innkommet 272 utkast.
Sortering og ordning av utkastene er péabegynt og
komitéen vil snarest ta fatt pa den endelige bedommelse.

REDAKSJON: Vegdirektoratet, Schwensensgt. 6, Oslo. — UTGIVER: Teknisk Ukeblad.
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. ar. — Annonsepris: !/; side kr. 120,—, 1, side kr. 65—, Y side kr. 35—.
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