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Nr. l. 3. januar 1949 til overingeniørene ang. instruks 
for kasseettersyn i Statens vegvesen. 

Nr. 2. 3. januar 1949 til overingeniørene ang. veg­
vesenets kasserertjeneste. Statistiske oppgaver. 

Nr. 3. 6. januar 1949 til overingeniørene ang. anvcn­
Lielse av bevilgninger på vegbuusjettet. 

Nr. 4. 6. januar 1949 til overingeniøren ang._ veger og 
bruer langs sjøer, vassdrag og over havneomrader. 

Nr. 5. 13. januar 1949 til overingeniørene ang. grunn­
undersøkelser i 1949. 

Nr. 6. 19. januar 1949 til overingeniørene ang. for­
håndsbestilling av plass på bi'lferjer. 

Nr. 7. 31. januar 1949 til overingeniørene ang. Glidol 
frysevæske. 

Nr. 8. 8. februar 1949 til overingeniørent ang. lønns­
og arbei,dsvil:kår ved statens vegarbeidsdrift. Ordinær 
arbeidstid på jul-, påske-, pinse- og nyttårsaften. 

Nr. 9. 9. ftbruar 1949 til overingeniørene ang. pris­
·bestemmelser for lastebilkjøring i vegvesentt. Kommen­
tar fol overenskomsten av 20. september I 948 om fyll­
massepriser. 

Nr. 10. 14. februar 1949 til overingeniørene og c.le bil­
sakkyndige ang. regulat,iv for off. tjenestemenns skyss­
og kostgodtgjørelse. Mellomtakst etter skyssregulati­
vets § 3. 

Nr. 11. 15. februar 1949 til overingeniørene ang. må­
nedsrapporter over vegenes tilstand. 

Nr. 12. 15. februar 1949 til overingeniørene ang-. lønns­
og arbeidsvilkår ved statens vegarbeidsdrift. Overens­
komstens § 20. Ferie. 

Nr. 13. 15. februar 1949 ril overingeniørene ang. kvit­
teringer fra ar?eidere for mottatt forskudd og oppgjør 
for akkor-darbe1d. 

Nr. 14. 1. mars 1949 til overi-ngen-igrene ang. sjøvann 
for støv-dempning. 

Nr. 15. 4. mars 1949 til overingeniørene ang. høyfjells-
tillegg for sjåfører. . . Nr. 16. 7. mars 1949 til overingeniørene ang. stengning 
av veger i teleløsningen. . . Nr. 17. 11. mars 1949 til ovenngen10rene ang. opp-
bevaring av sprengstoff på arbeidsplassene. . 

Nr. 18. 13. mars 1949 til fylkesmennene ang. tilskudd 
til landdistriktenes vegvesen for 1949-50. Oppgave over 
distriktenes anleggsutgifter. . 

Nr. 19. 30. mars 1949 til overingeniørene ang. k�1t­
teringer fra arbeidere for mottatt forskudd og oppgjør 
for akkordarbeid. 

S nr. 20. 8. april 1949 til fylkesmenn, overingeniører, 
politimestre og- samferdselskonsulenter ang. snøbrøyting 
.med lastebil. Samferdselslovens § 1. 

Nr. 21. 11. april 1949 til overingeniørene ang. støv­
dempningsmidler. 

Nr. 22. 13. a,pril 194!:J til overingeniørene ang. prøve 
av faste de1kker. 

Nr. 23. 28. april 1949 til fylkesmenn og overingeniører 
ang. endringer i vegloven. 

Nr. 24. 21. mai 1949 til over,ingeniørene ang. reklame­
skilt ved veg gjennom regulert strøk. 

Nr. 25. 2-L mai 1949 til overingeniørene ang. vegskilt. 
Norges ung,domsherberger. 

Nr. 26. 31. mai 1949 til overingeniørene ang. forholdet 
mellom elektriske lect.ningsanlegg og off. veg. 

Nr. 27. 31. mai 1949 til overingeniørene ang. dispen­
sasjon for bredde og vekt av motorvogner. 

Nr. 20. 31. mai I!:J-19 til de bilsakkyndige ang. dispen-
sasjon for bredde og vekt av motorvogn. . Nr. 29. 8. juni ISJ-19 til overingeniørene o� de bilsak­
kyndige ang. portoutgifter for ele bilsakkyndig�. 

Nr. 30. 27. juni til fylkesmenn og ovcnnge111ører ang. 
sikrinrr av planoverganger. 

Nr."'31. 21 juni 19-1�1 til overingeniører :ing. lønns- og 
arbeidsvilkår ved statens vegarbeidsdrift. Overenskom­
stens § 2 Il, punkt 5: Lønn under sykdom. 

S. nr. 32. 27. juni 19-19 til fylkesmenntne ang. vegar­
beidsdrift med forskat fra distriktene. 

S. nr. 33. 5. juli ID-IU til fylkesmenntne og overir�ge­
niørene ang. tilskat til kommunale vegvoktere og vecllike­
iloldsa rbeidere. 

Nr. 34. 6. juli 1�1..\9 til overingeniørene nng. antegnelser 
111. v. til vegregnskaper. . Nr. ]5. 6. juli El-19 til overingeniørene ang. bokføring 
or r  utbetalinrr av ferielønn til arbeiclere. 

.
.... 

Nr. ]6. It juli JU-Hl til iylkesmennene nng. statsbidrag 
til bygdeveger. Kap. 713, 2. . . Nr. 37. 11 juli ID-19 til fylkesmennene og ovenngen1ø-
rene ang. statsvegbudsjettet 19-19/50. . . 

Nr. 38. 14. juli 1049 til fylkesmenn, vegsjefer og bil­
sakkyndige ang. titelforandring. 

S. Nr. 39. 15. juli 19-19 til fylkesmennene ang. desentra-
lisering av den off. virksomhet. . 

Nr. 40. 10. juli l\.l-19 til vegsje_fene ang. p�nsjoner og
ventepenger m. v. av riksvegvedl1kel10lcl_ets midle�. 

Nr. 41. 21. juli 1949 til vegsjefer og b(lsakkyncl1ge ang. 
bruk nv eget skyssmiddel på tjenestereiser mot mellom-
takst. 

-1 k I INr. -12. 26. juli 19-19 til vegsjefene ang. s1 < er 1eten veL 
ftrjedriften. Kontroll. 

Nr. 43. 2. august 19-19 til vegsjefer ang. plan for faste 
vegdekker 1950-51. 

Nr. 44. 5. august 1\)49 til vegsjefer ang. vederlag for 
slepinrr av vegskraper. 

Nr. "'45_ 6. august I 949 ti I vegsjefene � ng. pri_sbestem­
melser for lastebilkjøring i vegvesenet. l 1llegg hl prisene 
p. gr. av økt bensinavgift.

Nr. -16. 12. aurrust 1949 til vegsjefene ang. kjøretilla­
telse for tungtra?isporter. Dispensasjon for bredde og 
vekt. . 

Nr. 47. 12. august 10-19 til vegsjefene ang. pnsbest_em­
melser for lasteb11kj(Hing i vegvesenet. Tillegg til prisen 
p. gr. av økt bensinavgift.

Nr. 48. 18. august I94Sl til vegsjefene ang. brnyte­
kontrakter. 

Nr. 49. 27. august 1949 til fylkesmenn og v�gsje�er 
ang. lønns- og arbeidsvilkår ved Statens vegarberdsdnft. 
Revisjon av overenskomsten av 25. juni 1948. 

Nr. 50. 30. august 194SJ til vegsjefene ang. billighets­
erstatninger av statskassen. 

Nr. 51. 6. september 1949 til vegsjefene ang. ansvars­
forsikring av biler. 

Nr. 52. 7. september 1949 til vegsjefene ang. snøbrøyting 
1949-50. 

Nr. 53. JO. september 1949 til vegsjefene ang. premie­
rinrr av forslagsvirksomhet. 

Nr. 5-1. 13. september IY49 til vegsjefene ang. asfalt 
for sesongen 1950. 

Nr. 55. 16. september 1949 til vegsjefene ang. stein og 
rrrusprøver for asfaltarbeid. 
,., Nr. 56. 20. september 1949 til vegsjefene ang. kart­
!earrin <T av vegdekker. 

"Nr. "'57_ 21. september 1949 til vegsjefene ang. desi­
sjoner til antegntlser til vegregnskaper. 

Nr. 58. 6. oktober 1949 til vegsjefene ang. forskrifter 
for bortsettelse av leveranser og arbeider for statens 
regning. 

Nr. 59. 7. oktober 1949 til fylkesmennene ang. ny­
by<rgincr av veaer i krigsårene 19-10--15. 

Nr. 60. 7. oktober 19-19 til vegsjefene ang. tilsyn med 
vegvesenets innretninger og arbeiclsd_nft. Kontroll�ok .. 

Nr. 61. 13. oktober 1949 til vegsJefene ang. leid bli 
med sjaf0r. Syke- og ulykkestrygd. 



Nr. 62. 13. oktober 19-l9 til vegsjefene ang. kart-
legging av vegdekke. . Nr. 63. 1-l. oktober 19-l9 til vegsjefene ang. rett til
medlemskap i pensjonskassen for personer som tidligere 
er utelukket p. gr. av for høy alder. . S nr. 6-1. 15. oktober 1949 til vegsjefene ang. t1lskot 
til komm. vegvoktere og vedlikeholdsarbeidere. . Nr. 65. 19. oktober 1949 til vegsjefene ang. ans1en­
n i tetskartotek for vega rbeiclere. 

Nr. 66. 21. oktober 19-l9 til vegsjefene ang. utførelse 
av asfaltdekker. 

Nr. 67. 31. oktober 19-l9 til vegsjefene ang. lønns- og 
arbei-dsvilkar ved statens vegarbeidsclrift. Overen�kom­
stens § 2, li, punkt I: Diettillegget, og § 7, avsnitt 7: 
:-io rir tillegget, samt § 19: GodtgJ<·J:else for skifte av 
a rbe:dsplass. . . 

Nr. 68. 28. oktober 1949 til vegsiefene ang. private av-
kjørsler fra riksvegene. _ .. 

Nr. 69. 28. oktober 1949 til vegsidene ang. des1sio11en 
til antegnelser til vegregnskapene .. 

Nr. 70. 2. oktober 1949 til vegsJefenc ang. rapporter 
for riksvegregnska,pet. . . 

Nr. 71. 19. desember 19-Hl til vegsJefene ang. grunn-
ervervelse. . . 

Nr. 72. 11. november 1949 til vegsiefene ang. kveg-
hinder (flatgrine\, ve grist). 

Nr. 73. 16. november 1949 til vegsjefene og de bilsak­
kyndige ang. formidling av opps�gt stat:'funksjonær. 

Nr. 7-l. 21. november 19-19 til vegsiefene ang. -kurs 
for veg-ingeniører. 

Nr. 75. 21. november 1949 til vegsjefene ang. tillatelse 
for off. og komm. myndigheter og institusjoner til anbrin­
o-else av ledninger langs og i off. veger. 
b Nr. 76. 21. november 1949 til vegsjefene og ele bilsak­
kyndige ang. of-f. tjenestemannsdeltak�lse i middager og 
lunsjer m. v. som er arrangert av private firmaer eller
bedrifter. 

Nr. 77. 26. november 1949 til vegsjefene ang. militær-
feneste. Pensjonskassen. 
J Nr. 78. 5. desember 1949 hl vegsjefene ang. regnskap 

for innbetalte avgifter av konsesjoner, bevillinger og 
farts tilla tel ser. 

Nr. 79. 17. desember 1949 til vegsjefene og de bilsak­
kyndige ang. kriselønninger - overføring til ordinært 
rerrula tiv. 

Nr. 80. 19. desember 1949 til vegsjefene ang. temars­
opprraver over vedlikehol-dsutgifter. 

N�. 81. 23. desember 1949 til vegsjefene ang. nytt
lønnsregulativ. Statens ,bilsakkyndige. 

Nr. 1 M. 7. januar 1949 til politimestrene ang. avrrift 
av gummiringei: til transpor�vogn�'. i landbruket. 

"' 
Nr. 2 M. 27. Januar 1949 til politimestrene ang. garanti 

for erstatningsa�svar etter motorvognloven. 
Nr. 3 M. Utgar. 
s nr. 4 M. 22. februar 1949 til fylkesmennene ang. bil­

utenes regnskaper. Innføring av billettsystem. 
r Nr. 5 M. 22. februar 1949 til politimestrene ang. an­
svarsforsikring for leievogner. 

s nr. 6 M. I. mars 1949 til poli_t\mestrene og de bil-
akkyndiae ang. førerprøver for militære. 5 

Nr. 7 M. 21. mars 1949 til overingeniørene, bilsa'kkyn­
ii"e orr politimestre ang. bremser på traktorer. 
c "'s. n�. 8 M. 9. april 1949 til politimestrene ang. kon­
troll ,med ansvarsforsikring_ for norske motorvogner som 
kommer tilbake fra midlert1d1g opphold 1 utlandet. Sam­
ferdse!sdep. tets rundskriv nr. 50/-lS M. av 18. novem-
ber 1948. 
S nr. 9 M. 12. apr-il 1949 t.il politimestre, _bilsakkyn-
dige og Statens bensinkontorer ang. lov 0111 . f1ern1ng av

kjennemerker pa motorvogner som nyttes I strid med 
reglene om kjøreløyve. . . . . 

Nr. 10 M. ] I. mai 1949 til overingemører, p�htimestre 
og ele bilsakkyndige an_g. godkjente brannslokningsappa­
rater for lukkete rutebiler. 

Nr. 11 M. 16. mai 19-19 til de bilsak-kymhge ang. laste­
biltransporten . 

.... ---

V 

S nr. 12 M. 18. mai 19..J.9 til fylkesmenn, politimestre, 
overingeniører, samferdselskonsulenter, statens bilsak­
kyndige og statens bensinkontorer ang. ,kjøring av sand 
eller grus fra leiet sand- eller grustak, samt kjøring av 
pukk fra eget pui<'kverk. 

S nr. 13 M. 30. mai 1949 til fylkesmenn, samferdsels­
konsulenter og overingeniører ang. kontrollavgifter. 

Nr. 14 M. 15. jllni 19-l9 til fylkesmenn, samferdsels­
konsulenter og overingeniører ang. feilaktig nr. på rund­
skriv. 

Nr. 15 N\. 16. juni 19-19 til overingeniorer ang. num­
merering av fiskebilruter. 

S nr. 16. M. 18. juni 1949 til fylkesmenn, overingeniø­
rer og samferdselskonsulenter ang. førerkort-bevilling. 

S nr. 17. M. 18. juni 19-l9 til fylkesmenn, overingeniører 
skattefogder, lensmenn samt statens bilsakkyndige og 
statens bensinkontorer ang. ekstraordinær avgift av ben­
sin. Opphør av kjorerasjoneringen. 

Nr. 18. M. 23. juni 19..J.9 til Statens bilsakkyndige ang. 
tiltak i forbindelse med opphevelsen av kjørerasjonerin­
gen. 

S nr. 19 M. 25. juni 19-l9 til politimestrene og de bilsak­
kyndige ang. tillatelsen for innehaverne av lltenlandske 
forerkort til å føre 111.vogn her i riket. M.vognlov § 15 
og § 27. 

Nr. 20. M. 8. juli 1949 til overingeniørene ang. regu­
lering av rutebiltakstene som følge av høyning av ben­
sinprisen og vektavgiften. 

S. 21 M" 19. juli 19-l9 til fylkesmenn, overingeniører
for vegvesenet, politimestre, samferdselskonsulenter, sta­
tens bilsakkyndige og statens bensinkontorer ang. over­
dragelse og fordeling av motorkjøretøyer som er eller 
har va�rt registrert. 

Nr. 22 M. 25. juli 1949 til statens bilsakkyndige ang. 
utskrift av bilregistrene. 

Nr. 23 M. 26. juli 19-l9 til politimestrene og de bilsak­
kyndige ang, melding om registrering og om salg av 
motorkjøretøyer. 

S. 24 M. 30. juli 19-I.9 til fylkesmenn, vegsjefer, politi­
mestre, samferdselskonsulenter, statens bilsakkyndige og 
statens bensinkontorer ang. rundskriv nr. 21 om over­dragelse og fordeling av motorkjøretøyer som er eller har vært registrert. 

S. Nr. 25 M. 30. juli 1949 til fylkesmenn, overinaeniører for vegvesenet, politimestre, skattefogder, lensme1;11 , sam­
ierdselskonsulenter og de bilsakkyndige ang. avo-iftsbe-
slutningen for budsjettaret 19-l9-50. "' 

Nr. 26 M. 10. at1gust 1949 til vegsjefene ang. løyveav­
gifter og restanser for 1948-49. 

Nr. 27 M. 13. august 1949 til skatteforrdene anrr. ekstra­ordinær avgift på bensin fra 20. juni 1949 kl. 24. 
r:i'.. 28 M. 17. august 1949 til fylkesmenn, vegsjefer, pohtimes_t�e, samfei:dsel_skonsulenter og de bilsakkyndigeang. politiets godkJennmg av rutebilsjåfører Ni:. 29 M. 17, a�1gust 1949 til statens bilsakkyndige ang.pol1t1ets godkJenn1ng av rutebilsjåfører. Nr. 3q M. 26. august 1949 til politimestrene oo de bil­sakkyndige ang. garantierklærina for utentanclsk� motor-vogner. "' 
Nr. 31 _M. 30. august 1949 til veo-sjefene anrr. billetterfor rutebtlclriften. "' b 
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ang. årsrapport og statistikk m. m. for l 949. 
Nr. 54 M. 19. desember 1949 til vegsjefene ang. regu­
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Nr. 55 M. 29. desember 1949 til pol,itimestre , vegsjefer 
o_g statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registre­
ring av motorkjøretøyer. 
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HVOR GAMLE ER VARE RUTEBILER? 

Av sekretær Ole Reiten. 

,I tilknytning til rutebilstatistikken for 1 947 er det 
foretatt en grundig analyse av vognmateriellet m. h. t. 
al,dersforde!ingen. Resultatet er sammenstilt i etter­
følgende 5 tæbeller. 

Tabe'll I omfatter samtlige ·rutebile,r. I første kolonne 
er anrført antall vogner (ekskl. tilJ1engere). Aldersfor­
delingen er angitt ,i prosent av det samlede antall vogner.
S·iste kolonne viser rutebilenes gjennomsnittsalder. Denne 
er be,regnet på .grunnfag av en aldersfor.deling hvo·r 
a·1dersklassene er 1 år.

Tabell !il .omfatter bare lastevognene, taibell III de kom­
b,inerte .v,ogner og tabell JiV personbussene.

Tab e 11 I. Rutebi/enes aldersfordeling 31/12 7947, i prosent

-
Fylke 

-
østfold ....... -

Akershus 
(ekskl. Oslo) ... 

1-Ieårnark ; . ,; ..... 
opJ..nd · · · · · · · · 
suskerud ......
vestfold · · · · · · ·
TeJernark ......

Aust-Agder .....
vest-Agder ....

Rogaland ......

Hordaland+
sergen ....... 

11 0g Fjordane
sog RomsdalMøre og 
Sør-Trøndelag ..

Nord-Trøndelag .

Nordland ......

Troms .. .......

Antall 
vogner 

321 

376 
247 
338 
230 
185 
231 
151 
220 
319 

387 
182 
352 

135 
84 

1301 
53 
34 

Årsmodell 
Gjen-

Eldre no1n-

enn 1930 1935 1940 1945 snitts-
1930 -34 -39 -44 -47 alder 
% % % % % \ år 

l,5 10, 1 I 42,5113,8132,1 7,8 

0,3 7,2 
0,4 11,5 
2,1 8,1 
1,4 9,9 
1,1 10,6 
0,4 5,8 
1,3 8,6 
0 I 5,2 
3,6 10,5 

1,8 1 9,0 
6,4 ! 20,8 

1,8 8,9 

0,8 5,3 
0 9,3 
0 3, 1 

0 3,7 
0 0 

49,0 1 0,1 
43,6 10,6 
42,2 21,0 
43,2 16,7 
39,J 16,8
36,9 20,4 
43,0 10,0 
44,1 13,0 
43,0 12,7 

42,0 13,8 
42,7 6,4 
46,8 25,1 
48,9 9,9 

51,1 22,1 
52,4 23,4 
63,0 22,2 
30,0 130,0 

33,4 7,6 
33,9 8,0 
26,6 8,0 
28,8 8,0 
32,4 7,8 
36,5 6,9 
37,J 7,6 
40,7 6,6 
30,2 8,1 

23,4 9,3 
23,7 9,9 
17,4 8,7 
35,1 7,7 
17,5 8,5 
21,1 7,8 
11,1 

I 
8,9 

40,0 5,7 
Finnmark · · · · · · 
Hele landet .... 139751 1,5 [ 9,8 [ 44,0 \ !5,5 \ 29,2 I 8,0 

I tabell V er det foretatt en fordeling av personbussene 
etter stør,relsen og gjennomsn,ittsalderen er utregnet for 
hver av disse grupper. 

Samtlige tabeller gir en fylkesvis fordeling. _:_ Oslo 
Spo·rvegers rute1biler er holdt utenfor, da en ,ikke har 
fått oppgitt alderen på disse. 

Gjennomsnittsalderen for samtlige rutebiler (.tabell I) 
er 8,0 år. Laveste gjennomsn-ittsa,lder finner v.i for Finn­
mark fylke med 5,7 år. El"lers merker en seg at vest­
landsfylkene viser den høyeste gjermomsn•ittsalder. .Dette 
har vel delvis sin forklaring i det forhold at mange 
ruter på Vestlandet er utprege.de turistruter som bare 
kjører i sommerhalvåret. Vognen·e skulle av den grunn 
kunne ha en lenger <<'levetid». 

Hvis en vil benytte resultatet av den foreliggende 
undersøkelse t-il å· ·bedømme behovet for fornyelse av

Tab e Il I I. RHtebilenes, aldersfordeling - J,,astevogner -
31/11 1947, i prose,nt,

Fylk c 

Østfold ........
Akershus ....... 
Hedmark ......

Opland ........

Buskerud ......

Vestfold .......
Telemark ......
Aust-Agder .....
Vest-Agder ....
Rogaland ......
Hordaland .....
Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag .. 
Nord-Trøndelag . /
Nordland ...... 
Troms ........ · I
Finnmark ...... 

Antall 
/vo�ner

61 
66 
85 

I 125 
51 
37 
45 
31 
32 
66 
71 

22 
83 
18 
22 
12 
2 
5 

Arsrnod ell Gjen-
Eldre nom-
·enn 1930 1935 \ 1940 1945 snitts-
'1930 -34 -39 -44 -41 alder 

% % % I % % I år 

0 I 1,6 42,o / rn,4 37,0 / 6,5 
0 l 4,4 47,0 11,8 36,8 7,1 
0 5,0 34,2 11,4 49,4 6,2 
0 I 4,0 33,9 32,2 29,9 6,9 
2,0 6,0 26,0 36,0 30,0 6,8 
2,8 5,5 27,8 19,5 44,4 6,8 
0 4,6 39,5 16,3 39,6 6,8

0 13,3 33,3 30,0 23,4 7,9 
0 11,6 30,3 16,3 41,8 ·6,8

1,7 12,1 31,0 19,0 36,2 7,4 
0 17,4 43,5 20,3 18,8 9,1 

10,4 10,4 31,1 6,9 41,2 8,4 
1,2 6,1 25,6 52,5 14,6 7,7 
0 5,6 38,9 22,2 33,3 7,6 
0 4,3 47,8 30,5 17,4 8,3 
0 0 28,6 71,4 0 7,9 

0 0 50,0 50,0 0 8,5 
0 0 0 71,5 28,5 4,9 1 På grunn av dobb elttellinger er antall vogner _i �ord­

lan'd fylke oppført med 30 stkr. for mye i bilrutestahsh\(ken
l947. Feilen gjelder personvogner. Hele landet .... [ 834 \ 0,81 7,0 J 34,8 \ 25,2 \ 32,2 J 7,2 
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vognpar,ken i de forskjelJJge fylker, så er ikke gjennom­
sn·ittsalderen noe godt k,rit,er·ium ,da aldersforde·lingen kan 
være høyst fornkjellig s·eJvom gjennomsnittsalderen er 
den samme. Det er således god grunn til å påstå at det 

T a b  e 11 I I I. Rutebilenes aldersfordeling - Kombinerte
vogner - 31/12 1947, i prosent.

Års m o d ell Gjen-
Antall Eldre Fylke kombi- enn 
nerte 1930 

vogner % 

Østfold . . . . . . . . 29 0 
Akershus ....... 17 0 
Hedmark . . . . . . 35 0 
Opland . . . . . . . . 38 0 
Buskerud . . . . . . 27 0 
Vestfold . . . . . . . 1 0 
Telemark . . . . . . 31 0 
Aust-Agder ..... 29 0 
Vest-Agder . . . . 29 0 
Rogaland . . . . . . 33 0 
Hordaland . . . . .  38 0 
Sogn og Fjordane 41 0 
Møre og Romsdal 64 0 
Sør-Trøndelag .. 

1 

25 0 
Nord-Trøndelag . 19 0 
Nordland ...... 29 0 
Troms ........ · 

I 
4 0 

Finnmark ...... 9 0 

1930 1935 I 
nom-

1940 I 945 sn i tts-
-34 -39 

0/ ,o % 

-44

1

--47 alder 
o/, 01. I år 0 ,o 

9,6 , 48,51 
0 66,6' 

17,2 55,21 

9,6 , 32,3 

0 33,4 
6,9 20,7 

5,7 54,3 8,6 31,4 
16,0 56,0 8,0 20,0 

0 0 0 100,0 
9,7 58,0 6,5 25,8 

14,8 59,2 0 26,0 
0 60,8 13,1 26,1 

19,4 58,0 9,7 12,9 
6,3 56,2 15,6 21,9 

16,1 35,5 25,8 22,6 

10,9 60,0 20,0 9,1 

I 
4,4 47,8

1

4,4 43,4 
0 55,0 25,0 20,0 
3,5 65,5 17,3 13,7 

I
0 100,0

1 
0 0 

0 100,01 0 0 

7,8 
7,9 
9,6 

7,8 
9,5 
2,0 
8,5 
9,3 
7,7 

10,1 
8,7 
8,2 
9,5 
7,0 
7,7 
8,4 

10,8 
10,0 

Hele landet .... / 498 / 0 / 9,4 / 56,3/ l l ,9 / 22,4/ 8,6 

Ta b e 11 I V. Rutebilenes aldersfordeling - Personbusser
31;12 1947, i prosent.

Årsmodell Gjen-
Eldre nom-

Fylke 1�"ra" enn 1930 1935 1940 1945 snitts-
person- 1930 -34 -39 -44 --47 alder 
busser % % % % % år 

Østfold . . . . . . . . 226 2,2 11,8 41,5 13,1 31,4 8,1 
Akershus ....... 291 0,3 8,4 48,6 10,3 32,4 7,7 
Hedmark . . . . . . 116 0 12,0 46,l 12,0 29,9 8,1 
Opland . . . . . . . .

147 2,7 7,5 49,6 17,0 23,2 8,6 
Buskerud . . . . . . 130 0 7,9 46,0 12,7 33,4 7,6 Vestfold . . . . . . . 147 0,7 12,0 42,2 16,2 28,9 8,1 Telemark 149 0 3,5 32,4 . . . . . . 24,8 39,3 6,3 Aust-Agder ..... 89 1, 1 5,4 42,4 6,5 44,6 6,9 Vest-Agder 155 0 4,4 42,2 11,2. . . .  42,2 6,5 Rogaland 

. . . . . .
215 5,0 7,2 44,8 11,6 31,4 8,0 Hordaland . . . . .
250 1,2 17,2 41,8 12,9 26,9 8,7 

Sogn og Fjordane 56 2,0 8,0 48,0 2,0 40,0 7,5 
Møre og Romsdal 186 0,6 7,7 52,7 16,5 22,5 8,3 
Sør-Trøndelag . . 87

, 

1,2 4,6 , 49,5 9,4 35,3 7,6 
Nord-Trøndelag . 40 0 15,0

1
50,0 17,5 17,5 8,7 

Nordland . . . . . .  85

1

0 2,3 148,9 22,7 26,1 7,4 
Troms 46 0 ! 23,9

1

13,0 . . . . . . . . . I 4,4 58,7 8,6 

Finnmark ...... 19 0 0 27,8 22,2 50,0 5,3 
' 

' Hele landet .... 12434 I 1,1 18,7 145,l ! 13,9 / 31,2 I 7,8 

er større behov for fornyelse i Hedmark fylke enn ·i 
Opland fylke selv om gjennomsnittsalderen er den samme. 

:Ser en på de enkelte kategorier vogner (tabellene li, 
111 og IV), legger en merke til at det er lastebilene som 
har den laveste gjennomsnittsalder og samtidig den 
g,unstigste aldersfordeling. 

iOe kombinerte vogner viser den ugunstigste alders­
sammensetn·ing. En gjennomsnittsalder for hele vogn­
parken på 8 år må selvsagt sies å være for høy ut fra 
et driftsøkonomisk synspunkt. Utgiftene til reparasjon 
og vedlikehold blir uforholdsmessig store og dertil kom­
mer andre ulemper som følger av at vognene må stå 
·kortere eller lengre tid på verksted. Ve-d 
av det resultat en er kommet fram til ved denne unde.r­
søkelse, må en være merksam på at et ikke 
antall vogner har gjennomgått omfattende 
og ombygginger som for eksempel innsetting av 
motor og påby.gging av nytt 

1Ifølge ,bilrutestatistikken for 1947 var utgiftene til repa­
rasjon og vedlikehold 20,5 øre pr. vognkm og til av­
skriving på vog,nmater-iellet 11,7 øre pr. vognkm. Sum­
men av disse to utgiftsposter kunne uten tvil reduseres 
dersom det var anledning til å skifte ut de mest ne,dsHtte 
vogner. 

1Hvis inan ser på en bedrift ut fra et privatøkonomisk 
synspunkt så er det klart at dersom utgiftene til repara­
sjon �v . et driftsmidd:l no-rmalt overstiger utgiftene til
�vs·knvnrnger, o"g d_e sistnevnte er b.eregnet på et forsvar­
l·1g grunnlag, sa vli det lønne seg å skifte ut vedkom­
mende driftsmiddel. Samfunnsøkonomisk kan imidlerti{! 
saken stille seg anner.Je.des. 

T a b e 11 V. Personbussenes fordeling etter størrelsen - og
gjennomsnittsalder. 

Fylke 

Østfold . . . . . . .

Akershus ...... 
Hedmark . . . . .

Opland . . . . . . .

Buskerud . . . .
.

Vestfold . . . . . .

Telemark . . . . .

Aust-Agder .... 
Vest-Agder . . .

Rogaland . . . . . 

Hordaland . . . .

Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag 
Nord-Trøndelag 
Nordland . . . . .

Troms . . . . . . . .

Finnmark ..... 

Busser med over 
29 sitteplasser 

I 
Gj.sn. 

Antall alder 
år 

61 4,5 
179 6,9 

24 3,3 

32 5,7 
62 6,1 
47 6,1 
48 4,4 
18 2,1 
Hi 3,3 
45 4,0 
61 5,8 
3 1,0 

38 5,6 

27 3,8 

2 5,5 
22 3,4 
16 6,1 

8 4,0 

Busser med under Personbusser i 
30 sitteplasser alt 

I 
Gj.sn. 

I 
Gj.sn. 

Anta ll alder Antall alder 
år år 

165 9,4 226 8,1 
112 9,1 291 7,7 
92 9,4 116 8,1 

115 9,3 147 8,6 
68 8,9 130 7,6 

100 9,0 147 8,1 
101 7,3 149 6,3 

71 8,0 89 6,9 
136 6,9 155 6,5 
170 9,4 21 5 8,0 
189 9,5 250 8,7 
53 7,9 56 7,5 

148 9,0 186 8,3 
60 9,4 87 7,6 
38 8,9 40 8 ,7 
63 8,8 85 7,4 
30 9,9 46 8,6 
11 7,4 19 5,3 

Hele landet .. -1 712 ] 5,4 I 1722 I 8,8 J 2434 I 7,8

) 
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LITT OM KURVESTIKKING 

Av avdelingsingeniør G. A. Frøholm.

Ved vegstikking i marka plar dei fleste prøve seg 
fram for å finne den mest høvelege kurveradius. Dei 
vel fø.rst ein R og stikk seg fram frå Kp (kurvepunktet) 
med dei tilsvarande avsetta. Dersom desse avsetta ikkje 
høver, lyt dei velje andre avsett og deretter stikke kurven 
ein gong til, - ja kanskje fleire gonger. Det kan ta 
lang tid, serleg de.rsom lendet er vrangt. 

Denne måten gjer a,ribeid·et lettare og snøggare: 
Stik1k dei to tangentretn-ingane fram til skjering i vin­

kelpunktet· (Vp) og tak mål på len.gda Z. Sjå fig. I der 

\ 
Fig. 1. 

eg har vist ein sers enkel og lettvint �1åte å �tikk�
klothoide-forma overgangskurve på. Kienner ein 
• . . 1 d) kan avsetta reknast1 cm {for JO m vinkelbein- eng· , 
t 51 .57 1· «Medd f.ra Vegd. nr. 5,u etter form-lane nr. -

1943 • . 1 f stset kor lancr ,kurven skal vere
, - nar em mr a O 

d d og kor lange overgangskurvene skal vere og erme 
sto-rleiken på «avsetta». . d R -Desse skal som nernnt for ein vegsving me - IOO m
vere (med L = 10 m): 

Fo.r 20 m lang overgangsku.rve: 8, 50, 92, 100, 100 cm.
5, 33, 67, 95, 100 » 

)) 30 » » -»-

» 40 » » -»- 4, 25, 50, 75, 
96, 100 » 

» 50 » » -»- 3, 20, 40, 60, 
80, 97, 100 » 

Por kurver med større eller mindre radius, R, kan av­
setta finnast ved å multiplisere avsetta for 100 m radius 

100med talet: 
R

. 

,Eks.: Dersom Z = 420 cm, lengda av kurve med 2 
overgangskur·ver er 90 m og kvar overgangskurve skal 

420 420 vere 30 m lang, bli,r: 2 a = --- = -- = 70 cm. 
(9 -;- 3) 6 

(Det svarer til R = ca. 143 m). Avsetta blir gjen om 
ove,rgangsku·rve, kurve og overgangskurve: 3,5 - 23 -
47 - 66 5 - 70 - 70 - 66,5 - 47 - 23 - 3,5 cm 
(fig. 1).' Dersom den samla leng,d av kurve +·over-

gangskurver e-r sers stor, vil det ved rundstik.kingsmåten 
lett snike seg inn feil når ein skal stikke heile kurven 
+ overgangskurve-r frå det eine kurvepunktet. Små av­
setjingsfeil i dei først utsette pelpunkta vil gje store
utslag (stor feil·retn,ing) når ein kjem til siste enden av
ku.rve + overgangskurver. Etter den måten som eg
har nemnt her kan ein stikke ku-rven frå begge kurve­

punkt, og dermed redusere retningsfeilen m. m. Ein
mæler seg fram frå Vp (vi-nkelpunkt til kvart av dei to
Kp., og kan so derf.rå stikke kurven - halve lengda
frå kvart Kp.

2. Endå tryggare er det å rekne ut ordinatane frå
tangentretningane til pelpun1kta på kurven. Slik utrek­
ning kan gjerast sers enkelt. Sjå tabell I (og fig. 1). 

I rubrikk 1 er oppført «avsettet» .i vedkomande punkt. 
,( rubi.kk 2 er oppf,ørt vinkelenidringen frå tangent,ret­

ning.en ·= summen av «avsett». Vinkelen kan tenkjast 
mælt i •«strek» :J: ,i cm på 1000 cm ,(i -cm på 10 m). 

I rubrikk 3 er oppfor! ordi,nat eMer utmål normalt frå 
tangen t,reningen til pelpunktet. 

T a b e l l I. Utrekning av utmål frå tarzge11tret11ing til
pelpunkt for 90 m lang kurve med radius R = ca. 143 m. 

Alle avsett og utmål i cm.

2 3 

I kurvepunkt . . . . . . . . . .  i 0 0 0 
pel 10 rn fram ....... .. · ' 3,5 3,5 3,5 

20 . . . . . . . . . . I 
23,0 26,5 30,0 

,, ,, 

47,0 73,5 103,5 30 - . . . . . . . . . .,, ,, 

66,5 140,0 243,5 
,, 40 - . . . . . . . . . .

,, 50 -

"
. . . . . . . . . . 70,0 210,0 453,5 

Desse utmåla gjeld for stikking frå begge Kp. Ein kan
soleis stikke ein hal'vparten av kurven + overgangs­
·ku,rver frå kvart Kp.

:-i. Det kan ofte vere vanskeleg å få oversyn over kva
kurveradius som bør brukast, og i vanskeleg lende (bratt
og skogkledd) vil det ta lan.g tid å prøve. seg fram der­
som ein skal stikke alle vegkurver ferdige 1 ma,rka. Dette 
arbeidet med finstikking bør derfor ikkje gjerast før det
er endeleg avgjort kvar vegen skal byggjast og kva
for kurve,rad,iar som skal nyttast. Unrder den første grov­
stikkinga i marka bør -ein derfm stikke berre tangenf­

retningane, mæle lengdene frå vi,nkeJpunkt til vinlkelpunkt
(kjede linja), mæle brytin,gsvinklane i alle vinkelpun·kt,
0g so ta tverrprofil tvers på og Jengdenivellement langs
tangentretningane. Vinklane kan ein mæle enten med 
vin,ke1'instrurnent eller ved å mæle Z _ nøyaktig mellom
10 m lancre vinkelbein. På denne måten går markarbeidet

b 

sn,øgt, og det kan bh nokso nøyaktig.
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På kontoret kan ein so teikna opp tangentdraget, helst 
i målstokk 1 : 250, altso i same målstokken som tverr­
profila e,r teikna. Når ein deretter med hjelp av veg­
radiar (kurvelinjalar) har teikna inn den prosjekterte 
vegen, kan ein med stik.kpassar leggje inn vegen sitt pla­
neringsprofil på dei før 0ppteikna tverrp.rofila. N•år veg­
svingane (kurvene) skal teiknast i grunnriss, må ein 

a2passe på at sirkelkurvene blir teikna stykket dR 
= 2 R = L2 

24 . R 
innanfor tangentane. L = lengda av over-

gangskurven. Ove,rgangskurven skal so Jeggjast inn med 

L/2 til kvar side av det punktet der sirkel,kurven tangerar 
ein parallel til tangenten. 

Når vegen på denne måten er prosjektert på grunn­
riska,rt,et i M = 250, kan e,in derfrå notera av mål fo.r 
utsetjing av vegen i marka ut frå dei tangentretningane 
som før er utstukne og merkte. 

Sjølvsagt bør ein både ved denne stikkingsmåten og
dei hine nemnde stikkinrrsmåtane tilslutt kontrollera og i

b 

tilfelle ko.rrigere den vegstikkinga som er utsett 1 ma11ka.
Ein bør kontrollera at avsetta svarer til den kurveradius
som er vald. 

ARBEIDSDRIFT VED VEDLIKEHOLDET 

Av avdelingsingeniørene Erling Sund/ær og Trygve Willumsen. 

I Telemark er alt vedlikehold underlagt vegvesenet, og 
vegadministrasjonen kan således organisere vedlikeholdet 
på den måte en finner best tjenlig med de økonomiske 
og tekn.iske midler en har til rådighet. 

Det er derfor naturlig å omtale ordningen i dette fylket 
som de.n er nå og som den søkes utvilklet. 

Veglengden i fylket er 22,2,8 km hvorav 863 km riksveg, 
221 km fylkesveg og 1144 km bygdeveg. 

Overingeniøren har inndelt fylket i 6 vegdistrilkter eller 
avdelinger, med hver sin ingeniør som er ti.ldelt le,delsen 
både av vedlikeholdet og anlegg i sitt distrikt. Denne 
ordning med at både vedli·kehold og anlegg i et distrikt 
er underlagt en ingeniør synes å være en praktisk ord­
ning, særl'ig under hensyntagen til en rasjonell anvendelse 
av de «faste arbeidere» og av redskap og materiell. På

det vis kan vedkommende ingeniør komme i kontakt med 
a(,le arbeidere j et distrikt og vi·l kunne skaffe seg 
kJennskap til den enkelte arbeiders an·legg og hvilke 
arbeider han best synes å egne seg for. En mann kan 
være en flink anleggsbas, men det er ikke dermed gitt at 
han passer J.ike g.odt som leder for et arbeidslag på ved­
likehoLdet. 

Ved riksvegvedlikeholdet hadde en 7 oppsynsmenn. 
Ved overtakelsen av bygdevegenes vedlikeho,ld ble der 
ansatt ytterli,gere 5. Gjennomsnittlig bl,ir det omkring 
200 km pr. oppsynsmann. Denne veglengde synes å være 
passelig. Veglengdene er imidlertid ikke jevnt fordelt, 
da der veid inndel·ing av oppsynsman.nsdistriktene ble tatt 
hensyn til de stedlige og trafilkkmessige forhold og at 
enkelte av vedlikeholdsoppsynsmennene også har oppsyn 
med mind.re veganlegig. At en vedlikehol·dsoppsynsmann 
har oppsyn ved veganlegg har sin store betydni,ng for det 
framtidige vedlikehold på en veg som er under bygging. 
En kombinert ve,dlikeholds- og anleggsoppsynsmann som 
under sin oppsynsmannspraksis ved vedl'ikeholdet får god 
kjennskap til en vegs mangler og feil, vil kunne med­
virke ti,! at veger på de nyanlegg han har oppsyn ved 
blir bygd på en riktig måte, særlig når det gjelder veg­

dekke, grøfter og stikkrenner, ved å være særlig på­
passelig under sitt oppsyn når arbeid·et med di.sse ting 

Utdrng av et foredrag på. veg,i·ngenwnlmrrset 24.-29. mai 1948. 

pågår. Der er ikike utarbeidet særskilt instruks for opp­
synsmennene og de har ikke fått tilsagn om bestemte 
grenser for sine områ.der, idet ordningen bør være sfr 
elastisk som mulig for at .en lettere skal 'kunne foreta de 
enddn·ger som erfar,ing og forhold kan tilsi. 

Oppsyn og materiell nyttes nå felles for statens og 
distriktets vedlikehold hvilket selvsagt er en stor fordel. 
Man kan da få utnyttet materiellet på en mer rasjonell 
måte enn tilfelle var tidligere. Og mange bygdeveger 
for eksempel, særlig i mindre kommuner, som har liten 
økonomisk evne og jkke har anled,ning til å kjøpe det 
nødvendige vedlikeholdsmateriet.l, vil nå kunne få, i 
hvert fall til en viss grad, regelmessig høvling, skraping 
m. v. til forholdsvis rimelige omkostninger. 

iDer er også muligheter til ste,de for en mer rasjo,nell 
utnyttelse av bi,lmateriell og brøyteutstyr. I svært mange 
tilfelle nå har en på hovedveger og bygdeveger der for­
holdene ellers ligger til rette for det i et vegområde en

brøytekontraktør hvor der før kanskje var både to og tre. 
.Utgiftene for konto E på stat og fylke fordeles fore­

løb.ig i forhold til de øvrige vegvedlikeholdsutgifter. 
Man har høstet ende.I erfaringer når det gjelder ved­

likeholdsarbeidet, ikke bare når det gjelder arbeidstek­
niske detaljer. Således er både ingeniører og oppsyns­
menn kommet til den oppf.a.tnin,g at vegvoktersystemet i 
sin .nåværende form er uøkonomi,sk, særlig når det gjelder 
de mer trafikerte veger. Det er forståelig at enkelt­
mannsarbeid på bestemte vegstreJkninger vil bli Ute effek­
tivt på de veger hvor maskinelt arbeid kan benyttes med 
fordel, f. eks. hvor man har et sammenhengende vegnett. 

Av de,n grunn ansettes ikke nye vegvoktere ved ledig­
het, men erstattes hvor nødvendig med «faste arbeidere>> 
som vegvesenet kan disponere friere. Vegvokterne settes 
nå ofte sammen i arbeidslag, eventuelt sammen med 
andre «faste arbeidere», til utførelse av arbe,ider som ikke 
passer for enkeltmenn, såsom ombygging av og utbedring 
av bruer og stikkrenner, utbedring av kurver m. v. og til 
uttaking av grus. Disse arbeider blir ofte utsatt på 
akkord og der gis derved vegvokterne en sjanse til å 
tj,ene en ekstra skilling, samtidig som en vel kan reg.ne 
med at arbeidseffektiviteten blir betraktelig større enn 
ved vanlig «vegvoktertempo». 
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For å unng:1 for meget reising for vegrnkterne har en 
flere steder i de større grustak oppsatt mannskapsbrakker 
der det ellers vil-le \·ære vanskelig å skaffe hus. 

Vi får på denne måte en fast og øvd stab a\· \"edlike­
holdsarbeidere som kan settes inn uavhengig av de tid­
ligere vegvokterroder. Disse \·edlikeho!dsarbeidere vil 
en som regel kunne skaffe full beskjeftigelse med \·edlike­
holdet hele sommerlrnlvåret, men i vinterhalvåret kan det 
i hvert fall i en del strøk til enkelte tider Yære yanskelig å 
skaffe arbeiderne full beskjeftigelse, særlig slike steder 
hvor ma-n ikke har pukkverk eller grustak som egner seg 
for vinterdrift. I disse tilfe,lle kan de da settes O\·er pa 
van1'ige anleggsarbeider på steder hror arbeidsdriften ikke 
blir vesentlig fordyret p. g. a. frost og snøhindringer. 

Som kjent brøytes de fleste av \·åre veger som holdes 
åpne for biltrafikk om vinteren med alminnelige lastebiler 
og vanlige forploger. Det er bare de vanskeligste veg­
streikninger og høgfjel,lsveger som brøytes av spesielle 
brøytebiler og spesialploger og brøyt-ingen utføres da 
som oftest av vegvesenet og med vegvesenets eget ma­
teriell. I Telemark blir mesteparten av all den vanlige 
snøbrøyting som utføres med alminnelige lastebiler bort­
satt på kontrakt etter anbud til private bi-leiere. De for­
skjellige vegruter blir oppdelt i passe-nde brnyteroder, og 
for å holde disse brøytet hele vinteren igjenn-om får 
kontraktørene et fast beløp og i tillegg hertil en bestemt 
kilometergodtgjørelse for hver brøytekilometer som ut­
kjøres. De fas'.e beløp ?l·ir fastsatt delvis skjøn_nsmessig
og delvis erfarmgsmess1g under hensyntagen til vegens 
karakter og de vanlige snømengder. På samme måte blir 
også kilometergodtgjørelsen fastsatt for de forskjellige 
brøyteroder. Fastsettelsen av denne g?dtgjør�lse gjøres
etter det prinsipp at kontraktøren så vidt mul-tg hverken
skal tape eller ha noen vesentlig fortjeneste _På kilometer­
godtgjørelsen. Det første vil si1kkert føre til at. kontrak­
tørene kjører for fa brøyteturer og result�tet bltr m1-ndre
godt brøytede veger. Det sistnevnte ville kunne føre 
til unødig kjøring. 

Nødvendig snømåking utenom det som \·edkomm:n�e
vegvokter greier å utføre, må kontraktøren selv vanligvis 
betale halve omkostningen,e av. 

Ofte kan det bli nødvendig på steder hvor der fa.ller 
meget snø og hvor vegene er smale og svingete at veg­
vesenet trer hjelpende til med sine brøytebiler og spesial­
ploger. Det er særlig sideploger for rømming av brøyte­
kantene som må ut til assistanse. 

I disse tilfei.le må kontraktøren vanligvis betale halve 
omkostningene. Kreves der hje,lp med vanl-ig forplog, 
blir der trukket et forholdsvis beløp av den faste sum. 

Snøplogene holdes av vegvesenet 0g større reparasjo­
ner på disse bekostes også av vegvesenet, mens det på­
hviler kontraktøren å beikoste småreparasjoner. 

:Denne ordning som her er antydet anvendes på riks­
og fylkesveger, og for en stor del også på bygdeveger. 
Av de sistnevnte har man imidlertid også en del hvor der 
kun betales et fast beløp for brøytetur eller for års­
brøyti-ng, og ingen kilometergodtgjørelse. Dette gjelder 
særlig de veger som hestebrøytes. 

.Denne betalingsmåte for brøytingen synes de fleste 
brøytekontraktører a være tilfreds med, og en stor del 

av disse har fornyet brøytekontraktene hvert år en år­
rekke. I vintre med lite snø vil fortjenesten på brøytin­
gen bli relativt stor, mens fortjenesten blir liten i vintre 
med meget snø. 

Når alt det materiell som trenges til et rasjonelt ved­
likehold er anskaffet vil redskapsbeholdninge-n ha en 
meget stor verdi og det vil være en oppgave av økonomisk 
betydning å forrnlte denne på den beste måte. 

Den nye overingeniør B skal lede og samordne vedlike­
holdet. Fyliket blir da inndelt i 5 distrikter. Dette vil 
naturligvis medføre at der blir atskillig mer arbeid på 
hver enkelt ingeniør enn det er nå, men en<lel avlastning 
blir det ved at lederen av vedlikeholdet overtar redskaps­
sentralene, fordelinge,n av materiellet og den økonomiske 
oversikt. Likeså vil han føre kartotek over større red­
skap, og stå for reparasjoner av disse. 

•En vil således få utnyttet redskapen bedre og derved 
oppnå et mer «ensartet» ved'Iikehold med en rettferdigere 
fordeling av vedlikeholdsmio-Iene. Det er ganske store 
summer dette gjelder. Vedlikeholdet i et middels stort 
fylke koster omkring 3--4 milli-oner kroner årlig og red­
skapsbeholdn,ingen kommer opp i svære beløp. 

Angående vegvesenets bilho.ld er en av den oppfatning 
at der må hol,des et passende antall lastebiler, brnyte­
biler, som kan settes inn når brøytevanskel·ighetene blir 
for store for vanlige lastebi,ler. Hvor stort antallet bør 
være, avhenger selvsagt av fylkets størrelse og av snø­
forholdene. Men en mener at en for stor bilpark ikke er 
økonomisk. Dertil er det vel så at en privat bileier får 
utnyttet en bil bedre enn en offentlig etat. 

,En anser det derfor lønnsomt for vegvesenet i størst 
mulig grad å nytte leiebiler. Riktignok kan vel saken 
diskuteres når det gjelder forholdene slik som de for 
tiden ligger an, men når tidene igj-en blir mer normale 
vil dette forandre seg. 

I denne forbindelse kan det nevnes at der til transport 
går oppimot Yrpart av ved\ilkeholdsutgifte-ne. Det gjel­
der derfor å utnytte bilene på beste måte, bl. a. ved i 
grustak å bruke lasteanordn-inger som begrenser bilens 
pålasting til kortest mulig tid. 

Når man får vegvesenets arbeider, vedlikehold og ny­
bygning under fylkenes vegvese-n vil det være mulig å 
konsolidere arbeidsstyrken mer. Man kan da få en fast 
arbeidsstokk som svarer til mi-n-in1Umsantallet av arbei,dere 
i året og unngå den store variasjon i an-tal-let av syssel­
satte arbeidere som en har i vegvesenet. Arbeidet vil 
kunne planlegges og drives s1'ik at det faller mer jevnt 
året igjennom. 

MA<RKERING AV STllJI.ÆrST AiENiDE BI,LER 
Stillestående motorkjøretøyer som mot gjeldende be­

stemmelser står uten lys på en ubeJyst veg etter mørkets 
frambrudd, kan være en fare for trafikksikkertheten. Det 
amerikanske firma Standard Signs Co. Clinton Mass. 
framstiller messinglister med et lysende belegg benevnt 
«Scotch Light» som kan skrues på kjøretøyene. 

(Bus Transportation.) 
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BYENES ANDEL I VEGAVGIFTEN

Revisjon av fordelingsprosenten. 

Med gy.ldig,hef fra 1. jul·i 1948 har Samferdselsdeparte­
mentet fastsatt nytt fordelingsgrunnlag for byenes andel 
i vegavgiften. Forslaget til revisjonen er utarbeidd av 
en komite bestående av Vegdirektøren og representanter 
fra Norske Kommunale Ingeniørveseners Forening og 
Norges Byforbund. 

Siden forrige revisjon - i 1937 - er Hølen og Sogn­
dal gått ut som byer mens Stavern er kommet til. Det er 
ellers foretatt f.lere byutvidelser som i høy grad hidrar til 
forskyvning av til.delingen byene imellom. 

Retningslinjene for beregning av ny fordelin.gsprosent 
er fastlagt i følgende uttalelse i komiteens drøfting den 
31. mai 1948:

«Komiteen ble enig om å foreslå for Samferdsels­
departementet at fordelingen -i kommende 5-års periode 
- regnet fra og med terminen 1948-49 - må foretas
på samme grunnlag som vedtatt i 1937, dog med den
begrensning at ingen by bør få mer enn 75 % dekning
av de gjennomsnittlige utgiftene for år·ene 1939-40 og
1945--46. Det beløp som framkommer ved denne reduk­
sjon - idet avgiftens størrelse for 1947-48 legges til
,grunn - fordeles ·i forhold til den beregnede for­
delingsprosents størrelse på de byer som ikke kan oppnå
75 % dekning av utgiftene, dog unntatt Os.\o.>>

Det har hittil ved disse revisjoner vært van\.i-g å fast­
sette fordelingsprosenten i forhold til oppgaver fra to

år i perioden. I møte 3. mai 1948 uttalte komiteen: 

«Komiteen var enig om at det i samband med forslag 
til fordelingsprosenten blir foreslått som retningslinje 
med neste revisjon at det reviderte gjennomsn'ittsutlegg 

i løpet av siste 5-års periode legges til grunn, istedetfor 
som hittil å binde fordelingen i forhold til 2 regnskapsår.» 

Samferdselsdepartementet har nå bedt byene om a 
levere revidert årlig regnskap vedkommende vedlikeholds­
utgiftene. Ved neste reviisj.on legges gjen,nomsnittet for 
5�årsper-ioden 1948/49�1952/53 til grunn for den andel 
som fordeles i forhol·d til vedlikeholdsutgiftene. 

Den fordel·ingsprnsent som Samferdselsdepartementet 
nå har fastsatt, framgår av tabellen, hvor også den for­
delingsprosent som gjaldt før 1. juli 1948 er ført opp til 
sammenlikning. 

By 

Oslo .............. · · · · · 
Bergen ................ . 
Halden ................ . 
Sarpsborg ............. . 
Fredrikstad ............ . 
Moss .................. . 
Son ................... . 
Drøbak ............... . 
Hamar ................. 1

Kongsvinger .......... . 

I Fordel i ngsp rosent\Fordelingsprosen t 
'/, 1937-'0/, 1948 fra 1. juli 1948 

: 
I23,35 

6,10 
J,85 
3,35 
3,20 
1,60 
0,15 
0,40 
1,55 
0,55 

33,02 
5,66 
0,67 
2,06 
3,03 
3,27 
0,05 
0,26 
2,06 
0,58 

By 

Lillehammer .......... . 
Gjøvik ................ . 
Hønefoss .............. . 
Drammen ............. . 
Kongsberg ............. . 
Svelvik ............... . 
Holmestrand ........... . 
Horten ................ . 
Åsgårdstrand .......... . 
Tønsberg ............. . 
Sandefjord ............ . 
Larvik ................ . 
Stavern ............... . 
Kragerø .............. . 
Langesund ............ . 
Stathelle .............. . 
Brevik ................ . 
Porsgrunn ............ . 
Skien ................. . 
Notodden ............. . 
Risør ................. . 
Tvedestrand ........... . 
Arendal ............... . 
Grimstad 
Lillesand 
Kristiansand ........... . 
Mandal ............... . 
Farsund ............... . 
Flekkefjord ............ . 
Egersund .............. . 
Sandnes ............... . 
Stavanger ............. . 
Skudesneshavn ......... . 
Kopervik .............. . 
Haugesund ............ . 
Florø ................. . 
Ålesund .............. . 
Molde ................. . 
Kristiansund 

. . . . . . . . . . . .

Trondheim ............ . 
Levanger .............. . 
Steinkjer .............. . 
Namsos ............... . 
Mosjøen ............... . 
Bodø ................. . 
Narvik ................ . 
Svolvær ............... · 
Brønnøysund .......... . 
Mo ................... . 
Harstad ............... . 
Tromsø ............... . 
Hammerfest ........... . 
Vadsø ................. . 
Vardø ................. . 
Hølen ................. . 
Sogndal ............... . 

Nr. 1 - 1949 

I Fordel ingsproscn t
l

1 
Fordelingsprosent 

1'/, 1937-'01, 1948 fra !. juli 1948 

I ' 
1,65 
1,45 
0,95 
4,50 
2,30 
0,40 
0,70 
1,35 
0,25 
2,45 
1,25 
2,00 

0,50 
0,25 
0,25 
0,55 
2,20 
2,90 
1,45 
0,3J 
0,25 
2,10 
0,50 
0,30 
2,75 
0,95 
0,35 
0,35 
0,40 
0,90 
4,00 
0,15 
0,25 
1,25 
0,15 
1,10 
0,55 
0,75 
5,45 
0,30 
0,75 
0,55 
0,30 
0,65 
1,10 
0,40 
0,25 
0,70 
0,50 
0,70 
0,40 
0,55 
0,25 
0,15 
0,20 

1,22 
1,4'.) 
0,87 
3,96 
1,67 
0,09 
0,24 
1,27 
0,11 
1,40 
1,00 
1,39 
0,11 
0,40 
0,14 
0,06 
0,56 
2,25 
1,98 
0,82 
0,21 
0,07 
2,03 
0,37 
0,09 
3,0S 
0,38 
0,34 
0,20 
0,33 
0,72 
3,50 
0,13 
0,24 
1,12 
0,20 
1,29 
0,62 
0,90 
5,75 
0,25 
0,44 
0,53 
0,28 
0,89 
1,29 
0,39 
0,24 
0,41 
0,47 
0,61 
0,34 
0,46 
0,23 
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VIBROBETONGDEKKET PA STEINSLETTA 

Av overingenior Eyslein Sundby. 

I <<Meddelelser fra Vegdirektøren» nr. 11 for 1947 star 
der på side 162 et trafikka·rt over Buskerud der en blant 
annet \'il se trafikkfor.holdene på riksveg 20 mellom 
Akershus grense ved Sollihøgda og Hønefoss. Vegen 
gar her gjennom Ringeriksbygdene Hole og Norderhov 
og har en meget intens og tung trafikk, idet en foruten 
gjennomgangst-rafikken til Hallingdal, Valdres og Rands­
fjorddistr,iktet ogsii. Jrnr en meget betydelig mer lokal­
betonet trafikk av tunge busser, lastebiler og militære 
kjøretøyer. Sommertrafikken var i 1946 over 1000 kjøre­
tøyer pr. dag, og årsgjennomsnittet var 700 a 800 kjøre­
tøyer. Når mer n,ormale trnfikkforhold kommer igjen, 
vil trafi.kken bli betydelig større. 

Undergrunns- og grusforholdene på de ikke omlagte 
partie·r er mindre gode, og der er derfor store vansker 
med vegvedt.ikeholdet på partier som ennå ikke har fått 
fast dekke, idet denne gamle veg er meget mangelfollt 
utstyrt hva vegdekke angår. Dette gjorde seg i særlig 
grad gjeldende over Steinsletta ca. 7 km sønnenfor 
Hønefoss. Riksvegen ligger her gjennom dyrket ma·rk 
i en over 2 km lang omtrent horisontal rett linje, som 
·innbyr til hurtig kjøring. Vegens underbygning består
nærmest av lei11blandet sand og vegbanen er i gamle
-dager gjenn·om mange år blitt vedl,ikeholdt ved påkjøring
av sandiholdig grus, pukk og til dels kult. Steinmateria­
lene er etter hvert til dels sunket langt ned i undergrun­
nen. Veg-dekket va,r derfor høyst mangelfullt, og det
var med den store og tunge trafikk uråd å holde veg­
banen jevn. Vaskebrett 0g slaghulle·r vekslet ettersom
været og årst•iden skiftet, og alle anstrengelser og store
utgHter til tross, hadde dette vegparti med rette opp­
arbeidet en herostratisk berømmelse som gjennom årene
satte Buskernd vegvesen mange grå hår ·i hodet. På
den annen side var bæreevne på sett og v,is bedre enn en
kunne vente. Om vinteren oppsto der for eksempel ikke
særlige teleknuter, og de hevninger som etter hvert kom
var små og jevne. Under teleløsningen ble banen riktig­
nok sterkt op.pbløtt og hullet, men de·r opptråtte ikke
farlige «oppkok» i nevneverdig grad.

1En va.r klar over at vegbanen ikke var sterk nok til å 
bære et vanlig asfaltdekke, og et tidligere mislykket for­
søk i den retning hadde for ,øvrig •bekreftet dette. For
et sådant dekke regnet en med at der måtte ut-føres blant 
annet sammen·hengende masseutskifting med nytt stein­
lag på sandfundament. Dette ville her bli meget kostbart
og en bestemte seg derfor for heller å velge et solid 
betongde,kke, idet en regnet med at vegbanen da kunne 
·brukes som underlag omtrent sl,ik den var.

Ved fornrbei-dene ble der før,st og .fremst sørget for
god vanll'avledning, dels ved drenering, dels ved anlegg
av en dyp åpen veggrøft langs den ene side. Videre ble
planumsbredden økt til 8,5 meter og lengdeprofilet ble
korrigert ved løfting av de laveste partier. Ved d-isse

justerte partier kom der nytt steinlag oppå den gamle 
veg, og ved breddeutvidelsen ble der også lagt nytt 
steinlag, men ellers ble vegbanen beholdt som den var, 
idet en \·ed justeringen unngikk å skjære seg ned i den 
gamle tilkjørte vegbane. 

Som det vil forst/i.es ansa en det pakrevd å velge en 
særlig sol-id type av betongdekke i dette tilfelle. Etter 
flere overlegginger ble til slutt valgt et 16 cm tykt 
vibrobetongdekke med armering lagt omtre·nt midt i 
dekket. Dekkets bredde ble fastsatt til 6,5 meter, og 
der 'ble av praktiske grunner i dette t·ilfelle ikke val,gt 

Fi,g. l. V,i,b1·e1,ende betx>n<gdekikemaskin av .typen «VR». 

a. forne btvc,chc (rc1nu•1 framover} 

SKISSENE VISE� MAS�ltJENS fORSKJElllGE 

AR. BE I DSS T Il LIN GE i'. 

1nc bcwc1ch.c Frl!TIO"'cr Sprcdnm.1: ::iv bi::ton,C'n 
ul p1ucridc l'11;,7dc: ""d hJclp 1v den 

,et Hende ,prcdcr k:ir1tc ••brcrmg 

ldlc bt"<'&clic h�movcr Trcdp: vibrer.ni; f,npu�· 

,,n, Jv ovcdl.ncn. 

Fig. 2. Arbeidsp1iinsipp for maskinen.

øking av pla'.etykkelsen langs sidene. Vegvesenet skaffet
selv alle stein- 0.g grusmaterialer og armeringsmattene.
Selve betongarbe,1ctet derimot ble bortsatt til entreprenør
etter anbud. 1-lan·s pris var kr. 6,03 pr mz. •Det var da
entreprenørens sak å sørge for blanding, transport og 
utlegging av materialene, likesom han skuJ!e holde fuge­
lister og fu.gemateriialer. Betongen ble blandet i et grus­
tak ved Hønefoss. Avstanden iJierfra til arbeidsstedet 
er om lag 5,5 km. 

•Til vibreringen hadde entreprenøren en belgi.sk maskin
av type «VR» som en vil se et fotografi a,v i fig. I 
og 'lrnis arbeidsp.r.ins,ip,p kan sees av fig. 2. Maskinen 
løper på stålskinner som samtidig danner forskaling. 
Den tar halrve vegbredden ad gangen, og støpeb·redden 
kan varieres innen vide grenser ved utskiftning av de i 
betongen arbeidende deler. 
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Beton,garbeidet ble utført ettersommeren og høsten 
1947. Den gjennomsnittlige framdr·ift var om lag 100 
meter i halv vegbredde pr. arbeidsdag, men dette arbeid 
kunne ha gått betydelig fortere dersom betongblandin­
gen hadde gått raskere unna, det var denne som begren­
set hastigheten, ikke arbei-det med !egging av dekket. 

Det var veglaboratoriet som sto for analyse og kon­
troll aiv blant annet beton,gframstillingen og som foretok 
kontrollprøvene. Også alle arbeidsforskrifter ble ut­
ferdiget av veglaborator·iet. Ved nærværende anledning 
vil en derfor for sammenhengens skyld •bare ganske kort 
referere de omtrentlige -data vedrørende ·betongen .og ma­
terialene. 

Blandingsforholdet varierte endel ettersom en høstet 
erfaringer. Det var i stor utst·rekning ca. 1 : 2,4 : 2,8 med 
største pukkdimensjon 40 mm. Va-nnsementfaktoren var 
som oftest ca. 0,4 og det gjennomsnittlige sementforbruk 
var 328 kg pr. kubikkmeter betong. Ved bedømmelsen 
av foranståen-de tall må tas hensyn til at en var nødt 
til å ta imot en sto·r del av sementen man-ge måneder 
før den ble brukt. Tross omhygge\.ig lagr-ing var dens 
styrke derfor endel nedsatt. 

,[ kontrakten var foreskrevet en try-kkstyrke av minst 
350 kg pr. cm'.! etter 28 døgn. Veglaborntoriets prøver 
viste at dette ble mer enn overholdt. 

For en del av dekket ible i forsøksøyemed brukt tilsetting 
av Darex .og av harp,iks med reduksjon av vannsement­
faktoren. Sådanne tilsetninger skal som kjent blant 
annet bevir-ke reduksjon av frostskadene på overflaten. 

'Lamellenes lengde ble i forsøksøyemed valgt va-rie­
·rende, men var som regel l 5 meter. Der ble lagt inn
skinnifuger i 3 cm dybde s!-ik at ingen fu.geavstand ble 
over ca. 7,5 meter. Ved st-ikkrenner ible som vanlig 
-lagt inn ekstra fuger. Da en dessverre 1kke kunne få
tak i de nødvendige dilatasjonshylser, måtte en sløyfe
den fordybLin•g en ellers ville ha brukt i lamellen-dene.
Disse ligger derfor nå på den gamle vegbane butt i
butt uten a,nnen forbindelse enn fugematerialene. På
den annen side ble dekkets annen breddehalvdel støpt
inntil og sammen med første ,halvdel, og der ble innstøpt
forankf.ingsstenger, således at platene er sammenhen­
gende tvers over hele vegbredden.

Betongdekket er 2002 m langt-. Det har bredde 6,5
meter og tykkelse 16 cm. Arealet er altså ca. 13 000 m2
og romin,nholdet ca. 2080 m3.

,Masser og omkostninger stiller seg således: 

I. Sand, brutto, 1550 m3 å kr. 6,- .... kr. 9 300,-
2. Pukk, brutto, 1500 m3 å kr. 25,- . . . . » 37 500,-
3. Armeringsstål, rutearmering, vesentlig

matter nr. 126, ruter 15 x 15 cm a-v
rundtstål 5 mm tykt ( 1,92 kg pr. m�) » -l l 300,-

4. Sement 13 700 sekker, 685 tonn, som
med transporten og lagring kostet veg-
vesenet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 6-1 .J00,-

5. Betal.ing til entreprenøren 13 013 m� å
kr. 6,03 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ca. » 78 500,-

Sum 1-5 ........ kr. 231 000,-

Hertil vegvesenets egne utgifter til pro­
sentkonti (redskap, arbeidsforpleining 
og oppsyn og regnskap) som her set-
tes til . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 35 000,-

Hovedsum .. : ... kr. 267 000,-

0mkostn-ingene utgjør altså om lag kr. 17,25 pr. 111� 
dek�e uten prosentkont,i og kr. 20,50 med-regnet disse
utgifter. En har da ikke tatt med vegvesenets utgifter til
forberedende arbeider og til de ganske store ekstra­
foranst�Itn,in�er som måtte t-il for å holde den be-tydelige
vegt:afikk gaende ra den gjenværende halvdel under
aI1be1det. 

Støpningsaribeidet ble . utfort under meget gunstige
værforhold, og dekket er 1 dag meget jevnt og J) t D t

d f . en . e 
er og or t-1d!ig alle�ede nå å uttale seg om dets hold-
barhet under vanskel,1gere forhold. Dersom det · f · 
d f h" . mn- nr 

e or apnrnger en har til det er en ikke ·1 tv·,1 t . , om a 
dett� 1 og for seg kostbare arbe,id har vært en god for­retnmg. 

So� det vil sees utgjør utgiftene til armering en be­
t�del1g del av_ omkostningene. Det bør for hvert enkelt
t·1lfelle_ ·overveies o,m armeringen kan sløyfes mot at en
kans_kJe øk_er platens tykkelse. Det bør også overve,ies
om ikke v1brobetongdekker bør utføres under egen le­
delse,. særlig i tilfelle der vegvesenet må skaffe alle
mate�,1a·Iene og har alt strev med trafikkulempene. De
maskrner som skal til er jo ·ikke dyrere enn at nabo­
fylker måtte kunne slå seg sammen om dem i en eller
annen form, og de faglige forutsetninger har jo veg­
vesenet selv. 
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VEGLABORATORIETS KONTROLL AV BETONGDEKKET 

PA STEINSLETTA 

I tilknytning til overingen,iør ,Eystein Sundbys artikkel 
om Vibrobetong på Steinsletta, skal Vegla,boratoriet gi 
en ·kort oversikt over kontroll og de resuHater en har 
fått på de uttatte prøver. 

Veglaboratoriet fikk i god tid før leggingen av be­
tongdekket, innsendt p-røver av de materialer som var 
tenkt brukt i dekket og kunne således g,i en uttalelse om 
Jw,ilke materialer som var 1best egnet. Buskerud vegvesen 
hadde et parti med sement som var la,gret i ca. 34 år, 
og et mindre parti av nyere dato. Etter undersøkelser 
foretatt på Ve.glaboratorie-t ble det bestemt at sementen 
kunne brukes i blanding - halvparten av hver, idet det 
ble påvist ved en del analyser at" bruk av gammel 
sement alene, for sterkt reduserte trykkstyrken. 

Blandefor,holdet i volum ble i begynnelsen holdt på 
I : 2,3 : 2,8 og en vannsement faktor på ca. 0,40. Mas­
sen var jordfuktig. Ca. halvparten av dekket ble lagt 
med dette blandeforhold. Det ble forandret til 1 : 2,4 : 3,0 
en stund etter at det minste parti sement var oppbrukt og 
en var gått ,O'ver til en blandin.g gammel og helt fersk 
se-ment. Bruken av gammel og ny sement framgar for 
øvr,ig av merknadsrnbrikken i tabell I. 

IOen daglige kontroll av hlandeforholdet :ble utført av 
fylkets oppsynsmann. Til bestemmelse av sandens vann-

innhold og svelning b'le benyttet ingeniør Thaulows 
apparat, som ansees meget hensiktsmessi,g til dette bruk. 

.Prøveterninger og bjelker ble uttatt I til 2 ganger 
j uken. Prøveformene ble etter i1yllingen vibrert på 
vibratorbrettet, for om mulig å fa den samme tetthet 
som det utlagte dekket. Prøvene ble, for å få samme 
herdn,ingsbetingelser som dekket, satt i dets umiddelbare 
nærhet og tildekket. Etter 6 døgn ble prøvene lagret på 
laboratoriet i -fuktig tilstan'd Hl prøve på trykk- og bøye­
strekk-fasthet ble foretatt. 

'Resultatet av disse prøver framgår av tabell I. Kravet 
hl betongen var satt til 3'50 kg/cm!! etter 28 døgns 
lagring. De uttatte prøver tilfredsstiller ,dette, enkelte 
av dem ligger langt over. - Her skal jnnskytes den ·be­
merkning at veglaboratoriet le.gger største vekt på bøye­
strekkfastheten. Også denne ble funnet tilfredsstillende. 

7 måneder etter at arbeidet var avsluttet ble der boret 
ut prøver av betongen. Det ble i alt tatt ut I I prøver 
som ble undersøkt med hensyn på tykkelse, romvekt og 
trykkfasthet. Prøvene ble boret ut på de samme steder 
hvor en hadde tatt prøver da dekket ble lagt. 

Resultatet er oppført i ta·bell 2. - Tykkelsen av prø­
vene varierte mellom 14 og I 7 cm. Det var bare 4 
prøver som overholdt den fastsatte tykkelse på 16 cm. 

Ta b c 11 I. Utlegging av betong. R.v.20. Steinsletta. Buskerud.

Blandeforhold 
i volum 

1: 2,4: 3,0 
I: 2,3: 2,8 
1: 2,3: 2,8 
I: 2,3: 2,8 
I : 2,3: 2,8 

I: 2,3: 2,8 
I: 2,4: 3,0 
1 : 2,4: 3,0 
I: 2,4: 3,0 

I: 2,4: 3,0 

Veglaboratoriets kontroll av den utlagte betongmasse. 
Dimensjon prøveterning 20 x 20 x 20 cm. 

Dimensjon prøvebjelke 10 x 15 x 70 cm. (Bøyestkf. etter A.S.T.M. bet. C 78--44.) 

Prøver uttatt i tiden 8. september til 29. september I 947. Høyre side av vegen fra Hønefoss.

Prøver Utlagte I Iv/c forhold uttatt den m 

I 
8/

9 47 ·139 0,35-0,40
!�/0 47 570 0,35-0,40 

I
17/o 47 943 0,35-0,40 

I 22/o 47 1280 0,35-0,40 
! 20/o 47 1800 0,35-0,40

Rom- I Trykkfasthet I Trykkfasthet vekt 7 døgn 1 kg/cm• 28 døgn i kg/cm• 

2,51 
2,50 
2,49 i
2,48 I 
2,50 

270 - 275 
345 - 335 

320 
323 
354 

360 - 370 
403 - 388 
377 -359 
385 - 390 
411 -411 

I 
I
I 

Bøvestrekk-

Ifasthet 
28døgn !kg/cm• 

49 - 49 
\57 - 58 
I 48 - 48 

45- 45 
I48-45 
I 

Prøver uttatt i tiden 3. oktober til 22. oktober 1947. Venstre side av vegen 

' 3 / 10 4 7 IOO 0,35-0,40 2,50 
9/10 47 570 0,35-0,40 2,48 

15/10 47 1080 0,35-0,40 2,48 
1

7/10 47 1380 ca. 0,35 2,48 

22/10 47 i 1810 ca. 0,35 2,43 

359 
320 
328 
234 

416 - 402 
i 424 - 418 ! 

416 - 420 

. 

377 

-
442

1 
354 - 365 

47 -50 I 
I 

49-47 
52- 50 I44- 61 I

42 - 34 I 
I 

Merknad 

Sementen er en blanding 
av sement lagret fra febr. 
1947 og sement av noe 

nyere dato 
Sement lagretfra febr. 1947 

og helt ny sement 

fra Hønefoss. 

Sement: som 2% 47 
Blandeforholdforan dret 8/10 

Tilsetn. av 38 ml Darex 
A.E.A. pr. sekk sement 
Harpikstilsetn. = 0,01 % 
av sementvekt. Her er 

brukt ny sement 
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·Romve·kten av u!tborete prøver tilsvarer i 
romvekten av de uttatte terninger og bjelker som ble 
vibrert på vibratorbrettet. 

•l oversikten er trykkfastheten for sylinderprøvene

omregnet til tilnærmet trykkfasthet for terninger med 
20 cm sidekanter. Trykkøkingen fra 28 døgns pm­
vene til borprøvene ble unde.rsvJkt er gjennomsnittlig 
ca. 40 kg/cm�. 

Ta b e 11 2. Utborede betongprover. R.v. 20. Steins/elta. 

Dekket utlagt i tiden 8. september til 22. oktober I 947. Prøvene utatt 22. og 23. april l 948. 

\ 3191 \ 3192 
1 

3193 \ 3194 I ' I \ Gjen.-
Lab.pr.nr. 3195 3196 3197 3198 3199 3200 3201 snitts-

I 
I j verdi 

Høyre side av vegen fra 
139 m l1s1 m l570 m 1943 m I 12ao mi 1800 m · Hønefoss . . . . . . . . . . . . . . IVenstre side fra av vegen 

Hønefoss . . . . . . . . . . . . . .

Tykkelse av dekket i cm 15,0 I 14,8 
Armering cm fra overkant.. ' 9 5 

I
8,o 

Romvekt ................ \ 2,50 . 2,50 
Tilsetningsstoffer ......... 

Alder ved prøving i mndr.. 8% 8Yz 
Trykkfasthet i kg/cm2 .... 320 380 
Trykkfasthet omregnet til til-
nærmet trykkf. i 

I 430 20 X 20 x 20 cm ........ . 360 

I 

16,5 15,0 
13,5 6,0 
2,49 I 2,51 
-

I -

8 8 
370 360 

420 400 

14,0 
9,0 

2,50 

8 
330 

I 380 

I

I00m 570 m 1080m 1380 m I 1810 m I 
16,0 15,7 15,5 15,0 16,3 1 17,0 j
12,0 9,0 9,8 9,0 10,0 . 9,5 , 
2,52 2,50 2,49 2,48 2,50 i 2,46 

Darex I Vinsol 
;A.E.A.: Resin 

8 7Yz 7Yz 7 7 7 
420 420 450 410 370 360 

I I490 490 510 460 430 420 

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT 

Antall arbeidere ved offentlige veganlegg 

ultimo desember 7948. 

I / Bygdeveg-
I I H I an lega 

I 
ovec -,-�----'="'--veg- Med Uten Fylke l anlegg stats-

\ 
stats-

\ 
bidrag bidrag 

Mann Mann Mann 

østfold ....... . 
Akershus .... . . 
Hedmark ..... . 
Opland ..... .. .  i 
Buskerud ..... · IVestfold ..... - · 
Telemark .... - · 
Aust-Agder ... · 
Vest-Agder ... . 
Rogaland ...... i 
Hordaland .... 
Sogn og Fjordane I 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag . . / Nord -Trøndelag 
Nordland ..... . 
Troms .. ..... : 
Fmnmark . . . . . 1 

48 
96 

102 
137 

92 
97 

127 
198 

) 158 
159 
434 
368 
373 
J li 
210 I312 
55 

201 

20 
41 

117 
26 

45 
47 

248 
116 
202 
639 
127 

35 
63 
35 
67 
32 

50 
106 

23 
70 
7

� I281 
69 
44' 

196 I 
429 

18 I 
63 j 
35 I27 
13 
-, 

Sum hele landet 3278
1

1860 1 1251 
Hele landet pr. 

/ 18. desbr. 1947 3205 1348 1428

I a It ' 
I 

I 

Mann I 

98 
222 

3 
I 
1 

I 11 

166 
324 
194 
101 
200 
314 
450 
471 

1065 

1 I -I --

1007 I 
518 
209 
308 

6 
8 
5 

2 
374

1 
-

135 _ 
233 j 7 

6389 I 37 
! 

5981 I 

2 

5 
20 

Antall arbeidere ved offentlig vegvedlikehold 

ultimo desember 1948. 

Fylke 

Østfold ........ 
Akershus ...... 
Hedmark ...... 
Opland ...... .. 
Buskerud ...... 
Vestfold ...... . 
Telemark ...... 
Aust-Agder .... 
Vest-Agder .... 
Rogaland ... . .. 
Hordaland ..... 
Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag .. 
Nord -Trøndelag 
Nordland ...... 
Troms ........ 
Finnmark ... . .
Hele landet . ... 
Hele landet pr . 
18. desbr. 1947

I Riks- I Fylkes·\Hcrreds-l I alt I i� 
: 

veger veger veger 
I 

��i 
. v�D I Mann I Mann I Mann Mann I> c.-

156 48 1101 314 I 40 
187 29 183 399 42 
246 27 230 503 I 26 
158 14 157 329 15 
175 27 • 179 381 24 
131 72 72 275 21 
151 28 84 263 9 
125 23 107 255 -
109 86 159 354 21 
178 25 220 423 33 
245 63 215 523 19 
211 51 44 306 12 
111 16 60 187 17 
133 30 88 251 25 
210 27 21 258 12 
240 19 58 317 58 
121 68 24 213 12 
146 I I - 147 30 

1
3033 654 I 2011 5698 \ 416 

668 I 2023 I2423 5114 I 

15,5 
9,6 

2,49 

381 

435 

' I- ::; 
ei>� ... 
V,·- .c 
<1.>.C) > 

6n� �
> �=

2
16 
-
28

7 
6 
4 
-

4 
9 
2 
4 

20 
18 
2 

76 
4 

18 

I 220 
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BERETNING FOR 1948 FRA STATENS VEGVESENS 

INNKJØPSAVDELING 

I 1948 andrar innkjøpsavdelingens kjøp til kr. 2 516 167,24. 
Kjøpene er skjedd for nedennevnte fylker og til følgende 
beløp: 

Østfold ............ . 
Akershus ........... . 
Hedmark .......... . 
Opland ............ . 
Buskerud .......... . 
Vestfold ........... . 
Telemark .......... . 
Aust-Agder ......... . 
Vest Agder ......... . 
Rogaland .......... . 
Hordaland ......... . 
Sogn og Fjordane ... . 
Møre og Romsdal' ... . 
Sør-Trøndelag ...... . 
Nord-Trøndelag ..... . 
Nordland ...... · ... - -
Troms ............. . 
Finnmark ... : ...... . 
Diverse 

200 385,43 
188 099,89 
210 800,98 
313 291,13 

71 805,57 
161 392,82 
119 014,22 
152 852,32 

54 034,19 
80 572,99 
98 936,02 

134 955,35 
81 366,36 

143 142,68 
107 212,93 
51 503,00 

181 962,86 
134 442,55 

30 395,95 

Samlet sum 2 516 167,24 

Diverseposten utgjør innkjøp til kommuner og ferje­
selskaper o. I. som gjennom fylkenes overingeniører har 
benyttet avdelingen til å ordne kjøpet. 

Innkjøpene fordeler seg på de enkelte artikler med føl­
gende beløp: 

Bygninger. 

Garasje .................. . 
Brøytestasjon ............ . 

2 100,00 
56 600,70 

----- Kr. 

Drivmotorer 

Bensin og oljemotorer 

Maskiner for fundamentering 
og betongarbeider. 

Betongblandere ........... . 
Pelehammer .............. . 

Maskiner for jord og fjell-
planering 

Angledozerutstyr ......... .
Kompressorer 1,5-4,5 m3 .. 
Kompressorer, små ....... . 
Fjellboremaskiner m. v . ... . 

Maskiner for bygging og ved­
likehold av vegdekker. 

Vegskraper ............... . 
Asfaltspredere ........... . 

264 374,07 

14 277,00 
2 401,97 

17 044,00 
231 866,80 

15 031,41 
11 806,70 

36 465,17 
5 836,00 

" 

" 

" 

" 

58 700,70 

264 374,07 

16 678,97 

275 748,91 

42 301,17 

Maskiner for steinknusing oa 
b 

sortering. 

Steinknusere og sorterapp 
Slepeskrapeutstyr .......... 

Motorkjoretoyer. 

Lastebiler ................. 
Varebiler . . . . . . . . . . . . . . . . .

Traktorer . . . . . . . . . . . . . . . .

Verkstedmasldner. 

Slipemaskiner . . . . . . . . . . . . .

Bremsebåndmaskiner ....... 

Snorydningsmateriell. 

Snøfreser . . . . . . . . . . . . . . . . .

Ploger .................... 
Reservedeler til snøfreseren 

Ferje og ferjemotorer. 

Pentamotor . . . . . . . . . . . . . . .

Forbruksartikler. 

Diverse . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Klorkalsium ............... 
Maling . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sement . . . . . . . . . . . . . . . . . .

62 909,84 
65 286,70 

157 600,00 
34 551,00 

7 804,17 

4 117,04 
826,65 

150 000,00 
103 923,64 
24 941,49 

1 297,10 

722 551,97 
15 300,00 

131 972,34 
475 281,48 

Det er blant annet kjøpt inn: 

stk. garasje, 

,, 
brøytestasjon, 

26 " olje og bensinmotorer, 
2 " betongblandere, 
2 " angledozerutstyr, 

Kr. 

" 

" 

" 

" 

" 

Kr. 

11 " kompressorer 1,5-4,5 rn3
, 

128 196,54 

199 955,17 

4 943,69 

278 865,13 

1 297,10 

1 345 105,79 

2 516 167,24 

5
,, kompressorer m/ maleutstyr, 

2
,, asfaltspredere, 

2 ,, steinknusere m/ sorterverk, 
6

" slepeskrapespill m/ utstyr, 
15 ,, lastebiler, 
3

" varebiler, 
" Fordson traktor, 

1
" 

Sno-Flyr roterende plog, 
84 

" 
frontploger, 

" 
båtmotor. 

meddelelser fra Vegdirektøren for 1948, side 60 er 
inntatt beretning over innkjøpene i 1947. En sammen­
liknende tabell gis øverst neste spalte. 
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Vareslag, 

1. Biler fra utlandet ...
2. Biler brukte fra lager 

her ........... . 
3. Maskiner fra utlandet
4. Maskiner fra norske

Kjøp i 
1947 

710 000 

56 600 
924 000 

verksteder . . . . . . . 915 100 
5. Klorkalsium fra ut-

landet . . . . . . . . . . 4 280 000 
6. Andre varer . . . . . . . 1 851 300 

Sum I 8 737 000 

Kjøp i I 1948's kjøp 
1948 i%avl947 

84 500 12,0 

157 500 280,0 
301 400 32,5 

264 900 29,0 

15.300 0,35 
1 692 400 91,0 
2 516 000 29,0 

Allerede i 1947 'bevirket restriksjoner og leveringsvansker 
at vegvesenet ikke fikk kjøpt så mange maskiner som det 
ønsket. Vanskelighetene har senere øket og i 1948 er bare 
kjøpt 29 % av kjøpet i foregående år. Dette skyldes ikke 
at behovet er blitt mindre, men at valuta- og leveranse­
vansker nedsetter tilgangen på varer. Alminnelige handels­
varer har det vært noenlunde bra tilgang på og kjøpet er 
blitt 91 % av fjorårets (post 6), mens innkjøpet av biler, 
maskiner og klorkalsium fra utlandet til dels har vært helt 
minimalt (post 1,3 og 5). Leveransemulighetene fra innen­
landske verksteder har også vært meget små (post 4), 
mens det derimot har vært en del brukte lastebiler å få 
kjøpt fra norske lagre (post 2). 

Foruten klorkalsium er det særlig maskiner det er van­
skelig å skaffe. Tilgangen blir mindre enn avgangen og 
vegvesenets maskinpark blir derfor stadig forringet og det 
blir ikke mulig å imøtekomme kravet om rasjonalisering 
i nevneverdig utstrekning. 

I 1948 ble det gitt meget få lisenser på innførsel fra ut­
landet. En får håpe at myndighetene viser større forståelse 
overfor vegvesenets behov i 1949. 

INNDRATTE OG UTLEVERTE 

FØRERKORT I 1947 

På gnmnlag av de fra politimestrene til Vegdirektøren 
innsendte meldinger. 

AntaH in.n,dratte førerkort 1374 herav p. g. a. alkohol 
1237 == ,ca. 90 % og av andre gru.nner 137 == ca. 10 % .

Antall t,iJbakel·everte, midleri'idig inndratte førerkort 230. 
Merknad: Til tross for anmodning om å få angitt 

grunnen for inndragningene så nøye som mulig, har 
meldi,ngene fremdeles vært mangelfulle på dette punkt. 
Oftest er det bare henvist til en eller flere paragrafer i 
motorvognloven. Er dette f. eks. § 17,2, den typiske 
«fyHeparagraf», er det jo opplagt at alkohol er grunnen. 

Henvises det derimot til § 17 er det vanskelig å av­
.gjøre sikkert om alkohol har vært medv.irkende, da 

n,evnte paragraf omfatter flere forseelser, bl. a. ogsa etter 
straffeloven. En har ·isåfall valgt å føre tilfellene inn 
under gruppen «andre grunner». 

Er det henvist til løsgjengerlovens § 16 eller § 17 er 
tilfellet alltid tatt med under «alkohol». 

PERSONALIA 

Kontorsjef Nagell fyller 80 år. 
,Fhv. kontorsjef ved Ve,gd,irektoratet Otto Nagell fylte 

80 år den 17. januar 1948. For alle oss som ser ham i 
daglig funksjon, travelt 
opptatt med å skrive veg­
vesenets historie, er det 
vanskel.ig å fatte, at Na­
gell all·erede runder et så 
respektabelt jubileum. 
Det er jo ikke mange 
gitt å fylle 80 år og ennå 
lan,gt sjeldnere å være 
i full vigør, både åndelig 
og legemlig i denne al,der. 
. N agells virke, så vel 
mnen etaten - ajennom 
e� langt liv i ve,g�esenets 
tJeneste - som innen tje-
nestemannsorganisasj o­

n ene. som han har utviklet 
til slagkraftige redskaper 
for statstjenestemennenes 
�konomiske og faglige 
mteresser, er så vel kjent 
for dette blads lesere, at 
en finner det unødvendig 
å gå i detal•jer. En viser i denne forbindelse til hva det ?le skr�vet i anled_n,in,g av hans fratreden som kontorsjef 
1 Vegdirektoratet 1 «Med.» nr. 7 for 1939. 

Vi sender kon,torsje-f Na·gell våre beste lykkøn.skniinaer med dagen og håper ennå .i mange år å kunne se h�m rask og kjekk iblant oss. 

A-nsettelser i vegvesenet.
Som kontorist-er av kl. 1 . er ansatt: Ved vegadrn. i 

Akershus, Arne Johanse'!, 1 Hordaland fylke, Kr,istian 
Krogstadmo og ved Vegdirektoratet, frk. Kari Fredriksen .

.Som kontorist av kl. 11 ved vegadm. i Vestfold fylke 
er ansatt Georg Johansen.

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1949 

Nr. 1 M. 7. januar Hl49 til p.oHt.imestrene ang. avgi,ft 
av gumrniringer NI transportvogner i landbruket. 

Nr. 1. 3. januar 1949 til overingeniørene ang. instruks
for kasseettersyn i Statens ve.gvesen. 

Nr. 2. 3. januar 1949 til overingeniørene ang. veg­
vesenets kasserertjeneste. Statistiske opp,gaver. 

Nr. 3. 6. januar 1949 til overingeniørene ana. an·ven-
·delse av bevilgninger på v,egbudsjettet.

" 

Nr. 4. 6. januar 1949 til overin,geniørene ang. veger og 
bruer 1-angs sj,øer, vassdrng og over havneområder. 

U TG I T T A V T E K N l S K U K E B L A D, 0 S L 0 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: 11i side kr. 120,-, Y2 side kr. 65,-, � side kr. 35,-. 

Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 42 00 93, 42 34 65. 

Trykt 2. februar 1949 




