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Nummererte rundskriv 1949.

Nr. 1. 3. januar 1949 til overingeniorene ang. instruks
for kasseettersyn i Statens vegvesen.

Nr. 2. 3. januar 1949 til overingenisrene ang. veg-
vesenets kasserertjeneste. Statistiske oppgaver.

Nr. 3. 6. januar 1949 til overingenigrene ang. anven-
delse av bevilgninger pa vegbudsjettet.

Nr. 4. 6. januar 1949 til overingenivren ang. veger og
bruer langs sjoer, vassdrag og over havneomrader.

Nr. 5. 13. januar 1949 til overingenivrene ang. grunn-
undersokelser i 1949.

Nr. 6. 19. januar 1949 til overingeniorene ang. for-
handsbestilling av plass pa bilferjer.

Nr. 7. 31. januar 1949 til overingenigrene ang. Glidol
frysevaeske.

Nr. 8. 8. februar 1949 til overingenivrene ang. lonns-
og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Ordiner
arbeidstid pd jul-, paske-, pinse- og nyttarsaften.

Nr. 9. 9. februar 1949 til overingenivrene ang. pris-
‘bestemmelser for lastebilkjoring i vegvesenet. Kommen-
tar til overenskomsten av 20. september 1948 om fyll-
massepriser.

Nr. 10. 14. februar 1949 til overingenigrene og de bil-
sakkyndige ang. regulativ for off. tjenestemenns skyss-
og kostgodtgjorelse. Mellomtakst etter skyssregulati-
vets § 3.

Nr. 11. 15. februar 1949 til overingenigrene ang. ma-
nedsrapporter over vegenes tilstand.

Nr. 12. 15, februar 1949 til overingeniorene ang. lonns-
og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Overens-
komstens § 20. Ferie.

Nr. 13. 15. februar 1949 til overingeniorene ang. kvit-
teringer fra arbeidere for mottatt forskudd og oppgjer
for akkordarbeid.

Nr. 14. 1. mars 1949 til overingenigrene ang
for stovdempning.

Nr. 15. 4. mars 1949 til overingenigrene ang. hoyfjells-
tillegg for sjaforer.

Nr. 16. 7. mars 1949 til overingenisrene ang. stengning
av veger i telelpsningen.

Nr. 17. 11. mars 1949 til overingenivrene ang. opp-
bevaring av sprengstoff pa arbeidsplassene.

Nr. 18. 13. mars 1949 til fylkesmennene ang. tilskudd
til landdistriktenes vegvesen for 1949—50. Oppgave over
distriktenes anleggsutgifter.

Nr. 19. 30. mars 1949 til overingenivrene ang. kvit-
teringer fra arbeidere for mottatt forskudd og oppgjer
for akkordarbeid.

S nr. 20. 8. april 1949 til fylkesmenn, overingenigrer,
politimestre og samferdselskonsulenter ang. snpbroyting
med lastebil. Samferdselslovens § 1.

. sjevann

Nr. 21. 11. april 1949 til overingeniorene ang. stov-
dempningsmidler.
Nr. 22, 13. april 1949 til overingenigrene ang. prove

av faste dekker.

Nr. 23. 28. april 1949 til fylkesmenn og overingeniorer
ang. endringer i vegloven.

Nr. 24. 21.'mai 1949 til overingeniprene ang. reklame-
skilt ved veg gjennom regulert strok.

Nr. 25. 24. mai 1949 til overingenivrene ang. vegskilt.
Norges ungdomsherberger.

Nr. 26. 31. mai 1949 til overingenivrene ang. forholdet
mellom elektriske ledningsanlegg og off. veg.

Nr. 27. 31. mai 1949 til overingenigrene ang. dispen-
sasjon for bredde og vekt av motorvogner.

Nr. 28. 31. mai 1949 til de bilsakkyndige ang. dispen-
sasjon for bredde og vekt av motorvogn.

Nr. 29. 8. juni 1949 til overingeniorene og de bilsak-
kyndige ang. portoutgifter for de bilsakkyndige.

Nr. 30. 27. juni til fylkesmenn og overingeniorer ang.
sikring av planoverganger.

Nr. 31. 21 juni 1949 til overingeniorer ang. lenns- og
arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Overenskom-
stens § 2 1, punkt 5: Lonn under sykdom.

S. nr. 32, 27. juni 1949 til fylkesmennene ang. vegar-
beidsdrift med forskot fra distriktenc.

S. nr. 33. 5. juli 1944 til fylkesmennene og overinge-
nigrene ang. tilskot til kommunale vegvoktere og vedlike-
holdsarbeidere.

Nr. 34. 6. juli 1949 til overingemerene ang. antegnelser
m. v. til vegregnskaper.

Nr. 35. 6. juli 1049 til overingeniorene ang. bokfering
oy utbetaling av ferielonn til arbeidere.

Nr. 36. 11. juli 1949 til iylkesmennene ang. statsbidrag
til bygdeveger. Kap. 713, 2.

Nr. 37. 11 juli 1949 til fylkesmennene og overingenig-
rene ang. statsvegbudsjettet 1949/50.

Nr. 38. 14 juli 1949 til fylkesmenn, vegsjefer og bil-
sakkyndige ang. titelforandring.

S. Nr. 39. 15. juli 1949 til fylkesmennene ang. desentra-
lisering av den off. virksomhet. )

Nr. 40. 19, juli 1949 til vegsjefene ang. pensjoner og
ventepenger m. v. av riksvegvedlikeholdets midler.

Nr. 41. 21, juli 1949 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
bruk av eget skyssmiddel pa tjenestereiser mot mellom-
takst. X

Nr. 42. 26. juli 1949 til vegsjefene ang. sikkerheten ved
ferjedriften. Kontroll.

Nr. 43. 2. august 1949 til vegsjefer ang. plan for faste
vegdekker 1950—51.

Nr. 44. 5. august 1949 til vegsjefer ang. vederlag for
sleping av vegskraper.

Nr. 45. 6. august 1949 til vegsjefene ang. prisbestem-
melser for lastebilkjoring i vegvesenet. Tillegg til prisene
p. gr. av okt bensinavgift.

Nr. 46. 12. august 1949 til vegsjefenc ang. kjeretilla-
telse for tungtransporter. Dispensasjon for bredde og
vekt.

Nr. 47. 12. august 1049 til vegsjefene ang. prisbestem-
melser for lastebilkjoring i vegvesenet. Tillegg til prisen
p. ¢r. av ekt bensinavgift.

Nr. 48. 18. august 1949 til vegsjefene ang. broyte-
kontrakter.
Nr. 40,

27. august 1949 til fylkesmenn og vegsjefer
ang. lgnns- og arbeidsvilkar ved Statens vegarbeidsdrift.
Revisjon av overenskomsten av 25. juni 1948.

Nr. 50. 30. august 1949 til vegsjefene ang. billighets-
erstatninger av statskassen.

Nr. 51. 6. september 1949 til vegsjefene ang. ansvars-
forsikring av biler.

Nr.52. 7. september 1949 til vegsjefene ang. snebroyting
1949—50).

Nr. 53. 10. september 1949 til vegsjefene ang. premie-
ring av forslagsvirksomhet.

Nr. 54. 13. september 1949 til vegsjefene ang
for sesongen 1950.

Nr. 55. 16. september 1949 til vegsjefene ang. stein og
grusprover for asfaltarbeid. . ‘

Nr. 56. 20. september 1949 til vegsjefene ang. kart-
legging av vegdekker.

Nr. 57. 21. september 1949 til vegsjefene ang. desi-
sjoner til antegnelser til vegregnskaper.

Nr. 58. 6. oktober 1940 til vegsjefene ang. forskrifter
for bortsettelse av leveranser og arbeider for statens
regning.

Nr. 50. 7. oktober 1949 til fylkesmennene ang. ny-
bygging av veger i krigsarene 1910—45. '

Nr. 60. 7. ektober 1049 til vegsjefene ang. tilsyn med
vegvesenets innretninger og arbeidsdrift. Kontrollbok.

Nr. 61. 13. oktober 1949 til vegsjefene ang. leid bil
med sjafor.  Syke- og ulykkestrygd.

. asfalt



Nr. 62. 13. oktober
legging av vegdekke.

Nr. 63. 14. oktober 1949 til vegsjefene ang. rett til
medlemskap i pensjonskassen for personer som tidligere
er utelukket p. gr. av for hey alder.

S nr. 64 15. oktober 1949 til vegsjefene ang. tilskot
til komm. vegvoktere og vedlikeholdsarbeidere.

Nr. 65. 19. oktober 1949 til vegsjefene ang. ansien-
nitetskartotek for vegarbeidere.

Nr. 66. 21. oktober 1949 til vegsjefene ang. utforelse
av asfaltdekker.

Nr. 67. 31. oktober 1949 til vegsjefene ang. lonns- og
arbeidsvilkdr ved statens vegarbeidsdrift. Overenskom-
stens § 2, I, punkt I: Diettillegget, og § 7, avsnitt 7:
30 % tillegget, samt § 19: Godtgjurelse for skifte av
arbeidsplass. ’

Nr. 68. 28. oktober 1949 til vegsjefene ang. private av-
kjorsler fra riksvegene. _ .

Nr. 69; 28. oktober 1949 til vegsjefene ang. desisjonen
til antegnelser til vegregnskapene.

Nr. 70. 2. oktober 1949 til vegsjefene ang. rapporter
for riksvegregnskapet.

1949 til vegsjefene ang. kart-

Nr. 71. 19, desember 1949 til vegsjefene ang. grunn-
ervervelse. . .
Nr. 72. 11. november 1949 til vegsjefene ang. kveg-

ninder (flatgrind, vegrist).

Nr. 73. 16. november 1949 til vegsjefene og de bilsak-
kyndige ang. formidling av oppsagt statsfunksjonar.

Nr. 74. 21. november 1949 til vegsjefene ang. kurs
for vegingeniorer.

Nr. 75. 21. november 1949 til vegsjefene ang. tillatelse
for off. og komm. myndigheter og institusjoner til anbrin-
relse av ledninger langs og i off. veger.
® Nr. 76. 21. november 1949 til vegsjefene og de bilsak-
kyndige ang. off. tjenestemannsdeltakelse i middager og
[unsjer m. v. som er arrangert av private firmaer eller
bedl‘ifter-

Nr. 77. 26. november 1949 til vegsjefene ang. militer-
tjeneste. Pensjonskassen.

Nr. 78. 5. desember 1949 til vegsjefene ang. regnskap
for innbetalte avgifter av konsesjoner, bevillinger og
fartstillatelser.

Nr. 79. 17. desember 1949 til vegsjefene og de bilsak-

kyndige ang. kriselenninger — overforing til ordinert
regulativ.
Nr. 80. 19. desember 1949 til vegsjefene ang. temars-

oppgaver over vedlikeholdsutgifter.

Nr. 81. 23. desember 1949 til vegsjefene ang. nytt
jgnnsregulativ. Statens bilsakkyndige. -

Nr. [ M. 7. januar 1949 til politimestrene ang. avgift
av gummiringer til transportvogner i landbruket.

Nr. 2 M. 27. januar 1949 til politimestrene ang. garanti
for erstatningsansvar etter motorvognloven. N

Nr. 3 M. Utgar.

S nr. 4 M. 22. februar 1949 til fylkesmennene ang.
rutenes regnskaper. Innfering av billettsystem.

Nr. 5M. 22, februar 1949 til politimestrene ang.
gvarsforsikring for leievogner.

S nr. 6 M. 1. mars 1999 til politimestrene og de
sakkyndige ang. fererprover for militare.

Nr. 7M. 21 mars 1949 til overingenierene, bilsakkyp-
dige og politimestre ang. bremser pa traktorer.

S, nr. 8M. 9. april 1949 til politimestrene ang. kon-

troll med ansvarsforsikring for norske motorvogner som
kommer tilbake fra midlertidig opphold i utlandet. Sam-
ferdselsdep.tets rundskriv nr. 50/48 M. av 18. novem-
ber 1948. ] ) ) )
S nr. 9M. 12, april 1949 til politimestre, bilsakkyn-
dige og Statens bensinkontorer ang. lov em fjerning av
kjennemerker pa motorvogner som nyttes i strid med
reglene om kjoreloyve. ) ' -

Nr. 10 M. 11. mai 1949 til overingenierer, politimestre
og de bilsakkyndige ang. godkjente brannslokningsappa-
rater for lukkete rutebiler.

Nr. 11 M. 16. mai 1949 til de bilsakkyndige ang. laste-
biltransporten.

bil-
an-

bil-

V

S nr. 12 M. 18. mai 1949 til fyvlkesmenn, politimestre,
overingeniorer, samferdselskonsulenter, statens bilsak-
kvndige og statens bensinkontorer ang. kjering av sand
eller grus fra leiet sand- eller grustak, samt kjoring av
pukk fra eget pukkverk.

S nr. 13 M. 30. mai 1949 til fylkesmenn, samferdsels-
konsulenter og overingenierer ang. kontrollavgifter.

Nr. 14 M. 15. juni 1949 til fylkesmenn, samferdsels-
konsulenter og overingeniorer ang. feilaktig nr. pa rund-
skriv.

Nr. 15 M. 16. juni 1949 til overingeniorer ang. num-
merering av fiskebilruter.

S nr. 16. M. 18. juni 1949 til fylkesmenn, overingenie-
rer og samferdselskonsulenter ang. forerkort-bevilling.

S nr. 17. M. 18. juni 1949 til fylkesmenn, overingeniorer
skattefogder, lensmenn samt statens bilsakkyndige og
statens bensinkontorer ang. ekstraordinar avgift av ben-
sin. Opphor av kjorerasjoneringen.

Nr. 18. M. 23. juni 1949 til Statens bilsakkyndige ang.
tiltak i forbindelse med opphevelsen av kjorerasjonerin-
gen.

S nr. 19 M. 25 juni 1949 til politimestrene og de bilsak-
kyndige ang. fillatelsen for innehaverne av utenlandske
forerkort til & fere m.vogn her i riket. M.vognlov § 13
og §27.

Nr. 20. M. 8. juli 1949 til overingeniorene ang. regu-
lering av rutebiltakstene som folge av hoyning av ben-
sinprisen og vektavgiften.

S. 21 M., 19, juli 1949 til fylkesmenn, overingeniorer
for vegvesenet, politimestre, samferdselskonsulenter, sta-
tens bilsakkyndige og statens bensinkontorer ang. over-
dragelse og fordeling av motorkjoretover som er eller
har vert registrert.

Nr. 22 M. 25. juli 1949 til statens bilsakkyndige ang.
utskrift av bilregistrene.

Nr. 23 M. 26. juli 1949 til politimestrene og de bilsak-
kyndige ang, melding om registrering og om salg av
motorkjoretoyer. )

S. 24 M. 30. juli 1949 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, samferdselskonsulenter, statens bilsakkyndige og
statens bensinkontorer ang. rundskriv nr. 21 om over-
dragelse og fordeling av motorkjeretoyer som er eller
har vert registrert.

S. Nr. 25 M. 30. iuli 1949 til fylkesmenn, overingeniorer
f_or vegvesenet, politimestre, skattefogder, lensmenn, sam-
ferdselskonsulenter og de bilsakkyndige ang. avgiftsbe-
slutningen for budsjettiret 1949—50.

.Nr. 26 M. 10. august 1949 til vegsjefene ang. loyveav-
gifter og restanser for 1948—40Q.

Nr. 27 M. 13. august 1949 til skattefogdene ang. ekstra-
ordinar avgift pa bensin fra 20. juni 1949 kl. 24.

Nr. 28 M. 17. august 1949 ti[ fylkesmenn
politimestre, samferdselskonsulenter oo de bils
ang. politiets godkjenning av rutebilsjbéf@rer,

Nr. 29 M. 17. august 1949 til statens bilsakkyndige ang.
politiets godkjenning av rutebilsjaferer. N °

Nr. 30 M. 26. august 1949 til politimestrene og de bil-

3%‘2‘]5(';;[]'3'6 ang. garantierklaring for uteniandske motor-
I
gner.

Nr. 31 M. 30. aug
for rutebildriften.

Nr. 32M. 31, august 1949 til fylkesmenn, vegsjefer,
politimestre, samferdselskonsulenter og de bilsakkyndige
ang. fordeling av bilmateriell som importeres.

Nr. 33 M. 8. september 1949 til politimestrene ang.
opplysning om bilmateriell som importeres. )

Nr. 34 M. 17, september 1949 til politimestrene og de
bilsakkyndige ang. fererkort for offentlig personbefor-
dring for eldre personer.

Nr. 35 M. 21. september 1949 til holitimestrene og de
bilsakkyndige ang. garantistillelse for motorvogn ved
innskifte. Motorvognl.s § 11.

Nr. 36 M. 10. oktober 1949 til politimestre, vegsjefer
oy statens bilsakkyndige ang. nummerserie for registre-
ring av motorkjeretayer.

vegsjefer,
akkyndige

ust 1949 til vegsjefene ang. billetter



Nr. 37 M. 12. oktober 1949 til politimestre og lensmenn
i sjodistriktene ang. avgiftsfri bensin til fiskere. Bensin-
kuponger — skjema 309.

Nr. 38 M. 13. oktober 1949 til politimestre og statens
bilsakkyndige ang. fgrerprove for militcere mannskaper.

Nr. 39 M. 2C. oktober 1949 til politimestre, vegsjefer
og de bilsakkyndige ang. nummerserie for registrering
av motorkjgretoyer. .

Nr. 40 M. 21. oktober 1949 til politimestre og veg-
sjefer ang. registrering m. v. av traktor som nytter bade
bensin og ikke avgiftspliktig brennstoff.

S nr. 41 M. 21. oktober 1949 til politimestre, vegsjefer
og samferdselskonsulenter ang. utvidet ansvarsforsikring
for drosjer og leievogner.

S nr. 42 M. 21. oktober 1949 til politimestre ang. ut-
videt ansvarsforsikring for drosjer og leievogner.

Nr. 43 M. 27. oktober 1949 til politimestre, vegsjefer
og de bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering
av motorvogner.

S nr. 44 M. 8. november 1949 til fylkesmenn, vegsjefer,
politimestre og samferdselskonsulenter ang. ansvarsfor-
sikring for drosjer og leievogner.

Nr. 45 M. 10. november 1949 til politimestre, vegsjefer
og de bilsakkyndige ang. veg- og kontrollavgift av
traktor som nytter bade bensin og ikke avgiftspliktig
brennstoff.

. Nr. 46 M. 12. november 1949 til de bilsakkyndige ang.
import og fordeling av bilmateriell.

Nr. 47M. 19. november 1949 til politimestre, bilsak-
kyndige og samferdselskonsulenter ang. bilskilt.
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JANUAR 1949

HVOR GAMLE ER VARE RUTEBILER?

Av sekreter Ole Reiten.

I tilknytning til rutebilstatistikken for 1947 er det
foretatt en grundig analyse av vognmateriellet m. h. t.
aldersfordelingen. Resultatet er sammenstilt i etter-
fplgende 5 tabeller.

Tabell I omfatter samtlige rutebiler. I forste kolonne
er anfert antall vogner (ekskl. tilhengere). Aldersfor-
delingen er angitt i prosent av det samlede antall vogner.
Siste kolonne viser rutebilenes gjennomsnittsalder. Denne
er beregnet p& grunnlag av en aldersfordeling hvor
aldersklassene er 1 &r.

Tabell Il omfatter bare lastevognene, tabell [1I de kom-
pinerte vogner og tabell IV personbussene.

Tabell L. Rutebilenes aldersfordeling 3}/,, 7947, i prosent

- Arsmodell
Gjen-
Eldre nom-
Fylke 1930 | 1935 | 1940 | 1945 |snitts-
S 1030 | —34 | —39 | —44 | —a7 lszillldels‘
% % % % o B
gstfold ........ 321 | 1,5 I10,1 42,5|13,8 ‘32,1 7,8
Akershus |
(ekskl. Oslo) .. | 376 [ 0,3 | 7,2(49,0 10,1 '33’4 7,6
]_ledmafk e ... [ 4247 0,4 11,5 43’6 10,6 |33,9 8,0
fand .oeeee 338 | 2,1 8,1|422 210
op 23 » 01266 | 8,0
guskerud «-- - 0| 14199432 167|285 | 8.0
Folll & e de 185| 1,1 |10,6 (39,1 | 16.8 1
vestfo sl el o 81324 7,8
Telemark oo . 8136,9 20,4|36,5 6,9
Aust-Agder .- 151 | 1,3 | 8,6 | 43,0 /10,0 | 37,1 7,6
st Agder 220 0 | 524411130407 g6
Rogaland ...... 319 3)6 10)5 43’0 12)7 30,2 8’1
ordaland +
e o o 37| 18 [190[420( 138|234 | o
og Fjordane| 182 | 6,4 1208|427} 6,4 123,7| g g
Sogn 946,825 1
More OF Romsdal | 352 | 1,8 | 89468 /25,1 17,4 | 87
gpr-Trondelag - | 1351 08 5314891 99351 | 77
Nﬂl’ d,Trgndelag . 840 9,3(51,1122,1 17,5 8,5
Ordland ...... 130 0 3,1152,4(234 (21,1 | 7,8
’1I\“Iorns ...... 5310 3,7/63,0(22,2(11,1 | 8,9
Firr?II]mark ...... 34|0 0 |30,030,0(40,0 | 5,7

Hele landet .. .- ]3975} 15 | 9:8]44:()‘ 155292 | 80

1 pa grunn av dobbelttellinger er antall vogner i Nord-
land fylke oppfort med 30 stkr. for mye i bilrutestatistikken
1047. Feilen gjelder personvogner.

I tabell V er det foretatt en fordeling av personbussene
etter storrelsen og gjennomsnittsalderen er utregnet for
hver av disse grupper. '

Samtlige tabeller gir en fylkesvis fordeling. — Oslo
Sporvegers rutebiler er holdt utenfor, da en ikke har
fatt oppgitt alderen pa disse.

Gjennomsnittsalderen for samtlige rutebiler (tabell 1)
er 8,0 ar. Laveste gjennomsnittsalder finner vi for Finn-
mark fylke med 5,7 ar. Ellers merker en seg at vest-
landsfylkene viser den heyeste gjennomsnittsalder. Dette
har vel delvis sin forklaring i .det forhold at mange
ruter pad Vestlandet er utpregede turistruter som bare
kjerer i sommerhalvaret. Vognene skulle av den grunn
kunne ha en lenger «levetids.

Hvis en vil benytte resultatet ay den foreliggende
undersokelse til & bedomme behovet for fornyelse av

Tabell T1. Rutebilenes aldersfordeting — Lastevogner —
3/.a 7947, i prosent.

| Arsmodell Gien-

Eldre | [ AOmg

P ) | 199 1955 1940 1o

2% % | % | % \ % | % | ar

Ostfold ........ 61 [ 0 | 1,6 42,0‘19,4'37,0 6,5
Akershus . . ..... 66 | 0 ' 44|47,0[11,8 368] 7,1
Hedmark ..---. 85‘ 0 ! 50 34,2]11,4“49,4 6,2
Opland ...c--«. 125 | 0 | 4,0/33,9(322(299] 6,9
Buskerud .- --.. 51 | 2,0‘ 6,0 | 26,0 36,0 30,0 | 6,8
Vestfold «-+--.. 37 | 2,8 55(27,8(195 44,4 6,8
Telemark ...... 45| 0 | 46395 16,3|39,6 6,8
Aust-Agder .. ... 31| 0 |133(333/300/234) 79
Vest-Agder .. | 32| 11,6 30,3 16,3 41,8 | 6,8
Rogaland ... 66 | 1,7,12,1|31,0(190|36,2| 7,4
Hordaland . _ 711 0 ||17,4 43,5/20,3 18,8 9,1
Sogn og Fjordane| 22 [10,4 10,4 |31,1] 6,941,2] 8,4
Mgre og Romsdal| 83 1,2} 6,1(256|52,5114,6| 7,7
Sor-Trondelag .. | 18| 0 | 5,6(389|222|333| 7,6
Nord-Trendelag ‘ 22| 0 | 4,3/47,8|305/17,4| 8,3
Nordland ...... 12| 0 |0 [286]|71,4] 0 |79
Troms ......... 2|0 | 0 |500(500| 0 |85
Finnmark ...... 5{0 [0 |0 |71,5(285]|4,9
Hele landet | 834 | 08| 7,0]/348/252]322] 7,2
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vognparken i de forskjellige fylker, sa er ikke gjennom-
snittsalderen noe godt kriterium da aldersfordelingen kan
vere hgyst forskjellig selvom gjennomsnittsalderen er
den samme. Det er siledes god grunn til 4 pastd at det

Tabell ITL Rutebilenes aldersfordeling — Kombinerte
vogner — 3/,, 1947, i prosent.

| Arsmodell .
l-Antall Eldre ‘ nom-
Poike bl | 1o ogg | togg 10gg e
vogner| % | % | % | % | % | ar
|

gstfold ........ 29| 0 | 96| 485 9,6(323]| 17,8
Akershus . ... ... 17| 0 | o 666 0 [334] 79
Hedmark ...... 35 0 |17,2] 55,2‘ 6,920,7| 9,6
Opland ........ 38| 0 | 57! 543 86|31,4| 7,8
Buskerud ...... 27| 0 +/16,0] 56,0 8,0 20,0 9,5
Vestfold ....... 1l oo 0| 0 [100,0 2,0
Telemark ...... 31| 0 | 97 58,0| 6,5| 25,8/ 8,5
Aust-Agder .. ... 20| 0 14,8 59,2 0 | 26,00 9,3
Vest-Agder ....| 20| 0 | 0 | 60,8 13,1| 26,1} 7,7
Rogaland ...... 33| 0 |19 58,0|I 9,71 12,9 10,1
Hordaland ..... 38| 0 | 63]562156] 21,9 87
Sogn og Fjordane| 41 0 |16,1| 35,5 25,8 22,6/ 8,2

More og Romsdal| 64 | O IIO,Q 60,0 20,0 | 9,1 9,5
0

Ser-Trendelag .. | 25 44| 47,8 4,4| 434 7,0
Nord-Trondelag . } 19| 0 0 55,0 25,0 | 20,0| 7,7
Nordland ...... 20| 0 | 35| 655173 137 84
Troms ......... ‘ 4l o0 } 0 11000 0 | 0 |108
Finnmark ...... 9| 0|0 [100,0 0 | 0 [100
Hele landet ....|498 | 0 | 9,4/ 563/ 11,9 22,4| 86

Tabell IV. Rutebilenes aldersfordeling — Personbusser
81/, 7947, i prosent.
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er stgrre behov for fornyelse i Hedmark fylke enn i
Opland fylke selv om gjennomsnittsalderen er den samme.

Ser en pa de enkelte kategorier vogner (tabellene 1,
Il og IV), legger en merke til at det er lastebilene som
har den laveste gjennomsnittsalder og samtidig den
gunstigste aldersfordeling.

De kombinerte vogner viser den ugunstigste alders-
sammensetning. En gjennomsnittsalder for hele vogn-
parken pa 8 ar ma selvsagt sies 4 vare for hey ut fra
et driftsekonomisk synspunkt. Utgiftene til reparasjon
og vedlikehold blir uforholdsmessig store og dertil kom-
mer andre ulemper som fglger av at vognene ma sta
kortere eller lengre tid pa verksted. Ved
av det resultat en er kommet fram til ved denne under-
sokelse, ma en veere merksam pa at et ikke
antall vogner har gjennomgatt omfattende
og ombygginger som for eksempel innsetting av
motor og pabygging av nytt

Ifglge bilrutestatistikken for 1947 var utgiftene til repa-
rasjon og vedlikehold 20,5 gre pr. vognkm og til av-
skriving pa vognmateriellet 11,7 gre pr. vognkm. Sum-
men av disse to utgiftsposter kunne uten tvil reduseres
dersom det var anledning til & skifte ut de mest nedslitte
vogner.

Hvis man ser pa en bedrift ut fra et privatskonomisk
synspunkt sa er det klart at dersom utgiftene til repara-
sjon av et driftsmiddel normalt overstiger utgiftene til
avskrivninger, og de sistnevnte er beregnet pi et forsvar-
lig grunnlag, sa vil det lenne seg A skifte ut vedkom-
mende driftsmiddel. Samfunnsekonomisk kan imidlertid
saken stille seg annerledes,

Tabell V. Personbussenes fordeling etter storrelsen — og
gfennomsnittsalder.

| Arsmodell Gferis :Busse_r med over|Busser med under| Personbusser i
ok — _Eldre 50| 1035 | 1040 | 1040 S':]c;{'t‘s' —_— |29 sitteplasser | 30 sitteplasser alt

e Antall = 3 : 7
’ %e{;:;:;' leég‘o v | il [ | alf‘ler Antall (?i{as:‘: Antall gfas:‘: Antall ?1{‘.15‘;1".

% % | % % % ar i ar ar ar

gstiold ........ 226) 2,2 \11,8(41,5 13,1 (31,4 8,1 @stfold ....... 61 | 45 | 165 | 9,4 | 226 | 8,1
Akershus ....... 2911 03 | 841486 10,3(324| 7,7  Akershus ...... 179 | 6,9 | 112 | 9,1 | 201 | 7,7
gedmgrk ------ 131("5/ (237 1?],(; 46,112,020, [ 81  Hedmark ...-. g 2 }l?{ 2’:;
pland ........ ’ 0149611701232 86  Opland ......- | 321 95, ) )
Buskerud ...... 130/ 0 | 7,9|460]| 123 §§ﬁ ?’2 gﬁ;i;?ud ..... 62|61 | 68|89 | 130|786
Vestiold .. .. . 147{ 0,7 |12,0 | 42,2 | 165 | 55’9 81 VoI oy sro [ 47 | 6,1 100 | 90 | 147 | 8
Telemark ... .. 149| 0 3,5 32,4\24’,8 207 | B3 Teleniabl < - 48 | 44 | 101 | 7,3 | 149 | 63
Aust-Agder _ . ... 89| 1,1 | 5414241 65| 446 | 6 Aust-Agder ....| 18 | 2] 71 | 8,0 89 | 6,9
Vest-Agder ... | 155| 0 441422 115 42’2 6.5 iy der' |19 | 3,3 136 | 6,9 155 | 6,5
Rogaland ... ... 215/ 50 | 721448 116|374 | 50 gy alaid a5 | 40 | 170 | 94 | 215 | 80
Hordaland ... . 250 | 1,2 |17,2|418 | 129 2%.9 | 87 Hﬁdaland """ | 61 | 58 | 189 95 | 250 | 87
Sogn og Fjordane| 56|20 | 8,0 (480 20|49 | 75 s,ognogFjoré;u}'e 31 1,0 53 | 7,9 56 | 7,5
Mpgre og Romsdal| 186 0,6 | 7,7(52,7 16,5 225| 8,3 Moreog Romsdal| 38 | 5,6 148 | 9,0 186 | 8,3
Ser-Trondelag .. 87| 1,2 | 461495/ 9,4 33| 7,6 Ser-Trendelag .| 27 | 3,8 60 | 9,4 87 | 1,6
Nord-Trendelag . 40‘ 0 1150 50,0175 175| 87  Nord-Trendelag | 2 | 55 38 | 89 40 | 8,7
Nordland ... ... 85'0 | 23 4891227/26,1|74  Nordland ..... 22 | 34 63 | 838 85 | 7,4
Troms ......... | 46| 0 | 4,4 58,7|23,9 13,0 8,6 Troms ........ 16 | 6,1 30 | 9,9 46 | 8,6
Finnmark ... ... | 19]0 | o0 |278]222/500|53  Finnmark ..... 8 |40 | 1|74 19|53

Hele landet ....[2434 [1,1 |87 45,1 139[31,2| 78

Hele landet ...| 712 | 54 | 1722 | 88 | 2434 | 7.8

TGP
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LITT OM KURVESTIKKING

Av avdelingsingenior G. A. Froholm.

Ved vegstikking i marka plar dei fleste prove seg
fram for a finne den mest hovelege kurveradius. Dei
vel ferst ein R og stikk seg fram fra Kp (kurvepunktet)
med dei tilsvarande avsetta. Dersom desse avsetta ikkje
hgver, lyt dei velje andre avsett og deretter stikke kurven
ein gong til, — ja kanskje fleire gonger. Det kan ta
lang tid, serleg dersom lendet er vrangt.

Denne maten gjer arbeidet lettare og snoggare:

Stikk dei to tangentretningane fram til skjering i vin-
kelpunktet - (Vp) og tak mal pa lengda Z. Sja fig. 1 der

Fig. 1.

og lettvint mate a stikke

eg har vist ein sers enkel h :
Kjenner ein Z

klothoide-forma overgangskurve pa.
i ecm (for 10 m wvinkelbein-lengd), kan avsetta reknast
ut etter formlane nr. 51—57 i «Medd. fra Vegd. nr. 5,
1943, — nar ein har fastset kor lang kurven skal vere
0g kor lange overgangskurvene skal vere og dermed

storleiken pa «avsetta».

Desse skal som nemnt for ein vegsving med R =100 m
vere (med L = 10 m):
For 20 m lang overgangskurve: 8, 50, 92, 100, 100 cm.
» 30 » » —»— 5, 33, 67, 95, 100 »
> 40 > » s 4,25 50, 175,
96, 100 »
» 50 » » —>— 3, 20, 40, 60,
80, 97, 100 »

For kurver med storre eller mindre radius, R, kan av-

setta finnast ved & multiplisere avsetta for 100 m radius

med talet: ]29
R

Eks.: Dersom Z = 420 cm, lengda av kurve med 2

overgangskurver er 80 m og kvar overgangskurve skal
. 420 420

blir: @3 6 = 70 cm.

(Det svarer til R =ca. 143 m). Avsetta blir gjenom

overgangskurve, kurve og overgangskurve: 3,5 — 23 —

47 — 66,5 — 70 — 70 — 66,5 — 47 — 23 — 3,5 cm

(fig. 1). Dersom den samla lengd av kurve + . over-

vere 30 m lang, 2a=

gangskurver er sers stor, vil det ved rundstikkingsmaten
lett snike seg inn feil nar ein skal stikke heile kurven
+ overgangskurver fra det eine kurvepunktet. Sma av-
setjingsfeil 1 dei ferst utsette pelpunkta vil gje store
utslag (stor feilretning) nar ein kjem til siste enden av
kurve —+ overgangskurver. Etter den méten som eg
har nemnt her kan ein stikke kurven frd begge kurve-
punkt, og dermed redusere retningsfeilen m. m. Ein
meler seg fram frd Vp (vinkelpunkt til kvart av dei to
Kp., og kan so derfrd stikke kurven — halve lengda
fraA kvart Kp.

2. Enda tryggare er det & rekne ut ordinatane fra
tangentretningane til pelpunkta pa kurven. Slik utrek-
ning kan gjerast sers enkelt. Sja tabell 1 (og fig. 1).

I rubrikk 1 er oppfert «avsettets i vedkomande punkt.

1 rubikk 2 er oppfert vinkelendringen fra tangentret-
ningen = summen av «avsetts. Vinkelen kan tenkjast
meaelt i «strek» 9: i cm pa 1000 cm (i ¢cm pa 10 m).

I rubrikk 3 er oppfert ordinat eller utmal normalt fra
tangentreningen til pelpunktet.

Tabell 1. Ulrekning av utmdl fra tangentretning til
pelpunkt for 90 m lang kurve med radius R = ca. 143 m.
Alle avsett og utmal i cm.

1 2 3
' |

I kurvepunkt .......... i 0 0 | 0
pel 10 m fram .......... 3,5 3,5 3,5
o B R o g s O 23,0 265 | 300
N . 11 47,0 73,5 103,5
w 40 - L e 66,5 140,0 243,5
o B0 = o FTT 70,0 210,0 453,5

Desse utmala gjeld for stikking fra begge Kp. Ein kan
soleis stikke ein halvparten av kurven + overgangs-
kurver fra kvart Kp.

3. Det kan ofte vere vanskeleg & fa oversyn over kva
kurveradius som bgr brukast, og i vanskeleg lende (bratt
og skogkledd) vil det ta lang tid & preve seg fram der-
som ein skal stikke alle vegkurver ferdige i marka. Dette
arbeidet med finstikking ber derfor ikkje gierast for det
er endeleg avgjort kvar vegen skal byggiast og kva
for kurveradiar som skal nyttast. Under den fgrste grov-
stikkinga i marka ber ein derfor stikke berre fangent-
retningane, male lengdene fra vinketpunkt til vinkelpunkt
(kjede linja), male brytingsvinklane i alle vinkelpunkt,
og SO ta tverrprofil tvers pa og lengdenivellement langs
tangentretningane. Vinklane kan ein mzle enten med
vinkelinstrument eller ved & male Z ngyaktig mellom
10 m lange vinkelbein. P4 denne maten gar markarbeidet
snggt, og det kan bl nokso neyaktig.



Pa kontoret kan ein so teikna opp tangentdraget, helst
i malstokk 1 :250, altso i same malstokken som tverr-
profila er teikna. Nar ein deretter med hjelp av veg-
radiar (kurvelinjalar) har teikna inn den prosjekterte
vegen, kan ein med stikkpassar leggje inn vegen sitt pla-
neringsprofil pa dei for oppteikna tverrprofila. Nar veg-
svingane (kurvene) skal teiknast i grunnriss, ma ein

2

2R
L = lengda av over-

passe pa at sirkelkurvene blir teikna stykket dR =
L2

24 . R

gangskurven,

innanfor tangentane.

Overgangskurven skal so leggjast inn med

MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOREN
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Lj2 til kvar side av det punktet der sirkelkurven tangerar
ein parallel til tangenten.

Nar vegen pa denne maten er prosjektert pa grunn-
riskartet i M = 250, kan ein derfrd notera av mal for
utsetjing av vegen i marka ut fra dei tangentretninganc
som for er utstukne og merkte.

Sjslvsagt ber ein bade ved denne stikkingsméten og
dei hine nemnde stikkingsmatane tilslutt kontrollera og i
tilfelle korrigere den vegstikkinga som er utsett i marka.
Ein ber kontrollera at avsetta svarer til den kurveradius
som er vald.

ARBEIDSDRIFT VED VEDLIKEHOLDET

Av avdelingsingeniorene Erling Sundfer og Trygve Willumsen.

I Telemark er alt vedlikehold underlagt vegvesenet, og
vegadministrasjonen kan siledes organisere vedlikeholdet
pa den mate en finner best tjenlig med de gkonomiske
og tekniske midler en har til radighet.

Det er derfor naturlig 4 omtale ordningen i dette fylket
som den er nd og som den sgkes utviklet.

Veglengden i fylket er 2228 km hvorav 863 km riksveg,
221 km fylkesveg og 1144 km bygdeveg.

Overingenigren har inndelt fylket i 6 vegdistrikter eller
avdelinger, med hver sin ingenigr som er tildelt ledelsen
bade av vedlikeholdet og anlegg i sitt distrikt. Denne
ordning med at bade vedlikehold og anlegg i et distrikt
er underlagt én ingenigr synes 4 vare en praktisk ord-
ning, serlig under hensyntagen til en rasjonell anvendelse
av de «faste arbeidere» og av redskap og materiell, Pa
det vis kan vedkommende ingenigr komme i kontakt med
alle arbeidere i et distrikt og vil kunne skaffe seg
kjennskap til den enkelte arbeiders anlegg og hvilke
arbeider han best synes & egne seg for. En mann kan
veere en flink anleggsbas, men det er ikke dermed gitt at
han passer like godt som leder for et arbeidslag pa ved-
likeholdet.

Ved riksvegvediikeholdet hadde en 7 oppsynsmenn.
Ved overtakelsen av bygdevegenes vedlikehold ble der
ansatt ytterligere 5. Gjennomsnittlig blir det omkring
200 km pr. oppsynsmann. Denne veglengde synes & vere
passelig. Veglengdene er imidlertid jkke jevnt fordelt,
da der ved inndeling av oppsynsmannsdistriktene ble tatt
hensyn til de stedlige og trafikkmessige forhold og at
enkelte av vedlikeholdsoppsynsmennene ogsi har oppsyn
med mindre veganlegg. At en vedlikeholdsoppsynsmann
har oppsyn ved veganlegg har sin store betydning for det
framtidige vedlikehold pd en veg som er under bygging.
En kombinert vedlikeholds- og anleggsoppsynsmann som
under sin oppsynsmannspraksis ved vedlikeholdet far god
kjennskap til en vegs mangler og feil, vil kunne med-
virke til at veger pa de nyanlegg han har oppsyn ved
blir bygd pa en riktig mate, serlig nir det gjelder veg-
dekke, grofter og stikkrenner, ved & vere s&rlig pi-
passelig under sitt oppsyn nar arbeidet med disse ting

Utdrag av et foredrag pa vegingenigrkurset 24.—29. mai 1948.

pagar. Der er ikke utarbeidet serskilt instruks for opp-
synsmennene og de har ikke fatt tilsagn om bestemte
grenser for sine omrader, idet ordningen ber vaere sj
elastisk som mulig for at en lettere skal kunne foreta de
endringer som erfaring og forhold kan tilsi.

Oppsyn og materiell nyttes na felles for statens og
distriktets vedlikehold hvilket selvsagt er en stor fordel.
Man kan da fi utnyttet materiellet pA en mer rasjonell
méate enn filfelle var tidligere. Og mange bygdeveger
for eksempel, sarlig i mindre kommuner, som har liten
gkonomisk evne og ikke har anledning til & kjope det
ngdvendige vedlikeholdsmateriell, vil nad kunne f£&, i
hvert fall til en viss grad, regelmessig hevling, skraping
m. v. til forholdsvis rimelige omkostninger.

Der er ogsa muligheter til stede for en mer rasjone]|
utnyttelse av bilmateriell og broyteutstyr. I sveert mange
tilfelle na har en pa hovedveger og bygdeveger der for-
holdene ellers ligger til rette for det i et vegomride en
broytekontrakter hvor der for kanskje var bdde to og tre,

Utgiftene for konto E pa stat og fylke fordeles fore-
lobig i forhold til de ovrige vegvedlikeholdsutgifter.

Man har hostet endel erfaringer nar det gjelder ved-
likeholdsarbeidet, ikke bare nar det gjelder arbeidstek-
niske detaljer. Saledes er bade ingenigrer og oppsyns-
menn kommet til den oppfatning at vegvoktersystemet i
sin navaerende form er uskonomisk, sarlig nr det gjelder
de mer trafikerte veger. Det er forstielig at enkelt-
mannsarbeid pa bestemte vegstrekninger vil bli lite effek-
tivt pA de veger hvor maskinelt arbeid kan benyttes med
fordel, f. eks. hvor man har et sammenhengende vegnett.

Av den grunn ansettes ikke nye vegvoktere ved ledig-
het, men erstattes hvor nedvendig med «faste arbeidere»
som vegvesenet kan disponere friere. Vegvokterne settes
na ofte sammen i arbeidslag, eventuelt sammen med
andre «faste arbeidere», til utfgrelse av arbeider som ikke
passer for enkeltmenn, sisom ombygging av og utbedring
av bruer og stikkrenner, utbedring av kurver m. v, og til
uttaking av grus. Disse arbeider blir ofte utsatt pa
akkord og der gis derved vegvokterne en sjanse til a
tjene en ekstra skilling, samtidig som en vel kan regne
med at arbeidseffektiviteten blir betraktelig sterre enn
ved vanlig «vegvoktertempos.



Nr. 1 - 1949

For a4 unngé for meget reising for vegvokterne har en
flere steder i de sterre grustak oppsatt mannskapsbrakker
der det ellers ville vaere vanskelig & skaffe hus.

Vi far pa denne mate en fast og evd stab av vedlike-
holdsarbeidere som kan settes inn uavhengig av de tid-
ligere vegvokterroder. Disse vedlikeholdsarbeidere vil
en som regel kunne skaffe full beskjeftigelse med vedlike-
holdet hele sommerhalvaret, men i vinterhalvaret kan det
i hvert fall i en del strek til enkelte tider veere vanskelig a
skaffe arbeiderne full beskjeftigelse, swerlig slike steder
hvor man ikke har pukkverk eller grustak som egner seg
for vinterdrift. 1 disse tilfelle kan de da settes over pa
vanlige anleggsarbeider pa steder hvor arbeidsdriften ikke
blir vesentlig fordyret p. g. a. frost og snehindringer.

Som kjent broytes de fleste av vire veger som holdes
apne for biltrafikk om vinteren med alminnelige lastebiler
og vanlige forploger. Det er bare de vanskeligste veg-
strekninger og hegfjellsveger som breytes av spesielle
broytebiler og spesialploger og broytingen utfores da
som oftest av vegvesenet og med vegvesenets eget ma-
teriell. I Telemark blir mesteparten av all den vanlige
snobreyting som utferes med alminnelige lastebiler bort-
satt pa kontrakt etter anbud til private bileiere. De for-
skjellige vegruter blir oppdelt i passende breyteroder, og
for a holde disse breytet hele vinteren igjennom far
kontrakterene et fast belop og i tillegg hertil en bestemt
kilometergodtgjerelse for hver breytekilometer som ut-
kjores. De faste belop blir fastsatt delvis skjennsmessig
og delvis erfaringsmessig under hensyntagen til vegens
karakter og de vanlige sngmengder. P& samme maéte blir
ogsa kilometergodtgjerelsen fastsatt for de forskjellige
breyteroder. Fastsettelsen av denne godtgjerelse gjores
etter det prinsipp at kontrakteren sa vidt mulig hverken
skal tape eller ha noen vesentlig fortjeneste pa kilometer-
godtgjorelsen. Det forste vil sikkert fore til at.kontrak-
torene kjorer for fa breyteturer og resultatet blir mindre
godt broytede veger. Det sistnevnte ville kunne fgpre
til unedig kjering.

Nedvendig snemaking utenom det som vedkommende
vegvokter greier 4 utfore, ma kontrakteren selv vanligvis
betale halve omkostningene av.

Ofte kan det bli nedvendig pd steder hvor der faller
meget sng og hvor vegene er smale og svingete at veg-
vesenet trer hjelpende til med sine breytebiler og spesial-
ploger. Det er serlig sideploger for remming av breyte-
kantene som ma ut til assistanse.

I disse tilfelle ma kontraktgren vanligvis betale halve
omkostningene. Kreves der hjelp med vanlig forplog,
blir der trukket et forholdsvis belep av den faste sum.

Sneplogene holdes av vegvesenet og sterre reparasjo-
ner pa disse bekostes ogsi av vegvesenet, mens det pa-
hviler kontrakteren & bekoste smareparasjoner.

Denne ordning som her er antydet anvendes pa riks-
og fylkesveger, 0g for en stor del ogsa pa bygdeveger.
Av de sistnevnte har man imidlertid ogsa en del hvor der
kun betales et fast belep for breytetur eller for Ars-
broyting, og ingen kilometergodtgjprelse. Dette gjelder
serlig de veger som hestebroytes.

Denne betalingsmate for hreytingen synes de fleste
broytekontraktorer a vere tilireds med, og en stor del
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av disse har fornyet bregytekontraktene hvert ar en &r-
rekke. | vintre med lite sno vil fortjenesten pa breytin-
gen bli relativt stor, mens fortjenesten blir liten i vintre
med meget Sng.

Nar alt det materiell som trenges til et rasjonelt ved-
likehold er anskaffet vil redskapsbeholdningen ha en
meget stor verdi og det vil vere en oppgave av gkonomisk
betydning a forvalte denne pa den beste mate.

Den nye overingenigr B skal lede og samordne vedlike-
holdet. Fylket blir da inndelt i 5 distrikter. Dette vil
naturligvis medfere at der blir atskillig mer arbeid pa
hver enkelt ingenigr enn det er ni, men endel avlastning
blir det ved at lederen av vedlikeholdet overtar redskaps-
sentralene, fordelingen av materiellet og den gkonomiske
oversikt. Likesa vil han fore kartotek over sterre red-
skap, og sta for reparasjoner av disse.

En vil saledes fa utnyttet redskapen bedre og derved
oppna et mer «ensartets vedlikehold med en rettferdigere
fordeling av vedlikeholdsmidlene. Det er ganske store
summer dette gjelder. Vedlikeholdet i et middels stort
fylke koster omkring 3—4 millioner kroner arlig og red-
skapsbeholdningen kommer opp i svere belgp.

Angaende vegvesenets bilhold er en av den oppfatning
at der ma holdes et passende antall lastebiler, broyte-
biler, som kan settes inn nar breytevanskelighetene blir
for store for vanlige lastebiler. Hvor stort antallet ber
vere, avhenger selvsagt av fylkets storrelse og av sne-
forholdene. Men en mener at en for stor bilpark ikke er
gkonomisk. Dertil er det vel sa at en privat bileier far
utnyttet en bil bedre enn en offentlig etat.

En anser det derfor lennsomt for vegvesenet i storst
mulig grad & nytte leiebiler. Riktignok kan vel saken
diskuteres nar det gjelder forholdene slik som de for
tiden ligger an, men nar tidene igjen blir mer normale
vil dette forandre seg.

I denne forbindelse kan det nevnes at der til transport
géar oppimot 4-part av vedlikeholdsutgiftene. Det gjel-
der derfor a utnytte bilene pa beste méte, bl. a. ved i
grustak & bruke lasteanordninger som begrenser bilens
palasting til kortest mulig tid.

Nar man fir vegvesenets arbeider, vedlikehold og ny-
bygning under fylkenes vegvesen vil det vere mulig a
konsolidere arbeidsstyrken mer. Man kan da fi en fast
arbeidsstokk som svarer til minimumsantallet av arbeidere
i aret og unngé den store variasjon i antallet av syssel-
satte arbeidere som en har i vegvesenet. Arbeidet vil
kunne planlegges og drives slik at det faller mer jevnt
aret igjennom.

MARKERING AV STILLESTAENDE BILER

Stillestdende motorkjoretoyer som mot gijeldende be-
stemmelser star uten lys pa en ubelyst veg etter morkets
frambrudd, kan vere en fare for trafikksikkesheten. Det
amerikanske firma Standard Signs ‘Co. Clinton Mass,
framstiller messinglister med et lysende belegg benevnt
«Scotch Light» som kan skrues pad kjoretoyene.

(Bus Transportation.)
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BYENES ANDEL I VEGAVGIFTEN

Revisjon av fordelingsprosenten.

Med gyldighet fra 1. juli 1948 har Samferdselsdeparte-
mentet fastsatt nytt fordelingsgrunnlag for byenes andel
i vegavgiften. Forslaget til revisjonen er utarbeidd av
en komité bestdende av Vegdirektgren og representanter
fra Norske Kommunale Ingenigrveseners Forening og
Norges Byforbund.

Siden forrige revisjon — i 1937 — er Hylen og Sogn-
dal gétt ut som byer mens Stavern er kommet til. Det er
ellers foretatt flere byutvidelser som i hgy grad bidrar til
forskyvning av tildelingen byene imellom.

Retningslinjene for beregning av ny fordelingsprosent
er fastlagt i falgende uttalelse i komitéens drgfting den
31. mai 1948:

«Komitéen ble enig om & foresla for Samferdsels-
departementet at fordelingen i kommende 5-ars periode
— regnet fra og med terminen 1948—49 — ma foretas
pa samme grunnlag som vedtatt i 1937, dog med den
begrensning at ingen by bgr f4 mer enn 75 % dekning
av de gjennomsnittlige utgiftene for arene 1939—40 og
1945—46. Det belgp som framkommer ved denne reduk-
sjon — idet avgiftens storrelse for 1947—48 legges til
grunn — fordeles i forhold til den beregnede for-
delingsprosents starrelse pa de byer som ikke kan oppna
75 % dekning av utgiftene, dog unntatt Oslo.»

Det har hittil ved disse revisjoner veert vanlig a fast-
sette fordelingsprosenten i forhold til oppgaver fra to
ar i perioden. I mgte 3. mai 1948 uttalte komitéen:

«Komitéen var enig om at det i samband med forslag
til fordelingsprosenten blir foreslatt som retningslinje
med neste revisjon at det reviderte gjennomsnittsutlegg
i lopet av siste 5-drs periode legges fil grunn, istedetfor
som hittil & binde fordelingen i forhold til 2 regnskapsar.»

Samferdselsdepartementet har n& bedt byene om 3
levere revidert arlig regnskap vedkommende vedlikeholds-
utgiftene. Ved neste revisjon legges gjennomsnittet for
5-arsperioden 1948/40—1952/53 tjl grunn for den andel
som fordeles i forhold til vedlikeholdsutgiftene.

Den fordelingsprosent som Samferdselsdepartementet
na har fastsatt, framgér av tabellen, hvor ogsi den for-
delingsprosent som gjaldt for 1. juli 1948 er fart opp til
sammenlikning.

Fordelingsprosent|Fordelingsprosent
By i'/7 1937—%/, 1948| fra 1. juli 1948
f
OO © oot oo st 7% 23,35 ‘ 33,02
Bergen ................. 6,10 5,66
Halden ................. ' 1,85 | 0,67
SAFPSDONE, ¢ 4o ape o w8 3,35 ‘ 2,06
Fredrikstad ............. 3,20 | 3,03
MOSS «ovvveeeiaeann, 1,60 3,27
SOM v vvveee e, 0,15 ' 0,05
Drebak ................ 0,40 0,26
Hamar ................. 1,55 | 2,06
Kongsvinger ........... 0,55 ' 0,58

Nr.1 - 1949

|
Fordelingsprosent|Fordelingsprosent

By /2 193739/, 1948 fra 1. juli 1948
!
Lillehammer ........... 1,65 1,22
(3,1 2| R —— 1,45 1,40
Hgnefoss ............... 0,95 0,87
Drammen .............. 4,50 3,96
Kongsberg .............. 2,30 - 1,67
Svelvik ................ 0,40 0,09
Holmestrand ............ 0,70 0,24
Horten ................. 1,35 ' 1,27
Asgardstrand ........... : 0,25 ' 0,11
TENSDERE  © zrevarcic Gae wim o spe i 2,45 | 1,40
Sandefjord ............. 1,25 1,00
LatiIe « 5o o cria e imore s 2,00 1,39
Stavern ................ - [ 0,11
Kragerg ............... i 0,50 0,40
Langesund ............. i 0,25 0,14
Stathelle ............... ' 0,25 | 0,06
Brevik ..o, ‘ 0,53 | 0,56
Porsgrunn ............. ! 2,20 | 2,25
SIEN 3rr 0 & 258 53 & e . 2,90 i 1,98
NACHIEN »e o 020 20k 700 © 1,45 ; 0,82
RIS = cveveres e 0 iz 91973 1 0,32 i 0,21
Tvedestrand ............ 0,25 ! 0,07
Arendal ................ 2,10 2,03
Grimstad ............... 0,50 ! 0,37
Lillesand ............... 0,30 0,09
Kristiansand ............ 2,75 3,03
Mandal -« e e e s o 0,95 0,38
RATSUNG « savin qope svevevs 3 [ 0,35 0,34
Flekkefjord ............. ' 0,35 0,20
Egersund ............... 0,40 0,33
Sandnes ................ 0,90 0,72
Stavanger .............. i 4,00 3,50
Skudesneshavn .......... [ 0,15 0,13
Kopervik ............... [ 0,25 0,24
Haugesund ............. ; 1,25 1,12
EIOTB . 55z $5e ene oo magioi | 0,15 0,20
Alesund ............... ' 1,10 1,29
MOIAE £ crrnihe swng se suche oho o ‘ 0,55 0,62
Kristiansund ............ 0,75 0,90
Trondheim ............. 5,45 5,75
Levanger ............ e 0,30 0,25
Steinkjer ............... 0,75 0,44
INATASOS vt . o 56 ool » ‘ 0,55 | 0,53
Mosjgen ......... ... 0,30 ! 0,28
BOWG] s smoxerene crme sndonems omeony | 0,65 0,89
Narvik c..oovvviin. | 1,10 1,29
Svolver ............... 0,40 5 0,39
Brenneysund ........... 0,25 ' 0,24
MO L e siene snras ke sasites oas one 0,70 \ 0,41
HaTstad, . ... oo oo o suesnse 0,50 0,47
TIOMSB «vvvereerennnn. 0,70 | 0,61
Hammerfest ............ 0,40 ' 0,34
Vadsg .................. 0,55 | 0,46
Y5 {0 (- ‘ 0,25 , 0,23
Helen .................. { 0,15 -
Sogndal ................ ! 0,20 i

2%



Nr. 1 - 1946

MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOREN

VIBROBETONGDEKKET PA STEINSLETTA

Av overingenior Eystein Sundby.

I «Meddelelser fra Vegdirektoren» nr. 11 for 1947 star
der pa side 162 et trafikkart over Buskerud der en blant
annet vil se trafikkforholdene pa riksveg 20 mellom
Akershus grense ved Sollihesgda og Hoenefoss. Vegen
gar her gjennom Ringeriksbygdene Hole og Norderhov
og har en meget intens og tung trafikk, idet en foruten
gjennomgangstrafikken til Hallingdal, Valdres og Rands-
fjorddistriktet ogsda har en meget betydelig mer lokal-
betonet trafikk av tunge busser, lastebiler og militere
kjoretoyer. Sommertrafikken var i 1946 over 1000 kjore-
toyer pr. dag, og irsgjennomsnittet var 700 & 800 kjore-
toyer. Nar mer normale trafikkforhold kommer igjen,
vil trafikken bli betydelig storre.

‘Undergrunns- og grusforholdene pa de ikke omlagte
partier er mindre gode, og der er derfor store vansker
med vegvedlikeholdet pa partier som enna ikke har fatt
fast dekke, idet denne gamle veg er meget mangelfullt
utstyrt hva vegdekke angar. Dette gjorde seg i sarlig
grad gjeldende over Steinsletta ca. 7 km spnnenfor
Honefoss. Riksvegen ligger her gjennom dyrket mark
i en over 2 km lang omtrent horisontal rett linje, som
innbyr til hurtig kjering. Vegens underbygning bestar
nermest av leirblandet sand og vegbanen er i gamle
dager gjennom mange Aar blitt vedlikeholdt ved pakjering
av sandholdig grus, pukk og til dels kult. Steinmateria-
lene er etter hvert til dels sunket langt ned i undergrun-
nen. Vegdekket var derfor heyst mangelfullt, og det
var med den store og tunge trafikk urdd & holde veg-
banen jevn. Vaskebrett og slaghuller vekslet ettersom
veret og arstiden skiftet, og alle anstrengelser og store
utgifter til tross, hadde dette vegparti med rette opp-
arbeidet en herostratisk bergmmelse som gjennom arene
satte Buskerud vegvesen mange gra héar i hodet. Pa
den annen side var beareevne pa sett og vis bedre enn en
kunne vente. Om vinteren oppsto der for eksempel ikke
serlige teleknuter, og de hevninger som etter hvert kom
var sma og jevne. Under telelgsningen ble banen riktig-
nok sterkt oppblstt og hullet, men der opptratte ikke
farlige «oppkok» i nevneverdig grad.

En var klar over at vegbanen ikke var sterk nok til 3
beere et vanlig asfaltdekke, og et tidligere mislykket for-
sgk i den retning hadde for ovrig bekreftet dette. For
et sadant dekke regnet en med at der matte utferes blant
annet sammenhengende masseutskifting med nytt stein-
lag pa sandfundament. Dette ville her bli meget kostbart
og en bestemte seg derfor for heller &4 velge et solid
betongdekke, idet en regnet med at vegbanen da kunne
brukes som underlag omtrent slik den var.

Ved forarbeidene ble der fprst og fremst serget for
god vannavledning, dels ved drenering, dels ved anlegg
av en dyp apen veggroft langs den ene side. Videre ble
planumsbredden ekt til 8,5 meter og lengdeprofilet ble
korrigert ved lsfting av de laveste partier. Ved disse

justerte partier kom der nytt steinlag oppa den gamle
veg, og ved breddeutvidelsen ble der ogsa lagt nyit
steinlag, men ellers ble vegbanen beholdt som den var,
idet en ved justeringen unngikk a skjere seg ned i den
gamie tilkjorte vegbane.

Som det vil forstdes ansa en det pakrevd a velge en
serlig solid type av betongdekke i dette tilfelle. Etter
flere overlegginger ble til slutt valgt et 16 cm tykt
vibrobetongdekke med armering lagt omtrent midt i
dekket. Dekkets bredde ble fastsatt til 6,5 meter, og
der ble av praktiske grunner i dette tilfelle ikke valgt

Fig. 1, Vibrerende betongdekkemaskin av typen «VR».

SKISSENE VISER MASKIMENS FORSKIELUGE
ARBEIDSSTILLINGER

15te b, Framover Spredming av betong
i passende hoyde ved hjelp av den
roterendc spreder Forste wibrening

2nen bevegelse Tilbake Annen vibroring.

T o

¢ Tredje bevegelse (retning framover)

3dle bevegetsc Framover Tredie vibrering Finpuse
wng v overllaten,

Fig. 2. Arbeidsprinsipp for maskinen.

oking av platetykkelsen Jangs sidene. Vegvesenet skaffet
selv alle stein- 0g grusmaterialer og armeringsmattene.
Selve betongarbeidet derimot ble bortsatt til entreprengr
etter anbud.  Hans pris var kr. 6,03 pr m%. *Det var da
entreprendrens sak a serge for blanding, transport og
utlegging av materialene, likesom han skulle holde fuge-
lister og fugematerialer. Betongen ble blandet i et grus-
tak ved Honefoss. Avstanden herfra til arbeidsstedet
er om lag 5,5 km.

Til vibreringen hadde entreprengren en belgisk maskin
av type «VR» som en vil se et fotografi av i fig. 1
og hvis arbeidsprinsipp kan sees av fig. 2. Maskinen
loper pa stalskinner som samtidig danner forskaling.
Den tar halve vegbredden ad gangen, og stopebredden
kan varieres innen vide grenser ved utskiftning av de i
betongen arbeidende deler.



Betongarbeidet ble utfert ettersommeren og hesten
1047. Den gjennomsnittlige framdrift var om lag 100
meter i halv vegbredde pr. arbeidsdag, men dette arbeid
kunne ha gatt betydelig fortere dersom betongblandin-
gen hadde gatt raskere unna, det var denne som begren-
set hastigheten, ikke arbeidet med legging av dekket.

Det var veglaboratoriet som sto for analyse og kon-
troll av blant annet betongframstillingen og som foretok
kontrollprovene. QOgsd alle arbeidsforskrifter ble ut-
ferdiget av veglaboratoriet. Ved narveerende anledning
vil en derfor for sammenhengens skyld bare ganske kort
referere de omtrentlige data vedrerende betongen .og ma-
terialene.

Blandingsforholdet varierte endel ettersom en hegstet
erfaringer. Det var i stor utstrekning ca. 1 :2,4 :2,8 med
storste pukkdimensjon 40 mm. Vannsementfaktoren var
som oftest ca. 0,4 og det gjennomsnittlige sementforbruk
var 328 kg pr. kubikkmeter betong. Ved bedemmelsen
av foranstdende tall ma tas hensyn til at en var nedt
til & ta imot en stor del av sementen mange méaneder
for den ble brukt. Tross omhyggelig lagring var dens
styrke derfor endel nedsatt.

I kontrakten var doreskrevet en trykkstyrke av minst
350 kg pr. cm? etter 28 degn. Veglaboratoriets praver
viste at dette ble mer enn overholdt.

For en del av dekket ble i forsskssyemed brukt tilsetting
av Darex og av harpiks med reduksjon av vannsement-
faktoren. Sadanne tilsetninger skal som kjent blant
annet bevirke reduksjon av frostskadene pa overflaten.

Lamellenes lengde ble i forsskssyemed valgt varie-
rende, men var som regel 15 meter. Der ble lagt inn
skinnfuger i 3 c¢cm dybde slik at ingen fugeavstand ble
over ca. 7,5 meter. Ved stikkrenner ble som vanlig
lagt inn ekstra fuger. Da en dessverre ikke kunne fa
tak i de nedvendige dilatasjonshylser, matte en sloyfe
den fordybling en ellers ville ha brukt i lamellendene.
Disse ligger derfor na pa den gamle vegbane butt i
butt uten annen forbindelse enn fugematerialene. P&
den annen side ble dekkets annen breddehalvdel stopt
inntil og sammen med farste halvde], og der ble innstept
forankringsstenger, sdledes at platene er sammenhen-
gende tvers over hele vegbredden.

Betongdekket er 2002 m langt. Det har bredde 6,5
meter og tykkelse 16 cm. Arealet er altsi ca. 13 000 m2
og rominnholdet ca. 2080 ms3.

MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOREN

Nr.1 - 1949
Masser og omkostninger stiller seg saledes:

1. Sand, brutto, 1550 m3 & kr. 6,— .... kr. 9300,—
2. Pukk, brutto, 1500 m3 & kr. 25,— .... » 37500,—

3. Armeringsstdl, rutearmering, vesentlig

matter nr. 126, ruter 153 X 15 cm av
rundtstal 5 mm tykt (1,92 kg pr. m2) » -1 300,—

4. Sement 13700 sekker, 685 tonn, som

‘med transporten og lagring kostet veg-
VESEREH »n sor v 3¢ £k ag e S0 bise oa »  64400,—

5. Betaling til entreprensgren 13013 m2 &
Kl GI03) i inois) geme 4 oo e g e o bl s ca. » 78500,—
Sum 1—5 . ....... kr. 231 000,—

Hertil vegvesenets egne utgifter til pro-

sentkonti (redskap, arbeidsforpleining

og oppsyn og regnskap) som her set-
fess Bl & s e Afe S S B m e e o » 36 000,—
Hovedsum ...... kr. 267 000,—

Omkostningene utgjer altsi om lag kr. 17,25 pr. m=
dek}<e uten prosentkonti og kr. 20,50 medregnet disse
utgifter. En har da ikke tatt med vegvesenets utgifter til
forberedende arbeider og til de ganske store ekstra-
foranstgltn,inger som matte til for & holde den betydelige
vegtrafikk gaende pa den gienveerende halvdel under
arbeidet.

Stepningsarbeidet ble utfert under meget gunstige
veerforhold, og dekket er i dag meget jevnt og pent. Det
er dog for tidlig allerede nd & uttale seg om dets hold-
barhet under vanskeligere forhold. Dersom det innfrir
de forh&pninger en har til det, er en ikke i tyj] om at
dett; i og for seg kostbare arbeid har vaert en god for-
retning.

Som det vil sees utgjur utgiftene til armering en be.
tydelig del av omkostningene. Det bur for hvert enkejt
tilfelle overveies om armeringen kan sloyfes mot at en
kanskje oker platens tykkelse. Det bar 0gsd overveies
om ikke vibrobetongdekker ber utfsres under egen le-
delse, serlig i tilfelle der vegvesenet ma skaffe alle
materialene og har alt strev med trafikkulempene. De
maskiner som skal til er jo ikke dyrere enn at nabo-
fylker matte kunne sla seg sammen om dem i en eller

annen form, og de faglige forutsetninger har jo veg-
vesenet selv.




Nr.1 - 1949

MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOREN

VEGLABORATORIETS KONTROLL AV BETONGDEKKET
PA STEINSLETTA

| tilknytning til overingenier Eystein Sundbys artikkel
om Vibrobetong pa Steinsletta, skal Veglaboratoriet gi
en kort oversikt over kontroll og de resultater en har
fatt pad de uttatte prover.

Veglaboratoriet fikk i god tid fer leggingen av be-
tongdekket, innsendt prever av de materialer som var
tenkt brukt i dekket og kunne saledes gi en uttalelse om
hvilke materialer som var tbest egnet. Buskerud vegvesen
hadde et parti med sement som var lagret i ca. 34 ar,
og et mindre parti av nyere dato. Etter undersokelser
foretatt p4 Veglaboratoriet ble det bestemt at sementen
kunne brukes i blanding — halvparten av hver, idet det
ble pavist ved en del analyser at bruk av gammel
sement alene, for sterkt reduserte trykkstyrken.

Blandeforholdet i volum ble i begynnelsen holdt pa
1:2,3:2,8 og en vannsement faktor pa ca. 0,40. Mas-
sen var jordfuktig. Ca. halvparten av dekket ble lagt
med dette blandeforhold. Det ble forandret til 1 :2,4 : 3,0
en stund etter at det minste parti sement var oppbrukt og
en var gatt over til en blanding ‘gammel og helt fersk
sement. Bruken av gammel og ny sement framgir for
gvrig av merknadsrubrikken i tabell 1.

Den daglige kontroll av blandeforholdet ble utfert av
fylkets oppsynsmann. Til bestemmelse av sandens vann-

Tabell 1.

innhold og svelning ble benyttet ingemier Thaulows
apparat, som ansees meget hensiktsmessig til dette bruk.

Proveterninger og bjelker ble uttatt 1 til 2 ganger
i uken. Proveformene ble etter ifyllingen vibrert pa
vibratorbrettet, for om mulig 4 fa den samme tetthet
som det utlagte dekket. Prevene ble, for 4 fa samme
herdningsbetingelser som dekket, satt i dets umiddelbare
nerhet og tildekket. Etter 6 degn ble provene lagret pa
laboratoriet i fuktig tilstand til preve pa trykk- og beye-
strekkfasthet ble foretatt.

Resultatet av disse prever framgér av tabell 1. Kravet
til betongen var satt til 350 kglcm?2 etter 28 degns
lagring. De uttatte prever tilfredsstiller dette, enkelte
av dem ligger langt over. — ‘Her skal innskytes den be-
merkning at veglaboratoriet legger storste vekt pa beye-
strekkfastheten. Ogsa denne ble funnet tilfredsstillende.

7 méaneder etter at arbeidet var avsluttet ble der boret
ut prever av betongen. Det ble i alt tatt ut 11 prever
som ble undersekt med hensyn pa tykkelse, romvekt og
trykkfasthet. Prevene ble boret ut pA de samme steder
hvor en hadde tatt prever da dekket ble lagt.

Resultatet er oppfert i tabell 2. — Tykkelsen av pro-
vene varierte mellom 14 og 17 cm. Det var bare 4
prover som overholdt den fastsatte tykkelse pa 16 cm.

Utlegging av betong. R.v.20. Steinsletta. Buskerud.

Veglaboratoriets kontroll av den utlagte betongmasse.
Dimensjon preveterning 20 x 20 x 20 cm.
Dimensjon prevebjelke 10 X 15 X 70 cm. (Boyestkf. etter A.S.T.M. bet. C 78—44.)

Prover uttatt i tiden 8. september til 20. september 1947. Heyre side av vegen fra Henefoss.

]
Blandeforhold Utlagt. Rom- | Trykkfasthet | Trykkfasthet Bovestrekk-
Volam | uteaeyer ) [VHaBte] vjc forhold | vekt |7dogn ikg/em:|28degn ikgjom® badaa et Merknad
’ |
1:2,4:30 | 8,47 | 139 | 035—0,40 | 2,51 | 270 — 275 | 360 — 370 | 49 — 49 \l Sementen er en blanding
1:2,3:2,8 | /47 | 570 | 0,35—0,40 | 2,50 | 345 — 335 | 403 — 388 | 57 — 58 ‘ av sement lagret fra febr.
1:2,3:2,8 | 17,47 | 943 | 0,35—0,40 | 2,49 320 377 — 359 | 48 — 48 | 1947 og sement av noe
1:2,3:2,8 | 22, 47 |1280 | 0,35—0,40 | 2,48 | 323 385 —390 | 45 —45 | nyere dato
1:23:28 ' =0/, 47 11800 0,35—0,40 | 2,50 354 411 — 411 | 48 — 45 | Sement lagret fra febr. 19047
og helt ny sement
Prever uttatt i tiden 3. oktober til 22. oktober 1947. Venstre side av vegen fra Henefoss.
1 [ =
1:2,3:2,8 . %47 | 100 0,35—0,40 | 2,50 | 359 | 416 — 402 | 41 —50 l( Sement: som 2%/, 47
1:2,4:3,0 9,047 | 570 | 0,35—0,40 | 2,48 | 320 424 — 418 | 49 —47 | Blandeforholdforandret 8/,
1:2,4:30 | 8/,47 1080 | 0,35—0,40 | 2,48 ‘ 328 416 — 420 | 52— 50 1
1:2,4:3,0 | 17,47 11380 | ca. 0,35 | 248 | 234 377 — 442 | 44 — 61 | Tilsetn. av 38 ml Darex
| ! | A.E.A. pr. sekk sement
1:2,4:3,0 | 22/,,47 ‘ 1810 | ca. 0,35 | 2,43 — 354 — 365 | 42 — 34 | Harpikstilsetn. = 0,01 %
: |

av sementvekt. Her

brukt ny sement

er
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‘Romvekten av utborete prgver tilsvarer i
romvekten av de uttatte terninger og bhjelker som ble
vibrert pa vibratorbrettet.

1 oversikten er trykkfastheten for sylinderprgvene

omregnet til tilneermet trykkfasthet for terninger med
fra 28 degns pro-
er gjennomsnittlig

20 cm sidekanter.
borprgvene

vene til
ca. 40 kglem=.

Trykkekingen
ble

undersokt

Tabell 2. Utborede betongprever. R.v. 20. Steinsletta.
Dekket utlagt i tiden 8. september til 22. oktober 1947. Prevene utatt 22. og 23. april 1948.

Nr. 1 - 1949

’\ ; L !

Lab. pr. nr. + 3193 |

!

3199 ‘ 3200

Gjen.-

t 3191 'I 3192 3194 l 3195 3196 3197 | 3198 3201 snitts-
: ) i | verdi
| ! : i |
Heyre side av vegen fra | ‘ ' ' [ ;
Honefoss .............. 139 m |151 m l570m 943 m {1280 m [1800 m ' |
Venstre side av vegen fra | | |
Honefoss .............. | . 100m 570 m | 1080 m 1380 m | 1810 m |
Tykkelse av dekket i cm . | 150 | 14,8 | 16,5 | 150 | 140 , 160 157|155 | 150 | 163 | 17,0 | 155
Armering cm fra overkant.. | 9,5, 80 | 13,5 6,0 9,0 12,0 9,0 9,8 9,0 10,0 95 | 9,6
ROIEVAIE . ot oms movs w4 ]2,50 1250 | 2,49 | 251 : 250 | 2,52 2,50 | 2,49 | 2,48 | 2,50 | 246 | 2,49
Tilsetningsstoffer ......... | = —_ | — — — — = — —_— Darex | Vinsol
A.E.A.  Resin
Alder ved proving i mndr.. | 8% 8% ‘ 8 8 8 1Y 1' Y% 7 7 7
Trykkfasthet i kg/cm? .... | 320 380 | 370 | 360 330 ' 420 | 420 @ 450 410 370 360 | 381
Trykkfasthet omregnet til til- | ! ' |
naermet trykkf. i | | .
20x20x20cm......... 360 | 430 | 420 | 400 | 380 ' 490 | 490 ! 510 460 430 | 420 | 435
SYSSELSETTINGS-OVERSIKT
Antall arbeidere ved offentlige veganlegg Antall arbeidere ved offentlig vegvedlikehold
ultimo desember 7948, ultimo desember 1948.
Bygd - ! k L il 2
Hoved- _};“‘;‘_l_;_‘é;g \ 22 (82 \ Riks- | Fyl kes|Herreds-| 1 alt | §2 é%g
PHSEL gfg:;—g ;ildart:g 1 ig %’og% | Mann | Mann i Mann l Mann |> ag | e
M | 2= ==
| ann | mann | mann | mamn | 25 255 Gstfold .. ... .. 156 | 48 110| 314 | 40 | 2
Akershus ...... 187 | 29 183 | 399 | 42 16
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MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOREN 11
BERETNING FOR 1948 FRA STATENS VEGVESENS
INNKJOPSAVDELING
11948 andrar innkjepsavdelingens kjop til kr. 2516 167,24.  Maskiner for steinknusing og
Kjepene er skjedd for nedennevnte fylker og til folgende sortering.
belop: Steinknusere og sorterapp .. 62 909,84
@stiold . o ool s s 200 385,43 Slepeskrapeutstyr .......... 65 286,70
Akershus ............ 188 099,89 Kr. 128 196,54
Opland ...\ S1359013 MOlTEH A
Biskerud .. 71 805,57 EASTEDIlEn & . 2 A5 5ok T 36 157 600,00
Vestfold ... ..., 161 392,82 Varebilet : o s e 306 ot 34 551,00
PR . ... ... ... 119 014,22 TraktoTer som:e=a: c3r 327 43 7 804,17
Aust-Agder .......... 152 852,32 » 19995517
Vest Agder .......... 54 034,19 Verkstedmaskiner.
Rogaland ........... 80 572,99 Slipemaskiner ............. 4117,04
Hordaland .......... 98 936,02 Bremsebandmaskiner ... .... 826,65
Sogn og Fjordane .... 134955,35 4 943,69
Mgre og Romsdal'.... 81 366,36 . . 7 ’
Sor-Trendelag ....... 143 142,68 Snorydningsmateriell.
Nord-Trendelag ...... 107 212,93 Snofreser ................. 150 000,00
Nordland ........... 51 503,00 Ploger .................... 103 923,64
TYOMS o sl 2 ARE: o 181 962,86 Reservedeler til snafreseren . 24 941,49
Finnmark ........... 134 442,55 =5 278 865,13
Diverse .....-.... _ﬂﬁ% Ferje og ferjemotorer.
Samlet sum 2516 167,24 Pentamotor ............... 1297,10
D ten ut Kijop til k o v 129000
iverseposten utgjer innkje i ommuner og ferje- i
selskaper Iz). 1t somgjgjennom] fl;lkenes overingeni(a%er har Ff)rbruksartzkler.
benyttet avdelingen til & ordne kjepet. Diverse EREEEEEEERPPPPPPR 722 551,97
Innkjopene fordeler seg pa de enkelte artikler med fol- Klo.rkalsmm ............... 15 300,00
gende belop: Maling ............c.ooa.. 131 972,34
. Sement ............c000nn 475 281,48
Bygninger. 5. 1308 10549
Garasje ................... 2 100,00 Kr. 2516 167,24
Breytestasjon ............. 56 600,70
—  —— Kr. 58 700,70 Det er blant annet kjept inn:
Drivmotorer 1 stk. garasje,
Bensin og oljemotorer ..... 264 374,07 1 , breytestasjon,
. o 2GERERIED 26 , olje og bensinmotorer,
Maskiner for fundamentering 2 ,, betongblandere,
og betongarbeider. 2 ,, angledozerutstyr,
Betongblandere ............ 14 277,00 11 ,, kompressorer 1,5—4,5 md,
Pelehammer ............... 2401,97 5 ,, kompressorer m/ maleutstyr,
» 16 678,97 2 ,, asfaltspredere,
Maskiner for jord og fjell- 2 |, steinknusere m/ sorterverk,
planering 6 ,, slepeskrapespill m/ utstyr,
Angledozerutstyr ... .. 17 044,00 15 | lastebiler,
Kompressorer 1,5—4,5 ms ., 231 866,80 3 ,, varebiler,
Kompressorer, sma ........ 15 031,41 1 ,, Fordson traktor,
Fjellboremaskiner m. v. .... 11806,70 1 ,, Sno-Flyr roterende plog,
—_,, 27574801 84 ,, frontploger,
Maskiner for bygging og ved- 1 ,, batmotor.
likehold av vegdekker.
Vegskraper .........c.oceen 36 465,17 I meddelelser fra Vegdirektoren for 1948, side 60 er
Asfaltspredere ............ inntatt beretning over innkjepene i 1947. En sammen-

5 836,00

., 42301,17

liknende tabell gis gverst neste spalte.



12 MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOREN

varesng | BB | R |
1. Biler frautlandet ... 710 000 84 500 12,0
2. Biler brukte fra lager

e e mome ke i = 56 600 157 500 | 280,0
3. Maskiner fra utlandet 924 000 301 400 32,5
4. Maskiner fra norske

verksteder ....... 915 100 264 900 29,0
5. Klorkalsium fra ut-

landet .......... 4 280 000 15 300 0,35
6. Andre varer ....... 1851 300 | 1692400 91,0

Sum | 8737000 | 2516 000 29,0

Allerede i 1947 bevirket restriksjoner og leveringsvansker
at vegvesenet ikke fikk kjgpt s@ mange maskiner som det
ognsket. Vanskelighetene har senere gket og i 1948 er bare
kjopt 29 9, av kjopet i foregdende ar. Dette skyldes ikke
at behovet er blitt mindre, men at valuta- og leveranse-
vansker nedsetter tilgangen pa varer. Alminnelige handels-
varer har det vart noenlunde bra tilgang pa og kjepet er
blitt 919, av fjordrets (post 6), mens innkjepet av biler,
maskiner og klorkalsium fra utlandet til dels har vert helt
minimalt (post 1,3 og 5). Leveransemulighetene fra innen-
landske verksteder har ogsa vart meget sma (post 4),
mens det derimot har veart en del brukte lastebiler & fa
kjopt fra norske lagre (post 2).

Foruten klorkalsium er det serlig maskiner det er van-
skelig & skaffe. Tilgangen blir mindre enn avgangen og
vegvesenets maskinpark blir derfor stadig forringet og det
blir ikke mulig & imetekomme kravet om rasjonalisering
i nevneverdig utstrekning.

1 1948 ble det gitt meget & lisenser pa innfersel fra ut-
landet. En far hape at myndighetene viser storre forstdelse
overfor vegvesenets behov i 1949.

INNDRATTE OG UTLEVERTE
FORERKORT I 1947

P@ grunnlag av de fra politimestrene til Vegdirekteren
innsendte meldinger.

Antall inndratte fsrerkort 1374 heray p. g. a. alkohol
1237 = ca. 90 % og av andre grunner 137 = ca. 10 %.
Antall tilbakeleverte, midlertidig inndratte fgrerkort 230.

Merknad: Til tross for anmodning om & fa angitt
grunnen for inndragningene sd neye som mulig, har
meldingene fremdeles vart mangelfulle pa dette punkt.
Oftest er det bare henvist til en eller flere paragrafer i
motorvognloyen, Er dette f. eks. § 17,2, gen typiske
«fyleparagrat», er det jo opplagt at alkohol er grunnen.

Henvises det derimot til § 17 er det vanskelig a av-
gjere sikkert om alkohol har vart medvirkende, da

U.
5

Nr.1 - 1949

nevnte paragraf omfatter flere forseelser, bl. a. ogsd etter

straffeloven. En har isafall valgt a fere tilfellene inn

under gruppen «andre grunners.
Er det henvist til lgsgjengerlovens § 16 eller § 17 er
tilfellet alltid tatt med under «alkohol».

PERSONALIA

Kontorsjef Nagell fyller 80 dr.

Fhv. kontorsjef ved Vegdirektoratet Otto Nagell fylte
80 ar den 17. januar 1948. For alle oss som ser ham i
daglig funksjon, travelt
opptatt med a skrive veg-
vesenets historie, er det
vanskelig & fatte, at Na-
gell allerede runder et sa
respektabelt jubileum.
Det er jo ikke mange
gitt & fylle 80 ar og enna
langt sjeldnere a veere
i full viger, bade andelig
og legemlig i denne alder.

Nagells virke, sa vel
innen etaten — gjennom
et langt liv i vegvesenets
tjeneste — som innen tje-

nestemannsorganisasjo-
nene, som han har utviklet
til slagkraftige redskaper
for statstjenestemennenes
pkonomiske og faglige
interesser, er si vel kjent
for dette blads lesere, at
en finner det ungdvendig
a ga i detaljer. En viser i denne forbindelse til hva det
ble skrevet i anledning av hans fratreden som kontorsjef
i Vegdirektoratet i «Med.» nr. 7 for 1939,

Vi sender kontorsjef Nagell véare beste Iykkenskninger
med dagen og haper ennd i mange &r 4 kunne se ham
rask og kjekk iblant oss.

=

Ansettelser i vegvesenet.

Som kontorister av kl. 1 er ansatt: Ved vegadm, i
Akershus, Arne Johansen, i Hordaland fylke, Kristian
Krogstadmo og ved Vegdirektoratet, frk. Kari Fredriksen.

Som kontorist av kl. Il ved vegadm. i Vestfold fylke
er ansatt Georg Johansen.

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1949

Nr, 1 M. 7. januar 1949 til p.ol‘it.imestrene ang, avgift
av gummiringer til transportvogner i landbruket.

Nr. 1. 3. januar 1949 til overingenigrene ang. instruks
for kasseettersyn i Statens vegvesen.

Nr. 2. 3. januar 1949 til overingenigrene ang. veg-
vesenets kasserertjeneste. Statistiske oppgaver.

Nr. 3. 6. januar 1949 til overingenigrene ang. anven-
delse av bevilgninger pa vegbudsjettet.

Nr. 4. 6. januar 1949 til overingenisrene ang. veger og
bruer langs sjeer, vassdrag og over havneomrader.

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. &r. — Annonsepris: /y side kr. 120,—, 1, side kr. 65—, 14 side kr. 35,—.
Ekspedisjon: Ingenigrenes Hus. Telefoner: 42 00 93, 4234 65.

Trykt 2. februar 1949





