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rundskriv 1948.

RUTEBILTRAFIKKEN I NORGE I 1947

Av sekretar Ole Reiten.

Rutebiltrafikken har tatt seg raskt opp igjen etter krigen
og trafikken i 1947 ligger betydelig over ferkrigsnivaet.
For sammenliknings skyld er tallene for 1939 satt til nederst
pa tabellene.

De kommunale bilruter i Oslo og Bergen er, i likhet
med tidligere ar, holdt atskilt fra de svrige. P4 hoved-
tabellene vil en derfor finne oppfert to summer. ,,Sum
19477 omfatter samtlige bilruter eksklusive Sporveg-
selskapenes bussruter i Oslo og Bergen, mens ,, Totalsum
1947 omfatter ogsd disse ruter. Sporvegencs bussruter
viser ogsa dette ar stort underskudd, men da disse ruter
nermest ma betraktes som et supplement til selve spor-
vegsdriften, kan de ikke sees isolert.

I de etterfslgende utregninger er det ,,Totalsummene”
som er benyttet.

Rutenes antall og lengde framgar av tabell I. Antall
ruter er skt med 260 siden foregdende ar og rutelengdene
med 7062 km.

Tabell 1. Antall ruter og rutelengder.

Antall ruter ! Lengde km
Fylke - —_— -
1946 | 1947 ‘ 1946 1947

Ostfold ............. 121 150 4121 4115
Akershus ........... 107 120 3808 | 4123
Hedmark ........... 145 145 4797 4 860
Opland ............. 90 119 3706 | 4503
Buskerud ........... 101 117 2869 | 3309
Vestfold ............ 88 98 2079 | 2207
Telemark ........... 98 99 3381 3482
Aust-Agder ......... 52 53 1836 | 1870
Vest-Agder .......... 152 186 5375 | 6719
Rogaland ........... 109 121 3581 3804
Hordaland .......... 107 142 3320 | 3979
Sogn og Fjordane .... 77 95 3242 | 3470
More og Romsdal .... 109 115 4845 | 5121
Sor-Trendelag ....... 45 49 1475 | 1729
Nord-Trendelag . ..... 45 65 1382 | 1865
Nordland ........... 68 83 3619 4016
TIOMS - 34 a6 & BGEE - 26 31 1834 | 2072
Finnmark ........... 20 29 1283 | 2362
SUME & it ~aorEhone ore. ohe @ 1560 1817 | 56 553 | 63 606
(1] (0] 3 3 24 24
Bergen ............. | 4 2,3 11
Totalsum ........... 1564 | 1824 | 56579 | 63 641
Totalsum 1939 ...... 1563 52 320

Vedstaende sammenstitling viser utviklingen i rutenes
antall og lengde de siste fem ar.

Ar Antall ruter Lengde km
1948) . Mons e moreroms 1294 47 445
94 . ovc 3. swowemnn 1318 47 744
1045 ............. 1350 48 052
1946} < oows 7= mveros = 1564 56 579
MOAT et e, Sweniwems 1824 63 641

1948 5 o e cxo worersinims wovemy 36,7 km
1944 . s o o 2 o m e 36,2 ,,
1995] ... o BT % T 356 5;
1046 ... ..ol 36,2 ,,
1047 ..o 349 ,,

84 ruter hadde en lengde pa over 100 km. De lengste av
disse var:

Fagernes—Tyin—Lerdal ...................... 160 km
Vest-Telemark—Skien ............ccouieeneeannn 178 ,,
Stathelle—Kragerg—Kristiansand .............. 202
Haugesund—Bg, Telemark ............ ... ... 350 ,,
Mundheim—Strandvik—Eikelandsosen—Bergen 160 ,,
Nesflaten—Bo .......... ... cciiiiiiino.n 210 ,,
Florg—Vetlefjord! ... ... covmsu w oo o oot 163 ,,
Stryn—Sandane—Hsgyanger .................. 232 ,,
Malgy—Stryn—Skjak ........... ... 240 ,,
Kristiansund—Surna—Trondheim .............. 234 ,,
Kristiansund—@pdal ......................... 174 ,,
Narvik—Bode ...t 308 ,,
Mo—BoA@ . .o oipe o st B R T o 248 ,,
Narvik—Tromss . .....coviiiiiinenenennannans 246 ,,
Vadsg—Banak ....... ... ... i, 281 ,,
Kirkenes—So8rkjos ...........oiiiiiiiiiiinn 751

Nord-Norge-bussen er en sammenhengende bilrute som
bestar av flere selvstendige, korresponderende, ruter. Den
har sitt utgangspunkt i Mo i Rana og endepunkt i Kirke-
nes og Vadse. Rutens lengde er ca. 1400 km.

De aller fleste bilruter drives privat av enkeltpersoner
eller selskaper. Enkelte ruter er kommunale og noen fa
drives av Norges Statsbaner. Se nedenstdende sammen-

stilling.
Antall ruter Lengde km

Private ruter . ...... .o 1695 56 004
Kommunale ruter ........... ... 107 6552
Norges Statsbaners ruter ............ 22 1085
Tilsammen 1824 63 641

Vognmateriellet.

Av tabell II vil en se at det har foregatt en betydelig
utvidelse av vognparken. Det samlede antall vogner har
okt med 625 siden foregdende &r. Antall tilhengere har
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Tabell I'l. Ruter, vognmateriell og takster.
Antall biler | Antall faste |
T e —| passasjerplasser
Fylke . Antall | Lengde | rute- i ‘I I I ‘ | = Billetpris Pris pr.
| ruter km lengde | person-| gods- | komb. |, Til- I alt . Tillatte| Pr.km tonnkm
km | trafikk | trafikk| trafikk |hengere Sittepl. | stapl, i ore
@stfold .............. 150 | 4115 | 27,4 | 231 61 29 16 337 | 6004 | 373 | 5—11 25—170
Akershus ............. 120 | 4123 | 34,4 | 293 | 66 17 1 377 | 9647 | 1554 | 5—I1 | 27—130
Hedmark ............. 145 | 4860 | 33,5 127 | 85 35 5 252 | 3590 96 | 3—13 26—160
Opland ............... 119 | 4503 | 37,8 175 | 125 38 8 346 | 3963 54 | 6—18,71 | 20—200
Buskerud ............. 117 | 3309 | 28,3 | 152 | 51 27 1 231 4279 | 638 | 5—20 50—100
Vestfold .............. 98 | 2207 | 22,5 147 37 1 8 193 | 4035 | 633 | 6,1—14 | 34—139
Telemrark o= o = ar wes: oo 99 | 3482 | 35,2 155 | 45 31 14 245 | 4304 | 518 | 6—15 |=40—100
Aust-Agder ........... 53 | 1870 | 35,3 91 31 29 16 167 | 2551 40 | 7—11 40—100
Vest-Agder ............ 186 | 6719 | 36,1 159 | 32 29 13 233 | 3935 | 107 5—12 28—100
Rogaland ............. 121 | 3804 | 31,4 | 220 | 66 33 13 332 | 5709 | 1050 |5,2—13,5 | 20—150
Hotrdaland r gu: ¢ g 2er 142 | 3979 | 28,0 | 262 | 71 38 2 373 | 5921 | 336 | 6,2—17 | 20—150
Sogn og Fjordane ..... 95| 3470 | 36,5 | 119 | 22 41 ] 189 | 1900 — | 8—20 44—100
Mgre og Romsdal 115 | 5121 | 445 | 205 | 83 64 5 357 | 5359 | 235 | 6—20 30—200
Ser-Trendelag ......... 49 | 1729 | 353 92 18 25 4 139 | 2381 192 | 6,4—23 | 32—125
Nord-Trendelag ....... 65| 1865 | 28,7 43 | 22 19 4 88 | 1197 53 | 6—15,5 | 26—150
Nordland ............. 83| 4016 | 48,4 | 119 12 29 6 166 | 3243 77 5—13 30—150
Troms ................ 31| 2072 | 66,8 47 2 4 — 53 | 1282 — | 7—12 | 100—125
Finnmark ............. 29 | 2362 | 81,4 20 5 9 4 38 689 10 9—12 64—200
Sum 1947 ............ 1817 | 63 606 | 35,0 | 2657 | 834 | 498 127 | 4116 | 69 989 | 5968 — —
OFIOL: wowevon: swewt Spvevmme e 3 24 8,0 46 | — — — 46 | 1058 | 1242 ‘10,0 -
Bergen = 3k 9oz et ot ace 4 11 25 16 | — —- — 16 460 | 296 10—20 —-
Totalsum 1947 ........ 1824 | 63641 | 34,9 | 2719 | 834 | 498 | 127 | 4178 |71 507 | 7506 | — —
—,— 1946 ........ 1564 | 56 579 | 36,2 | 2136 | 784 | 479 154 | 3553 | 53 603 | 4593 — —
—,— 1945 ........ 1350 | 48052 | 35,6 | 1652 | 637 | 475 176 | 2940 | 39 132 | 3050 — ==
—_—— 1944 ........ 1318 | 47744 | 36,2 | 1600 | 488 | 483 | 238 | 2809 | 36329 | 2587 — =
—,,— 1943 ........ 1294 | 47 445 | 36,7 | 1672 | 508 | 482 | 255 |2917 | 39 140 | 3081 — —
—,,— 1939 ........ 1563 | 52320 | 33,5 | 2187 | 575 | 670 144 | 3576 | 50 332 | 5463 — —
1 Hggfjellsrutene inntil 66 ere pr. personkm. 2 Melkeruter inntil 280 gre pr. tonnkm.
gatt tilbake med 27. Motorvognenes antall har sdledes Antall bedrifter
okt med 652. Folgende sammenstilling gir et bilde av ut- gl : ———
= ] g | 1043 | 1044 1945 | 1946 1947
viklingen: | | | Jl |
1946 1947 Sking 1 .......... 334 339 318 314 344
Pers 5T T T A 2136 2719 583 2 .......... 198 199 203 219 195
L OnTa e s oy 8 38 784 834 50 3—5....... BLY ¢ 104 of A2 | 2 | g
Komb. person- og godsvogner 479 498 19 B=9coamr: 57 56 68 82 107
TilNENGETe « v veveveeeaennn 154 127 +~27 10=20..... 35 37 41 48 61
Antall passasjerplasser ! 58196 79013 20817 ©over20..... 14 | 14 13 20 26
Gj.sn. antall passasjerplasser Sum | 854 | 829 845 | 942 | 1021
pr. vogn® ............... 22 25 3
- . ; . Bedrifter med mer enn to vogner var i
1 Sitteplasser og staplasser pa person- og kombinerte o
vogner. T948) « v aog <rexevons S smeme smevens gg,g (;/0
2 i 104%) » 9 35 2e ™ok v oor o A >
B, - eibons 0 (onib KIECUEs B e, 045, & 37 r. = ok, e doviws Su¥ons 38j3 %(;
1946] s M 46 w0t = oo no 43,4 9
Utviklingen gar fortsatt i retning av sterre vogner, i 19T S wrm o - -1 v o 47,2 %
1946 var det gjennomsnittlige antall passasjerplasser pr. Den gjennomsnittlige kjerelengde pr. vogn var i
nyanskaffet vogn (person- og kombinerte vogner) 33 mens 1943 o ve e ca. 17 100 km
det tilsvarende tall for 1947 er 35. }gjg -------------- » 16900 ,,
De, lesth FUTESOretEclcs of Al Mhed En.aflc- 4o voges, 1946 11T Taaeg
men tendensen gar i retning av sterre enheter. I 1946 ut- 1947 oo :j 22624

gjorde bedrifter med 1 og 2 vogner 56,6 % av samtlige
mens det tilsvarende tall for 1947 er 52,8 9,. — Se for

vrig vedstdende sammenstilling.

Bedriftene fordelt etter storrelsen.
De 9 stgrste bedrifter hadde henholdsvis 32, 33, 37, 41,

42, 42, 46, 54 og 72 vogner.

12]

Den betydelige utvidelse av vognparken gjenspeiles ogsa
merkbart i verdien av bilrutenes aktiva. Verdien av vogn-
materiell, garasje, verksted m. m. var i

kr.

17 969 000
16 225 000
15 856 000
29 448 000
53 232 000
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Hvis en regner med at ca. 852, av de anferte tall faller Tabell 1. Antall kjorte vognkm.
pa vognparken, blir gjennomsnittsverdien pr. vogn (inkl.
i 1 1 person- s-
tilhengere) folgende Eyike e {rggc}lik e
R e PP kr. 5550 tusen tusen tusen
1944 ........ciiiiinnn. ., 5199
g e B 2 w4 8l Ostfold ................ 6155 | 1847 | 8002
1947 T " 10 830 Akershus .............. 11 255 1729 12 984
""""""""" 2 Hedmark .............. 2968 2044 5012
S Al Opland . . o. sererne s oo o 3 460 2534 5994
Trafikken. Buskerud .............. 4232 | 1137 | 5369
.- , ; 2 Vestfold ............... 3901 715 4616
T rafllfken .hdl‘ okt §terkt i 194.17.. Nedepst‘fende sznnn PR o e o o 4 407 1 155 5 562
menstilling gir en oversikt over utviklingen de siste fem éar. Aust-Agder ............ 2523 789 3312
Millioner Vest-Agder ............. 4 546 1 028 5574
Ar Millioner  Millioner  netto Rogaland............... 4930 1316 6 246
vagnkal  pevibsky tomnkr Hordaland ............. 7414 1480 | 8894
1943 ..... 39,7 504,5 18,7 Sogn og Fjordane ...... 2625 939 3 564
1944 ... .. 47,7 506,2 18,3 More og Romsdal ...... 4 858 1704 6 562
1945 ... .. 45,1 475,1 18,1 Ser-Trondelag .......... 2925 539 3 464
1946 ... .. 70,5 686,8 22,9 Nord-Trondelag ......... 953 547 1 500
1947 ..... 94,5 959,1 28,1 Nordland .............. 2303 520 2823
TEOMS . oc oo siviemoreicis ous oo 1248 61 1 309
U[nyt{elsesprosg”{er. Finnmark .............. 520 132 652
. Sum 1947 .............. 71 223 20 216 91 439
Ar L5 g O8I0 e eennon 2712 e 2712
1043 oo 55,8 55,1 Bergen ................ 371 — 371
1944 ... ... ..., 60,8 56,7 Totalsum 1947 ......... 74 306 20 216 94 522
1945 . ... il 58,7 56,9 —,— 1046 ......... 53712 16 831 70 543
1946 .............. 46,0 49,9 —,— 1945 .. ....... 31738 13 400 45 138
1947 ... .o 41,4 49,1 —— 1944 ... ..... 33 543 14 186 47 729
—,— 1943 ......... 35 568 14 176 49 744
! For arene for 1947 er det regnet med 80 9. =5n= 1989 | e o 69972 | 20234 | 90206
Tabell 1V. Persontrafikl.
Antall ‘ Utnyttelse Gjennom-
Fvike reisende Vognkm Plasskm | Personkm av trans- snittlig
Yy oo tusen tusen tusen portevnen reiselengde
% km
BISEEOIA = awe vove v vw Ao L R B AR T 8 749 6 155 182 847 74 001 40,5 8,5
ATKETSIITSE : ok sxows owe mwai? WOEAE ool ALNE 17 248 11 255 459 850 197 736 43,0 11,5
HEAMTATIK oo wem: s e ows e o 500 S 1505 2968 82 055 30 447 37,1 20,2
OPLAT' spo: ovore s, wom wow o % o 1 749 3 460 85 487 34 421 40,3 19,7
Buskerud .........oiiiiiiiiian... 4979 4232 140 142 56 050 40,0 11,3
AVATE 1 (0] 0 (R R R F RS RS 6 637 3901 127 830 50 526 39,5 7,6
TEIemMaTId : 5ot aewe aee i aad s, s s o 5 248 4 407 139 397 54 762 39,3 10,4
Aust-Agder ....... ... i 1 988 2 523 66 428 27 706 41,7 13,9
Vest-Agder ............co0vavevns 4187 4 546 118 233 46115 39,0 11,0
Rogaland ....... ... ... ..ot 10 031 4930 161 659 61077 37,8 6,1 *
Hordaland ................cconntn 7 378 7414 198 856 92 428 46,5 12,5
Sogn og Fjordane ..............- 579 2625 42 154 16 126 38,3 27,8
Meore og Romsdal ................ 2 864 4 858 131 141 56 705 43,2 19,8
Ser-Trendelag .................... 3314 2925 87 646 34 337 39,2 10,4
Nord-Trendelag .................. 497 953 24 940 9 848 39,5 19,8
Nordland ........................ 1361 2303 63116 27973 44,3 20,6
Troms ... ..t 1 058 1248 35 722 17 042 47,7 16,1
Finnmark ....................... 425 520 15 083 5974 39,6 14,1
ST AT = wvows wom awom: o oiws v aoe = | 79797 71223 2162 586 893 274 41,3 11,2
(03] () S TIARE g e e— 22 365 2712 135 580 60 800 44,8 2,7
BEFEEN v ! v ook Jaws. er A L 3116 371 17 191 4 986 29,0 1,6
Totalsum 1947 ................... 105 278 74 306 2315357 959 060 41,4 9,1
—y— 1946 ....... ... . . 74 395 53712 1 494 767 686 847 46,0 9,2
—— 1945 ... 43 579 31738 809411 475 052 58,7 10,9
—,— 1944 . ... ... L. 46 529 33543 832920 506 158 60,8 10,9
—y— 1943 .. ... 49 833 35568 904 075 504 476 55,8 | 9,1
—= = MO30] e, ot wis cuewa e 74 633 69 972 1966 197 495 906 25,2 | 6,6

pavirkes sterkt av byrutene i Stavanger (ekskl. byrutene 11,1 km).
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Tabell V. Godstrafikk.

1 | .
\ | | | Gjennom-
| Utnyttelse nittli
Fylke i Antg:)ld';onn | Vognkm Traintsgno;lt(%\,/‘ne i Netto tonnkm a(;/rttervax?esr-l trsanspo%'t-
tusen tusen tusen tusen 8 9% lengde
] | km
Ostfold .......... ... ... ... .. ... 108 1 847 5813 3099 53:3 28,7
AKEESNUS = ovve s sypems oo s svoys swests 96 1729 5 443 3 360 61,7 35,0
HeEAdMIAnK! & owssauw mo ks w0 aim Lows deow 106 2044 6 282 2 288 36,4 21,6
@plAnd . s .t = e v oo . e 159 2534 8 037 3871 48,2 24,3
BUSKETHA v covrs sve « 5 3 517 omrs sy oot o 52 1137 3465 985 28,4 18,9
Viestiold. mme g5: 0.5 wor 798 306 W6 W 45 715 2 031 986 48,5 21,9
Tiele AT b 59 3 ) K05 2 e p & 55 1155 3 063 1482 48,4 26,9
Aust-Agder ........ ... . ... .. 50 789 1 843 1116 60,6 22,3
Vest-Agder .......... ... ... ...... 55 1028 2 461 1535 62,4 27,9
Rogaland ........... ... ... .... 100 1316 3353 1 568 46,8 15,7
Hordaland ....................... 73 1 480 3369 1611 47,8 22,1
Sogn og Fjordane ............... 63 939 2 481 1277 51,4 20,3
Mgre og Romsdal ................ 110 1 704 4 741 2810 58,3 25,5
Ser-Trendelag ............ . ... ... 22 539 1 479 557 31,7 25,3
Nord-Trgndelag .................. 44 547 1543 849 55,0 19,3
NOTALIANE: © . e oo wme e chioms b+ we s siors 24 520 1 428 561 39,2 23,4
TEROMYS] . o) Somenepeng iher,oMs, fobeeBs Cloge -os 2 61 145 49 33,8 24,5
EIMmmiarke . . oo oo eee e s oioie S o one o oo 2 132 372 138 37,1 69,0
STUTT TOAT . o oie ene one 5 sne ohe i snore on Smene 1166 20 216 57 349 28 142 49,1 24,1
,, 1946 ... 903 16 831 45 872 22900 49,9 25,4
L, 1945 o 714 13 400 31 766 18 089 56,9 253
ol OAAN . e end Mene oni omeke fmes, A 751 14 186 32254 18 283 56,7 24,3
5 H923) rx. o Bopeneng Hoke ww penmebe 798 14 176 34036 18 744 55,1 23,5
o MO8 ok e - e e v e 784 20 234 45 308 20 060 44,3 25,6
Tabell VI [Inntekter.
Persen- | Gods- Post- | N
Felke trafikk trafikk befordring | Diverse Sum
kr. | kr. kr. ! kr. | Kkr.
BSEFOUQ. e tome: rhome omess Kok ohioses oks e, cslehs sme o) »mon 5870014 1 318 607 29 389 119 779 7 337 789
Akershus ....... .. ... il 14 498 170 1 340 294 10 455 1 403 703 17 252 622
Hedmark .......... ... .. 2 814200 1510913 79 843 155 073 4 560 029
OPLANE: cge som can mme npe ke suou smckeises o ode omoms 3591 601 1 894 029 73 832 95 000 5 654 462
Buskerud .......... ... .. .. . ... 4 561 677 723 914 66 936 206 955 5 559 482
VESTROLE, . e snoms snome omons ohome s onome Sgocshos Thons 4 504 953 599 047 34 858 135 822 5 274 680
TFelemMATKy wer: cva 55w ovome A svep wome oms vars wens 5 080 726 891 764 70 567 124 315 6 167 372
AUSTEAFART . fvw wore sk rvows cuene oo RIS s Sww 2489 210 633 293 77 701 21 435 3221639
Viest-Agder = m.. o st o ok s A gens 3752602 792 644 110 526 151 205 4 806 977
Rogaland: .. ¢ gug o =-s 5 go0 6% 556 o 1 srat 5 692 597 1 053 769 58 258 61 382 6 866 006
HOrdalandl ae e .ae sor ok noe oep A% 2eE Reur: 7471012 1123 415 64 300 58 553 8 717 280
Sogn og Fjordane ..................... 2 168 233 673 443 74 798 41 253 2957 727
Mgre og Romsdal ..................... 4813230 1 591 247 103 445 40 328 6 548 250
Ser-Trendelag ......................... 3162129 375715 56 301 44 683 3 638 828
Nord-Trendelag ........... ... .. ....... 918 633 404 218 38875 16 245 1 467 971
Nordland ....... ... .. ... ... . ... ..., 2 951 167 382 997 107 764 65 058 3 506 986
GEOINS| | e o, meaT K skts XA, Sme) ol it o] oa 1 652 778 57 507 58 853 34 986 1804 124
TFINDIAGTKY £ 5o oheke omods shoks omies ke, s ke Ko B 680 690 114 973 42 629 1740 840 032
S UOAT .« or s nelt Sut SN 28 102 e 56 76 673 622 15 571 789 1 159 330 2777515 | 96 182 256
@310 Spe 56 550 0L TR 46 Xab £ x | 1R 18 4 660 658 = — — 4 660 658
BEFEEN _ soi: 507 26Y, 50 o6 Mar Tt J6 k3. BEE oE 543 891 - — —- 543 891
Totalsum 1947 ... ... ... ... .. ... ...... 81878 171 15571 789 1 159 330 2777515 101 386 805
—oe—s 1046 r 5@, 5 mn A A S D W B 62 193 854 12 945 964 1 025 342 2211232 78 376 392
—,— 1945 ... 43 556 027 11046 840 901 376 891 234 56 395 477
==t UOAD, e cmre bt ke ¢ ke 4 s e 46 027 473 10 803 832 890 230 803 737 58 525 272
s NOAY) ., ok s e g e 44 101 873 10 889 537 818 316 672 818 56 482 544
=, 1989 s pmrwra - 5ol 20 g 30 814749 6 458 145 710014 627 165 38 610 073




Tabell VIL Utgifter.

| . ' | Skatter, | ! f
Siforer | lojdse  Bensn | Ropara Gummi | aidfinge | Avskiv | GhgE | Remter | opo L g
Fylike hjclgﬁfe | ekspé’gisjon (ink%.a\']giﬂ) s ‘ avgift) (elgéké'ﬂ’f,{};’{f' bi(lbcr | ogyi%xv:rgtcarr | e
i ‘ avgift) ' |
kr. | kr. Kr. kr. kr. kr. kr. ‘ kr. | kr. kr. kr.
Ostfold .................. 1746759 | 266018 | 1371631 | 1110642| 324984 | 405238 978819 | 52528 58664 | 191186 | 6506469
AKershus ................. 3514531 { 1228425 | 1786495 | 3799865 | 1092076 | 1004 672 | 1537773 | 17300 229703 | 2579595 | 16790 435
Hedmark ................. 1077784 | 236450 | 000305 762463 | 277711 | 229477 503 464 | 14 144 28615 | 136241 | 4175654
Opland ................... 1335791 | 309609 | 1082425| 1099426 | 323647 | 267174 627835 | 39151 20701 | 267938 | 5373697
Buskertd ................. 1174487 | 281505 | 825850 | 1010048 | 359951 | 331950 657 400 | 53059 45781 | 391194 | 5131234
Vestfold .................. 1302494 | 306762 | 895527 934434 | 253563 | 201215 611339 | 17038 47825 | 191231 | 4851428
Telemark ................. 1553082 | 292539 | 843140 | 1029991 | 331324 | 382106 693234 | 33033 39390 | 349696 | 5547535
Aust-Agder ............... 796871 | 147259 | 570164 | 510324 | 173560 | 186948 449206 | 1374l 16181 | 117751 | 2982005
Vest-Agder ................ 1164679 | 200634 | 946177 | 630021 | 327932 | 187151 695 354 6536 47315 | 205503 | 4501302
Rogaland ................. 1619594 [ 319912 | 1030783 | 1466942 | 452715 | 290003 825349 | 28770 89217 | 300711 | 6423996
Hordaland ................ 2161507 | 469377 | 1482343 | 1858447| 696713 | 360189 841232 | 64680 82809 | 479673 | 8497060
Sogn og Fjordane ......... 874221 | 196370 | 577805| 420804 191582 | 134962 337004 | 33634 30390 56124 | 2852986
More og Romsdal ......... 1486397 | 388473 | 1206088 | 1224365| 396465 | 397469 815150 | 56985 49543 | 353882 | 6374817
Ser-Trendelag ............. 799952 | 372335 | 638846| 808971 | 200118 | 155009 334061 | 14607 28075 | 259526 | 3612400
Nord-Trendelag ........... 354239 | 141743 278 261 226 646 66 311 74 352 158 993 7415 6 282 18733 | 1332975
Nordland ............. .0 884878 | 350491 612696 | 808632 | 182627 | 208065 328264 | 25779 34673 | 176984 | 3613089
TEOMS wevo wrats v e et o avsraras 500189 | 145714 | 217003 | 535320| 84822 76 327 132 346 5825 7937 89529 | 1795102
Finnmark ................. 206687 | 115707 170407 | 169069 | 37381 41495 138524 | 18849 15 808 87380 | 1001397
Sum 1947 ................ 22554142 | 5859323 | 15445135 | 18406410 | 5773482 | 5023802 | 10665347 | 503074 879989 | 6252877 | 91363581
@515 . 305 2 g e s s 2574285 | 122373 | 800766 | 773214 262982 | 174323 375020 | 207342 151340 | 564439 | 6006093
Bergen ................... 165556 | 59147 127802 | 239992 | 34238 13674 33000 5693 2117 96 826 778 045
Totalsum 1947 ............ 25203983 | 6040843 | 16373703 | 19419616 | 6070702 | 5211799 | 11073367 | 716109 | 1033455 | 6914 142 | 98147719
—— 1046 ............ 17734699 | 4643875 | 13587214 | 16 780 587 | 6500432 | 3402765 | 5295188 | 633359 443228 | 5599800 | 74 630 147
—,— 1045 ............ 11890939 | 3399108 | 13962288 | 11962419 | 6030803 | 2714382 | 2831037 | 593 940 285020 | 3113336 | 56783272
—— 1044 ............ 11532478 | 3318164 | 14822163 | 12511816 | 6184071 | 2890236 | 3413898 | 690960 305569 | 2869805 | 58539 160
—,— 1043 ... ... ...... 11477402 | 2937655 | 14540454 | 11 681 755 | 3672579 | 2902 141 | 4944799 | 738840 356 394 | 3087612 | 56339631
—— 1939 ............ 10315304 | 1967176 | 9010747 | 4211097 | 1931213 | 1921885 | 5949876 | 204584 952179 | 2093207 | 38557268
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Den gjennomsnittlige reise- og transportlengde har i de
siste fem ar vert felgende

Gj.snittlig Gj.snittlig
Ar reiselengde transportlengde
1948x.c: .0, 300 ok o 9,1 23,5
1944 . ... ....... 10,9 24,3
1945 w590 o o o 10,9 25,3
19460 2y i B o imes 9,2 25,4
TOUT" o2 5. 2w o2 . 9,1 24,1

En legger merke til at utnyttelsen av transportevnen har
gatt tilbake etter krigen og er i 1947 kommet ned pa 41,4 %
for persontrafikkens vedkommende.

Den gjennomsnittlige reiselengde varierer fra 6,1 km i
Rogaland til 27,8 km i Sogn og Fjordane. — En viser for
gvrig til tabellene I1I, IV og V.

Okonomiske resuftater.

Se tabellene VI, VII, VIII, [X og X.

Bdade inntekter og utgifter har skt betydelig i forhold
til foregaende ar. Inntektenene har steget med kr. 23 010 413
eller 29,4 9% og utgiftene med kr. 23517 572 eller 31,5 °%.

Av inntektene falt pa:

MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOREN
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Utgiftenc fordeler seg saledes:

1943 1944 1045 1946 1947
Sjaferer og hjelpere ........ 204 19,7 21,0 23,8 258
Driftsledelse og ekspedisjon 52 56 6,0 62 62
Bensin og olje ............ 258 253 24,6 18,2 16,7
Reparasjoner ............. 20,7 21,4 21,1 225 198
GUMNH voveeeeeeeeaeenes 6,5 10,7 10,6 &7 6,2
Skatter, avgifter, assuranse! 92 49 48 46 53
Avskrivning pa biler ...... 88 58 49 71 113
Avskrivningpabygningerm.v. 1,3 1,2 1,0 08 07
Renter av gjeld .......... 6 05 05 06 10
Diverse ... ... 556 49 55 75 17,0

! Heri ikke medtatt bensin- of gumn}iz,i,vgift. Disse
avgifter er tatt med under ,,Bensin og olje".

Hvis en for & fordele utgiftene pé person- og godstrafikk
bruker antall kjerte vogn-km som fordelingsgrunnlag og
pa den mate regner ut kostnadene pr. person-km og pr.
netto tonn-km, far en som resultat henheldsvis 8,1 ore og
74,6 ore. Inntektene pr. person-km og pr. netto tonn-km
var henholdsvis 8,5 gre og 55,3 wre. Selv om en regner med
en temmelig stor feilmargin pa de saledes beregnede kost-
nadstall, viser det seg at totalt sett mé det antas at person-
trafikken bringer overskudd mens godstrafikken gar med

1943 1944 1945 1946 0 erdersiimaid,

Persontrafikk . ... 7é:1 78):’3 77:; 79'?4 801:)8 Tabell VIII gir et sammendrag av bilrutenes driftsresultat.

Godstrafikk ..... 19,3 18,8 19,6 16,5 15,4 Foruten sporvegselskapenes bussruter er det to fylker som

Postbefordring ... 1,4 1,5 1,6 1,3 1,1 viser underskudd, nemlig Nordland og Finnmark. De

Diverse ......... 1,2 1,4 1,6 2,8 27 gvrige fylker viser til dels betydelige overskudd. Det beste

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 resultat viser @stfold med et overskudd pd kr. 831 320.

Tabcll VIII Sammendrag.

Overskudd Underskudd Vertdi a}/l Moty

vVersku L i y i -

Fylke insnutg<t Ls,tL;?t (Ekskl. stats- | (Ekskl, stats- ngf,%bf{g&’ n;]gle;:’r‘xleerl,(%?gg

bidrag) bidrag) m. m,

kr. kr. kr. kr. kr. tusen kr.
Gstfold .. ... 7 337 789 6 506 469 831 320 — — 3601
Akershus ....... ..., 17252622 | 16 790 435 462 187 — A= 6 005
Hedmark ........................ 4 560 029 4175 654 384 375 — 17 000 2 969
Opland ...... ... it 5 654 462 5 373 697 280 765 — 7 000 3186
Buskerud ......... ..o, 5 559 482 5 131 234 428 248 — 2 000 3444
Vestfold ....... ... ..., 5 274 680 4 851 428 423 252 - — 2775
Telemark ........ ... iiiiuiunn. 6 167 372 5 547 535 619 837 — 7 500 3232
AUSEIAGACT £ 2w e s o o et o -5 3221639 2 982 005 239 634 — 19 000 2104
Vest-Agder ...................... 4 806 977 4501 302 305 675 — 25 500 3078
Rogaland ........................ 6 866 006 | 6 423 996 442010 = 21 500 4983
Hordaland .................... ... 8717 280 8 497 060 220 220 — 32000 4375
Sogn og Fjordane ............... 2957 727 2 852 986 104 741 — 10 000 1 307
More og Romsdal ................ 6 548 250 6 374 817 173 433 —- 32000 3909
Ser-Trendelag .................... 3638828 3612400 26 428 — 17 500 2072
Nord-Trendelag .................. 1 467 971 1332 975 134 996 — 2500 782
Nordland ........................ 3 506 986 3613 089 = 106 103 36 000 1 671
Troms - oottt ei e 1804 124 1795 102 9 022 — 3000 666
Finnmark ....................... 840032 1 001 397 — 161 365 107 000 749
STGMI 1947 - gewn st oot ooy s 96 182 256 | 91 363581 | 5086 143 267 468 339 500 50 908
(D1 [0 e i Y 4 660 658 6 006 093 — 1 345 435 — 1 624
BeEen  ye o oom ow awe g s e swe 543 891 778 045 — 234 154 — 700
Totalsum 1947 ................... 101 386 805 | 98147719 | 5086 143 1 847 057 339 500 53 232
—— 1946 ... ... ... 78 376 392 | 74 630 147 | 4645794 899 549 354 300 29 448
—=r—  DOAD L e e e e o e 56 395477 | 56783272 | 1312167 1 699 962 354 200 15 856
—,— 1944 . ... 58 525272 | 58 539 160 | 1667 050 1 680 938 319 250 16 225
——  JO43 L iiaicn gms ke ce s 56 482 544 | 56 060383 | 2314 166 2171 253 263 000 17 969
—— 1939 .. ... 38610073 | 38 557 268 820 004 767 199 591 000 28011
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Tabell IX.
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Statsbidragene er ikke tatt med i beregningen av over-
skudd og underskudd.

Inntekt (ekskl. stats-
, bidrag) Utgift Som det framgar av tabellen har staten i budsjettaret
Fylke Pr. Pr. Pr. vg;;]_ 1947—48 ytt kr. 339500 som bidrag til bilrutedriften.
| TR ? tﬁ":?' VIC}L’#- Kkm Dertil kommer bidrag til kjep av vognmateriell som i samme
| i i budsjettér utgjorde kr. 601 088,50.
. | Bilrutenes lennsomhet i femdrsperioden 1943---47 fram-
Ostfold ............. 7,9 425 91,7 81,3 gar av felgende sammenstilling.
Akershus ........... 7,3 39,9 132,9 129,3
Hedmark ........... 9,2 66,0 91,0 83,3 - :
Opland ........... 10’4 489 94’3 89.7 | - Overskudd | Underskudd
Buskerud ........... 8,1 355 103,5 95,6 Ar ' Ekskl. de lokale
Vestfold ............ 8,9 60,8 114,3 105,1 Alle ruter bilruter i Oslo Alle ruter
Telemark ....oooo.. 93 | 602 | 1109 | 9977 | og Bergen
Aust-Agder ......... 9,0 56,7 97,3 90,0
Vest-Agder .......... 8,1 51,6 86,2 80,8 1943 142913 2168921
Rogaland ........... 9,3 67,2 |109,9 | 102,8 1944 1310091 13888
Hordaland .......... 8,1 69,7 98,0 95,5 1945 856 971 387795
Sogn og Fjordane 13,4 52,7 83,0 80,1 1946 3 746 245 4 592 109
More og Romsdal 8,5 56,6 99,8 97,1 1947 3239 086 4818675
Ser-Trendelag ....... 9,2 67,5 105,0 104,3
I:or_gl-Trgndelag ------ l(g)’(?; gz% 121:2 12278 Hvis en ikke regner med sporvegenes bussruter i Oslo
Tx(')c;msan """""" 9’7 11t1’3 1378 | 13771 og Bergen, har bilrutedriften gitt et overskudd péa kr.
Finnmark ........... | 11.4 83.3 | 1288 | 1536 4818 675 — hvilket er kr. 226 566 mer enn foregaende &r.
e Tantekekelil. Dslo Nettoavkastningen av bilrutedriften i 1947 blir 3,29
og Bergen .. - — 8,6 55,3 | 105,2 99,9 mot 4,89 i 1946. Kapitalens forrentningsprosent blir 6,1.
OS10" o orn ow e o - 7,7 — 171,9 221,5 Tabell IX gir en oversikt over inntekter (ekskl. stats-
Bergen ............. 10,9 — 146,6 | 209,7 bidrag) pr. person-km, pr. tonn-km og pr. vogn-km samt
Hele landet 1947 .... 8,5 55,3 | 107,3 | 103,8 utgift pr. vogn-km. Som en ser er det nedgang i samtlige
—— 1946 . ... 9,1 56,5 | 111,1 105,8 Ade i ; ;
i 1045 92 611 1249 | 125°8 tall fra 1946. Bade inntekt og utgift pr. vogn-km varierer
- 1044 ... 91 501 | 1234 | 1226 sterkt fra fylke til fylke. De storste tall viser Akershus og
=N 1943 . ... 8,7 58,1 113,5 113,3 de tre nordligste fylker samt sporvegenes bussruter i Oslo
—r— 1939 .... 6,2 32,2 42,8 42,7 og Bergen. En av arsakene til at utgiftene pr. vogn-km ved
Tabell X. Utgiftenes fordeling regnet pr. vognkm.
|
Sjaforer og| Drifts- Bensi Repara- i | Avskriv- | Andr Utgifte
Fylke jhjell;)egreg Clkcsdpee]z‘i’s‘j)(;a’n o';lzislljg sjglzel:? — nimzspa‘\rll)\iler utlgif;Sr igallt '
ore pr.v.kmjore pr. v.kmjore pr.\'.kmiure pr.v.km|ore pr.v.km|ere pr. v.km|ore pr. v.kmjore pr. v.km
Ostfold v oot 21,8 3,3 17,1 13,9 4,1 12,2 8,9 81,3
AKETSHUS « vv s e oo siom o mis oos ns 27,1 9,5 13,8 29,3 8,4 11,9 29,3 129,3
1 o e —— 21,5 4,7 18,1 15,2 5,5 10,0 8,3 83,3
Opland 26 3y % 5650 W e g f: 22,3 5,2 18,1 18,4 8,4 10,5 9,8 89,7
Buskerttd «....oiniiiiiiai. 21,8 5,2 15,4 18,8 6,7 12,2 15,5 95,6
Vestfold .oree e 28,2 6.6 19,4_ 20,2 5,5 13,2 12,0 105,1
Telemark ....... ... ...t 27,9 5,3 15,2 18,5 6,0 12,5 14,3 99,7
AUSE-AZAEr ..t otie s 24,1 4.4 17,2 15,4 5,2 13,6 10,1 90,0
Vest-Agder . ........ccoeeeinenn. 20,9 5,2 17,0 118 5,9 12,5 8,0 80,8
Rogaland .............. ..., 25,9 5,1 16,5 23,5 7,2 13,2 11,4 102,8
Hordaland . .................... 24,3 5,3 16,7 20,9 7,8 9,5 11,0 95,5
Sogn og Fjordane ............... 245 5,5 16,2 11,8 5,4 9,5 7,2 80,1
More og Romsdal ............... 22,7 5,9 18,4 18,7 6,0 12,4 13,0 97,1
Ser-Trondelag .................. 23,9 10,7 18,4 23,4 5,8 9,6 12,5 104,3
Nord-Trondelag ................. 23,6 9,5 18,6 15,1 4,4 10,6 iy 88,9
Nordland .~ =5 = oo von aam ooz 003 31,3 12,4 21,7 28,6 6,5 11,6 15,9 128,0
RGOS o, W) w07 o s Wewt] Se? el owWe o 38,2 11,1 16,6 40,9 6,5 10,1 13,7 137,1
EimMankics. s e i w8, o 0 e 31,7 17,7 26,1 25,9 5,7 21,2 25,3 153,6
Hele landet ekskl. Oslo og Bergen .. 24,7 6,4 16,9 20,1 6,3 11,7 13,8 99,9
OSI0 oo 94,9 4,5 29,5 28,5 9,7 138 40,6 221,5
BERFEI, & - 3E i N6 F 0 ok ARk 44,6 15,9 34,4 64,7 9,2 8,9 32,0 209,7
Hele landet ..................... 26,8 6,4 17,3 20,5 6,4 11,7 14,7 103,8
Hele landet 1946 ................ 25,1 6,6 19,3 23,8 9,2 7,5 14,3 105,8
—— 1946 1 e =F s e smomivoe 26,3 7,5 30,9 26,5 13,4 6,3 14,9 125,8
— IOAT £ v wow i o 24,2 7,0 31,1 26,2 13,0 7,2 13,9 122,6
—— 1943 . .. 23,1 5,9 29,2 23,5 7,4 9,9 14,3 113,3
— s 1089 03 ¥ =X or a5 T 11,4 2,2 10,0 4,7 2,1 6,6 5,7 42,7
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Tabell X I. Personale.
! Beskjeftiget hele driftstiden i Beskjeftiget en del av driftstiden
| [ t
Fylke I I adm. . I adm. e
y | og drifts- | Sjaferer | Hjelpere L ;’teeréc Sum |og drifzs- Sjaforer | Hjelpere ’, I:tiﬁ‘ Sum
| ledelse ledelse
Ostfold . ... ... ... . L. 41 266 25 22 354 11 54 16 6 87
AKECFSNLIS oot cnene s 37 foneite snoweroia i 73 357 158 60 648 14 75 48 30 167
HedmMatk . o =o6 a5 oo swws am 45 201 4] 5 292 27 38 54 6 125
Oplandi_ .. ot ove om wim L o 48 225 44 31 348 29 39 28 I3 109
BUSKETITA! | e o 9l g stk dhss s 2w 42 174 33 23 272 7 34 17 2 60
VESHBIA & g:¢ on o o e v v A 43 161 83 31 318 it 28 10 8 57
Telemarls s s mer wEErE 99 36 27 179 45 34 285 24 39 62 6 131
Aust-Agder .................. 20 119 10 14 163 5 20 12 6 43
Vest-Agder .......ooiiii . 57 183 17 7 264 11 48 14 2 75
Rogaland .................... 46 252 57 52 407 12 66 27 14 119
Hordaland ................... 52 299 29 62 442 18 92 28 13 151
Sogn og Fjordane ............ 17 141 27 22 207 14 73 18 13 118
More og Romsdal ............ 56 234 35 34 359 25 54 16 22 117
Sor-Trondelag -............... 27 114 12 18 171 5 31 14 8 58
Nord-Trgndelag .............. 17 70 — 5 92 5 10 4 5 24
Nordland .................... 42 129 22 24 217 4 20 9 9 42
THOMS! & cutmenots swomw e W05 36 F2E Teomens 10 55 22 26 113 5 33 17 21 76
Finnmiagki - . coms - & aew. oo owews oo 9 18 2 9 38 11 35 4 15 65
Sum 1947 ... ... ... ... 672 3177 662 479 4990 238 789 398 199 1624
OSlo oo e 14 95 95 105 309 —_ 16 16 —_ 32
Bergen ......... ... . ... ... 5 25 - 16 46 — - — — -
Totalsum 1947 ............... 691 3297 757 600 5345 238 805 414 199 1656
o= 1946 = np ¢ a9m w: 20E 656 2717 566 532 4471 214 647 393 152 14006
—,— 1945 . ... 50 nkee s 562 2249 526 504 3841 250 580 324 136 1290
—,,— 1944 .. . ...l 559 2210 564 465 3798 225 435 318 94 1072
o — 948 . e sl R GG & 550 2226 545 447 3768 210 483 343 78 1114
—y— 1939 ............... 511 2841 450 334 4136 226 802 283 37 1398

sporvegenes bussruter er sd heye er den korte avstand

mellom holdeplassene.

[ tabell X er det foretatt en fordeling av utgiftene pa de
forskjellige konti — regnet pr. vogn-km.

Det er til dels store variasjoner fra fylke til fylke. Den
konto som kanskje er mest igynefallende er ,,Repara-
sjoner”. Her dominerer Troms og Bergen med henholdsvis
40,9 ore og 64,7 gre pr. vogn-km.

Som arsak til de hgye reparasjonsutgifter framholder
rutebileierne at de ennd ikke har hatt heve til & fornye
vognparken i den utstrekning som er enskelig og saledes
ma drive med nedslitte vogner. Darlig vegvedlikehold er
ogsa framholdt som en av de viktigste arsaker til de heye
reparasjonsutgiftene.

Personale.

Se tabell XI.

[ 1947 var det i alt beskjeftiget 7001 mann i bilrute-
driften. Dette er en gkning pa 1124 siden 1946. Den st@rste
del av skningen faller pad den del av personalet som var

beskjeftiget hele driftstiden.

Tidligere bilrutestatistikle cr inntatt i ,,Mecddelelser fra
Vegdirektoren‘* i felgende nummer:

Ar 1926 ..o nr. 4 — 1928 side 61
a3 928 £ IEF T2 ¥ E 3 w 2 —1931 , 17
o 1920 ‘FRa N oelal 8 AL w2 —1933 ,, 17
. w 12 — 1936 ,, 182
| O w 6 — 1937 , 103
eI DR = w3 —1938 ,, 4l
L 1934 o s 9 — 1938 ,, 161
v LOTT . on i e et % 4 — 1039 ,, Sl
vp B0 e cwomt A mows by el 7, e o 1 == 1089 .5 9
i BT 4 e opin s e AT T S . 9 — 1940 ,, 10!
5 1988 . gowe w6 st Ber X BT w 1 — 1041 , 88
o 989! mac e w 12 — 1041, 170
i1 MOAD: = ko o ot ot cen: e e w 9 — 1942 101
n 1941 oo » 3 — 1043 - 23
s 1942 L — 1944 )
W 1943 o 11— 1944 119
1044 oo w 12 — 1045 | 137
5 1945 i st omeme wn oome cheme e w 11— 1046 |, 148
7 w12 — 1947 179

Bilrutestatistikken for drene 1927 og 1930 er ikke

offentliggjort.
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VEGVEDLIKEHOLDSPROBLEMER

Av overingenior Rasmus Varn.

De navaerende forhold med liten tilgang pa arbeidskraft
nedvendiggjer mer enn for anvendelsen av maskinkraft
istedenfor handarbeid. Innforelse av maskinarbeid pa
de fleste felter av vedlikeholdsoperasjonene vil i almin-
nelighet ogsa medfore besparelse. Blant de mange ved-
likeholdsarbeider er hevling av vegbanen en av de vik-
tigste. De gamle vegmaskiner er stort sett utslitt og
tilgangen pa nye sterkt begrenset. Dette gjelder for-
mentlig alle fylker. 1 Telemark anvendes noksa meget
planskraper. Selv om gradert grus na anvendes praktisk
talt overalt pa riks- og fylkesveger, blir det under
hovling, serlig om varen, en del stein tilbake pa veg-
banen delvis heviet inn fra groftene eller opprevet fra
de grusslitte vegdekker. For at trafikken ikke skal
generes, ma denne stein etter endt heviing rakes av
banen av vegvoktere og leiet hjelp. For a minske eller
eliminere dette noksa tidskrevende arbeid, har en her
gjort forsek med a kople en rive bak etter planskrapen,

skjematisk vist pa fig. 1. Det foretatte forsek viste
I
\ /
© | 1
3
O
= Leod
S ~Mve med
o bnner $4 /o
) 27 melarrrom
o LG}/ﬁ?n’)/é/é//
. .
(. ;-///ebor{)/u/) _
Fig. 1. Planskrape med rive,

gode resultater, idet veghanen ble godt raket og stein av
storrelse ned til ca. 20 mm ble trukket ut i en streng
langs ytre vegkant. Det ideelle ville veere om en under
kjoringen, ogsa kunne oppsamle steinen i en lomme eller
beholder, men pd grunn av den langsomme kjoringen
lyktes ikke dette uten noksa vidleftige maskinelle anord-
ninger. [ udyrket mark kan etter rakingen steinen uten
videre slippes utover skraningen. | dyrket mark og be-
bygde strek ma den samles forelebig ved handarbeid.
‘En har ogséa konstruert en steinfeier .(fig. 2). To sam-
menkoplete grinder av vinkeljern, som trekkes av en laste-
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Vorierende, ca %m bra

wntil F m

Fig. 2 Steinfeier.

bil mi kjere med en hastighet av 25—30 km hvorved
steinen lett feies ut over vegkanten. Dette redskap ber
«dog vesentlig brukes gjennom udyrket mark.

HJULTRYKKENES UTVIKLING

Transportmidlenes utvikling ferer med seg at lokomo-
tiver, biler og fly blir stadig sterre og sterre og derfor
ma ogsa skinner, vegdekker og bruer gjeres tilsvarende
solide for & kunne tale belastningen.

1 Norge er det mange jernbanelinjer med 12 tonn ster-
ste tillatte akseltrykk, men 14 tonn ma vel i dag sis a
veere det normale og 18 tonn det maksimale for enkelte
strekninger. Vi har fremdeles en mengde vegbruer be-
regnet for bare 3 tonn og til dels 2 tonn akseltrykk.
6 tonn akseltrykk var lenge normen for nybygging, som
na er gkt til 10 tonn for hovedrutene.

I [Europa er vel 10 tonn akseltrykk enna maksimum
for lokomotiver, men i U. S. A. er man gatt langt videre,
iallfall til 16 tonn. Der anvendes videre bilringer opp til
tvilling 13,50—24, hvilket svarer til et akseltrykk pa
16,75 tonn. Lokomotivakseltrykk pa 32 tonn vet skrive-
ren av disse linjer om anvendes i atskillig utstrekning og
rekorden er formentlig heyere. P& vegbygningsmaskiner
er rekorden 114" x 38,7”. Ringen med slange veide
1654 kg og akseltrykket er 44,8 tonn.

Men det er serlig flyene som anvender fantastisk
heye hjultrykk. U. S. As sterste militerfly har et hjul-
trykk pa 38,6 tonn og Civil Aeronautics Administrations
belastningsnorm omfatter bl. a.:

For en ring med 27300 kg belastning regnes det med
ringkontaktflate mot underlaget pa 5150 cm2 og en spe-
sifikk gjennomsnittlig underlagbelastning pa 5,3 kg/cm2.

De nyeste flybanene har 30 cm tykk betong pa sarlig
godt komprimert underlag. 0. K.
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NY BILFER)E

Bilferja «Biltrafikk-en» er i sommer satt inn i ferje-
sambandet Sortland—Strand i riksveg 805—810.

Ferja, som er bygd hos Em. Moen & Senn, Moen pr.
Risor, har en lengde pa 67'9”, bredde 21'3” og dybde

Fig. 1. Feldas, konstruksjon,

£

e o
G

[lness

H .

Fig. 2. Felas, plaseringen.

Pa Island brukes ogsa felas, eller «vegrist» som den
kalles der. Da det er vanskelig om trematerialer, brukes
jernrer i stedet for trebjelker.

Pa hosstdende to fotografier ses konstruksjonen og
plaseringen.

SUPERRINGER

De nye sakalte «super» ballong ringer er 8—12%
bredere enn de gamie ringer, rommer 12—25 ¢; mer luit
og bruker 14 % mindre lufttrykk. Fordelene er: 1. Be-
dre fjering. 2. Mindre rystelser i karosseriet. 3. Holder

il vegen bedre i kurvene. 4. Har mindre rullende motstand

Fign. 1. «Biltrafk e(sterieﬂ' g intm'im, ‘ 0g gil‘ litt gunstigere bre.nStOfforbmk' 5. Mindre lyd o
ringene. 6. Lengre varighet. 7. Mange bildeler varer

8 2", og maler 68,6 brutto tonn, 27,4 netto tonn. Den  lengre. Skyggesidene er: 1. Styringen er litt tyngré
er utstyrt med en 165 hk General Motors dieselmotor, 1 smrdeleshet ved liten hastighet, f. eks. nar man skal

som gir en fart pa om lag 18 km pr. time. parkere. 2. I skarpe kurver hyler ringene lettere. 3.
Ferja har en fri dekksflate pa 78 m2 med plass for 6—8  Vanskeliggjor bremsenes avkjeling. 4. Litt darligere
biler. TiHatt passasjerantall er 83. aksellerasjon. 5. Sterre vekt av ringer og hjul.

«Biltrafikk-en» eies og disponeres av AJL Vesteralens Mest pafallende er kanskje de nye ringers store «sluke-
Bilruter, Sortland. Selskapet har ogsa en annen bilferje  evne». De passerer f. eks. steiner uten at det merkes,

av samme type,. idet ringene s& og si omslutter steinene. 0. K.
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HOYESTERETTSDOMMER

‘Rt. 1948, s, 368. Forhorsretten hadde for kjering i pa-
virket tilstand idemt en straff av 30 dagers betinget
fengsel. Hoyesterett gjorde straffen ubetinget og ui-
talte samtidig sin beklagelse av at forhersrettsdommeren
uten nermere begrunnelse hadde fraveket h.r.s faste
praksis (om at det skal gis ubetinget fengsel hvor ikke
serdeles formildende omstendigheter foreligger).

Rt. 1948, s. 391. ‘En drosjesjafer (som er undergitt be-
stemmelsen i lov av 16. juli 1936 om pliktmessig avhold)
ble for kjaring i pavirket tilstand idemt 45 dager fengsel.

Rt. 1948, s. 370. En bedrift arrangerte i 1942, etter
anmodning av sine funksjonarer og arbeidere, en beertur
med en lastebil tilherende bedriften og kjert av dens
sjafer. Deltakerne betalte ikke for turen (se m.v.lovens
§ 30 siste ledd), og ga pa forhand erklering om at «de
deltok pa eget ansvar med hensyn til ulykke og skade av
enhver art som matte inntreffe under og i forbindelse
med turens.

Ved sjaferens uaktsomme kjoring i en vegsving kom
en del av deltakerne til skade.

En av dem avgikk ved
deden.

Hans hustru og senn saksekte bedriften og for-
sikringsselskapet som hadde stillet garanti i henhold til
m.v.lovens § 11 med krav pa erstatning for tap av
forsgrger.

Begge de sakswkte ble frifunnet, da avdedes erklering
inneholdt en gyldig fraskrivelse av retten til erstatning,
ikke bare for avdede selv, men ogsa for hans etterlatte.

Kommentar til sistnevnte dom. Hoyesterett har der-
med avgjort det pa forhand ikke helt utvilsomme spersmal
om passasjerer kan fraskrive seg retten til erstatning for
skade som matte paferes dem ved bruk av motorvogn
(m.v.lovens § 30). Spersmalet er aktuelt ferst og fremst
for bedrifter som laner (eller leier) bilene sine ut til
funksjonarer og arbeidere. En forsiktig bedrift — eller
predatperson — ma da for a sikre seg mot ansvar av-
kreve en ansvarserklering som omhandlet, eller tegne en
passasjerforsikring. Spersmélet er ogsa aktuelt i v.v.
Her kommer det til at v.v. har en selvassuranseordning
og derfor under alle omstendigheter mi bare ansvaret
selv. Ved mulig utlan av biler ber det derfor serges
for & avkreve sddan erklering — eller passasjerforsik-
ring tegnes i privat selskap.

iRt. 1946, 5. 1009 flg. Ilfelge lov om ulykkestrygd for
industriarbeidere § 32, p. 1 og 2 har arbeidsgiveren
kun et begrenset ansvar for funksjonarer og arbeidere
nar det gjelder ulykker som gér inn under loven (bedrifts-
ulykker), I stedet gjelder trygdens ytelser.

Disse begrensninger i arbeidsgiverens personlige
ansvar hindrer dog ifelge nevnte dom ikke skadelidte i
a spke dekning i den garanti som motorvognlovens § 11
pilegger arbeidsgiveren 4 stille i egenskap av bileier.

A

Forholdet var at sjafer Elisenberg ved Hamar Jern-
stoperi skulle kjere lastebilen ut av maskinhallen. Han
fikk den ikke startet, og en annen sjafer, Holm, skulle
taue vognen ut. Elisenberg var imidlertid ikke kommet
inn i sin bil da tauingen begynte, og ble klemt mellom
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bilderen, som ble presset igjen av derdpningen og karos-
seriet. Det var godtgjort at Holm hadde vist uaktsom-
het og at Holm personlig ville vaere erstatningspliktig
etter alminnelige erstatningsregler.

Det neste spersmal var sa om bedriftinnehaveren heftet
etter N. lov 3-21-2 (om husbonds ansvar for skader som
tjener eller annen volder (uaktsomt) i tjenesten). Her
fant retten at ulykkestrygdlovens § 32 p. 2 sammenholdt
med p. 1 var slik 4 forsta at den fritok bedriften for
ansvaret som den ellers ville hatt etter N. I. 3-21-2.

Spoersmalet ble dernest om skadede kunne ga pa
forsikringsselskapet Storebrand som hadde motorvogn-
forsikringen pa bilen. M. a. o. om bestemmelsen i
ulykkestrygdlovens § 32 som fritok bedriftsinnehaveren
(vogneieren) for personlig ansvar ogsa skulle sla gjen-
nom overfor garantisten. Det var pa forhand i flere
dommer slatt fast at garantien ikke bare gjelder eierens
ansvar, men «et hvert ansvar som bruken av motor-
vognen medferer uten hensyn til om eieren av en eller
annen grunn gar fri for ansvar». Retten fant spers-
malet noe tvilsomt, men fant dog at forsikringsselskapet
matte hefte. Det ble bl. a. anfert at det ville vere a
strekke den s@regne unntaksbestemmelse i ulykkestrygd-
loven for langt om den skulle tolkes slik at den ogsa var
til hinder for at skadelidte holdt seg til den trygd lov-
giveren hadde funnet a matte kreve for den sarrisiko
som bruk av motorvogn ferer med seg.

£

Rt. 1948, s. 410. En forankjerende bil ble pakjert av en
etter-kjerende, hvis sjafer ble frifunnet for overtredelse av
trafikkreglenes § 10, da sammenstotet matte betegnes som
et hendelig uhell. ‘Det ble nemlig funnet bevist at det var
helt uparegnelig at det skulle veere is pa asfalten akkurat
der hvor sjaferen bremset.

Rt. 1948, s. 415. En 15 ars syklist sekte 4 komme
forbi en forankjerende buss pa sterkt beferdet veg, og
kolliderte med metende lastebil . Sjiferen pa denne
kjorte med moderat fart og kunne ikke klandres for at
han ikke hadde signalisert. Syklisten antokes & ha opp-
tradt grovt waktsomt ved ikke & ha orientert seg om
mulig metende trafikk, og erstatning felgelig avslatt.

Rt. 1948, s. 480. Syklist sa seg tilbake under kjering,
kom inn i den metende bils kjsrebane, kolliderte og dede
senere som felge av skadene han padro seg. Da sjaferen
ikke var noe & bebreide, men syklistens forhold ansas
grovt uaktsomt ble enkens krav pa erstatning for tap
av forsgrger ikke tatt tilfelge. Det bemerkes av fogst-
voterende, som fikk tilslutning av de evrige dommere,
at det riktignok ikke under alle omstendigheter gar inn
under uaktsomhet at en syklist vender seg. Men i det
foreliggende tilfelle var vegen sterkt trafikert. Det var
for ovrig ogsa mulig at syklisten — som hadde stor fart
— hadde sett den megtende bil. [ alle tilfelle matte han

regne med det.

Rt. 1948, s. 486. Bestemmelsen i trafikkreglenes § 7
p- 1 om at en kjerende ikke behover & ferdes pa heyre
side av vegen «nar serlige forho!d gjer det nedvendigs
gjelder ogsd for «uoversiktlige vegstrekningers, § 7 p. 2.
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Svenska Vigféreningens Tidskrift nr. 6, 1948.

Innhold: Projekterad planfri korsning pa rikshuvud-
vigen Malmé—Lund. — Byggnadsverksamheten just nu.
— Aktuella vdgfragor inom Malmghus ldn. Foredrag vid
vigmotet i Malmo den 10 juni 1948 av Vigdirektor W.
Mannerfelt. —Parkeringsbehovets tillgodoseende i stads-
plan och generalplan av Gatuinspektér Dag Blomberg.
— Gengas igen? av Ingenjér E. Bohr. — Forstk med
maskinell drift vid urgravning och isolering av vdgar av
Arbetschefen A. Borgd, Umea. — Rattsfall, refererade av
Kanslisekreterare C.-A. v. Schéele. — Person-notiser:
Direktor Hilmer Melin . Civilingenjor Axel Riis 1. —
Foreningsmeddelanden: Skrivelse till Statsradet och che-
fen for Kungl. kommunikationsdepartementet angaende
lansvdgnamndernas och vagndmndernas arbetsuppgifter
m. m. Landshdvding M. Jacobsens hélsningsanforande
vid vagforeningens mote i Malmoé den 10—11 juni 1948.
— Svenska vigforeningens vigmote i Malmo. Referat av
Major Sten D. Ekelund. — Notiser.

Svenska Vigforeningens Tidskrift nr. 7, 1948.

Innhold: Trafiksdkerheten. — Om manniskan i trafiken
av Lidnsnotarie L. Cassel. — Fordonet och trafiksidker-
heten av Direktor S. Hagardt. — Vigen och trafiksdker-
heten av Overingenjor N. v. Matern. — Appell till tra-
fikanterna. — Vigen, fordonet och ménniskan av Civil-
ingenjér G. Hockert. — Alkohol och bilkérning av Do-
centen L. Goldberg. — Trafiksidkerhet och viagvard av
Végdirektdr A. Wolff. — Trafiksikerhet i morker av
Major Sten D. Ekelund. — Spegeln i trafiksdkerhetens
tianst av Vigdirektor A. Wolff. — Notiser.

Svenska Vigféreningens Tidskrift nr. 8, 1948.

Innhold: En intressant betongvig, — ag-
natet av Generaldirektor Andgé gump'llgf.t f—mnlséléatli(;,sgll
betongvdg for tung trafik av Civilingenjor B. Liljeqvist.
— lIsbildning och istillvixt pa fria vattensamlingar av
Civilingenjér B. O. Persson. — Planteringar vid vigar
av Trddgardsarkitekt H. E. Segerros. — Rittsfall, refe-
rerade av Andre kanslisekreterare :C.-A. v. Schéele., —
Foreningsmeddelanden: Protokoll fran vidgféreningens
arsmote; Ny styrelsemedlem. — Boknytt och tidskrifts-
Oversikt. — Notiser.

Svenska Vigforeningens Tidskrift nr. 9, 1948.

Innhold: Behovet av forstarkning och ombyggnad av
broar. — Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen och bro-
bestandet av Overingenjor Rudolf Kolm. — Broars barig-
het ur lasttrafikens synpunkt av Direktér Ceve Bystrom.
— Nagot om brosituationen ur vdgforvaltningarnas syn-
punkt, speciellt med hansyn till erfarenhet fran Koppar-
bergs ldn av Vidgdirektor A. v. Malmborg. — Diskussion
i anslutning till féredragen. — Typritningar till broar
pa enskilda vagar av Vagingenjor Bertil INylin. — Svenska
vagforeningens anslutning till The International Road
Federation. Redogorelse av Civilingenjor Bertil Lilje-
gvist. — Svenska vagfdreningens ordinarie &rssamman-
trade 1948. Referat av Major Sten D. Ekelund. —
Notiser.

Dansk Vejtidsskrift nr. 7, 1948.

Innhold: Parkgader og Gader ude af Niveau. —
Sporvogn, Trolleybus og Autobus. — Vej og Qkonomi.
— Svenske Erfaringer om Snerydning. — Fordelingen
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af Forskud paa Motorafgift m. v. i Finansaaret 1047—48.
— Fra Domstolene. — Fra Ministerierne. — Indhold
af Tidsskrifter.

Dansk Vejtidsskrift nr. 8, 1948.

Innhold: Civilingenior Axel Marius Riis. Af Amtsvej-
inspektor A. P. Grimstrup. — Nye Former ‘for intereuro-
peisk Samarbejde paa Vejvasenets Omraade. Af Kontor-
chef i Ministeriet for offentlige Arbejder K. Bang. —
Undersogelser af Stenballast. Af Civilingenior F. Wagner
Smitt. — Lufthavnes Beliggenhed og Klassificering. —
litteratur. Indhold af Tidsskrifter.

Dansk Vejtidsskrift nr. 9, 1948.

Innholdsfortegnelse: Asfalt- og Tjereveje i Holland
og Frankrig. Af Civilingenior ‘Axel O, Bohn. — Under-
spgelser af Stenballast. Af Civilingenier F. Wagner
Smitt. — Supplerende Bemarkninger vedrgrende den af
Statsbanerne og Den polytekniske Lareanstalt foretagne
Undersogelse af Stenballast. Af Baneingenior, Dr. techn.

P. H. Bendtsen. — Fra Domstolene. — ‘Meddelelse fra
Dansk :Standardiseringsraad. — WLitteratur.

Dansk Vejtidsskrift nr. 10, 1948.

Innhold: Stiftamtmand Svend Neumann. — Yderligere

Motorafgifter ber stilles til Disposition til Vejene. Fore-
drag af Amtmand v. Stemann ved Amtsraadsforeningens
Generalforsamling 1 Senderborg den 3. Juli 1948. —
Korebanebelegninger pr. 1. Januar 1948 samt Forbrug
af bitumingse Vejmaterialer i Aaret 1947 paa offentlige
Veje og Gader i Danmark. — Stevfriheden paa de offent-
lige Biveje. — Randbebyggelsen langs Landevejene.
LLandbrugsministeriets Skrivelse af 15. juni 1948 til Den
danske Landinspektorforening.

PERSONALIA
Ansettelser [ vegvesenet.

Ved vegadm. i Akershus er avdelingsingenior Rolf
Dybing ansatt som maskinkyndig avdelingsingenior av
kl. A. Som avdelingsingenior av kl. B ved vegadm. i
Hordaland fylke er ansatt ingenier Malvin Tonning.

Ved Vegdirektoratet er assistentene Asgerd Andersen

og Trygve Johnsen ansatt som fullmekti januar
1948 a regne. gl Fna e ja

Som kontorist av kl. I ved vegadministrasionen i Roga-
land fylke er ansatt Edlaug Overrein. | enjflyttb]arngn_
toriststilling av klI. 1 er antatt naverende kontorist av kl. 11
ved vegadministrasjonen i Sogn og Fjordane fylke, irk.
Anne-Lucie Kvamme. ’

Som fast oppsynsmann ved Lofoten og Vesteralen av-
deling av vegadm. i Nordland fylke er ansatt midlertidig
oppsynsmann Karsten Haugland.

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1948

Nummererte rundskriv 1948.
S nr. 47. 7. oktober 1948 til overingenigrer og sam-
ferdselskonsulenter ang. konsesjon for bilferjedrift.
_ Nr. 48. 27. oktober 1948 til fylkesmenn og over-
ingenigrer ang. lenns- og arbeidsvilkdr ved Statens

vegarbeidsdrift. Ny trykking av overenskomsten av
25. juni 1948.
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