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HØYDEMALING MED ANEROiD-BAROMETER I VEGVESENET
Av fhv. vegdirektør A. Baalsrud. 

I min første ,tid som vegingeniør ble barometer atskillig 
benyttet, eksempelv,is brukte ".egdire�_tør K(ag gjerne å h� 
to små aneroider me-d seg .1 lom�e•ne n_ar han var pa 
reise. Men nytten var .den,gang gJ�rn� liten. Dette yar 
vistnok ikke instrumen,tenes skyld I sa st_or utst:·ekn111g 
som det var arbeidsma·ten so1111,, .var uheldig - hl tross 
for .at vi allerede deng�ng pa no·rsk . hadde_ pro_fesso_r 
H. Molm's inte·ressante hll-e •bok «.Praktisk Ve1lednmg hl
'høidemaalin,g med barometer», �n�en utgave av ,1888 
( den finnes i Vegdirektoratets .b1bhotek). . Mohi1,s rett
lednin (J' ble dog neppe ·benytt�t av n�en vegrngen1ør, �en
var e; vi,tenskapel1g _  avhandlmg, hvis .nærm_er� sh1d1um

de et stort arbeid, og de av Mohn anv1ste metoder
rrevmåling var særdeles omstel!d'elige og ·krevde ,langtor 

'fd og mer utstyr -enn en vegmann kunne avse. -Men mer I 

aaet var· der, og ved ,en enkel .g,jen·nomlesn.inggrunnl man allerede da ha lært at et barome.t,er er en,kU'1111� aod �1en y.tterst følsom tjener som må behandles meg-e 0tisk og med ,stor forsiktighet. _Oslo daværeJJde system\e.I<niske skole ·hadde bl. a. �llerede ,i 80-årene et:høyere 
t " særdeles følsomt anero1d-barometer, men ,vikostba_r 00 evneverdig om .dets 'benyttelse. 

lærte 1kkf .n 
på gode ·kar.ter i -1Busker4d og daværende

. Mange en
Ma,ndal gjorde at j-e� kom til å_ !benytte Lister og . stor utstrekning, og Je,g har arbeidet megbarom�-ter 1
fram(J'angsmåte som jeg tror er enkel og ·raskfram ttl en

g do� iilst,rekkelig ,til å gjøre ,god ,tjenesteå ·bruke
d 

o
forbe�edende arbeider ved planleggelsen avunder e ' · i vMt land. 

1 f . .veger . ' rantallet var dengang a t or ilte ·I forhold 
. FunksJo?æ � 0 ,0' ,det hendte eksempelvi,s at jeg i bevilg·t1_l vegkra\en 

fo·r <>mindre vegprosjekter benyttet bare baro-mngsfo:slag 
aaelse av lenogdeprofiL . ane,ter ttl oppi 

"' har jeg jgjen brukt aneroidbarometer Siste somme�e undersøkelse i Vestfold fyLke ,i uoverv�d _en stø;r:r,kt �arierende skogster·reng og fått bek:refs1.ktlig: og 
O ml-e erfaringer. ,Framgangsmåten beskrivestet mtlle <>t

a 
o" anbefales benyttet til man får en bedre.herved kor 0 

Litt om instrumentet.

- idbaromtret: er selvsagt en hov,edsak, ogSel.ve aner�ets i-nstr.umenter den_gan,g vai: for små ogda V.d-�ontoka-ffet ,jeg meg ved århundreskiftet et privat�møyaktige, 
!om ·e(J' fr-emdeles har ?g som jeg også1 11strumen_t 
otnmir.

0 I denne lan,ge tid e,r det noeri fåbenyttet 
fte�sett av .instrwmentmaker .og to -�Iler ,tre gan.ganger ,e 

llert av Det norske Meteorologiske Institutt,ge_r ko-�t,r� 
r Det ,har den hele tid v:ært u_fo_rnndre,t ogsemest I fJO 
d't Foruten - den .alminnehge millimeterska.tasærdeles go bevegelig høydeskala med del-estre�er forhar -det en
lesni,ng fra O til 1500 m o . h. Ytre diameter5 meters av 

--.d 11 er fra Short & Mason L TO, London, ved1 Anero 1 e . d B I d O I p . d . t entimaker S1,rrur . aa sru , s o. ns · en-1,ns rurn ' k i;, 100 kr ' 
.gang visstno.k om rrng 

er ca. 6,5 cm en størrelse passende for eri bukselomme - med en ekstra knapp - hvor det kan ligge ·try-kt selv
·nå da piggtrådgjerder ustanselig -må forseres. ,Oet er«.kompensert» for temperaturforandringer, og etter utført-kontro11 v.iser det seg at denne ·kompensasjon er t-ilstrekkeHg for det bruk som her omhandlest.

Målirogen-s utførelse. 

På de karter som foreligger vil man som regel finne 
enkelte høyder angitt-; om deres ipålitelighet bør man 
dog -er-kyndige seg for å unngå skuffelse. Aneroiden 
innstilles ,når man forlater utgangspunktet for dagen � (losjiet) på ,ri-k,tig høyde (i meter) over ihavet. 

Etter den eller d:e påtenkte veglinjer er det vistnok ·pr�ktisk først å mål_e muligst pålitelig endel 'hov.edpu,nkter som bl. a. ·sernere 'kan brukes ved ·qestemmelseav detalj,epu.nkter, altema,tiver etc. Hovedpunkter målesgjentatte gan_ger så man føler sea- si-kker. Som et hovedpunkt betraktes måleren� losji s�m <laglig bli.r håns utgangspunkt. Her bør ,1 den tid hovedpunktene måles'helst stasjoneres en medhjelper med e.f eget barometer.Som det av det etter.følgen-de vil framaå lønner dette segtil tross for at man da må ha to banfmetre.Har man ikke
0 

dobbelt sett og heller ik,ke barng,raf, se·.n,edenfor, så rna man mnret.te seg slik at man i løpetav da,gen oftere vender tilbake til sitt utgangspunkt· ogpå den måte får tilstrekkelig opplysning om lufttrykkets forandringer under dagens mål.ing. A måle en :hel <laguten å ha .aninen kontroll enn den man får :når man ,tilkv,elds kommer tilbake til utgangspunktet, v-il i .alminnelig,het gi skuffelse. (!Kfr. ·fig. rl.) Under aivlesningen børinstrumentet alltid holdes i samme stilling, f. eks. henimot vaonnrett, så lyse,t faller godt på' skalaene. N å,rhøydetallet er •notert leses barometret av på nytt ii.1 kontroll, for det er dessverre lett å lese foil. Ved hovedpunk,ter bø·r dessuten også avl-eses· •«mot viseren» påsamme måte som man ved en teodolit leser 'begge nonier

Forelii6tq Lænqa'.<!pr<J/i.l /or el Yeg(lrosjr:/r!. 
Bacc (<>r ·a:/or«f.S'æ/-t<,.J 1,�·;a, q./i. fl« /orlzå..n.d kjll.rtcl!, 

. ' 

�- -� 1-._ ' 
c�-h .· , 

NOl'r ... ot-lr/t'nd..c;b,.,OrfOr,t.C'6Q.sLAnzllU!� iut!.JX hu.rti9 from 09 
ti'/bal<:e-,n,t,/; n"{ M·tfl,r. /lera· '1 n�ar,.>å '6" blir lif�tr,l:'Æe l ''1 
ffiiiaqtiq. Dr,r.!f:'tr.51- fi�:Slr!m ,.,.,�.s ·e-/ror .'"O:-,.o.s.�. .. 
Ao�fa,,olaru: a-6 0,-5.t,_ o�lqt!..s iflra .sftirro en,i, Ql.t 60,romcfcr
sfan. den. lrcrr, "r�(f'l�s ei fo"t.møl� siq ret-tllflfa{ .,o,n. flg- S�6. 

Fig. 1. 
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Fig. 2. 

og ved en •bussole begge magnetnålens spisser. Tallej 
eller talle'!le ,i.nnføres under tilsvarende klokkeslett i et 
skjema som f. eks. hosstående fig. 2, hvor høydetall 
og kJo'kkesle-tt korrespo·nderer. Avlesningen forutset.tes 
å s.kj,e direkte på meterskalaen, og man bør lese enkelte
metre sel.v om skalaen ba•re gir felm. 

Korr-eksjo,ner rfor værifomndring og for temperafur-
f orandring. 
iHer omha'lldles bar,e de korreksjoner som antas nød

vendige for det formål som ,det er tatt sikte på, fomnder
søkelser ved planleggelse av veganlegg i vårt land. Jeg 
rholder· meg også til det fora,n'nev.nte spesielle ·aneroid
barometer. 

Resultatet <lV .l.nstitut.tets siste kontroll er an,gi.tt i 
fig. 3, som inneholder: 

,1. 1Kor.reksjonskurve f.or instr,umentets avvikelse fra et 
(fullkomment) kvikks.ølvbårometer. , Her er angi.tt en 

midlere kurve og dessuten to andre kurver for henholds
'Vis �ODD» og «ned», det vil si for stigende eller fallende 
lufttrykk under målingen. Ved måling a,v 1hovedpunkter 
,kan de to siste kurver i tilfelle ·brukes - helst do()' den 
midlere kurve. Som det ses faller kurvene tem�elig 
parallelle i området mellom 670 og 7'50 mm. Hvor det 
ved ·�n måling derfor ba.re gjelder å bestemme høyde
forskJellen mellom to almrnnelige pun,k,ter, kan man i det 
;hele tatt - innen nevnte store område - ·se bort fra denne ,korreksjon ved dette instrument. Se for øvirg 
.påsk,riften på figuren. 

2. ,Korreksjo,nsformel for temperaturforandringers innflytelse. 
Som det vil ses øver avvikelse,r fra den J1ormale .tem

peratur liten innflytelse, slik at man ved alminnelig 
måli.ng v,istnok kan se bort fr.a denne korreksjon ved 
nærværeinde instrument. 

,Korreksjonstallene for dette instrument er ikke uten 
videre l!Jrukhare for andre instrum.enter. Enlhver ane
raid bør få sine -korreksjoner bestemt ved Instituttet, og 
enhver vegingeniør vil derved få så pass kjennskap til 
sitt spesielle instrument, at han ,kan benytte det med rimelig t,rygghet. Imidlertid anbefales ,gjennomlesnin()' av Mohns nevnte lille •bok. Selv om ma•n ved Vegvese;ets enkle undersøkelser ,i•kke kan ventes å 'bruke de i ·boken beskrevne metoder, så :får man et interessant og nytti<T' 
overblikk. · <> 

/ ·Instituttet ·har egen instrumentavdeling som ved sittv.akuometer bl. a. er innre.ttet på kontroll av baromet·refor en mindre godtgjørelse inklusive nevnte kurver Avdelingens bestyrer, meteorolog Langlo har gitt me� ve_fdHulle opplysninger. om •barometermåling ialminnelighet og om ·begrensningen for dens anvendelse •Det gis· som nev.nt finere, mer ømfi,ntlige aneroider em; 
det he·r beskrevne, og de kan sikkert være gode til sitt 
bru.k, men de synes meg . for store og for kostba,re for 
veg.undersøkelser, utenat Jeg do.g har personlig erfaring 
herom. 

Istedenfor den ovenfor nevnte ekst1a aneroid og en 
egen a•vleser, kan ma·n benytte en «barograf» som er å 
erholde i stø-rrelse som et t.achymeter; det fraktes i egen 
,kasse og g.ir luf,ttrykket i løpet av ,da,gen1 tegne,t 50111 en 
kontinuerlig kurve. Her ka,n man dog: ikke lese ·meter 
direkte så det må en enkel omregning til f,ra mrmmålestok.ken. 

,J .den anledning_ og. til kontroll av hvert enkelt instrume•n,ts meterskala mnføres etter ,Mohns nevnte bo,k i fig 4 forholde,t mellom avlest lufttrykk i millimeter og· d·en 

lrorrelr�oner /"or lfneroid "Short � Mas on·: n;: 26- so,n 11r 
*•"'t"""'�toLo.,,,6-, /9"S uecl Oct nor�lca. M"teoro(o'li$/<.O Jnstih.,lt, 0.,{o 

"1. Korrek&jon. for ''Va:.r/ora'Ldr,n qc,r'' 

+�o m,n..korr*' ,k 0
+ /,0 

o.
-:- l,o 

680 70,0 
Ht1rre/t.�JonC'rtc. .s.ko.l allid a.ddtre.s til d"-f L 
"rni.. o..ufo.LJl:.c by/s..f muL .5il /orle912, + titer.;. 
elu.,,.r.cl o Yeol 7#0 mm.. oi.!i<r cio ff< ,nslru. = 
,,,.,.r ""al .:,c."J<r<d.e f-,/(lrylclr. 0,.3 mm. for 
,,,,,, - 09' ooot rallc"dc. '"/ttrykl< 1,1 mm. for 
hp"<i:. Jalm.,:rokt riKfi'f.>t å 6011ytlc cia.,1. 
m.i.aLLa.,1\!. korreksjon. ; oad. 7.1.l() mm. bli, korr�4.
s;oru!n. ala. - 0,5 m.m.. 

Fig. 3. 

)( 
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2. Tamj,erat«rkorrclcs/on - T,,

?; 
:::i, h! 11117era. 1-urkorrc/<!.JOn for n1; 26. 

t = cL�n 1nålto laftten1pcrafur L C. �
7; = (20+t j( � 0.03) mm.. 

� 0,03 ( t--,. 20) mm.. 

1UJ 
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r;,rh.vlc.l mvlfrm Lufttryklc 09 llo"ide o"d oek.sl'5'n.d.e 

8arom<1/ero,farLd: 

��I �,,·,·1·,·". 1···-�1-· T··,·1 ·· ··r1-· f 
-·�

6P.Omm.6YO 660 6SO 7(){J 7i.O, 7W, 740 760m.,,._ 
Boromc_lcr.Jlan oC ,' mm. �'f 

Htildeskalø..cn. p6.for.s*.JPLl,9r Ari.trtJidc.r or o,�rnalt b'";rt!9ncf efter 
omu:ifor al'U"Ji.lh, Fb,·J,otoL. 

Flg. 4. 

tilsva-rende høyde i meter. Som det ses varierer dette
forhold f.ra 10,2 til 12;8 for det int-ervall det her kan bli
spørsmål om. 

Hvis meterskalaen for et spesiel,t instrument ·er utført 
" som 'he·r anfør,t, forutsettes ingen ytterligere ,korreksjon 

å være nødvendig. I motsatt fall må ·nærmere u·nde.r
søkelse foretas'. 

Utregning av dagens målinger

'bør .gjøres �amme aften. 
ll)e målte punkter korrigeres først i for-nøden utstrek

ning som anvist i_ f\g. 3, hvorve� ,selv� instrumentets 
høydeangivelse beriktiges. Kor,reksJonen innføres i skje-. 
maet fig. 2. 

<Der>nest . .gjøres korreksjon for ,sted funnen �ndring av

æret. ,Denne kan undertiden være ganske betraktelig. 
v Har man et instmment stasjonert og vedkommen·cte 

dhjelper Irn.r dag�ns kurve opptegnet, kreves ik,ke 
�J�derlig v,idere arbeid. Den�e �urve for stasjonspunk
yt kan ha man.ge former og I fig. 5 er tegnet opp fire te 

t piske. · Y Ha·r ·barometer.standen vært kon�tant :!1el� dagen, fig. 
da bli·r det ingen «værkor.reksJon» a gJøre selv om 5 a

å,l mrådet er nokså stort. 
m eo " k k . f ,t alle andre tilfelle t!"a orre; SJOn o-retas, og de,n 

. res J.ett og ,tilstrekkell.g nøy.ak.tig for behovet på milli
�l:

terpapir, Jwo-r dagen� ·�urve for utgangspunkte.t
·iet) opptegnes som i fig . . 5. Høydetallene angis

(lo
1Jk It o<Y ,klo.kkeslettene honsonta1't, i en målestokkver· 1 

:�ses" passende.. •For hvert målt �un·kt med ,til�om 
d 'klokkeslett vil man -da kunne ta ut kor-reksjonøre•1

11
1 

e 
..,_ og .notere i skjemaet, fi.g. 2. 

+ e er ·. . b . 
man ikke :hatt et stasJons arometer -til hjelp er Har 

nskeligere. Da må man s.o� allerede an-tydet saken v.a 
med flere mellompunkter i ikke støne avstandordn

h
e ,seg 

ctre e,n.n at de hurtig .kan observeres fram ogfra vera,n · kt i" I . f hvert enkelt pun , se ig. . 
tilbake o-r I d . h . 

11 heller ikke an e ning ertil, - f. eks . ved 
Har ma

be'farin<Y ·i bare en ,re,tning, -da er rrnan Iet.t u-tsatt en enkelt e på iillspor, idet lufttrykket bl. a. kan endrefor å ikom�st i flg. 6 d .. Utgangspun_kt -og endepun,kts�g s1om 
amrne lufttrykk -. og det gJør også observav1ser her s
d "ddagskaffen I ma,rken. Man fristes' dasjo�en·� �f tr:

1

�forandret ,Iu_f.ttryk-k �ele _c\agen, men like-til a ga 

d en6 målinger ·bli- . helt fe1lakt1ge, På e,n ellervel ka·n mJ! må rna-n da skaffe 
O 

seg fornøden kontroll, annen . d at man få,r en på for hand ordnet te�·efonunderf. ek_s. ,y.emed tåll fra et kvikksø\tv�arometer •1 _ distriktet. rein.ing 
I vil vist-nok en tifs-trek.kellg god ordnmg kunne�om ,reg1 spesielle tilfell-e vil man vistno.k etterpå ku·nnefmne

1
s
d
. 

pplysninger gjennom tMeteo-rologisk Institu.tt.erho e o 1·k ·1 " f k Alt i alt -er .det hele e_n I et1 sak na� man oren ler
d l.k som forutsatt _1 det fore.gående. en s i · k t · k · t· t tt Irrnidlertid har ,Qet ·nors ·e me ,e�)TO!elgis e . 111� 1 u, vel-
·ir ·utarøeide.t en mer fullstenc)ig vegledmng for selve 

i�s�fumentets beny-ttelse. De-n ·hitsettes nedenfor i si·n
helhet. 

Pærforandri119er i Måiehcien: 
.Jllo:ren ly!' iske E k.unzp ler: 

a. farometarsfa.nd.en. <:r ,fora.nd:ra.t u11de.r
h<?l<z_ dagans må.Lin.9:

6. Barom<!tcrsl-and en. forandrc:r .s,9 p'!on t: 

d__ 0'1.så. u/aon. fo.ran.drfng.: 

Fig. 5. 

HØYDEMALING MED ANEROID

BAROMETER 

Utarbeidet Q1V avd,eN11,gssjef Kaare Langlo Ped 
Mefeoro1ogiske insfft,utt. 

Metode I. Bruk av anerooiden.s trykkskala. 
Man bør all-tid gå u,t fra e,t fikspunkt (fastmer,ke) hvis 

høyde over havet er :kjent. For å finne ·høydefo.rskjeLlen 
mellom fikspunk.tet og e.t nærli,ggende punkt må man 
for det samme_ klokkeslett kjenne ·føl·gende størrelser: 

Lufttrykket i !fikspunktet� •n•ivå: PI· 
Luft-temp·eraturen "i fikspunktets ·nivå: t

1
. 

LuUtry.kket i det søkte punkts nivå, p2. 
iLuftternpera,tu,ren i det søkte pu•nkts nivå: tz.

Høydeforskjellen � H mello_m fikspun.k�et og det søk,te 
pu-nk-t finnes med tilstrekkelig -nøyaktig.het av den -til
•nærrnete formel: 

. AH= 16000 [1 + 0,002 (t
1 
+ t

2)] Pi - I!! meter 
Pi+ Pz 

T,rykket ·!,:an måiles ,i mm eller mb '(m-i'lliba,r) og tem
perat.uren ·i Oelsius grad·er. Il praksis •kan måli11·gen ut
føres på flere måter. 
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a) Bruk av bare en aneroid.
Foruten denne trenges et aspi.rasjonstermometer eller

sly.ngetermomete·r. Man bringer i11strumentene fr".m og 
tilbake mellom fikspunktet og de.t søkte punkt minst 2 

- ganger med avlesninger ved beg,ge punkter.
Man bør vente ca. 15 min. ved 'hvert punkt før avles

ning slik at a-neroiden får tid til å innstille seg. Trykk�!
leses av på 11i0 mm og -korrigeres for instnumentfe1l.
Luftens -temper.atur måles med aspi,rasjonstermom�ter
eller .slyngetermometer på nærmeste 1/io grad Celsms.

Man regner ut den midlere lufttemperatur f1 og det
midlere trykk p1 fo.r observasjonene ved fikspunktet, samt
midlere t2 og p2 for observasjone-ne ved det søkte purnkt.
Disse middelverdier innsettes i ovennevnte formel og 
man finner ·høydeforskjellen AH i meter.

b) Bruk av to lufttrykk-instrumenter:
Den beste løsning er å ha en barograf i fikspunkt�!

hvorav anan kan ,ta ut -trykkvariasjonen. i -løp�t �v den ,tid
det g1år mellom avlesningen av anero1den ,1 •fikspunktet 
og i det søkte punkt. 

Har man i•ngen barograf ,kan man sør_ge for at t,ry�ket 
ved fikspu,n.ktet blir avlest på ,en anero1d eller et kv1kk-
sølvbarome.ter til bestemte ,tider. 

Ved urolig ,trykk bør avlesni·nge,ne foretas_ mest mulig 
samtidig i begge punkter. Da det ba·re ,gjelder å be
stemme trykkendri,ngene i fikspunktet kan man, �nder 
forutset'lling av små trykkendringer og sm� forandringer 
i temperature·n, som oftest se bort fra mstrumentenes 
i<or•reksjoner. 

Metode 2. Bruk av aneroidens meterskala. 

Man bør o.gså ved denne metode .gå ut fra et !ikspun�t, 
og man bør kjenne den midlere luft-temperatur ,1 luftsk1k
tet mellom fikspurnkte.t og det søkte ,punkt. 

Ved de fleste Jommeaneroider Jean man stille meter
skalaens 0-punkt over,rett med vjseren -i fikspunktet. Av_
lesningen i .det søkte punkt gir da høyden i forhold tJl 
fikspunktet bortsett fra eventuelle korreksjoner. 

Ved inn.delingen av aneroidens meterskala ma man 
gjøre visse forutse.tni,nger med ·hensyn .fil .luftens tempe
ra-tur og dens forandring med høyden. over havet. De 
høydebestemmelser man gjør ved hjelp av meterskalaen 
bør derfo.r .korrigeres for føl.gende feil: 

I. Unøyaktig meterskala.
2. Forandring av .trykket i fikspunktet.

-3. lnstrwrnen.tfeil.
I. Med hensy·n ,til den første ,korreksjon bør man

skaffe re.de på nvordan meterskal·aen er ber,egnet for, 
vedkommende aneroid. 

En meget brukt type lommeaneroider er forsyn_t med 
en meter.skala som er inndelt u,nder den for.utsetmng at 
høydemålin,gen foretas ved en middeltemperatur på 
+ 10 ° C (Airy's skala). . · .

1 de.tte tilfelle kan meterskalaens korreksjon (uttrykt 1 
meter) tilnærmet settes .lik 0,4 % .av den anslåtte høyde
forskjell mellom fikspu-nktet og det søkte punkt for hver 

(ti + t2) "k grad den observerte mid.ddtemperatur 2 
avv1 er 

fra meterskalaens «normal»temperatur. 
0 Er f. eks. den målte middeltempera.fu.r + 15 C og 

�etersk�laens «·normal:i>temperatu•r + .10 ° C blir kor,rek
''>jOnen bl en anslått høydeforskjell på ,100 m: 

100 · 04, · 5 
+ 100 

= + 2,0 m 
Er den må.lt-e middeltemperatur ,lavere enn 10 ° C må 

korreksjonen ,trekkes fra. 
2) Med hensyn ,til korreksjone•n for endret tryk,k i

fiksp_u·nktet Jean man til,næirmet regne med at en trykk
endnng på 1,0 mm svarer til en feil· i høyde på ca. 11 m. · 

Stiger f. eks. ,trykk.et i fikspunktet 1,0 mm innen man 
får ,lest av aneroiden i det søkte pun.kt anå det trekkes 
fra 11 m i den fu.nne høyde. 

,Det bør ,helst foretas kontinuerlige t·rykkobscrvasjoner 
i fikspunktet, men tilnærmet kan man finne trykkendrin
gen ved hjelp av trykkobservasjonene fra de nærmeste 
meteorologiske stasjoner. 

3. For å få gode målin.ger må man kjenne aneroidens
instrumentkor,reksjon ved forskjellige trykk. 

Ved metode 2 .kan man bru.ke følgende ·regel for denne 
korreksjon: ·· 

,I Er instrumentkorreksjonen den samme ved øvre og 
ned

.
re høyde ( trykk) settes korreksjonen ut av betrakt-

11ing. . . . ·2. ,Er instrumentkorrekSj?nen forskjellig ved øvre og
nedre høyde ,(,trykk) tas dif/ eransen mellom korreksjo
nene og omgjøres til meter. 

Eksempel·: 
Korreksjon ved avlesning i fikspunktet (ved 

680 mm) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -;- 0;5 mm 
Korreksjon ved avlesning i det søkte punkt 

(ved 660 mm) ........................ -;- 1,5 � 

Dif! ....... -;- 1,0 mm 

Da aneroiden i det søkte punkt_ viser et _for høyt trykk, altså for liten høyde, rna man I dette ·bifelle legge tilen kor,reksjon ·på 11 meter. 

Bemerkninger: 

!Man ·bør være oppmerksom på a.t selv gode aneroidbarometre sjelden gir større nøyaktighet e•nn ± 1 mm eller ca. ± H meter i. høyde. 
,Har man bare anledning til å måle lufttemperatu,ren iett nivå, kan man tilnærmet regne med at temperaturenavtar med 0,6 ° C for hver 'I 00 meter oppover. 

. Det vil framgå av det foregående at kor·reksjonene på g,run,n av feil i temperaturen er relativt små ( f. eks. 2 m 
for 5 °,s feil) :når man måler forholtlsvis små høydefor
skjeller (.100 m). 

Metode ,2, br.uk av mete.rskalaen er derfor en tilstrek
kelig ·nf!lyakti,g metod� 1il høydemåling in�r. man brnker 
en vanlig Jommea11ero1d. Ved stø.rre pres1sjonsaneroider
vil metode- ,1 gi -bedre resultater . 

. Ma,n bør aldri stole på at en lommeaneroid e.r full
stendig temperaturkompensert. 

Det anbefales å bære _aneroiden. t lommen og så vidtmulig sørge fo� at anero1den har den samme temperaturved alle avlesninger. 

HILS NORGE! 

Som tid�igere meldt i «Med.» va_r en av dem som satte
livet i•nn for Nor.ge� sak _under kng�n statens bilsak,kyn
diige ·i Aust-1Agder, 1n,gern�r Arne BJørge. Han var inn
··blandet i· den noksom kJente <<Sørlandssa:ken» og ·ble
skutt a,v tyskerne den 9. mai 1944. 

Mens han satt arrestert på Grini og •bare ventet på å ibli
skutt f,ikk ·han smuglet ut et brev til en venn i leiren. 
Dette brevet, som gir et så godt og vak,kert biJde av 
1Bjørges karakter, gjengis nedenfor: 

Kjære venn! 
• Hjerte·lig takk for brevet o,g of�r de .gode og trøstende
ord! Mine lkamer.ater ber meig likeledes hilse o,g takke.
,Det er en 'Stor trøst for meg å 'høre at det tblir tatt så
godt 'Vare ,p� mine kjære der ute, for tross �It. er det jo
disse som :b,JJT verst rammet. Jeig er lberedt tII a dø. Mitt
besti-klk er i orden, og det samme gtelder mine fem kame
rater her oppe. Vii .faller som soldater for konge og vårt 
land, og ,vi. vet og. føler_ at ,qud er med oss. Derfor er
vJ helt rolige. Hils mme kjære ,og aJle vennene. Hils
Norge fra oss. Hjer-telig hilsen Bjørge.
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VEGVESENETS EKSTRAORDINÆRE ANLEGGSDRIFT I KRIGSARENE 

A 11 a11delingsingenior Paul Saxegaard. 

Det var mange som m1ente at det ville_ bli stagna_sj�n 
i vegbyggi,ngen her i landet e,�ter 9. apr!I 1940. _R1kt1g 
nok ble det en :kor,tere stans sa lenge krigsoperasjonene 
varte, men allerede i juni 1_940 ,ku11ne _man komme 

i gang med en rekk
0
e e�stna�rd_mære u_tbednngs- og ved

likeholdsarbeider pa vare v1,kt1gste gjennomgangsveger. 
Vegene hadde i elet sto�e og h�le unngått nevneverdige 

skader under krigsoperasjone,ne ,1 1940. A_nner.!edes med 
bruene hvorav ca. 280 stk. større og mmdre, ?le helt 
Il d' 1 ·s ødelaP'lt Med unnta'kelse av noe_n fa større e er e v.1 "' . 

d bl t1· . 
b J On,1,.j· øring kunne anor nes, ' e sam 1ge mnen ruer wor "" · · k b ·bl b d kort ,tid rep,arert eller prov1sons ru e y.g . . 

Utbeclrin.rrsa•rbe ,idene på vegen� omfatte� omleggmg av 
k k t rr"' vanskelige vegpartier, bedring av skar.pe ro e e 

� rr av ve"·bredden og ·hvor det var enikeltk�rver, ,m�Jecr · a,? nødvendige møteplasser. Viderekjørebane, a 
o�!rganrrer over jernbaner utv,idet og forble under-0°f samme �jaldit bruene så vidt forholdenesterke,t. e ' 0 . 

tiHo,t det. t t d f O · 
" k I det bl.i moderne a•u os r.a a ra slo ti.I«Na 5 

� nne man [5se i dagsa'Vi�ene sommeren 1940.Berge·n>>, 
t n t fra tilfelle. De arbeider som ble satt��tte var 

11: a�hjelpe en del ?v de ennå mange mangler1 verk "sktl 
errer mer eller mind,re liider av. som va•re v "' . . . ' 
av disse ar,be1der vi.I bli nærmere omtalt Enkelte < 

nedenf?r. 
h Jdsarbeidet som kanskje yar det vi�t.igsteVedl•1ke O 

ordinære arbeider, og som derfor la beslag
av de eksdPatredjepart av de bevilgede midler, omfattet
på en ga forsterkin cr av det gamle ·vegdekke. 

ntJ,ia en "' " . . vese 
"'. t er de fleset av ".are veger g�usfatihge. Ved-Solll kJe� siste år før 1kr,1gen hadde uk·ke holdt skrit.t

like'ho!de! e 
kin en. De,tte virst·e se� særlig våren 1940

med trafikkø . cr�n ocr de,n ekstraordrnære tunge trafikk
under te��;t�ted neittopp i den verste tid. 
som da .

_ rkt veadekke forutsetter også et god,t funda-
Me,n et ste 

t ik'.ke blir ødelagt under teleløsingen. Det
ment, så dekk1v�ndig på de dårligste veg.partier å foreta
var derfor nø 

1111iarbeider som vesentl,ig bes-to i masseut
omf,aittende 5n 

nering. Disse arbeider ':"il for øv,rig senere
skift,ing og ��ene tillater det - ha sm store betydning- når •forho 

nen skal forsynes med fast dekke.. De
når grusvegbtle satt i ve1ik i 1940 omf _attet iikke legging 
arbeider som 

I ermanente vegdekker 1 større stil. Unn
av hel- eller ,ha vkor,tere vegstrekn._inger som b.le forsyn,t 
tatt :herfra va·:ller asfaltdekker I A�ershus: Hedmark,
med· betong- Trøndeliag. Mangel pa matenale·r og rå
Opland og s,d

ør-g senere en stopper for den videre legging. ff a tte o sto er. s 
d kker. a'V vange 

�rkeholdsarbeidene inngikk også forbeiedel-
Under "!e 

1 
tra,fikk på 1Bergensve�en over Hardanger

sene til vinter f.i.lefjell, Trondheimsvegen over Dovre
vidda, vegen ove� ·orivs·tua og :Nor,d-Norge-vegen oJer
mellom D0.mbå;d1fncl. fylke og V11dere o�er h�yfjellstre,k-
Saltfjellet ·1 NO' finmark fyl,ker hel,t o.pp hl Kirkenes. ,. i Troms og , 'dl" ,. nrngene 

h f llsveger har t·1 1gere . ,,,un Filefje.lls-•Av disse . 0f Jt J�a,rig oppe. Vintervedllk�holdet på de
vegen vært h 

· er særlig da Hardangerv1dd1a, nødvennye fjellover,a·��nde og, kostbar� foranstaltninger i formd,iggjorde om 
� ger bara1kker til brøytemannskap, gara-f byan11n , · b · ay snø or "'teder for biler. og maSlkmer og ygg111g av

sJer og ve-r'ks
h or såda,nne ,ikke fantes. 

1 f l' . er V te e 
.
on lill 

, de k,art e·r inntegnet de vegruter som blePa vedsta�·�re utbedret i årene 1940-45. Jeg s�almer �lier ,m�?e kort .0111tale noen av de større arbeiderrutevis gan""-
som ble satit i verk. 

Rute 1. Oslo-Halden-Rrksgrensen. 
Den· tidligere i Aikershus påbegy,nte utvidelse av strek

n.ingen Bygrensen-Ljanslbruket ifor-tsatte en tid, men ble 

senere innstillet. I Øst-fold kun mindre arbeider. 
., 

' 

Rute 40. Oslo-Drammen-Kristiansand-Stavanger. 
Breddeutvid�lse på smale part,ier, ,noe rekNfisering, 

forsterkning ·o-g ,delvis ombygging av lb ruer. Større 1bmer: 
Lysaker lbru i Akershus pålbegynt, men sene,re instillet ,på 
g-runn av mater,ial ,vansker. Den v,il få samme bredde 
som den.·proje,kterte n,ye :Drammensveg, 25 m; •Farris :firn 
i Vest-fold; Vippa bru i tAust-iAgdfr; ,Liknes bru i Vest-
lAgder. 

Rute 10. Dramn_ze11-Ko,ngsperg-$runkeberg-Flateland 
-Sirnes-Stavanger, eller cigså kalt Indre linje, Oslo-
Stavanger. .. , 

Denne rute bl,ir den ·korteste veg mellom de to byer når 
det forhåpentlig om ilkke 1a'1t1for lang tid blir sammen-
·hengende .forbindelse. . · · ., 

Arbeidet ipå de vegløse partier mellom.,. Ska·f�å-Iflate
land og Langeeid--Kvina var k_ommet i god gienge med 
ca. 900 ·mann våren 1942, men måtte .i juli mårled samme 
år på det nær.meste avvikles. Sen-e.re har det bare vært 
drevet med en mi1J1dre arbeidsstokk 

På de,n øvrige del av denne . rut.e,_ er det ellers foreta.tt 
betydelige utbed,r,inger på forskjeJ.lige strekninger, særhg 
over Melheia melrJom Kongsberg o_g · Notodden. 
Rute 360 og 390. Bru-nkeberg-.An;li, Tpnstad-Helleland eller den Midtre linje til Stiavanger. · : , 

,Her er de,t nå sammenliengende ve,g>forbindelse i det d�n f.ør Juigen ipåbegynte vegpc_Hsell fra Bryggeså langs S1rdalsvat,n ,ti.I Ternst-ad, ca. 73 km er, fullført. Ukeså er ,den gaffille veg fr.a Tonstad ,og videre inn i Rogaland fylke delvis ornl;'fgt. I sistnevnte fylke er det for øvr,ig bygd ny omkjøringsv.eg ved Kopervik (rute 501) og en en�poret ve-g med møteplasser tvers· over Karmøya fra B·lrkshavn ·til Stoll.· :· 
På rute 360 pågå_r aPbeider ved Spjotsodd og rlaugsjå

sund hvor ferjene erstattes med bruer. 
. ' 

Rute 335. Skien-Voll-Stathelle, omlegging av den 
gamle og krokete «'Herregårdsveg». 
Rute 390, 400, 4:?5 �g 440. Tverrf orbinnelser m�ll'?"} den 
Sørlandske Ho,ved11eg (rute 40) og den Midtre lm1e_. 

Av større a11beider kan her nevnes omlegging og ny 
bru ved Birkeland i rute 400. •Mellom 1S.irnes og Tromvik i ·rute 440 •har vegv�s�net 
overtat-t den tidligere jernbanetrase som ?le fngiort sommeren 1944 ved Sørlandsbanens ombygglng. 

Jembanepla:[lerin,gen er utvidet,. lilkeså tiunnelene, s!i·k 
at man nå 'hlar ·fått en tidsmessig veg. Man be'høver 
ikke ,lenger kij,øre den 'beryktede Tronåsen. 
Rute 340. Fra Ofte i Telemark over Haukeli/ jell fil
Steinaberg bru i Hordaland. · 

Noe breddeutvidelse og kurveutbedring på særligvanskelige veg,partier. - · 

Rute 500. Haugesund-Fjæra-Kinsarvik. 
Ferjestrekningen meHom Fjæra og Kyrping er erstatitet med ny veg ca. 22 km i et meget kostbart og vilt terreng langs A�rafjord. Anlegget ·hører til et av de vanskeligste vegarbeider som er utf.ørt i de senere år. Der ser på strekn�ngen !hele -12 tun,neler hivorc.!V den lengste er 2411 m. Hermed har man nå fåit-t sammeffhengende veg på denne 
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meget viktige rute. For øvrig er det foretatt_ omfattende 
utbedringer på flere steder aV' r.ute 500, særlig på strek
n inge-ne Fjæra til Odda og �o.fthus. 

Rute 20. Bergensvegen, Sa11d11ika-Geilo-Kinsar11ik
Bergcn. 

Av større arbeider på denne strekning .kan nevnes om
.legging av Bliksrudlbaikke-ne mellom Sokned.alen og Krø-
deren , ca. 1,2 km.. . 

Partielle ut-bedringer oppov�r Hallingdal mot Geilo og
ny ve(f Geilo-Ustaoset .1 2,2 km. 

På ;trekningen Ustaoset-'Haugastøl�Maur-set -. over 

Hardangervidda -. er dl:t foretatt �pes,elle utbedrmger 
med tanke på vintervedlikeholde�. _Som før nevnt har 
! ·tn kun høyfje<Hsvege-n over FilefJell (rute 60) rvært 
-t��l�t oppe. Okkupasjonsmaikt�n fant det.te lite tiHrteds-
fll" ende 1oe·ville ha flere vinterveger øst-vest, bl. a. s 1 _ing 

e en· over Haukeli (r�te 340). Imidlertid lyktes 
�

g
f\ 

v
fl disse uovelikomttnerllge- :1<rav redusert til kun å 

� Ide rute 20 -over Hardangervidda. F�a Vegvesenets g_JJ bl oppgaven betraiktet som et ekspenment som man s, e , e 
ctde liten tro· på vil[le ly.kikes. Vegen som herdog ha 

i ·vel ,1-200 -meters !høyde er for øvrig ikke bygdgår op_P 
terveg ·idet .man har ansett det som en altforsom vrn 

ffær� å ilwlde den ·oppe hele året. 
kost�are:.tid ble det på strekni�gen. Haugastøl-----<Fossii, 

''�t'k.m foretatt omfattende sk_Jermrng og snøoverbygg ca. på enkelte utsatte partier. Vegen ble dessuten sat��fJ
tv

,idert: for å -komme fram .med tidsmessig brøyte-�re 
a . Tyskerne . sendte opp _de� beste de hadde av 1 �dsk 
�o er, snøfresere av f?r�kJelh_ge typ�r og spesialbiter, ka/ Al.le for.søk var 1m1dlert1d forgieves til trossmanns 

stige vær-forhold den første krigsv-inter. Vegen·for g'.u\,� og ,ble først tatt opp i juni 1941. tDet sammeføy;k igJ se året etter. !De senere år 1ble det •ikkegjent0\vorfig .forsøk 1f>ør vinteren ·1945 etter at ca. eng]lort. a t av strekningen Haugastøl---lFossli sommeren,femtepa � !blitt ·overbygd·. 
1944 va 

esiell «Raumgruppe» av Org. Todt hadde tilholdiEn. s�a og drev sin� forsøk Som et_ ku�iosum kanpa vid 
t av f.o·togra·fier som nå er bl,1tt tlilgjengelige nevneå a 
t det ble forsøkt å bygge snøtunne.11 istedet forframg r a 
av tre. På en lastebil var .montert e,t bueoverbyg

s�il,las hvorpå ble lagt tilskårn_e sn_ø'blotk�er. Nårformet
en var ferdigbygd, b_le antagelig bilen kJørt framtun�el 

t kke tilsvarende st11llasets lengde, og neste «-tunet lite t/
» 

bygd. De
0

r fantes imidlertid intet foto av ne.lstY1 rdig tunnel, ,sa det skulle tyde p·å at meto�en noen e
t fram. Hadde de,n vert av noen_ Verdi hadde iwke føit,:ert ryktes, tiltross f

0

or at denne 'del av v'egen lå dette 
& det avsperrede Oll!1rad�- . . 

innenfor 
er Hardangerv,rdda har 1m1d.lert.1d vært u,far-yegen ov 

alle .forsøk - også siste •krigsvinter. Når •tross 1· . l tt . . . ,bar - r tatt opp som van 1,g_ 1 s u  en -av Jun,, vil det ,vegen lb 
'�li nødvendig å •fjerne en god del av <le av visstnok ,opp·satte treoverfbygg som for øvrig rbare erty,skerne · , 0 brede. 

d . M 3, m · 
20 ble videre utbe ret ,1 åbødalen og langs-Rute 

t ,Her er den gamle smale veg som på Eid1fj.ordva 
6-r lå ,meget utsatt for steinras og snøskredenkel_te . s

t�erinne i fje.llet, _ samlet lengd� ca. !150 m. 'Jagt .J t�dl' o-ere ferjestrelkmng ,mellom K1�sar-v1k og A1lvikQen t1 1!" 
noe idet vegen er ferdigbygd fram fl:kortet rnn ' I til ' I er d I hv-or ferjen nå egger · . ' 

Kv·a� e�e mot Bergen er de,t for�tatt utbedPmger .på ior-
y1ct e steder, bl. a. ved T·o'k,agJelet, over Kvamsskogen, ·sk1eI1ig llom Lone og Garnes hvor ny veg er lagt i ca. samt rne 

g km .lengde. 
- 270 og 60. K11ctndal-Eide-\foss-'Gt1dvangen ogRute 

Ulvik-Osa. 
Kvanda1l-'Eide ca. 9;4 km, likeså Ulvik-.Osa 

9-i?kl��
g 

Sistneynte styk,ke ble bygd på fora_nledn_ing av 
A./,S Nor.dag i forbindelse med ,planer om utbyggrng av 

Fig. 1. Vegen ,Fjæra-Kyrpin-g under anleg�. . 
Vanskelig fjellparti. 

·.· .. 

-1::�--�. :-=.:..":i
.:
�_.:.� . 

. 

� - - - . - . .
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2. Vegen Fjæran-Kyrping. Par.ti vedr Lan.gJ'ossen. 

Osa-an.legget. 'Penne vegarm vil senere gå inn i den planlagte veg rund_t Eidfjord og dermed gj-øre Bergen vegfast - uten feqer - med det øvr-ige land. Det kan !her nevnes at tyskerne allerede i J 940 overveide å sette i verk dette .proje'kt, men det ble bare· med p.Tanene. På rute 60 ble det for øvrio- foretatt brecldeutvidelserm. V:· •E,n storstilet omlegging av «StaJlil1eimsk-leiva» rble .så vidt på'b�gynt, men senere forlang,! stillet i bero. ·Forhåpentlig vil det ikke vare så lenge før arbeidet 'kan gjenoP'ptas .• 
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Fig, 3. Vegen krdaJstangen--Øvre Ardal. Bremborg-tunnellen. 

Fig. 4. Vegen Ardalstangen-Øvie Arda!. Midtnes-tunnelle� 
til venstre. I bakgrunnen Steggja,ber.get, hv01·-vegen går 1 
tunnel like innen.for den bratte ,fje!J.veggen i 780 m's lengde. 

Rute 70 og 60. Gjellerås-Fagernes-Lærd�lsøra.

Stør.re a,rbeider p·å denne r,ute er. ut?edr,inger i Kva.ms
ildeiva, over File-fjell og på forskJelhge steder nedover
Lærdail. ; 

Rute 2�0, · 250. · Gol-Leira og Got-Borlaug bru.

Partielle omlegginger. og utbe�ringer særlig med tanke
på et senere e.ffektiv.t vmtervedl1ke1l10Id .. 

Rute 230 Årdalstangen-Øvre Årdal.·
Ny veg i, meget ,kostbart og· vanskelig lende langs

Årdalsvatn i Indre Sogn. Anleg�et ble for,!angt fremmet
i anledni,ng i.A/6 1Nordag,s ut'byggm·g av Ty1�fall�ne. Ve
gen ligger delvis i fje!Jet·som går stupbratt ned 1, Årdals�
'V�tn. A'v den samlede ·veglengde 13,33 ·�m er 1267 m 1
tunneler. Herav .er den gjennom SteggJal-Jerget 790 rn,
hittil landet.s lengste 'vegtunnel. 

I Sog,n og Fjordane fy!.ke ble det for øvrig i krigs
årene ·satt i gang t,9 v,iktige anlegg Førde-Florø, rute
585, og Toi'land-Måløy rute 160. 1Før,stnevnte veg som
går gjennom et skiftende, til dels vilt landskap, er �å
det nærmeste ferd�g. ,Det har dog vært framkomst delV(S 
på prøvisorisk veg siden sommeren J 944. Hermed blir 
Fl0rø vegfast mecl det ·øvrige land. 

Må,J.øy hadde før I 940 ingen forbindelse med vegnettet 
i fylket Nå ikan man ferje over Sundet - fast bru er 
P.r�jektert - og nyitte delvis provisorisk veg for,bi en 
større t.unneJ fram til Almenning hvor gammel veg som 
-skal ·ombygges fram til Totland. 

Rute 50. Oslo-Ha,:11ar-Dombås-Tronc/heim-Steinkjer 
-Namsos-Mosj'øen.

Større arbeider i Arkershus, omlegging ved Dal sta
sjon, mellom Eidsvoll Verk og Stensby, betongdekker 
ca. 3,2 km. I Hedmark asfaltdekker. Oppland: om
legging ved Losna ca. 1,7 km, ved Rosten hvor også ny 
bru, Dombas-Honørja bru ca. :5 1km. De gamle be
ryJ<tede Dombåsbakker faller dermed bort. Over Dovre

1 er vegen særskilt uflbedret med tanke ,på vintervedlike
holdet. :BI . a. er satt opp snøskjerll?er og garasjer for 
brøyteredskap, og brakker for mannskap. Med de er
fa.r-inger: en hittil har høstet skulle det rnect rimelirre om
kostninger .være mulig å holde vegen oppe lrnle v1nteren 
gjennom, uten nevneverdige avbrekk i trafikken. 

•I iSør-TrøRde!ag part,ielle omlegginger mellom Møstact
�g Klet og på lnnherredsvegen, den del av rl!'te 50 som 
ligger umiddelbart nord for Trondheim. 

Videre gjennom Nord-Trøndefag er det særlig arbeidet 
lan.gs Snåsavatn, for øvrig utbed•ringer i mer eller min
dre grad videre gjennom Nordland fy.lke t.il Mosjøen. Av 
større bruarbeider på rute 50 kan nevnes Stava bru j 
Sør-Trøndelag, Steinkjer bru under arbeid, Medji\ bru
ved Grong. 
, Før vi fortsetter videre nordover, skal vi ta med noen �egruter som går ut fra rute 50 sør for Mosjøen. 

Rute 100, 80 Off 130. Hamar-Elverum-Tynset-Ulsberg 
og Tynset-Riksgrensen. 

Vege� gjennom Øste.rd�len er etter r,ute 50 gjennomGud?randsdalen den v1,kt1gste veg til Trondheim Utbedrmgen her er derfor av noe mindre o-mfana · Medde .midler som ble stil.Jet til rådig.het lyktes def'likevel

Fig, 5 

Fig. 6 

Veganlegget Førde:_Flo1·0. Fra vegens høgstepun'·t 487 m o. h " 

Vegen Førde-Flor.ø. Vegparti langs -Eikefjord. 
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å få rettet pa meget som før har vært ti,I ulempe for 
1rafi,kken .. Ny br-u er bl. a. ·bygd ved Tynset. . 

•For særlig å lette vinter:vedl'ilkeholdet ble vegen til 
Røros og videre til Svenskegrensen også utbedret en del. 

Rute 185. Dombås-Andalsnes�Ålesund. 
Utibedrin a og delvis omlegging av den gam.le veg fra 

1Dombås til bÅndalsnes ble i det vesentlige utført l 940-41. 
I januar 194G kom det krav .om at det mang.lende veg

stykke mellom Veblungsnes, l,i'ke ved And�lsnes, og Våge, 
ca. 28 km, skulle bygges hurtigst mulig. Dett.e veg
anlegg som li&ge_r delvis \ tu!1n,eler. på RomsdalsfJord�ns
sørside, byr pa nke ?mskl:ftnrnger i na•turen. Vegen ble 
i det vesentlige ferdig høsten 1944, og dermed er Åle
sund og nærliggende distrikter forbundet med det øvrige 
vegnett. 

Rute 640. ,Qpdat-Sundalsøra-Kristiansund.
,Det ble her arbeidet særlig nedover Sunndalen for å 

lette vintervedliikeholdet. 

Rut 622 Sunnda!sora-Bidsora på sørsiden av Sunn
dal;fjor'd�n. 1Her 'har manglet ·veg mellom Sundalsøra 
og Øksendalsøra ca. !14 okm. . Anl�gget bl� påbegynt 

å 1943 men <vil ne.pipe ·bh ferdig far t·il neste år. 
,o::

n
gaimle 'bygdeveg videre fra_m til Eidsøra ca. 19 ,km 

er i det vesentlige planei:t ferdig. 

R l'fe 682. Hjelfebotn-'Riss.a 1Jå •Fosna nord for Trond
'h!im er en meget viktig vegforbindelse som ble fullført i 
krigsårene. 

På Rute 730 Namsos-Steinkjer og Medjå og rute 760,
B�fjeltmo--Hattf jelldal er deit ogsij_ arbeidet en del. 

,Av de vegruter som ble utbedret i -den nordlige del 
· landet er det «Nord-Norgesvegen» eller rute 50 fra av ·øen til Kinkenes som interesserer mest. 

M'.b�t viil være ikjent ?t arbeidet på de,nn.e yeg �ar pågått 
. rekke år før kngen. Etter de ·oppnnnehge planer 
1 

e�le vegen være ferdig i 1942, �en okkupasjonsmakten sk,L\ gte arbeidet forsert fram shk at de mang.lende vegfor f
n 
r tilsammen ca. 1120 km ,i -de 3 nordlige fylker på

,p
ar ie

æ'rrneste ble ferdige, 1940--41. . 
' 

de
b�t var tidligere hele 12 brudd på streJ�nmgen Mosjøen

-iK·irkenes hvor man _måtte bruke ferie. Antallet er
. . dl ert.id nå reduserrt til det ha1lve. . 
im;· Nordland er ·ferjestrekningen Elsfiord�Hemnesberget 

1 

t ttet ,med v .eg fra Elsfjord o!Ver fjellet til Korgen, ers 
�2 km. 1Ukeså ved Rognan hvor det -nå er bygd •bru ca. 

Saltdalselva og videre veg rundt Sa.Jtdals·fjordens
?ver

ste arm vel 11 km til Langset. . m�
r 

de norde-nforliggende ferjestre,k_nmger må Røsvilk
B�n�sjøen oppre�tlholdes t,i1l den proJekterte veg på øst
siden av Sørfol,dfJorden er bv-'{d. 

·. -....--·-;- - -----�.... 
J 

--�' 

F,irg. 7. Vegen Andwlsnes-V<fuge under anlegg, Veg,parti ved 
«Stygghola» meLlom Inmjorden og Veblungsnes. 

Fig. 8. Vegen Andalsnes-Våge. Veg,pai,ti me!Jom Våge og 
Måndalen. 

Ferjen. over Tysfjorden, Korsnes-Skarberget, 8 km 
kan neppe unngås. 

Mellom Sætran og Forså er det projektert 4 bruer over 
noen hol'mer ,som ligger i Elsfjorden, og ·veg videre inn 
fjorden til Forså. 

Over Skjomen mellom .Skjærvik og Grindfjord hvor 
ferjen nå går er det planlagt en 610 m lang hengebru. 

Den tidligere ferje over Beisfjorden ifra Ankernes til 
Narvik er erstattet med ·provisorisk trebru. 

Det siste ·ferjested i Nordland har vi over Oiobfjorden 
fra V1assvik til Øyjord.· Ferjen v_i.l om kort tid bli flyttet 
til Djupvilk - litt lenger inn i fjorden - hvor rute 50 nå 
slutter etter at anlegget Narvik-Djupvik ca. 4 km på 
�et nærmeste er ferdig. PJanen om å føre rute 50 videre 
inn -Rombak•fjorden med ·bru ved Straumnes, bør kunne realiseres i nær framtid. 

I Troms er det ennå en ferjestrekning igjen,, nemlig over Lyngenfjorden fra Lyngen til Olderdalen, 12 km. .Oenne kan omgås ,ved å !bygge <veg ;fra Skibotn lanas Stonfjorden (,innerste arm av Lyngenfjor,den) vide�e rundt Kåfjord og til Older.dal. .Projektet var .på talle i 1940, men ble dessverre senere he:nlagt. 
tDen tidligere ferje ved Sørstraumen lenger nord i fyl

ket er nå erstattet med veg rundt Kvenangs.fjorden. 
1I Finnmark v·ar det .tidligere to ferjesteder på rute 50. 

Ved Lakselv - innerst ,i !Porsanger - er det nå lbyg,d 
provisorisk trebru, over Tanaelv ved S'.kipagurra, en 
200 m lang hengebru. 

iForuten utibedring av selve vegen, ble det også foretatt 
omfattende arbeider for å gjøre Nord�Norgesvegen far
bar vinteren igjennom. 161:ter de e-rfari-nger en hitti.J 
har høstet skulle dette med rimeJ!.ige ·omkostn.inger være 
mulig for hele mten opp til' Kvenangen i Troms fylke. 
K·venangsfjellet vil visstn·ok i leie vintre kunne volde noe 
avbreJkk i trafikken. For å unngå denne overgiang kan 
d.et kansk'je bli akt,uelt å bygge en <(Vintenveg» mndt 
fJorden. 

� F.innmark har vegen over Sennalandet, mellom Al1:a 
og Porsan.ger, vært stengt en stor de.\ av året. Her har 
·imidilert.id O. T. .i de siste år 'Satt i venk større arbeider 
for å kunne holde trafikken gående også om vinteren. 
På lange strekninger er bl. a. vegen «løftet» (fylt opp) 
1,5-2 m. Snøen har da ikke så letit .for å ligge i ro på 
vegb'anen. Større vanskeligiheter volder overgangene 
mellom Børse.J'v-St,orfj,ordbotn og Hjor-d-Vestertana som 
hitti.I ikke har vært holdt_ op,pe. Det må i Wfelle meget 
omfattende og kostbare for:ansta,ltnill'ger ti:l, planer: som
neppe v,il bli reaHsert i nærmeste framtiic; L 

Vi forlater rute 50 i Finn.mark og går tilbake til Nord
land fyllke. ,J Narvilkområdet er det bygd en veg fra 
Øyjord og op,p til Bjørnfjell stasjon J'i)å Ofotbqnen, J.ilke 
ved riksgrensen. Vegen er 3·3 km og går på nordsiden 
av 1Rombakf.jorden ,til Trældal. Dette ,vegstykket rvil

senere bli et •le,dd i rute 50 idet ve'gen er projektert og 



70 MEDDELELSER FRA VEGDIREKTØREN Nr. 5 - 1946 

·påbegynt videre Hl Tyttebær-vik, ca. JO km fra Øyjor:d.
Over Rombakken er det som tidligere pevnt planlagt bru 
og videre ve-g på sørsiden av fjorden til Djupvik hvor 
rute 50 nå slut.ter. 

,Fra Trædal fortsetter ,Bjømfjellvegen, •inn i landet og 
opp forbi Nedre og Øvre Jemvan_n fram til Bjørnfjell. 
Når svenskene ut,bedrer den gamle transpor-t'Veg som ble 

by:gd til bruk for banea�1leg�et, �g som føre� videre. i�n 
·i Sverige til Kiruna,. vil BJørnfJellrvegen bh en v1kt,1g
mell'Omriksveg. 

,I Troms er det foruten ipå· stamvegen gjennom fylket 
foretatt omfattende utbedr-in.ger og omlegginger på rutene 

858 og ,859 Bardu,foss--Sørreisa og Målsnes, O'g r1;te 861 
Rundhaug-Skjold-Heia. Her er bl. a. vegen· gJennom 
Tamokdalen snart ferdig. 

Rute 870. Kvesmøne�-S:kibotn-Riksgrensen. 

Gammel veg (24 ikm fra Kve�menes til Skilb�tn er �t
bedret, ny veg 40,5 •km fra Skibotn og opp til Hellig
skogen, vider-e til finskegrensen. Vegen �om fort�etter 
inn i Finnland har forbindelse med det fmske vegnett. 

1! Finnmark er de·t i ti.lknytning til stamvegen arbeidet 
på følgende ruter: 

905: Atta�Kautokeino hvor det nå er framkomst for 
rutebiler, dog ikke om vinteren. 

910: Skaidi-Ha,mmer,fest med ferje over Kvalsund. 
fH5: Olderfjord-Refsbonn. 
930: La,kseLv�Karasjok som etter at snøs'kjermer er 

oppsatt i større omfang, kan iholdes oppe vinteren 
igjennom. 

931: Karasjok-Elvemund. H�ng,ebru er bygd_ over 
Karasjo•kika og ny veg, 18 km, videre på søndre . si�e av 
elva .fram til Anarjokka hvor bru er bygd over til f,znske 
side. Her forrtsetter den videre sør f.or Enarsjøen og 
inn p·å det finske vegn'ett. 

1På kart·et er det ,streket en vegrute 940 fra Karasjok 
- langs Tana-Sirma - t,il .Ski1pagurra. D_e·� vil få sin 
store betydning som vinterveg når den ytre ltnJe, rute 50, 
er stengt mellom Børselv og Vestent·an.a. Foreløpig har 
det vært arbeidet p-å de strekninger 'hvor vegen går 
for.bi strykene i Tanaelv, idet i'Sen hittil har vært nyttet 
som veg. 

,Rute 950: Varangerbotn-Vadsø-Vqrdø med ferje 

over Bussesund. [)enne vegr·ute er særlig u,tbedret med 
ta'n&e på et mer effelktivt vin terve�Hkehold. . 

,f Kir.kenesområdet er det endelig foretatt utbedr)nger 
·på rute 1955 Hesseng-Grense/oss, foruten noen mindre 

yegarbei,der .på str,ek!]ingene El•venes-Jakobsnes. og_Elve
nes-Skarferhullet, 2 km ny veg som fører til finske-
grensen.. .. . 

Det var ived .den ekstraordinære anleggsdnft .J ·hele lan
det i 1940 beskjeiftiget ,i middel om låg 1.2 000 arbeidere. 
Det største antall hadde man ·i seiptember-oktolber da 
19 000 mann ar.beidet på de viktigste vegruter. Til orien
teri,ng :kan opplyses at det i samme tidsrom for øvrig i 
vegvesenet var sysselsatt ca. 14 000 mann tilsammen 
.om lag 33 000 mann. 

� de senere kr,igsår gikk dog anfallet stadig nedover 
ei�er 'hvert som anleggene 'ble .ferdige. De siste år har 
·�1ddeltallet ·ligget på ca. 5500 mann for anlegg og .ved
l•1kehold tilsammen om Jag 14 000. 

Vegnettet er i tide11 19 39 ,ti,I 1945 øket med 1524 km 
lb�vedrveg.er og 275 km bygdeveger. Nedenstående tabell 
viser den årlige tilvekst siden 1939: , 

Ar 
1939 
1940
-1941
1942
1943
1944

Riksv. og 
Hovedveger 

1,943·8
19 830
20 163
Q0495

...... 20'801 
20962

Bygdeveger 

22656 
22 768 
22 9.13 
22975 
2.3 01,1 
2Q 93'1

Tilsammen 
km 

42094
4'2 59 8 
43 (176
43470
43812
4·3 89 3

'l'ilvekst 
km 

702
504
478
394 
342 -

8'1 

Av tabellen vil ses at tilvelksten i 1944 viser en relativ
liten st,igning, bare 811 ,km. Den fak�iske stigning hvor
"'.ed forst-ås nye avJeverte veger er ·1m1dler.tid større, nem
lig 200 ,km. Forsk.jelle ,n skyldes korreksion av vegleng
der, overgang til bykommune o . .I. . 

Til den ekstraordinære anlegg,gdnft er det siden arbei
dene tok til i <j,uni :1940 og ti-I ,mai 194'5 stillet til rådighet
om lag 200 millioner. 1Herav er anslagsvis 12 millioner
ennå i,kke disponert. Dette beløp rvil 'bli overført til -den
ordinære an.leggsdr,ift, idet all e�straordinær virksomhet
f?r tiden er under regnskapsm�ss1� avvikling. Arbeidene
v.11 dog for.tsette ,på ordrnær mate I den. utstrekning det er 
nødvendig av te'kniske grunner, eller t il av'.hjelp av mulia 
arbeidsløshet. "' 

* 
T•il slutt skal kor·t omtales et ,projekt som herrefolket

framkom med høsten 1940. Det vakte ikke bare o1Ypsikt me_n ur·o 1hos man·ge - «Aatostradaen» Halden-Trond� 
herm». 

En av våre fremste bilentusi-aster ,skrev i den anledning f?lgende: «Noen mer forbløffe)1de ny:het har vel ingen bil- elle� vegi_nteressert noensinne opplevd i Nor ge? M�nge vil vel ikke tro det før den er ·ferdig, og vil kan
�kJe da si med dansken s�m ·første gang så et ski'hopp 
1 Ho.lmenkollen: «Det er s gu løgn».. 

!Sitatet er fra Tekniisk Ulkeiqlads n.r. 45, 14. nov 1940 Da det endog fra ingeniørihold nylig har vært fo�esp tom A·utostradaen e,r bygd, er det nødvendig a medd�[ noen faktiske opplysninger. Det ,var et tysk ·Autostr . e 

kontor i Reic�is,kommissari·atet som fremmet og behai��at
autost.radaplanene. Kontoret ble oppløst våren 194� Det •ble i'kke satt i verk noe anleggsarbeid. De f b · redende arbeider innskrenket seg, - så vidt e 

or 
h

e
brag:t i erfaring :-- t,iJ studie_r i terrenget og mindr�

1 

k �� arbeider. IDetalJplaner ble rkke uta�beidet. ar 
!De som vil studere projektet .nærmere henviser jeg tilnevn•te nr. av T. IU. 1hvor det ·bl. a. er et kart som de forskjellige alternativer for linjevalget som den ;�ser 

var ,på tale. < ng

Jeg ne,vn>te hl å begynne med at vegene ha<lde unna·ttnevneverdig skader, men at ca. 280 bruer var blitt t
a 

eller mi·ndre ødel•agt under ikrig,shandlingen våren 194
1e

0
r

Hermed skulle ået ,imidlertid ik'ke -bli slutt. · < 

1Da tyskerne tr�k seg til·bake f�a Finnmark hø 1 1944 .sprengte de 1k'ke bare alle viktige bruer · 
d
s en

fylke og en �el i Nordre Troms, men ødela veg�n 
ette

lange strekmnger. Som eksempel på den t
e På

ødelegg�lse kan ·nevnes at !bruene delvis ble -sp�t�le
med ,fly�omber .med den ifølg,e at ikke bare •br�ig

t
men ogsa landikarrene ble .blåst vekk. Snøskjermer a, 
overbygg av tre ble slått ned elle_r .sprengt, hvoretf �tømmer- og bordstumper ble samlet I h·a·ug og brent 

ei 
Hvor store sk�dene e_r i de to nor�l·ige fylker på v�PP.

og vegve�enets rnnretnrn1;er for øvng har en ennå i,!�r 
fu.li overs1,kt over, da en 1k'ke har kunnet komme til 

e 
alt .på grunn-av minefaren. over-

Etter de opplysninger som hittil foreligger må en vi t nok regne med følgende summer: ss -

· Vegbrudtl, ødelagte kaier og ,ferjeleier .. ca. 3,0 mi·ll. kr.Ødelagte snøskjermer og snøoveribygg . . » 2,5 » Ødelagte veg.dekker . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 4,'5 »Ødelagte maskiner, reds'kap, brak,ker, hus 
,m. V. . ..... '· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . >> 3,5 »

Ca. 350 sprengte ibruer . . . . . . . . . . . . » J 5,0 »
Tilsammen . ..... ca. 28,5 mill. kr 

·Leg�er en 'hertil de s�ader som ble påført veger 0 bruer 1 1940 ca. 13,5 mtll. kr. kan de samlede direkt� 
krigsskader ,på veger og ca. 630 !bruer <for det hele l'anct 
antagelig settes til ca. 42 mill. 'kr. 

1Heri er dog ikke medregnet den verdiforringelse som
er påført veger og bruer som følge av manglende ved
lrkeho.ld i krigsårene. 
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VEGDEKKER AV ADHERITBETONG 
\!ed ingenior Finn Lien. 

Da man første gang of.fentlig.gjorde noe om den nye vendige vannmengde og trekker fra den jordfuktige 
vegdekkekonstruk:sj1on av ad her!tbeton·g, ,ble metoden sands .vanni,nnihold, ·og det vann som er i de:n bitumiøse 
prøvd for utbednn1g av •gamle shHe 'Vegdek-ker. Senere· emulsjonen. Man tilsetter så emulsjonen det vann som 
er metoden forbedret til . også å brukes for nye vegdek- eventuelt ·er nødv�ndig. I vegdekker som ble utført -i 
ker. Det mest bemerkelsesverdige 'herved er, oat det ved 1940---4>1, • har det etter denne framgangsmåte ikke opp-
denne metode trenges meget lite av bituminøse bi•ndemid- stått noen skader. Og dette var dekker på nye plane-
ier. Med et forbruk av ·bare 2,5 1kg aiv bit,umen eller f>jære rin.ger, som like etter at de vaT l,a•gt ble trafikkert meget 
pr. m:! t-il nye vegdekker me� den største ·og t�ngste sterkt. 
trafikk, må vel dette .dekke sies å være meget .nmelig Utspeingen av emll'lsjonen med ,vann mediører at · · luften slapp ,lett ut av betongens porer, og videre at de i ,pr-is. 

1 • • t d b k Metoden består vesent 1g I a er ru e,s et tynt minste deler a,v bitu.me-n eller- tjæren trengte .inn ,i be-
utjevningslag av semen tbetong, som le,�es pa det &amle ton1ge-ns overflate. A ska,ffe. bort den luft som finnes 
slitte vegde�ke med et underlag av tJæ:e ?g opp� be� mellom begge Ja1gene etter at emu•l-sjonen er ,lagt på er 
tangen et ca. 2. cm iY'kt •lag a� stemf.11s mnarb�idet I vi-ktig, 1da det 1ørst derved -er muHg å få en intim .for-
biturnen samtidig med betoner,mgen o-g komprimeres ibin1delse meJllom ,de to ,Jag. Ved ·en -tungtflytende emul-
samt+di.g med denne. " - sjon eliler ved for lite uttynnet bitumen, eventue'lt tjære, 

,1 motsetn ing t.il ved andre ,by.gge_mater for 'Vegdekker oppnås ikke dette. Det bJ.ir i så fall to atskilte lag -0ppå 
•blir det ,her ,gitt avk1al1l p� et profilert un derlag." Man -hverandre, mens ma·n ved ad heritdekket faktisk kan -tale. 
lar det gaml"e vegpekke -ltgge

1 
S?m det 

t
er

t
'
t 

u
h
te_n a fylle om et sammenhengende vegdekke av betong -0g ·bit-urnen. 

huJ-Ier eller foreta a,nnen :e_gu, enng, unn a vis enkelte 
* 

1 deler av dette st1k·ker .for ,høyt opp. iBetonggam e 
et is en minste ty·kkelse av 3 cm og .for ,øvrig

���
er

�ft�rso� det tren1ges for utjevni·ng av det .gamle
vegdekke. . h · d!l · 

Etter ·de erfann,ger ,man ar over a 11_ent'Vegdekker 
1 r vært •prøvd 1 5-6 år, ihar d,1sse vist seg meget s�e'.1a,1 begynnelsen _ ble nok denne byggemetode møtt 

g . , -n viss 1bete,nkel,1g�et. . . med 
: ble således gjort 111nvendmger mot m111stetykkelsen!De 
t n unde-rl,aget (3 cm) ,og p'åstått at denne ,vara.v ·b_e O g 

Men denne tyk,kelse av betongen forekommer
for 11,t:i:i eil bare i forbind�lse i:ned stør�e tykkelser. Erson:1 r !fiessiicr ,b"Jir nemlig gJennomsn 1ttsty•kkelsen ca.fanngs 

Man<> må ·o-gså være oppmerksom ,på, at dette 5 orn- i·kke som eHers ved vegdekker skal være selv
befon'gJag 

da det jo 1li ·g·ger 'P'å et gje,rn,om lengere tid sam
bæren e, 

t underlag - det •gamle vegdekke. En annenmen-presset det ofte ble o.versett ved bedømmelsen a-v
ting er, a 

gemetode at det på ,gr,unn av det u•ndersted_enne. by'g- mellnrr: den ,ga mile vegiba.ne ,og det nye
tJæref,1JmlJifi-,lacr er mindre beve•gelser muliig uten at ,de betongu� det 

0

gamle vegdekke. tSa:mt at det bituminøse 
vkker '�f slite,J,a-a som legges 'På samt.idig med 'betoned.ek'k- e ·.e�indre �ttørri�.gen av -s�entbeton.gen. 
r,rnge,n ?id- , :nå en \helt �ikker iforb111delse mellom sement-f-0r ia 0P� det ·bitummøse 1lag oppi denne, -�1å vannet �et?n'gen 

°; ·hurt>itg suges opp lf'or ·å få �n ,111tim for-
1 sistnevnt 

llom disse to Jag. Beton•gen bhr ·derfor bareb_indelse ,me 
arte,n av den, alminnelige vannmengde undertilsatt. halVP på denne mate får 'betong�n den nødvendigelblan_d1_ng�n

,;.
. t il å ,oppta vannet fra �et '?1tmninøse dekklag.sugev1rk1no rak tiske ,prøver har fla vist at denne -suge-Se�ere ,p. n økes 1betydefi.g ive'd kun å b.iande jordvåtv,irknrng kjngel eller ·f.inpukk og tørr semen t. iH.v·is san

sa,nd med 
et tørr, 1Jil1å ,den dog 'Vætes. Ved blandin.g av�en er f!le� and og sin-gel -n�ed tørr sef!lent, oppnår manJordtf.�1kt1•g \si en ,meget J_evn fordelmg av semente,n.erfanngsme 

f la,g ,med- e-t fmt •nett av tør!e sementårer Det -0pipstår 
ø
e
yelb!,i,kkelig ·oppsuger ,y;ann et 1 :bitumenla,get

som nest: edarin,ge-n , har vist � forde_l'er. det jevnt; samtog_ - so·det bitumin øse bindemiddel til a herdne. Vedbnng�r . røver .gjorde man !· eks. den e(far.in.g, atpraktiske Pe selv om den kom bare •kort tid etter aten re�nbY'g 
�ar lagt p·å, ikke 'trnngte ned i betongen,emu,l·sJre�nvannet skyl!e det ·bo·rt :helt farv·eløst. EUersme,� f . r�kke ual'minnel_1g a� ·regn gjør 1skade ved a,Iminer 

1
. e JO gdekk-er av b1tummøs ernulsjon. 

ne• 1,ge ve • t å b k bl. d t d Ved de•n fr,amgangsma e som n · ru es . 1r e nø -
vendige vann for · herd�ing a� 1betongen tilf

t
ørt

d 
den .fr

d
a

den . b,ituminøse emulsion. an rngner u e,n nø -

Det -gamle ,vegdek,ke, enten det -nå er brostein, sement 
eller macada.m, må først re,nses godt for ,løs sand og· 
skitt, hvoretter det sprøytes med ca. 1 •ktg tjære pr. Jtt3, 
som straks •dekkes med S---;15 mm steinflis. D�rp•å 
legges tørrbet,ongen i 3 til ·5 cm tykkelse, som komp_ri
meres ved valsin•g -og ,påstrøing pr. ms, ca. 25 kg ste-m
flis av ·12�25 mm størrelse, som 1Valses inn i lbetonge.n. 
Man regwlerer ikke 1 huller eller ,u�evll'heter i -det .gamle 
,ve:gde:kke, h�is de -ikke er •over 8 mm dype. -I ,så fall 
blir disse ,først fy.Jt med betong og kompr.imert, ihvo,etter . tørPbe�onglaget utlegges ·samtidi,g med det ca. 2 cmtyk,ke -b.itumen·l1ag OICT 'Vailses samme,n 
. P.å nyplanert 'Veg.bane •legger rna� først på et utJevnet sa,nd.la•g ,på Jordplaneringen, -et ·underlagspapir for betong. Herpå støpes et ·beton glag i nødvendig ty,kkelse med a-1·�· sammensetni·ng, ·innhl 5--6 cm under overkant av ferd11g ;vegdekke. ,Mens betongen ennå -er frisk -legges ·d�t så et 3 til 6 cm tykt lag av tørr betong, som kompnmerns og påstrøes .ca. 25 kg stein•flis a'v 12-25 mm 
-størrelse p.r. ,m2_ IDette valses ,inn i 1bet-0ngen. Man leg
ger så ,p1å 1bitumen ehler tjæreemulsjonen med ca. 1 ,kg 
,r. ,m2 med, så meget ,van,n som sva•rer ti -I tørrbetongens 
vannb�hov. Man foretar samtidig en enkelt e'11er dobbelt 
over,flatebe han'<ilin.g med bi,tumen. 

' 

NORDISK VEGTEKNISK 

FORBUND 

Etter krigens int·erregnum skal Nordisk Vegteknisk 
'.'Of:b�n"d ha fellesmøte i Køben:haivn i dagene 19. til 24. 
Jllnt I ar. !Der bli,r deltakere fra de 5 nor.diske land. 

. Der 'har vært" og er atski-llige vanskel.ig heter å over
v.mne, således husrom for deltakerne i Køben'havn, men 
d�nskene har beredvillig stillet sine hjem til disposisjon 
shk at de uten landske deltakere vil bli innlosjert privat. 

/Sammenkomsten omfatter et 3 dagers møte i Køben
·havn med foredrag og diskusjoner, samt ut,f!ukt til Nord
Sjælland. ,De 3 siste dager blir benyttet til ekskursjon 
til Sønder-Jylland. T.uren ,går over Korsør--Nyborg
Odense--;f,redricia-1Dy'b.øl-<Faalbo-rg--S·v,endborg-,Kor
sør-6torest,rømbroen-<Køben, ha'Vn. !Fri! Norge vil delta 
ca. 70 herrer. P. g. a. de vanskel�ge innkv,arrerin gsfor
·�old 'her er det denn e gang ikke anledning.for deltakern e
a ta .med damer. 

T. B. Riise, 
sekretær i N. V. F. 



n ME.ODELÆLSER FRA VEGDIREKTØREN Nr. 5 - 1946 

SYSSELSETTIN9"S-OVERSIKT 
ANTALL ARBEIDE,RE SYSSELSATT VED OFFENTLIGE 

VEGANLEGG PR. 15: MARS 1946 

Fylke 

Østfold ...... . 
Akershus ..... . 
Hedmark .... . 
Opland ....... . 
Buskerud ..... . 
Vestfold ...... . 
Telemark ..... . 
Aust-Agder ... . 
Vest-Agder ... . 
Rogaland ..... . 
Hordaland .. .. . 
Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag .. 
Nord-Trøndelag 
Nordland ..... . 
Troms ...... : .. 
Finnmark : ... . 

Bygdeveganlegg 
Hovecj- M d Ufen veg- e 
anlegg s_tats- stats

b1d rag bidrag 
Mann Mann Mann 

265 
152 
178 
334 
361 
402 
728 
542 
683 
656 

1680 
1012 
1087 

453 
286 

1043 
136 

1 387 

92 
105 

43 
101 

55 

126 
43 

176 
371 
261 
328 
194 
272 

24 
138 
14 

134 
375 

57 
154 
217 

75 
52 
67 
11 

441 

15 
45 
61 

108 
li 
32 

I Herav 
Hjelpe! a It I Ord i- arbeid 

a
n

ræbre
e
1·- (syssels.

arbeids-Mann dere løse) 

491 
632 
278 
589 
633 
477 
906 
652 
870 

1027 
2382 
1340 
1296 

770 
371 

1289 
161 
419 

152 
428 
278 
268 
376 
191 
284 
423 
870 
533 
.619 

1186 
927 
27.7 
239 

1289 
161. 
419 

339 
204 

321 

257 
286 
622 
229 

494 
1763 

154 

369 . 
493 
132 

·Hele landet .. !10385 I 2343 I 1855 lt4583 I 8920 I 5663
Hele landet I I J ·, - / Ipr. 1s;3 45 . . . 2639 · 362 ·1 434 3435 -
1 Krigsskadeutbedringer.

ANTALL ARBEIDERE OG VEGVOKTERE I· OFFENTLIG 

VEGVEDLIKEHOLD 

PR. 15. MARS 1946 

Riks-
Fy! k e veger · 

I Mann 

Østfold . . . . . . . 144 
Akershus· ...... 218 
Hedmark . . . . 160 
Opland . . . . . . .

170 
Buskerud 207 

. . . . .

Vestfold . . . . . .
105 

Telemark . . . . .
195 
169 Aust-Agder .... 

Vest-Agder .... 114 
Rogaland . . . . .

183 
Hordaland . . . . 243 
Sogn og Fjordane 292 
Møre og Romsdal 165 
Sør-Trøndelag 179 
Nord-Trøruielag 1249 
Nordland 804 
Troms ......... 342 
Finnmark ..... 250 

Hele landet.. 4189 
Hele landet 
pr. 15/3 45 . . . 5697 

Fylkes-
veger 

Mann 

69 
30 
28 
27 
46 
64 
42 
45 

103 
21 
46 

· 26
20 
20
19

211

71 
4

892

887 
1 Herav 15 ektraordinære. 

Herreds- kehol�s-I
Vedli-

veger arbe1-

' 

dere 
\ I alt

Mann Mann 

110 323 
375 623 
258 44.6 
2Ifi 413 
191 444 

78 247 
40 277 
98 312 

121 338 
279 483 
154 443 

25 343 
119 304 
· 71 270 

85 353 
107 1122 
49 462 
30 284 

2406 7487 

2246 8830 

Herav 
som 
" veg-

voktere 
Mann 

190 
255 
296 
252 
180 
103 
116 
103 
151 
264 
201 

97 
135 
59 
91 

161 
47 

4 
270,5 

PERSONALIA 
AnseNelser i vegvesellef. 

,Avdelingsingeniører av kl. ,B Øivind Mathias Wicieroe 
Harald Theisen, Werner Otterbeclz og 0. Bull-Harzsse,; 
er rykket opp til kl. A ,fra ·I. juli 1945. 

Som av�elingsin·g.eniører av kl. 18 er ansatt følgende:
Kjartan H1lle!zaug I Østfold fylke, •Halfdan Sæther og
Tlhorstein Olsen i Akershus fylke, likesom 'Hans Hageru.p 
Pettersen er ansatt i den ledige stilling som ambulerende -
avdelingsingeniør tB ved Vegdirektoratet. , 

:Som assistentingeniør ved vegadmiryist_rasjonen i Hed-
mark er ansatt ingeniør Arne Inge Torv1·k. 

Som kontorister 11 er ansatt: Ben,jamin Ham111ervik 
i 1S·ør-'Trøndelag 'fylke ·og Rolf Dahl i ,Finnmark fylke. [ 
sistnevnt-e fylke er frk. Martha Joki ansatt som distrikts-
kasserer fra Il. januar l 946. ' 

:Som kontorist H ,ved . veg�dniinistrasjonen i Tromsfylke er ansatt rfrk. iSigrid Mikalsen. 

LITTERATUR 
Svenska Vtigforwingens Tidskrift nr. 3 - 1946.

. Innih�_l·dsfortegnelse: �)nt�rvag�agar _i Kuopio. V·�!1te:Yag?,agar med plogt�_vhn&ar } . Kuop10, Finland, avVagd1rektor A. Wolff. - Ar vaghallare ersattn'ingsskyl�di� for skada gen1om 'byggnadsforbud enlirnt lagen oma111manna vi:ig1ar? av 1 :e Byråisekreterare Curt Nilsson _Faktorer, som på1verka effektiv,iteten hos schaktvagnarav Oi�iling_enj?r T .. Olby. - .. Person-notiser. - Boknytt-0c:h tidskruftsoversrkt. - Forenrngsmeddelanden: Styrelseberattelse for år 194'5. Vagfi:ireningens yttrande tiH
Kung!. Maj :t angående forsl'ag tin vag- och vattenbyg"-
nadsstyrelsens omorganisa�ion. - Notiser. " 

Svenska Vtigforerzoingens 1'iidskrift m. 4 - 1946.·
Inniholdsfort��nel�e: Vackra.rE: _vaga�· .. - Asfaltlosningar for vagbelaggningar av C1v1l111genJor Fr. Schutz :_,Brobyggnadsverk,samlheten <inom landsv�gsvasendet u�der

år 1945 av iByråc-hefen.!R. -Kolm. - ,Mat Jord, grastorv ocl komp'ost i modernt :vagbygge av Hortonom H. ,E S 
1 

gerros. - �venska ,va.g'forenin&ens fi:i.rsta ·instruktion::kurs for skotse! 0C'11 vard av vagmask111er och motor Referat av Civilingenjor E. Gyllen1berg. - .Person-notis:r,
- Notiser. r. 

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1946 
-iNr. 20. 2. april 194? til 01ver,in·�eniørene ang. _v�gopp

synsmenns sky_ssg_odtgiøre\se rved bruk av egen IJJtl ellermotorsykkel pa t•Jeneste.reiser. 
iN r. 21. 11·1. april 1946 til overingeniørene ang. stats

·vegbudgette1: 1946-47. Kap. 7'13, 1, 2 og 3. 
Nr. 13. M. ·5. mars 1946 til overingeniørene ang. tilla titbelastnin.g .for ,Austin varebiler. 
:Nr. ·14. JYI.. 6. mans 1946 ·til overin,geniørene ang. hil-rutestasjoner og godssentraler. 
Nr. 11'5. ·M. 5. mars 11946 1il overinge·niøren., politimestrene og ,de lbi·lsak.\{ynd.ige ang. 'brannsloknin.g,sapparat

for ·lukkete rutebiler. 
Nr. '16. M. 9. mars ,1946 til overingeniørene ang. _<tilbuct

på Maurl•ast,e,biltil'hengere, særlJg egnet ·for gruskJøring.

UTG I TT A V T E K N I S K U K E 13 LAD, 0 S L 0
A:bonnemen•tspris.: kr. 10,00 pr. år. _ An.nonsepris: 11i side kr. 120,-, Vz side kr. 65,-, V,i side kr. 35,-.

Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20093, 23465.

Trykt 31 . mai i 946




