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RAPPORT OM ØV}�RASEN SNØFRESER VINTEREN. 1943/44-
Så vidt en kjenner til er vinteren 1943-44 den første 

vinter Øver-åsen snøfreser har vært i stadig ibruk i. 
Oppland fylke. lDe erfa,ringer en •har •gjo,rt kan de·rf.år 
mu}igens ·være av .in·teresse. .. 

,F,reseren har vært i 'bruk på ,strekningen Lora sl.
Møre gr. i r.i•ksveg rute. ! 85, en stækning på 36 km. Det 
er tro·licr på -denne strekmng en har -den ·største .snømengde 
i !Nord':Gudbrandsdal. · Der ·henvises til grafisk fram-

Fra Lesjaskog 28. mars '1944. 

stillin,g av snømengdene . ved .Stuef-loH�n vi�1t_eren 1942
-43. Sist v-i,nter 'ble def rkke foretatt sl!,ke malinger, m_en
ve,gvokter ,Mølmen 'sqm foretar -nedbørsmåling ve-d Lesia
skog for Meteorologisk fo.st1tutt, ,op.p:lyser. a� snømeng
den sist ,yjn,ter var omtrent den sarrnme som •1 fJor. 

Y:eg:bredden er 4,5 a 5,0 m. I de seinere �-r er der 
dog foretatt atski,Hi.ge utvidelser -o,g omlegginger av 
ve.gen, særHg på den vanskelig.ste strekning <111,e�1est 
Møre ,grense, •hvor vegbredden n,o er 6,0 m. ! Det er 1-nn
·lysende at selv med de beste pl·o:g-er vi·[ ·d_et med shke
snømeng-der være vanskeli,g å holde .denne veg åpen, og
j ti'lfeHe det •\ykkes ivil 1kjøreba,nen :på ·grunn av de ihøye
brøytekanter hli meget ,i-n.ns'krenket.

Sist vin·ter ,ble rømmi,n-gen av ve,gen foretatt med for
plog, samt Øveråsen snøfresere. Av -de siste hadde 
en 2 stik., stasj,oner-t .ved ilesjaver,k. !Snøfreserne måtte 

på gninn av mange-I 'På ·garasjeplass stå ute ·hele vin
tere-n. 1Heldigv·is var vinteren mi·ld. 

De t-o fresere har driftsmoton;r av forskjellige typer, 
den ene er utstyrt med e-n 18ur-Wain dieselmotor 75 h,k 
ved 1800 omdr./imin., -de-n andre en Ohevro-let mot.or 78 -hik 

Fra Lesjaskog 28. mars 1944. 
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Snømengden ved Stueflotten, Lesjaskog, vinteren 1942--43, målt som nysnø etter hvert som den kom. 

ved: 3200 -0mdr.fmin. !Den første 1b,Jie lite brukt -da gear
kassen rmidl:erti,d'ig var ·utstyrt med .drev av -rustfritt -stål, 
som i ·løpet av kort kjøretid hle '.helt •nedsf,itt. Motoren er 
meget ,d•rif.tssikker, .startet forho:ldsvis ,lett, •og freseren 
kastet snøe-n meget g-0dt. Denne er en ,del tyn,gre å 
trnk,ke enn bensi·nfæseren. 1Det var -sistnevn1e som var 
i -svin,g 'hele vinteren, bo-r-tsett fra et .par kortvari,ge 
avbreikk. 

Til å -trek:ke f.resere-n lb-le 1br,ukt en Ford V 8, fysk, 
modell I 941. Denne bil var ,det :meget kluss ,med. En 
bør 'hertil, 'ha .en 1krafti.g, 1lmrt bi,!, •helst med -dr,ift på 
a,1,1e 4 hjul (redu•ksjonsgear). 

Anbe-idstid, ib·re-nse1lfor,bmk ·og lkm freset for ,de to ,typer 
sti1'!e,r seg så·ledes: 

Antall Forbruk 
Øveråsens arbeids- Ben- Smøre- Fett Diesel-

freser ' timer sin oljer olje 

m/bensindrift 264,51 2447 50 7 
mf dieseldrift 7,5 1 130 

1 Herav 24!/z ;timer innen Møre ,og -Romsda,l fyl:ke. 
2 Herav 90 km -innen Møre ,og Romsd'al fylke. 

Frese-
km. 

12192 
23 

Av forskjeJ.l.ige .grunner kom e,n -først ·i god -gjenige 
med fresi,ngen .i begynnelsen av januar. [)er var -da 
opp'la•gt .plog,ka-mter som på •grunn av tøvær va•r hard
pa,kiket. Den første tid 'b-le ·derfor den da,glig ,op.pfreste 
ve-gstre'knin,g ,}i-ten og bensinfor.bruket stort. På ,de første 
44 •km medg,ik'k 275 •l bensin, dvs. 6 !�km, og ·der ible •bare 
freset {))pp ca. 12 km pr. .·dag. Det ,gjennomsn-itN-ige 
bensi-nf.orbmk ,eMers var ca. 1,85 ·l/,k,m. 

Da v-egbanen først var freset ,ut i foll, bredde, -passet 
en på å kjøre frese-ren etter 1hve-rt snøfall. Det ible da 
bare deo -let.te ny_sn� å behan·dile, -og den oppfreste streik
n-ion•g vaT ,da va:n•lq,gv1s ca. 50 ik;m pr. dag. 

Øveråsen freseren er som lkje-nt utstyrt med 2 1gear. 
Ved d1rift ,p.å lavg,ear :ka,n :kjørehasti,gheten (t·reJd-0'hastig-
1heten) settes 'betyide1'i,g ,opp uten a-t motoren så snart blir 
ovenbelastet. 

Freseren var •i jevn drift i 4 måne-der i ,løpet av vin
teren, ,o,g en •er _vel _for:nøyd med den. Den viste seg å 
være meget dr,1ftss1kker, -og vegvokter Mølmen som 
hadde ,den daglige ,I,ede-lse av brøytearbeidet, uttaler at 
vegen ,høyst sannsy.nli,g i,lere .ganger sist vinter viilde 
ha vært sperret ,uten denne freser. 

1Det e,r selvsa.gt jkke å vente at e-n sli,k -n.y ikonstruert 
freser skal v•inke tiHredsstiil.lende i en1hver 'henseende 0cr 
at det derfor også kan forekomme visse mindre mancrle� av teknisk art ·som -det 1kan være ,grunn til å rette ,på. 0De erfaringer som vegvesenet •har hatt er fabr.ikken da ogsågj-ort ,op.pme11ksom på. 

'Der er ,i vin1ter etter anmodning fra Øveråsen Moforfab11ik,k ,prøvd rotorer med forskjelli,g antall skovler. 
D.i·sse forsøk er ikke avsh1ttet, !lllen -antagelig passer en
rotor med 5 skoy,l,e·r best for løs snø. 

,Etter de ,erfar,i,n,g,er en 1rn,r .gjort sist vinter, mener en 
-at kombinasjonen fonplog-Øveråse.n fre-ser -gir den beste
snøry-ddi-n,g ved de snøforhold en har på riksveg 185 (L-Or.a-..1Møre grense). Vegen ha·r den hete tid sist vinter 1rn-tt sin fulle _kjørebredde og et passe tykt, 'heltJevnt snøde'kik•e. 

E19il Abrahamse/l,
avdelingsingeniør. 

Til foranstående har· Vegsjefen ,i Opland be.meriketfølgende: 
Ved 'bruk av snøfreseren blir vegen ·etter snøfall ,kjørt •igjennom med ,a,lminneHg f.orplog, hv,oretter snøfreserenrydder veg,kantene sl,ik som det vi'L framgå av fotng-rafie,ne.

Utikastingen av snøen kan re,guleres -ti•L ,den side man
ønsker. 

,Med ihen�yn til. snømeng,d_en q�å den.ne veg e-r største 
snødy,bde siste vrn�er. •oppgitt t1,I 185 cm i midten av 
mars. Nedbøren ,1 tiden november-a,Rril (begge in
kfosiv) var 367 mm. 

Veg,en har ci,k•ke vrer,t spe-r.ret av snø siste vinter, men 
var enkelte daiger (,i alt 8) vanske-l•i,g farbar for pe-rson
ibi,ler. 



Nr. 9 - 1944 MEDDBLELSER FRA VEGDIREKTØREN 

VEGLOVEN AV 1824 

(Fortsettelse fra nr. 8, side 91.) 

�rebte �al,)ttel. 

.Dm 5tjø61Jæbbeie. 

§. 48.

'.Det ffa( I.lære ill1ngiftrntens og l}.)olitiemeflerens, eUer i be Sfjøbflæber, [)t,or 
ingen fæt·ff'if t ill1ngif1rnt elfer l}.)o(itiemefter er, Q31)fogbens l}.)(igt, M føie be til · 
meienes :5f1m1bfætte(fe og IDebligef)o(be(fe fomøbne �ornnfta(tninger. 

§. 49.
Q3ebfommenbe %ntmnnb bør ubnæ\lne een af Q31)ens Q3orgere, til efter meb: 

t>eeft Drbre at beførge �Ut, [)\lab ber cmfees fomøbent til at iflctnbfætte og \leb: 
(igef)ofbe Q31)ens IDeie. '.Denne Q3orger, fom fører D?ctt,11· af IDeiinfpecteur, bør 
l.lebblit,e f,rnbant Dmbub i 3 �nr, og imib(ertiu uære fri for Q3einrbeibe og nUe 
perf onlige Q31)r'Oer. '.Desuben bør ber nf Q3eibeftt)re(fen antnges fanmange Q3ei: 
Dlobemeftere, fom ere fomøune til at f)n\le \lebbørligt DpftJtt" meb �rbeibet, f)t,i{: 
fe lige(ebes ere fri tagne for n( an uen perf one( Q31)tbe. 

§. 50 •
.'}ngen m;e Q3eie (ruffe nnfægge5, efter fforanuringer i be nu\lærenue gjøres, 

forf aauibt t>._e ere inbt·ettebe efter næn,ærenbe �oi,5 Q3ef1emmef fet·, førenb �or�nget 
berom af 'S1;ens ��rmænb et· unberføgt, og ill?agifirnten, effer f)tiot· ingen et·, Q51;: 
fogben berpnn f)ctr erffæret, fmnt �(111tmanben5 Wppt·ooation er inu6entet. 

§. 5 r.
'.De Dmfoftninger, fom ubforbres til Sfjøbflæui.,eies og �rom; �nfæg effer

Q.3ebligel)o(be(fe, ffoUe, forfaauibt pri\lctte [ontrncter eHer specie((e Q3ef1emmeffer 
trfe an'Oedebes fnftf ætte, ubrebes nf \le'Ofommen'Oe Q31). 

IDeiin f pecteuren ffol nndigen for 'De nn\lenbte �ummer nfiægge · ffiegnffob, 
f)t,Hfet nf Q31Jens �ormænb ffol gjennemgaaes, for at bisfe fonne µaafee, nt intet
er foretnget, nuen 'Oet, f om nf bem Pct\'\ Q31)ens megne nnfees at f)ni.,e "æret nt)t:

tigt og nøbt)enbigt. '.Dette ffiegnff,1b rei.,iberes og beci'Deres paa ben for Q:ommu:
ne:Dlegnffnber beftemte ill1anbe.

§. 52.

'.Den Sfj ørfe(, fom nbforbres til meies :Sftnnbfættelfe og ®neepfougens '-Orug, 
ff\'\f forrettes uben Q3etnling nf be :5nbl.lctct11ere, fom f)o(be �efte, f)t)ctb enten bisfe 
flane i Sfjøbftctben eHer pact �ctnbeienbom paa bens illrnnb, og bør Sfjørfe(en gnae 
rnnbt efter �out:, og forbe(eG efter �(ntnUet -af be �efte, fom f)o(bes. 

'.Dngetn(fet bør, f)\lctb <Sommetarbeibet nngnaer, irte O\lerftige 4 om �aret, 
,neb minbre otlerorbentlige �Hf�(be gjøre flere '.nngeG �tbeibe fornøbent, 6tlilret 
�(mtmnnben beftemmer. 

�l'Cl 'Denne l})ligtG DpftJ(beffe bør ingen ,'Jnb�anner \lære �ritngen, unbtagen 
Q3eiin f pecteuren og IDei:ffiobemefterne. 

§.· 53.
'.l)e -Ouuseiere i '-Ot)erne og bet:e6 �orfteber, fom iffe f)o(be �efre, (ruffe i.,æ:

re forµligtebe til, at Cnbe forrette an bet �t·oeibe ·f om utiforbres, og 61.lilfet fortie: 
res efter �ufenes �sfurnnce:®um, f na{ebes, at Ctieren nf et �uus, f om flaner i 
Q3t·ctnbect6fen for 200 ®pb. ft)ctt·er 'Oobbe[t imob Crieren nf et, ber fon ft�1aet· for 
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100 ®pb. o. f. t>., bog faa(ebe5, at Q:ieme af �ufe elfer ®aarbe, f)t>i5 Q3rnnb: 
ta,rter ·ot>erflige 1000 ®pb. tefon ft>are meiarbeibe efter tenne ®um, og ffof in: 
gen �uuseier, ber irre f)o(ber �efl, t>eb meiarbeibe paa(ægges en flørre m1)rbe enb 
ber efter §. 52 paafigger be �uuseiere, ber f)o{be �efle. �or faabant arbeibe ere 
meiinfpecteuren og ffiobemefleme fritagne, fat>elfom Q3eboerne af be �ufe, ber 
ere antegnete tif Q3rnnbforfirring for minbre enb 50 ®pb. 

§. 54.
ill1agiflrnten, eUer f)t>or ingen· faaban er, Q31)fogben, fra( tJeb f)l)et't �(m·5 

Q3egl)nbe(fe tiffliUe· meiinfpecteuren rnenbe ill1anl:>taf, et 01.,er alfe l:>e :SnbtJcrnnere, 
f om f)ofbe �efle, meb t>ebføiet ffiubrif ot>er bis fes �ntaf, og ·et 01.,er be �uuseiere, 
f om iffe f)ofbe �efle, meb t>ebføiet ffiubrif, ber t>ifer �ufenes �sfurance:®um. '.nis fe 
�Jlanbtal ffuUe flebfe ligge tif enf)t>er metfommenbes Q:fterft)n f)os meiinfpecteum1. 

§. 5 s.
· �ilfigelfe tif Jtjørfef og �rbeibe ffol ffee t>eb mei:ffiobemeflerne efter en �i:

fle, fom meiinfpecteuren unber fin �aanb fJt>er ®ang ubflæber. '.:t:>e, fom !Jol: 
be tnere enb een �efl, ffuUe labe møte meb en tofpænbt 'QJogn ·e((er to Sljæn·er 
og en t>o,ren stad, be, ber brot f)o(be een �efi, meb en eenfpænbt mogn elfer Sljæm• 
og Jtarl, og· be, fom ei f)olbe �efl, ffuUe fenbe tuelige og nrbeiMføre iore, f)'oor:
f)os f cm1tltge �ilf ngte ffuUe mebbrtnge be· til �rbeibet fornøbne ffiebffaber. 

. §. 56.
· ill1eb �enft)n ttf �renta( og Øflerriisøer, ba fotbfitJer Dlefcl'iptet af r6be

®eptel}lbet 178 5 · frem be fes i Ji'raft. 
�øt>tigt fra(. �Ht, f)t>ab ber om Jtjøbflæbeme i tenne �01., er foreffrel)et, og: 

faa gje(be for �nl:>eflebem·e, forfaatJibt bet paa bisfe maatte 1.,ære cuwenbefigt. 

ff j e r b e [ a pt t e L 
Dm Øneeplougfjørfer og anbet <JJeiarbeibe om <JJinteren. 

§. 57.
Q:nbtJer Sljøbfla'O og enf)tJer inbbeeft ffio'Oe paa �Ol)et,: og Q;l)gbet>eiene fra{ 

mtffntre · og fle'Ofe i forft>ar(ig ®tanb t>ebfigef)o(be fanmange ®neeplouge, f om %ut: 
manben beflemmer. '.:t:>e Jfulfe innrettes · faa(ebes, fom bet met, �enfl)n tif f)l)er · 
ægns færegne Q3efrntrenfJeb fnn anfees pasfenbe. 

§. 58.
®aafnart ber er fa('Den 8 tif 9 �ommer ®nee, bør ®neepfougen fjøres, og 

ben ne Slj ørfe( igjentages, · f aa fnatt lll)e ®nee af et 0.tJarteers '.:t:>t)bbe jiben f a(bet.
�neep(ougen bør fjøres faat>ibt mufigt i {ige �inie mitt i meten, at bet famme
(Spor fon følges f)e(e mtnteren. 

�t>or .®nee._n pna epMte ®teter f)ar fogt fig faa fafl eller fan f)øi, at ®nee: 
p(ougens Q3rug arene ei er tHflræfMig, ffa( besuben f aameget Wlant>ffab, f 0111 
bef)�1:,es af f)tJer ffiobe, tilfiges for at ffuffe. 

§. 59.
®neepfougfj ørfe(en paa � ot>eb: og Q;l)gbetJeiene paaitgger· bet ffioberne, f)t>er 

for fit 'QJebfommenbe, at forrette, efter ben imeUem �orborugerne t1:,ærff cttte <rlas: 
ftfi'cation (§ 11.) �orfactt>i'Ot ffiogen af bisfe ffuUe t>ære faa langtfl'a boen'Oe, 
at f)nn · iffe beqtJemmeligen fm1 beeftage t �rbeibet, · fra( f)ctn 1:,ære fritaget 'Oerfor, 
imob enten. efter fæ((es Ot>ereensfomfl, elfer �t>is nenne ei fan opnaaes, efter 
�mtmanbens �eflemme(fe, nt beta(e be Øtit·ige for, f)tlab be nrnatte romme til at 
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uuføt'e met'e af bemeCute �frbeiue, enu ber eHet's maatte tilfomme bem. Q:r f)ete 
Dtobens ®aat'bbrngere for langt froliggenbe til at runne forrette �rbeibet, ubføres 
bet ,1f be nærmere �ngrænfenbe, mob Q5etaling efter nt)sanførte ffieg(er. 

J)\.lor foreftMenbe Q;eftemme(fer bHl.le for btJrbefu(be for enfelte Q:gne, eHer 
f)l.lOt be af anbre �at'fager iffe ere an\.lenbeHge, ffo( %ntnrnnben fot'anffofte ®nee:
brt)bningen paa J,?ol.lebl.leiene ubføt't \.leb leiebe �olf, efter .Omfiænbig()etierne en:
ten fl,r Q.Jeicasfens e((er for l.lebt'ommenbe Q.Jeirobes !Regning.

§. 60 •

.Opromme ®tøb paa Q3eiene, ffo( bet paahgge ben, paa ()I.lis �eiftl)rre ®tø: 
bet bejinbes, flra,r at utf)ttgge f amme. .:501.lrigt gjælber om ®tøbf)ugning bet fam: 
me, fom i §. 59 er fafifnt if)enfeenbe til ®neep(ougrjørfe(. 

§. 6r,
Q;ejinbes nogen forf ømme(fe at I.lære begaaet, if)enfeenbe til ®neeplo119t'jøt': 

fe( e({er bet øl.lrige Q3eiarbeibe om Q3inteme, fra( ffiobemefieren uopf)olbeligen Ca: 
be bet manglenbe �(rbeiue ubføre l.leb (eiebe iorr for ben elfer be ®ftJlbiges ffieg: 
ning. :Det f amme paaligger �ensmanben, naar [)an \.leb Q5efaring maatte jinbe et 
Q.Jeiftt)ffe ubrubt, e((er uforfl.larltgen &rnbt. 

ffetnte Sfapitel. 

.Dm offentlige ?Broer. 

§. 62.

�(((e R5roer paa J)o1.1eb\.leie ffu({e, f)\.lor m,uurf)inbl'inger irfe for6i)be bet, for Q:f:
tertiben opbt)gges of <Steen, og (ffiær\.lærfet iberegnet) 1.1æt·e af Cige R5rebbe mei:> Q3eien.

§. 63.
" 

�aa Q31rn'De\.leie fru((e Q3romie, efter �{mtman'Dens Q)eftemmelfe, berofles og 
t,ebligef)o(bes af ben Q31Jgb, fom bet paaHgger at \.lebltge�o{be Q3eien. 

§. 64,
� �hninbeligf)et fru((e aHe paa J)ol.lebl.leie beliggenbe Q;roers .Opførelfe eller 

.:5ffonbfætteCfe, naar benne efter .01.ler�ag \.lil fofle mere enb 100 ®pb., efterat 
en betaiUeret iorfrl'ift for �rbeibets Ubføre(fe fra \.lebfommenbe Q.Jeiinfpecteur 
er blei.len ubarbeibet, og en formelig �a.rntioneforretning, f)l.lor en faaban anfeee 
11 øb\.lenbig, f)ar I.læret optaget O\.ler bets befoflning, f ættes til offentlig �icit,Hion 
paa [onbitioner, . f om �mtmanben beflemmer, og faflfættes bet fem en a(minbe: 
lig ffiegel, at �a,rations:, �icitatione: og Q;efigtelfes:iorretningere .Omfoflninger 
fruHe, efter ffiegninger, ber bør I.lære rel.liberebe og approberebe af �mtmanben, 
ubrebes af æntrepreneuren, og a(tfaa ft·abragee �icitationefummen. '.Dog fon faa: 
bant Q;roarbeibe i be enMte �ilfæ(be, f)l.lor \.lebfommenbe '.Departement, paa ®rnnb 
af .:5nt>beretning fra �mtmanben, maatte finbe bet cyenfi9fs111æsfigt, bortaccorbe: 
res til æntrepreneurer, ber ere r1)nbige i Q;rob1Jg11ingsilrbeibe. '.tlette fra{ i ®ær: 
be(eM)eb ffnbe ®tet>, naar intet antageligt Q;ub \.leb �icitation, f om (1ftib førfl fea( 
prø\.le6, f)ar I.læret at ercyo{be. 

Q;e(øbe :Omfoflningerne paa Q;roers .Opførelfe og .:5flanbf ætte{fe berimob 
tfre til mere ent> 100 ®pb., ran \.lebrommenbe QJeibefll)relfe {abe �frbeit>et ubfø: 
t·e efter 2lccort>, 'Oog at be ffiegning_er, f om ber el.ler inbgil.)e6, ligefeues af �mt: 
manben r�l.)i'Oeres og approberes, forinben be ubbetales. 

'.tlet fra( I.lære IJ)ligt for �ensmænb og QJei:ffiobemeflere, f aafnart nogen �J1an: 
gel \.le'O en Q3ro opbages, flrn,r at bef ørge bet iornø'Dne til Q3roens .:5fl,tnbfætteffe. 
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§. 65.
lil R3el.liis for M �(rbeitiet et· forfl.ladigen ubføn i Ol.lereeus!1e111111e{fe 1mb 

13icitations:[onbitio!)erne, fra{ ber, nMr �Crbeibet paa lll)l' opføl'te eUer ilfonbf Ctt: 
te R3roer er færbigt, optages Q3efigte(fesfot'l'etninger bet·ot,et·, l:leb C,\.liffe fotTet: 
ninger Q.Jeibefll)re(fen bør fobe møbe. '.t>erimob fra{ bet if)enfeenbe ti! Q3roar&eib: 
be! forn efter �ccorb· er bfetiet ubført, l:lære tifstt·æfMigt, ,1t Q.Jei&efl1Jt·e{fen Mte:
fler�r bets fol.lHge Ubføref fe. 

§. 66.
lil R3roers R31)g11i119 ffaf bet 1>ære l.lebfommenbe æntreprem'mer tilfCtbt, i 

<Sfol.l og illlarf at tage ben fomø'Dne <Steen, f)l.lOt ben uti en <Sfo'Oe for æieren, 
nærmefl er at erf)o(be. %oraatf\1ges ®fobe l.leb ®ten ens %remfj ørfel, ffa{ f anm1e 
erflattes efter lotiltg �a,rt, fMfremt minbefig iorening bet·om iffe fon opnMes. 

§. 67.
'.t>e �t·æmaterialier, f om ubforbres tH en R3roes Opføre(fe eUer :Sffonbjæt: 

tef fe, fruUe ®fotieierne, nMr be irre berom meb Q.Jebfommenbe funne forenes, \.lære 
forpligtebe at ol.lerfobe efter fotilig la,rntion, f om erf)o(bef3 uben Q3efofhting for 
®fol.leierne. la,ration af bobbelt �ntal illlænb bet'1les af ben, f om %orretnin: 
gen gMer imob.· 

:5f)enfeenbe til illlaaben, f)l.lorpa�, ben i benne og næflfot·egMenbe §. næt>nte 
ærflatning ffa( Ubrebes1 gjæ(be b_e famme Q3eflemmeffer, f om i § •. 29. ere fore: 

· ffmjne.
§. 68.

�(Ue Q3roer paa J)otieb\.leie, be U11Dtagne, f)\.lOt QJeioeflt)l'ef fen 
l.lenbigt, ffuf!e I.lære forfi)nel:>e meb ffiæfl.lærf, og l.leb æntierne 
®tofper, f)t,orpaa f ættes Q3roens ffial.ln. 

finber bet unøb: 
af famme meb 

mortfettes.) 

Nr. 9 - 1944 

SVERIGES FORSYNING MED FLYTENDE BRENSEL UNDER KRIGEN
Kort utdrag av. byråsjef Harry Kiihrs artikkel i Teknisk Tidskri1t 74 (18. mars 1944), s. 301-308 ved 0. /(,

B-renselskommisjonen, som ble stiftet I. juli 1940 kom
ti-l de-t resu'itat at S-ver�ge i første r-ekke måt,te regne med 
skifer-olje, alko'hol, tretjære og generatorgass som -surro
gater for -bensi,n. Industriens behov for _brenseloljer 
måtte erstattes ved -ovner oppvarmet med elektrisitet, 
generat,orgass og 1:il dels lysgass ;eller -direkte kull- eller 
vedfyring. Istedenfor .petr.oleum hl lamper, ·loddelamper, 
anbefales karbid ·eller sprit. 
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Fig. 1. Anta,11 gengas&biler i sivilt b'ruk, 
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Ved rasjoneringens gje,nnomføre_lse -ble tildeli_ngen · be
sør.get dels .gjenn·om ·fylkene, dels ,gJe_nnom s�r-sk1!.te -krise:sty,rer og ·krisenemder _; disse spesielt for Jordbruket _
me-ns ,de områder som krevet større fagkunnskap ordhedes 
direk-te av kommisjonen .. 

Generntorgass. 
Figur I vi-ser utviklingen av g-en�ratorga�sd,revne biler 

for sivm bruk i Sverige.· Den viser en Jevn 'kolossal 
stigning fra høsten 1939 til desember 1941 og .har siden
holdrt seg noenlunde konstant. Si-ste foreli.ggende -oppgaver er 32 949 .personbiler, 3539 'busse,r og 34 292 Jaste
bjler og man an.slår at det på· ,denne m�te �-r lykkes å
�O'lde biHrafik,ken på 60 a 70 % av før.krigsnivået. -Hva 
t-raktorer an-går ble 4000 nektet fly,t_en-de br·�nsel høsten
1940 -og seinere er dette antall gradvis øket ·til ca. 12 500.
De a'1-ler fleste av disse er igang med generatorgass. Ogsåfor mi·ndre fiskerbåter har . man forsøkt _ å a�vende gen.e
raforgass, men fisker ne v1se-r m�get !J,ten N1t-eresse for
de�te. Derimot g-å,r mange ,stas!,onære m?t?rer :no .bra 
med -generator-gass. Et beløp_ pa 2000 m1·lhoner kroner 
antas å væ,re nedlagt bare i bil-generatorer med ·tilbehør. 

Skiferolje. 
Len1ge før -krigen hadde man et ver:k Kinne-Kl·eva som 

de,n svenske- ·flåte over.tok 1932. Videre ble der under 
krigen på utrolig kor-t tid bygget -�t stort a-n-l�gg i 
Kva-mtor.p i Ø-rebro fylke. D,e,r fabr.ikere;; av skiferen 

I 
d 
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brenselolje, bilbensin, motor:petroleum og dieselolje. 
Dessver.re er produktene ikke så egnet for lagring som 
de ·normale, men ellers har de vist seg velskikkede og brukes meget bl. a. til fiskernes totakts glødehodemotorer. 

Sprit. 
_LettbentyJ (25 % sprit og 75 % bensin) var lenge før 

�r!gen �t alminnelig brukt bilbrensel •i Sverige. Underrtgen innførtes to nye nye b-Jandinger, Moty.\ 50 og 
rotyl 85 med respektive 50 og 85 % sprit, ,resten• bensin; 
�\brJ.1ket pr. mil som ved Jetbentyl var ufora1ndret, 

V es med .Moty,I 50 med JO% og Motyl 85 med 30 %. armeverdiene og de spesifike vekter er: 

Bensin 
Lettbentyit · · · · 
M 

.... 
M

otyl 50 ...... 
otyl 85 ...... 

Sprit 95 % .... 
Alko·hol I 00 % 
Bensol ........ 

Vanne-
verdi 

kcal/i 

7 500
6 900
6 300 
5270 
4900 

5 100 
8 400

Varmeverdi av 
den ferdige luft-

Sp.vekt gassblanding 
kgcal/m' 

0,73 0,895 
0,74 0,898 
0,76 ? 
0,80 ? 
0;81 
0,79 0,910 
0,88 0,930 

1 -For ufo�andret •ko�pr�jon. Spriiten •tåler ·høyerekompres1on enn alm1-nne!Jg harndelsbensin. 
•E.n. 'SJ?ri,tbensin'bla_ndings des.ti-Hasjonskurve er meget forsk1e1'11g fra bensrnens, se fig. 2. Starting av ka'ld 

·c

I � 8�r,3,n 

,,.,, 

&ru,n � 10 � ol.6oll0:� 
tlens,n • JO %olltDIO'

-... � V

120 / v "') 
/ 

V i 
v

v 

I 

10() 

v I � 
60 � 

V 

40 

20 

o ro jO .30 �o so 60 10 .to 90 ..,, Z
0Vf!'l""t1e"Shll�,o/ 

Fig. 2. Destillasjonskurvens variasjon ved for13kjellige 
sprittilsetninger. 

motor i kjølig vær ,blir derf�r umulig med st-0r sprittil
setni•n.g likesom dyser og mvå,høyde må endres i for
,gasser;n. Derimot ha ,r det vist seg at man i•kke behøver 
I 00 %, men kan greie seg med 95 % sprit ,når tHsetnin-

gen blir stor og man sparer derved den siste rektifika
sjon av spriten. Denne virker som kjen.t tær1ende ,pa 
f. eks. magnesium, aluminium, bly og galvaniserte fla
ter, oppløser -lakk osv. Ved drift med ren sprit danner 
der seg enn videre ofte skadelige - sterkt tærende -
eddiksyreforbindelser, men ved 15 % bensinfrisetning 
anses risikoen ,herfor å være sterkt minsket. 

Motyl 50 og •85 tildeles foruten til forsvaret, 'hoved
sakelig bare til 11trykningsbiJer, som brandbiler, ambu-
lanser, legeb1\er osv. . . 

Produksjonskapasiteten for su\.fltspn·t er under kngen 
tredoblet og man arbeider på spritfabrikasjon ved for
sukring av tre. 

Tjære. 
Allerede under forrige verdenskrig brukte man rtretjære 

og av denne lramst\\tes produkter til smøring og fri 
motorbrensel. Under.nuværende krig 'har både Jngeniørs
vetenskapsakademiens motorbransleutskott og .prnfessor 
S. Lundberg ved .Chalmers Tekniska Hogskola foretatt 
vidtgående undersøkelser og forsøk. Tjære framsmlet 
av bare nåletre i kullovner vi5te seg velskikket som motor
brensel for totakts glødehodemoto�er, derimot i�ke tjære 
av løvved. Ikke alle ovnkonstruksjone,r eller d-nftsmåter 
gå tilfredssti�lende tjære. IBrukbar tjære framsti'lles ,no i 
store mengder, men erfarin,gen v.iser at motorytelse� pr. 
sy,!inder må være mi,nst 25 hk, helst mer. 1For _imm�re 
syilindre blir det gjerne k-0ks og bekdannelser I sylin
derne. Lever.tran oppløser ,disse avsetninger og man 
bruk,te derfor å smøre sy,linderne med t,ra�2- • Tranen 
måtte imidlertid reserveres som råst-0ff for vitaminprepa
rater og istedenfor brukes no «Koksillo'lje» et biprodukt 
fra sul.fatsello'lusefa1brikasjonen. 

Der ,arbeides intenst med ,å framstille en tjæreolje 
skikket som traktoiibtensel istedenfor petroleum og ut-
siktene <Synes meget gode. 

Og.så brukbar smøreolje framstilles ved destillasjon av 
tyritjære. 

Bensol. 
Be·nsolanleg,g ·er byg,get ved man.g,e svenske gassverk 

og et felles destillasjons- og r,affineringsanlegg er bygget. 

Spesielle brenseloljer. 
·Som biprodukt veu ha'lm>ti\\incren av etyleter •laves <let 

s�kaJ.te iDM 50 bestående .av 50
"'

% etyla'l'Ko'\\o\ og &I 1.: 
-�1produkt. .Oette har særlig gode startegenskarper selv 
1 meget ·kaldt vær o.g brukes bare til start under van
skelige forhold. 
Lagf'ing av bensin. 

Forsøk med la·ngvarig bensinlagring har v�r� �jort -0g 
man •har funnet ,b.rukbare stabilisat-0rer - mh1h1tors -
som fo11hindrer en øking av •harpiksinnhol�et på gru_nn
av , lagringen. J underjordiske tanker er ·SVJllnet :pr-a·kt1sk
talt ,null. 

UTVIKLING VED BILTRAFIKKEN ·

Som svar på en forespørsel fra . g_eneraldirekt�ren om 
hvorvidt eiendommene i Hemne og VrnJe har vært gJenstand 
for verdauk etter at vegen fra Tron?heim var blitt �tbedret 
såpass at det kunde opprettholles b1lru_te også om vinteren, 
har styret for Hemne og Vinje billag, tiltrådt av f?rmannen 
i Hemne jordstyre og bankdirektør Lars Moe avgitt en en
stemmig uttalelse, hvorav hitsettes: 

Den gamle forbindelsesveg mellom Ork_dal og Hemne
distriktet var som bekjent lukket for trafikk med motor
kjøretøy til 1936. 

Etter henstilling fra Hemne herredstyre ble vegen _d. å. 
åpnet for biltrafikk og fra 10. juli 1937 har vårt lags bilrute 
- rute 8530 - vært igang: 

Ruten har sitt utgangspunkt fra det lokale sentrum i 
Hemne, Kyrkseterøra, og passerer etter 15 km sentrum i 
Vinje herred, Vinjeøra, gjennom Søvassdålen og Svorkbygda 
(Vinje og Orkdal) fram til Fannrem (65 km) og videre 
om Orkaf!ger til Tron�h�im (115 km). Fø� kr_ig�n kjørtes 
også e� siderute fra VrnJeøra til Staurset I ymJe (7 �m). 

Åpningen av vegforbindelse og rutebiltrafikk med mn_
landet og Trondheim var noe en herute hadde sett fram ttl 
IT!ed sto�e forventninger. Og stort sett må en si at_ forvent
nmgene ikke er blitt skuffet, skjønt vegen herfra bl Orkdal 

2 Se Chalmers Tek,niska Hogskolas iHa,ndlingar 1942, 
n,r. 7. 
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fremdeles i stor utstrekning er temmelig bakket, sm�I og 
skrøpelig på mange vis, idet ombyggingen eller utbednng�n 
som kjent langtfra er ferdig ennu. Av denne grunn har v�r 
rute heller ikke hatt adgang til å nytte annet enn forholdsvis 
små vogner da høyeste akseltrykkgrense ble sa�t til 2000 kg,. 
seinere rorhøyet til 2600 kg. 

Bilruten begynte i 1937 med å kjøre en da�lig tur (tu�
retur) til Trondheim men allerede i 1938 kJørtes daglig 
2 turer hver veg mell�m Kyrkseterøra og·Trondheim, nem_lig 
fra Kyrkseterøra kl. 7,00 og kl. 16,00 og fra Trondheim 
kl. 9,00 og kl. 17,00 (søndager gikk det likevel bare en tur), 
se vedlagte rute fra 1939. 

Denne ruteplan var så vidt en kan forstå �,ærm_est !deell 
for rutedistriktets forbindelse med Trondheim, hkesa vel 
som for den lokale trafikk for Vinje og Hemne (fra og til 
Kyrkseterøra) og ytre del av Orkdal (fra og til Fannrem 
og Orkanger). 

. Før åpningen av vegen og rutebiltra�ikken hadde Hemne 
bare forbindelse utad - med Trondheim - ved båtanløp, 
dels 2 ganger ukentlig, dels 3 ganger. Vinje hadde 2 ukentlige 
båtanløp fra Kristiansund. Reisen fra Kyrkseterøra til 
Trondheim tok 15-16 timer en veg og en bytur medførte 
et fravær på en halv uke eller mer. 

Distriktet var avstengt, mulighetene for framgang var 
ikke til stede. 

Med bilrutens åpning ble dette forhold totalt endret. 
Avstandene svant, bytur kunde gjøres på dagen, salg_svarer 

. kom hurtig på markedet, forbruksvarer fikk en bragt nesten like for stuedøren oppover bygdene samme dag som de 
bestilte dem, hva enten det var fra Trondheim eller handelsmenn og samvirkelag i de lokale sentrer. 

Underskrevne Lars Moe skrev i ·en avisartikkel en tid etter at bilruten startet at den var et av de største framskritt ,distriktene herute hadde· fått på lang tid. At disse endrede forhold også hadde stor betydning for bl. a. jordbruket - og dermed for grunnverdiene - ligger klart i dagen. 
. Såvel Hemne som Vinje har gode naturlig betingelser for Jordbruk, '.11.en underskrevne jordstyreformann Sev. Vitsoerklærer som sin mening at det var vegforbindelsen til innlandet og Trondheim, i forbindelse med den ordnede rutebiltrafikk, som har medført det store framskritt som er skjedd i jordbruket herute i den seinere tid. Det er 
simpelthen vegen og bilrutedriften som har skapt mulig
hetene for den raske utvikling på området som fant sted 
i årene nærmest før krigsutbruddet. 

Alle de underskrevne er enig heri. 
Avsetningsmulighetene ble med et slag så ganske ander-

ledes gode enn før. 
Som et eksempel kan nevnes at før b1lr1,Jten kom var det 

uråd i slaktetiden om høsten å sende kjøtt herfra til Oslo 
idet det tok for lang tid .. Kjøttet ble �kjemt. Etter at bil
ruten begynte gikk praktisk talt alt kJøJt. me� denne. {?et 
ble kjørt direkte på jer�ba�ens e�sped1s1on I Trondheim, 
gikk med godstog herfra I m1ddagst1den og var på mark�det · 
i Oslo neste morgen. . . 

Og for avsetningen av jordbruksproduktene v1! det bh 
enda langt bedre når vegen blir helt i god stand shk at det 
kan kjøres med større vogner. Fraktene for �ndel landm_anns
varer som f. eks. korn og poteter, vil bh forhol�sv1s for 
høye med de små laster som kan tas. At vegåpnm�en o� 
bilrutetrafikken har hatt stigning i eiendomsverdiene ' 
distriktet tilfølge - ·og det i betydelig grad - er hevet 
over enhver tvil. Omsetning av eiendom, utenfor sle�tene, 
som kan gi konkrete tall til belysning av spørsmålet �Jenner 
en ikke til er foregått her. Nevnes kan dog at en land�1endom 
like ved hovedvegen i Hemne, med ca. 70 mål mnmark 
og 300 mål skog· pr. 1 /1 1934 ble solgt i frL omsetning for 
kr. 7000,- med �t føderå.d til et par gamle kårfolk. Taksert 
etter prisnivå pr. 1939 er e1�ndommen omsatt for kr. 15 6qO,
jordvegen var i mellomtiden noe forbedret, husene ikke. 

Billagsstyret og de øvrige underskrevne mener at det 
uten betenkning kan fastslås at vegforbi11dclsc11 og rutebil
trafikken har hevet grunnverdiene i Hemne mecl minst 
50 %, 

For Vinjes vedkommende er forholdene noe eiendommelige. 
I den del av dette herred som før lå mest. avsondret, nemlig 
Søvassdalen, har grunnverdiene hatt en voldsom stigning 
nettopp på grunn av vegen og bilruten. 

I Søvassdalen er det ialt en 20 gårdsbruk tilhørende 
Vinje og Orkdal herreder. De var før helt avstengte fjell
garder, uten forbindelse til noen kant. 

Etter at vegen og bilruten korn er det blitt en trafikk 
deroppe uten like, sommer som vinter. Det kom snart 
turisthotell, og gårdene har solgt tidligere helt verdilø.se 
tanger, bergnabber og knauser til hyttetomter i hopetall 
til meget gode priser. 

Dalen har mer enn alminnelig flotte beiter. Nu kan de 
utnyttes. Det ble mulig på lettvint måte å få fedriftsproduk
tene ut på markedet samtidig som det ble et stort avtak 
på stedet, til hotell, hytteboere, tur- og teltliggere. 

Samtidig fikk plutselig skogen - der er bl.a. en masse ved
skog - verdi. Før vegen var i stand for biltrafikk var den 
omtrent verdiløs. Prisene kunde ikke på langt nær dekke 
framdriftsomkostningene. Etter vegåpningen går- det årligårs 
hundrevis av favner fra dalen. En mener helt sikkert ikke 
å ta munnen for full når en sier at grunnverdiene her er 
steget minst 100 % som følge av at det kom brukbar veg 
og rutebiltrafikk. 

Slik glede har hittil ikke den tidligere sentraleste del av 
Vinje fått av veg og bilrute. Grunnen til dette er at det 
gjenstår en vegstump på omlag 3 km leng?e

? 
fr� krysset ;;1� 

hovedvegen til Kyrkseterøra og ned til V1nJeøi a,
ct

s1:· �r athodet ikke er utbedret eller omlagt. Følgen �v e . 
ffbilrutens busser - selv i normal tid med ordu1ær� dnvsto 

- ikke kan komme nedom Vinjeøra vinterstid. Vegen
kan ikke bilbrøytes. 

Og like ved Vinjeøra er det så svær en bakke _at �u�senc 
nu med generatordrift ikke kan gå helt ned til Vmieøra 
selv sommerstid. 

Vi vil benytte anledningen til å framholde at denn� korte
vegstrekning bør omlegges så snart det overhodet gis noen 
mulighet. Det vil medføre et overmåte stort framskritt for 
den beste del av Vinje herred, foruten for tilgrensende 
Nordmøre herreder. 

Samtidig vil vi også nevne veJ?:forbi!1dels�n fra K:yrksete�
øra til Svanem eller HellandsJøne I Heim og videre ttl 
herredene Stemshaug og Aure. 

Jordstyreformann Vitsø vil særlig framholde at goq veg 
med ordnet rutebiltrafikk her vil gi mulighet for utnyttelsen 
av tusenvis· av mål god bureisningsmark. Dette utenom 
alle de øvrige fordeler veg og rutebiltrafikk ·vn gi for de 
3 betydelige herreder. . . Til slutt vil vi også nevne vegens og rutens b�txdn_111g for 
fiskeriet i Hemne og Vinje. Det drives til sine tider ikke så 
lite fiskeri i de to herreder. 

Før krigen hørte det til dagens orden at rutebilene . i fisketidene transporterte hundrevis av kg fisk herfra: tal 
Trondheim. Den var i byen noen timer etter at den var 
tatt opp av sjøen. Ved større fangster kjørte vi ofte også 
ekstraturer b'are med fisk. 

Vi mener i det hele at det vanskelig kan brukes ord 
sterke nok når det gjelder vegen�s ?g. n.1tebiltrafikkens 
betydning for utvikling og framskritt I tidligere avstengte 
bygdelag. 

I ethvert fall har disse 2 faktorer hatt en enorm betydning 
for våre egne distrikter - også_ for grunnverdienes økning 
- selv om vegen vi hittil har ikke på langt nær er hva den 
kommer til å bli. 

Møteboken referert og underskrevet. 
Petter Hallan. John Lian. Steinar Alstad. M. D. Wessel. 

A. K. Eide. Sev. Vitso. Lars Moe 
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ARBEIDSLEDELSE 

Av avdelingsingenior Johs. B. Irgens. 

En så viktig del av en teknisk virksomhets arbeidsområde 
som arbeidsledelsen har tidligere vært overlatt mye til til
feldighetene. 

At den ·kw1de være gjenstand for teoretisk behandling 
og for undervisning har vært lite påaktet. 

I de seinere år er det skjedd en forandring i dette og en 
erkjenner no mer at det for vordende arbeidsledere er av 
betydning at de får et visst innblikk i arbeidsledelsens 
vesen og grunnsetninger ved undervisning og ikke bare ved 
egne betraktninger og erfaringer. 

Ved flere tekniske skoler opptas nå undervisning i dette 
fag. 

Ved Statens Teknologiske Institutt er det siden høsten 
1936 egen avdeling for prbeidsledel�e. . . . Undervisningen foregar dels ved mst1tuttet 1 Oslo 1 form 
av dagkurser og aftenkurser, dels ute i distriktene. 

Studieplanen for kursene er vesentlig anlagt etter til
svarende kurs ved Svenska Arbetsledareinstitutt som av
delingens ledere har besøkt i studieøyemed. 

Ved et nylig avholdt dagkurs var fagfordelingen slik: 

Arbeidsledelse .......... . 
Arbeidsrasjonalisering ... . 
Bedriftshygiene m. v. . .. . 
Arbeidsrett ............ . 
Psykoteknikk ........... . 
Organisasjonsvesen ..... . 
Verktøykontroll ......... . 
Bibliotekkunnskap ...... . 
Diverse ............... . 

24 timer 
18 " 
8 " 
6 " 
4 " 
2 " 
2 " 
1 " 
2 

67 timer 

Kursene var særlig lagt an for arbeidsledere i industrielle 
bedrifter og de fleste eksempler ble hentet derfra. 

Kursets leder avdelingsingeniør Einarsen, opplyser at det 
arbeides med tdsvarende kurs for bygningsfolk som forsøkes 
avholdt i kommende skoleår. l den anledning opplyste han 
å være interessert i vink med hensyn til .hvilke fag som bør 
være med. 

Søkningen til kursene er meget stor så det av plas�hensyn 
bare har vært mulig å gi ca. 40 % av søkerne adgang. 

Deltagerne er vesentlig verksmestere. Ca. 10-15 % er 
ingeniører og bedriftsledere. Fra vegvesenet har det tidligere 
møtt endel oppsynsmenn. 

Mange private firmaer er svært interessert i kursene og 
skriver ofte selv for å få sine folk inn. Som eksempel ble 
nevnt at et firma ga en av sine arbeidsledere permisjon 
med full lønn, dekning for alle skyss- og dietutgifter og 
kr. 200.- i tillegg til personlige utgifter i kurstiden. 

Kurslederen opplyser videre at det er en merkbar tendens 
_til at de offentlige institusjoner er mindre velvillige enn de 
private til å gi permisjoner. 
. Selv om kursene i sin nuværende form særlig tar hensyn 

til forholdene innen industrien er det vesentlige deler av 
fagområdet som har interesse også for arbeidsledere innen 
vegvesenet. Dette gjelder ikke bare arbeidsdrift�n, men også 
arbeidsledelsen på kontorene. Jeg har derfor villet henlede 
oppmerksomheten på kursene idet sikkert m�nge opp�yns
menn, ingeniører og også høyere kontorfunksJonærer vil ha 
interesse av et slikt kurs. 

Det vil falle utenfor rammen av denne artikkel å gå nærmere 
inn på detaljer vedrørende undervisningen. . Av særlig interesse er imidlertid kravet om �n omhygge_hg 
planleggelse og en omhyggelig analyse økononusk og tekmsk 
av de utførte arbeider. 

Som definisjon på hva arbeidsledelse er, er valgt: 
Ledelse er en virksomhet som går ut på å få folk til å 

samarbeide mot et mål som de kommer til å like. 

De viktigste krav som stilles til en god arbeidsleder er: 
I. Han må være en dyktig fagmann.
2. Han må være en god psykolog.
3. Han må ha evne og vilje til å gripe initiativet og ta på

seg personlig ansvar.
4. Han må vTse selvbeherskelse i alle situasjoner.
5. Han må være objektiv og saklig.

LANDSHØVDING 

L. REUTERSKIØLD

IN MEMORIAM 

,Landshøv<lin-g L. Reuterskiold, stifter og 22-årii,g for
mann :i Svensk,a Va,giforeningen, er ·nyli1g avgått ved 
døden i e-n a+der av 85 · år. 

,Reutersk,iøl<ds narvn minder n•orske in,geniører av eldre 
årsklasser om den over-ordentlig interessante N<l - fra be
gynnelsen av 20-åren·e og 'henritrrrot ver.denskr-i-gen·, da vi 
Jk!ke sje�den hadde an,J·edning •ti,! ved reiser o·g på annen 
måte å se <l:e svenske ,veger som da var !i sterk fram
gang. 11 diisse år ble de etter hvert fo.fV'an,dllet fra 

· krokete -o,g bakkete ti-I den 'høye standard <le no har.
Og midtpunlktet � ane .d,e interessante og fou1k·t�are o:ver
·legginger som da fant sted var ofte Reutersk1øld. Ved
sin elskverdi,ge og heklii,ge ·lede·lse vfoket han ansporende
på ,si-tt ege-t ·lands fagmenn· og også på :naibo_landsm�n
nenes. lrk,ke minst vJ·l sHcker-t norske veg1ngemører mm-
nes -ham med tak•nemli-gihet. A. Baalsrud.

MINDRE MEDDELELSER 

V!EG IIM!P,REGNIE RRNiGSM.J.D DEL 
I U. S. A. f.ramsti-lles :et harpiksp.wlv.er :lrnl,t Stahinol, 

som bruikes for å .gjøre .g,mn:nen, vanntett. Pu•lveret som 
framstirll'es av sevjen .av ·gran- sp-r.øytes på ma11ken o·g 
·harves -ned NI en dy.bd·e ,av o.mikr-rng 15 <)JTJ, _hvor-etter
,grun.nen jeW1es med- vegvals. En pulrverb'l.anding på 1 %
er ti,lst,rekke.ltlg o,g -utgiftene ved :beha:ndl,i,n,g av en 12 m
bred veg a•ndrar ,ti] ca. 12 000 ik·r./km. En 'harpqlksbe
handfot veg hoJd·er seg så tør-r a-t en bil ·hv-irv·ler opp støv 
selv .nå_r v.egen er vænnrbefagt. . . Staibmol ve,nrtes å bli 'br,ukot på tennisbaner, tdretts
p.[.asser, flypfasser, men først og fremst p-å veg.er. .Pul
veret er mest effe:kthnt rpå �erjor<l, rn�n· de11i:mot ikke på 
Saill-d eMer på ,gru11m som ,aJ.lerede er ,g ,je'llrnomtren,gt av
van1n. (Time, 20. mars 1-944.) 
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99 % OENG<ASSIDRJEVINE MOTORKJØRETØYER 
l SV!E,RIOE 

Etter en •trafik•ktell�·ng som oie holdt J Sveri·ge <len 
4. o.g 5. feb-r-uar 1944 er 'Prosenttallet for motor,kjøretøyer
som ·bJ.ir drevet med gen-gass no kommet O:J�P ,j 99. 

I .sammenLi,k·ni,ng med den sisste trafi:k,ktelli-ng som ,ble 
holdt i desember 1943 viser ,den samlete tra-fikk en ned
.gang •på ca. 8 % eMier -omtmnt rden samme forholdsmes
si,ge nedgan-g som ved ti:lsva-ren,de tell-in.ger foreg-ående 
året. ,Sy,kkel-trafiok:ken har deri.mot vist den største 
øking som 'har vært notert Afden 1941, hvilket ble ti-l
skrevet den usedv�nHg mi-Ide vi-nteren. 

DØDSFALL 

En har mottatt det i.riske budskap a,t furl'lmekhg ved 
.vegkontoret i fii,n11mar:k fy,Jke, Ole SedoH Movin·kel er 
f.a-11: som offe.r for det ,si,ste fly,angreip mot Vadsø. 

Ole .Sedolf Movirnke:t vai født i ,Bardu . 9, j-u-n·i 1900. 
Han t-0k eksamen ved Trondheims tek,niske meHomskole 
oi 1923 ,og begyn1:e ·i vegv,esenet sommeren 1924. 1Fra 
23. febrou,ar 1926 var ha-n emgasjer:t som ekstrakont-orist
ved veg,kontoret i Harstad innfri 'han ·1. januar 1929 -ble 
fas� �,nsa•tt •SO!ll1 "k-0,mtor:ist I ved ,Ffonmark. ve,gko-ntor. 
1. J uLi 1937 1Me han, ansatt som teknis!k assistent ved 
samme kontor. !Etter å ha vikaroiert som fallmektilg I
ved konit-oret si.den våren 1939 b'lie .h,an den 1. februar 
1941 fast ,ansaH i denne stiHin,g. Hr. Mov,i,n•kel var 
·n:eget 1inter:esser:t i sitt arbeid' o-g hadde et i,nngående
kJennsk,aip ti-I ,a,N,e saker som- -behandles ved et ve·g;kontor. 
Han _.hadde lleirt �-or å sette s�-g. i•nn ;j de ·o.ppdra.g han fikk, 
af'be1de� n"'!y,aikt-rg o.g sa-mvJ,t·tighetsf.u-!tl1: og var gr,eii og 
be'ha,geliig a samaf'bei<de med. 

In_genii•ør _R,oM Undsæt, !Statens .bHsakikyndi,ge i Vest
Ag,der, -avg1:klk ve-d døden den 26. august 1944. Ingendø-r 
Un<dsæt �om_ Me 67 år, ivar gj,enn'Om et langt -tidsrom 
knyttet t1•l_ 01,likomtmHen. AJilerede .i 1916 ble han, etter 
?e-n _d� ,gi·eid�nde •orctmi,!1-�, autor:isert som lb·i'lMtkkyndi,g 
1 Knst1,ansan:d S. -aiv poht1ets vedkommende og :han .fort
sa<tte fra l. Januar 1927 som biolsa,kkyndig :i Vest-A,gd.:er 
oprp:n,e,vnt av A,r,beidsdeipartemenitet. · ' 

fogen•i·ør Un_dsæt 1ha,ct·�e sohl,ct:e 'k•unnskaper o-g en om
fattende erfa11mg •på b1·lenes og biltrafiikkens omr·åde . 
Han skjøttet siatt _arbe_id i biUk:ontroiJ,[:en på en utmerket 
må,te og var alilllnnel'.g aktet o.g avholdt rpå grunn av 
sin r-ettsk,affenlhet :og S11J1 vennesele f.riamfer.d. A. R. 

PERSONALIA 

Over:ingen_iør Axel Keif!Z fratråtte i h. t. aldersgrense
bestemmelsene den 1. j,uI,i 1944 sin stiHil]g som sjef .for 

irn,nikj0:psk:ont·oret ved General-
-direktoratet for Statens Veg-
vesen. Han fo!"'tsatte imi'Clle,r,tid 
et 1par må,ried.ers ti-cf for å ay,yjk[e
løpende· forre,tnmger og sfotter så
ledes-for godt i disse ,da·ger. 

Vi bragte hr.Keims vita i Med.
n·r. 7, 1938, i• fo·r-bi•nde1se med :hans -
opprylcking -t,i� over,ing-e-niør av
_Id B o-g ska·! derfor iikke gjenta
dette n•o.

Hr. Keim 'har i over 44 år tje
nestigjort •i vegvesenet,. hvor :han 
har nedtla-gt ret sto-rt o,g •i•nteressert
aribeid. Han bærer sin alder for

bausende godt og vi vil- ruttry,kike ønsket ,om at :han enno i
man,ge år f.remover �å kuinne nyte si.t-t otiium. 

Ansettelser i vegvesenet. 

.Som -ny sta1ens bilsakkyndig i Moss er ansatt ingeniør 
Th. Aagaard, Nar.viik. 

Tekni,ker J•ohan Bjømersen er ansatt som teknisk 
assistent ved Hedmark fylkes vegvesen. 

Olaf Rustand og Jack Gram er antatt he11holdsvis som 
kont-0rist li og ekstrakontorist ved Buskerud vegkonbor. 

Som kontor-ist li ved Op1}l·an,d v·egkon-tor er ansatt 
Asbjørn Rofa.nd Wiki!r.

.Som kontorist l ved Troms vegkontor er ansatt frk. 
Aase Ervik. Samtidig er Per Inge Beila og Bjørg Jo-·
hannessen antatt som ko·ntorister av klasse M ved veg
admin•istrasjonen i Finnmark. 
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RETTELSER 

I forf'ige nr. av Med. under gr,uppen: Persona,!ri•a, er
na,vne,t på den nye av,delti,n-g,singeniør av 1ld. A i• Buskemd
feifakti.g anfart rmed J,ohs. Arvesen· istede_n.f.or Arnesen. 

Martha Joki SO!ll1 bile .ansatt som k:ontonst I ,ved· veg
kontoret d Troms fy,l•ke ·har frasagt seg st-iliH:ngen. 
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