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RAPPORT OM @VERASEN SN@FRESER VINTEREN. 1943/44

Sa vidt en kjenner til er vinteren 1943—44 den forste
vinter @verasen snefreser har vart i stadig bruk i
Oppland fylke, ‘De erfaringer en har gjort kan derfor
muligens 'veere av -interesse.

Freseren har vart i bruk pa strekningen Lora st—
More gr. i riksveg rute 185, en strekning pa 36 km. Det
er trolig pa denne strekning en har den sterste snemengde
i Nord-Gudbrandsdal.” Der henvises til grafisk fram-

Fra Lesjaskog 28. mars 1944,

stilling av sngmengdene ved Stueflotten vinteren 1942
—43. Sist vinter ble der ikke foretatt slike malinger, men
vegvokter Mglmen som foretar nedbgrsmaling ved Lesja-
skog for Meteorologisk Institutt, -opplyser at snemeng-
den sist vinter var omtrent den samme som i fjor.

Vegbredden er 4,5 4 50 m. | de seinere &r er der
dog foretatt atskillige utvidelser og omlegginger av
vegen, sarlig p& den wvanskeligste strekning narmest
More grense, hvor vegbredden no er 6,0 m. Det er inn-
lysende at selv med de beste ploger vil det med stike
snomengder vare vanskelig 4 holde denne veg apen, og
i tilfelle det lykkes vil kjorebanen pa grunn av de hoye
breytekanter bli ‘meget innskrenket.

Sist vinter ble remmingen av vegen foretatt med for-
plog, samt @verasen snofresere. Av de siste hadde
en 2 stk., stasjonert.ved Lesjaverk. iSnefreserne matte

pa grunn av mangel pa garasjeplass sta ute hele vin-
teren. 'Heldigvis var vinteren mild.

De to fresere har driftsmotorer av forskjellige typer,
den ene er utstyrt med en Bur-Wain dieselmotor 75 hk
ved 1800 omdr./min., den andre en Chevrolet motor 78 hk

Fra Lesjaskog 28. mars 1944,
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Snemengden ved Stueflotten, Lesjaskog, vinteren

ved 3200 omdr./min. Den fgrste ble lite brukt da gear-
kassen midlertidig var utstyrt med drev av rustfritt stal,
som i lgpet av kort kjeretid ble helt nedslitt. Motoren er
meget driftssikker, startet forholdsvis lett, og freseren
kastet sngen meget godt. Denne er en del tyngre &
trekke enn bensinfreseren. Det var sistnevnte som var
i sving hele vinteren, bortsett fra et par kortvarige
avbrekk,

Til & trekke freseren ble brukt en Ford V8, tysk,
modell 1941. Denne bil var det meget kiuss med. En
ber hertil ha en kraftig, kort bil, helst med drift pa
alle 4 hjul (reduksjonsgear).

Arbeidstid, brenselforbruk og km freset for de to typer
stiller seg saledes:

Antall Forbruk Frese-
@verasens arbeids- Ben- Smere- Fett Diesel- Kkm
freser timer sin oljer olje d
m/bensindrift  264,5! 2447 50 7 — 12192
m/dieseldrift 7,5 — I ="' 130 23

1 Herav 24!, timer innen Mere og Romsdal fylke.
2 Herav 90 km innen Mgre og Romsdal fylke.

Av forskjellige grunner kom en forst i god gjenge
med fresingen i begynnelsen av januar. Der var da
opplagt plogkanter som pa grunn av tgveer var hard-
pakket. Den forste tid ble derfor den daglig oppfreste
vegstrekning liten og bensinforbruket stort. Pa de farste
44 km medgikk 275 1 bensin, dvs. 6 /km, og der ble bare
freset opp ca. 12 km pr. dag. Det gjennomsnittlige
bensinforbruk ellers var ca. 1,85 1/km.

Da vegbanen forst var freset ut i full bredde, passet
en pa a kjere freseren etter hvert snefall. Det ble da
bare den lette nysn@ & behandle, og den oppfreste strek-
ning var da vanligvis ca. 50 km pr. dag.

(Dverdsen freseren er som djent utstyrt med 2 gear.
Ved drift pa lavgear kan kjorehastigheten (trekkhastig-
heten) settes betydelig opp uten at motoren s& snart blir
overbelastet.

1942---43, malt som nysne etter hvert som den kom.

Freseren var i jevn drift i 4 maneder i lgpet av vin-
teren, og en er vel forneyd med den. Den viste seg a
vere meget driftssikker, og vegvokter Mglmen som
hadde den daglige ledelse av breytearbeidet, uttaler at
vegen heyst sannsynlig flere ganger sist vinter wvilde
ha vert sperret uten denne freser.

Det er selvsagt ikke 4 vente at en slik ny konstruert
freser skal virke tilfredsstillende i enhver henseende og
at det derfor ogsa kan forekomme visse mindre mangler
av teknisk art som det kan vaere grunn til & rette pa. De
erfaringer som vegvesenet har hatt er fabrikken #a ogsa
gjort oppmerksom pa.

Der er i vinter etter anmodning fra @verasen Motor-
fabrikk prevd rotorer med forskjellig antall skovler.
Disse forsgk er ikke avsluttet, :men antagelig passer en
rotor med 5 skovler best for lgs sne.

Etter de erfaringer en har gjort sist vinter, mener en
at kombinasjonen forplog—@verasen freser gir den beste
sngrydding ved de sngforhold en har pid riksveg 185
(Lora—Mgre grense). Vegen har den hele tid sist
vinter hatt sin fulle kjgrebredde og et passe tykt, helt

jevnt sngdekke. [
jevnt sngdekke Egil Abrahamsen,

avdelingsingenigr.

Til foranstdende har - Vegsjefen i Opland benterket
felgende:

Ved bruk adv smz;freserenf ~blir] veglevn etter sngf
igjennom med alminnelig forplog, hvoretter gp
rydder vegkantene slik som det vr?framgé av fo t-oggfgggieern?en_
Utkastingen av sneen kan reguleres til den gjde man
gnsker.

Med hensyn til sngmengden pa denne veg er storste
snedybde siste vinter oppgitt til 185 c¢m i midten av
mars. Nedbgren i tiden november—april (begge in-
kiusiv) var 367 mn.

Vegen har ikke veert sperret av sng siste vinter, men
var enkelte dager (i alt 8) vanskelig farbar for person-
biler.

all kjort
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VEGLOVEN AV 1824

(Fortsettelse fra nr. 8, side 91.)
Tredie Capitel.
Om Kjoebitedveie.

8. 48.
Det {Fal vere Magiftratens og ‘Politiemefterens, eller i de Kjebfteder, hvor
ingen ferftilt Magiftrat eller Politiemefter er, Byfogdens Pligt, at feie de til -
Veienes Jftandfeettelfe og BVedligeholvelfe fornedne Foranftaltninger.

§. 49.

_ Wedfonumende 2Amtmand bor udnweone een af Bpens Borgere, til efter med:
veelt Ordre at DLeferge 2Alt, hHvad der anfees fornedent til at iftandfette og ved:
(igeholde Byeng BVeie. Denne Dorger, fom ferer Navn af Veiinfpecteur, beor
vedblive faadant Ombud i 3 War, og imidlertid veeve fri for Veiarbeide og alle
perfonlige Byrder. Desduden bLor der af Veibeftyrelfen antages faamange Vei:
Dovemeftere, fom ere fornedne til at have vedberligt Opfyn med Arbeidet, hoil:
fe ligeledes ere fritagne for al anden perfonel Byrde.

§. so.

Sngen npe Veie fFulle anleegges, eller Forvandringer i de nuverende gjeres,
forfaavidt De ere indrettede efter nerverende Lovs Veftemmelfer, fovend Forflaget
perom af Byens Formend er underfegt, og Magiftraten, eller hoor ingen er, *By:
fogden derpaa hav evflevet, famt mtmandens Approbation er indhentet.

§. 51,

De Omfoftninger, fom udfordres til Kjebftwdveies og %Loers Anleeg eller
Veoligeholdelfe, fEulle, forfaavidt private Contracter elfer epecielle Veftenmmelfer
iffe andevledes faftfeette, udredes af vedfonumende By.

QBeiinfpecteuven fEal aarvligen for de anvendte Summer afiegge’ Regnifab,
hoilfet af Byens Formend {Fal gjennemgaaes, for at digfe funne paafee, at intet
er foretaget, uven Ddet, fom af dem paa Byens Vegne anfees at have veeret nyt:
tigt og nedvendigt. Vette NRegnffab revidered og vecideres paa ven for Sommm:

ne:Regnffaber beftemte Maade.
§ 52,

Den .ﬁymfe[ fom udfordreg til Veies Jftandfettelfe og Sueeplougens Brug,
feal forvettes uden ‘Vetaling af de Judvaanere, fom holde Hefte, hvad enten disfe
ftaqe i Kjebftaven eller paa Landeiendom paa deng Grund, og ber Kjerfelen gaae
rundt efter Tour, og fordeles efter Antallet af de Hefte, fom holdes.

Dagetallet ber, hvad Sommerarbeidet angaaer, iffe overftige 4 om Aaret,
med mindre overordentlige Tilfelde gjere flere Dages Arbeide fornedent, huilfet

Qumtmanden DLeftemmer.
Sva venne Pligts Opfylvelfe bor ingen Judvaaner vere Fritagen, nnbtagen

Leiinfpecteuren og Vei-Rodemefterne,
8§ 53.

De Huugeiere i Dyerne og dered Forfteder, fom iffe holde Hefte, fPulle vo:
ve forpligtede til, at (ade forvette andet Urbeide fom udfordres, og hvilfet forde:
fes efter Hufenes Asfurance:Sum, faaledes, at Eieven af et Huus, fom faqer i
Brandeasfen for 200 Spd. fvaver dobbelt imod Eieven af et, der Ffun ftaer for



100 MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOREN Nr. 9 - 1944

100 ©pd. 0. . v., dog faaledes, at Cierne af Hufe eller Gaarde, hyis Brand:
tarter overftige 1000 Sypd. iffun foare Beiarbeide efter denne Sum, og ffal in:
gen Huuseier, der iffe Holver Heft, ved Veiarbeide paalegges en ftorre Byrde end
der efter § 52 paaligger de Huuseiere, der holde Hefte. For faadant arbeide ere
%eiiufpecteuren 0g Nobdemefterne fritagne, favelforn Beboerne af de Hufe, der
eve antegnede til Brandforfifring for mindre end 50 Spd. .

§ s54.
Magiftraten, eller bvor ingen faadan er, Bnfogden, {Eal ved bhvert avs
Begnuvelfe tilftille Veiinfpecteuren tvende Mandtal, et over alle de JIndvaanere,
fom Dholve SHefte, med vedfeiet Rubrif over disfes Antal, og et over de Huuseiere,
fom iffe hHoloe Hefte, med vedfeiet Rubrif, der vifer Hufenes Wsfurance:Sum. Disfe
Meandtal ffulle ftedfe ligge til enhver VedFommendes Efterfiyn hos Veiinfpecteuren.

8. 55.

Tilfigelfe til Kjorfel og Arbeide fEal ffee ved WVei-Rodemefterne efter en Lis
fte, fom Beiinfpecteuren under fin Haand hver Gang udfieder. De, fom hol:
de mere end een Heft, {fulle lade mede med en tofpendt WVogn eller to Kjerrer
og en voren Karl, de, der blot holde een Heft, ned en eenfpendt Vogn eller Kjerve
og Karl, og-de, fom ei holde Heft, feulle fende duelige og arbeivsfore Folf, hvor-
hos famtlige Tilfagte fEulle medbringe de til Avbeidet fornsdne NRedffaber.

, 8. 56.
Med Henfon til Wrendal g Dfterriisoer, da forbliver NMeferiptet af 16de
Geptember 1785 frembdeles i Kraft.
Jevrigt ffal Alt, hoad der om Kjobftederne i denne Lov er foreffrevet, og:
faa gjelde for Ladeftederne, forfaavidt det paa disfe maatte veere anvenbdeligt.

Sjerde Capitel,
Om Sneeplougfierfel og andet Weiarbeide om Winteren.

8§ 57.

Enbhver Kjobftad og enhver inddeelt Rode paa Hoved: og Bygdeveiene (Fal
anfbaffe og ftedfe i forfoarlig Stand vedligeholde faamange Sneeplouge, fom Amt:
manden DOeftenmmer. De f(fulle indretted faaledes, fom Ddet med Henfyn til hoer
Egns feeregne ‘Deffaffenhed Ean anfees pasfende.

§. 58

Gaafnart der er falben 8 til 9 Tommer Snee, bor Gneeplougen Fjores, og
denne Kjorfel igjentages, faaftart nne Snee af et Qoarteers Dybde fidven falder,
©neeplougen bov Fjoves faavidt muligt i lige Linie midt i Beien, at bdet famme
Spor Fan folges hele Winteren. -

Hovor Sneen paa enfelte Stever har lagt fig faa faft eller faa hoi, at Snee:
plougens ‘Brug alene ei er tilftreeffelig, ffal desuden faameget Mandffab, fom
Dehoves af hoer DNove, tilfiges for at feuffe.

§. 59.

Gueeplougfiorfelen paa Hoved: og Bngdeveiene paaligger det Roderne, hHyer
for fit VedFfommende, at forvette, efter den imellem SJordbrugerne ivevffatte Clag:
fification (§ 11.) Sorfaavide Nogen af bvisfe ffulle wvere faa langtfra boende,
at han iffe Deqvemmeligen Fan Ddeeltage i Urbeidet, {Fal han veeve fritaget derfor,
imod enten efter felles Overveensfomft, eller bhyvis denne ei Fan opnaaes, efter
Amtmanvens ‘Beftemmelfe, at betale de Dvrige for, hvad de maatte Fomme til at



Nr. 9 - 1944 MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOREN 101

udfove mere af Demeldte Arbeide, end der ellers maatte tilfonumme dem. & hele
Noveng Gaardbrugere for langt fraliggende til at funne forvette Arbeidet, udferes
det af de ncermeve Angrenfende, mod Betaling efter npsanferte Negler.

Hvor foreftanende ‘BDeftemmelfer blive for byrdefulde for enfelte Sgne, eller
hoor de af andre Aarfager iffe eve anvendelige, fEal Amtmanven foranftalte Snee:
brydningen paa Hovedveiene udfert ved [leiede Folf, efter Omftendighederne en:
ten for Veicasfens eller for vedFormumende BVeirodes Regning.

§. 6o,

Opformme Stob paa BVeiene, {Eal det paaligge den, paa hyig BVeifinffe Sto:
bet Defindes, ftrar at uthugge famme. Jovrigt gjcelder om Stebhugning det fam:
me, fom i § 59 ev faftfat ihenfeende til Sneeplougfjerfel.

§. 61,

‘Befindes nogen forfemmelfe at veerve Degaaet, ihenfeende til Sneeplongfjer:
fel eller det sorige Veiarbeide om Winterne, {Eal Nodemefteren uopholdeligen la
de det manglende Arbeive udfore ved leiede Folf for den eller de Skyldiges Neg:
ning. et famme paaligger Lensmanden, naar han ved Befaring maatte finde et
Veiftyffe ubrudt, eller uforfvarligen brudt.

Femte Fapitel.
Om offentlige Broer.

§. 62,

Alle “Broer paa Hovedveie fFulle, hoor Naturhindringer iffe forbyde det, for Cf:
tertiven opbygges af Steen, og (Refoerfet iberegnet) veere af lige Bredde med Veien,
8. 63.

Daa DBygoeveie {Fulle Broerne, efter Wmtmandens Beftenuuelfe, befoftes og
vedligeholdes af den VBygd, fom bdet paaligger at vedligeholde Veien.

§. 64.

S Unminvelighet fPulle alle paa Hovedveie Deliggenve Broers Opforelfe eller
Sftandfeettelfe, naar denne efter Overflag vil Fofte mere end 100 Spd., efterat
en Detaillevet Forfrift for Arbeidetd Udforelfe fra vedFommende Veiinfpecteur
er bleven udarbeidet, og en formelig Tapationsforretning, hvor en faadan anfees
nedbvendig, har veret optaget over bdets Dbefoftning, feettes til offentlig Licitation
paa Conbditioner, fom Wmtmanden Deftemmer, og faftfeettes det fom en alminde:
lig Negel, at Tarationss, RLicitations: og VDefigtelfes:Forretningers Omfoftninger
fEulle, efter Regninger, der bov vceve veviderede og approberede af mtmanden,
udredeg af Entrepreneuren, og altfaa fradrages Licitationsfimmen. Dog fan faa:
dant ‘Broarbeide i de enfelte Tilfrelde, hyor vedfommende Departement, paa GSrund

% af Judberetning fra Amtmanden, maatte finde det henfigfBmesfigt, bortaccorde:
res til Entrepreneurver, der ere Fyndige i Drobygningsarbeide. Vette ffal i Seer:
veleghed finve Sted, naar intet antageligt Bud ved Licitation, fom altid forft feal
proves, har veevet at erholde.

Belpbe Omfoftningerne paa Broers Opfervelfe og [ftandfcettelfe devimod
iffe til meve end 100 Spd., fan vedfommende Weibeftyrelfe (ade Avbeivet udfe:
re efter Accord, pog at de Negninger, fom derover indgives, ligeleves af Amt,
manden revidereg og approberes, forinden de udbetales.

Det fFal vere Pligt for Lensmend og BeiRodemeftere, faafnart nogen Man:
gel ved en ‘Bro opdages, ftrar at beferge det Fornsdue til Broens Jftandfcettelfe.
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§. 65.

il ‘Beviig for at Arbeivet er forfoarligen udfort i Overeensftenmmelfe med
Licitations:Conditionerne, fFal der, naar Arbeidet paa nye opfevte elfer iftandfat:
te Droer er fordigt, optages Vefigtelfesforretninger derover, ved hvilfe forvet:
ninger *BVeibeftprelfen bor fade mode. Derimod fEal det ihenfeende til Broarbeid:
de, fom efter Accord er blevet udfert, veere tilstreeffeligt, at Weibeftyrelfen atte:
fterer dets lovlige Ubdferelfe.

§. 66.

il Broers Bygning {fal det vere vedfommende Entrepreneuver tillavdt, i
Gfov 0og Marf at tage den fornsdne Steen, hoot den uden Skape for Eieren,
nevmeft er at erholde. Foraarfages Sfade ved Stenens Fremfjorfel, ffal famume
etftattes efter lovlig Tart, faafremt mindelig Fovening derom iffe Fan opnaaes.

8. 67.

De Trematerialier, fom udfordres til en Broes Opforelfe eller Jftandiwet:
telfe, fEulle SFoveierne, naar ve iffe derom med WVedfommende Funne forenes, vere
forpligtede at overlade efter [ovlig Taration, fom erholoes uden Vefoftning for
Sfoveierne. Taration af dobbelt ntal Meend betales af den, fom Forretnin:
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gen gaqer imoo.

Nhenfeende til Maaden, hyorpaa den i denne ogq nceftforegaaende §. nevnte
Erftatning  fEal udredes, gjeelde de famme Deftemmelfer, fom i § 29. eve fore:

{Erevue,

§. 68.
Alle Broer paa Hovedveie, de undtague, hoor Veibeftyrelfen finder det uned:
vendigt, ffulle vere forfynede med Nefoerf, og ved Enderne af famme med

Stolper, hoorpaa fetted DBroens Navn.

(Fortfettes.)

SVERIGES FORSYNING MED FLYTENDE BRENSEL UNDER KRIGEN
Kort utdrag av_byrdsjef Harry Kihrs artikkel i Teknisk Tidskrift 74 (18. mars 1944), s. 301—308 ved Q. .

Brenselskommisjonen, som ble stiftet 1. juli 1940 kom
til det resultat at Sverige i forste rekke matte regne med
skiferolje, alkohol, tretjere og generatorgass som surro-
gater for bensin. Industriens behov for brenseloljer
métte erstattes ved ovner oppvarmet med elektrisitet,
generatorgass og til dels lysgass eller direkte kull- eller
vedfyring. Istedenfor petroleum til lamper, loddelamper,

anbefales karbid -eller sprit. /
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Fig, 1. Antall gengassbiler i sivilt bruk,

Ved rasjoneringens gjennomforelse ble tilde]ingen’be_
sorget dels gjennom fylkene, dels gjennom sarskilte krige-
styrer og krisenemder — disse spesielt for jordbruket —
mens de omrader som krevet storre fagkunnskap ordiedes
direkte av kommisjonen. -

Generatorgass.

Figur 1 viser utviklingen av generatorgassdrevne bjler
for sivilt bruk i Sverige.” Den viser en jevn ‘kolpssal
stigning fra hesten 1939 til desember 1941 og har siden
holdt seg noenlunde konstant. Siste foreliggende opp-
gaver er 32 949 personbiler, 3539 ‘busser 08 34 292 |aste.
biler og man anslar at det pa denne mate er lykkes a
holde biltrafikken pa 60 a 70 % av forkrigsnivaet iy,
traktorer angar ble 4000 nektet flytende brense| h4gp0n
1940 -og seinere er dette antall gradvis sket til ca. 12 500,
De aller fleste av disse er igang med generatorgass (gss
for mindre fiskerbater har man forsgkt & anvende gene-
ratorgass, men fiskerne viser meget liten interesse for
dette. Derimot gar mange stasjon®re motorer ng bra
med generatorgass. Et belgp pa 2000 millioner kroper
antas 4 vare nedlagt bare i bilgeneratorer med tilbehgr.

Skiferolje.

Lenge for krigen hadde man et verk Kinne-Kleva som
den svenske flate overtok 1932. Videre ble der under
krigen pa utrolig kort tid bygget et stort anlegg i
Kvarntorp t @rebro fylke. Der fabrikeres av skiferen
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brenselolje, bilbensin, motorpetroleum og dieselolje.
| Dessverre er produktene ikke sa egnet for lagring som
de normale, men ellers har de vist seg velskikkede og
l{ brukes meget bl. a. til fiskernes totakts gledehodemotorer.
Sprit.

Lettbentyl (25 % sprit og 75 % bensin) var lenge fer
k"!gen et alminnelig brukt bilbrensel i Sverige. Under
Nflgen Innfertes to nye nye blandinger, Motyl 50 og
f otyl 85 med respektive 50 og 85 % sprit, resten bensin;
orbriiket pr. mil som ved letbentyl var uforandret,
gkfes med Motyl 50 med 10 % og Motyl 85 med 30 %.

armeverdiene og de spesifike vekter er:

Varmeverdi av

Varme- den ferdige luft-

verdi Sp. vekt gassblanding
] keal/l kgcal/m?
Bensin ..., . . .. 7 500 0,73 0,895
Lettbenty]1 6900 0,74 0,898
Motyl 50 .. ... 6 300 0,76 ?
Motyl 85 .. ... 5270 0,80 ?
Sprit 95 9% . ... 4900 0,81
Alkohol 1009% . 5100 0,79 0,910
ensol ... ... .. 8 400 0,88 0,930

1 For uforandret kompressjon. Spriten taler hoyere
kompresjon enn alminnelig handelsbensin.

En spritbensinblandings destillasjonskurve er meget
forskjellig fra bensinens, se fig. 2. Starting av kald

e o]
o Bernsin T T ] -
Berrsin + 20 2 otiomor V
20 Berrsin - 50 % ofko o) — ) J
=
120 |— f /
100 ) s F
i iR
| L o

60

Vil
40
20

o 0 20 30 <0 s0 60 120 a0 S0Ow/l

overcoestillerol

Fig. 2. Destillasjonskurvens variasjon ved forskjellige
sprittilsetninger,

motor i kjelig ver blir derfor umulig med stor sprittil-
setning, likesom dyser og mivdheyde ma endres i for-
gasseren. 'Derimot har det vist seg at man ikke behaver
100 %, men kan greie seg med 95 % sprit nar tilsetnin-
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gen blir stor og man sparer derved den siste rektifika-
sjon av spriten. Denne virker som kjent terende pa
f. eks. magnesium, aluminium, bly og galvaniserte fla-
ter, oppleser lakk osv. Ved drift med ren sprit danner
der seg enn videre ofte skadelige — sterkt tzrende —
eddiksyreforbindelser, men ved 15 % .bensintilsetning
anses risikoen herfor & vare sterkt minsket.

Motyl 50 og 85 tildeles foruten til forsvaret, hoved-
sakelig bare til utrykningsbiler, som brandbiler, ambu-
lanser, legebiler OsV. i !

Produksjonskapasiteten for sulfitsprit er under krigen
tredoblet og man arbeider pa spritfabrikasjon ved for-
sukring av tre.

Tjere.

Allerede under forrige verdenskrig brukte man tretjeere
og av denne framstiltes produkter til smoring og til
motorbrensel. '‘Under nuvarende krig har bade Ingeniars-
vetenskapsakademiens motorbrédnsleutskott og professor
S. Lundberg ved Chalmers Tekniska Hogskola foretatt
vidtgdende undersgkelser og forsek. Tjere framstillet
av bare ndletre i kullovner viste seg velskikket som motor-
brensel for totakts gledehodemotorer, derimot ikke tjere
av levved. Ikke alle ovnkonstruksjoner eller driftsmater

. ga tilfredsstillende tjere. Brukbar tjere framstilles no i

store mengder, men erfaringen viser at motorytelsen pr.
sylinder ma vare minst 25 hk, helst mer. [For mindre
sylindre blir det gjerne koks og bekdannelser i sylin-
derne. Levertran oppleser disse avsetninger og man
brukte derfor 4 smere sylinderne med tran®. Tranen
matte imidlertid reserveres som rastoff for vitaminprepa-
rater og istedenfor brukes no «Koksillolje» et biprodukt
fra sulfatsellolusefabrikasjonen. :

Der arbeides intenst 'med & framstille en tjeereol_'le
skikket som traktorbrensel istedenfor petroleum og ut-
siktene synes meget gode.

Ogsé brukbar smereolje framstilles ved destillasjon av
tyritjare.

Bensol.

Bensolanlegg er bygget ved mange svenske gassverk
og et felles destillasjons- og raffineringsanlegg er bygget.

Spesielle brenseloljer.

.Som biprodukt ved iramsfillingen av etyleter laves det

sakalte DM 50 bestdende av 50 % etylalkohol og 30 %
biprodukt. Dette har sarlig gode startegenskaper selv
i meget kaldt ver og brukes bare til start under van-
skelige forhold.

Lagring av bensin.

Forsek med langvarig bensinlagring har vart gjort og
man har funnet brukbare stabilisatorer — inhibitors —
som forhindrer en gking av harpiksinnholdet pa grunn
:\'l{lagrlilngen. | underjordiske tanker er svinnet praktisk

alt null.

UTVIKLING VED BILTRAFIKKEN

Som svar pa en forespersel fra generaldirektgren om
hvorvidt eiendommene i Hemne og Vinje har vart gjenstand
for verdauk etter at vegen fra Trondheim var blitt utbedret
sapass at det kunde opprettholles bilrute ogsa om vinteren,
har styret for Hemne og Vinje billag, tiltrddt av formannen
i Hemne jordstyre og bankdirekter Lars Moe avgitt en en-
stemmig uttalelse, hvorav hitsettes:

Den gamle forbindelsesveg mellom Orkdal og Hemne-
distriktet var som bekjent lukket for trafikk med motor-
kjeretoy til 1936.

Etter henstilling fra Hemne herredstyre ble vegen d. .
dpnet for biltrafikk og fra 10. juli 1937 har vért lags bilrute
— rute 8530 — vert igang.

Ruten har sitt utgangspunkt fra det lokale sentrum i
Hemne, Kyrksetergra, og passerer etter 15 km sentrum i
Vinje herred, Vinjesra, giennom Sgvassdalen og Svorkbygda
(Vinje og Orkdal) fram til Fannrem (65 km) og videre
om Orkanger til Trondheim (115 km). Fer krigen kjertes
0gsd en siderute fra Vinjeera til Staurset i Vinje (7 km).

Apningen av vegforbindelse og rutebiltrafikk med inn-
landet og Trondheim var noe en herute hadde sett fram til
med store forventninger. Og stort sett mé en si at forvent-
ningene ikke er blitt skuffet, skjent vegen herfra til Orkdal

2 Se (_;,hal-mers Tekniska Hogskolas Handlingar 1942,
nr. o



104

fremdeles i stor utstrekning er temmelig bakket, smal og
skropelig pd mange vis, idet ombyggingen eller utbedringen
som kjent langtfra er ferdig ennu. Av denne grunn har var
rute heller ikke hatt adgang til & nytte annet enn forholdsvis

sma vogner da hgyeste akseltrykkgrense ble sa'gt til 2000 kg,

seinere forhegyet til 2600 kg.

Bilruten begynte i 1937 med & kjore en daglig tur (tur-
retur) til Trondheim, men allerede i 1938 kjortes daglig
2 turer hver veg mellom Kyrksetergra og-Trondheim, nemlig
fra Kyrksetergra kl. 7,00 og kl. 16,00 og fra Trondheim
kl. 9,00 og kl. 17,00 (sendager gikk det likevel bare en tur),
se vedlagte rute fra 1939.

Denne ruteplan var s vidt en kan forstd narmest ideell
for rutedistriktets forbindelse med Trondheim, likesd vel
som for den lokale trafikk for Vinje og Hemne (fra og til
Kyrksetergra) og ytre del av Orkdal (fra og til Fannrem
og ‘Orkanger).

For apningen av vegen og rutebiltrafikken hadde Hemne
bare forbindelse utad — med Trondheim — ved batanlep,
dels 2 ganger ukentlig, dels 3 ganger. Vinje hadde 2 ukentlige
batanlgp fra Kristiansund. Reisen fra Kyrksetergra til
Trondheim tok 15—16 timer en veg og en bytur medferte
et fraver pa en halv uke eller mer.

Distriktet var avstengt, mulighetene for framgang var
ikke til stede.

Med bilrutens apning ble dette forhold totalt endret.
Avstandene svant, bytur kunde gjores pa dagen, salgsvarer

. kom hurtig pa markedet, forbruksvarer fikk en bragt nesten
like for stuederen oppover bygdene samme dag som de
bestilte dem, hva enten det var fra Trondheim eller handels-
menn og samvirkelag i de lokale sentrer.

Underskrevne Lars Moe skrev i ‘en avisartikkel en tid
etter at bilruten startet at den var et av de sterste fram-
skritt distriktene herute hadde- fatt pa lang tid.

At disse endrede forhold ogsi hadde stor betydning for

bl. a. jordbruket — og dermed for grunnverdiene — ligger
klart i dagen.
. Savel Hemne som Vinje har gode naturlig betingelser for
jordbruk, men underskrevne jordstyreformann Sev. Vitso
erklerer som sin mening at det var vegforbindelsen til
innlandet og Trondheim, i forbindelse med den ordnede
rutebiltrafikk, som har medfert det store framskritt som
er skjedd i jordbruket herute i den seinere tid. Det er
simpelthen vegen og bilrutedriften som har skapt mulig-
hetene for den raske utvikling pa omradet som fant sted
i arene nermest for krigsutbruddet.

Alle de underskrevne er enig heri.

Avsetningsmulighetene ble med et slag sd ganske ander-
ledes gode enn for.

Som et eksempel kan nevnes at fer bilruten kom var det
uradd i slaktetiden om hesten 4 sende kigtt herfra til Oslo
idet det tok for lang tid. Kjottet ble s_k%'emt. Etter at bil-
ruten begynte gikk praktisk talt alt kjstt med denne. Det
ble kjort direkte pa jernbanens ekspedisjon i Trondheim,

gikk med godstog herfra i middagstiden og var pa markgdet-

i Oslo neste morgen. £ g

Og for avsetningen av jordbruksproduktene vil det bli
enda langt bedre nar vegen blir helt i god stand slik at det
kan kjores med sterre vogner. Fraktene for endel landmanns-
varer som f. eks. korn og poteter, vil bli forpol@svns for
heye med de sma laster som kan tas. At vegapningen 0g
bilrutetrafikken har hatt stigning i eiendomsverdiene 1
distriktet tilfolge — og det i betydelig grad — er hevet
over enhver tvil. Omsetning av eiendom, utenfgr slektene,
som kan gi konkrete tall til belysning av spersmalet kjenner
en ikke til er foregatt her. Nevnes kan dog at en landeiendom
like ved hovedvegen i Hemne, med ca. 70 mal innmark
og 300 mal skog, pr. 1/1 1934 ble solgt i fri omsetning for
kr. 7000,— med et foderad til et par gamle kérfolk. Taksert
etter prisniva pr. 1939 er eiendommen omsatt for kr. 15 600,—
jordvegen var i mellomtiden noe forbedret, husene ikke.
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Billagsstyret og de avrige underskrevne mener at det
uten betenkning kan fastslas at vegforbindelsen og rutebil-
traﬁ/kken har hevet grunnverdiene i Hemne med minst
50 %,.

For Vinjes vedkommende er forholdene noc eiendommelige.
I den del av dette herred som fer 14 mest avsondret, nemlig
Sgvassdalen, har grunnverdiene hatt en voldsom stigning
nettopp pa grunn av vegen og bilruten.

1 Sgvassdalen er det ialt en 20 gardsbruk tilherende
Vinje og Orkdal herreder. De var for helt avstengte fjell-
garder, uten forbindelse til nocn kant.

Etter at vegen og bilruten kom er det blitt en trafikk
deroppe uten like, sommer som vinter. Det kom snart
turisthotell, og gardene har solgt tidligere helt verdilgse
tanger, bergnabber og knauser til hyttetomter i hopetall
til meget gode priser.

Dalen har mer enn alminnelig flotte beiter. Nu kan de
utnyttes. Det ble mulig pa lettvint mate a fa fedriftsproduk-
tene ut pad markedet samtidig som det ble et stort avtak
pa stedet, til hotell, hytteboere, tur- og teltliggere.

Samtidig fikk plutselig skogen — der er bl. a. en masse ved-
skog — verdi. For vegen var i stand for biltrafikk var den
omtrent verdiles. Prisene kunde ikke pa langt nar dekke
framdriftsomkostningene. Etter vegapningen gar det arligars
hundrevis av favner fra dalen. En mener helt sikkert ikke
4 ta munnen for full nir en sier at grunnverdiene her er
steget minst 100 9, som felge av at det kom brukbar veg
og rutebiltrafikk.

Slik glede har hittil ikke den tidligere sentraleste del av
Vinje fatt av veg og bilrute. Grunnen til dette er at det
gienstar en vegstump pa omlag 3 km lengde, fra krysset ved
hovedvegen til Kyrksetergra og ned til Vinjeora, som over-
hodet ikke er utbedret eller omlagt. Folgen av dette cr at
bilrutens busser — selv i normal tid med ordin@rt drivstoff
— ikke kan komme nedom Vinjeera vinterstid. Vegen
kan ikke bilbrgytes.

Og like ved Vinjesra er det s svar en bakke at bussenc
nu med generatordrift ikke kan gd helt ned til Vinjeera
selv sommerstid.

Vi vil benytte anledningen til 4 framholde at denne kort¢
vegstrekning ber omlegges s& snart det overhodet gis noen
mulighet. Det vil medfere et overmate stort framskritt for
den beste del av Vinje herred, foruten for tilgrensende
Nordmere herreder.

Samtidig vil vi ogsa nevne vegforbindelsen fra Kyrkseter-
gra til Svanem eller Hellandsjone i Heim og videre til
herredene Stemshaug og Aure. ‘

Jordstyreformann Vitse vil serlig framholde at god veg
med ordnet rutebiltrafikk her vil gi mulighet for utnyttelsen
av tusenvis av mal god bureisningsmark. Dette utenom
alle de evrige fordeler veg og rutebiltrafikk "vil gi for de
3 betydelige herreder. 0,

Til slutt vil vi ogsa nevne vegens og rutens betydning for
fiskeriet i Hemne og Vinje. Det drives til sine tider ikke sa
lite fiskeri i de to herreder.

For krigen hgrte det til dagens orden at rutebilene i
fisketidene transporterte hundrevis av kg fisk herfra til
Trondheim. Den var i byen noen timer etter at den var
tatt opp av sjeen. Ved sterre fangster kjorte vi ofte ogsa
ekstraturer bare med fisk.

Vi mener i det hele at det vanskelig kan brukes ord
sterke nok nédr det gjelder vegenes og rutebiltrafikkens
get)adrfing for utvikling og framskritt i tidligere avstengte

ygdelag. -

I ethvert fall har disse 2 faktorer hatt en enorm betydning
for vare egne distrikter — ogsa for grunnverdienes gkning

— selv om vegen vi hittil har ikke pa langt ner er hva den
kommer ti{ & bli.

Mpoteboken referert og underskrevet.

Petter Hallan. John Lian. Steinar Alstad. M. D. Wessel.
A. K. Eide.  Sev. Vitsa.  Lars Moe
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ARBEIDSLEDELSE
Ay avdelingsingenior fohs. B. Irgens.

En sa viktig del av en teknisk virksomhets arbeidsomrade
som arbeidsledelsen har tidligere vart overlatt mye til til-
feldighetene.

At den kunde vare gjenstand for teoretisk behandling
og for undervisning har vert lite paaktet.

I de seinere ar er det skjedd en forandring i dette og en
erkjenner no mer at det for vordende arbeidsledere er av
betydning at de far et visst innblikk i arbeidsledelsens
vesen og grunnsetninger ved undervisning og ikke bare ved
egne betraktninger og erfaringer.

Ved flere tekniske skoler opptas na undervisning i dette
fag.
Ved Statens Teknologiske Institutt er det siden hesten
1936 egen avdeling for arbeidsledelse.

Undervisningen foregar dels ved instituttet i Oslo i form
av dagkurser og aftenkurser, dels ute i distriktene.

Studieplanen for kursene er vesentlig anlagt etter til-
svarende kurs ved Svenska Arbetsledareinstitutt som av-
delingens ledere har besekt i studiesyemed.

Ved et nylig avholdt dagkurs var fagfordelingen slik:

Arbeidsledelse ........... 24 timer
Arbeidsrasjonalisering .... 18 ,,
Bedriftshygiene m. v. '.... 8 ,,
Arbeidsrett ............. Giral iy
Psykoteknikk............ Z S
Organisasjonsvesen ...... 25 B3
Verktoykontroll.......... 2 an
Bibliotekkunnskap ....... 17
Diverses: rr s SEesRuon 2 5
67 timer

Kursene var sarlig lagt an for arbeidsledere i industrielle
bedrifter og de fleste eksempler ble hentet derfra.

Kursets leder, avdelingsingenier Einarsen, opplyser at det
arbeides med tilsvarende kurs for bygningsfolk som forsgkes
avholdt i kommende skolear. 1 den anledning opplyste han
& vere interessert i vink med hensyn til hvilke fag som ber
Vare med.

Sekningen til kursene er meget stor s det av plasshensyn
bare har vart mulig & gi ca. 40 9, av sgkerne adgang.

Deltagerne er vesentlig verksmestere. Ca. 10—15 9, er
ingenigrer og bedriftsledere. Fra vegvesenet har det tidligere
mgtt endel oppsynsmenn. .

Mange private firmaer er svert interessert i kursene og
skriver ofte selv for a fa sine folk inn. Som eksempel ble
nevnt at et firma ga en av sine arbeidsledere permisjon
med full lenn, dekning for alle skyss- og dietutgifter og
kr. 200.— i tillegg til personlige utgifter i kurstiden.

_ Kurslederen opplyser videre at det er en merkbar tendens
til at de offentlige institusjoner er mindre velvillige enn de
Private til &4 gi permisjoner.

-.Selv om kursene i sin nuvaerende form sarlig tar hensyn
til forholdene innen industrien er det vesentlige deler av
fagomradet som har interesse ogsa for arbeidsledere innen
vegvesenet. Dette gjelder ikke bare arbeidsdriften, men ogsa
arbeidsledelsen pa kontorene. Jeg har derfor villet henlede
oppmerksomheten pa kursene idet sikkert mange oppsyns-
menn, ingenigrer og ogsa heyere kontorfunksjonarer vil ha
interesse av et slikt kurs.

Det vil falle utenfor rammen av denne artikkel & gd nermere
inn pa detaljer vedrsrende undervisningen. .

Av serlig interesse er imidlertid kravet om en omhygge.llg
planleggelse og en omhyggelig analyse gkonomisk og teknisk
av de utferte arbeider.

Som definisjon pa hva arbeidsledelse er, er valgt:

Ledelse er en virksomhet som gar ut pa a fa folk til a
samarbeide mot et mal som de kommer til & like.
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De viktigste krav som stilles til en god arbeidsleder er:
Han ma vare en dyktig fagmann.
Han ma vare en god psykolog.
Han mi ha evne og vilje til & gripe initiativet og ta pd
seg personlig ansvar.
Han ma vise selvbeherskelse i alle situasjoner.
Han ma veare objektiv og saklig.

U AR A

LANDSH@YVDING
L. REUTERSKIGLD
IN MEMORIAM

Landshevding L. Reuterskiold, stifter og 22-arig for-
mann i Svenska Vagforeningen, er nylig avgatt ved
deden i en alder av 85 ar.

Reuterskiglds navn minder norske ingenigrer av eldre
arsklasser om den overordentlig interessante tid — fra be-
gynnelsen av 20-arene og ‘henimot verdenskrigen, da vi
ikke sjelden hadde anledning til ved reiser og pa annen
mate a se de svenske veger som :da var { sterk fram-
gang. 1 disse &r ble de etter hvert forvandlet fra

" krokete og bakkete til den heye standard de no har.

Og midtpunktet i alle de interessante og fruktbare over-
legginger som da fant sted var ofte Reuterskigld. Ved
sin elskverdige og heldige ledelse virket han ansporende
pa sitt eget lands fagmenn og ogsd pa nabolandsmen-
nenes. lkke minst vil sikkert norske vegingenigrer min-
nes ham med taknemlighet. A. Baalsrud.

MINDRE MEDDELELSER
VEGIMPREGNERINGSMIDDEL

[ U. S. A. framstilles et harpikspulver kalt Stabinol,
som brukes for a gjore grunnen vanntett. Pulveret som
framstilles av sevjen av gran sprgytes pa marken og
harves ned til en dybde :av omkring 15 cm, hvoretter
grunnen jevnes med vegvals. Em pulverblanding pa 1 %
er tilstrekkelig og utgiftene ved behandling av en 12 m
bred veg andrar til ca. 12000 kr./km. En harpiksbe-
handlet veg holder seg si tgrr at en bil hvirvler opp stev
selv nar vegen er vannbelagt.

Stabinol ventes & bli brukt pa tennisbaner, idretts-
plasser, flyplasser, men forst og fremst pa veger. Pul-
veret er mest effektivt pa lerjord, men denimot ikke pa
sand eller pa grunn som allerede er gjennomtrengt av
vann. (Time, 20. mars 1944.)
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99 % GENGASSDREVNE MOTORK]JORETQYER
I SVERIGE

Etter en trafikktelling som ble holdt i Sverige den
4. ag 5. februar 1944 er prosenttallet for motorkjsretoyer
som blir drevet med gengass no kommet opp i 99.

I sammenlikning ‘med den sisste trafikktelling som ble
holdt i desember 1943 viser den samlete trafikk en ned-
gang pa ca. 8 % eller omtrent den samme forholdsmes-
sige nedgang som ved tilsvarende tellinger foregdende
aret. Sykkeltrafikken har derimot vist den sterste
gking som har vart notert Siden 1941, hvilket ble til-
skrevet den usedvanlig milde vinteren.

DOYDSFALL

En har mottatt det triske budskap at fullmektig wved
vegkontoret i Finnmark fylke, Ole Sedolf Movinkel er
falt som offer for det siste flyangrep mot Vadse.

Ole Sedolf Movinkel var fedt i Bardu.9, juni 1900.
Han tok eksamen ved Trondheims tekniske mellomskole
i 1923 og begynte i vegvesenet sommeren 1924. ‘Fra
23. februar 1926 var han engasjert som ekstrakontorist
ved vegkontoret i Harstad inntil han 1. januar 1929 ble
fast ansatt som kontorist 1 ved Finnmark vegkontor.
1. juli 1937 ble han ansatt som teknigk assistent ved
samme kontor. Etter 4 ha vikariert som fullmektig I
ved kontoret siden varen 1939 ble han den 1. februar
1941 fast -ansatt i denne stilling. Hr. Movinkel wvar
meget interessert i sitt arbeid og hadde et inngdende
kjennskap til alle saker som- behandles ved et vegkontor.
Han hadde llett for & sette seg inn i de oppdrag han fikk,
arbeidet noyaktig og samvittighetsfullt og var grei og
behagelig & samarberde med.

Ingenigr Rolf Undset, Statens bilsakkyndige i Vest-
Agder, avgikk ved deden den 26. august 1944. Ingenigr
Undsat som ble 67 ar, var gjennom et langt tidsrom
knyttet til bilkontrolten. Atlerede i 1916 ble han etter
den da gjeldende 'ordning, autorisert som bilsakkyndig
i Kristiansand S. -av politiets vedkommende og han fort-
satte fra 1. januar 1927 som bilsakkyndig i Vest-Agder,
oppnevnt av Arbeidsdepartementet.

Ingenigr Undsaet hadde solide kunnskaper og en om-
fattende erfaring pa bilenes og biltrafikkens omrade.
Han skjottet sitt arbeid i bilkontrollen pd en utmerket
mate og var alminnelig aktet og avholdt pd grunn av
sin rettskaffenhet og sin vennesele framferd. A. R.

"PERSONALIA

Overingenigr Axel Keim fratratte i h. t. aldersgrense-
bestemmelsene den 1. juli 1944 sin stilling som sjef for

innkjepskontoret ved General-
direktoratet for Statens Veg-
vesen. Han fortsatte imidlertid

et par mdneders tid for 4 avvikle
lopende “forretninger og slutter sa-
ledes—for godt i disse dager.

Vi bragte hr.Keims vita i Med.
nr. 7, 1938, i forbindelse med hans
opprykking til overingenier av
kl B og skal derfor ikke gjenta
dette no.

Hr. Keim har i over 44 ar tje-
nestgjort i vegvesenet, hvor han
har nedlagt et stort og interessert
arbeid. Ham bearer sin alder for-
bausende godt og vi vil uttrykke snsket om at han enno i
mange ar fremover ma kunne nyte sitt otium.
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Ansettelser | vegvesenet.

Som ny statens bilsakkyndig i Moss er ansatt ingenior
Th. Aagaard, Narvik.

Tekniker Johan Bjornersen er ansatt som teknisk

assistent ved Hedmark fylkes vegvesen,

Olaf Rustand og Jack Gram er antatt henholdsvis som
kontorist Il og ekstrakontorist ved Buskerud vegkontor.

Som kontorist Il ved Oppland vegkontor er ansatt
Asbjern Roland Wiker.

Som kontorist | ved Troms vegkontor er ansatt frk.

Aase Ervik. Samtidig er Per Inge Bello og Bjerg Jo--

hannessen antatt som kontorister av klasse [l ved veg-
administrasjonen i Finnmark.
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Referat ved Civilingenior Arne Christensen. — Amtsvej-
mspektorforeningens Aarsberetning 15. Juni 1944. Ved
Formanden Amtsvejinspekter A. P. Grimstrup. — ,Fl‘ﬂ
Domstolene. — Fra Ministerierne. — Indhold. af Tids-
skrifter. — Litteratur.

RETTELSER

I forrige nr. av Med. under gruppen: Personalia, er
navnet pd den nye avdelingsingenier av kl. A i Buskerud
feilaktig anfert ‘med Johs. Arvesen’ istedenfor Arnesen.

Martha Joki som ble -ansatt som kontorist I ved- veg-
kontoret i Troms fylke har frasagt seg stillingen.

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Albonnementspris: kr. 10,00 pr. &r. — Annonsepris: /4 side kr. 100,—, V5 side kr. 50,—, !4 side kr. 25,—.
Ekspedisjon: Ingenigrenes Hus. Telefoner: 20093, 23465.

Trykt 22. september 1944,

AT iy pem——





