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UNDERGRUNNSSPRENGING 

Av ingeniør S Glærum. 

Vinteren 1944 hie det ved en mindre omlegging av •riks
ve,g nr. 40 mellom Kristiansand og Ma,nda·I foretatt en 
undergrunnssprenging. 

Da et liknend'e arbeid så vidt vites ikke har vært be
handlet i «·Jv!-eddel,elser fra Vegdirektøren» i de siste år, 
kan det muligens være av interesse at dette- arbeid blir 
omtalt. 

Ri�·sveg :nr. 40 ,har på dette sted dårlige, kurveforhold 
og .Jiten kJørebredde. I 20 m len.g<le var ve(Jen delvis 
fyllt ut i et vann slik at omtrent halvparten av vi(Jbredden 
lå på .fjell og resten på fylling (fig. 1).
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Denne fylling har i årenes -løp stadig su'll'ke.t og er med 
visse mellomrom blitt etterfyllt. Dette har særli,g vært 
sjenerende og kostba,rt •et.ter at vegen ble utstyrt med 
a,sfa.Jtdekke. 

Ved boringer viste det seg at fyllingen lå ,på et 6 m
dypt gjørmelag med fast sand�unn under. En. mann
kunde uten hjelperedskap så vidt .pr,ess� et 1mneborr
i.gjennom fri fast bu,nn. fyMmassene (,stein) yar trengt
·ca. 4,0 ,m ned i gjørma. T)'.kkels�n av gJørme-Iage,t
avtok utover i van·net som proftlet viser. 

For å få en brukbar trnce måtte en pa dette sted
J.eg,ge fyllingen ytterligere ca. 3,9 m ut 1 vannet sam.
tidi,g som •skekningen med de dårlige bun1nforhold økte til 
ca. 30 m. 

:Det ble ·her foretatt en ,de,lvis utfylling av ,sreinmasser 
utenfor den gamle fylfrngen r en hredde ay ca. 2 p1. 
FyllITTlassene ble p . .g. a. is på vannet ,praktisk ta:l•t lig
gende o.ven.p� gjørme-laget uten. å trenge noe stør,re ned. 

·For .plasenng av spre·ngladnin,gene 'ble ,det anve·ndt
1 J,'2" va:n,nrør med trepropp i ·enden som f.ra isen ble 
presset ned under fyHmassene til ca. 1,0 m -0ver fast 
burnrn. Trepro.pp·en hie støtt u.t med lastokken ·Og røret 
løftet litt ·OP.P hvoretter ladning ble foretatt. 

rDet ble plasert 4 .J.adninger i ca. 4,0 m avstand. Hul
lene ble ladet med henholdsvis 5, 7,5, 7,5 ,og 5 kg ,gummi
dynamitt, ,t.i·lsammen 25 kg. For anbringelse av de to 
største ladninger ·ble det foretatt 'brenni,ng, idet ,røret 
bl·e .trukket 0,5 m opp. 

Ved 1hjelp av el·ektrisk tenning ble alle ladninger brakt 
hl å eksplodere samtidig. 

•Fyllmassene •ble under sprengingen .Jøftet ca. 0,5 .m
og sank dereUer 3,0 m slik at toppen av fyllmassene lå 
over vann. Den gamle veggfyllingen sank også delvis 
ned til samme rnivå, idet massene seg ned langs fjell
veggen. 

Etter 20 min. f.or,løp ibegynte fyllmassene ,igjen å 
«·leve» og ,sank raskere og rasker,e for t.il slutt å for
svinne helt under vanf.I.aten. 

_Yed bori�ger v,iste det seg at gjør.rna var forsvunnet 
s_ltk at en fikk samdbunn over hele lengden. Gjørma var 
likeså f.orsvunnet utove,r i vannet hv.or det var sandbunn 
•like til 8,0 m fra fyl.Ji.n,gsfoten, •hv:or et tynt gjørmelag
begynte (fig. 2). ' 
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Fig. 2. 

D.et er sannsynlig at ,gjør.rna ved den siste synking 
av fyllm,as�ene er . satt .i bevegelse av try.kket fra stein
massene sltk at disse ,ha,r skjøvet gjør,ma foran seg ut 
på dypet. IOet •ser også ut som gjørma har fortsatt å gli
etter at stemmassene va,r •kommet til ro uten at dette 
kun,ne påvises da pr,ofi-J.ene ikke var tj,Jstrek:kelig lange. 

Va•nnet va: etter et par dagers f.orløp forholdsvis klart. 
'Det kan diskuteres -0m hvor vidt spre-ngladni·n,gene var 

for store. At fyHmassene ,ble i behold innenfor det nye 
rpmfil, taler imot det.te. Likeså rkunde de:t, når en tarr 
den siste fase av fyllmasse,nes synkni·ng i betraktning, 
være fare for at likevektstilstanden mellom steinmassenes 
trykk og mottrykket fra gjørma vi'lde blitt ,labil med 
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fare for sei•nere u.trasinger, hvis en ,hadde anvendt min
dre ladninger. 

�= 

:Seinere er <let foretatt, enda en .undergrunnssprenging 
ved samme anlegg. En'!i>'ca. 3,0 m høy steinfylling fører 
over et terreng med fra 1,5 til 2,0 m bløte masse,r 
over fa.st bun·n. 

Det ·ble ,plasert sprengladninger i 4,0 m avstand inn 
,under den ytre skrånin.gsfot -ca. 2,5 m inenfor f.ote ·og 
,like over fast bunn. Ladningene varie� fra I <til 2 ·kg 
etter fylli·ngens 1høy-de og dybden ned tTI fast bunn. 

Ved sprengingen ble en stor del av de løse masser 
skjøvet opp i en voJ.I foran fyllingsfoten, ,og ·fy.Jl.massene 

Fii,. 3. Før spren6ingen. 

sank tilsvare-n-de ned slik at ,det ønskede resul,tat ansees 
oppnådd. iBa·re en ·helt ubetydelig de·l av fyHmassene ble 
slynget utenfor profilet. 

Ved på denne måte å fjer:ne særlig de ytre løse masser, 
slik .at fyllmassene her ·n·ådde fast ,bun,n, r·egner en med 
ait synkin,gen ,p. g. a. de .innenfor ·liggende .a.ts·kiliJ.ig fastere 
.masse-r Beke vj.J bJ.i sjenere.neie. 

,Spr,eng,in,ge·n ble f.oretat,t ,over en strekni·g av 30,0 m 
og kostet ca. ,kr. 60,- med ekstraordinær -tariff. 

* 

Det bør etter mi·n mening benyttes mer under,grunn
spregfo,g enn det .gjøres i ,dag, særlig ved de viktigere 
veger som obli·r bygget etter moderne prinsipper ,og hvor 
en -ofte av he.nsyn ,til traseen i.kke kan vike unna f.or 
:partier m ed -d·årli-ge grunnforhold. 

.Særlig .hvor det ·gjelder fyllinger .over korte strek·nin
ger med bløt under,grunn o·g rimeJi,g dybde ned til fast 
bunn, ,bør om>k,ostnoingene ved sprenging tas. På 
veger ,som ska·! belegges med faste vegdekker blir dette 
si'kker,t i {!'.e fleste tilfeHe billi1gere enn gjentatt etter
ar·beid med påfylling, samtidig som trafikantene spares
for u•lempe•r. · 

Hv.�r d.et .gjel,de·r fylli.n,g over ,lenge,re strekni·ng og 
·kanskJe med forholdsvis st<?rt dyp ti,[ fast bunn,, kan
vel man,ge ga1nger -omkostmngene bli f.or store. Ved
,noen•lunde ensartede ,masser i undergnmnen oppnår en
jo også at fyl·li•ngen ,synker nokså jevn.t ·slik at trafikke,n

Fig. 4. Suvatne like etter sprengingen. 

Fig. 5. Etter annen synking. 

i.k,ke sjeneres f.or meget, me-n tilfredsstillende forhold
opp.når ·en ·neppe. 

Ved sprengin.gsa-rbe-ider av ,denne art er det mange 

forhold å ta i be-traktni•ng som bl. a. dybden av løse 
masser, massenes k,onsist-ens, fyllingshøyde m. v.

•I «Accelerating .swan,p fill settlement with explosives»
utgi.tt av He re ules .P.owder Company, U. S. A. er ,nær
mere an·gitt deta·ljer med sprengingsmetoder, '1adnings
størrelser m. v .

Her er hl. a .. angitt at ved forholdsvis små dyp, kan 
det være tilstre/(k·eli.g at pet øverste fastere .Jag, før det 
fylles, sprenges i· stykker ved ·hjelp av små Jad·ninger 
av grøftedynamitt som plasse,res for110ldsvis -tett. En 
fylling med noenlunde høyde vil da of.te nå fast bunn 
ved egen tyn.g,de. 

Ved større -dyp· kan spreng•ing skje v,ed af det først 
utsprenges ·et trau ved en ·eller f.lere rekker av ladninger. 
Deretter fylles opp i minst full høyde hvore.tter det 
foretas sprengning u,nder fyllingen med' størr,e ·ladninger
i avstander avpasset ett-er forJ10ldene. 

.De-n .framtidi,ge utvikling med �tad)g større krav til 
vegene.s trace forhold ,og u,ts!)'r, . vi.I ·s1kker,t medføre at 
en må -legge mer ,vekt på a el!mi,nere de u·beha,gelige 
virkninger av bløt undergrnnn m,ed det samme _vegen·e 
bygges. 

Likeså blir det" ·si_k,kert påk_revd i større utstrekni,n.g 
å f.orbedr,e de darhgste partier som all erede er inn
bygget i vå,re viktiogere v,e�er. '· de fleste tilfelJ.e, .når e,n 
ser bor.t f.ra ihel o.mlegg1_ng� vil l(ndergrunnsspren-g,in,g
være det ,si·kreste middel til a oppna sta-bile forhold. 
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VART VEGNETTS UTVIKLING 

Av overingenior H. ·w. Paus. 

I begynnelsen av 1927 holdt ingeniør 0. J(ahrs et foredragi Den Polytekniske Forening om nye retningslinjer for våresamferdselsmidler til lands. Under foredraget ble blantannet kart, fig. I, vist fram. Kartet, som viser vegsammenhengen i Norge på dettidspunkt, gir et utmerket bilde av hvor langsomt landetsvegbygging inntil da hadde gått. Hele Nord-Norge og storedeler av vestlandet manglet enno, som det vil sees, sammenhengende vegforbindelse med det øvrige land. De siste 20 års framgang er dog betydelig bedre og vivar allerede i 1939 kommet så langt at det - regnet pr.individ - ble anvendt omtrent samme mengde arbeidspenger til vår vegbygging som i de øvrige skandinaviskeland. Pengene er hovedsakelig brukt_ til nrbygging og resL�ltatetherav anskueliggjøres formentlig vist ved kart, fig. 2,som er satt opp på samme måte som det første, og somviser vegsammenhengen i Norge pr. 1944. Det vil herav framgå at vi no er nådd et betraktelig skrittvidere med å binde landet sammen. Blant annet har vi fåttsammenhengende vegforbindelse helt fram til Kirkenes. For øvrig kan det i denne forbindelse ha sin interesse åminne orp at vegplanen av 1926, med en samlet utgift avca. 1000 )nill. kroner, forutsatte en forøkelse av vårt vegnett på ca. 28700 km således at hele vegnettet skulde utgjøreca. 64 000 km når planen var gjennomført. Utviklingen har imidlertid enno kun tillatt opparbeidetca. 50 % av planens bruttobeløp (62 % av nettobeløpet),men på tross herav er det altså i løpet av de siste 20 årlykkes å skaffe sammenhengende vegforbindelse til nestenhele landet. Vi sku Ide således fra no av med god samvittighetpå en mer effektiv måte kunne legge an på å skaffe oss etsammenhengende forbedret 'nett av nord-sørgående og østvestgående stamvegruter som kan formidle trafikken avselv de største vogner på en etter europeisk målestokktilfredsstillende måte. 
' 
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Nedenstående tabell viser den samlede veglengde i Norge helt fra 1840 til 1943 og tilvektsten pr. år. 
Samlet lengde av offentlig veg i Norge. 

\
Hoved-

\ 
Bygde-

I 
Tilvekst 

Ar veger veger Tilsammen\ Tilvekst pr. år 
km km km km km 

1840 .. 5 680 9 610 15 290 - -1850 .. 6 181 9 910 16 091 801 80 1860 .. 6 305 11 628 17 933 1 842 184 1870 .. 6 995 13 063 20 058 2 125 213 1880 .. 7 753 14 441 22 194 2 136 214 1890 . . 9 198 16 286 25 484 3 290 329 1895 .. 9 647 17 353 27 000 1 516 303 1900 .. 10 671 17 920 28 591 1 591 318 1905 .. 11 385 18 719 30 104 1 513 303 1910 .. 12 057 19 767 31 824 1 720 344 1915 .. 13 069 20 121 33 190 1 366 273 1920 .. 13 374 20 689 34 063 873 175 1925 .. 14 195 21 500 35 695 I 632 326 1930 .. 15 418 22 015 37 433 1 738 348 1931 .. 15 628 22 374 38 002 569 569 1932 .. 16 100 22 367 38 467 465 465 1933 .. 16 304 22 483 38 787 320 320 1934 .. 16 852 22 257 39 109 322 322 1935 .. 17 755 21 842 39 597 488 488 1936 .. 18 273 21 917 40 190 593 593 1937 .. 18 499 22199 40 698 508 508 1938 .. 18 815 22 577 41 392 694 694 1939 .. 19 438 22 656 42 094 702 702 1940 .. 19 830 22 768 42 598 504 504 1941 .. 20 163 22 913 43 076 478 478 1942 .. 20 495 22 975 43 470 394 394 1943 .. 20 801 23 011 43 812 342 342 
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VEGLOVEN AV 1824 

(Fortsettelse fra nr. 7, side 78.) 

§. I 8. 
�Ue j)o'Oeb'Oeie ffuUe, f)'Oor fanbant anfees nøb'Oenbigt, tlære forft)nebe meb 

0røfter, ber ere tHj1ræfMige tif at ffoffe man bet �f{øb. 
J)'Oor meien gaaer o'Oer iJefb eUer løs :)orb, bør ben afmærfo.� meb <Stene, 

g.)æ{e eHer anbre tt)befige og 'Octrige Stjenbemærfer. 
Uben '.:ti((abeffe af meioej1t)relfen, maa ingen Q31rnning oµføres ben t)berj1e 

®røfternnb nærmere enb 6, og intet ®jet·be nærmere enb r �Hen. 
§. I 9.

j)'Oor'Oibt Q3t)gbe'Oeie bør forft)nes meb ®røfter, beroer µaa 'Oebfo111111enbe 
meibej1t)ref fe at afgjøre efter be Cocafe Dtrtflænbigf)eter. 

§. 20. 

'.t>et, f om 'Oe'O ®røfternes ®rct'Oning eller Dtensning oµfoj1es af bis fe, og ei 
til meift)(b er tjenfigt, maa f)enfægges µan 'Oen ®ibe af ®røften , ber 'Oenber fm 
meien. 

§. 2 I. 

':t:iC it)('O paa meie ffa( i �Cminbefigf)eb bruges ®rus, gro'O ®ant, og ®maa: 
flene; anben ·®lags i1)(b maa iffe an'Oenbes uben µaa ®teber, f)'Oot· meibej11Jre{: 
f en 'Oertif f)ar gi'Oet fpecie( 'l:iUabef fe. 

J)anb(er nogen f)erimob, eller henføres J)a(m, J)ø'Oe{f{ifer, ®farn e((er bes: 
fige µan meten, ffo( bet J)enfoflebe forcinj1a(tes bortført af Dtotiemesteren µaa 
ben ®ft)lbiges Q3efoj1ning. 

§. 22. 
I 

itnbes 'Oeb ®i'oen af en offentlig met fao'oanne ior'ot)bninger, f)'Ooraf iare 
for Dteifenbe met, ®rnn'O fon 'befrt)ftes, bør 'Oeb meifanten foranf1aftes oµført en 
fillur meb �f(øbsf)uHer i, eUer Dtæfoærf, eller f1ore ®tene, eUer plantes ':trær. 

§. 23.
�n(æg af nt)e j)o'Oeb: og <Eommunirntions'Oeie f)øre un'oer ffiegjerings Q3e: 

flemme(fe. :) etf)'Oert '.:tiffæ{'Oe f)'Oor Omfoflningerne ofi'Oe at utrebe 'Oeb �igning 
paa f)efe ffiig.ets Watricuf(rt)('O, eUer af ®tatscasfen, ubføres �rbeibet paa ben 
Waa'Oe, f om ffiegjeringen faj1fætter� 

§. 24. 

j)'Oor'Oi'Ot' �n(æg af nt)e Q31)9be'Oeie bør foretages, bej1emmer %nttnanben, 
efterat f)an i etf)t?ert 'l:ilfæ(be f)ar inbf)entet Dph)Gtting om, at �(muen ønffer Oi: 
ge mete, og anfeer 'Oem tjenCige. Omfof1ningerne u'Ore'Oes nf 'Oebfommenbe Q3t)gb. 

§. 25.,
ænf)i,er er pligtig at affhlae ben fornø'One ®runb, faai,e( til meies �Cnfæg, 

forn til at gi'Oe be mrnærenbe meie og ®røfter ben Coi,bef1emte Q3rebbe mot, ®obt: 
gjøre(fe, forn fanfremt minbefig iot·ening irre fon opnaaes, eUer ben forbrebe ær: 
flatning er oi,er 30 ®l'eciesba(er, bej1emmes tleb lo'Olig ':ta,rntion, føren'O �nfæg: 
get ffeer. '.t>en. bør f)ol'oes paa �afle'Oet, naar :)orben er fri for ®nee, og tleb: 
fommen'oe æter eUer �ruger, fnmt ben ner efter �mtman'oens ioranfla(tning 1110: 
ber paa 'Oet OffentHges megne, gitles 8 '.t>ages marfel. men 'l:a,rtens Q:)ej1em: 
me(fe bør :)orbens flørre e{(er minbt·e irngt(rnrf)eb, forbeefagtige eUer Oette Q)e: 
liggenf)e'O og bens mærbie i iorf)o{b tif :)orber af Cigne!tbe ®tørre(fe og Q;efraf: 
fenf)e'O i famme ægn, tages i nøiej1e Q;etragtning. 

Nr. 8 - 1944 
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ffiaar �ori:> i forommeCi:>te Øiemei:> afghm� af ®tatens ellet· beneftceret ®obs, 
tilfa(ber ®oi:>rgjøre(fen i førfle �ilfæ(i:>e ®tatsrnsfen, i fii:>fle bet beneftcerei:>e ®ob: 
fes ioni:>, f)l.)Ol°imoi:> ual.)æreni:>e Opfii:>i:>et· nl)ber faa ftort 2Cfllag i be aarCige 2Cf: 
gifter fom Dlenter af ær{latningsfummen be(øber, btt·egnet til 4 p{rt. 

2Cn(ægges ni) Q3ei Ol.)er �orb, fom pril.)at SJJ?4111b f)ar bortleiet, ti(fa(ber 
ærf1atningen ®runi:>eieren, f om berimob er pligtig at gi"'e �eieren, for ben nes 
Q3efii:>be(festii:>, en aarfig ®ot>tgjøre(fe, i:>er beflemmes til 4 pQ:t. af ærftatnings: 
fummen. 

§. 26.
'.t)en @fomle roei fra(, 1rnar ben tilfa(ber i:>en, ber maa afgil.)e :Sori:> til en 

Ill), beregnes efter 2Crealinuf)o(b og �orbens R3efraffenf)eb. 

§. 27.

J)t,is ®jerber, formei:>e(fl meie5 Wn(æg eller �oranbring, maae opføres, bort:
tages effer flt)ttes, ffo( ærflatning for bet �no effer be Omfoflninger, fnctbctnt meb: 
fører, færffHt beregnes og got>tgjøres Q:ieren. 

§. 28.
� ®fol.) og ubt)rfe t ID1nrf, mnn ®teen, ®mus, �orb og ®ant> til roetes 

Sl.{nlæg eUer �flnnbfætte(fe tages, �l.)Or fnnbnnt nærmefl roeien er at faae, og ut>en 
®foue for æieren eUer QJrngeren fon ffee, men berimob irre fra inb�egnei:le og 
ut)rM,e SJJ?arPer, forinben ®obtgjørelfe berfor er beflemt l.)eb {ol.)(ig ':ta,rt, faafremt 

minl:>efig �orening ei berom fon opnaaes. 

§. 29.
'.t)en @;ol:>tgjøre(fe, fom efter §§. 25, 27 og 28 uboeta(es meufommenbe, ti& 

(ægges be øl.)t:ige meiomfoflninger, og utmbes efter be famme ffiegfer, forn if)en: 
feen be til bis fe ere faflf atte (§. 2 ). 

�a,rationsforretningerne aff)o(bes paa roeil.)æfenets Q3efoflning. 

§. 30.
æt·flatning for sitftræbe(fe �,f �orb til Q31Jgbel.)eie, paaligget· bet i:,ebfommen: 

be Q31)g'O at ubrebe. Q3 

§. 3 I. 

ffiet tiC Q:rflatning for ®raoe, f om maatte l.)ære ffiogem� ®runb tilføiet i

�n(ebniug af roeiarbeibe, bortfa(ber, naar roebfommenbe iPPe forbrer ærflatnin: 
gen inbett I sitar enerat ®fctben er [feet. 

§. 32,
�ngen maa forf)inut·e roeibefltJref fen fra at git,e bet roanb, ber er til ®fo: 

be for meien, fornøbent Sl.(�øb.
§. 33.

Q1eb �ot,ebt,eiene bør pnn f)l.)er i S)J?ii( oprettes ID1Hepæle, f)l.)ilfe git,es for: 
ffjeUig '.t)nnne(fe, efterf om be "ife enten f)e(e e{(er f)ctfoe S)J?ife. � etf)l.)ert af !Ri:
gets 4 ®tifter bør J)ee(:S)J?Heµælene li1eb tt)'oeHg ial "ife Sl.lfflanben fra ®ttfts: 
flaben. 

§. 34,
J}t,ot to el{et �ere �Ol.)ebl.)ete fløte fammen, bør oµfættes roetl.)ifere me'O ti):

befig IJ)n'1tegning om, f)t,or�en enf)\>er mei fører. 

§. 35.
'.t)e meb W?Hepæ(es og roei"iferes sitnfraffe(fe og Oµfætte(fe forbnn'One Om: 

tojlninger, ubrebes t,eb �igning µaa etf)"ert sitmt$ smntricu(jl17fb. 

89 
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VEGLOVEN AV 1824 
(Fortsettelse fra nr. 7, side 78.) 

§. 18.

�Ue -Oo\letn,eie ffolfe, Q\lOr fnnbnnt nnfeeG nøb\lenbigt, \lære forft)nebe meb 
©røfter, ber ere tiCjlræfMige til nt ffnffe mnnbet 2(fløb. 

-0\lor meien gnner o\ler iiefb eUer {05 �orb, bør ben nfmærfet_; meb <Stene, 
g)æ{e elfer nnbre tt)befige og \lctrige 1Jtjenbemærfer. 

Uben '.:tiUnbelfe nf meibejlt)t·ef fen, mnn ingen R3t)gning opf01·e5 ben t)berfle 
®røfternnb nærmere enb 6, og intet ©jerbe nærmere enb r 2U en. 

§. 19, 

-0\lornibt R3t)gbe\leie bør forft)neG meb ©rø_fter, beroer pact \lebf om men be 
meH,ej1t)ref fe nt nfgjøre efter t:>e focn(e 0111flænbigf)ete1·. 

§. 20, 

'.t:let, fom \let> ©røfterneG ©rntlning e{{er ffienGning opfnf1e5 af bisfe, og ei 
tif metft)lb .er tjenfigt, man Qen{ægges pan ben ®ibe nf ©røften, ber \lenber frn 
meten. 

§. 21, 

'.:til it){b pnn meie ffnl i �lminbelig()eb brngeG ©ruG, grot, ®nnb og ®man: 
f1ene; nnben ·®fngG i1)(b maa iffe nn\lenbe5 uben pn� ®te bet·, f)\l or meibeflt)t'e{: 
fen bertiC Qctr gi\let fpede{ '.:tiUnbe{fe. 

-Onnb{er nogen Qerimob, eUer benføre6 -Onfm, -Oøt,e{flifer, ®fnrn eUer bes: 
fige pao meien, fra( bet -Oenfnj1ebe forcinfhlfteG bortført ctf mouemeGteren l)ClCl

ben ®fl)f'oige5 Q3efojlning. 
§. 22. , 

itnbeG \leb ®it>en nf en offentlig met fnobonne iorbt)bninger, f)Mraf iare 
for ffieifen'oe meb ©runb fetn befrt)FteG, bør \leb meifonten fornnfln{tes opført en 
ro?ur met> �f{øbGf)ulfer i, eUer ffiæfoærf, eUer flore ®tene, eUer pfetntes �rær. 

§. 23. .
�n{æg nf nt)e -Oo\leb: · og <rommunicntionG\leie f)øre unber ffiegjeringG QJe: 

flemme{fe. � etf)\lert '.:tiffæ(be Q\lOr Omfoj1ningerne blit,e ctt utrebe \leb �igning 
pna befe ffitget5 SJ.nntricuf(ft)lb, eUer af ®tctt5cct5fen, ubføreG 2Crbeibet pcto ben 
ro?nnbe, f om ffiegjeringen fnfifætter.

• §. 24. 
-0\lort,it>t 2fnlæg af 11t)e R3t)gbe\leie bør foretnges, bej1emmer Sl.CmtnHmben, 

efternt ban i etb\lert '.:tiffæ(be bnr inbQentet Opfl)Gning om, at 2Hmuen ønffer f(i: 
ge meie, og nnfeer bem tjenHge. Omfoj1ningerne ubrebeG ctf \lebfommenbe QJ1rnb. 

§. 25,.
ænQt,er er pligtig at afflnne ben fomøbne ©runb, fnnt,e( til meies 2Cnlæg 

forn til at git,e be ntt\lærenbe meie og ©røfter ben fot,C,ejlemte QJrebbe mob Qfobt: 
gjøreffe, f om fanfremt minbefig iorening iffe fem opnanes, eUer ben forbrebe Q:1·: 
flatning er O\ler 30 ®pecieGba(er, C,ejlemmes \leb (ot,(ig '.:tn,ration, førenb Sl.Cnlæg: 
get ffeer. '.tien. bør bolnes pna �aj1ebet, nnnr �ort:i·en er fri for ®nee, og \leb: 
fommenbe æter eller Q3ruger, fnmt ben ber efter �mtmnnbe115 iornnffoltning mø: 
ber pact bet .Offentlige5 megne, gi\le6 8 '.!:lages marfe(. meb '.:t:a,rten6 Q3ej1em: 
�elfe bør �ort:iens flørte eUer minbre �rugtbnrl)eb, forbeefagtige elfer flette Q3e�
hggenQ�b og be115 mærbie i �Ol'Qolb til �orber nf (igne!1be ®tørreffe og Q3efrnf:
fenQeb t famme Ctgn, tnges i nøie�e Q3etrngtning.
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ffiaar :sorb i forommelbte Øiemeb afgh,es af <Statens eller bene�ceret ®obs, 
tilfa{ber ®obtgjøre(fen i førj1e ':tilfæ(be ®tatscasfen, i fibfre bet bene�cerebe ©ob: 
fes ionb, f)tiorimob batiærenbe Opfibber nt)ber faa j1ort 21:fl1ag i be aarlige 21:f: 
gifter f om Dl enter af (faf1otningsfummen beløber, be�regnet til 4 µ�t. 

�(n(ægges nt) Q3ei otier :sorb, fom pritiot 'i.manb bor bortfeiet, ti{fa{bet
(hj1atningen ©rnnbeieren, f om berimob er pligtig at gitie �eieren, for ben nes 
Q5efibbelfestib, en om·(ig ©obtgjøre(fe, ber bej1emmes tH 4 p�t. of (faftatnings: 
fummen. 

§. 26.

'.:Den ®am(e Q3ei ffa(, nMr ben tilfa(ber ben, ber maa afgitie �orb til en 
nt), beregnes efter �lrea(inb[)o(b og :sorbens Q5eff affenbeb •. 

§. 27.
J)tiis ©jerber, formebe(j1 Q3eies 21:nlæg eller 8ornnbring, maae opføres, bort: 

tage5 eHer flt)ttes, ffo( (rrj1atning for bet ':tab eUer be Omfoj1ninger, faabant meb: 
fører, færffilt beregnes og gobtgjøres Q:ieren. 

§. 28,

� ®foti og ub1)rfet ®ad, maa ®teen, ©ruus, �orb og ®anb til Q3eies 
Q(n(æg efkr �flanbfætte{fe tages, l)tior f aabant nærmefl meten er at faae, og uben 
®fobe for æieren ellet Q3mgeten fon ffee, men betimob irre fi·a intibegnebe og 
ut)tfebe 'i.marfer, forinben ©obtgjøre(fe berfor er bej1emt tieb fotihg ':ta,rt, faafremt

minbelig �orening ei berom fon opnaaes. 
§. 29.

'.t)en ®obtgj øre(fe, f om efter §§. 2 5, 2 7 og 28 ubbetn(es Q3ebfommenbe, tH: 
(ægges be øtirige Q3eiomfoj1ninger, og ubrebes efter be f amme ffiegfer, f om iben: 
feenbe til bisfe ere faj1fatte (§. 2). 

':ta,rationsfottetningerne aff) o(bes paa meitiæfenets Q5efojlning. 
§. 30.

(rrflatning for SUftræbelfe ,1f �or'O til Q51,g'Oetieie, paaligger bet tie'Ofommett: 
be Q;1)gb at ubrebe. Q5 

§. 3 I, 

ffiet til (rrf1atning for ®fabe, f om maatte ti ære ffiogens ®runb tilføiet i 
�(n(etrning af Q3eiarbeibe, bortfaf'Oer, naar menfommenbe irre forbrer (rrflatnin: 
gen in'Oen r �for efternt ®faben er ffeet. 

§. 32.

:511gen nrna fprbin'Ote meibefil)re(fen fm at gh.,e bet manb, bet er til ®fa: 
ne for roeten, forn øbent SU�øb.

§. 33.

roet j)ot1e'Otieiene bør paa [)tier t 'i.mi i( oprettes �:mcepæ(e, bt1Hfe gitles for: 
ffjel!ig '.l)annelfe, eftetf om '0� tiife enten ()ele el(er l)afoe 'i.mile. � etbtiert af ffii:
gets 4 ®tiftet bør j)ee{:'i.mtfepæ(ene met, tt)behg 'ta( tiife '2(fllan'Oen fra ®tifts:
flaten. §. 34.

'Oefig 
J)tiot to e({et �ete .f)ot1e'Ot1eie fløt,� . f ammen,
l}.)aategning om, ()t1orf)en enf)t1et met fører. 

§. 35,

bøt oµfættes �eit1ifere meb tt):

'tie meb SIDHepæ(es og roeitiiferes '2(nff�1,ffelfe og Oµfættelfe forbuntme Onv 
foflninger, ubret:ies t1eb �igning µaa etf)t1ett �mt� <;)J1.uriculff1)lb. 
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§. 36.

�il at betegne '.tlefet merrem .ffio'Oernes fam,effom merrcm enMte ®nar'Oes
meiftt)ffer, ffo( ffio'Oemefteren bef ørge opfat ®tofpcr, forft)nc'Oe, be førfte me'O ffio: 
bens ffio., og be fibfte me'O ®aar'Oens fficnm. '.tle anffotfes af \>e'Ofommenbc Dfo: 
be,_ paa bens QJefoftning. 

§. 37.
:s J)enfeen'Oe til be o\>et .stjøbftæbers ®rnnb gaaenbe meie, ffuffe be O\)en: 

næ\>nte iorffrifter ogfet<t følges, forfaa\)ibt be ber ere a11\)e11be(ige. 
§. 38.

ffiaar meiarbeibe forefa(ber, f)\)i5 Dmfoftninger enten ffoUe fignes µaa r,ere 
ffiigets ill?atricuffft)(b, eUer ubrebes af ®tatsrnsfen (§. 2 3), ere be tifgræn fenbe 
QJt)gbers ®aarbbrngere forp(igtebe til at mø'Oe meb J)efte og .stjørerebffobet·, for 
at bef ørge ben \>e'O �rbeibet forefa(benbe .stjørfe( af ®teen, �ræn1atetiafier, it)('O, 
o. f. \),, imob faaban QJetaling, f om �mtmanben, efter at ()a\)e inbf)entet Dp:
Ct)sning om f)\)ab ber er pasfenbe, beftemmer. '.tlog bør ingen ti!figes i be a(:

minbe(ige �anbetiber, e((er ben '.tlag bet µaafigger {)am at fft)bfe. æt f)eUer er
nogen ®arbbmger, µfigtig imob fin mtme at forrette .stjørfe( fængere �ib enb
6 '.tlage aarfigen for f)\>er J)eft f)an f)o(ber.

§. 39.

ffictar �o't)eb\)eie an(ægges eUer omfægges, og be berpaa mebga(tenbe Dmfoft: 
ninger ubrebes af 't)ebfommenbe �mt, ere ®aarbbmgeme i bet �f)ing(aug, gjen: 
nem {)\>irret meien gaaer, forpfigtebe til, f aa't)ibt mufigt, i iorf)ofb ti( enf)\)et 
®am·bs ®tørreffe og ®obf)et>, efter 'l:Hµge(fe at forrette metarbeibe u'Oen Q3eta: 
(ing, bog faafebes, at Opµ'Obeme paa be f1ørf1e ®aar'Oe iffe bfi\)e µa(tfagte at 
arbeibe (ængere enb 8 '.tlage {)\let <Sommer, og Oµftt>beme µaa be minbre QJrng 
i forf)o(bsmæsfig fortere .�ib. '.tlette �rbei'Oe \>e'O't)ctrer aadigen in'Otil IDeien er 
færbig. iogben og ®orenffrt\)eren ffo((e i iorening met> S!ensmanben og ffiobe: 
mefieren beftemme bet forf)o(b, ber if)enfeenbe tif �rbeibsbagenes �!nta( fe<l( � n: 
be ®teb meUem be forffjeHige ®aarbe. Ctn '.tl<lgs �rbeit>e meb J;,eft og -fi'nr( 
regnes for 2 '.n<lge. �rbei'06tiben er fm .st(offen 6 om ill?orgen til 1 2 ill?i'Obag, 
og fm .st(offen 2 æftermibbag tiC .st(offen 7 �ften, met> -! �imes Opf)of'O me(: 
fem 9 og 10, og 4 og 5. 

§. 40. 

im bet i §§. 38. og 39, omf)anbfet>e mei<lrbeibe ffuUe (}.)oftbønber, fnfte i3obfer, 
IDeiinfpectemer, S!ensmænb og roet :ffio'Oemefteme 't)ære frit<lgne, bog fun for be 
®crnr'Oe, f)\)i!fe be fefo beboe. 

§. 41.
æengang om �aret tifftges f)'t)et ffiot>es ill?anbfeaµ til <lhninbefigt IDei<ltbei: 

be (§§. 9 og r r ), f)\>iffet ffo( foretages fira,: efter (}.)(ougaanben, og \lære ut>f ørt 
inben ben �ib, �mtm<lnben beftemmer. itnbes berefter nogen ill?ange( µaa meten, 
foranftaltes ben iftanbfat for ben eUer be. iorf ømmefiges ffiegning. 

' §. 42.

:511gen ®aarb eller ®aat·beµart bør for iremtiben \:lære unt>taget fr<l ben be: 
ftemte ffiobein'Obeling, i f)'t)ab (}.)ri\)ifegium eUer �orret bens æter eUer QJeµbber 
enb eUers mctatte 't)ære forunbt, meb minbre noget '.niftrict feu(be \)æte fan <lfft: 
bes befiggenbe fra �O\)Cb\)eiene, at bet iffe fan tiUægges noget QJeiftt)ffe at \)eb: 
figef)o('Oe, i {)\>treet 'l:Hfæ(be 't)e'Ofommenbe Opft'Obere feuUe, iftebenfor �rbeibe, gi: 
't)e til �mtets QJeirnsfe et 't)tft (}.)engebibrag Mrlig, f)'t)i6 QJe(øb beftemmes af �mt: 
mqnben pact $t'on9ens �pprobqtion. 



Nr. 8 - 1944 MEDDELELSER FRA VEGDIREKTØREN 

§. 43,
J.;)uuseiere unber nrntricu(eret '.Jorb og J.;,uusmænb ffuUe pcrn bet IDeifltJffe 

ber er tiUagt ben 0aarb, f)l:lortH be f)øre, fonette z '.t)ages, famt ®tranbftbbe: 
re og �nberf1er een '.t,ag!l IDeiarbeibe (l(lrligen. 

§. 44.
ænf)l:ler mobe, faaue( paa J.;,ouebueiene f om paa 5-0tJgbel:leiene, ffo( [)aue fin 

�ormanb, ber, fom f)ibtif, føret· m,rnn af IDei:ffiobemefler, og af IDeibef1tJrdfen 
ubnæl:lne6 bfanbt b'e forflanbigfle og meefl agtebe ill1ænb i ffioben. 

§. 45,
ffiobemeflerens IJ)ligter ere føfgenbe: 

1) at gane fine �oref atte tHf)aanbe meb be .OphJ�ninger, f om af [)am nrnatte
æffes, og at rette fig efter be '.Jnflru,ret·, [)an fra bem mobtager;

2) at beførge bif!les .Orbres, IDeifaget· uebfommenbe, ubførte eUer omfenbte tH
0aarbbrngerne i ffioben;

3) at befme ffiobens meifltJffe til be �iber, f om maatte foflfættes i ben '.)n:
flnu:, ber mebbe(es [)am, og bemærfe be ill1i11tg(er

1 
f)an maatte forefinbe ueb

et ef{er anbet IDeiflt)ffe, f)uorom [)an ba flra,r bør l:libnesfafl unbert'ette ben
Q3ebfonunenbe, og \)Mlægge 'Denne ufot·tøl:let at fætte bet iflanb.

®feer 'Dette iHe uben .Op[)olb, bøt· ffiobemefleren labe Q3eiflt)ffet iflnnb:
f ætte for �(ngjælbenbes ffiegning.

�orefinber [)an nogen ill1ange( l:leb be p(l(l ffiobens IDeiflt)ffe opføt·te 5-0roer,
gjør fJan j1ra,r 'berom ;Jnbberetning tif Eensnrnnben.

4) ®fu(be et meiflt)ffe l:leb ol:lerorbentfige fnetturbegil:lettf)eter, faaf om ®tenffreb, .
. feerfalb, .01:lerftlømme(fe o. f. l:l., befinbes fila f1erft beffabiget, at :5flanb:
fætte(fen ei af ben en felte 0aarb, f om meiflt)ffet er tiUagt, fan il:lærffæt:
tes, (lør [)att uben .Opf)o(b gjøre %une(beffe berom til �ensmanben;

s) at bef ørge be i 'Denne Eol:l §. 36 omme(bte ®to(per opfatte;
6) at føre opf t)n meb alt Q3interarbeibe.

§. 46.
::De en mon�mefler, f om faaban, tilfommenbe ffiettig[)eber ere:

1) ett forbre æfterfel:leffe af be .Orbres, {)an i IDeil:læfenets 2Cnfiggenber ti'ofleber;
z) ett f)an er frie for bet i §§. 38 og 39 famt §. 47, confereret meb §. 45

ffio. 4 omf)anbfebe IDeiarbeibe for ben 0aarb, f)an beboer;
3) at [)an er fri for Q(1·rej1,mtl:lagt og for at µbbe �aug rette;
4) at f)an, tt(l(lr f)an f)ar foreflaaet ffiobemefler:.Ombubet i 3 2Car1 fan for æf:

tertiben paaflaae fig berfra fritnget i Hgef aa lang t;ttb.
§. 47.

�em�mænbene ere pfigtige at panfee, at· bet aadige IDeiarbeibe bfil:ler for:
fl.ladigen ubført, f amt at befnre t;t[)ingfougets ID ete ben t;tib, be efter %ntman:
ben\3 Q3e�emmelfe (§. 41) ffu{(e I.lære iflanb, og un'oerf øge, om 2Crbeibet er for:
ft,arfigen og {ot,mæsfigen ubført, i bl.lHfen J.;,enfeen'oe be n øie bør efterfee om 5-0e:
flemmelfen i §. 21 er opft)fbt. '.t)e �11teg11e �e i�rfømme{fer, f om mMtte befin:
bes, og gjøre 'Derom u�en .Opf)o�b :5nbberet11mg · ttf nærmefle iorefntte, {)\lOrl)os
be tiUige føie QCn�alt ttl, at meien paa (01.,(lefafet Wlctabe . flra,r blil:ler iflanbsat
t,eb fei'De iorr, µaa ben �orf ømmefiges 5-0efoflning.

::Det paaligger i!ensmanben, nMr bet i §. 45 mo. 4 næ\lnte t;tHfæ(be inb: 
træ ff er, flti't,t at føie be fem øbne ioranfln{tninger til nt fane WeifltJffet, l:leb en 
eUer f{ere Dfober 0111 bet be�øl:leG, fat i fremfommelig ®t.,n'o, og imib(ertib gjøre 
:511bberet11ing om bet ®teete til Q3eibeflt)relfen. 

�orøl:lrigt f)al:le �ensmænbene at eftedetie be �nflrnrer og 5-0efalinger, f om
{)øiere �(uforiteter ·mebbefe bem. (�ortfet'tes.) 
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TRAFIKKSTATISTIKK FOR OSLO OG AKER 1943 

Trafikkstatistikken for 1943 utarbeidet av Politipresi
denten i Oslo, som foreligger i disse dager, er denne gangen
mer omfattende enn tidligere år, idet Aker for første gang
er tatt med . 

Skal en derfor trekke en sammenlikning med tallene for
tidligere år (tallene nedenfor .i parentes gjelder året 1942 
for Oslo distrikt) må en være oppmerksom på dette forhold .

Tallet på trafikkuheld som var gjenstand for politiets 
behandling, var i 1943 i alt 1966, hvorav 1608 (2051) falt 
på Oslo og 358 på Aker. Av disse var 1337 statistikkførte
ulykker, dvs . trafikkulykker hvor det enten har vært person
skade eller også materiell skade for' over 100 kroner - eller 
hvor kjøretøy ikke har kunnet fortsette ved egen hjelp . Det 
tilsvarende tall for Oslo var 1081 (1406) og for Aker 256 .

Av samtlige trafikkuheld skjedde 747 i forkjørselsgater, 
hvorav i Oslo 577 (629) og Aker 170 . . · 

I_ 1943 forekom. i alt 36 trafikkdødsfall, 26 (28) i Oslo og
10 1 Aker. Av disse skyldtes 14 sporvognsulykker, 9 bil
ulykker, 4 sykkelulykker, 8 jernbaneulykker og I hestekjøre
tøyulykke. 

Av de forannevnte 1337 statistikkførte trafikkuheld falt
703 eller ca . 53 % i tiden mellom kl . 9-17. De fordelte seg
ellers noenlunde jevnt over de forskjellige virkedager og
med et absolutt minimum for søndagens vedkommende, se
nedenstående tabell: 

Klokkes! ett Antall For Oslo For Aker 

0- I 18 14 (17) 4
I- 2 4 2 (3) 2
2- 3 I 1 

3- 4 0 (2) 
4- 5
5- 6 3 2 (3) 1 
6-- 7 29 26 (28) 3 
7- 8 30 31 (31) 8 
8- 9 67 55 (82) 12 
9-10 67 51 (71) 16 

10-11 81 70 (86) 11 
11-12 88 72 (119) 16 
12-13 105 83 (117) 22
13-14 88 75 (116) 13
14-15 107 89 (136) 18
15-16 110 94 (114) 16
16-17 124 98 (111) 26 
17-18 94 79 (99) 15 
18-19 74 57 (55) 17 
19-20 50 38 (44) 12 
20-21 38 29 (33) 9
21-22 37 30 (45) 7
22-23 41 33 (38) 8 
23-24 28 22 (29) 6 

ikke oppgitt 44 31 (27) 13 
1337 I 1081 (t4o6) I 256 

Ukedager Antall For Oslo For Aker 

Søndag ......... 101 78 (70) 23 
Mandag . . . . . . . .  213 173 (256) 40 
Tirsdag ......... 207 170 (192) 37
Onsdag ......... 199 166 

?
05) 33

Torsdag . . . . . . . . 187 157 204) 30
Fredag .......... 213 169 (232) 44 
Lørdag ......... 217 168 (247) 49 

1337 \ 1081 (1406> i 256 

De fleste uheld skjedde i de mørkeste måneder oktober 
til februar og med et maksimum i desember, jfr . neden
stående: 

Måneder 

Januar ..........
Februar . . . . . . . .

Mars ...........
April ...........
Mai ............
juni . . . . . . . . . . .
juli ............ 
August .........
September ......
Oktober. ........
November . . . . . .

Desember ....... 

Kollisjoner ......
Påkjørsler ......
Fall av kjøretøy .
�kadet i kjøretøy .

Gater (veger) ....
Gatekryss (vegkr .) 
Rundkjøring .....
Plass ...........
Annet sted ...... 

Dagslys ........
Skumring .......
Mørkt ..........
Ikke oppgitt 

Antall For Oslo 

120 102 (120)
118 104 (112) 
88 76 (105) 
83 73 (108).
87 73 (150) 
97 86 (129) 
82 73 (84) 

104 75 (113) 
98 69 (135)

149 111 (147)
155 121 (104) 
156 118 (99) 

1337 I 1081 (1406) I

Av uhellene var det: 

Antall For Oslo 

.
599 434 (839) 
530 455 (508) 
170 157 (131) 
38 35 . (28)

1337 I 1081 (1406) I

Disse skjedde i: 

Antall For Oslo 

624 464 (496)
583 515 (815) 
14 14 (12) 
57 52 (31) 
59 36 (52) 

For Aker 

18 
14

12
10 
14 
11

9
29
29
38 
34 
38

256 

For Aker 

165
75
13
3 -

256 

For Aker 

160
68

5
23 

1331 11081 (t4o6) I . 256 

Lysforholdene var: 

Antall For Oslo For Aker 

921 740 (1116) 181 

77 55 (38) 22 

321 269 (231) 52 

18 17 (21) I 

1337 I 1081 (1406) I 256 

986 personer: ble skadet ved trafikkuhell i Oslo og Aker. 
Disse fordeler seg med 811 i Oslo og 157 i Aker. 

I Barn inn-I Menn 

I 
Kvinner 

til 16 år I I 16-60 år Over 60 år 16---60 år Over 60 år 

Lett . . . . . . . . 123 247 38 162 34 
Alvorlig . . . . . 59 133 24 87 25 
Drept . . . . . . . 3 17 7 8 1 

185 I 391 I 69 251 I 60 

l 
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Oslo og Aker. J(ol/isjonene og påkjorslene skjedde mellom: 

a. 
b. 
C. 

d. 
e. 
f. 

g. 
h. 

Lastebil . .................
Varebil ....................
Drosjebil . ................
Rutebil ...................
Personbil 
Annen bil 

. ................ 

................. 
Motorsykkel . .............. 

-,,- 111. sidevogn ....
i. Lettvektsykkel .............
j. Trikk .................... , 
k. 
I. 

11. 

11. 

0. 

Jernbane . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Hestekjøretøy ..............
Dyr ......................
Sykkel ...................
Fotgjenger . ............... 

p. Annet .....................

72 37 14
2 3

530 personer ble skadet ved påkjorsel: 

16 59
I Il 

6
3

15

I Barn inn-
1 

J\•lenn I Kvinner 
til 16 år 16-60 år\Ovcr60år 16-60 år\Over60år 

Lett ........ 63 104 26 90 17
Alvorlig ..... 33 72 20 53 21
Drept ........ 3 15 6 6 I 

99 191 52 149 39

230 personer ble skadet ved kollisjoner: 

Lett . . . . . . . .
Alvorlig ..... 
prept . . . . . . . 

! Barn inn-
1 

· Menn 
I 

!(vinner 
til 16 år 16-60 år!Over60år 16-60 årJOver60år 

41 91 3 26
17 33 I 13 1 
0 1 1 0 0

58 125 5 39 3 

lO 3 65 7 6 I 70 130 38
5 4 I 6 15 
1 1 4 6 23 6
I 2 9 13 5
3 5 2 14 I 4 1 23 45 8
2 ' 3 3 12 28 7 

4 lO I 

2 1 1 

7 3 12 159 164
1 7 6

I 5 2

12 85 15
7

208 personer ble skadet ved uhell uten sammenstøt: 

Barn Menn Kvinner 
inntil 16-60

1 
Over 16 år 16--00

1 Over 
år 60 år år 60 år 

Fall av 
{ 

Lett ...... 14 33 7 43 9
kjøretøy Alvorlig ... 8 25 3 19 3

Drept ..... 0 I 0 2 0
Skadet i 

{ 
Lett ...... 5 17 2 7 5 

kjøretøy Alvorlig ... 0 3 0 1 0
Drept ..... 0 0 0 0 0 

I 21 I so I 12 I 12 I 11

33 sjåfører ble alkoholprøvet i Oslo og Aker i 1943, herav
29 (20) i Oslo og 4 i Aker. I Oslo ble 27 (15) sjåfører erklært
for påvirket av alkohol, mens 2 (5) ble erklært for ikke
påvirket. 8 (7) sjåfører hadde medvirket i trafikkuheld . 

I Aker ble 3 erklært for påvirket av alkohol, mens I
ble erklært for ikke påvirket . 

3 sjåfører hadde medvirket i trafikkuheld.

VEGENE I BUSKERUD I BEGYNNELSEN AV FORRIGE ARHUNDRE

Målt med vår tids måle�tokk var napur,ligvis veg�tel.Je.t i
Nor,ge nokså miserabelt 1: første t.r·edJedel �v f.ornge .år-
1wndre. Verrene var dårh·g bygget, fol'dr d�· ble ,lagt
hvor det var°ihilligst å legge d'e�, mens det :hte hensy1!
bl·e tatt til varigheten o.g farbarhe1:,e�. De 1kom -lett 1
usta·nd ,o.g ,dere� transportev,ne v�r 11,ten ,på •g,�unn av 
det ,dårl·i rr.e vedll.kieho·Id, og de mange bratte bakker. I
den,ne fo�bindelse kan ,d�t n�vnes som bet·eg.nende f�r
vegfor.holde-ne i landet sa semt som for knapt 100 ar
siden, a,t rEke.l:Jer,gba·krken ved, Osl,o, hvor-over hovedfor
bi,ndelsen mellom hovedstaden og stor,p�rte!l .av dens
OP,P,land samt naboriket gikk, !hadde en st1:gmng av mer
enn 1 ,på 4 ·enkelte steder. 

Noen klar grense mellom hovedve-ge,r o� by"gdeve.ger
var det ikke ,i den, første fjerdepart av fornge a-rlmndre, 
selv om det var llllenin,gen .a.t al,l,e kongevege,r (bl. a. aJ.Ie
veger ,som før,te fra bygden ,t,H -nærmeste kjøpstad) samt 
store alfar- og postv,e,ger ,sk,ulde regnes som J10vedveger. 
,Derfor sier vegloven av I 824 at 'kong.en e.tter forslag
av amtmannen skulde ,bestemme hvilke ·enkelte ve.ger
sku·lde være 110v,edvege,r; -de andre lble da by·gdeveger. 

Her 1 Buskerud 'berørte jo to av .de stor,e fandsveger
fra hovedstade·n ·flere av bygdene. Den ene va•r vegen ,til
Bergen. Opprinnefi.g gikk de:nne ut fra Tr.ondhjems-

vegen ved •Grorud og igjennom 1Nitteda,I og Haikadal til
Hadeland, men et.ter at det va,r bygget ve.g gjennom
Norderh·ov og Hau,gs anneks -over .til, IHadeland - den
var ferd'ig i februar 1'817 - •gikk postvegen me·llom
,hovedstaden og rBer,gen· Drammensvegen så Ianot somti,! Stabetkk og derfra over !Krokskogen til Ringerik0e hvorveg gje,nnom Hol,e til Hønefoss !,enge før var f�rdicr·vegen gjen-nom 'Ni.tteda,I og Hakada•I· ble da lagt •ned so�hoved,veg. Den annen landsv,eg som berørte Buskerud var ·Iandsv·e,gen fra •h�vedstaden ti.I Sørlandet, hvor de-lange og . bratte Paradisbakker på nedstigninge•n ,til Lier var 'lasskiøremes skrekk. 'i Drammen var det aJ.le,rede i1-813 -oppført .bru _ov,er elva hvorover vegen nedover tilHolmestra�d ·og videre til Sørland-et gikk; denne br-u til
�ørte et privat selskap, som hadde rett ,til å ta brupenger; 
1 1·834 ible <brua. ,overtatt av Drammen kommune, menbrupen_gene b-Ie .ukke op.phev,et før i 1843. ,Fra <Drammen grk,k d-er en hovedveg på e,Ivas nordside til .Hokksund, hvor e·n måtte f,erj.es over om ·en skulde videre tiltKon,gsherg. V�gen fra Hokksund ti'I Kongsbe.rg er Nor,ges førrs�e lqøreveg, bygget ferdig 1624. Fra •Kongsberg opp over Numedal var .det fram.lwmmeli,g med hjulredsk�p så 1,angt som til sørenden av Kravikfjorden iVeggl1. Fra J(ong-sberg gikk det også •kjøreveg -gjennom
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Sandsvær inn i Vestfold. Derimot var det bar-e rideveg 
fra Kongsberg ,over Meiheia og likeså over Bol.kesjø til 
Telemark. Fra Hokksund ·nor-dover på Drammenselvas 
østside fortsattes vegen over Vikersund langs Tyri
·fjor.den, derfra over Randselva M Norderhov kirke, hvor 
den kom sammen med landsvegen til Bergen. Fra Nor
derhov gikk det veg forbi Hønefoss og opp over Sokne
dalen. ,Lengere gi•kk det san,nsynligvis ikke kjøreveg på 
den. kant en.no ,i 1822, etter hva Kraft nevner ,i sin .fopo
grafisk-statisti.ske beskrivelse av 1822. Derimot var der 
.kjøreveg mellom Ne.s ,og Al 'hovedkirker i rHaHingd,al. 
Det manglende stykke sønnafor 'ble fylt og ve.gen opp 
-over Hallingdal fortsat.t i i:len siste ,del av tyv,eårene og 
begynnelsen av tr·edveårene, så det i 1834 var sammen
hengende kjøreveg fra Sokne.dalen over ·til Krøderen, 
derfra over Noresund langs vest.side·n av Krøderen ,og 
videre opp ov,er Ha!.lingdal like til Hol. Så seint som i 
1822 gik•k det sa·nnsynligvis ikke kjøreveg fra Vikersund 
tH Krøderen, da Kraft ikke nevner ,om veg lh·er, :men i 
1826 ble det klassi fi,sert som hovedv.eg en veg fra Viker
sund til Hallingdalsvegen på østsiden av Krøderen. I 
sin bok om «Samfærsel i ,Norge J 8 l 4-1•830» sier Oskar 

_ Kristianse·n at sannsynligvis har ,der, i aH fall i 1829, 
,gått veg opp til sørenden av Spirillen (Ber-g,sund). 

.Den før nevnte veglov av 1824 tok ikke så meget 
sikte på å fremme vegbyggin_gen som :på å bringe en -
for øvrig meget på·krevd - orden i ve.gvesenets admini
strasjon. !Men den synes dog o.gså å ha 'hatt den virk
ni,ng, at litt etter hvert ble for,ståelsen av vegby-ggingens 
nytte større og uvHjen mot å påta se,g byrdene ved veg
vedlike'hold ,og vega·nlegg mindre. 'Den uvilje merket ·en 
kanskje ikke så meget til ak:kurat i ,Buskerud, i all fall 
nevner Kristiansen i si,n bok ikke noe eksempl·er på det. 
Men en kan nok gå ut fra a.t uvi·ljen var til stede her også 
sine ,steder, i all fall før. ve.gloven av J 824 kom. før 
den tid ble det nemlig ofte ikke bare fra de underordnede 
·veg,bestyreres side, men også fra ,re.gjeri·ngens og ved
kommende departements gMt fram 1på en måte som ikke 
hadde ·hjemme·! i bestående lovbestemmelser. Så kolli
sj.onene meno.m bøndene og vegstyret skyldtes nok ikke 
aHtid de første. . 

Når ,ta.len ,er ,om byrdene ved vegbyggh1g ,etc. ,skal her 
nevnes .a-t kommunenes vegarbeide ,in natura i 1828 antas 
å ha hatt en verdi i penger av 20 000 spd. 'her i Buskerud. 

HAR DEN LILLE BEDRIFT 
NOEN FRAMTID?. 

Under denne ,over;skritt har T�knisk Ti·dsk,rift •i m. 14 
for 1944 en me.g,et leseverdig .anNrkkel, hvori spørsmålet 
om ,de små bedrifters plass i iproduksjon,sapparatet tas 
opp ti,! •drøftelsg. På ,bakgnmn av de ·kon-se ,ntrasjons
tende,nser som ,den sein·ere ,tids utviklfog 'har ·vist så 
man,ge ,eksempler ,på, •skulde ,en. ,u.ten nær.mere -ov.erveielse 
kan-skje vææ tilbøyelig ,ti:! å betrark·te de mindre, bedrif.ters 
fr.a,mtid,smu!i,gheter med ,en viss ,pessimisme. Oår man 
problemet ,i d,ybden t�r ,det imidler-t>id ivise seg at det 
-spi!Jer så maTI,ge ,ub-e·rngneHige f.a•kt-orer +nn .at spørsmålet 
ikke ·er så heH ,enkel-t å  besvaæ likevel. 

!Dagens .tendenser i ,produksjonslivet er gjen'!lom rmasse
fabri,kasj,on og massesalg i forbindelse ,med en, gje.n.nom
·før-t sta,ndar.diseri,n,g ,og rasjo-na[.i,sering å ·holde pmd11k
sjonsomkostn1•n,g,ene for den e'!lkelte .arti,Jckel på et ,så
lavt ni.vå som muli,g. For en mhndre bedrHt å kunne ta 
-opp konkur.m=nsen med sUke f.oreta-gender Sku·lde de,rfor
synes håpl·øs. Me,n merikel•hg :nok viser :præksis •J,ikevel at 
de .små !bed,rif.ter lhar ·en Iang,t stenkere motstan,dskraft en'll 
man skulde ,tro. ,Oru,nrn-ene ·he,rfor er ma·n,ge o,g en av ,de 
1ViJ<-tig,ste fin-ner ,man v,ed å sammenlik,ne ,omkostni,n,gs
kurven for ,en .[irfen •bed,nif,t med samme ku·rve for ,en stor. 
[)et ,yj,[ ,da vise seg at fordi ,de føfste utigifter spi,ller en 
sUlk ,overvei•e·nde rol1Ie i storbed,rif,ten, får den, sitt -0m
k-0struing,sopt,i,m,um v,ed e.f ,Ia:ngit høyere punkt ,enn den 

.[i.[.le. Hv.a dette ,betyr under nedadgående konjunkturer 
med liten kjøpekraft ,hos det forbrukende publikum, tør 
det være unødvendig å .gå ·nær.mere •inn på. 

, I tEt annet moment som i ·likhet med det foregående også 
er ,av rent bedr,i,f,tsøkonomisk art, er at småbedriften 
,krever ,langt mindre ·kap•ital enn ,et større anlegg. 

,Lan,gt mer inter,essante er imidler.t-id de sosiologiske 
,gmnner som ,den liHe bedrift ,kan støtte seg ,på. Er
faring v,iser ,nemlig a! den personlige servise som små 
bedrifter kan yte m. h. t. å ,tilfredsstille kundenes ønske
mål ,betyr mer ·enn ·en kanskje ved en overfladisk be
trak.fn.ing skulde forestille seg. Vi mennesker er no 
engang utpr-egede ind·ividualister og li•ker � sk_ape ,per
sonli.g atmosfære rundt ·OSS. Dette ·oppnaes ikke ved 
bruk av standar-dvarer og masseframstillin,gsprod·ukter og 
.ma•n •kan derfor ,gjerne si ,at småbedrif,foene her ,har sin 
store ,oppgave. 

Som en .avslurnin,g ·av ,de sosi,ol,ogiske årsaker !kan- også 
nevnes ,gleden ved å være sin egen herre framf,or å være 
funiksjonær. ,Bevisst-he-ten. herom lar mange for-tsette 
med si·n ,liHe bedrift selv ·når denne 1bare gir et Me over
skudd og ,selv .om i1nnehaveren sikkert ved over.gang ,i 
størr-e bedrift v.ilde ,kun,ne oppnå ·en vesentlig bedre 
avlønning . 

Også andre .mome'!lter s!)'iner fon ·og ·ka·n virke inspi
rer-ende på ,ete små bedrifter,s konkuTmnsemuli·gheter. 
Dette gjel,der >bl. a. nye og 1be,dre k·ommunikasjoner samt 
nye ikraf,tmuligheter.. Mange _mi•nd·r:e ,bedrift-er som .før 
har Hdt ·under -en mindre heldig beltg,gen:het, kan ved et 
ny-t-t komm�·ni!k�sj,onsm,idd�I •få sine transpo-r,t,o_mkostni.n
·ger vesentll,g minsket og sm kon1kurranseevne 1'1'lsvarend'e 
øket. d 'k . t 1En har for.an bare ,nev,nt · e vi t1gs e ,grunn,er som ,gir 
den ,mind·re bedriH en sjangse i kon.kurransen med den 
store. ;E,n ska·! .til slutni1ng bare siter,e den ,konklusjon som 
forfatteren ,av denne :arti'k,kel i Teknisk Tidskrift treik·ker 
av sine ,overveielser og som lyder som følger: 

1De små 'bedrifters æra er Jan.gt fra ute. Om våre bel10v 
f.or framtiden rkan hende tJmmmer til å bli dek!ket -av stor
hedr.iftenes standardanfiokl=e·r i ·en helt annen utstrekning 
enn tidli,gere, så !behøve: -irJ<:ke ,dette ,skj·e ,på :bekostning av 
små>bedri-ftene. T<Ve,11t ·imot, med .den struktur vårt •næ
ringsHv har •i· d�g, er de �må og ,de stor·e bedrifte� ,gjen
sidige forutsetmnge·r fo: hverandi,e, I e-! fan,g_t ,tidsrom 
fra,mover ,kommer .de sma og de store bedrifter til å ·finnes 
side om side, - tihgjensidi,g komplettel'ing. 

NY FERJE MELLOM MALMØ 
OG KØBENHAVN 

.gikk av stabelen 16 .. oktobe·r 1943 på Kockum's mek. verk
sted i Malmø .og rble døpt «Ma·lmø.hus». Det påregnes å 
få den f.erdig HI sommer·e·n· 1944 for å sette ,den· inn i 
<le,nne ru.ten istedenfor den -nuvær.ende ferje «Malmø», 
som ble bygget i· året 1900 og ·no anse·es foreldet, umo
derne og for ,[,angsomtgåend'e, •da den bare har maskin på 
!·800 frk. Den nye ferjen, som �r på 3060 tonn d. v. og 
4, l m dy,ptgående, få:r to 8 syhnde·r dieselmotorer hver 
på 2375 hk og vil etter .mode-Hforsøkene komme ,til å 
,gjøre 15 knop, så den bare vH bruke 72-73 min . .til 
overfarten. rRutetide� k,ommer. <log: å bli satt til 
J :t. 20 mi·n. for a 'ha litt -reservetid, ,hvis vind-, strøm- og 
isforholdene er ,uheldige. 

«Malmøhus». få,r 6 dekk. Hov��dek:ket, hvor jernban�
vogn,en,e og bi.lene skal. stå, rer gJort .så fri,tt som mulig 
og jembaneskmne·n:! 1bl+r senket ned 1 dek1kflaten for at 
de .ikke ska·l være I vegen eventuellt for biler. Maskin
r,ommet ·ligger under mellomdekket, hvor saJ.oncr o,g :ka
hy.ttene lig,ger godt isol,ert mot maskinstøyen, vef ven:tile·rt 
med aU moderne sanitær utstyr m. v. ,og jevn op,p
varmi·ng. ,Maskindekket og mellomdekket ·er oppdelt i 
vainntette •skott, så vogn=dek,ket holdes over vannflaten 
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selv om alt underliggende er fyllt med vann. Disse 
skottene kan •lukkes fra kommandobrua. Vogndekket er 
lukk·et foran og har sporleng,der på 146 m eff., samt 
pumper for brannslukki·ng med skum. 

Passasjerene går ombord på elektris� drevn·� land
ga,ng,sbruer enten til vogndekket eller til gallendekket, 
når det er stor trafikk. Det rommelige promenadedekk, 
som er felles for alle passasjerer, ·har fin s�long og 
spisesal, samt fri, god utsikt og trapper opp tri. øverste
dekk. Ferjen er beregnet for innti-1· I 800 passasJe·rer og 
at disse skal kunne skaffes al·t hva de ønsker fra restau
ranten. 

Ellers er <(,Ma-lmøhus» selvfølgelig også utstyrt med
alle moderne ,navigasjonsinstrumente: Of; signalapparater
selv .om .turen er kortvarig og foregar 1 et nesten lukket
fa.rvan·n. 

(,Etter «Z. V. M. 1E.-V.» 1944, h. 3.) 

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT 
15. JUNI 1944

Mens det ,pr. 15. mars i år ,i offentlig vegarb�id, 
anlegg og vedlikehol,d, var sysselsatt 14 207 man,n, viser 
oppgavene pr. 15. juni ,en Hten nedgang. Antall syssel
satte på n·evnte tidspunkt var ne .mli,g 13 766 mann, hvorav 
på an,legg 5322 mann, i vedlikelwldet 8444 ,mann. 

Anlegg. 
Av fylkene viser Nor,dland og Finnmark størst. syssel

sethng,sgrad, Østfold minst. 1Relatiiv stor an•leggsvJr.ksOOTl
het •har -dessuten fyl,kene Møre og Romsdal, Telemark og 
Hoi,daland. 

Vedlikeholdet. 
Også sysselset.tingsgraden innen vedlikel�oldet viser 

noe nedgang i det forløpne kvartæl, om enn 1-k:ke fuHt så 
stor 5om for ankgge.nes vedkommende. Nedgang:en om: 
fatter dessuten bare ri•ksvegene, mens sysselsettmgen -1
vedli.kelwld'et av fylkes- og 'herr-edsveger er. steget ei_i <lei.
Om l,a,g 80 % av arbeiderne var sysselsatt 1 det ,ordinære
vedlikehold. 

•En viiser ·til tabell-ene.

ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIGE 

VEGANLEGG PR. 15. JUNI 1944 

Fylke 

Østfold .......
Akershus ....... 
Hedmark 
Opland ........ 
Buskerud ...... 
Vestfold •...... 
Telemark ...... 
Aust-Agder .... 
Vest-Agder •... 
Rogaland ...... 
Hordaland ..... 
ogn og Fjordane s 

M 

s 

N 

N 

T 

F 

øre og Romsdal 
ør-Trøndelag .. 
ord-Trøndelag 
ordland ...... 
roms ......... 
innmark ..... 

Hoved-
veg-

anlegg 

Mann 

I 
25 
23 

174 
73 
96 
94 

421 
157 
341
-

385 
357 
646 

35 
221 
842 
252 
720 

Bygdeveganlegg 

Med Uten 
stats- stats-

bidrag bidrag 
Mann Mann 

- 15 
8 39 
5 -
4 7 

- 48 
- -

4 4 
- 8 
- -
57 143 
- 31 
30 -
- -
- 12 
- -

- 21 
17 7 
- -

Herav på 

Ordi· Ekstra-I alt nært ordinært 
arbeid arbeid 

Mann Mann Mann 

40 40 -

70 70 -
179 179 -
84 47 37 

144 86 58 
94 33 61 

429 39 390 
165 60 105 
341 23 318 
200 74 126 
416 45 371 
387 50 337 
646 12 634 

47 25 22 
281 7 214 
863 21 842 
276 65 211 
720 - 720 

Hele landet .. I 4862 I 125 I 335 I 5322 I 876 \ 4446 

., ' ---

ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIG 
VEG VEDLIKEHOLD' 

Fylke 

Østfold ....... 
Akershus ...... 
Hedmark . ... 
Opland .......
Buskerud ..... 
Vestfold ......
Telemark 
Aust-Agder .... 
Vest-Agder .... 
Rogaland .....
Hordaland .... 
Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag . 
Nord-Trøndelag 
Nordland .....
Troms ......... 
Finnmark ..... 

(Inkl. vegvoktere.) 
PR. 15. JUNI 1944 

Ordinært og ekstraordi-
, 

Vedli· 
nært vedlikehold av keholds 

. I I 
arbei-Riks- Fylkes- Herreds· dere veger veger veger 

I 
I a It 

Mann Mann Mann Mann 

151 15 106 272 
200 29 301 530 
342 91 300 733 
313 29 235 577 
175 26 144 345 
104 56 106 266 
179 88 133 400 
125 33 48 206 
136 90 129 355 
164 30 223 417 
151 36 94 281 
274 35 62 371 
272 32 129 433 
220 33 128 381 
209 6 243 458 
714 138 102 954 

1031 941 - 1125 
320 15 5 340 

Herav på 

Ordi-
1 

Ekstra-
nært ordinær 

arbeid arbeid 
Mann Mahn 

272 -
530 -
733 -
545 32 
345 -
266 -
400 -

206 -
301 54 
417 -
281 -
328 43 
433 -
372 9 
458 -

283 671 
232 893 
278 62 

Hele landet ... I 5080 \ 876 I 2488 I 8444 I 6680 I 1764 

1 Fylkes. og herredsveger. 

I\1INDRE MEDDELELSER 
NY METODE FOR SPRITTILVIRKNINO 

Den svenske ©8rånslekommissionen» har truffet av
-tale med Korsnas Sågver.ks A/.B om fabrikation av 2,6 
miH. liter sprit ved forsukring a:v 1:-re med sv,oveloksyd. 
Det dreier seg om e·n ny metiode som vel ·også vi bør 
studere nærmere. (.Ratten for Mars 1944.) 0. K.

i..JØNNS OG ARBEIDSVILKÅR VED ST ATENS 
V,EOAR.BEIDSDRffT 

Norsk Arbeidsmandsforbund som en hi.ttil har sam
arbeidet med i aI-le spør-små'! angående lønns- og arbeids
vilkår ved statens vegarbeidsdrift - ,er no innlemmet i 
et nytt forbund: Norsk Forbund for Bygningsindustrien.

I henhol,d t,il meddelelser i dagspressen består dette 
nye forpu-nd av Norsk Bygningsarbeiderforbund, Norsk 
Murerforbund, Norsk Elektriker- .og Kraftstasjonsforbund, 
Nor,sk Arbeidsmandsforbund -o_g Norsk Steinindustriarbei
derf.orbund. 

TRADBUSSiEN TÅL TE IKKE TØV ÆR 
Merkelig trafikksituasjon i Stockholm.

I Stockholm skapte nylig et plutselig tøvær en broget 
trafikksituasjon, idet noen og tyve av de 45 busser som 
trafikkerte linjene 32 ·og 41 fikk motorstopp. Grunne� 
var en o.g de•n samme, nemlig a,t fuktigheten trengte opp 1 
motstanden i- bussens understell og skapte isolasjonsfeil. 
De·n eneste måten å få dem igang igjen var å slepe dem 
bort til stallen og få tørket bort fuktigheten. I rneH-0m
tiden måtte ren•holdsverket -ta bort den værste sørpen fra 
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kjørebanen, hv,oretter busstra-fikken atter 'kunde settes 
i gang igje:n i ranlig omfang. 

Sporvognsselskape.t undersøker ·no muli.ghete,n av å 
skaffe .bedre beskyttelse for .det dektriske utstyret for å 
um1gå ·li·knende uhell for framtiden. (Sv. D. 9. -des. 1943.) 

SVERIGES ,BL!JBR 
I følge teHing var ,det i Sveri,ge pr. 1. april 1944 i drift 

77 996 automo•bile·r. Av disse vaT hele 70 927 d·revet med 
tre'kull eller ved. Av bi'ler drevet med bensin� og 
bensolblandinger fantes 4229. 

PERSONALIA 

Ansef.telser i vegvesenet.
Som avdelingsingeniør av 1k:I. A ved Buskerud veg

,konto·r er a·nsatt ,in,geniør Johannes Arvesen. Assistent
ing,eniør Si,gurd Olærum er ansatt som avde-Hngsingen.iør 
B ved Nordland fylkes vegvesen ,og ingeniør GerhaHI 
Andreas Bjordal som assistentingeniør i Sog·n og Fjor
dane v,e·gvesen. Martha ]old er ansatt ·som kontorist 1'1 
ved vegkont,ore1: ·i· Troms ·fyLke. 

DØDSFALL 

Kassereren ved Generaldirektoratet for Statens Veg
vesen, Victor Emanuel Solberg, -døde .plutselig den 21. juli 
1944 i ·en alder av 42 år. 

Solber.g ble ansatt ,i ·etaten den 1. jou·1'i I 916 og ihar 
fra en beskje,den suil,ling arbeidet seg oppover N:I den 
meget 'betr-odde kasse,rerstHlin,g, som han har .innehatt
siden 1. j,ul'i I 938. 

•So'lberg va,r en usedva,n-llg interessert og arbeidssom
funiksj onær som utførte sine plikter til aHes tilfredshet. 
Med sitt stille og bramfrie vesen vandt han sine k,ollegers 
og ·overordnedes tHl,it. ,og respekt o·g hans iplu·tse,Jig bort
g.ang bek.!a,ges derfor dypt av aMe. 

LITTERATUR 

Meddelelser fra Vejlaboratorief, København. 
Nr. 26: Kørebanelbelæg,n,inger ip,å de ·offentlige Veje 

og Ga-der i Danmar.k pr. I. januar 1944 sam1: Forbmg 
av bituminøse Vejmaterial,er sammesteds i K�lenderaaret 
1943. 

Svenska Vd.gforeningens Tidskritt nr. 6 - 1944. 
Autostradan Mal:mo-L·und. - Utforda och planernde

un,d,ersokni•n,gar i provvagsmaski,nen. Foredrag ved vag
forenin·gens va,gtekn.iska mote av bveri,n,genjor N. v.
Matenn.' - ,Bi·drng ti·l1I tol1kn•ingen av ,bfgreppet «vii.g
·hållare» i ·l,agen -0m a,l,Lma.nna vagar av Ombudsman

K. Norstrom. - «Autostrndan» Malmo-Lund av Vii.g
d·irektor W. Mannerfelt - Rattsfall, r·efererade av Forste
Amanuensen C.-A. von Sc·heele. - .Person-notiser. -
Boknytt, tids'kriftsoversikt - Foreningsmeddefanden:
Svenska vagforeni.ngens va.gtekniska mote. Referat av
Kapten S. D. Ekelund. - Notiser.

Anleggsarbeid. 

Avdel-ingsin-gen-iør T. iB. Riise ·har for «Vern •og Vel
ferd» forfattet en brosjyre «Anle,ggsar:beid, vern mot 
u-ly1kker ,o,g helseskade>> . 

Så vidt vi1es er der ·her i· Jan.det ,i•kke utgitt noe veme
skrif.t for anleggsarbeid. ,Brosjyren er derfor et skr:itt 
på vegen for be,kjempe,Jse av a•nleggsuly,kker. 

iDe a:J.mine1'i,g forekommende uly.kkesmomenter ·og yr
,kessykdommer er omtalt. 8r.osjyren karakter,iserer seg 
selv som «en. rå,d,g,iver ·Og veg,leder for å verne mot ' 
.u,Jy'kiker under ·det -oHe' fareful,le anleggsarbeid» og de,t er 
-da ·også •neppe tvilsomt, at hvis man etterlever de råd -0g
vink som brosjyrens f.orfatter g.ir anvisni·ng på vil fram
ti.cti-g en r.ekke av de al1lmi,nneli•g forekommende anle.g,gs-
-ulyklker kunne ,unngås.

Tegningene av Leif Henstad og ·biHedstoffet under
.k-0nservator Tor Arnevågs redaksjon er i:llustrerende. 

T,il slutt er innfatt sink'lllære nr. 142 fra Sjef.inspekt-0ratet f.or Ar.be,idsti,lsynet «RettleH·n,g ti.i foreby·ggin.g ·av ·ulyikker o.g ,helsefare ved an,l·eg,gsar.beid». 
,Br:osjyren bør studeres av .aHe som ·har med anleg sarbeid å gjøre for å vekke f,or,ståelse for det forebygge:dearbeid ved bekjempelse .av ·ulyklker og sykdommer ved,dette yrke. 
Brosjyren ikan ·bestiilles i «Vem og Ve,Jferd», Akers

gaten 73 b, Oslo, ·og koster for enkelteksemplar ,kr. 0,75, 
ved ,bestHing av minst 20 sty,)(lker kr. 0,65. 

NYE VEGKARTER 

Det er :kommet fo nye fylkesvegkar,ter, neml,i,g over 
Rogaland ,o,g Sør-Trøndelag fylker, begge i målestokk 
1 : 200 000. 

iDen første utgave av vegkartet -over R·ogaland fy,Jke 
ikorn i 1937 ,og foreHgger no •i en ny ·o,g revi.dert ·ut,g.ave 
i 2 .bfad. Kartet koster kr. 3,00 for begge ·Mad i et,t hefte. 

Sør-Tr-øn.delag fikk sitt første vegka·rt i 1933. Dette 
· ·er no ført a jour og u,tg,itt i 3 blad samlet i ett hefte.

Prisen ipå dette kart er kr. 5,00.

RETTELSER 
f 

I f.or11ige nr. av Med. under gruppen: Personal.ia, er 
navnet på den nyansatte ekstrain,geniør ·ved Gen�ral
dfrektoratet feila,ktig anført :med Arne Kr. Y,oung iste
detfor Lie·ung,h. Bfant de nyansatte assistenter Il står 
oppført Solvei,g Hjør-dis ,Røi, det skal være Røe. 

.UTG IT T AV T E KNISK UKEBLA D, 0 SL 0 
Abønnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: t/1 side kr. 100,-, Y:i side kr. 50,-, 14 si-0e· kr. 25,-. 

Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus., Telefoner: 20093, 23465. 
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