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M®ub� ffiaabe longe 

tH ��ertge og- morge, be ®otb.er� og �enberø; 

© j ø t· e 'C i t t e r  ( i g t : 91t Os er o(ei,en forefagt bet nu forfam(ebe orbent: 
{tge @5tortl)ings QJejlutning af I 9t,e '.}ttli bette �for, f aa(t)benbe; . 

iørfte [apitel. 

S2Uminbe(ige g.orffrifter om 21eie, mroer, ci1eiee Snbbefing og 
· Dpft)net bermeb.

§. I,

'.l)e offentlige meie ffulle inbbe(es i 2be [(asfer: 
1) j)o'Ceb'Ceie, QMrtH regnes aUe be meie, f om forbinbe morge m�b ®-cerige,

e((er et ®tift mei) et anbet, ellet fem føre fra en Jt'jøb.ftab til en anben,
eHet· f om tjene et %11t, iogberie eller ®orenffrii,erie, f om mei til en Jt'jøb:
ftab eHer �abefleb.

z) 5-0t).gbetieie, QtiortH QenQ.øre be minbre meie, faafom Jt'irfo,eie, �Qing'Oeie og
t>eslige.

§. 2, 

maar nt)e -Oo'Oebtieie an(ægges og Q;roer paa famme opføres eller iftanbfæt:
tes ffuUe be bertil mebgaaenbe Omf oftninger i �(minbefigQeb ubvebes 'Oeb �igni.ng
pa� -cebf emmen be %11ts ro?atricu(fft)(b, bog unber følgen be nærmere . Q;eftemme(fer:

a) ®fu(be bisfe Omfoflninger opføbe tif en faa f)øi ®um, at bet efter �mt: 
manbens ®fjøn. 'Oilbe blitie for trt)ffenbe for et enMt �(mt at ubrebe fam: 
me, ·gjøres berom unberbonigfl ;;5nbfliUing tif Jt'ongen, fom be-cilger Q;e(øbet, 
enten · i bet J;,ele, eUer for <i:nbee(, forffuM-ciis uboetah a'O ®tatscasfen, og 
t>erefter ublignet µaa ()ele ffiifets �1natricu(fftJ(b.. 
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b) Omfoflningerne paa nl)e" [omm�micettionMUeie imeUem ffiorge og <Stmige,
ubrebes af ®tatsrnsfen, efter be meftemmeffer, f om tageG t,eb mubgettetG
�orfattelfe.

c) �t,ot bet �ibtil �ar paafigget IJ)ril.,ate, at opføre og t,eb(igef)o(be mroer paa
offentfige meie, fra( bet bermeb frembefeG �at,e fit i_orbfit,enbe.

§. 3.
mebfige�o(be(fe af oparbeibebe Q.Jeie ffol i '2Uminbelig{)eb paafigge me(,oerne 

i bet '.tliflrict, gjen nem �t,Hret meiene ere anlagte; bog ffolfe be mefoflninger, f om 
mebgaae til at t,ebfige�o(be fæt·be(eG t,anfMige og afjibe6 liggenbe <5tt)ffer af �o: 
t,ebt,eie, ubrebes paa famme ill?aabe, f om i �enGeenbe til nt)e meie i §. 2. er forefrt·et,et. 

§. 4.

�mtmænbene frulfe beflt)t·e meit,æfenet i be '2lmter, �t,or be ere anGatte. 
':til �jefp t,eb meflt)ref fen, funne be mttage een eUer flere meiinfpecteuret·, [)t,ilre 
be ere berettigebe tif at l'tfffebige. 

§. 5.
· Unber Ot,ennæt,nte iorefatte ffuUe �ensmænbene bef ørge meiarbeibet ubført,

�t,et i fit '.tliflrict, og iøt,rigt paafee, at Dfoberne eftet·fomme alt, �t,ab ber, ifølge 
benne lot, paaligger bisfe. 

§. 6.
IJ)aa ffieifer i meit,efenets '2lnfiggenber ti(ftaaes ®obtgjørelfe for ben brug: 

te_ <5ft)M (�mtmanben for bet '2lntal �efle, f om t,eb �ot, om <5ft)b6t,æfenet er 
beftemt for Q>enerafoeimefteren), og besuben i :::Diætpenge: for %ntmanben, naar 
ffieifen er ot,et t ill?iif fra f)ans �jem, 2 <Spb. bagfigen, og fot· meiinfpecteuren, 
ber iøt,tigt ingen ®age· nl)ber, 1 ®pb. bag fig en, bet fibfte ttben �en ft)n tif meiens 
�ængbe. 

�ensmænbene tilflaaes, iflebetfor '.tliætpenge, en aarlig ®ratifirntion, f om 
af �mtmanben beflemmes tnbtil 16 <Spb. 

§. 7.
Xle nut,ærenbe meb Slongefig meflaffing forft)nebe · meimeflere be�ol'be beres 

�ibtH {)at,te Q>age. :::Dog paaligger bet bem, · frembe(es for bereG æmbeMtib at 
foreflaae bet mtbenfrabelige t,eb mei: og mroebt)9nings:�rbeibet, en�t,et i fit f)ib: 
til �at,te :::Diflrict, f amt at mebbele C,t,etøt,rigf)eberne be metænfnin.ger og Op(t)G: 
ninger, fom af biGfe maatte brit,e bem afforbrebe. 

�or øt,tigt bfit,e betes IJ)Cigter at beflemme t,eb ;}nflm,:er, f o·m af St on gen 
mebbe(es bem. 

§. 8.

æn�t,er �mtmanb ffal fnarefl mufigt foranflalte en nøiagtig �ortegnef fe op: 
taget ot,er famtfige offenthge meie i '2lmtet, meb �orffag om, til �t,iffen [Cai,fe 
en{)t,er mei (§ •. 1.) efter ben6 ffiatur og meffaffenf)eb bør f)enf)øre. �ortegnef fen 
bør tillige inbe{)o(be �orffaring, om noget meiflt)ffe er faa t,anfMigt at t,e'OHge: 
{)olbe, og faa langt fra beboet. Q:gn befiggenbe, a_t betG meofige{)o(belfe irre uben 
ttbmtg{)et> fon paa(ægges t,et>fommenbe Xliflrict, frembe(eG om {)t,tffe mroer og 
®unbfleber ber finbeG i 'l)iflrictet, f amt om {)t,ort,ibt mroe: og <5unb:':to(b erlegges, 
og efter {)t,tffen ':ta,rt. 

'l)isfe Oph)sninger, febf agebe a.f '2lmtet6 cit,ile Q:mbebsmænM Q:rffæringer, 
inbfenbes tH tiet>fomment>e ffiegjeringe:'l)epartement, f om Ubl:)irfet· Slongefig ffief o: 
Cution for, tH {)tiiffo1 [foGfe en�tier af �mtets offentfige meie fra( �en�øre, 
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§. 9.
'.tlenne ffiefo(ution beførget· %ntmanben offent!igen fun'Ogjort, og (aber ber: 

efter forfatte iorf(ag tif f)uert '..tf)ing(augs :}nbbefing i 'Oisfe ffiober, af f)t,Hfe 
enf)uer ti!be(es fit bestemte ®tt)ffe af be gjennem ':tf)inglauget (øbenbe roete. '.:Dis: 
fe iorf(ag bebømmer %11tmanben, efter bero'Oer at f)a'Oe f)ørt be unbet·orbne'Oe æm: 
bebsmænb og anbre ®agft)nbige, og beftemmet· berefter, f)'Oodebes meb benne :}nb: 
beHng bør forf)olbes. 

St'(ager 01.1et· formeentlige iorurette(fer ueb :}nbbelingen, afgjøt·es 'Oeb Stenge: 
Hg ffief o{ution 

§. ro.
®fulbe bet befinbes, at et ':tf)ing(augs �nbl.laanet·e uforf)ol'Osmæsftgen 'Oe'O 

Q3eiarbei'Oe t>iUe bhl.,e betl)nge'Oe, fremfor be tHjlø'Oen'Oe, enten 'Oerl.le'O; at fMmctn: 
ge flere .l)oue'O\.leie gaae· igjennem '..tf)ingfouget, eHer at en .l)o1.1e'O'Oei gjennemffjæ: 
rer f amme i en faa meget (ængere · ®træfning, eHer at ':tf)ing(augets Q3efolfning 
er ringe, f aa er 2(mtman'Oen bemt)nbiget til, ai jei.rne Ultgf)e'Oen, 'Oeb at f)en{ægge 
en e((et· f(ere ffiober af et '..tf)ing(aug ttl Q1eiarbei'Oe i et an'Oet, om enbog i et. 
anbet �ogberie, f)t>Ot' 'Oisfes ®renfer jlø'Oe fammen, bo_g at 'Oe ffio'Oer, fom faa{e: 
bes pao(egges Q.Jeiarbei'Oe i et fremme'O ':t[)inglaug, til'Oeles 'Oe f amme nærmejl 
liggen'O� Q.Jeistt)ffer. 

§. I I. 

maar bet i §. 9 omf)anb(ebf �orsfog af 2lmtnrnn'Oen er approberet, ffal bet 
enf)t>et· mobe tifbeelte Q3eifitJffe .for'Oe{es pact be enfelte ®aarbbrugere i ffioben, 
faafebeG, at enf)\.ler ®aarb elfer ®aarbepart et·f)o(ber fit afmaafte ®ti,ffe, f)'Oiffet 
bet berefter paa!igger (�foarben at ifianbfætte og l.le'Ofigef)o[be; 

§. I 2. 

�or Q3eiftt)ffernes rigtige �orbeHng i ffioben, ffol fornemmeligen lægges til 
®runb Q3rugenes ®tørrelfe og ®obf)et, mei:> .l)enft)n til Ubfæ'o, [renturf)olb m. nr.

'.l)e tH en�\.ler ffio'Oe {)enlagte Q3rug ffo((e in'obeles i 6 forffjellige [lasfer fra 
mo r tH 6. 

� o\.let·en5jlemme{fe meb 'oenne [lasfification tH'Oefes etf)'Oet·t Q3rug en be: 
fremt '.tleel �1f ffiobens meijlt)ffe, og be Q3mg1 ber- f)enfJøre til en og famme [fas: 
fe, biurage til meiens Q3e'O{ige.f)o(be!fe i (ige �ot·f)o[b.

iorf)o(bet meHem f)\.ler <.tlasfe blit>er f aa(ebeG, at et Q3rug, 'Oer er fat i før: 
jle [(asfe, faaer 6 '.l)efe, et Q3rug i. an ben <.tlasfe 5. '.:Dele, og fan frem'Oe(es, in'o:
til fjette [fosfe, ber a(tfaa f C1C1er t tmob et Q3mg t førfte [lasfe. Q3e'O '.:Delin:
gen jfo( irre C1fette QJeijlt)ffernes. �æng'oe� men 'Oeres Q3effotfenf)eb, met> .l)enft)n tH
'Oen (tørre eUer mit1bre Q3Clnffehgf)e't>, ber e� forbunben me'O fC111tmes �ffon't>fættel:
fe og me'Ofige�o{belfe fMue{ Q.Jinter f om ®om mer, romme i Q3etragtning.

§. I 3.

Q3rugenes [lasfifirntion og meiens 'lJefing foretages af \.lebfommen'oe ®aC1rb:
eiere e((er Q3rugere. 

St'unne uisfe iffe berom forenes, in ben fan'Omt ':ti'O f om %ntnrnnben bejlemmer, 
oeførges [Cm�fifirntionen og Q3eHn'O'Oefingen utført nf metbeflt)re{fen pau ffio'Oens 
Q3efofining, f)\.lorme'O bet 'OCI ffa( f)CtUe nt iorbfil.len'Oe. 

æterne eUer Q;_rngerne af ®am'Oe eUer ®C1arbeµC1rter, ber .�enf)øre tiC en og 
fmnme [lasfe, C1fgjøre t>eb inbbt)r'Oes O'Oereensfomft, eUer f)uis 'Oenne ei fon oµ: 
naaes, \.leu �obtrefning, f)\.lHfe Q3eiflt)ffer 'Oer ff,1{ tilfalbe et[)uert Q3rug af be 
\.le'O metbelingen til een [lasfe f)enlagte. 
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§. 14.

<tn uis <Sum, forn 2!mtmanben, efter foregaaenbe Ouerffog, anfeer fornøben 
til meies og QJrom� �ftanbfættelfe i bet fommenbe 2!ar, ffa( f)uert 2!ar forfru'Os: 
uiis ubfignes paa Wlatricu(frtJ(ben, og inbfræues meb ®fotterne. 

§. l 5,
:til meies Om(ægning og iornnbring eUer til Opføre(fe af QJroer, f)uor 

f aabanne iffe før [)aue f)aut ®tet>, maa i etf)uert enMt :tHfæ(be irre am,ænbe& 
en ftørre <Sum ent> 400 <Speciesba(er, uben at berom tages QJef(utning af en f am: 
(et [ommisfton, 6eftaaenbe af 2!mtmanben, uebfommenbe iogeb og <Sorenffriuer, 
famt �-ensman'Oen og 3'0e ffio'Oemeftere i bet l)iftrict, f)uot· meien eUet· 5-0roeftebet 
er 6eliggenbe. 

Wnbet æaµttel. 
Dm c.neie� �nbretning, Dparbeibeffe og c.nebligeboltelfe. 

§. 16.

2!Ue nt)e meie fruUe, f)uor 5-0affer og an bre ffiaturf)inbringet· ei f orot)be bet, 
an(ægges i lige �i nier eUer regu(aire QJuer. <Sam,e( be f)ibtH anlagte f om nt)e 
J)oueb'lleie ffuUe i �Hminbeligf)eb t>ære 8 2!(en brebe innenfor. ®røfterne, bog 
met> fø(genbe Unbtage(fer: 

1) J)'llot en aUerebe- ueb 'Oe1111e �ous .R'unbgjøre(fe oparoeibet mei f)ar en ftøt'l'e
RJrebbe, bør benne frembe(es bef)o(bes, faafremt faabant efter nnfliHet Un:
'Oerf øge(fe af meibeftt)re(fen ftnbes nt)ttigt e((er nøbuenbigt.

2) J)'llor en oparbeibet mei berimob f)ar en minbre RJreb'Oe, bog iffe un'Oer 7

2!len, fan bet, naar fammes· Ubtiibe(fe ftu('Oe 'llære forbun'Oen me'O bett)belig
5-0ef oftning eller mange manftefigf)e'Oet·, berme'O f)atie ftt iorblb,enbe.

3) J)uor en mei f)ett @;t,ing, bøt bens (otibeftemte R,rebbe gities en efter mei:
6eftt)re(fens ®fjøn pajTen'Oe U'Ot,i'Oe(fe.

§. l 7, 

5-0l)gbet,eie, f om iffe ete blot ffii'Oet,eie, ftuUe 
brebe. 

2!(minbe(ig()eb t,ære 6 2!(en 
mortfettes.) 

VEGLOVEN AV 1824 

Nr. 7 - 1944 

Så langt tilbake i tiden som året 950 hadde vi i våre gamle 
lover, Frostatingsloven og Gulatingsloven, bestemm�lser om 
vegvesenet, særlig om vedlikehold av vegene og disse be
stemmelser er videre utviklet i Magnus Lagabøters landslov 
av 1274, som hadde flere ganske detaljerte bestemmelser 
o� ferdselsveger, bruer, ferjer, grinner, gjerder og vegtilsyn. 
Disse bestemmelser er gjentatt i Christian IV's lovbok av 
1604._ Seinere ble de! dels ved kgl. forordninger, dels gjen
nom instrukser for de I I 7de og 18de århundre ansatte g-eneral
vegmestre og vegmestere_og de av qisse utferdigede instrukser 
for lensmennenes befatning med vegarbeidet og om vegenes 
utstyr m. m. gitt for�kjellige bestemmelser om-vegvesenet. 

Forholdet var altsa det at man ikke hadde noen samlet 
oversikt over alle de forordninger som var gjeldende hvorfor 
man allerede i 1810 tok opp arbeidet for en kodifikasjon av 
de spredte bestemmelser i en ny lov. 

Det ble utarbeidet og framlagt flere lovforslag me f i 1�24_ lykkes det å få �tortingets vedtak om v�glo��nørst28 JUii samme år .. 0� denne _lovs tilblivelse og forarb ·iv
er nærmere redegJort I en artikkel i "Meddelelser f 

t er 
direktøren" nr. 5 og 6 - 1926. ra eg-

Uaktet veglov�n av 1824 ikke foranlediget noen . 
utstrakt vegbygging, var den dog et stort framskr· 

s::erhg
h�ld til den t_ilstand vårt v�gyesen tidligere hadde ��i I for
seg i og den inneholdt atskillige bestemmelser som det �

nnet
deles kan være av nytte og interesse å ha kjennskap t'l

regi
det av og til kommer forespørsler herom har en funnet 

1 
• 

a
til å gjengi loven i d�ns _h�lhet i den form som den b1ri��tatt i 1824. Loven vil bh inntatt fortløpende i noen numm 
av "Meddelelsene", men den'.vil også bli trykt særskilt for!� 
de som måtte ønske det kan få anledning til å få et særtrykk 
av loven. 

_, 
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LITT OM VERKSTEDER FOR VEGVESENET 

Av overingenior Th. ·Bjørurn. 

Ø�ingen av .vegvesenets ved.Likeho 'lds- og anleg.gs
arbe1der -og d·en store utvikling i de iSeinere år på det 
maskinelle område har bevirket at det av ve-gvesenet 
etter hvert er nedlagt store 'beløp i maskiner og større 
redskap. Disse ting krever stadig fagmessig tilsyn -0g 
stell av kvalifiserte folk forat .ikke ?litasjen og repara
sjonene skal ,bl,i unødvendig iStore og tidsspillende arbeids
brudd for mange. Vegvesenet ,er derfor interessert -i at 
dets maskinfolk 'får en god faglig opplæring -0g at 
maskinene blir best mulig repa·rert. 

Hvordan dette spørsmål best skal løses, 1ka·n -det være 
de·lt-e meninger om. Hittil !har vel reparasjon av biler -0g 
maskiner i alminnelighet vært overlatt til nærmeste ,bil
verksted, mens forarbeidelse og reparasjon av redskap 
for det meste er ·utført ved vegvesenets egne verksteder. 
Noen ·.pl•anmessig faglig opplæring av maskinfolkene har 
det vel i .rege-len vært .Jiten a·nledning tik 

Jeg mell'er d_e-rfor at det ,k_an v�re grunn ti,!. å oyerveie 
om ikke v,egvesenet bør utvide sm verksteddrift til også 
å omfatte ,de fleste maskin- -og motorreparasjoner, og 
videre ,Jegge den slik an at vegvesenets .sjåfører ·og 
maskinister i vegvesenets verksted kan få sin faglige 
utdannelse og inngående kjennskap til -den eller de 
maskiner som de skal betjene. 

.Ut fra mine egne erfaringer ska·! jeg derfor forsøke 
å gi en ·skisse1,T1es�ig framsti.lling av hvordan j,eg mener 
dette spørsmål rna kunne løses, og for bedre å :kunne 
belyse sakens ,tekniske og ·øk,onomiske side skal jeg 
undersøke spørsmål·et for et bestemt tenkt årli,g arbeids
,behov. 

I maskinoppsynsmann (ve·rksmester) ..... : 
I smed ................ .' ................ . 
I fast fagaribeider ....................... . 
Ekstrahjelp av vegv. sjåfører og maskinister 
Ekstrahjelp av a_ndre ..................... . 

Sum 

Gjennomsnittli·g timelønn altså kr. 1,85.. F�riegodt
gjørelse er .iberegnet. Oppsynsmannens øvnge timer går 
til .Hlsyn ,og !kontorarbeid m. v. 

Arbeidsstyr-ken bUr således .gjennomsnittlig 4-5 mann 
med en ;mann ti,l :i travle ,perioder. Ar,beidet 'V'H salfln
·s nligvis fordele seg _med f 200 .timer på smiear�eid,
4

Y2oo timer på maskmar.be1d, !hvorav . ca. 2000 timer
arbeid på biler ,og motorer, samt 1 100 ,timer på snekker-
arbeid. .· . 

Sannsynlig arbei,dsfordelmg blir:

1 smien 2-3 mann
I maskinverk,stedet 2--4 » 
,1 sne'kkerve,rkstetlet I » Yz-parten av året

som det må skaffes arbeidspfass til.
Det forutset.fe,s ,desuten a� vi skal skaffe oppvarmet

arasjerom til 4 store ,lasteb1·lfr eller motorveghøv.ler: 
g 

Vid·ere skaffes overbygg,et lage_rplass for val�er, dnfts
mo.torer, redskap, jem, trem�termler, ·�lorkalsium m. v.
Q.essuten bør ,det være bensm:tank, olJerom, vaskeplass 
og smør.ebukk. 

TH tomten ,settes bl. a. følgende fordringer: 
1. Den skal ,J,igge ved offentli,g veg, sentra.It o.g om

muHg like i' nærheten av vegkontoret. , . 
2. Grunlfl'en s:ka,l være god og så vidt muhg ikke tele-

hivende .... 
3. Trykkva·nn ·eJ.1,er lett adgang til å iSkaffe bløtt vann.
4. ,Lettvindt kloakkavløp. 
5. .Størrelse 'helst ikke ,under 6 idekar.
,Eliter at tomten er . bestemt ·gås i ·gang med ,prosjek

teri,ngen av anlegget .idet de.t søkes bistand hos arkitekt 

Årlig ,:eparasjonsbehov (ar.beidsbehov). 
5 lastebiler ............. å 220 timer = 1 lOOarb.tirner 
3 moto·r:høv+er .......... » 200 » = 600 » 
I vegvals .............. » 100 » 100 »

2 kompres. m. borhammere » 150 » 300 »
2 traktorer .............. >> 150 » 300 »
4 ·driftsmotorer .......... » 125 » 500 » 

4 elektromotorer ........ » '50 » 200 »
5 'betongbi., pumper m. V. 300 »
6 steinknusere .......... » 100 » 600 »
3 sorterverk ............ » 100 » 300 »

Tilsammen . . . . . . . . 4 300 arb.timer 

Reparasjoner av redskap, tra-nsporter og 
diverse ar.beid etter ,tid·ligere erfaringer 
fra egne smier . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 500 » 

Forarbeidelse av nye tin-g .............. 1 700 · » 

Sum ........ 9 500 arb.timer 

IOet . foran opp,gi<tte ma,skiin:antall utgjør ,omt·ren,t halv
pa·rten av fylkenes gjennomsnittlige maskinpark etter 
overingeniør Eg,gens beretning. 

For å ·kunne imøtekomme dette arbeidsbehov vil- vi 
trenge følgende ar,beidsfolk med •nedennev,nte årlige 
arbeidstid og årslønn: · 

arb.tid 1 000 :timer ,kr. 4600,- � .. •vv --

» 2200 » å ca. 1,60 » 3500,-
» 2200 » » » 1,60 »· 3 500,-
» 1 900 » » » 1,60 » 3 040,-
» 2200 » » » 1,35 » 2 970,--,

9 500 timer ,lønn kr. 17 610,-

·og andre fagfolk EHer mye ,ho,debry ikorn.mer en f. eks.
til et -resu-Hat som vist på tegning n.r. 1 og 2.

Omkostningsoverslaget viser følge.nde beløp: 
1. ,Jnntkjøp av,tomt 6,0 dekara kr. 1500,- 'kr. 9000,-

2. Overbygget arbeidsplass, smie og 
snekkerverksted . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 

3. Verikste-digarasje' . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
4. Spiserom, garderobe med 'kjeJ,lerrum »
5. Trapperom med kjeller .. , . . . . . . . . . » 
6. Olje-r-om ......................... -. . » 
7. Garasje for 4 lbi1'er el!,er motorhøvl-er »
8. IF'yringsanlegg . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
9. ,Kloakk, vann, ,sa·nitæranlegg m. v. . . »

10. Snekkerverksted . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
11. A_vplanering, vegdekker, be-planting, 

,gJerde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 

35 500,-
15700,-
8000,-
5200,-

2700,-
30000,-
4000,-
3 500,-

13 400,-

6000,-

Ti+sammen tkr. 133 000,-
Ver.k,st-edets husleie blir p:assende å 'hereg.ne etter nedennevnte .andele,r av omkost-ni:ngsoverslaget: 

Av p-ost 2 l/1 av beløpet ................ ,k,r.» » 3 1'1 » » t » » 4 % » » :::::::::::::::: » » » '5\1:i » » ................ ·*» » ·BY2 » » ................ » » » 9% » » ................ » 
» » 10 1/i » » ......... ,•. . . . . . » 
» » 11 J.1i » » ................ » 

35 500,-
15 700,-
6000,-
1 730,-

2000,-
2 340,-
13 400,-
1500,-

THsamme·n ,kr. 78 170,-
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Fig. 2. Tomt med verksted og lagerrnm. 

•De øv.r.ige ande-ler vedrører g.arasjer, ,leilighe-t for opp
sy-nsmann, lager_r,om m. v. 

Huslei-en -for verkstedet utgjør ,pr. år: 

Amortisasjon 2 % (50 år) .............. kr. 1 560,-
4 % renter av den hl enlnr.er .tid gjenstående

-kapital . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Vedlikehold 1 % . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
4 % renter av !I.i av post 1 . . . . . . . . . . . . . . »

1590,-
780,-
90, -

Ti-lsammen lkr. 4 020,:....... 

De ,på fii,g. I spesi-f·ise-r.t-e maskin,er foru-tsettes å 
koste tilsammen kr. 25 000,-.

Amortisasjon settes ,�i� ·5. % (20 år)_ ....... kr. t 250,-
og rnnter 4 % . av ,den til enhver tid g1en-

stående kapital .. · ·. · · · · · ·. · ·........ » 525,-· 

Arlig maskinleie ut:gjør . . . . . . . . . . . . . . . . kr. 1 77'5,

Drif.tsbudsjettet for ,verkst-edet ,kan da stiHes opp
f. eks. sli·k :

H usl-eie . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . •kr. 
Maskinleie . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
E!,ektrisk lys og -kra-ft . . . . . . » 
Oppvarming . . . . . . . . . . . . . . . » 
Assu-ranse . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Diverse forbruksartikler som 

ikke føres på regning . . . . » 
Ved:Hkeh-0ld av maskiner, for

arbei-delse av verktøy ti·l ima-
skiner ....... ·. ·......... » 

SmikuH ...... · ·. · · ......... » 
Ren.gjør.ing -0g <fyring » 
Syke- ·-og ,u!yk,kestrygd » 

4 020,-
1 775,-

1800,-
600,-
350,-

500,-

500,-
500,-
600,-
700,-

Telefon -og konforsake-r . . . . )) 
Kont-orarbeide med ,lønninger 

300,-
m. V •................... )) 700,------ :kr. t 1 345,-

Lønninger ............................. » 17610,-

De-n ,timepr.is 
beid'e blir 

Dri·f.t,sprosenten 

Tilsammen kr. 28 955,-

som må beny.ttes for 
28 955 
9500 

= kr. 3, 05. 

. 11 345 hhr -�= 644% 17610 ' . 

verkste-dets ar-

Til sammenlikning 'kan anføres at den timepris bil
verkstedene lbenytte-r vanUgvis ,ligger mei'lom 3 o.g 4 
kr,oner. 

En analyse .av tbudsje-ttet viser at av den fuHe .time
pris på kr. 3,05 faller 42,5 øre ,på :husleien. Noe kan 
spares ved å hygge bi.!ligere. Noen- stor rnduksjon er 
dog vanskeHg å få ,til uten· at -de-t gå-r ut -over 'lrnnsikts
messigl�e-te_n.. Anvend�lse av .tre i stede-n. f.or "betong eJ.le-r
!11-ur •b)1r b1H-1·ger,e,. men en får de.t i hvert fall delvis ,igjen
1 vedl1keh0Msutg1ttene. Av brannhensyn bør .i aHe .til
f.elle midtblokken være ·av mur e.Jl-er betong. 

Maskinleien blir 18,7 øre pr. :time. Det vi,! neppe 
lønne seg å ,spare for meget på -denne kon;to. iE.n annen 
sak e-r de-t �t en bør ikke ·gå til. dy-r maski-nanskaffelse 
uten å ha itrlstre-kke-h-g arbeid for maskin-en. 

Jeg har i -det oppstilte driftsbudsjett ikke tat,t me-d 
ut:gif.ter ,1il ingeniørledelse. Skal en fastsette disse, må en 
være merksam på at det .også •kreves ingeniørarbeid 
!lår en ska� sette opp ,teg:ninge-r -og ·konitrollern ·arbeidet 
1 andre ver,ksteder. !De p-riser som er .lag,t .til igrunn 
for f:oranstående ,beregnin,ger, Ji.gger for maskiner og 
bygninger ca. 50 % ov,er førkrigspr.iser utover •landet. 
For :garasjene er så,ledes ,regnet med •kr·. 170,- .pr. m2, 
for smie, verksted, spiserom, tra,pperom m. ·v. kr. 200,-
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pr. ,m2. Arbeidstønninger er f.or sjåfører ,lif vol,digif�;
,dommens priser for «øvri1ge fylker» + 10 %: For. 
øvrige arbeidere er •brukt bilverkstedenes mmst.epnser 
og fo.r ·oppsy·nsmannen v.anlig oppsynsmannslønn. 

iBeregner en ,på liknende måte SOf!l for _verkstedet de�
årlige •leie for ·gar.asjene f.o·r de � b1l�r, viser det seg å 
,gara.sjeleien for ,oppvarmet garasje blir ikr. 500,- pr. < r 
pr. biL 

d Ved anleg.g av moderne verksted i forbindelse. me 
garasje og .lager-rom oppnår. en følgende fordeler· 

t. Maskin.oppsynsmannen kan i den_,tid han ikke deltar
i verkstedarbeidet, fungere som matenalf?rvalter og føre 
hlsyn me.d ædskap, materialer og maskiner. . 

2. Maskinoppsynsmann·en får så J{O�t :kjennskap ti�
ve.gvesenets maskiner at lhan blir spesiallst 1 -�eparasjone 

i av disse maskiner og vegvesenet vil derved fa en garant 
for ,godt utført ar.beid. 

3. Vegvesenets sjåfører og arbeide kan delta u_nder
reparasjonen av sin maskin og o,gså et.ter Jur _prakt)sere 
på vepk"stedet så at de. får et inngåen.de kJenskap til de 
maskiner som de betjener. Det blir også let-tere. å 
sysselsette dem de dager de .ellers b'lir ledige, spesielt 
om vinter,en. 

TH slQtt .Jitt om den bygningstekniske si�e. De i 
fi.g. 1 viste ,byg,g er f,orutsatt utført I betong 
med isolasjon. Det åpne arbeidsskur .er dog av tre. Det 
er kj'eller bare under oljerom, spiserom ,garderobe og 
trapperom. 1For øv,rig forutsettes gr.avd ut så mye at 
. golvene blir Ji.ggt?nde frostfritt. Golvene er .av betong, 
isolert imot ·grunnfuktighet. Alle .golvene støpes . med 
fuge langs veggen av ·hensyn ,ti+ eventuelle setrnnger 
og temperaturspenninger. tDet legges ,ledni·nger og �ll!k 
s!.ik at golvene 1kan spyles ren·e. Tak·et er gitt . ,ensidig 
fall da dette .gir best anledning .til høye garasjeporter, 
og en er helt fri vanndrypp og snøras. Fyringsanlt;gg�t 
er forutsatt å strekke ,seg fra ·og med :nordre gar.asje .til 
og med maskinverksted me,d ·kontor og redska:p_srom. 

Snekkerverkstedet er lagt som brannskil·ler mellom 
,lagerrommene (f,i,g. 2). [)et er av mur eller betong, 
mens 1,a,ge-11huseni :er ,av tre. Da snek1ke,rverksted�t 
ikike bl,ir bnu,kt !hele året, fyres det med ovn. Her,t1l 
kan brukes avfal'I fra snekikerarbeidet. 

.For a�J.essing av stein'knusere m. v. er midt :mellom 
inng.angsdøren f.or det e,ne ,lagerrom ·o_g porten _til verk
stedgarasjen plasert en bukk med ·heisemnretnmg. På
tralle føres tingene videre inn på plass. . Over ,ver,kstedgarasjen er forutsatt oppsynsmann;sbollg. 
Bygd på denne måten. vil en få ,en·_ganske god bolig ,m�d 
rimeli·g husleie. Vil en ha sæ_r,sktlJ: -0ppsynsmannsbohg, 
.kan ·snek,k,erver<kstedet flyttes ,dit, men en får da ulempen 
ved ikke_å få a.Jt på et golv. . . 

Ved et slikt sentralanlegg ·ka11 det også yære .ø�skel!.g 
å •ha et eHeT to sov:emm for sjåføre-r som m1dle,rt1d1g sk,al 
oppholde seg ved ·sentr,a,J.en. 1Disse 1kan i !ilfeHe ,plaseres 
mel·lom spiserom - ·garderobe .og garasjene. 

Lagerhusenes utforming skal jeg ikke gå nærmere mn 
på. Den er helt avihengig av de st,edlige forhol,d. Kun 
skal nevnes at det ibør sørges for gode ·lysf-or�old m_ed 
vinduer helst lan,g.s begge 'iangveg.ger. For a multg
gjøre utnyttelsen av veggplassen til hyll•er o. t bør 
vi'l1duene vær.e ,lave og sitte, ihøyt -0ppe .på ,y,egge.n.. En 
del av •lagerr-0mmet kan ,utføres som å,pent skur. 

.På passende steder anbringes av ·hensyn tH brannfaren 
et pa,r !hydranter. 

Som jeg nevnte i begynnelsen v.il det være delte me
ninger om <hvor.dan spørsmålet .om vegvesenets sen,tra\
ver,kisteder skal· .)øses. 1Løsnin1gelJll er av,herug,i,g av arbe1-
det,s men.g,de, tomiten.s fasong osv. . Jeg :har forsøk·t å vise, '!lår en regner med et arbe1<ls
behov som svarer .til ·reparasjonen av en halvpart av 
fy,J,kenes ·gjennoms�ittlige ,maskin�ark og et antatt rep�
rasjons- -0g nyarbe!d:ib�hov ved siden_ av det.te, _at en vil 
kunne arbeide l,i.ke b1l11g som et va,nhg reparasjonsverk-

sted og at en i frllegg •hertil vil oppnå en rekke fordeler. 
Videre ,har jeg forsøkt å vise at av den utregnede selv
kostendepris .av kr. 3,05 utgjør husleien 42,5 øre eller 
13,9 % og maskinleien 18,7 øre eller 6,1 %, tilsammen 
20 % når det forutsettes fullt moderne bebyggelse mest 
mulig i en blokk omkring et sentralfyringsanlegg. Det er 
derfor neppe rikhg av sparehensyn å bygge sn_1å .uh�n
siktsmessige verksteder, og det er all grunn hl a vise 
det ,bygningstekniske spørsmål den største oppmerk-
somhet. 

Overingeniør ,Eggen u_tta·ler i «Vegvesenets 11ed�kaper 

og maskiner» at «det v1lde være særdeles ønskelig om 
en så snart som mulig kunde få i stand et an.legg ett�r en 
vel gjennomar.beidet plan. Dette anlegg vil så semere 
kunne tjene som forbilde og tillempes de lokale forhold 
og behov og etter hvert f�rbedr�s». Jeg e� enig i dett� 
og mener at .tiden 110 er 111ne .til å utarbeide _utkast :til 
.to a tre alternative mønsteranlegg. Selve arbeidstegnin
gene kan da utarbei..des etter hvert som anleg.gene bygges. 

For å ktmne løse spørsmålet riktig fordres innsik,t også 
i andre fag enn vegbygging. . Oppgaven bør der�or, 
etter min menin, løses ved vegd1rekt�rens foranstal!nmg 
shk at det bringes i stand samarbeid mellom arkitekt, 
verkstedfolk og vegingen.iører. 

NORMALER I VEGVESENET 

Av ingeniør Kris_tian Engan . 

Det er med stor interesse en leser avdelingsingen,iør 
K. H. Oppegaards arti,k,kel i «Medd�lelser fra Vegdire1<
tøren nr. 12 - 1 _943 om _forsJag _ ti'!. Vegvesenets fram
tidige administr�s1onsordnrng 1 d�striktene - et fo�slag 
som ,utvilsomt gir et meget godt grunnlag for en videre 
behandlina av dette vi•ktige spørsmål. På grunn av den 
hurtige og mangesidi_ge �wiklill'� .i Vegves�n.et lhe_rsker 
neppe tvil ,om at en ·r,1mel!g styrking av adm!mstrasjonen 
vil være en sikker garanti for. høynede arbeidsresultater

! så vel kvalitativt som 1kvanti1itat1v.t. Hva dette vi1l s1 
nasjonaløkonomisk forstår en'lwer. . . 

I foi;bind'else med fora111nevn:te tør Jeg herve,d• fram
sette forslag om .øket anvendelse a_v tekniske :normaler
,i Vegvesenet - et spørsmå'I som. utv1l_sorI?t står 1 ·naturlig
forbindelse med tanken om rasjonafosenng og 'høynede
arbeidsresu I ta ter. 

Jeg går så <vidt som å tilrå at. ·normaler �lir 'Utgitt til 
bmk innen alle ,områder a<v bygg.ing og <vedllkehold hvor 
sådanne kan komme til anvendelse. 

Maskiner, redskap, deler m. v. - så -vel til anlegg som 
til vedlikeho'ld - forutsettes også å •kunne medtas Qg i 
den utstrekning en standardisering er mu!,ig og l!)raktisk 
gjennomførlig. 

En regner med at tidligere utgitte normaler ,i Veg-
1Vesenet kan bli ·innlemmet ,i den påtenkte normalsamling. 
E·n er follt klar over ·at en slavisk anvendelse av norma'ler 
kan føre til et tvull'gent og uelastisk system. Hvor det 
,f. eks. av økonomi�ke grunner ei'ler på, grunn av titl·1empning etter spesielle natu·rJ.ige forhold kall'_ v�re !be
rettiget å gå utenom normalene. bør _det naturhg_v1s være 
anledning til· dette. Her bør mgemørens dy,ktighet og 
erfaring være avgjørende, m. a. ,o. norma·lene må an
vendes med kritikk . 

A 'framkomme ,med detaljer·t f:orslag til en eventuell 
n·ormalisering er ingen letwint. oppgave. iHertitl må nok 
en for.utgående menringsutve<�s'hng og undersøkelse til, så 
vel av teknisk som økonomisk art. 

De forskjelligartede .forhold på mange områder i for
�kjeHige de,ler aiv landet antas .også å spi·l!e inn. 

Til slutt noen bemerkninger av underordnet betydning. 
Det f.orutse•ttes ·at normalen·e ,eve,ntuelt kan ordnes ,etter 

kont.i, jfr. Regler for 1konterin&' ved Statens. ·vegv-�se·n,
skjema nr. 97, 

J 
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Som format foreslåes A 4. Bladene gjennomhu-lles 
og innsettes i ringhefte e. 'likn. hvorved normalsamlingen 
lett kan holdes å jour ved i-[111sett,ing og eventuelt ut
skifning av -blader. 

På .register.blader ·foran på føres en<lringene etter •hvert,
muligens bør ,også kunne ·henvises til uttalelser og ·ut-
redninger i fagHtteraturen. 

MALING AV EN STOR AMERI
KANSK BRU 

Den store brua over San Fransciskobukten, som ble 
ferdig i 1936 og forbinder byen Oaklan_d med San Frans
cisko faller i to deler, en på hver side av øya Verba 
Buen�. Den vestlige del består av to hengebruer, som 
hver har et midtspenn på 704,5 m og to sidespenn hvert 
på 353 8 m. Over den østlige del av bukten består brua 
av en kragbærer med 427 m midtspenn og, to sidespenn 
a 155 m. Hertil slutter seg fem bruspenn a 153,7 m og 
14 spenn å 87,8 m. På øya e_r det en dal som også har 

ø
dvendiggjort en bru med fire spenn å 87,8 m. Jern

�erket ved denne rekke av bruer v_eier O/er 100 000_ tonn 
har en overflate på ca. 1,4 mill. m-, hvor maltngen 0fadig må holdes i forsvarlig stand. · Til den første opps 

aling gikk det med 400 000 liter maling og til vedlike
�oldet er det stadig beskjeftiget et arbeidslag på 15 
rnann, for hvem det vil ta fem år å gi brua et nytt strøk 
over det hele. 

Den første malingen har �oldt seg _godt ·p. g. a. at stål
delene før malingen var blttt grundig sandblåst med en
kråftig stråle. Der har bare vist seg få skader og hvor 
d forekom kunde man lett påvise, at det dels kom av e 

h ustgassen fra dieselmotorene på de vognene som e�s 
t� over brua og dels av sjøsprøyten fra havet. De 

kJ ø( ne som var �ngrepet av .disse grunner var dog ikke fla e 
O de er no gitt en mer holdb�r beskyttelse m_ot store

lag� angrep. Mot sjøvann har tJærepreparater vistdens. være heldig og bedre enn metall oksyder. Også
s
e

g 
t !vovelsyren i ekshausten fra. dieselmoto:ene har man

m
o 

t en passende sammenset111ng av maltngen så den f
l;1

nn
t1lstrekkelig beskyttelse av stålet. Man sørger for

g ir 

skader i malingen blir utbedret straks de �ppdages og
at 

det aldri komme så langt at ståldelene blir angrepet.
J
ar

Da brua var ny ble den strøket 3 ganger med bly-
·e i ore og dette grunnlag har holdt se� godt. Det 

rnønJt lan \omt så arbeidstiden var avhengt� av v�ret 
tø

rr 
arbeidft kunde derfor ikke_ forseres. Tt) vedl1keog

ld t brukes samme sort malmg som ved de første ho 
i e men med litt større tilsetning av mønje i denst:0 en 

{ d og hermed har man gjort gode erfaringer. seinere . 1 �n av de gamle, malte flatene før den nye
�.ensm

f trykes koster omtrent halvp'arten av hele ved
�

a 
�
n

1l t 
s 

Man har derfor søkt å få omkostningene vedlike. 0 e · ved å bruke damp hertil. Og det harr�n
:

mgen 

å 
n

v
e
�re så fordelaktig, at der no er anskaffet vis seg 
arat til. Som mønster for dette har man . et såg

-ant app 
ter som brukes i fabrikker og verksteder 

t'.1
t
�en�ii

pp
a
a

;\iler og bilmotorer, men til bruk ·.på bruer
t
il
ått de

g 
gjøres transportable og forsynes med en ca. m e 

ummislange. Apparatets hoveddel er en 60 m 
k

_la
i"

g 
� ved hjelp av en varmeslange kan skaff_e 

1:;r J�da:p på kortest mulig t!d. Denn_e damp blir 
blandet med kokende vann og hurtig ledet til en sprøyte 
som oppdeler det til vannstøv, idet det sprøytes mot 

\
t
\

1-
delene som skal renses. På denne måte kan omtren o

t
redjedeler av brudelene behandles og man håper �ed 

forbedring av sprøyten å kunne komme til å behandle /6· 

Men trafikken på brua er til hinder {tlOt å bruke sprøyten 

overalt. . 
Det kokende vannet blir tilsatt en oppløsnmg, som 

vesentlig består av natronvannglass. Mengden h�rav er 
valgt således at det bare oppløser den faste skitt som 
har samlet seg sammen med olje og fett, men ikke 1111-

griper malingen. Man har funnet at 0,25 % vannglassoppløsning (etter vekt) er heldigst å tilsette vannet. 
Det har vist seg at rensing med dampstråle har mange fordeler sammenliknet med håndarbeide og kost. Arbei

det går for det første meget raskere og koster bare ca. 1/§ 
av hva· håndskrubbingen kommer på. Flatene blir også 
renere, o·g den gamle malingen som er brukbar-blir ikke 
skadd. Etter som flatene er skitnet til kan man · rense 20 til 40 m2 stålflate pr. time med en dampstråle. På hver dampkjel kan tilkobles to strålerør, men det er dog p. g. a. bruas. konstruksjon ikke alltid mulig å bruke 
begge samtidig. 

Trafikken på San Franscisko-Oaklandbrua ble først 
åpnet i november 1936 og ved'likeholdet av malingen er 
no kommen i sin endelige gjenge. Det kan dog enno 
ikke gis oppgave over. utgiftene med vedlikehold av 
malingen gjennom noep lengre tid. I budsjettåret juli 
1939-juni 1940 er brukt 119 000 S hertil og medgått 
ca. 27 500 liter maling. 

(Et�er "Eng. News-Ree.") 

SKATTEFRI AVSETNING TIL 
REPARASJONER OG FORNYELSER 

,Etter «Automobilf.orhandleren>> ,hiil'settes nedensfaen<le 
artikkel: 

Det vil kanskje i•nteressere vår,e lesere å få vite at man 
i Danmark !har fått lovmessig adgang NI ska·ttiefri, .avset
n.ing av ,penger .til reparasj-oner og fornyelser ipå bi•ler 
som ,på gr.unn av for.lloldene no ik1ke kan fore-tas. 

,Denne or-dning trer •i •kraft aller-ede i ·inneværende skatteår. 
Som 'hovedregel ,gjelder a-t fogen k,a·n .avsetæ større beløp enn sin skattepU!ktige +nntC!k<t. 1for øvrig er ,det utarbeidet faste sat'Ser sqm for .gummi ligger -omkring 2 ·ganger fredspr,is. 
,Det er -også fastsaM visse sa·tser for T,epara-sj,oner -sliik 

at .beløpet for ,generatorvogner ligger meJ.lom ik·r. 1500--
2300, for bensinvog,ner det halve 'beløp. IDe !beløp som 
ay.settes på denne måte må båndlegges enten ved· å settes 
i•n:n på ·en sperret :konto ·i en- 1ba1nrk eHer ved -depo11'erin,g 
av statsobligasjoner. Det ,avsatte beløp vil da ikike :bli 
gjensta·nd f.or inn1:ektsbeskafo.i·ng. 

.Så snart ·det at.ter· kan skaffes gummi -og materiell t+I 
reparasjon vil staten frigi pen.gene. 

Etter systemet blir da ,beløpen·e skattepliktig ·in,n·tek·t 
fo·r e.ie·me men· utgår i,gjen av skaittere-gnskapet hv•is de så 
bruk,es etter 'hensikten. 

,Den.ne ordning vH si!kkert bli hi·lst med, .glede av man,ge 
da,nske ibil�iere. 

Vi f.orstår for øvri,g -de danske 'bestemmelser •derhen 
at det kll'n dreier se,g -om ,skattefrifag,el·se for -reparasjoner 
og ny.ansk.aHelser på ·gamle vog-ner, derimot er det jik:Jce 
an·ledn+n.g ·ti-I avsetnin·g på samme måte hvor det gjelde'r 
ny•innkjøp av bil•er til · ers-tatning for .materieM som no 
!helt bJ.ir oppsl.it-t. 

* 
Oven:1ey,n,te sa•k som no ses å være .b-rag-t fil en Jheldi.g 

avslutnmg for 'Danmarks vedk. ·har ·og•så ved fle,re ihøve vært oppe til drnf.telse me-d vedik:ommende m,ynct,i,giheter hos oss, uten at_ sa•ken dog -enTio tkan sis å ha lko:mmet 
sin ·løsn-in,g vesen,tlig nærme-re. Spørsmålet er imidlertid 
så vi,k-ti,g at en iikike bør ,gi opp arbeidet med å få ,god'
kjent skattefri avsetn,ing tH reparasjoner og fornyelser av bilmaterieH€t også for vå•Pt vedkommende. 
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POST- OG VE:GFORiB•liNDIBLSEJR I GAMLE OA<OER 
Dengang posten tok JO u.ker fra Bergen til Kvam. 

Etter ·H. ·S. !O . .P-0sten, meldingsblad for Hårdanger 
Suni:1hordlandske ,0/S Selska;p 'hitsettes følgende interes
sante artikkel om veg- og postforbindelsen i ·Hordaland-. 
Ryfyl•ke�strø.ket før ,dlampskipene tO!k Hl. 

«Det er 'Ilå :nær 200 post- og !brev.hus ,i iart,sdistri,ktet 
åt H. S. D., og det er like mange rvindauger ut mot den 
store rverda. Ved dag og ved natt går poståpnaren opp 
landgangen med ein slun·ken postsekk over aksla og 
kjem att med ein velfylt. iEin skjønar ikkje rett kva 
gode, regelfaste rutesamb,a·nd har å seia før ein har 
nøyrt litt om korleis det var i våre beste- og oldefor-
eld·res dagar. . 

I 1647 vart det.første poststellet skipa i Noreg. Det 
vart då m. a. sett igang e-i .postrute gjennom Valdres, over 
F�lefjell, om Gu,dvangen, Voss, Evanger, Haus, -over 
Borges'kar-det til Bergen. Bergen fekk .p-0st ein· gang 
i vika; turen tok ein 8-12 dagar. Posten vart skiftevis 
køyrd, .reidd, boren -og rodd frå postskyss- til postskyss
skifte, og rpostdrengene måtte vera :parat ·natt o.g dag iil 
å føra den forsegla postskreppa vidare. for det var 
ikkje meir post menom dei to største byane i landet 
enn at ein mann. bar vi·keposten på ryggen. Frå Bergen 
gjekk -ei ny rute til Starvanger; men det var så lite post 
mellor11 -dei to største 1Yestla-ndsbya·ne at ruta vart ned
lagd i 1690-åra, og det gjekk mest 100 :år før ho vart 
teki oppatt i 1786. 

Då vart det bygt ein rideveg med det pompøse namnet 
«Stavangerske hovedvei» frå 'Bergen gjenom Fana og Os 
til Hatvik 'for å letta postføringa. •Frå Hatvik rodde dei 
posten Hl 1Fusa, og -så var · de,t «postveg» over .fusa
fjellet til .Strandvik. Deri frå var det >båtskyss til · Lygre
pollen, så ,ny «postveg» til Ølve. Herifrå gjekk post-en 
med b'åt til tHelvik. Vidare landevegen og sjøvegen til 
Skånervik, Ølen og ISandei-d, gjennom Ry,fylke til Stavan
ger. Det var fire ,poståpneri: 'På Molda i Os (i 1'815 
flytt til -Fusa), på Roal-dstveit i Ølve, i Skånevik og ein 
stad i Ryfyl:ke. MeHom Søftefand og ,Hatvi•k ·vart posten 
røva 27. februar 1832. Ein u·ng berg-ensar slo den .ridande 
post-drengen i svime og d-r-0.g av med skreppa og 178 spd. 
Dei tok ·hardt på postrøvarar i dei dagar. Ransmannen 
vart dømd frå livet, 1halshogd, stegla og ·nedgraven på 
åsta<len for udå·dein si'll. 1Sta,de·n :heiter en•n·å «Steig.le» 
og grava viser. · 

På Voss var det komi poståpneri .j 1759. Her måtte 
hardi·ngane henta .posten sin. Det var visst ikkje ofte 
dei umaka poståpnaren. Når dei hendevis skulle sen.da 
eit .brev, så gjekk det ,yed «ieilighed». 1Bis'kop Neumann 
var i 1-825 på visitas i Kvam. Han skriv at ,han kan 
li-ke snart venta å høyra nytt frå Konstantinopel som
frå kona si, en-då iBergen er berre 9 mil borte. Han
hadde sendt soknepresten i Kvam eit brev i posten
det va,r 10 viker då pr:esten fe.kk det!

Statsmaktene syntest etter kvart at det var på tide 
at hardingane og fekk litt samband med verda. Ved 
kgl. res. 24. oktober 1836 !Vart det sett igang postrute 
gjenom Hardanger frå Voss--Ølve, og samstundes fekk 
Utne og visstnok Jondal poståpneri. Po!)t-en vart boren 
til Granvin, rodd .til Utne og vida-re utetter til postskifta 
Herand, Jondal, Røyrv.i'k, tNernes, ØJ,ye, Men ennå var 
det langt for dei fleste til «nærmeste postanstalt», og eit 
lite døme frå Odda er opplysande både om .postgang og 
.pol?tmengd. Ein nygHt mann reiste i sørafiske nyårsbel 
,o,g vi,Jde ,g-leda ko-na si med •brev -om ,at ha·n var v-el fram-

me. Påsketider passerte han ,Utne på heimveg og stakk 
opp -0111 posthuset for å høyra e1ter Odda-post. Jau, d�t 
lå·g visst eit brev - og sa fekk ha•n med seg sitt eige 
heimatt! Prest-en Jæger. i, Kvam ordna seg sl:i.k a,t han 
hadde ein fast leigemann som 'kvar vi,ke rodde ·ti-I Jond-al 
etter det ·kjære «Morg-enbladet». 

I 1850 fekk Granvin postapneri på -Eide, Ulvik kom 
i 1864 -0g !Eidfjord i 1867. I Kvam 'Var dei misnøgde med 
at dei låg ·heit utanom postruta. Dei fekk ordna det 
så i 1857 at 1ho vart omlagd frå Herand til Øystese og 
gjekk så landevegen utett�r til Strandebarm. iDå fekk 
Øystese og Strandebarm poståpner.i. Nordheimsund vart 
først poststad i 1870. 

,Heile Sørfjorden var ·utan post ·hl i 1854, <l'å -0et 
vart poståpneri i Gdda. Lars 0. Bustetun, som døydde 
i 1930 (94 år ,gama!) var ,postroar til ruta 'Vart ned
lagd. ,Han fortalde at dei var to skyssarar og hadde 
I spd. kvar f.or tur-retur. Ofte måtte -dei liggjc\ i døger
vis på ,Utne og venta på forseinka post. «Ein gang -
vi hadde slite heile fjorden i motbør - var det vi som 
var for seine,» fortalde Lars, «då var poståpnaren sint. 
Men vi og vart sinte. Vi gjekk opp på hotellet og drakk 
oss folle, så sette vi segl, og eg skal seia vi siglde den 
gangen.» Frå 1•859 stogga dei ved Aga, der det då 
va·rt -poståpneri; i 1•862 flytte ein det over fjorden til 
LO'fthus. 

I 1860-åra overtok dampskipa postføringa, og ,nå var 
det dampskipsfløyta SOIJTI avløyste .postdrengjene sitt 
byrge ,instrume,nit, ·posthornet.» 

PERSONALIA 

Ansettelser i vegvesenet. 

Arne :Kr. Young er ansatt som ekstrain,geniør ved Ge
neral,direkforatet f,or !Statens Vegvesen. 

A-ssistenti-n,geni·ør 'Ved ve-gadm'in.istr:asj,onen, i Au-st
Ag.der Th,orstein Olsen er overført i Likn. ,st,i,Ming ti.J- Øst-
fold fy,like. · 

Gustav Lundby er rykket opp ,ti.I ·assistent I i Genernl
dir:e-kitora1tet for Statens Vegvesen -fra I. juli 1944. 

Som assi,st,enter a'Y ikL M sammesteds er ansatt Hen
ri,erte M. ·Kristensen, IBjørn 1Egil Heiestad ·og Solvei-g 
Hjørdis Røi. 

Jon lilleseter er antatt -som ,k,ontorist J,[ ved- veg
administrnsjonen i 1Hed.mar.k fy,l,ke f-r:a 1. jui,i 1944. 

LITTERATUR 

Svenska Viigforen-ingens tidskrift ·nr. 5 - 1944. 

1lnn!h,ol:d: Europas stor-sta -barnknedspran,gn•inig. - Bro
bytggn-adsverksamhet-en i1nom la·ndsvagsvasendet •under 
I 943 .av tByråchefen. R. Kolm. - Nedsp·rangn·i·ng av vag
banik for nya .Sode rfa.ljeva·ge-n av iByråchefen B. Rud
·hagen .. - Lan�ma,teritekni,ska synpu11kter på vag.a-r-nas
planermg (tiMag,g itiJ.l 1iditg:are uppsa·ts). - Va,g- -0ch
vatte·nby.g,gn.adsstyrel•se-ns nya arnviicsni,n,gar for sparsamt
under!håH av bit:uminosa bei-a,gg.ni·n,gar av Civi'l'in•genjor S.
Ha,Mberg. - P.erson'-'n·otiser: ,Gens;ra-l<liirektor N. Boii,nder
60 år. - ,Foreni·ngsmedd.el,anden: Svenska vagfbreini·n
gens kurs i tjålska.desky-dd och g�usvagundtrhåll.
Notiser_.
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